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Nr 524

av herr Gustafson i Géteborg m. fl.
om atgirder {or att skapa bittre forutsittningar fér cykeltrafiken.

I siutet av 1950-talet visade cykelforsiljningen i Sverige en markant
nedgang. Ar 1951 sildes 280 000 nya cyklar i virt land. Motsvarande
siftra var ar 1959 endast 125 000. Man boérjade ganska allmant inrikta sig
pa att cykeln skulle fa en i si hog grad minskad anvindning som
trapsportmedel att man inte skulle behdva ta sirskilt stor hinsyn till
cyklarna vid trafikplanering o. d.

I den av Industrins utredningsinstitut ar 1967 framlagda prognosen
dver resckonsumtionens utveckling fram till ir 1975 f{Orutsdgs att
cykelférsiliningen endast skulle éka i takt med befolkningsdkningen.

Verkligheten blev en helt annan. Redan 1964, som var utgings-
punkten fér ovannimnda berdkningar, sildes 230 000 cyklar, Enligt
prognosen skulle forsdljningen ar 1975 utgdra ca 250 000. Ar 1970 hade
emellertid forsaljningen stigit till 460 000, Aven under 1971 sildes trots
konjunkturavinattningen éver 400 000 nya cyklar.

Denna helt ovintade utveckling har stillt alla tidigare kalkyler pd
huvudet och bdr enligt vir mening [6ranleda en grundlig oversyn av
cyklismens roll i vart samhille och av de atgirder som behdvs tér att
skapa battre fdrutsittningar f6r densamma,

et finns manga skiil till den stora dkningen av cyklister. De senaste
arens motionskanpanjer har klargjort cykelakningens stora virde frin
hillsosynpunkt. Trafiktringseln i titorterna har skapat behov av smidigare
trafikmedel.

[nom stora grupper har cykeln kommit att symbolisera kravet pa en
sundare livsstil, Detia bar uttryckts av Erik Sandstrém pi foljande sdtt;
Attt cykla dr inte bara ett siitt att firdas. Det dr mer dn si. Det dr en
livsstil, en {ilosoti, eft sdtt att leva, en stillsain protest mot maskin-
kulturens overdrifter och avarter.” Det ir sddana tankegdngar som ligger
bakom de krav som organisationen Alternativ stad och andra grupper {31
fram.

Tyvirr har Jden 6kade cyklismen medfdrt en stark dkning av antalet
trafikoiycksfall som drabbat c¢yklister, 1 titorterna dr cyklister och
gangtratikanter de hardast drabbade kategorierna trafikanter. Till stor del
beror detta pa att trafikplaneringen e tagit tilirdcklig hinsyn till
cykeltratfiken.

Riksdagen beslot ar 1963 att i anledning av en fyrpartimotion anhdlla
att Kungl. Maj:t matte tillsitta en utredning som skulle klarligga de
samhillsekonomiska vinster som star att vinna pa en fran cyklismens
synpunkt bittre planering av samhillen och vigbyggnader, diri inbe-
riknat vinsten av ékad trafiksikerhet och minskade sjukvardskostnader.
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I direktiven f6r den ar 1964 tillsatta vigplaneutredningen angavs att
utredningen #ven torde ta sporsmalet om en fdr cykeltrafik bittre
anpassad planering av gator och vidgar under dvervigande,

Aven om cykelfdrsiljningen &kade under de ir som viigplaneutred-
ningen arbetade, vilket ocksd noterats i betinkandet, ulgick man i stort
sett frin en stagnerande utveckling. I en undersdkning, som lag till grund
fér utredningens stillningstagande och som redovisas i en bilaga till
betinkandet, siges att det visserligen synes troligt att cykeltrafiken kan
komma att minska ytterligare i minga tidtorter, dtminstone i relation titl
biltrafiken, men att den knappast kommer att forsvinna helt. [
undersdkningen tilligges att for resor upp till ca 3 3 5 km inom téitort
tycks dock cykeln utgdra ett konkurrenskraftigt alternativ.

Mot bakgrunden av en allmint utbredd pessimism 1 ftriga om
cykeltrafikens utveckling och med tanke pid den synnerligen omfattunde
och komplicerade uppgift som vdgplaneutredningen hade sig forelagd ar
det naturligt att utredningen inte kunde dgna cykeltrafiken nigon stdrre
uppmirksamhet,

Utredningen anfor dock i friga om flertalet mindre och medelstora
titorter: "Dir bor dock cykel- och gingtrafiken liksom hittills kunna
utgora ett komplement eller alternativ till biltrafiken, frimst pa korta
avstand, Detta stiller emellertid krav pd cn omsorgstull planering av
cykel- och gangtrafiksystemet.”

Under remissbehandlingen framholl trafiksikerhetsverket och Cykei-
och mopedfrimjandet att cyklister och mopedister miste ignas en
betydligt stérre uppmirksamhet 1 trafikplaneringen, Trafiksikerhets-
verket tilldgger att eftersom cyklister och fotgingare enligt olycksstati-
stiken dr de virst drabbade bdr de rena 16nsamhetsprinciperna hir fi st
tillbaka for trafiksikerhetssynpunkterna.

I drets statsverksproposition redovisar departementschefen en mycket
positiv instillning till cykeltratiken. Han sager att cykel- och gangirafiken
nirmast kan ses som alternativ till biltrafiken. frimst pi korta avstind.
"Med hinsyn till den forhallandevis stora andelen cyklister av de vid
trafikolyckor i titorter dddade och skadade trafikanterna och till den
under senare ir Gkade anvindningen av cyklar finns det all anledning att
ha uppmirksamheten riktad pd dtgirder som kan vidtas f6r att underliitta
framkomligheten for cykeltrafiken och samtidigt sinka trafikolycksnivan
for denna trafikantkategori.”

Det enligt var uppfattning effekrivaste sittet att rikta uppniirksam-
heten pid denna fridga ir att tillsitta en utredning med syfte att skapa
bittre férutsitiningar for cykeltrafiken. En sddan utredning borde som
en utgingspunkt ha det uppdrag som finns inneslutet redan i riksdagsbe-
slutet hdsten 1963, namiigen att klarligga de samhiilsekonomiska vinster
som stdr att vinna i detta sammanhang. Utdver de faktorer som di
nimndes har pd senare ar tillkommit angeligenheten att reducera
biltratiken i titorternas centralkdrnor. [ friga om trafikplanering och
trafiksanering kommer det arbete som utforts vid institutionen f{or
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stadsbyggnad vid Chalmers tekniska hdgskola i Gdteborg och 1 arbets-
gruppen for upprittandet av gatunormer att utgdra ett virdefullt material
fér utredningen.

Det finns mellan 3 och 4 miljoner cyklister i vart land. Nir den
tidigare pessimismen betriffande cykeltrafikens utveckling i vart land nu
visat sig vara oberdttigad bdr de frigor som giller denna stora
trafikantgrupp bli {éremél f6r en sirskild utredning.

Med stdd av det anfdrda fir vi hemstilla

att riksdagen hos Kungl. Maj:t begiir en utredning med syfte att
skapa bittre fdrutsitiningar for cykeltrafiken.

Stockholm den 24 januari 1972

SVEN GUSTAFSON (fp)

i Giteborg

ESSEN LINDAHL (s) JOHANNES ANTONSSON (c)
STAFFAN BURENSTAM LINDER (m}



