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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds dndringar i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrdnslen samt i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi. Andringarna foreslas for att frimja introduktionen och anvindan-
det av alternativa motorbrianslen, dvs. branslen som 4r avsedda att ersétta
motorbensin och dieselbrinslen. Andringarna innebir foljande.

Alternativa motorbrinslen skall under vissa forutsédttningar kunna be-
skattas i miljoklass 1. De nodvéndiga kravspecifikationerna for sadana
alternativa motorbrénslen fors in i tvd nya bilagor till lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrinslen. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer skall prova om ett bransle motsvarar dessa
krav och ddrigenom kan miljoklassas som ett alternativt motorbrénsle.
Lagen om skatt pad energi dndras sad att alternativa motorbrénslen kan
beskattas 1 miljoklass 1. Ett alternativt motorbridnsle som inte godkénts
enligt de nya reglerna men som kan ersitta bensin eller diesel kan pa
samma sitt som 1 dag beskattas som bensin eller diesel som inte &r
miljoklassad.

Vidare foreslds mindre dndringar i de befintliga specifikationerna for
alkylatbensin och dieselbrinsle. Andringen avseende alkylatbensin inne-
bar att hanteringen av detta briansle underlittas vilket avser fridmja en
okad anvidndning. Avseende dieselbriansle innebér dndringen att det blir
mojligt att 6ka inblandningen av fornybara fettsyrametylestrar i diesel-
brénslet.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 augusti 2006.
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Prop. 2005/06:181

1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen,

2. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrinslen

dels att 2 och 23 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att bilaga 2 och bilaga 3 skall ha foljande lydelse,
dels att det 1 lagen skall inforas tva nya bilagor, bilaga 4 och bilaga 5,

av foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§
I denna lag avses med
ramdirektiv: radets direktiv ramdirektiv: radets direktiv

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och sléapvagnar till
dessa, senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2003/102/EG, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kdnnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphidvande av
radets direktiv 92/61/EEG, #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/77/EG,

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och slédpvagnar till
dessa fordon’, senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2005/64/EG", och Europa-
parlamentets och radets direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkdnnande av tva- och
trehjuliga motorfordon och om
upphdvande av radets direktiv
92/61/EEG’, senast #ndrat genom
kommissionens direktiv 2005/30/EG",

sdrdirektiv: direktiv som antagits med stod av bestimmelserna 1 nagot

av ramdirektiven,

typgodkinnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning,

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betréffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034), dndrat
genom Europaparlamentets och radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex

31998L0048).
? Senaste lydelse 2004:1079.

SEGT L 42,23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
*EUT L 310, 25.11.2005, s. 10 (Celex 32005L0064).
SEGTL 124, 9.5.2002, 5. 1 (Celex 32002L0024).
SEUT L 106, 27.4.2005, s. 17 (Celex 32005L0030).
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

tillverkare: den som infor den ansvariga myndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkdnnande och for produktions-
overensstimmelse, 4ven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkidnnandet avser,

utsldappsbegrinsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrédnsar utsldpp av avgaser och andra foéroreningar,

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i frdga om till-
verkare, tillverkarens typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,

motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig frdn varandra i
friga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller vésentliga kon-
struktionsaspekter,

fordonssystem: ett sddant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i nagot av sdrdirektiven,

komponent: anordning som &r avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkdnnas separat oberoende av fordonet, om ett sddant
forfarande uttryckligen ar tillatet enligt ndgot av sédrdirektiven,

separat teknisk enhet. anordning som dr avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkdnnas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sddant férfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ngot av sérdirektiven,

tung buss: buss med en totalvikt
av over 3 500 kilogram,

motorbensin: bensin som &r avsedd for motordrift och som omfattas av
nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 2710 11 59 i
Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG) nr
2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och

om Gemensamma tulltaxan, och
dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87 och som
ar avsett att anvédndas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2002/80/EG och radets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987
om tillndrmning av medlemsstater-

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 1 Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87" och som
ar avsett att anvédndas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgéirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon®, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/76/EG’, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2005/55/EG
av den 28 september 2005 om till-

" Radets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomen-
klaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256, 7.9.1987, s. 1, Celex 31987R2658).
*EGT L 76, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L0220).

® EUT L 206, 15.8.2003, s. 29 (Celex 32003L0076).

Prop. 2005/06:181



Nuvarande lydelse

nas lagstiftning om é&tgidrder mot
utsldpp av gasformiga fororeningar
frén dieselmotorer som anvénds i
fordon, senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2001/27/EG.

Foreslagen lydelse

ndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om atgdrder mot utslépp
av gas- och partikelformiga for-
oreningar fran motorer med kom-
pressionstdndning som anvénds 1
fordon samt mot utsldipp av gas-
formiga fororeningar fran motorer
med gnisttindning drivna med
naturgas eller gasol vilka anvdnds
i fordon', andrat genom kommis-
sionens direktiv 2005/78/EG"".

alternativt _motorbrdnsle:  for
motordrift avsett motorbrdnsle
som inte dr motorbensin eller die-
selbrdnsle.

I ovrigt har beteckningarna i denna lag samma innebord som i lagen

(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

23 §12

Bensin som &r avsedd for motordrift eller uppvarmning skall av den som
tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in sddan bensin delas in i och
tillhandahallas 1 de miljoklasser som anges 1 bilaga 2 till denna lag.

Dieselbrinsle skall av den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige
for in sddana motorbrianslen delas in i och tillhandahéllas i de miljo-
klasser som anges i bilaga 3 till denna lag.

Ett alternativt motorbrdnsle far
delas in och tillhandahallas i den
miljoklass som anges i bilaga 4
eller 5 till denna lag, om brdnslet
uppfyller de krav som anges i
bilagan.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer provar
om ett brinsle uppfyller kraven i
bilaga 4 eller 5.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2006.

"EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
"EUT L 313, 29.11.2005, s. 1 (Celex 32005L0078).

12 Senaste lydelse: 2004:1079.
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Bilaoa 2 13 Prop. 2005/06:181
Nuvarande lydelse
Miljoklasser f6r bensin
Krav Miljo- Miljo- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, 1agst 95 — 95
Motoroktantal, lagst 85 — 85
Angtryck, hogst kilopascal 70%95° 65 70%/95°
Angtryck, lagst kilopascal 45%65° 50 -
Destillation:
— Forangat vid 70°C, volymhalt - 15-42 —
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47°50°  46° 46
volymbhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst — 72°¢ -
volymhalt procent
— Forangat vid 150°C, lagst 75 — 75
volymbhalt procent
— Forangat vid 180°C, ldgst - 95 -
volymbhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 —
Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 0,5 18,0
Aromater, hogst volymhalt procent 35,0 0,5 35,0
Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cykloalkaner, hogst volymhalt — 0,5 —
procent
n-Hexan, hogst volymhalt procent ~— — 0,5 —
Syre, hogst masshalt procent 2,7 — 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hogst volymhalt 3 — 3
procent, stabiliseringsmedel maste
tillsattas
— Etanol, hogst volymhalt procent, 5 — 5
stabiliseringsmedel kan vara
nodvandigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
volymhalt procent
— Tertidr-butyalkohol, hogst 7 — 7
volymbhalt procent
— Isobutylalkohol, htgst volymhalt 10 - 10
procent
— Etrar som innehéller 5 eller flera 15 — 15
kolatomer per molekyl, hogst
volymhalt per procent

1% Senaste lydelse: 2004:1079.



Krav Miljo- Milj6- Miljo6-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-

bensin bensin
Andra oxygenater®, hogst volymhalt 10 - 10
procent
Svavel, hogst milligram per 10 10° 10"
kilogram
Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005
Fosfor Inte — —
méitbar
Densitet vid 15°C, - 680-720

kilogram per kubikmeter

Bensin 1 miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skéliga funktionskrav
vad avser renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler.
Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far

ej innehalla askbildande dmnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldn samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for 6vriga lan. For 6vrig tid 4n den som anges hir
eller under b ir foljande grinsvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, ldgst 47 procents volymhalt.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-14n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vriga ldn. F6r 6vrig tid dn den som anges
hér eller under a dr foljande grinsvirden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, ldgst 47 procents volymbhalt.

¢ Om temperaturdkningen i intervallet 45—72 procent foréngat understiger tio celsiusgrader
géller i stillet att Tsy—vérdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

¢ Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pa 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa gransvérden hindrar inte att blyfri bensin med ldgre oktantal &n vad
som anges i denna bilaga far saluforas.

¢ Andra primira alkoholer och etrar, vilkas destillationsslutkokpunkt inte dverstiger den
destillationsslutkokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, dédr siddana saknas, i
industriella specifikationer for motorbréinslen.

'T.0.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppgs till hogst 50 milligram per kilogram.
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Foreslagen lydelse

Miljoklasser for bensin

volymbhalt per procent

flera kolatomer per molekyl, hogst

Krav Miljo- Miljo- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, 14gst 95 — 95
Motoroktantal, 14gst 85 — 85
Angtryck, hogst kilopascal 70%/95° 65 70°/95°
Angtryck, ligst kilopascal 45%/65° 50 -
Destillation:
— Foréngat vid 70°C, volymbhalt — 15-42 —
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47°50°  46° 46
volymbhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst — 72° —
volymbhalt procent
— Forangat vid 150°C, lagst 75 75 75
volymhalt procent
— Forangat vid 180°C, lagst — - -
volymbhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 —
Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 1,0 18,0
Aromater, hogst volymhalt procent 35,0 1,0 35,0
Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cyklohexaner, hogst volymhalt — 2,0 —
procent
n-Hexan, hogst volymhalt procent — 0,5 —
Syre, hogst masshalt procent 2,7 - 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hogst volymbhalt 3 — 3
procent, stabiliseringsmedel méste
tillsattas
— Etanol, hogst volymhalt procent, 5 — 5
stabiliseringsmedel kan vara
nodvandigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
volymbhalt procent
— Tertidr-butyalkohol, hogst 7 — 7
volymhalt procent
— Isobutylalkohol, htgst volymhalt 10 - 10
procent
— Etrar som innehaller fem eller 15 - 15
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Krav Miljo- Miljo- Milj6-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-

bensin bensin
Andra oxygenater®, hogst volymhalt 10 - 10
procent
Svavel, hogst milligram per 10 10° 10"
kilogram
Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005
Fosfor Inte — —
méitbar
Densitet vid 15°C, kilogram per - 680-720
kubikmeter

Bensin 1 miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skéliga funktionskrav
vad avser renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler.
Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far

¢j innehalla askbildande dmnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lén samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for 6vriga lan. For 6vrig tid 4n den som anges hir
eller under b ir foljande grinsvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, ldgst 47 procents volymhalt.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-14n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vriga lan. For 6vrig tid &n den som anges
hér eller under a dr foljande grinsvirden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, ldgst 47 procents volymbhalt.

¢ Om temperaturskningen i intervallet 45—72 procent forangat understiger tio celsiusgrader
géller i stillet att Tso—vérdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

4 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] péa 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa gransvérden hindrar inte att blyfri bensin med ldgre oktantal &n vad
som anges i denna bilaga far saluforas.

¢ Andra primira alkoholer och etrar, vilkas destillationskokpunkt inte Overstiger den
destillationskokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, ddr siddana saknas, i
industriella specifikationer for motorbrénslen.

'T.0.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppgs till hogst 50 milligram per kilogram.
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Nuvarande lydelse

Miljoklasser for dieselbrénsle

Bilaga 3" Prop. 2005/06:181

milligram per kilogram

Krav Miljo- Miljo- | Miljo-
klass 1 klass 2 | klass 3

Cetanindex, lagst 50 47 -

Cetantal, lagst 51° 51° 51

Densitet vid 15°C, lagst 800 800 -

kilogram per kubikmeter

Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845

kilogram per kubikmeter

Destillation

- begynnelsekokpunkt, ldagst °C 180 180 -

- vid 95 procent destillat, hogst °C 285 295 360

Aromatiska kolvéten, hogst 5 20 -

volymbhalt procent

Polycykliska aromatiska kolviten, Inte 0,1° -

hogst volymhalt procent miitbar”

Polycykliska aromatiska kolviten, - - 11°

hogst masshalt procent

Svavel, hogst 10 10 10

 Galler dieselbriinsle som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen
(KN-nr) enligt radets férordning (EEG) 2658/87.

® Enligt Svensk Standard 15 51 16.
¢ Enligt EN 12916.

4 T.o.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppga till higst 50 milligram per kilo-

gram.

' Senaste lydelse: 2004:1079.
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Foreslagen lydelse

Miljoklasser for dieselbrénsle

Krav Miljo- Miljo- Miljo-
klass 1 | klass 2 klass 3

Cetanindex, lagst 50 47 -

Cetantal, lagst 51° 517 51

Densitet vid 15°C, lagst 800 800 -

kilogram per kubikmeter

Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845

kilogram per kubikmeter

Destillation

- begynnelsekokpunkt, ldgst °C 180 180 -

- vid 95 procent destillat, hogst °C 320 320 360

Aromatiska kolviten, hogst 5 20 -

volymbhalt procent

Polycykliska aromatiska kolvéten, Inte 0,1° -

hogst volymhalt procent mitbar”

Polycykliska aromatiska kolviten, - - 11°

hogst masshalt procent

Svavel, hogst 10 10¢ 109

milligram per kilogram

Fettsyrametylestrar ‘ hogst 5 5 -

volymhalt procent

? Giller dieselbrinslen som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen

(KN-nr) enligt radets férordning (EEG) 2658/87.
® Enligt Svensk Standard SS 155116, utgiva 1.
¢ Enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgdva 1.

4T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppga till hogst 50 milligram per kilo-

gram.

¢ Fettsyrametylestrarna skall uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgiva 1

eller motsvarande.

12
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Bilaga 4 Prop. 2005/06:181
Foreslagen lydelse

Miljoklass for alternativa motorbrianslen som &dr avsedda att
ersédtta motorbensin

For att indelas 1 miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-
fylla foljande specifikation.

Specifikation (Etanolbriinsle for gnisttinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, 14gst 95
Motoroktantal, lagst 85
Angtryck, hogst kilopascal 707/ 95°
Angtryck, ligst kilopascal 35% 50°
Etanol samt hogre alkoholer, ldgst volymhalt procent 75%70°
Bensin®, volymhalt procent (14-25)% (14-30)°
Slutkokpunkt, hégst °C 205
Destillationsrest, hogst volymhalt procent 2

Hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per 2

molekyl, hdgst volymbhalt procent

Metanol, hogst volymhalt procent 1

Etrar som innehaller fem eller fler kolatomer per molekyl, 5,2
hogst volymhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Bly, hogst milligram per liter 54
Fosfor, hogst milligram per liter 0,2¢
Oxidationsstabilitet, ldgst minuter® 360
Hartstal, hogst milligram per 100 milliliter 5
pH. 6,5-9,0
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt

° Klass 1
skala
Syratal, hogst masshalt procent 0,005
eller
raknat som dttiksyra, hogst milligram per liter 40

a Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lén samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for Gvriga lidn. For 6vrig tid &n den som anges hér
eller under b &r grinsvirden enligt antingen a eller b tillatna.
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b Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lidn samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars i dvriga lan. For 6vrig tid 4n den som anges hir
eller under a dr griansvirden enligt antingen a eller b tillatna.

¢ Bensin skall uppfylla miljoklass 1.

d Inga fosfor-, jarn-, mangan- eller blyhaltiga amnen far tillséttas brénslet.

e Enligt standardiserad metod for bestdmning av oxidationsstabilitet hos bensin.
f Enligt standardiserad metod for bestdimning av pH-vérde i etanol.

g Enligt standardiserad metod for bedomning av korrosiv inverkan pa koppar.
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Foreslagen lydelse

Bilaga 5

Miljoklass for alternativa motorbrianslen som &dr avsedda att

ersitta dieselbrinsle

For att indelas 1 miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-

fylla ndgon av foljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME - fettsyrametylester)

Krav Miljoklass 1
Cetantal 51
Esterhalt, lagst masshalt procent 96,5
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 860
Viskositet vid 40°C, kvadratmillimeter per sekund 3,50-5,00
Flampunkt, lagst °C 120
Sulfataska, hogst masshalt procent 0,02
Vattenhalt, hogst milligram per kilogram 500
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Kolaterstod vid 10 procent destillationsaterstod, hogst 0,30
masshalt procent

Fororeningshalt, hogst milligram per kilogram 24
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt Klass 1
skala®

Oxidationsstabilitet vid 110°C, ligst timmar® 6
Syratal, hogst milligram KOH per gram 0,50
Jodtal, h6gst gram jod per 100 gram 120
Linolensyrametylester, hogst masshalt procent 12,0
Fleromittade metylestrar (fler &n tre dubbelbindningar), 1
hogst masshalt procent

Metanolhalt, hogst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Triglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Fri glycerol, hogst masshalt procent 0,02
Total glycerol, hogst masshalt procent 0,25
Natrium + Kalium, hogst milligram per kilogram 5,0
Kalcium + Magnesium, higst milligram per kilogram 5,0
Fosfor, hogst milligram per kilogram 10,0

* Enligt standardiserad metod for beddmning av korrosiv inverkan pé koppar.

® Enligt standardiserad metod for bestamning av oxidationsstabilitet hos bensin.

15
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Specifikation 2 (Etanolbriinsle for kompressionstiinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Alkohol, 14gst masshalt procent 92,4
varav andra alkoholer 4n etanol, hogst masshalt procent 2
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 795
Askhalt, hogst masshalt procent 0,001
Flampunkt, ldgst °C 10
Surhetsgrad, raknat som dttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Firg, enligt skala hogst® 10
Torrhalt vid 100°C, milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hogst masshalt procent 6,5
Fosfor, hogst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, riknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Esterhalt, rdknat som etylacetat, hogst masshalt procent 0,1
Cetanforbattringsmedel, hogst masshalt procent 10

* Enligt standardiserad metod for firgbestdmning.

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbriinslen)

Krav

Miljoklass 1

Brinsle som huvudsakligen bestér av paraffinkolviten
framstéllda ur biomassa eller fossil ravara.

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: vid 95volymprocent destillat, hogst °C 360
Aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent 5

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent

Inte mitbar®

Svavelhalt, hogst milligram per kilogram

10

* Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.
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2.2
skatt pa energi

Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1994:1776) om

Hirigenom foreskrivs' att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brianslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i1 bilaga 2
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
bréanslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brianslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bilaga 3
till lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrénslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brinslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och mo-
torbrénslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for branslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges 1 bila-
gorna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2006.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034).
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3 Arendet och dess beredning

En viktig atgédrd for att begridnsa transportsektorns klimatpéverkan ar att
fraimja introduktionen och anvéndandet av alternativa motorbréinslen.
Den 3 juli 2003 beslutade regeringen att tillsétta en sérskild utredare med
uppgift att foresld nationella mél och strategier for en fortsatt introduk-
tion av fornybara fordonsbridnslen. Detta skedde mot bakgrund av den
referensnivd for fornybara bréanslen pé 2 procent for 2005 och 5,75 pro-
cent for 2010 som antagits genom Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2003/30/EG av den 8 maj 2003 om frimjande av anvdndningen av
biodrivmedel eller andra fornybara drivmedel (EGT L 123, 17.5.2003,
s. 42, Celex 32003L0030), det s.k. biodrivmedelsdirektivet. Den 30 janu-
ari 2004 overlimnade utredaren delbetidnkandet Fornybara fordonsbrins-
len (SOU 2004:4) med forslag till bl.a. det nationella vigledande malet
for 2005.

I budgetpropositionen for 2005 foreslog regeringen ett nationellt mal
om 3 procent fornybara fordonsbrénslen berdknat som andel av den totala
energianvandningen inom transportsektorn, baserat pa brénslenas energi-
innehdll. Riksdagen har godként forslaget (prop. 2004/05:1 utg.omr. 7,
bet. 2004/05:FiU10, rskr. 2004/05:144).

I propositionen Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel m.m.
(prop. 2005/06:16) foreslog regeringen att Sverige skall ha som nationellt
vigledande mal att minst 5,75 procent av drivmedlen 2010 skall utgéras
av icke-fossila brénslen. Riksdagen har godként malet (bet. 2005/06:
TUG, rskr. 2005/06:134).

Miljoklassning av alternativa motorbrdnslen

Regeringen gav den 17 mars 2005 Viagverket i uppdrag att, i samrdd med
Statens energimyndighet och Naturvardsverket, utarbeta ett underlag for
miljoklassning av alternativa drivmedel som helt eller delvis kan ersitta
dieselolja (N2005/2562/TP). 1 uppdraget ingick att ta fram de grund-
laggande prestandakrav och miljospecifikationer som bor gilla for sé-
dana drivmedel. En viktig utgdngspunkt for uppdraget var att drivmedlen
skall ha minst lika goda milj6- och hilsoegenskaper som miljoklass 1-
diesel enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen. Végverket redovisade uppdraget i en rapport den 30 maj 2005.
Rapporten remitterades under hosten 2005. Remissvaren finns samlade i
Milj6- och samhillsbyggnadsdepartementet (M2005/3532/Mk). Lagforsla-
gen i1 denna del finns i bilaga 1. En forteckning 6ver remissinstanserna
finns 1 bilaga 2. Vigverket har under den fortsatta beredningen kommit
in med kompletterande uppgifter avseende miljospecifikationerna (Re-
geringskansliets dnr M2006/695/R).

I den del forslaget innehéller nya tekniska specifikationer kommer det
att anmadlas till Europeiska gemenskapernas kommission i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska standarder och fore-
skrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjanster
(EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 319981L.0034). Det kommer dven att
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anmilas i enlighet med radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet (EGT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex
32003L0096), det s.k. energiskattedirektivet. En anmélan enligt direktiv
98/34/EG medfor normalt att en frysningsperiod om tre ménader skall ha
forflutit innan de anméilda bestimmelserna far antas. Forslagen i denna
proposition avseende nya miljoklasser for alternativa motorbrinslen ror
skatteomradet och enligt artikel 10.4 i direktiv 98/34/EG behover inte
direktivets regler om frysningsperiod tilldmpas pa tekniska specifika-
tioner som hidnger samman med skattemissiga eller finansiella atgirder
som paverkar konsumtionen av produkterna genom att frimja efter-
levnaden av dessa tekniska specifikationer. Europeiska kommissionen
avgor om dessa regler skall tillimpas eller inte.

Andrade specifikationer for alkylatbensin och dieselbriinsle

Regeringen fick 2004 in en skrivelse fran Svenska Petroleum Institutet
med en begédran om &ndring av specifikationen for alkylatbensin. For-
slaget remitterades under hosten 2004. Remissvaren finns tillgdngliga i
Milj6- och samhillsbyggnadsdepartementet (dnr M2004/1065/MKk).

I Vigverkets rapport den 30 maj 2005 redovisades ocksa ett forslag till
dndring av den befintliga specifikationen for dieselbrénsle i1 syfte att moj-
liggbra en Okad inblandning av fettsyrametylestrar 1 konventionellt
dieselbrédnsle. Det forslaget remitterades tillsammans med forslaget om
miljoklassning. Remissvaren avseende denna del av rapporten finns till-
géngliga i Miljo- och samhaéllsbyggnadsdepartementet (M2005/3531/ Mk).

Andringarna i de befintliga specifikationerna for dieselbrinsle och
alkylatbensin har anmélts till kommissionen i enlighet med Europapar-
lamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett in-
formationsforfarande betrdffande tekniska standarder och foreskrifter och
betrdffande foreskrifter for informationssamhillets tjanster (Regerings-
kansliets dnr M2005/6570/R). Kommentarstiden 16per ut den 17 mars
2006. For det fall kommissionen eller ndgon annan medlemsstat har in-
vindningar mot forslaget kan denna frysningsperiod komma att forléngas.
Bestdammelserna féar inte antas forrdn frysningsperioden har 16pt ut.

Lagradet

Forslagen har granskats av Lagradet i de delar som avser dndringarna i
paragraferna samt infoérandet av de nya bilagorna 4 och 5. Lagradet har
inte haft nigot i sak att invdnda mot dessa forslag. Lagradsremissens
lagforslag aterges 1 bilaga 3. Lagradets yttrande aterges 1 bilaga 4. De
foreslagna dndringarna 1 bilagorna 2 och 3 till lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbrénslen dr av mindre ingripande tek-
nisk karaktdr och regeringen bedomer att de inte dr av den beskaffen-
heten att Lagradet behdver horas.
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4 Miljoklassning av alternativa motorbrénslen

Regeringens forslag: I lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen infors tvd nya bilagor med specifikationer
for alternativa motorbrinslen som dr avsedda att ersdtta bensin respek-
tive diesel. For att kunna delas in och tillhandahéllas i miljoklass 1
krdavs att branslena uppfyller ndgon av de kravspecifikationer som
anges 1 bilagorna. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestaimmer provar fragan om ett brinsle uppfyller dessa krav. Lagen
(1994:1776) om skatt pa energi dndras sa att alternativa motorbrianslen
som uppfyller kraven kan beskattas som miljoklass 1-branslen.

Vigverkets forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens for-
slag. Vigverket hade inte lamnat nigot forslag om dndring i lagen om
skatt pa energi.

Remissinstanserna har i huvudsak tillstyrkt att mojligheten till miljo-
klassning av alternativa motorbrénslen infors.

Skilen for regeringens forslag: Under senare ar har flera alternativa
motorbrinslen utvecklats. Med alternativa motorbrénslen avses brinslen
som inte & motorbensin eller dieselbrédnsle enligt vedertagna definitioner
i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbréinslen.
Alternativa motorbranslen kan vara savil fossila som fornybara och fran
miljosynpunkt kan de vara béttre d4n konventionella drivmedel. De alter-
nativa motorbrénslen som dr fornybara bidrar inte till utsldpp av koldi-
oxid 1 samma utstrackning som fossila drivmedel. Det &r saledes ett an-
geldget samhdllsintresse att framja utvecklingen och anvidndningen av
sddana alternativa motorbréanslen.

Grunderna for beskattningen av alternativa motorbridnslen bor framga
av lagtexten och inte, som enligt Vigverkets forslag, i stor utstrickning
av myndighetsforeskrifter. Denna lagtekniska utformning innebér ingen
andring i sak av Vigverkets forslag. De tekniska specifikationerna som
fors in i lagen genom de nya bilagorna hianfor sig till existerande
standarder som har tagits fram i samrad mellan branschforetrddare och
myndigheter. Nagon ytterligare remissbehandling av specifikationerna
eller av dndringen i lagen om skatt pd energi har dérfor inte bedomts
nodvindig.

Redan i dag finns det vissa fossila alternativa motorbrénslen som be-
skattas efter sdrskilda skattesatser. Som exempel kan ndmnas gasol och
naturgas som beskattas ldgre nar de anvidnds som motorbrinsle dn nir de
anvinds for uppvirmning. For vissa fornybara alternativa brinslen pé
marknaden finns det for ndrvarande ocksa mojlighet att ansoka om skatte-
befrielse, t.ex. E85 (ett blandbrinsle som till storsta delen innehaller
etanol) och RME (en fettsyrametylester). Det alternativa motorbrénslet
biogas, som huvudsakligen bestdr av metan, dr direkt undantaget fran
skatteplikt enligt lagen (1994:1776) om skatt pd energi. I samma lag
anges att om det inte finns skattesatser angivna for ett visst motorbrénsle
sd skall skatt tas ut enligt de skattesatser som giller for motsvarande
bransle. Darfor beskattas i dag vissa alternativa motorbrénslen utifran
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vilket brinsle de kan sdgas ersitta. Ett syntetiskt motorbridnsle, som
exempelvis Fischer-Tropsch-diesel, kan diarfér komma att beskattas som
dieselbrédnsle eftersom det har mest likheter med konventionella diesel-
brénslen. Enligt de specifikationer som finns i lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen motsvarar detta brinsle diesel 1 miljo-
klass 3 och beskattas ddrmed hogre &n diesel i miljoklass 1. Detta trots
att det pd ménga sétt dr ett miljo- och hidlsoméssigt bittre alternativ dn
konventionell diesel i miljoklass 1.

Alternativa motorbrénslen som fran miljo- och hilsoskyddssynpunkt dr
lika bra som eller bittre &n konventionella motorbrénslen bor alltsa kunna
beskattas pa ett fordelaktigare sitt. I dag har inte ansvariga myndigheter
ndgon fullstandig kontroll 6ver de alternativa motorbrianslenas miljo- och
hilsopéverkan. Det bedomningsforfarande som Végverket har foreslagit
syftar bl.a. till att forbéttra kunskapen om egenskaperna hos de alterna-
tiva motorbrinslen som finns pd marknaden. Det dr ndmligen inte rimligt
med avsevirda skillnader i kunskapen om dessa bridnslens egenskaper
jamfort med den kunskap som finns avseende konventionella brénslen
som motorbensin och dieselbrénsle. Genom att l4ta alternativa motor-
branslen genomga noggranna tester dr det mojligt att fa bekriftat om ett
brinsle har de nodvéandiga forutséttningarna.

Ett alternativt motorbriansle som uppfyller pa forhand faststidllda egen-
skapskrav bor fa indelas och tillhandahdllas i en miljoklass som ger en
forménligare beskattning.

Det foreslagna bedomningsforfarandet innebédr att den som tillhanda-
haller ett alternativt motorbrénsle kan begéra en provning av om brénslet
uppfyller kraven. Om myndigheten konstaterar att branslet uppfyller kra-
ven, meddelar den sitt beslut och brianslet kan dérefter tillhandahallas 1
den fordelaktigare miljoklassen. Myndighetens beslut kan dverklagas till
allmén forvaltningsdomstol.

Detta provningsforfarande innebér inte ndgot forséljningsforbud for
alternativa brianslen som inte har prévats. En tillverkare av ett alternativt
motorbrinsle kan alltsd vilja att inte fa sitt brinsle klassificerat och dar-
med att inte komma 1 atnjutande av den frn skattesynpunkt fordelakti-
gare miljoklassen.

Det kan senare tillkomma nya alternativa motorbrianslen som med
hansyn till sina egenskaper fran miljo- och hilsoskyddssynpunkt bor be-
handlas pa samma sitt, &ven om ett sddant brénsle inte har just de egen-
skaper som dr angivna i lagen. Pa grund av att forutsittningarna for den
fordelaktigare beskattningen bor framgé av lagen, far en sddan situation
16sas genom en lagéndring dér nya specifikationer fors in 1 lagtexten.

Enligt artikel 5 1 energiskattedirektivet fair medlemsstaterna tillimpa
differentierade skattesatser ndr differentieringen dr direkt kopplad till
produktens kvalitet under forutsittning att vissa minimiskattenivaer iakt-
tas. Brinslen som miljoklassas i enlighet med de foreslagna nya bila-
gorna 4 och 5 blir beskattade i miljoklass 1 pd samma sétt som bensin
eller diesel. Forslaget &r saledes forenligt med energiskattedirektivet och
bedoms inte heller i andra delar strida mot EG-rétten.
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5 Andrade specifikationer for alkylatbensin och
dieselbrinsle

Regeringens forslag: Specifikationerna for alkylatbensin och diesel-
brénsle 1 lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brianslen &ndras. I specifikationen for alkylatbensin mildras kraven
nagot avseende de tilldtna halterna av olefiner, aromater och cyklo-
alkaner. I specifikationen for dieselbrénsle hojs den hogsta tilldtna
destillationskokpunkten och en hogsta grins for inblandning av fett-
syrametylestrar infors.

Vigverket och Svenska Petroleum Institutets forslag verensstdm-
mer med regeringens.

Remissinstanserna har i huvudsak tillstyrkt att specifikationerna &nd-
ras pa det sitt som foreslagits.

Skiilen for regeringens forslag

Alkylatbensin

Alkylatbensin &r mer miljovénlig dn vanlig bensin. Den dr avsedd att
anvdndas framfor allt som blandningskomponent for tvataktsmotorer. En
okad anvédndning av den renare alkylatbensinen i sddana motorer dr vik-
tig eftersom mycket av brinslet gar igenom motorerna utan att for-
brannas. Alkylatbensin dr dyrare att framstélla d4n vanlig bensin och for
att vara konkurrenskraftig omfattas den av en skattenedsittning som Sve-
rige har medgivits av Europeiska ridet (rddets beslut av den 8 oktober
2002 om tillatelse, 1 enlighet med artikel 8.4 i direktiv 92/81/EEG, for
Sverige att tillimpa en differentierad energiskattesats for alkylatbensin
for tvataktsmotorer [2002/828/EG], EGT L 284, 22.10.2002, s. 18, Celex
32002D0828). De nuvarande svenska kraven pé alkylatbensin dr hérdare
jamfort med andra ldnder vilket innebér att den kvalitet som krévs i Sve-
rige dr relativt ovanlig pa den europeiska marknaden. Detta har forsvérat
oljebolagens hantering och distribution av detta brinsle. I syfte att frimja
okad anvéndning av alkylatbensin i Sverige bor déarfor specifikationen
dndras avseende den tillatna halten olefiner, aromater och cyklohexaner.

Enligt artikel 5 1 rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003
om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energipro-
dukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex 32003L.0096) far
medlemsstaterna tillimpa differentierade skattesatser som é&r direkt kopp-
lade till produktens kvalitet.

Mojlighet till 6kad inblandning av fettsyrametylestrar i dieselbrdnsle

Fettsyrametylestrar (FAME) dr samlingsnamnet pd vegetabiliska eller
animaliska fetter som omforestrats med metanol. FAME anvinds for att
driva dieselmotorer antingen i1 ren form eller som inblandningskompo-
nent i dieselbrénsle. Eftersom det &r ett fornybart brénsle bidrar anvénd-
ningen till att reducera utslédppen av koldioxid. Till skillnad mot inbland-
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ning av etanol i bensin omfattas inte dieselbrinsle av nigra fasta grianser
for inblandning enligt Europaparlamentets och rédets direktiv 98/70/EG
av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pad bensin och dieselbrédnslen.
Olika inblandningshalter av FAME 1 dieselbrénsle forekommer dérfor. 1
den nuvarande svenska specifikationen for dieselbrinsle 1 den ldgst be-
skattade miljoklassen, miljoklass 1, &r den hogsta tillitna temperaturen
vid 95 procent destillat faststélld till 285°C. Da destillationsintervallet for
FAME delvis ligger over denna grins minimeras i praktiken inbland-
ningen till omkring 2 procent. Genom att hoja den hogsta tilldtna tempe-
raturen till 320°C mojliggors en hogre inblandning av FAME. Dessutom
bor gréansen for inblandning faststéllas till 5 procent . Ett kat utrymme
for inblandning skulle ha stor betydelse for Sveriges mdjligheter att na
det nationella malet att biodrivmedel &r 2010 skall utgdra minst 5,75 procent
av den totala méngden drivmedel riknat pé energiinnehall.

6 Konsekvenser

6.1 Konsekvenser for miljon och manniskors hélsa

Det dr ett briansles egenskaper tillsammans med motor- och reningsteknik
som avgor emissionsegenskaperna. De alternativa motorbrédnslenas olika
komposition pdverkar emissionerna, vilket méste beaktas di brinslena
anvinds i motorer. I dag saknas krav pa kontroll av de emissioner som de
alternativa motorbrénslena orsakar. Genom att infora ett klassificer-
ingssystem enligt vilket dessa brénslen skall granskas for att fa miljo-
klassas, far samhdllet en béttre kontroll av att utsldppen fran alternativa
brinslen inte &r farligare dn utslédppen fran fordon som drivs med kon-
ventionella brinslen i miljoklass 1.

En okad anvindning av alkylatbensin kommer att medfora minskade
utslédpp av giftiga dmnen under forutséttning att den 6kade anvdndningen
sker pa bekostnad av konventionell motorbensin. Fettsyrametylestrar
(FAME) &r en fornybar resurs. En 6kad inblandning av FAME 1 diesel-
brianslen kommer att bidra till en minskad klimatpaverkan.

6.2 Konsekvenser for foretagen

Enligt forslaget blir miljoklassning av ett alternativt brinsle frivillig och
det &r tillverkarens egna 6vervdganden som avgoér om denne ldter inleda
ett klassificeringsforfarande. Kostnaden for att fa ett alternativt brénsle
miljoklassat enligt de foreslagna bilagorna 4 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrianslen &r svér att bedoma. Vigverket
anser att sjalvkostnadsprincipen bor gilla, dvs. att den sokande bekostar
provningsmyndighetens kostnader f6r provningen.

For det fall det krdvs emissionstester och analyser hos ett oberoende
testlaboratorium kommer det att tillkomma kostnader for detta som bor
bekostas av den sokande. I de fall dér underlagsmaterial finns framtaget 1
annat syfte kan dven detta material ligga till grund f6r en miljoklassning.
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Behovet av ytterligare testning kan dd minska och ddrmed &ven kostna-
den f6r den sokande.

Forslaget innebar mojligheter till en ldgre skattesats (energiskatt) for
de alternativa motorbrinslen som genomgar klassificeringen. 1 dag
beskattas alternativa motorbrénslen ofta enligt den hogsta skattesatsen.
Producenter av alternativa motorbrénslen kommer nu att ges mojlighet
att f4 brédnslena beskattade enligt den ldgsta skattesatsen. Skillnaden
mellan den ldgsta och den hogsta skattesatsen dr betydande. Forslaget
kommer darfor att 6ka konkurrenskraften for producenter av alternativa
motorbrinslen i forhéllande till dem som endast tillverkar konventionella
motorbrénslen.

6.3 Offentligfinansiella konsekvenser

Enligt forslaget kommer de alternativa brinslen som klassificeras enligt
bilagorna 4 och 5 till lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen att beskattas pd samma sétt som miljoklass 1-motorbensin eller
miljoklass 1-diesel enligt bilagorna 2 och 3 till samma lag. Skatte-
strategin for alternativa drivmedel fastlades genom riksdagens beslut om
budget for 2002, varvid det avsattes en ram pa 0,9 miljarder kronor fran
och med ar 2003. Riksdagen beslutade i budgeten for 2004 att de
branslen som har framstéllts fran fornybar ravara kan befrias fran energi-
och koldioxidskatt. Samtidigt utékades utrymmet for skattestrategin for
alternativa drivmedel med 0,27 miljarder kronor, till sammanlagt 1,17
miljarder kronor fr&n och med ar 2005. Vid beskattning av alternativa
motorbrinslen enligt miljoklass 1 blir skatteintdkterna marginellt lagre pa
grund av nuvarande sma volymer av drivmedel med hogre beskattning.
Forslaget om att oka mojligheten att blanda in FAME i dieselbrinsle
innebér ytterligare skattebortfall i och med att FAME kan befrias fran
energi- och koldioxidskatt. For ar 2006 bedoms skattebortfallet for alter-
nativa drivmedel inte Overstiga 1,17 miljarder kronor, men for ar 2007
och 2008 kommer denna nivd sannolikt att Overskridas. Regeringen
aterkommer 1 budgetpropositionen fér 2007 med en ndrmare bedémning
av effekterna pa statsbudgeten.

En betydande 6kning av skattebortfallen kan &ven ske pé sikt vid 6kad
marknadsandel for nya drivmedel som innehaller komponenter som har
framstillts frdn fornybar rdvara med miljoklassning enligt bilagorna 4
och 5.
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7 Forfattningskommentar

7.1 Lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen

2§

Flera hédnvisningar till olika EG-rittsakter uppdateras. En definition av
alternativt motorbrénsle infors. Definitionen av tung buss tas bort
eftersom den &dr obehdvlig dd en sddan definition har tagits in i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner (se prop. 2005/06:65 Ny vigtrafik-
skattelag, m.m.).

23 §

Producenter av alternativa motorbrénslen kan vénda sig till ansvarig
myndighet for att fa det provat om ett visst briansle uppfyller de krav som
anges under de olika specifikationerna i bilagorna 4 och 5. Om sé é&r
fallet kan producenterna direfter dela in och tillhandahdlla brénslet i
miljoklass 1.

Bilaga 2

Specifikationen for alkylatbensin éndras 1 syfte att underlédtta hantering
och distribution av detta brénsle.

Bilaga 3

Specifikationen dndras i syfte att mgjliggéra en Okad inblandning av
fettsyrametylestrar i konventionellt dieselbrinsle.

Bilaga 4

Specifikationen har utformats for att kunna medge miljoklassning av
etanolbrénslen avsedda for motorer med gnisttindning.

Bilaga 5

Specifikation 1 har utformats for att kunna medge miljoklassning av
brianslekategorin FAME. Specifikationen grundar sig pa den svenska
standarden SS-EN 142 14.

Specifikation 2 medger miljoklassning av etanolbrinslen for diesel-
motorer. Detta brinsle finns definierat som referensbrénsle i bilaga IV till
direktiv 2005/55/EG samt i svensk standard (SS 15 54 37).

Specifikation 3 medger miljoklassning av syntetiska dieselbrénslen.
For sddana brinslen finns i dag ingen vedertagen standard eller specifika-
tion. Forslaget utgdr dérfor frin specifikationen for dieselbrénsle enligt
direktiv 98/70/EG.
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7.2 Lagen (1994:1776) om skatt péa energi
2 kap.5§

Efter det att den ansvariga myndigheten faststillt att ett alternativt motor-
bransle uppfyller kraven som &r angivna i bilagorna 4 och 5 i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen, medfor
paragrafens nya utformning att brinslet 1 friga omfattas av den ldgsta
skattesatsen.

Prop. 2005/06:181

26



Vigverkets lagforslag

Fiarfattningsforslag- Deluppdrag 2

Prop. 2005/06:181
Bilaga 1

Firslag pa dindring av Lag (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbriansle
Newarande .|f|.' else

24 Ddenna lag avses med

rordlirekiiv: ehdets direktiv TVESGEEG av den
& februan 1970 om tlindmning av
medlemssiatermas lagstifining om typgedkanmle av
motorfordon och slEpvagnor 6] dessa, senas
dindrat genom Europaparlamentets och ridets
direktiv 203 10X EG, och Evropapardamentets och
radets direktiv 2002234 EG av den 18 mars 206062
o Iypeodkinnands av ivi- och trehguliga
mioborforden och om upphdvande av rhdets direktiv
SLHVEEG, indrat genom kemmissionens direkiiv
20003 TTECG,

siirdivektiv; dinektiv som antagits med siid av
besdlmmelsema i ndeot av ramdirektiven,

tpEedkdumande: del Briarmde genom vilkel det
intygas atl en typ av fordon, system, komponenter
eller separala tekmska enheter uppdy ler
fareskrivna kray i friza om beskaffenbet och
ulrusining,

tilfverkare: den som infir den ansvariga
myndigheten ansvarar for samliga delar av
farfarandet vid typgedkinnade och for
prohiklionsiverensstimmelse, dven om denne e
varil dircki engagerad i samiliga stadier av
proshibitionen av det fordon, det system, den
kompanent eller separata tekniska enhet som
typgodkinnundet avser,

mitsldppahegednurnde anordaingaer: de
komipomenter 1 en bl som sty eller begrinsar
ulsbipp av avgaser och andra froreningar,

Féirs J'u!,.r; ur .|' yilelse

2% 1 denna lag ovses mied

rtralieektiv: rhdets direktiv 700136 EEG av den
& Februari 1970 om tllnirmaing av
miedlemsstaterias lagstiftning om typeedkinmle av
motorfondon och slapvagnar till dessa, senast
Jmdrat genom Furopaparlamemets och rhdets
dipektiv 2003/ JOYEG, och Evropaparlamentets och
radets direktiv 200224 EG av den 18 mars 20602
o Iypeodkinnandes av ivi- och trehpuliga
miotarforden och om upphdvande av rkdets direkiv
DB VEEG, indrat genom kemmissaonens direktiv
20003 TTVEG,

sdrelivekins direktiv som antagits med sa6d av
besthimmelserna i ndoot av ramadinektiven,

hpgodbdunande: det rfarmnde genom vilkel det
intygas att en typ av fordon, system, kempomenter
eller separata tekmska enheter uppdy ller
firreskrivng kray i frdga om beskaflenhet och
ulmisining,

rilffverkere: den som infis den ansvariga
myndigheten ansvarar for samiliga delar av
frfarandet vid iypgedkinnade och e
produkilonsiverenssiimmelse, aven om denne e
varit direkt engagerad i samitliga stadier av
prosfukiiomen av del fordon, del system, den
komporent eller separata tekniska enhet sem
typgodkinnundst avser,

ntsldppahegrdnumde mnordaingor: de
komporenter 1 en bl som sty eller begrinsar
utskipp av avgaser och andra [Groreningar,
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ferreleneestngr: fordon som inte skiljer sig frin
varandra i fega om bllverkane, tillverkarens
tvpheteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivaingsaspekier som chassi, botienplaita
eller motor,

materivp; en kategon av motorer som infe skiljer
sig Trin varandra i friga om tillverkare,
tillverkarens typheteckning eller viaseniliga
l;rm:ilrul:lummxpcl;lur.

ferrlermsysfem: et shdant tekniskl fordonssystem
som oamifattas av kraven i ndgot av sirdirektiven,

Eoniprentent: anordning som ir avsedd an vara en
izl av et Gsrdion och =om kan I:,.'Frpﬂ,!kii.nrum
separdl oberoende oy fordonet, om eit sddant
firfarands uttrvekligen Gr tillitet enligh ndgot av
sirdirektiven,

sipwral teknivk enket: anordning som dir avsedd
ot vara en del v et fordon men som ken
ivpeodiinnas separat men &b endast | samband
mied en specificerad fordonstyp, frulsait sil en
sdcant forfarnde uitryckligen dr nlldet enligt
nagasl av sirdirektiven, och

feingr Bivsss buss med en totalvikt av dver 3500
kibogram.

meaterhersin: bensin som dr avsedd fr
mstordnil och som ombattas av or 2700 11 41,
TN D05 2700000 9, 2T 0000 B0 eller 27000 010
59 i Kombinersde nomenk laturen { KN-nry enligt
rhidets Frordning (EEG ) nr 265887 av den 23 juli
19T oam tulltaxe. och statistiksoanenklaiwren och
o Ceermensamima tulltaxan, och

dieselbrdnsle; brinsle som omiiias ov nr 2710
1941 eller 2710 19 25 i Kombinerade
noaenklaturen (KM-nr} enligt rldets frordning
( EECH J6508T och som dir avsetl alt anvdindas o
sticdann motorfordon som avses | rhdets direkliv
TIZHVEEG av den 200 mars 1970 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstulning om digirder maol
Iuﬂﬁnm-ruing Eenom avgaser Iriin mwslorEordon,
senast indmi genom kommissionens direkiiv
2002 B0VEG och ridets direktiv 82 TT/EEG av den
3 decenmber 1987 o ullsarmning av
miedlemsstaternas lagstfining om atginder maot
utslipp av gasformiga fGroreningar firdin
digselmotorner som anvinds i fordon, senast Sndrat
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Bilaga 1

foardvrsivp: fordon sem inte skiljer sig frin
varandr § freiga om tillverkare, tillverkarens
typheteckning ach viseniliga konstrukisons- eller
formgiviingsaspekier som classi, botenplana
eller mwlor,

aerfortyp en knlegori ov meorer som inte skiljer
sig frdn varandra i firiga om tillverkare,
tllverkarens typbeteckning eller visentliga
hun:l.lruklllnn:ﬂu.pu:lﬂ:r.

Sordorpssystem: ot shdant tekniski fordonssystem
= oanfattas av kraven i ndgot av sindirektiven.

koimporedl: anordning som ir avaedd ain vara en
del av el fordon och =em kan lmml::'irlrlnx
separal oberoends av fordonet, om et shcdam
forfarande utiryckligen &r tillatet enligt ndgot av
sardirektiven,

seyrerren Fekwrisk el anordnimg som dr avsedd
att vorn en del av el fordon maen =om kan
typeodkinms separat men di endasi i sambansd
meed en specificerad fordonsivp, faeisasit an e
shddant Griarande uttrveklgen ar ulkieer enlig
migot @y sirdirektiven, och

fang facss: buss med en tolalyiks av Gver 35040
kilogram.

aeiorficitsing bensin som Sr avsedd for
medordn i ocl som omifvitas av ar 2700 11 41,
AT 45 2700 00 49 2700 01 51 eller 271011
59 i Kembinemde nomenklanturen { KMN-nri enligt
riabets frordning | EEG) nr 265837 av den 23 juli
PEET o tulliaxe- och statistiknomenk laiuren ool
o Cemmensanuma walliaxan, och

elicselfwdnsle: bransle som omiattas av nr 2710
P41 eller 2710 19 25 § Kombinerad:e
ek laturen {KMN-nr) enligt rhdets Gromdning
(EEG) 265887 och som ar avsell all anviindas i
sadnna moborfondon som avses | Rdets direkiiv
T22WEEG av den X0 mars 1970 am tillndmmning
av medlemsaaternas lagstiftning om Mgarder mot
lultfBrorenimg genom avgaser frin motorfondon,
senast dndral genom kemmissionens dinekiiv
22 BIVEG och ridets dirckliv 88 7T/ EEG av den
3 december 1987 om nllndrmmming av
meedlemssiaternas lagstiftning om digarder mot
wtslipp oy gasfonmigs [roreningar frin
dieselmaiorer som anvinds § fordon, senast indsat
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penn koammassionens direkty 200027 EC.

I éwrigt har beteckningarna i denna lag samma
innebdrd som i lagen {2001:3549) om
vagtrafikdelminoner

"EGT L 042, 23.2. 1070, 5. 1 (Celex
S19700.00 56).

YEGT L 115, 1081992, 5. 72 {Celex
IIEIZLO06] )

Prop. 2005/06:181
Bilaga 1

£enom Eomnussionens direkiy 20027 EG.
alfernaiiva  brdnslen:  @revbara och
fossithaserade  altermative brdnsfen
ansedda e rrtordeift soer [nle de
materfersin eler deselbrdnsde,
farmyinra eaasfion: biclvdnsle samr
sl femvhare bednslen soen
,rru.uu]'ﬁﬂx _|I'rr1m ,fri'u_]'.h:rn.r r.rrq'r__;-.'r'l.riurllak
culigr  deffriiforen § aetikel 2
Enropaparfamentots och rddets divektiv
200 TTEG av den 2T september 2001
am frdmimrde v of prodacerad frdin
,rﬁ.rlg'hmr cm'rgj.l:.?ﬂu.r f. e e
maarknaden e ef,

Fiohrdnsle; Mvtande ol gosformier
Brdiiisle som framsndils av Somai,
Nipmass; den biolegisks pedfytbara
difenr ov produbier,  avfell och
resfprodikter fron fordbrak — (rklsive
matiriad av v g tarbilisky encly comfarecefivks
nespeaneg  —  skogsbesk ook didrmed

Frknippad  fncdusied, liksow den

Biodergrinky nedbrvthare delen av

faralaestetanafall ool Keowrmnerealf avfall,
__Frm:r'.l'."r:.lu.rrmh' aefrermativae  Ierdvod o

Brdnslen sonr fnre de fvayvbare,

I dwrigt har beteckningarna i denna lag samima
inmebird som i logen (2001:559) om

vagtrafikde finitwsmser

VEGT L 042, 23.2. 1070, . 1 {Celex 319TOLO156).

YEGTL 115, 10.8.1992, 5. 72 iCelex 3199210061 )
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200 1 fraga om wislipp av

avgaser +ch andra Sroreningar frin motorferdon
far n-gl.-rlllgcn eller den n'l'rn.'rh]i.ghnl S0Mm Il'.'FEI'iﬂl.',EII
bestimmer meddela fGresknfier om

1. begrinsming av ulslapp av avgaser och andra
forereningar frin motorfordoen,

2 awolorfordons och motorers ur:n.:xl.ning.
hillharhet, funktion, installation eller beskaffenhet
1 vrigh,

3. skyldighet att wnderhilla virustning som
begrinsar utslapp,

4.skyldighet st anviinda et visst brinsle,

A I!i.|]x':'rl oty annan Kontrodl,

f. forfarandet | samband med typgoedkinnads ay
forxlag null dtgindsplaner,

7. ibruktagande och (Grsdljning av fordon och
rwstomrer D1 dhesss sam

. forforandet i samband med miljéklassning av
balar.

23 & Bensim som Gr avsedd (G motordnft eller
upp'u.':'l.nnn:inl._: akall av den wom tllverkar eller
vikesmissigh fill Sverige for in shdan bensin delas
w1 osch inllhandakallas 1 de 1I1.'i|j-iil: |msser s anges
i hilaga 2 till denna lag.

Dresalbrinsle skall av den som nllverkar eller
vikesmssigt till Sverige Fr in shdana
mwstorlsriinalen delas in 1 och nllbandalsdllas @ de
miiljaklasser som anges i kilaga 3 il denna lag.

Prop. 2005/06:181

Bilaga 1

I 200 5 1 frsga om uslapp av
av gaser och ondra Froreningar frin motorfordon
G I.'L'l[l!I'II.'IELT cllcr dien :h:m.r]ighul ESi ] n.:p:rirlp:n
bestimmer meddela freskrifter om
I. begrinsning av utslapp av avgaser och andra
froremingar frin matorfordon,
2. motorfordons ach motorers (T T G TTS
hallbarhed, funktson, installation eller beskailenbet
14rigt,
3. skvidighet att wnderhilla utnastning som
begrimsar wislapp,
Askyldighet att anvimda ett visst brinsle,
5. l||.L-|.'r|.'r|. asch amman konisoll,
&, firfarandet | samband med typeodkinnsde av
firslag nll Mgandsplaner,
T, ibmuktagande och forsiljning av fordon ach
mobsrer ] dessa sami
B, forfarandet i sambond med miljpiklassning av
ballar,

Hikr * .I'jni'gf.r i aivaleardvweansfen fov n-gcring.w

eller dden mverdighed som regeringen besidpmmer
skl feareskrifter am

I tillsve vl arrar Komrteoll,

2 firtareneler § soannhand meed miliokfassninge av
fdinslen,

23 & Bensin som ir avsedd for motordrifi eller
u|'|-|'|-'|.':'|rnlrti|1.;[; wkall av den som tllverkar eller
yrkesmdssigh till Svenige for in sddan bensin delas
in 1sch tllhandahdllas @ de nli]_ll."rkhxwr SO ANges
i bilaga 2 Gl denma lag.

[Meselbrinsle skall v den som tllverkar eller
yrkesmdssigh till Sverige for in sddana
motsrbrimslen dilas i1 och nllhardahdllasz o de
il ok lasser som anges i bilaga 3 till denna lag.
Alternativi brdauslion avsedddia fée dieselmotorer
dncledas § o mifiddklasser som anges | Bilaga 4 0l
e feg. Ndraare bestdmmielver ont brav wléver
el somr anrzes § Bilaga & 0l derma fog medifelios av
vegerimgen eller dewr rivirdighe! som regeringen
Presrdamimer,
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Prop. 2005/06:181
Bilaga 1

Brilangzan o Il Laagg 206000 : 1080 ) oma maotorfordons avgasrening och motorbrinlen

Miljekiass bio
Briinske Gr dieselmolor zam till iiwr'.:'l.l.'nmlc chelen rakmat 1] ».:ln:n_;ll'\.'l\ tllpﬁni Y

firnybara brinslen.

Milicklass alieroakiv
Brinsle for dicselmotor som ll dvervigamle delben raknat pd energibhas utgos ay

fossi lbaserndde allematbiva branslen,

Cirnamalkray por specifice rade paranetvar for deivaredel som ska Klassas § Wilfoklass bio och
Mitiokless alrerraniiv (ME=Mo och WK -altl

Krav ME-Din | MVE-ult
Aromatiska kolviten, higsl . -
wolymhali procent ) )
I'lll|}'|.'_'.'i..|lﬂ!.! aronabiska kolvalen, Tt It
hisgst volymhalt procent mdtbar® | miithar®
Svavelhall, max o 10

"Enligt Svensk Stanclard 15 51 16
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Remissinstanserna

Kammarritten i Stockholm, Styrelsen for ackreditering och teknisk kon-
troll, Kommerskollegium, Statens rdddningsverk, Skatteverket, Kungliga
tekniska hogskolan, Karolinska Institutet, Lunds tekniska hogskola,
Chalmers tekniska hogskola, Statens jordbruksverk, Konsumentverket,
Naturvérdsverket, Kemikalieinspektionen, Statens Energimyndighet,
Vigverket, Statens védg- och transportforskningsinstitut, Statens institut
for kommunikationsanalys, AB Svensk Bilprovning, Svenska Natur-
skyddsforeningen, Svenskt Néringsliv, Lantbrukarnas Riksforbund,
Svenska Petroleum Institutet, AB Volvo, Agroetanol AB, Atrax AB, Bil
Sweden, Bioalcohol Fuel Foundation, Bosch AB, Ecotraffic ERD3 AB,
FordonsGas Sverige AB, Fortum AB, Framtidsbrinslen Sverige AB,
Foreningen Grona Bilister, Karlshamns AB, Motorméannens Riksforbund,
Motortestcenter AB, AVL MTC, Nykomb Synergetics AB, OKQS8 AB,
Oroboros AB, Perstorp AB, Preem AB, Saab Automobile AB, Scania
AB, Svensk Bensinhandel, Svensk Etanolkemi AB, SEKAB, Svensk raps
AB, Svenska Bioenergiféreningen, Svenska Biogasforeningen, Svenska
Ekobrinsle AB, Svenska lantménnen, Svenska Shell AB, Svenska Statoil
AB, Volvo personvagnar AB.
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Bilaga 2
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen

Hirigenom foreskrivs' i fraga om lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrénslen

dels att 2 och 23 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det 1 lagen skall inforas tva nya bilagor, bilaga 4 och bilaga 5,

av foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§
I denna lag avses med
ramdirektiv: radets direktiv ramdirektiv: radets direktiv

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och slédpvagnar till
dessa, senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2003/102/EG, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kdnnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphidvande av
radets direktiv 92/61/EEG, #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/77/EG,

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkédnnande
av motorfordon och sléapvagnar till
dessa’, senast #indrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2005/64/EG"*, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kdnnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphédvande av
radets direktiv 92/61/EEG’, senast
dndrat genom kommissionens di-
rektiv 2005/30/EG",
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sdrdirektiv: direktiv som antagits med stod av bestimmelserna i nagot
av ramdirektiven,

typgodkdnnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning,

tillverkare: den som infér den ansvariga myndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkdnnande och for produktions-
overensstimmelse, 4ven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkidnnandet avser,

utsldappsbegrinsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrédnsar utsldpp av avgaser och andra foéroreningar,

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034).

? Senaste lydelse 2004:1079.

SEGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).

“EUT L 310, 25.11.2005, s. 10 (Celex 32005L0064).

SEGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 32002L0024).

SEUTL 106, 27.4.2005, s. 17 (Celex 32005L0030).



Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig frdn varandra i fraga om till-
verkare, tillverkarens typbeteckning och vésentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,

motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig frdn varandra i
frdga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller visentliga kon-
struktionsaspekter,

fordonssystem: ett sadant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i nagot av sardirektiven,

komponent: anordning som &r avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkidnnas separat oberoende av fordonet, om ett sddant
forfarande uttryckligen &r tillatet enligt ndgot av sérdirektiven,

separat teknisk enhet: anordning som ir avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkénnas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sidant forfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ndgot av sérdirektiven,

tung buss: buss med en totalvikt av ver 3 500 kilogram,

motorbensin: bensin som &r avsedd for motordrift och som omfattas av
nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 2710 11 59 i
Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt rddets forordning (EEG) nr
2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och

om Gemensamma tulltaxan, och
dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87 och som
ar avsett att anvédndas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon, senast dndrat
genom kommissionens direktiv
2002/80/EG och radets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om é&tgidrder mot
utsldpp av gasformiga fororeningar
frdn dieselmotorer som anvinds i
fordon, senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2001/27/EG.

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87" och som
ar avsett att anvédndas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tilln&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgéirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon®, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/76/EG’ och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2005/55/EG
av den 28 september 2005 om till-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &atgérder mot ut-
slapp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer med kom-
pressionstdndning som anvénds 1
fordon samt mot utsldipp av gas-

formiga fororeningar fran motorer

med gnisttindning drivna med

" Radets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomen-
klaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256, 7.9.1987, s. 1, Celex 31987R2658).
*EGT L 176, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L0220).

® EUT L 206, 15.8.2003, s. 29 (Celex 32003L0076).
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse Prop. 2005/06:181

naturgas eller gasol vilka anvdinds Bilaga 3

i fordon', andrat genom kommis-
sionens direktiv 2005/78/EG"".
alternativt motorbrdnsle: motor-
brinslen avsedda for motordrift
som inte dr motorbensin eller die-
selbrdnsle.
I ovrigt har beteckningarna i denna lag samma innebord som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

23§

Bensin som &r avsedd for motordrift eller uppvarmning skall av den som
tillverkar eller yrkesmissigt till Sverige for in sddan bensin delas in 1 och
tillhandahallas 1 de miljoklasser som anges 1 bilaga 2 till denna lag.

Dieselbrinsle skall av den som tillverkar eller yrkesmassigt till Sverige
for in sddana motorbrianslen delas in i och tillhandahéllas i de miljo-
klasser som anges i bilaga 3 till denna lag.

Ett alternativt motorbrdnsle far
delas in och tillhandahallas i den
miljoklass som anges i bilaga 4
eller 5 till denna lag, om brdnslet
uppfyller de krav som anges i
bilagorna.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer provar
fragor om ett brdnsle uppfyller
kraven i bilaga 4 eller 5.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2006.

" EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 2005L0055).
"EUT L 313, 29.11.2005, s. 1 (Celex 2005L0078).
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Bilaga 4 Prop. 2005/06:181

Foreslagen lydelse

Miljoklass for alternativa motorbrianslen som &dr avsedda att
ersédtta motorbensin

For att indelas 1 miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-
fylla foljande specifikation.

Specifikation (Etanolbriinsle for gnisttinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, 14gst 95
Motoroktantal, lagst 85
Angtryck, hogst kilopascal 70%/ 95
Angtryck, lagst kilopascal 35% 50
Etanol samt hogre alkoholer, ldgst volymhalt procent 75%70°
Bensin®, volymhalt procent (14-25)" (14-30)"
Slutkokpunkt, hégst °C 205
Destillationsrest, hdgst volymbhalt procent 2
Alkoholer med mellan tre och étta kolatomer per molekyl, 2

hogst volymbhalt procent

Metanol, hégst volymhalt procent 1

Etrar som innehaller fem eller fler kolatomer per molekyl, 52
hogst volymhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Bly, hogst gram per liter 0,005¢
Fosfor, hogst gram per liter 0,2¢

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z, AC och BD-lén samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for Svriga lan.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-14n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars i dvriga l4n.

¢ Bensin skall uppfylla miljoklass 1.

4 Inga fosfor-, jirn-, mangan- eller blyhaltiga #mnen fr tillsittas brinslet.

Bilaga 3
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Foreslagen lydelse

Bilaga 5

Miljoklass for alternativa motorbrianslen som &dr avsedda att

ersitta dieselbrinsle

For att indelas 1 miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-

fylla ndgon av foljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME - fettsyrametylester)

Krav Miljoklass 1
Cetantal 51
Esterhalt, ldgst masshalt procent 96,5
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 860
Flampunkt, min °C 120
Vattenhalt, hogst milligram per kilogram 500
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Oxidationsstabilitet vid 110°C, ldgst timmar 6
Fleromittade metylestrar (fler &n 3 dubbelbindningar), 1
hogst masshalt procent

Metanolhalt, hogst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Triglyceridhalt, hogst, masshalt procent 0,20
Fri glycerol, hgst masshalt procent 0,02
Total glycerol, htgst masshalt procent 0,25
Natrium+ Kalium, hégst milligram per kilogram 5,0
Kalcium+ Magnesium, hégst milligram per kilogram 10,0
Fosfor, hogst milligram per kilogram 10,0

Prop. 2005/06:181

Bilaga 3
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Specifikation 2 (Etanolbriinsle for kompressionstiinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Alkohol, ldgst masshalt procent 92,4
Andra alkoholer &n etanol, hogst masshalt procent 2
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, ligst kilogram per kubikmeter 795
Aska, hogst masshalt procent 0,001
Flampunkt, lagst °C 10
Surhetsgrad, raknat som attiksyra, hogst massprocent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Torrhalt vid 100°C, milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hogst masshalt procent 6,5
Fosfor, hogst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, riknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Esterhalt, rdknat som etylacetat, masshalt procent 0,1
Cetanforbattringsmedel, hgst masshalt procent 10

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbrinslen)

Krav

Miljoklass 1

Brinsle som huvudsakligen bestar av paraffinkolviten
framstillda ur biomassa eller fossil ravara.

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: - temperatur vid 95-volymprocent, 360
Aromatiska kolviten, hogst volymbhalt procent 5

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent

Inte mitbar®

Svavelhalt, hogst milligram per kilogram

10

* Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.

Prop. 2005/06:181
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Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa

energi

Hirigenom foreskrivs' att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brianslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i1 bilaga 2
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
bréanslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brianslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bilaga 3
till lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrénslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brinslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och mo-
torbrénslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for branslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges 1 bila-
gorna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2006.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-

tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter

for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034).
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Lagradets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sammantridde 2006-03-08

Nirvarande: f.d. regeringsradet Bengt-Ake Nilsson, regeringsradet Stefan
Ersson och justitieradet Lars Dahllof.

Miljoklassning av alternativa motorbrénslen

Enligt en lagrddsremiss den 23 februari 2006 (Miljo- och samhillsbygg-
nadsdepartementet) har regeringen beslutat inhdmta Lagradets yttrande
over forslag till

1. lag om &dndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen,

2. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Forslagen har infor Lagrddet foredragits av departementssekreteraren
Johan Pettersson.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagrddet:

De lagforslag som innefattades i Vagverkets rapport till regeringen och
som sedermera remisshandlades har under den fortsatta beredningen av
lagstiftningsdrendet varit foremal for en genomgripande omarbetning i
departementet, innan forslaget remitterades till Lagrddet. Denna omarbet-
ning har, enligt vad som uppgetts under foredragningen, skett under
medverkan av Vigverket och Naturvardsverket. Vidare har bransch-
foretrddare beretts tillfdlle att 1dmna synpunkter pd de omarbetade for-
slagen.

Med hénsyn till vad som ovan anforts far de remitterade forslagen
anses ha beretts pé ett acceptabelt sitt.

I 6vrigt har Lagradet inga synpunkter pa forslagen.

Prop. 2005/06:181

Bilaga 4
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Prop. 2005/06:181

Milj6- och samhéllsbyggnadsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 16 mars 2006

Nérvarande: Statsministern Persson, statsrdden Freivalds, Sahlin, Pagrotsky,
Messing, Y. Johansson, Bodstrom, Sommestad, Karlsson, Nykvist, Andnor,
Nuder, M. Johansson, Hallengren, Bjorklund, Holmberg, Jémtin, Osterberg,
Orback, Baylan.

Foredragande: Sommestad

Regeringen beslutar proposition 2005/06:181 Miljoklassning av alterna-
tiva motorbrénslen, m.m.
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Rittsdatablad

Prop. 2005/06:181

Forfattningsrubrik

Bestiimmelser som
infor, dndrar, upp-
héver eller upprepar
ett normgivnings-
bemyndigande

Celexnummer for
bakomliggande EG-
regler

Lag om 4ndring i lagen
(2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och
motorbranslen

23§
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