] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2018/19:73

Torsdagen den 4 april

Kl. 12.00-19.32

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 14 mars justerades.

8 2 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Talmannen anmédlde att utdrag ur prot. 2018/19:24 for tisdagen den
5 mars i drende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade kommit in
fran naringsutskottet.

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2018/19:163

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:163 Forbud att béra heltdckande sléja
av Richard Jomshof (SD)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 26 april 2019.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 2 april 2019
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2018/19:164

Till riksdagen

Interpellation 2018/19:164 Obligatorisk medling vid separation
av Angelica Lundberg (SD)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 3 maj 2019.
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Skalet till dréjsmalet &r sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 1 april 2019
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

§ 4 Riksrevisionens rapport om tillampningen av den kommunala
finansieringsprincipen

Finansutskottets betdnkande 2018/19:FiU17

Riksrevisionens rapport om tilldmpningen av den kommunala finansie-
ringsprincipen (skr. 2017/18:300)

foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 5 Statlig forvaltning och statistikfragor

Finansutskottets betdnkande 2018/19:FiU25
Statlig forvaltning och statistikfragor
foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 6 Offentlig upphandling

Finansutskottets betdnkande 2018/19:FiU34
Offentlig upphandling
foredrogs.

Anf. 1 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Vardet av den offentliga upphandlingen i Sverige mot-
svarar en sjattedel av bnp. Det &r en marknad som &r véard 683 miljarder
kronor.

Offentlig upphandling borde ta en mycket storre plats i den svenska
debatten. Det ar viktigt att stat, kommuner, landsting och regioner far ut sa
mycket som mojligt av de skattepengar som anvands. Vi ska motverka
korruption och slarv. Medborgarna ska fa storsta méjliga nytta for sina
skattepengar, och en stor del av ansvaret for det vilar pa den har kamma-
ren. Foretag ska kunna lagga anbud och konkurrera pa lika villkor. Detta
ar viktigt for foretagen men an mer viktigt for skattebetalarna.

Upphandlingsmyndigheten och Konkurrensverket har for fjarde gang-
en tagit fram en gemensam rapport med statistik for offentlig upphandling.



Det genomsnittliga antalet anbudsgivare per upphandling fortsatter att
minska, samtidigt som vi far allt fler upphandlingar med bara en anbudsgi-
vare. Det dr ett problem som riskerar att leda till dyrare upphandlingar och
mindre nytta for skattebetalarna. Har maste politiska beslut bidra till 6kad
kunskap, och sedan maste vi fatta nddvandiga beslut.

Vi moderater vill ge Upphandlingsmyndigheten i uppdrag att sprida
kunskap om méjligheten att inkludera livscykelanalys som en faktor vid
offentlig upphandling. Stéller vi tuffare krav vid offentlig upphandling kan
aven den offentliga konsumtionen pa riktigt bidra till klimatomstallningen.
Ytterst handlar det om klimatsmart konsumtion som bygger pa faktiska
utslapp i hela kedjan nar ndgot produceras.

Sverige rankas som en av vérldens mest innovativa och konkurrens-
kraftiga ekonomier. For ett litet handelsberoende land i Europas utkant &r
ett bra foretags- och innovationsklimat fortfarande helt avgorande. Det &r
genom handel som vi har blivit ett av varldens rikaste l&nder, och det &r
genom fortsatt handel vi ska fortsatta vara det.

Vi moderater vill ha mer av innovation och funktionsupphandling i of-
fentlig verksamhet for att fortsatta stédja den utveckling som gjort Sverige
till det rika land vi &r i dag. Oppna upphandlingsunderlag som efterfragar
funktion skapar kreativitet. Genom att beskriva den funktion en produkt
ska ha i stéllet fér att beskriva en befintlig produkt skapar vi ett klimat fér
innovation.

Blir vi battre pa att upphandla funktion i stallet for fardiga produkter
kan skattebetalarna fa mer och béttre 1osningar for sina skattepengar. Dess-
utom kan svenska foretag utveckla nya l6sningar pa den svenska mark-
naden som de sedan kan exportera. Detta skapar nya jobb och okat val-
stand i vart land.

Ett omrade dar jag hoppas att vi moderater ska bli battre, och forhopp-
ningsvis alla riksdagens partier, ar att stalla likvardiga krav pa svenska och
utlandska aktorer. | dag gér Sverige fore nar det géller allt fran miljokrav
till djurskydd. Det ar manga ganger bra krav, men de fordyrar produk-
tionen. Nar vi i offentliga upphandlingar sedan inte staller samma krav pa
produktion som i var lagstiftning missgynnas svenska foretag.

Lat mig ta ett exempel. Politiska beslut fattade i Sveriges riksdag gor
att Sveriges bonder lyder under EU:s hardaste miljokrav och tuffaste djur-
skyddsregler. Detta gor svensk mat dyrare att producera. Problemet &r att
samma politiker som infort de hardare miljokraven och det battre djur-
skyddet sedan valjer bort den svenska maten for att den har blivit for dyr.

Jag menar att stat, kommun och landsting inte borde f& upphandla mat
eller andra produkter som producerats till lagre krav an vad svensk lag-
stiftning foreskriver. Svensk lag bor vara golvet i offentlig sektors upp-
handlingskrav. Har bor vi bli battre, menar jag. Det finns utrymme for fort-
satta forbattringar.

Herr talman! For tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 9.

Anf. 2 DENNIS DIOUKAREV (SD):

Herr talman! Offentlig upphandling &r ett betdnkande som liksom
andra betéankanden innehaller en bredd av olika omraden med politiska
fragestallningar inom allt fran sociala kriterier och livsmedelsproduktion
till innovations- och funktionsupphandling och djurskydd.
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Det ar ocksa djurskyddet som Sverigedemokraternas tva reservationer
hér i dag i grund och botten handlar om. Det &r en fraga som jag tagit upp
i detta sammanhang de tre senaste aren, men eftersom utskottet avslagit
yrkandena gor jag ett nytt forsok i dag med forhoppningen om att man
omvarderat tidigare stallningstagande och borjar st& upp for det svenska
djurskyddet pa riktigt.

Varfor sdger jag “borja st upp for det svenska djurskyddet”? Jo, av
den anledningen att manga svenskar i dag helt ovetande &ter kétt fran djur
som slaktats pa ett hansynslost satt utan ndgon som helst respekt for djurets
vardighet. Tillvdgagangssattet i den har typen av religiosa slaktmetoder
innebdr ett utdraget dodsférlopp dér djuren avlivas och avblodas utan be-
dovning, vilket medfor ett fullstandigt onddigt lidande, smarta och angest.
Djuren — far, lamm och kor — stangs in i en stéllning i vad som narmast
kan beskrivas som en torktumlare och vands upp och ned pa ett onaturligt
och plagsamt sétt, for att slutligen fa strupen avskuren.

Nerver, artarer och mat- och luftstrupe skars av, men kniven nér inte
tillrackligt djupt, vilket gor att blodet fortsatter att pumpas upp till hjarnan.
Djuret kan efter detta leva i upp till elva minuter innan det slutligen moter
sitt 6de och dor av blodforlust.

En veterinir beskriver tillvigagangssattet pa foljande sitt: I alla andra
sammanhang skulle jag som veterinar omedelbart bli frantagen min legiti-
mation om jag gjorde nagot liknande.”

Sadant kott hamnar pa de svenska middagsborden, och jag ska beratta
hur. Slakterier i andra lander dverproducerar ndmligen ritualslaktat kott i
syfte att inte fa brist pa det, och sedan exporteras det och siljs som vanligt
kott i andra lander. | en rapport fran 2011 uppskattade det franska jord-
bruksministeriet att 40-60 procent av djuren slaktades utan beddvning,
trots att efterfragan pa ritualslaktat kott bara stod for 10 procent. Det inne-
bér att resterande 30-50 procent exporteras och saljs till andra lander.

Enligt en undersokning gjord av Svenska Dagbladet kunde ingen av
landets storsta charkgrossister redovisa kontrollrapporter eller avtalstexter
som garanterar att kott frén djur som plégats ihjal inte nar de svenska kon-
sumenterna. En tidigare vd for Kott- och Charkforetagen, en specialistor-
ganisation for kottbranschen, har ocksa bekraftat att den har typen av kott
nar de svenska livsmedelsbutikerna.

Eftersom det finns en marknad for dessa produkter bérjar allt fler kott-
producenter dverga till dessa slaktmetoder. Enligt kommissionen slaktas
75 procent av notkreaturen inom vissa EU-lander utan beddvning, och i
vissa producentlander slaktas allt far- och lammkott med det tillvaga-
gangssattet.

Sammantaget star det bortom allt rimligt tvivel att det har &r ndgot som
forekommer och att det & ndgot som férekommer ofta. D& maste man
stalla sig fragan: Vad gor vi at det? Antingen kan politikerna i denna for-
samling stoppa huvudet i sanden och inte hantera det — detta verkar ju vara
obekvamt for vissa partier — eller sa kan de tag i sig sjélva och leva upp till
ryktet om landet med varldens basta djurskydd. Det &r inte svarare &n sa.

| finansutskottet &r det ett yrkande som vi har att ta stallning till i dag,
men jag vill belysa vara forslag i deras helhet.

Vi vill ha ett krav pa att all mat som upphandlas via offentlig upphand-
ling ska garanteras vara fran djur som slaktats i enlighet med svenska djur-
skyddsregler. Vi vill att Sverige soker undantag inom EU sa att vi kan fa



ett importforbud mot ritualslaktat kétt. Och vi vill att Sverige inom EU ska
arbeta for ett generellt forbud mot denna brutala form av slakt.

Herr talman! Sverigedemokraterna har har och nu konkreta forslag pa
bordet som man redan i dag har méjlighet att rosta ja till. Den fraga som
ledamoter av Sveriges riksdag bor stélla sig & om man star upp for ett
grundlaggande djurskydd eller om man star upp for ritualslakt. For Sveri-
gedemokraterna ar svaret sjalvklart.

Jag yrkar bifall till reservationerna 4 och 7.

Anf. 3 ULLA ANDERSSON (V):

Herr talman! Vid en offentlig upphandling har en huvudentreprendr ett
samordningsansvar for arbetsmiljon men inget huvudansvar. Varje enskild
underentreprendr har arbetsmiljoéansvaret for sin del av en entreprenad.

Nar nagon dor pa sitt arbete, vilket har forekommit véldigt ofta har i
Sverige under senare tid, ar det en sorg for oss alla men sjélvklart sérskilt
for den drabbades néra och kara. Christian Wikstrom dog 26 &r ung nar
han héll pé att montera trappor under bygget av Vattenfalls nya huvudkon-
tor. Trots upprepade larm om sakerhetsbrister under byggtiden fortsatte
arbetet, och Christian dog. Trappan foll ihop 6ver honom.

Men &klagaren kunde inte déma ndgon ansvarig trots att bristerna var
kanda av alla. Aklagaren kallade bygget fér en dédsfalla, men ingen be-
hévde ta n&got huvudansvar enligt géllande lagstiftning. Aklagaren kunde
inte peka ut det foretag som var skyldigt. Peab, som var huvudentreprendr,
skyllde pa underentreprendrerna, och de skyllde pa Peab. Enligt klagaren
hade samtliga foretag som var inblandade i det trappbygge som Christian
dog i brutit mot arbetsmiljélagen. Aklagaren i fallet menar att det borde
var sa att huvudentreprendren har ansvaret fullt ut och att lagstiftningen
borde &ndras.

I hostas gick Byggnads ut och varnade for de allt 1angre kedjorna av
underentreprendrer. De sdg betydande risker med det. Samordningen
funkar inget vidare pé ett bygge med 30—40 foretag. Det blir liksom en
krock. Man hinner inte stdamma av. Vem har ansvar for vad? Det séger till
exempel Johnny Rindebrandt, arbetsmiljoansvarig pa Byggnads Stock-
holm-Gotland.

Ofta ar det faktiskt ett arbetsledningsféretag som driver arbetet vid
byggnation av bostéder, och det har inte ens ndgon egen personal som byg-
ger. | stallet tas 3040 underentreprendrer in. Varje entreprendr tanker pa
sitt, och den ena vet inte riktigt vad den andra gor. Ett sldende exempel pa
detta ar de sa kallade tornen hér i Stockholm, med 30 underentreprendrer.
Byggmaterial sldpas genom trappan — det ar 12 vaningar. Bygghiss saknas.
Inga utrymningsvagar finns. Manga vittnar om orimliga och ohéllbara ar-
betsforhallanden.

Vénsterpartiet har motionerat om att man endast ska tillatas ha tva un-
derleverantdrer i en offentlig upphandling just for att sakra vem som har
arbetsmiljoansvaret. Det blir namligen stora problem nér det ar langa un-
derleverantdrskedjor nér det géller offentlig upphandling. Dessa kedjor
préglar ofta projekt inom bygg- och anlédggningsbranschen men finns
ocksa inom andra sektorer. Metalls verksamheter ar till exempel hart drab-
bade.
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For att vi ska komma till ratta med ansvaret for arbetsmiljon menar
Vénsterpartiet alltsa att vi ska inféra en ny regel i lagen om offentlig upp-
handling om att man endast ska fa ha tva underentreprenorer. Bristerna i
arbetsmiljo och arbetsvillkor 6kar oftast ocksa ju langre ned i underleve-
rantérskedjan man kommer. Man vet helt enkelt inte vem som har huvud-
ansvaret for arbetsmiljon. Arbetare skadas och dor till och med pa jobbet,
men vem som bar ansvaret blir svart att bringa klarhet i med nuvarande
lagstiftning.

| stéllet for att konstatera att l&nga underleverantdrskedjor &r en risk
for arbetsmiljon konstaterar utskottet att det redan i dag finns lagstiftning
om entreprendrsansvar for I6nefordringar och avstyrker motionsyrkandet.
Ja, det &r vél bra att det finns entreprendrsansvar for I6nefordringar, men
det finns ju inte for arbetsmiljon. Jag beklagar utskottets svar och menar
att utskottet borde lyssna pa dem som drabbas av konsekvenserna av dessa
langa underentreprendrskedjor. Varfor anser till exempel inte Socialdemo-
kraterna att detta ar nagot som man bér gora ndgot &t?

Jag yrkar bifall till reservation 12, herr talman.

Till sist vill jag lyfta upp att en del av de féretag som vinner offentliga
upphandlingar och darmed far ta del av inbetalda skattemedel och kan gora
vinst pa dem inte alltid vill betala den skatt de ska betala, utan de &r regi-
strerade i skatteparadis. En del av dem finns i valfardssektorn. Andra finns
inom andra sektorer.

Kommunerna kan dock inte med géllande lagstiftning vid en upphand-
ling stalla krav pa att foretag inte ska fa vara registrerade i skatteparadis.
Jag kan forsta att det finns en del komplikationer i att fastsla sadana krav.
Det maste sjalvklart beaktas. Men jag tycker atminstone att det vore rim-
ligt att regeringen pa EU-niva forsoker jobba for att fa till stand lagand-
ringar som majliggor for kommuner och landsting att stélla krav pa att de
som deltar i upphandlingar inte ska vara registrerade i skatteparadis. Det
ar faktiskt vara skattepengar det handlar om, och vill de ta del av dem ska
de ocksa betala skatt har.

Anf. 4 JOHAN PEHRSON (L):

Herr talman! Fragan om den offentliga upphandlingen vécker stort en-
gagemang. Det ror sig om gigantiska belopp, och det ror sig om vara skat-
tepengar. Varhelst man besoker foretag, organisationer eller myndigheter
kan de vittna om komplikationerna, det upplevda kranglet och vikten av
att vi hela tiden utvecklar vart system nar det galler upphandling.

Hér ar den nationella strategin, med Upphandlingsmyndigheten i spet-
sen, véldigt viktig. De insatser som har gjorts har gjort att en hel del har
blivit battre, men fortfarande ar till exempel dverklagandeprocesser vél-
digt tidsddande, och de uppfattas som kréngliga. Det kan vara till stort men
for den som behdéver gora en investering och som &gnar sig at den upp-
handlingen.

Nér det galler sjalva direktupphandlingen ska man séga att det inte &r
sd att offentlig upphandling skyddar mot allt. Den skyddar mot forslésande
av vara skattepengar. De pengar vi tar in i skatt ska inte ga till att goda
nagon enskild organisation eller nagot enskilt foretag. Upphandlingen ar
till for att pressa priser sa att vi far mest valuta for pengarna. Men vi vet
att det finns méngder av kommuner och myndigheter som sitter med alla



mojliga konstiga saker de har kopt pa sig genom aren. Den offentliga upp-
handlingen skyddar inte mot den direktupphandlingen. Dér &r det annat
som kravs. Det kan handla om en ambitids internrevision, transparenta
processer i beslutsfattande och ett stort ansvarstagande hos de personer
som till syvende och sist, i till exempel en kommun, fattar beslut om inve-
steringar som ska goras.

Vi liberaler &r glada éver att s& mycket bemots och dver att det finns
ett ambitidst program som ar brett accepterat av riksdagens partier och av
regeringen i det hér fallet. Vi lyfter 4nda aterigen fram vikten av att sociala
foretag far extra uppmarksamhet. Fragan har varit uppe forut i utskottet.
For oss liberaler &r det viktigt att de far storre mojlighet att delta i offent-
liga upphandlingar med tanke pa vad inte minst idéburna valfardsforetag
kan bidra med. Darfor yrkar jag bifall till reservation 2, herr talman.

Anf. 5 GUNILLA CARLSSON (S):

Herr talman! | dag debatterar vi finansutskottets betdnkande FiU34, ett
motionsbetankande om offentlig upphandling.

Under forra mandatperioden tog den socialdemokratiskt ledda reger-
ingen manga viktiga steg inom offentlig upphandling. Upphandlingsmyn-
digheten inrattades. Man beslutade om en nationell upphandlingsstrategi.
Den 1 januari 2017 tradde den nya upphandlingslagstiftningen i kraft, och
den har inneburit en mer heltackande lagstiftning p& omrédet.

Upphandling &r ett viktigt styrmedel for att na samhallspolitiska mal.
Att ta miljohansyn och social hansyn i upphandling bidrar till en hallbar
utveckling och till att na de nationella miljokvalitetsmalen.

Vardet av upphandlingspliktiga inkdp i Sverige uppskattas till ndrmare
700 miljarder kronor arligen. Det ar med andra ord valdigt mycket pengar
som anvénds inom systemet. For oss socialdemokrater dr det viktigt att
dessa skattemedel anvinds pa allra bésta sétt. De ska inte anvandas for att
dumpa léner, gynna dalig arbetsmiljo och ge oseridsa foretag mojlighet att
konkurrera ut seriosa féretag som tar ansvar.

Den nya lagstiftningen och inférandet av Upphandlingsmyndigheten
och deras arbete med att informera och ge stdd och végledning samt arbetet
med upphandlingsstrategin har gjort att fler myndigheter och andra upp-
handlande verksamheter fatt 6kad kunskap om upphandling, men ocksa att
de har bdrjat anvénda sig av mer strategisk upphandling. Genom att man
staller krav vid upphandling kan man framja innovation, miljomal och
olika sociala mal.

Intresset for social hallbarhet och att anvanda upphandlingen som ett
verktyg for att n& samhalleliga mal har stadigt dkat. Aven sma myndighe-
ter med forhallandevis begransad upphandling kan géra skillnad och fore-
ga med gott exempel.

Herr talman! | dagens betankande finns flera reservationer. Nagra av
dem handlar om djurskydd och livsmedelsproduktion.

Den nationella livsmedelsstrategin med sikte mot ar 2030 antogs av
riksdagen under 2017 och &r den forsta svenska livsmedelsstrategi som
omfattar hela livsmedelskedjan. Det ar en langsiktig strategi som ska bidra
till att potentialen for hela livsmedelskedjan nyttjas fullt ut. Det innebdr en
okad och héllbar produktion av mat, vilket kan leda till fler jobb och hall-
bar tillvéxt i hela landet och ge konsumenter, oavsett bakgrund, béttre for-
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utsattningar att géra medvetna val. Livsmedelsstrategin skapar forutsatt-
ningar for tillvaxt i hela livsmedelskedjan och stéder dédrmed en ckad
svensk matproduktion och en 6kning av andelen svenskt och ekologiskt i
konsumtionen av livsmedel.

Varfor lyfter jag da fram detta, herr talman, nér vi i dag debatterar lagen
om offentlig upphandling? Den fragan kan man stélla sig. Jo, det &r nam-
ligen sa att kommuner, landsting och statliga myndigheter varje &r koper
in livsmedel for drygt 12 miljarder kronor. | den nya upphandlingslagstift-
ningen finns det mojlighet att stalla djurskyddskrav i nivd med svensk lag-
stiftning vid offentlig upphandling. Trots detta ar det bara 60 procent som
stéller dessa krav. Det tycker vi ar alldeles for lite. Vi behdver ta ett 6kat
ansvar for att den mat som serveras pa vara forskolor, skolor och aldrebo-
enden ska vara av god kvalitet och for att vi ska kunna garantera att djuren
har behandlats pa ett vérdigt sétt och inte &r fullproppade med antibiotika.
Har ar det stora skillnader i djuruppfédningen mellan Sverige och manga
andra lander.

Regeringen har nu paborijat arbetet med att utreda hur den har lagstift-
ningen kan utformas med hansyn till bland annat EU-lagstiftning och
internationella ataganden. Regeringen vill att det ska vara obligatoriskt vid
alla upphandlingar av animaliska livsmedel att stalla krav pa att produk-
tionen ska ha skett med héga krav pa djurskydd och med lag anvandning
av antibiotika. Detta &r bra for oss konsumenter, men det &r ocksa bra for
det svenska lantbruket och for livsmedelsproduktionen. De hoga krav pa
miljo och halsa som vi har i Sverige och som de svenska bdnderna lever
upp till ska inte inneb&ra en konkurrensnackdel gentemot de utldndska pro-
ducenter som inte uppnar samma niva.

| dagens betankande finns ocksa reservationer som handlar om sociala
kriterier, sociala foretag och ideella organisationers majligheter att bedriva
valféardstjanster. Det finns i dag inom den nuvarande lagstiftningen moj-
lighet att ta sociala hansyn vid offentliga upphandlingar. Upphandlings-
myndigheten arbetar aktivt med att ge stoéd och kunskap. Under férra man-
datperioden beslutades om propositionen Okade tillstandskrav och sér-
skilda regler fér upphandling inom valfarden, som bland annat innehéll
forslag om mojligheter att reservera vissa upphandlingar for ideburna ak-
torer och forslag om forenklade upphandlingsregler for upphandling av
vélfardstjanster som understiger EU-direktivets troskelvarde. Genom for-
slagen utnyttjades det nationella handlingsutrymmet for att ha enklare och
flexiblare regler for upphandling av just valfardstjanster.

Mycket har gjorts de senaste aren, herr talman, for att flytta fram po-
sitionerna inom upphandlingsomradet i syfte att nd en ekonomiskt, ekolo-
giskt och socialt mer hallbar utveckling.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i betankandet och avslag pa
samtliga reservationer.

(Applader)

Anf. 6 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Herr talman! Jag instdmmer i mycket av det som Gunilla Carlsson tog
upp. Mycket har gjorts, men vi kan konstatera att det finns en del kvar att
gora.



Jag vill sjalvklart uppehalla mig vid det jag tog upp i mitt huvudanfo-
rande, namligen det bristande huvudansvaret for arbetsmiljon pa arbets-
platser med flera underentreprendrer. P& svensk arbetsmarknad har antalet
dodsolyckor 6kat kraftigt: fran 34 ar 2015 till 50 ar 2018. Dessutom har
innevarande ar definitivt inte borjat med nagon battre riktning. Varje per-
son som dor pa jobbet ar en for mycket — det tror jag att alla instammer i.

Vad kan vi da gora for att forhindra framtida arbetsplatsolyckor och
dodsolyckor? En del av svaret ar att begrénsa antalet underentreprenérer
pé arbetsplatserna, sa att det blir tydliggjort vem som har huvudansvaret
for arbetsmiljon. Det skulle forhindra olyckor, och om olyckan anda skulle
vara framme skulle det atminstone ga att fora en réttsprocess mot den skyl-
dige.

Darfor ar jag besviken pa det svar jag har fatt av utskottet, dar man inte
ens tar upp fragan om bristerna i arbetsmiljon och konsekvenserna darav
utan enbart konstaterar att l6nefordringar kan tas ut. Jag undrar, Gunilla
Carlsson: Hur ser Socialdemokraterna pa antalet underentreprenérer? Ar
det rimligt att det &r 30—40 stycken, sa att ingen kan stallas till svars? Ris-
ken for arbetsplatsolyckor 6kar. Ar det rimligt att det far fortsétta sa har?

Anf. 7 GUNILLA CARLSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Ulla Andersson for fragan. Jag instammer i att
vi aldrig ndgonsin kan acceptera att manniskor avlider pa arbetsplatsen el-
ler drabbas av allvarliga skador dar. Har &r vi helt verens. Detta ar ocksa
nagonting som arbetsmarknadsminister YIva Johansson varit tydlig med —
vi vill ha en nolltolerans for dodsfall pa arbetsplatser.

Ar lésningen att inte ha underleverantérer eller att vara mer tydlig i
fraga om ansvarstagande och arbetsmiljclagstiftningen? Det ar kanske &n
viktigare att se till att varje arbetsgivare, oavsett om man ar huvudentre-
prendr eller underentreprendr, har ett ansvar for de anstéllda i foretaget
som har uppdraget. Har vill jag hellre se att man tittar pa arbetsmiljélag-
stiftningen och ser till att alla arbetsgivare tar det ansvaret.

Det vi lyfter fram i betdnkandet handlar om den férdndring som gjordes
nyss, namligen att arbetstagaren ska fa ut sin 16n aven om man hor till en
firma som &r underleverantor. Det &r viktigt.

Det Ulla Andersson lyfte fram ar ndgot som vi socialdemokrater ocksa
kommer att jobba vidare med.

Anf. 8 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Herr talman! Det &r sjalvklart bra att arbetsmarknadsministern jobbar
med nolltolerans. Jag &r ocksa glad att Gunilla Carlsson fortydligar ansva-
ret.

Men redan i dag finns ett ansvar for arbetsmiljon for arbetsgivaren i
arbetsmiljolagstiftningen. Problemet uppstar nar det ar manga underleve-
rantorer pa en och samma arbetsplats. Det &r kanske sju atta firmor som
jobbar med samma sak. Vem ska aklagaren atala? Det &r huvudproblemet.

Vi ar oppna for att diskutera olika lésningar. Malet ar att forhindra
olyckor.

Vi har foreslagit att antalet underleverantorer ska begransas for att pa
sd vis gora tydligt vem som har ansvaret for arbetsplatsens arbetsmiljo.

Prot. 2018/19:73
4 april

Offentlig upphandling



Prot. 2018/19:73
4 april

Offentlig upphandling

10

Det ar nagot som den aklagare jag refererade till ocksa tycker behovs efter-
som det inte gar att atala den som egentligen &dr ansvarig pa grund av att
alla skyller pa alla.

Det séger sig sjalvt att om det ar 3040 olika foretag pa en arbetsplats
blir det sa att en gor en del hér, en gor en del dar, nagonting hander har och
nagonting hander dar. Kedjan &r lang, och det &r enkelt att fransaga sig
ansvaret.

Jag hoppas att Socialdemokraterna kommer att svara annorlunda pa sa-
dana motioner framover och verkligen ta tag i fragan.

Anf. 9 GUNILLA CARLSSON (S) replik:

Herr talman! Jag instdmmer i att alla arbetsgivare, oavsett om man &r
huvudentreprendr eller underentreprendr, ska ta ansvar for att de som ar-
betar har en bra arbetsmilj. Ingen ska riskera att inte komma hem fran
jobbet, utan alla ska ha sa bra majligheter som det gar.

Har kan vi titta pa arbetsmiljolagstiftningen. Den behdver sakert skar-
pas. Ingen domstol ska behdva fundera 6ver vem som har ansvaret, om
man mot all formodan hamnar i en situation dar ménniskor faktiskt mister
livet.

Jag hoppas verkligen att vi ska na fram till en nolltolerans. Ingen ska
behdva vara orolig nar man gar till jobbet.

(Applader)

Anf. 10 KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Offentlig upphandling &r ett oerhort viktigt redskap for
de mal som satts upp har i kammaren och pa lokal niva sa att offentliga
medel anvands pa ett klokt och aktivt satt.

Jag ser ett behov i Sverige av en kulturell forandring sa att man mer
anvénder offentlig upphandling som ett strategiskt verktyg och mindre
hanterar den som ett regelverk som hindrar densamma. Alltfor ofta stoter
vi pé historier dar just bade foretag och bestallare uppfattar offentlig upp-
handling som ett regelverk som hindrar. Darfor ar det oerhort viktigt och
valkommet att regeringen har arbetat aktivt med upphandling som ett stra-
tegiskt verktyg. En helt ny myndighet, en ny strategi, lagger grunden for
ett mycket béattre arbete med fragorna framéver.

Med en myndighet pa plats kan vi se till att det finns tillracklig kunskap
och kompetens ute pa myndigheter och forvaltningar for att de ska kunna
anvanda redskapet pa ett strategiskt satt for att nd mal och se till att den
offentliga verksamheten haller god kvalitet i alla delar.

Ett exempel dar man arbetar med denna fraga strategiskt ar Miljomals-
radet. Det 4r 18 myndigheter som tillsammans arbetar for att skapa strate-
gisk samverkan for att nd de av riksdagen beslutade miljémalen. Dar har
nu Upphandlingsmyndigheten tagits in, just for att identifiera viktiga verk-
tyg. Man arbetar aktivt for att hitta samverkanspunkter. Det handlar myck-
et om utbildning och om att hitta ett innovativt arbetssatt.

Det finns manga omréaden dar jag tycker att det ar tydligt att vi fortfa-
rande inte kan vara ndjda. Livsmedel har tidigare ndmnts i talarstolen. Jag
vill vara tydlig med att vi egentligen &r dverens om att fulkétt inte ska
serveras pa skolor, forskolor eller boenden i Sverige. Vi ska se till att allt
kott som serveras kommer fran produktion med goda forutsattningar for
djuren, dar kvalitet och halsa uppratthalls. Alla vet att om man tar hand om



djuren ordentligt behéver man inte anvinda antibiotika i férebyggande  Prot. 2018/19:73
syfte pa det satt som tyvarr forekommer runt om i Europa. Vi ska vara 4 april
tydliga med att offentliga medel ska ga till att kopa bra kott, inte till att
kopa daligt kott. Offentlig upphandling
Detta ar ett omrade dar vi behover jobba vidare och inte ska vara néjda
forran vi har natt en hundraprocentig maluppfyllelse.
Det finns manga andra delar dar samma utmaningar finns. Det finns i
var narhet produkter som inte nar upp till de krav pa standard vi staller.
Jag menar att forutsattningarna legalt och strukturellt finns pa plats for att
vi i Sverige ska kunna anvanda upphandling pa ett strategiskt satt. Det gal-
ler inte minst eftersom Upphandlingsmyndigheten har uppdraget att vara
proaktiv och hitta nya vagar framat. | de fall myndigheten stéter pa juri-
diska hinder far man aterkomma till regeringen och se om lagstiftningen
behdver utvecklas dven framover.
Nu &r det viktigt att vi far det strategiska samverkansarbetet pa plats
mellan vara myndigheter. Det handlar ocksa mycket om de olika nivaerna
i Sverige, det vill sdga att kommuner, regioner och statliga myndigheter
arbetar tillsammans. | de fall man stoter pa hinder och inte kan arbeta till-
rackligt proaktivt kan regeringen vanda sig till riksdagen och foresla nya,
utvecklade regler.
(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

8 7 Riksrevisionens rapporter om rakenskapssammandragets tillfor-
litlighet och rékenskapssammandraget som underlag fér kommun-
jamforelser

Finansutskottets betdnkande 2018/19:FiU41

Riksrevisionens rapporter om rakenskapssammandragets tillforlitlighet
och rékenskapssammandraget som underlag for kommunjamforelser
(skr. 2017/18:293 och skr. 2018/19:20)

foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 8 Associationsratt Associationsratt

Civilutskottets betankande 2018/19:CU9
Associationsratt
foredrogs.

Anf. 11 DAVID JOSEFSSON (M):
Herr talman! For knappt en manad sedan var jag pd Ung Foretagsam-
hets méssa i Goteborg. Dar traffade jag ungdomar som inom ramen for

11
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Ung Foretagsamhet fick préva sina vingar som entreprendrer. Det var en
fantastisk upplevelse.

Varje UF-foretag hade fatt en monteryta, och pa de fa kvadratmeterna
motte ungdomarna alla sidor av entreprendrskap. Det var fran produkt- och
tjansteutveckling till hallbarhetstank, fran hallbarhet till marknadsforing,
fran marknadsforing till forsaljningsformaga pa golvet — i konkurrens med
alla andra UF-foretag.

Affarsidéerna strackte sig fran att salja lasglasogon till restauranger sa
att gasterna kunde lasa menyn till hembakade kakor och karameller eller
till feministiska vitbdcker i mindfulness.

Det enda, herr talman, som inte rymdes pa kvadratmeterna, men som
tyvarr ryms i alla andra foretagares vardag, var byrakratin och regelkrang-
let. Det satt, som tur var, ingen stackars gymnasielev l&ngst bak i montern
och hade mdéte med revisorn eller fyllde i deklarationsblanketter.

Herr talman! For att langsiktigt starka Sverige maste fler foretag kunna
starta, vaxa och konkurrera pa den globala varldsmarknaden. Majlighet-
erna for foretagande och entreprenorskap féar inte bromsas av orimligt hoga
skatter och snariga regleringar pa hemmaplan eller protektionism i om-
vérlden.

Vi vill att Sverige ska ha ett foretagsklimat i varldsklass som premierar
innovation och entreprendrskap, dar foretagen kan konkurrera globalt och
Sverige far ett forsprang in i den nya ekonomin.

Ett gott foretagsklimat handlar om forutsattningar for alla foretag, oav-
sett storlek. Man kan jamfora samhallsekonomin med ett ekosystem sasom
en skog. For att en skog ska kunna véxa och frodas kravs bade stora trad
och sma plantor. Det ar forst nar foretag med olika inriktningar och olika
storlekar samverkar som vi kan uppna innovationskraft, entreprendrskap
och konkurrenskraft. Det ar forst da vi skapar arbetstillfallen och loser
samhallsutmaningar. Det ar forst da vi far bade pizzan bakad och sjalvko-
rande bilar.

Men, herr talman, manga manniskor i Sverige drar sig for att starta
foretag i dag, och foretagen upplever alltmer av regelkrangel och byrakrati.

Pa Dagens industris debattsida den 26 mars skrev foretradare for 22 na-
ringslivsorganisationer om den upplevt 6kande regelbérdan.

Hardast drabbas smaforetagen av regelbdrdan eftersom de definitions-
massigt har fa eller inga anstéllda och saval marginaler som likviditet ar
begransade. Varje timme som smaforetagare lagger pa regelkrangel och
administration hade de i stillet kunnat lagga pa att skapa varde for sig
sjalva och sina kunder. Samtidigt ar sméaféretag viktiga saval for jobbskap-
ande som for att driva innovation och utveckling.

Alla stora bolag har en gang startat som en idé som nagon vagat testa.
Och entreprendrskap finns inte bara inom foretag — att lara sig entrepre-
norskap handlar om att lara sig att satta upp mal och arbeta mot dem, att
lara sig samarbeta med andra men ocksé att vaga ta betalt for det man gor,
att salja in sig sjalv men ocksa vaga lyssna pa andras behov.

Det var det jag sdg pd UF-méassan i Goteborg, och det &r det vi vill se
blomstra i hela samhallet. Darfor ar det extra viktigt att gora det enkelt att
starta och driva sma foretag.



Herr talman! | flera andra l&nder finns det system som ger mgjlighet
till omfattande regelférenklingar for de absolut minsta foretagen. Vi menar
att det bor utredas ocksa i Sverige hur kraftig forenkling av beskattning
och regelverk for mikroféretagande kan genomforas.

Goda forutsattningar for smé foretag dr en forutsattning for ett livskraf-
tigt naringsliv med bade stora och sma foretag. Ett gott foretagsklimat
handlar om att bade AB Volvo och pizzerian runt hornet ska kunna finnas
och véxa.

Med hénvisning till detta yrkar jag bifall till Moderaternas och Krist-
demokraternas reservation 3.

Anf. 12 JON THORBJORNSON (V):

Herr talman! Brottslighet maste bekampas. Varhelst den dyker upp be-
hover samhallet, vi alla, jobba for att skapa nagot béttre.

Nar organiserad brottslighet far faste orsakar den lidande, forst och
framst for dem som drabbas direkt men ocksa for alla runt omkring som
péverkas indirekt.

Brottslighet som handlar om mord, vald och narkotika far ofta stora
rubriker. Det skrivs i tidningarna och pa natet om gangkriminalitet och
skjutningar. Det ar en kriminalitet som vi absolut méste jobba mot, och vi
behdver anvanda hela paletten for att lyckas.

Vi behdver en grund av ekonomisk jamlikhet dér alla ska med. Det &r
for att vi vet att personer fran socioekonomiskt tuffa livssituationer tyvarr
lattare hamnar i en kriminell livsstil. Ett samhalle dér det finns gott hopp
om en bra framtid kommer att minska riskerna for gangrekryteringar och
annan kriminalitet.

Men det galler att inte gldomma bort den ekonomiska brottsligheten.
Den &r ofta inte lika spektakul&r och rubrikskapande, men det &r inte ovan-
ligt att den hanger ihop med den brottslighet som jag tidigare ndmnt. Det
finns ett standigt behov av pa ytan lagliga ekonomiska verksamheter for
att tvatta pengarna fran annan brottslighet. Ekonomisk brottslighet &r ett
allvarligt samhallsproblem och spanner fran brott som begds av oaktsam-
het till planerade upplagg med vinningssyfte.

Jag menar att avskaffandet av revisionsplikten foér mindre aktiebolag
som genomfdrdes 2010 har bidragit till att den ekonomiska brottsligheten
oOkat.

Ekobrottsmyndigheten och Riksrevisionen har i rapporter pekat pa pro-
blem med avskaffandet av revisionsplikten.

| Ekobrottsmyndighetens rapport fran 2016 framgar att knappt halften
av de granskade bolagen bedéms ha anvénts som brottsverktyg samt att de
aktiebolag som avsagt sig revision och valt bort revisor ar 6verrepresente-
rade nar det géller planerad ekonomisk brottslighet.

Den ekonomiska brottsligheten handlar om allt frin momsfusk och
svart arbetskraft till omfattande bedrégerier gentemot privatpersoner och
andra foretag. Grovt kriminella startar foretag vars enda affarsidé vilar pa
att bega ekonomisk brottslighet. Enligt Ekobrottsmyndigheten tycks gran-
sen mellan den kriminella varlden och det etablerade néaringslivet suddas
ut. Myndigheten ser samma monster 2017. Foretaget &r den nya kofoten.

Herr talman! Aven Riksrevisionen anser i sin granskningsrapport att
intentionerna med reformen i stort har uteblivit forutom nar det galler 6kad
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valfrihet och den direkta besparing pa revisorsarvodet som de bercrda ak-
tiebolagen gjort. Flera negativa konsekvenser har blivit verklighet; bland
annat har reformen forsvarat arbetet mot ekonomisk brottslighet.

Riksrevisionens slutsats &r att revisionsplikten for sma aktiebolag bor
aterinforas. Jag delar denna uppfattning och anser att revisionsplikten bor
aterinforas som en brottsforebyggande atgard.

Av 100 nya foretag som startas i Sverige tros 7 vara skapade enbart i
syfte att begé brott. Foretag anvands inte sallan fran vaggan till graven for
att maximera brottsvinsten, fran starta-eget-bidrag till statlig lI6negaranti
vid konkurs.

Brottsforebyggande radet pekar i en rapport pa kopplingarna mellan
den organiserade brottsligheten i Sveriges tre storstdder och omfattande
ekonomisk brottslighet. Det &r inte ovanligt att kriminella nétverk tar dver
legala foretag med god ekonomisk historik och sedan utnyttjar dessa ge-
nom att kopa varor pa kredit och anvéanda sig av svart arbetskraft och olika
former av bidrag. N&r rékningarna ska betalas &r foretaget tomt och perso-
nerna i bolagsstyrelsen borta.

Herr talman! Den borgerliga regeringen slopade kravet pa revisorer i
sma bolag. Man gjorde det enklare att skaffa F-skattsedel liksom att sena-
relagga bokforingen. Man halverade kravet pa aktiekapital.

Enligt Ekobrottsmyndigheten har dessa férenklingar inneburit tydliga
forenklingar &ven for kriminella. Det har blivit enklare att anvénda foreta-
get som brottsverktyg. Morkertalet beddms vara stort eftersom de anmélda
brotten frdmst &r resultat av Skatteverkets kontroller och konkursforvaltar-
nas utredningar.

Vi behdver ordning och reda i naringslivet. Det ar manga som drabbas
av den kriminella verksamheten, till exempel alla de seridsa foretagare
som vill gora rétt for sig men som riskerar att slas ut av aktérer som inte
har ndgra som helst intentioner att folja lagar och regler.

Vi behover motverka ekonomisk brottslighet. Ett av medlen vi kan an-
vanda &r revisionsplikten. Med revisionsplikt kan vi mota bort ekonomiska
brottslingar.

Jag yrkar bifall till reservation 1 av Vénsterpartiet.

Anf. 13 LARRY SODER (KD):

Herr talman! Vem & man nar man fods? En nagot filosofisk fraga,
kanske, som det behdvs mer tid att diskutera &n vi har nu. Men for manga
ar den fragan viktig. Vem var jag? Vem &r jag? Vem &r jag pa vég att bli?

N&r man véxer upp blir den fragan allt viktigare. Nar man formas som
ménniska kan dven svaret skifta. En del har latt att hitta sig sjalv och vem
man &r. En del har oerhort svért, och det tar 1ang tid. Vi kan ta olika vagar
i livet, och vem man &r far olika svar beroende pa om man fragar sig sjalv
eller andra.

Men jag ar siker pa en sak: Man fods inte till foretagare. Det ar ingen
som frén bérjan kan allt vad som kravs, utan man formas till det. Entrepre-
norskap handlar snarare om ett genuint intresse for det man gor och en
vilja att driva och utveckla en verksamhet. Manga manniskor har idéer och
drémmar, men det &r langt ifran alla som forverkligar dem. Att vara fore-
tagare handlar om att ha drivkraften att omsatta sina idéer och drommar
till handling.



En entreprendr beskrivs ofta som nagon som ser mojligheter fore hin-
der och &r kreativ och modig. Forskning visar att det &r vanligt att entre-
prendrer &r riskbenégna, vilket inte betyder att de & dumdristiga utan sna-
rare att de & medvetna om sina satsningar och riskerna med dessa. Bra
egenskaper ar ocksa att vara malinriktad och pd samma gang prestigelds
med en forméga att andra felaktiga beslut till ratt beslut.

Dessa manniskor ar, vill jag havda, de som driver samhallet framét pé
manga satt. Det ar de som végar utmana, prova, testa, forlora, men aven
vinna, och skapa nagot unikt. Detta ska vi som politiker och samhalle upp-
muntra och forsoka hjélpa till med s& mycket som mojligt.

Det &r oerhort svart i dag att bli foretagare, dels darfor att det ar svart
att finansiera uppstarten av verksamheten da riskkapital ar valdigt svart att
fa tag pa, dels darfor att vi som manniskor inte &r bast pa allt. Just den
administrativa delen kan vara véldigt betungande.

Jag anser att fler foretagare behdvs i Sverige, och det & med dem vi
kan bygga valfarden. Det basta sattet att fa fler foretagare ar att minska
administrationen fér dem. Enligt Tillvaxtverket dkar foretagens kostnader
for att efterleva och administrera de lagar och regler vi har med ca 1,2 mil-
jarder kronor om éret.

Inget tyder i dag pa att dessa regler och lagar blir farre. Tvartom tycks
regelbordan for foretag dka. Foretagare lagger i snitt tio timmar per vecka
pa administration. Mycket av denna tid utgérs av administration till foljd
av regler fran myndigheter. Forsok se framfor er att man i stallet lagger
den tiden pa att utveckla sin egen verksamhet. D& kanske vi kan minska
antalet konkurser i Sverige, och kanske blir ménniskor faktiskt gladare.

For att fa denna utveckling att vanda maste vi ta minskningen av regel-
bordan pa allvar. Var iver att forbjuda och kontrollera allt innebér allt som
oftast fler regler och mer administration, utan att ndgot annat tas bort. Dar-
for bor det generella regelférenklingsarbetet stirkas genom atgarder fran
regeringen sa att vi minskar antalet regler, framst for de allra minsta fore-
tagen. Regeringen bor darfor utreda hur en kraftig forenkling av beskatt-
ning och regelverk for mikroféretagande kan genomforas.

Jag anser ocksa att trosklarna till foretagande maste sankas sa mycket
som majligt sa att fler manniskor kan starta och utveckla foretag och dar-
igenom skapa arbete for sig sjalva och andra. Manga foretagare saknar de
medel som kravs for att bilda ett aktiebolag eller har svart att gora avsatt-
ningar av sin I6pande inkomst till den grundplat som aktiekapitalet utgor.

Hér skulle man givetvis kunna tala om de kreditrestriktioner som har
inforts, som skapar problem inte bara nar det galler att finansiera ett bo-
stadsbyggande som fdretagare eller att képa en bostad som privatperson
utan &ven i och med att vanliga entreprendrer far det svérare att fa ihop
kalkylen d& upplaning av kapital blir allt dyrare i Sverige. Jag avstar dock
fran att diskutera den bostadsbrist som skapas pa grund av dessa kreditre-
striktioner utan kan bara konstatera att kreditrestriktionerna inte bara
skapar kris pa bostadsmarknaden utan ocksa skapar problem overlag i
samhaéllet.

Samtidigt maste man i de allra flesta fall ur egen planbok finansiera
uppstarten av bolaget, det vill sdga aktiekapitalet. Det ar darfor viktigt att
regeringen prioriterar arbetet med att ta fram ett lagforslag som innebdr att
kravet pd aktiekapital sanks fran 50 000 till 25 000 kronor.

Med detta yrkar jag bifall till reservationerna 2 och 3.
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Anf. 14 OLA MOLLER (S):

Herr talman! Det ar gladjande att vi har en regering som kommer att
gora sa mycket av det som énskas i denna kammare just nu. Regeringen
har ju slutit avtal med samarbetspartierna C och L och ska arbeta for en-
klare regler, titta pd mikroforetagande och arbeta for enklare beskattning
for sma foretag.

Jag roade mig med att rdkna antalet punkter i 73-punktsavtalet som
beror foretagande. Det &r punkterna 3, 4, 12, 13, 15, 16, 21, 22, 23, 25, 26
och 46. En stor andel av de punkter vi har kommit dverens om att genom-
féra handlar om just det som kammaren 6nskar. Det &r gladjande att vi i
brett samforstand kan ga fram med detta. Sedan ar det klart att det ar op-
positionens roll att alltid tycka att det ska ga fortare, vara kraftigare eller
vara lite mer. Men januariavtalet &r en stabil och bra grund for att vi ska
kunna jobba vidare med dessa fragor.

Aven fragan om att sdnka aktiekapitalet genomfors via januariavtalet,
och det ar gladjande att det blir sd. Den stora striden i den fragan gallde
val egentligen om man skulle sianka det fran 100 000 till 50 000. Att sanka
det ytterligare tror i alla fall inte jag gor jattestor skillnad i praktiken.

Det ar dessutom s4, i alla fall s& lange vi har avtal och det fungerar bra
med Storbritannien och vi inte far en hard brexit, att man kan registrera
foretag i andra lander for 1 krona. Jag undrar varfér man inte frén opposi-
tionens sida gar hela vagen och tycker att aktiekapitalet ska tas bort helt.
Det ar intressant att fundera pa varfor det dr just 25 000 kronor det ska
landa pa.

Nér det galler fragan om revisionsplikt delar jag personligen den upp-
fattning som Jon forde fram. Det var ett problem att den togs bort. Nu har
vi tagit bort den, och da &r det svart att aterinféra den. Det sitter inte en
massa revisorer i trad och pa hyllor som viéntar pa att fa hoppa ut och borja
gora revision i sma bolag. Vi maste i sa fall fylla det behovet med ny kom-
petens. Jag tror inte att vi ska skapa ytterligare en bransch dér kompetens-
bristen blir skriande for att vi fattar olika politiska beslut.

Men, som sagt, jag ser ocksa de problem som Vansterpartiets ledamot
har redovisat héar. Detta ar en balansgang. Jag dock tror att man maste borja
i ratt &nde, och det &r att se till att vi kan mdta utmaningarna till foljd av
en eventuell lagstiftning.

Vi har ocksa sett att det ger lagre kostnader — inte bara i rena pengar,
utan for ett litet foretag handlar det ocksa om tid. Jag &r sjalv till viss del
smaforetagare eftersom jag ar delagare i ett bolag tillsammans med min
far. Jag vet att revision kan ta lite tid och inte ar helt enkelt. Min far &r
valdigt erfaren i dessa fragor, sa for honom &r det inte ett stort problem.
Men fér dem som &r helt nya blir revisionen i vissa fall en betungande
frdga. Det handlar inte bara om pengarna utan aven om tiden.

Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag och avslag pa samt-
liga reservationer.

(Applader)

Anf. 15 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Det &r gladjande att regeringen har insett att reglerna for
foretag beh6ver minskas och att man, om jag uppfattar det ratt, ocksa vill
minska aktiekapitalet for foretag. Jag skulle vilja stalla en enkel fraga: Nar
kommer detta?



Jag har inte hért ndgon regering nagon gang saga att man vill 6ka re-
gelbordan for foretag, utan det retoriska svaret fran regeringen ar givetvis
alltid att man vill minska den. Men tyvarr har varken denna regering eller
alliansregeringen lyckats leverera i dessa fragor. Jag hjélper garna till att
fa regelbordan att minska, men jag tvivlar pa att denna regering klarar
detta. Det &r faktiskt valdigt svart, aven om ambitionen finns. Men jag
skulle vilja veta nar det kommer.

Nar det galler revisionsplikten héller jag faktiskt inte med Socialdemo-
kraterna. Revisionsplikten for bolag med en omsattning under 3 miljoner
avskaffades av en anledning: Den var en ganska stor kostnad och ledde till
Okad administration for dessa bolag.

Den okade kontroll man tror att man kan skapa genom revisionsplikt
for bolag med en omséttning under 3 miljoner ger nog upphov till mer
regelkrangel och mer kostnader for foretagen. Socialdemokraterna frangar
da den idé som framfordes i talarstolen, namligen att de vill minska regel-
kranglet och kostnaderna for bolagen. Jag far inte ihop synpunkten att man
vill aterinfora revisionsplikten for mindre bolag med att man vill minska
regelkranglet och kostnaderna for bolagen.

Anf. 16 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! Larry Séder hérde nog inte riktigt vad jag sa. Jag gjorde
en personlig reflektion om att jag tycker att det var olyckligt att man tog
bort revisionsplikten, men det finns inga forslag om att aterinféra den. Sa
pa den punkten kan Larry Sder vara lugn.

Nar det galler hur fort detta kommer att ga ska det givetvis ske i veder-
borlig ordning med utredning och liknande. Men vara samarbetspartier har
varit valdigt tydliga med att detta avtal ska genomforas. Sa jag tror inte att
regeringen, Centerpartiet eller Liberalerna kommer att dra fotterna efter
sig nar det galler detta, utan vi kommer att ha konstruktiva diskussioner
for att gora det s& fort som mojligt.

Det ar dnda tacksamt att Larry Soder pekar pa det faktum att dven alli-
ansregeringen har haft svart med denna frdga. Man méste namligen
komma ihag att det handlar om en balans: att i ena anden ha fritt blas och
i andra &nden ha regler. Dér géller det att hitta en bra avvégning.

Vissa regler fyller systemviktiga funktioner, och dér blir jag intresserad
av Larry Soders tank pa systemniva.

Detta ar den andra debatten som jag lyssnar pa Larry Soder dar han ger
sig pa kreditrestriktionerna, och jag ar orolig for en ekonomisk politik som
inte tar hansyn till den 6kande skuldsattningen i hushallssektorn. Fragan
ar da vad som &r Kristdemokraternas forslag nar det galler skuldutveck-
lingen, for jag ser inte att Kristdemokraterna kommer med en massa for-
slag pa utgiftssidan, det vill saga banksektorn. Foretagssektorns belanings-
grad har ni heller inga forslag om att minska. Att bara ge fritt blas dven till
fri kreditgivning for bostadslan vore ju att saga till hela vart samhalle att
nu gar vi rakt in i en finanskris.

Fragan ar vad Larrys Soders svar ar i fragan om kreditgivningen. Me-
nar Larry Soder att Finansinspektionen gor en felaktig bedomning vad gal-
ler amorteringskravet och att vi inte ska ha ndgot amorteringskrav?

Prot. 2018/19:73

4 april

Associationsratt

17



Prot. 2018/19:73
4 april

Associationsratt

18

Anf. 17 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Jag fick egentligen inte svar pa fragan om nar det kommer
en proposition som innebdr minskade regler for foretagen. Nar kommer
propositionen nér det géller lagre aktiekapital for bolagen?

Det &r i alla fall gladjande att Socialdemokraterna inte vill lagga pa en
revisionsplikt for bolag under 3 miljoner. DA ar jag trygg i den delen.

Ndr det galler frigan om kreditrestriktioner gor jag en annan bedém-
ning &n Finansinspektionen. Jag tror att det & hammande for bostadsbyg-
gandet att vi har s starka kreditrestriktioner som gor att manniskor faktiskt
inte kan kopa sig en egen bostad. Det betyder att vi inte far nigra bostader
byggda, for det &r ingen som kan képa dem. Darmed har vi en bostadskris
i Sverige. Bostadskrisen ar nagonting som vi bada tva far leva med, men
det &r regeringens ansvar. Da kan man inte skylla pa att Finansinspek-
tionen har fattat beslut, utan regeringen far ta sitt ansvar och géra de for-
andringar som behdvs.

Det fungerar faktiskt sa att oppositionen i Sveriges riksdag har méjlig-
het att papeka de problem och brister som finns, men det ar regeringen som
har mojlighet att andra dem.

Jag uppfattar att kreditrestriktionerna ar ett av de storsta bekymren pa
bostadsmarknaden, att bostadsbyggandet minskar sa pass mycket. Antalet
bostader som byggs i Sverige i dag har ju halverats jamfort med forra aret.
Jag kan inte tdnka mig att regeringen heller tycker att det &r bra.

Min fraga ar om ni tanker forandra kreditrestriktionerna sa att bostads-
byggandet 6kar igen, for det ar en bostadskris i Sverige. Du kommer att fa
hora detta under hela mandatperioden sa lange ni inte gor nagonting at det.
Det &r inte bara i den andra debatten som vi kommer att ta upp detta, utan
det kan ocksa bli i den tjugosjatte debatten.

Anf. 18 TALMANNEN:
Just den hér debatten handlar dock om associationsratt, om man far
vara petig.

Anf. 19 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! Tack for papekandet om vad debatten handlar om.

Jag maste anda drista mig till att séga att om man fattar ett oansvarigt
beslut och slénger i vag den budget som behdll investeringsstdden, vilket
skapar stor oro pa bostadsmarknaden nar det galler produktion av hyres-
ratter, kanske det vore rimligt att inte ha sd hog svansforing nar det galler
att skapa kris i bostadspolitiken.

Sedan sitter jag inte i regeringen, sa jag kan inte svara for Regerings-
kansliets tidsplan och ge svar pa det som Larry Soder efterfragar. Men han
kan som sagt vara lugn. Jag tror inte att framfor allt C och L kommer att
acceptera att vi drar fotterna efter oss hér, och det ar val bra att vi hjalps at
i detta.

Jag ska lata bli att prata bostadspolitik efter herr talmannens papekan-
de.

Nar det galler borttagandet av revisionsplikten maste dven Larry Soder
se att det har funnits problem. Precis som Vansterpartiets ledamot sa pa-
pekar bade Ekobrottsmyndigheten och Riksrevisionen att den kriminella
aktiviteten i de hér bolagen formodligen har dkat och att det anvands som



ett verktyg i kriminell aktivitet. Jag tror att &ven Larry Soder tycker att det
&r ett problem.

Sedan hoppas jag att Larry Soder fortsatter att peka pa den goda viljan
till samforstand och soker losningar pa detta, for det tror jag ar den kon-
struktiva vagen framat. | dessa tider nar manga har ett valdigt hogt tonlage
i debatten och bara séker konflikt snarare an konstruktiv 16sning tycker jag
att Larry Soders ingéngar ofta ar valdigt bra. Det uppskattar jag.
(Applader)

Anf. 20 DAVID JOSEFSSON (M) replik:

Herr talman! Ola Maller sjéng ju januariavtalets lov i sitt anférande,
och det kan man goéra. Jag kan bara bérja med att konstatera att din reger-
ing anda har suttit i fyra ar, och den artikel som jag refererade till i Dagens
industri berdr mycket de senaste fyra aren. Bland annat hanvisar man till
OECD:s Regulatory Policy Outlook, en underskning som visar att Sve-
rige halkat efter i regelforbattringsarbetet och att inga forbattringar har
skett sedan forra undersékningen, 2015.

Man konstaterar ocksa att foretagens administrativa kostnader i Sve-
rige enligt Tillvaxtverkets métningar har okat med 6 miljarder pa fem ér.
Bara mellan 2016 och 2017 uppgick den sammanlagda nettodkningen av
de totala kostnaderna till féljd av nya forandringar till 10 miljarder kronor.

29 procent av tillfragade foretag i en Skopundersokning upplever att
de blivit krangligare att folja statliga regler jamfort med for ett ar sedan.
Som jamforelse kan ndmnas att endast 2 procent anser att det har blivit
enklare.

Herr talman! Det &r val jattebra om Ola Moller tycker att det finns goda
ambitioner i januariavtalet. Men min fraga ar: Varfor har det inte hant
nagonting de senaste fyra aren om foretagarna upplever det pa det har sét-
tet?

Herr talman! Min andra fraga blir, precis som Larry Soder fragade: Nar
kommer de utlovade reformerna i 73-punktsprogrammet?

Anf. 21 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! Larry Soder var ju arlig nog att séga att det har ar svéra
processer. Han sa att &ven alliansregeringen hade problem med att forenkla
regler. Och vad &r enkla regler? Vilka regler ska tas bort och vilka ska vi
ha? Det &r svara avvagningar. Givetvis kommer vi inom ramen for janua-
riavtalet att gora vart basta for att lyckas béttre an tidigare regeringar, oav-
sett farg, har gjort med detta.

David Josefsson refererar till en undersékning. Men om 29 procent
tycker att det &r ett problem med reglerna och 2 procent att det har blivit
battre innebér det val att 69 procent tycker att det ar ratt okej. Om en s&
stor majoritet av foretagarna anda tycker att de regler som ar i dag ar fullt
bérbara &r de ju inte ett jatteproblem.

Regeringen har ocksa infort till exempel véaxa-stodet, som vi kommer
att fordubbla med januariavtalet. Det &r jattebra, for det innebar att fler kan
fa sin forsta anstallning.

Det 4r alltsd inte sa att regeringen inte har gjort nagonting pa det har
omradet.
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Anf. 22 DAVID JOSEFSSON (M) replik:

Herr talman! Jag kan instdmma i det som Larry Sdder sdger. Jag tycker
inte att alliansregeringen nadde dnda fram i arbetet med att forenkla regler.
Men det ar skillnad pa att inte nd danda fram med att férenkla regler och att
det blir uppenbart sémre.

Om 29 procent av foretagarna sager att det har blivit kréngligare och
det har blivit 10 miljarder dyrare bara pa tva &r ar det inte bara sa att man
inte har natt riktigt &nda fram i sitt regelférenklingsarbete, utan da har det
ju gatt &t det andra hallet.

Aven om inte Ola Méller upplever detta som ett jatteproblem, herr tal-
man, tror jag att foretagarna upplever det som ett jatteproblem. Jag upple-
ver det definitivt som ett jatteproblem.

Aterigen: Du sjunger januariavtalets lov. Nar kommer da férandring-
arna? Vi har ett skarpt forslag i en reservation i kammaren i dag. Nér kom-
mer era forslag till férenklingar, om inte i dag?

Nu sjunger man 73-punktsprogrammets lov. Men nar vi diskuterade
bostadspolitiken var det inte riktigt samma toner fran Ola Mdller kring
73-punktsprogrammet, s& det kinns som att det &r blandade kéanslor hos
Socialdemokraterna.

Mina fragor ar: Nar kommer forslagen i 73-punktsprogrammet? Och
varfor lyckades man inte bittre de senaste fyra aren?

Anf. 23 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! David Josefsson far val lasa punkterna i 73-punktspro-
grammet. D& kommer han att se att reservationen om att man ska forenkla
och utreda &r ungefér vad som ségs i januariavtalet, det vill sdga att det &r
nu vi ska utreda och forenkla. Det &r Kklart att det tar tid, och eftersom jag
inte sitter i regeringen kan jag inte svara pa exakt nar regeringen avser att
leverera detta.

Nér det géller blandade kanslor for januariavtalet ar det en korrekt ana-
lys. Jag &r inte jatteorolig for de forandringar som vi gor dér, och jag val-
komnar manga av dem. Det ar klart att vi ska gora det enklare att driva
foretag i Sverige, for manga av de nya jobben kommer ju dar. Men det
innebér inte att jag dlskar allting som star i évriga delar av avtalet. Och jag
ar djupt orolig 6ver en del av de punkter som finns dér och vilken utveck-
ling de kommer att leda till.

Jag tror att det ar bra att vi politiker inte bara star och sager att den har
gjort allting fel men den har gjort allting rétt, att allting &r bra eller att
allting &r daligt, utan vi maste kunna visa upp en bredd. En del saker fun-
gerar och andra inte, en del &r vi stolta 6ver och annat skulle kunna goras
béttre.

David Josefsson hade en fraga till men som jag nu helt har glémt bort.
Men det kommer val ett betankande senare ndgon gang, sa vi far diskutera
vidare da.

Stort tack!

Anf. 24 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! Jag har varken reservationer eller nagot sarskilt yttrande
att tala for, men jag har en del asikter att framfora anda.

Det ar inte forsta gangen vi talar om aktiekapital. Just aktiekapital var
en ganska het frdga under forra mandatperioden. Extra het blev den kanske



for att mitt eget parti sa smaningom valde att stotta ett tillkannagivande
om att minska aktiekapitalet. Forst stottade vi regeringens instélining om
ett aktiekapital pa 50 000 kronor. Senare, efter moget dvervagande, ansag
vi att Sverige borde nérma sig de omgivande landernas sénkta aktiekapital
och inratta sig efter ungefar samma regelverk.

Framfor allt ville vi se en méjlighet att starta féretag med lagre aktie-
kapital. Jag har dock inget emot att man kréver hdgre aktiekapital nar fo-
retaget har haft nagra ar pa sig att bygga upp sin verksamhet. Ett sadant
system finns i bland annat Danmark, och vi har uppfattat att det fungerar
vél dar.

Viktigast nér det géller foretagande &r dock att minska regelbdrdan.
Dérfor ar det gladdjande att Ola Mdoller sdger att regeringen ska forenkla
och forbattra for foretagen. Minskad byrakrati och minskad regelbérda ar
grunden for att fa fler foretag. Det tror jag och manga med mig, och att
déma av vad de sager i talarstolen tror Socialdemokraterna det ocksa.

Men det klingar illa i forhallande till vad Socialdemokraterna gor. Det
ar lite markligt att de star har och sager att de vill minska regelbdrdan sam-
tidigt som de lagger fram propositioner i riksdagen om bland annat en ny
rapport som ska lamnas. De kallar det for att starka aktiedgarnas mojlighet
till insyn i foretaget. Detta ar knappast att forenkla for foretagen. Tidigare
har man kravt méangfaldsrapporter dar foretagen i princip ska ga in och
kontrollera konsfordelningen bland de anstéllda — vad det nu skulle vara
av for intresse.

Markligast & nog Socialdemokraternas hantering av aktiekapital. N&r
jag valde att stalla mig bakom det tillkdnnagivande som under férra man-
datperioden péapekade behovet av ett sankt aktiekapital fick jag forklara
mig for Lars Eriksson, som da var Socialdemokraternas representant i de-
batten. Enligt honom och Socialdemokraterna var jag oansvarig, tankte
inte pa foljderna och tog inte ansvar for konsekvenserna.

Sankt aktiekapital skulle d& enligt Socialdemokraterna innebéara fler
oseridsa foretag och ett forsta steg mot de av Socialdemokraterna sa hatade
SUP-bolagen, det vill sdga bolag som har en enda krona eller euro som
aktiekapital. Ola Mdller ndmnde dessa bolag i sitt anforande.

Som Socialdemokraterna da uttryckte det: Om inte aktiekapitalgransen
anvandes for att ge foretaget ett hogt varde, varfor skulle man da inte ga
vidare och sdnka gransen till &nda ned till en enda krona? Det fanns ju
ingen anledning att inte anvdnda samma argumentation dnda ned till att
inget aktiekapital alls fanns kvar, menade man.

| dag later det helt annorlunda fran Socialdemokraterna. Pl6tsligt ar det
inte langre oansvarigt att sanka aktiekapitalet. Pl6tsligt ar det ett valgrun-
dat forslag, en foretagarvanlig politik, ndgot som kommer att gagna Sve-
rige och sa vidare.

Jag fick inte méjlighet att ta replik pa Ola Méller, sa i stallet blir mitt
anforande mer eller mindre en replik. Fragan man kan stélla sig &r om So-
cialdemokraterna nu vill gé langre ned &n 25 000, for som de mycket rik-
tigt sjalva papekade for nagra ar sedan kan manga av de argument som
anvands for att sénka till 25 000 anvéndas for ytterligare sdnkning. Sjalv
&r jag mycket tveksam till att sdnka aktiekapitalet till mindre &n 25 000.
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Jag hade forst ténkt tala lite om gékungar i Socialdemokraternas bo,
men jag avhaller mig fran det och konstaterar att Socialdemokraterna nu-
mera ofta byter politik och star till hoger om mig.

Anf. 25 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! Jag tror att Mikael Eskilandersson ska ga in och lyssna
pa vad jag faktiskt sa. Jag hyllade det inte, utan jag problematiserade och
sa att den stora fragan var nar man gick fran 100 000 till 50 000 och att det
inte gor nagon storre skillnad att ga ned ytterligare. Vad min foretradare
har sagt far sta for honom. Personligen ser jag det inte som ett jatteproblem
att g& ned fran 50 000 till 25 000.

Né&r Sverigedemokraterna &ndrar sig &r det efter moget dvervdgande.
Det galler val det mesta da, antar jag, sasom forandringen nar det galler
vinster i vélfarden och EU-motstandet. Det skulle inte férvana mig om ni
efter moget Gvervagande snart vill ga med i Nato.

Varfor ar det okej for Sverigedemokraterna att byta fot i stora, princi-
piella fragor medan det nar vi som en del i en uppgorelse for att landet ska
fa en bra, héllbar regering sanker aktiekapitalet fran 50 000 till 25 000 —
vi hade inte foreslagit det pa egen hand — &r oansvarigt, jattefarligt och
hyckleri? Jag tycker inte att Sverigedemokraterna &r det parti som ska ha
hogst svansforing vad galler att inte svanga i politiska fragor.

Redogdr géarna for varfor det ar okej att Sverigedemokraterna svanger
nér det galler exempelvis EU-motstandet, vinster i valfarden eller mark-
nadshyror medan vi inte far lov att &ndra oss om 25 000 kronor.

Anf. 26 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tycker att vi ska hélla oss till det debatten galler och
avhalla oss fran att diskutera EU och sa vidare.

Lat mig bara kort namna att vi aldrig har svangt om marknadshyror. Vi
har hela tiden haft samma instéllning till marknadshyror. Det var en ren
I6gn fran Socialdemokraterna att pastd att vi sa ja till marknadshyror.
Dessutom slog ni pa stora trumman och trummade ut det fran alla méjliga
héll. Bland annat fick ni Hyresgastféreningen att ringa runt och forklara
att vi sverigedemokrater var for marknadshyror och att hyran skulle ga upp
om man rostade pa oss. Men detta kom aldrig fran oss. Vi gick ut och
fornekade det, men vi hade inte samma mdjligheter att férneka det som ni
hade att pumpa ut det felaktiga budskapet.

Lat oss atervanda till dagens diskussion. Nar jag sa att det var oansva-
rigt och hyckleri att byta standpunkt citerade jag bara vad Socialdemokra-
terna sa till mig nér vi tog beslutet att stodja tillkdnnagivandet — ett tillk&n-
nagivande som i princip bara sa att man skulle se 6ver om det fanns anled-
ning att sdnka aktiekapitalet. Det var inget tillkdnnagivande som kréavde
att man maste ga hela vagen ned till SUP-bolagens niva. Jag blev da an-
klagad for en fullstdndig omsvangning eftersom jag tidigare hade stottat
50 000.

Jag anser att 25 000 ar en rimlig gréans pa aktiekapital, forutsatt att man
har myndigheter runt omkring som ser till att alla foretag fungerar bra.

| detta anforande instdmde Angelica Lundberg (SD).



Anf. 27 OLA MOLLER (S) replik:

Herr talman! Som sagt, vad min foretradare sa i den debatten far sta for
honom.

Jag tror att man kan problematisera frdgan om aktiekapital. A ena sidan
&r det bra att det finns ett starkt kapital i foretaget om man hamnar i eko-
nomisk Kris och att de som har ansprak pé foretaget kan se att det finns
nagot att hamta hem och ett aktiekapital att luta sig mot, for annars finns
det en risk att de inte far tillbaka sina pengar.

A andra sidan kan det vara en fordel att ha ett litet aktiekapital av det
enkla skalet att om foretaget gar i konkurs kan det komma folk senare och
begéra in pengar fran dem som satt i styrelsen. Vi har sett ett systematiskt
utnyttjande dar foretag har satt i system att ge sig pa smahandlare ute pa
skargardsoar som har haft problem i gardsbutiken eller livsmedelsbutiken
och dar man sedan vill begéra in pengarna i efterhand. Da ar det battre om
det ar ett litet aktiekapital. Detta ar en fraga som kan problematiseras. Om
det &r 25 000 eller 50 000 som &r den optimala gransen ar inte jag manni-
ska att avgora.

Som sagt: Vad min foretradare har sagt till dig, Mikael Eskilandersson,
far du ta med honom. Men det ar fortfarande sa att Sverigedemokraterna
inte har ett politiskt kapital som innebar att de kan anklaga andra for hyck-
leri nar en stdndpunkt andras. Nar det galler marknadshyror var er ekono-
misk-politiska talesperson Oscar Sjostedt tydlig i den fragan i Dagens in-
dustri i december 2017: Det kunde ni mycket val tanka er.

Sverigedemokraternas politik just nu handlar inte om vad Sverigede-
mokraterna tycker utan om vad ni kan gora for att Moderaterna och Krist-
demokraterna ska acceptera att plocka in er i ett konservativt block. Det &r
vad det handlar om. Det handlar inte om att sta upp for andra principer. Sa
sénk tonldaget mot att vi har &ndrat oss om 25 000 kronor, Mikael Eskilan-
dersson!

Anf. 28 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tror att ocksa Ola Moller ska sanka sitt tonlage nagot.
Vi kan borja diskutera vad man kan foérhandla med andra partier om, och
da &r det inte bara Sverigedemokraterna som kan ténka sig att férhandla
om marknadshyror med andra partier. Eller har jag missat nagot har? Det
ar sjalvklart att man kan forhandla om alla fragor med andra partier — grun-
den for politiken &r ju att vi forhandlar.

Jag ville bara papeka att ndr vi andrar oss anser man det vara ett enormt
svek, men ndr Socialdemokraterna &ndrar sig &r det inte alls samma svek
utan ett moget Gvervagande. Jag vill pésta att vi gjorde ett moget dvervi-
gande ndr vi gick in for att gora ett tillkdnnagivande om att sanka aktieka-
pitalet.

Anf. 29 MARTINA JOHANSSON (C):

Herr talman! For mig som centerpartist ar det viktigt att foretag har
mojlighet att verka och utvecklas i Sverige, Europa och vérlden. Jag &r
dvertygad om att det ar genom foretag som arbetstillfallen skapas och att
de bidrar till att vi far en 6kad tillvaxt i Sverige som ger oss en béttre val-
fard. Men for att det ska vara fler som orkar driva féretag kravs det att det
&r enkelt att gbra det.
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Nagra forbattringar har de senaste aren gjorts, till exempel att smafo-
retagare sedan 2010 kan vélja om de vill ha en auktoriserad revisor eller
inte. Det gar ocksa att vélja hur ofta man vill redovisa och betala moms.
Detta &r bra, och det minskar kostnaderna och forenklar for foretagen.

Alliansregeringen hade tidigare en utredning om redovisningsregler,
som tog fram ett férslag om mikroféretagande. Det &r féretag som inte har
samma krav pa redovisningar och som &ven kan lamna kortare rapporter,
detta for att det ska bli enklare for féretagen nar det galler administration.
Detta &r inte genomfort, men vi ar ndrmare nu genom januariavtalet.

Nér det galler forslaget om sankt aktiekapital fran 50 000 till 25 000 &r
det ytterligare en viktig del for att gynna sméforetagandet. Ar 2017 gjordes
ett tillkdnnagivande om detta. Nu kommer det att genomféras i och med
overenskommelsen i januariavtalet mellan Centerpartiet, Liberalerna och
regeringspartierna. Manga smafcretagare berattar om att de storsta hindren
for att vdxa, forutom konkurrensen, &r det regelkrangel som hér ihop med
lagar och myndighetsregler.

Herr talman! Varfor tycker jag da att det &r sa viktigt att forenkla for
smaforetagare? Jo, framfor allt darfor att fyra av fem jobb skapas i dessa
foretag men ocksa for att de fungerar som en sprangbrada till den svenska
arbetsmarknaden. Méanga som kommer till Sverige fran ett annat land ar
foretagsamma men har svart att na arbetsmarknaden. Detsamma galler for
vara ungdomar. Darfor vill vi forenkla for foretagen.

Foretag som har en lagre omséttning ska kunna betala en inkomstskatt
pa upp till 25 procent, och dvriga krav pa arbetsgivaravgifter ska tas bort.
Detta for att gora det enkelt att arbeta och ta betalt utan att behéva drunkna
i regler och administration som ny foretagare. Pa det sattet kan foretagen
bli en vég in pa arbetsmarknaden. Detta ar bra for integrationen av dem
som inte ar fodda i Sverige, och det &ar bra for vara ungdomar som ska
prova sina vingar pa arbetsmarknaden.

Herr talman! Jag och Centerpartiet vill ha ett battre klimat for dem som
skapar jobben, som bygger pa varje manniskas ratt att skapa ett battre liv
at sig sjalv och sin familj. Genom att sanka trosklarna till foretagandet kan
detta bli verklighet. Jag vill att alla politiska beslut runt foretagandet ska
handla om att en regel in &r en regel ut, eller varfor inte tva regler ut, allt
for att det ska bli enklare att bidra till Sveriges tillvaxt.

Vi maste bli battre pa att stétta innovation och entreprendrskap for att
vi ska fortsatta vara ett land som utvecklas och som har en plats pa den
globala marknaden.

| januariavtalet finns dverenskommelsen om att det ska ske en forenk-
ling av beskattning och regelverk for mikroforetagen samt sankt aktieka-
pital. Aktiekapitalet ska sankas fran den 1 januari 2020, och regelverken
ska utredas for att bli forslag till lagéandring 2021.

Jag ar glad att dessa saker kommer att ske tack vare vart avtal med
regeringen. Vi har darfor ingen reservation utan lamnar i stallet ett sarskilt
yttrande.

Anf. 30 HENRIK EDIN (L):

Herr talman! Smaforetagen spelar en viktig roll for att skapa arbetstill-
fallen i Sverige. Darmed far de vart samhélle att blomstra. Att forbattra
foretagens forutsattningar att véxa och frodas ar darfor en viktig del av det
arbete vi gor i detta hus.



Herr talman! Att driva foretag maste bli enklare. Darfor maste kravet
for aktiekapital sankas fran dagens niva pa 50 000 kronor till halften,
25 000 kronor. P4 sa satt 6ppnar man upp majligheten for fler att skapa
foretag. Och det ar bra, for vi behover eldsjalar som far mojlighet att préva
sina vingar.

Herr talman! | flera andra lander har det inforts system som ger méj-
lighet till omfattande regelférenklingar for de absolut minsta féretagen.
Detta har gett goda resultat, eftersom det ofta ar de sma foretagen som
drabbas sarskilt hart av en omfattande reglering. Sma foretag saknar ofta
personal och resurser for att klara av att hantera stora regelbordor. Aven
hér i Sverige bor det utredas hur en kraftig forenkling av beskattning och
regelverk for mikroféretagande kan genomforas.

Liberalerna &r ett av de for Sverige ansvarstagande partier som har un-
dertecknat januariavtalet, det vill siga det 73-punktsprogram som teckna-
des mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Miljopartiet och Libera-
lerna. Bada de fragor jag tidigare namnt — sankt krav pa aktiekapital samt
férenkling av beskattning och regelverk for mikroféretagande — ligger
inom ramen for avtalet.

Vad galler frdgan om sankt krav pa aktiekapital ska en departements-
promemoria tas fram under varen 2019, och en ny lagstiftning ska trada i
kraft den 1 januari 2020 med syfte att sanka kravet pa aktiekapital till
25000 kronor, vilket sakert ar information som intresserar nagra har i
kammaren.

Awven frdgan om férenkling av beskattning och av regelverk for mikro-
foretagande berdrs av avtalet. En utredning ska tillséttas under 2019-2020,
och foréndringar ska vara i kraft redan 2021.

Herr talman! Det &r gladjande att det finns en plan for att genomfora
dessa reformer och att fyra politiska partier hade mod att tillsammans ta
ansvar for detta. Pa grund av det kommer jag inte att lamna ett yrkande i
denna debatt, men jag vill tilldgga att Liberalerna aktivt och noggrant kom-
mer att folja regeringens arbete med att implementera januariavtalet i dess
helhet.

Anf. 31 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Forst vill jag gratulera dig, Henrik Edin, till ett mycket
bra forsta anforande i kammaren. Det var mycket trevligt att hora. Jag
tycker att det &r strongt att gora det pa det sétt som du gjorde. Det &r heder
at dig nar det galler detta.

Sedan skulle jag vilja skicka med lite grann till Liberalerna. Eftersom
vi i Alliansen anda har hallit ihop pa négot sétt och haft manga liknande
sakfragor vill jag anda aterkomma till regelkranglet pa ett eller annat satt.

Januariéverenskommelsen finns; jag vet det. Men pa nagot satt skulle
jag vilja vadja till Liberalerna att de ar en véktare i frdga om att vi ska
kunna minska regelkranglet i Sverige. Jag litar mer pa att Liberalerna dri-
ver dessa fragor i ett samarbete och forsoker att fa detta att bli verklighet.
Vi vet ocksa att alliansregeringen hade svart att hitta nycklarna for att
kunna gora det pa ett effektivt satt. Men om man forsoker kontrollera fo-
retag mer och forsoker gora sa att de maste rapportera annu mer saker be-
tyder det ocksa att regelkranglet for foretag kommer att 6ka.
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Om man ska forenkla for dem som driver foretag bygger det ocksa pa
att man faktiskt tar bort och fasar ut regler som inte &r nddvéandiga.

Jag ar glad 6ver att Liberalerna star fast vid de 25 000 kronor som vi
har ett tillkdnnagivande om. Men jag uppfattade inte om Liberalerna &ven
ar pa samma linje som Kristdemokraterna nar det géller revisionsplikten
fér mindre bolag — med mindre an 3 miljoner i omséttning — det vill sdga
att vi inte ska ha tillbaka den revisionsplikt som géllde tidigare. Jag skulle
garna vilja ha ett fortydligande nar det galler detta.

Anf. 32 HENRIK EDIN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar Larry Soder for detta.

Nér det géller din sista fraga, Larry Séder, maste jag fa aterkomma till
dig om den. Liberalerna kommer forstas att gora sitt absolut yttersta for att
se till att januariavtalet i sin helhet kommer att genomforas. Jag forstar det
ocksa som att de andra parterna som har ingatt januariavtalet ar beredda
att géra samma sak.

Sedan hjalper det givetvis, och det vore bra for Sverige som helhet, om
vi far en s stor uppslutning som mojligt kring dessa forslag och om dven
oppositionspartierna tycker att detta ar en bra politik.

Jag ser med stor tillforsikt fram emot att vi kan ldgga dessa forslag pa
bordet och sedan résta igenom dem i kammaren.

Anf. 33 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Jag vill bara kortfattat papeka att jag tror att det ar viktigt
for svenska foretag att vi far ett minskat regelkrangel. Aven om det kan
tyckas som att manga, som socialdemokraten sa i sitt anférande, inte tyck-
er att det &r ett stort problem med regelkranglet. Men det ar valdigt manga
som papekar det varje gang man &r ute och pratar med foretagare. Ta bara
med dig detta, Henrik Edin, och gor sa gott som méjligt, eftersom jag tror
att svenska foretag skulle ma mycket bra av mindre regler.

Anf. 34 HENRIK EDIN (L) replik:

Herr talman! Det tar jag med mig. Jag tackar s mycket for repliken
och denna debatt. Vi ska gora vart basta, och jag hoppas att vi kan géra det
tillsammans.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 9 Konsumentratt

Civilutskottets betdnkande 2018/19:CU10
Konsumentratt
foredrogs.

Anf. 35 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till var reservation 9.

Herr talman! Vi &r alla konsumenter. Darfor ar sjalvklart dagens debatt
av stort intresse for manga. Jag vill pépeka att vi pa ett omrade markligt



nog saknar konsumentskydd, och det &r nér vi anvénder de offentliga tjans-
terna: vard, skola och omsorg. Om jag koper en brodrost har jag tre ars
reklamationsratt. Men om mina foraldrar far en usel kommunal aldre-
omsorg finns det inget konsumentskydd, och man kan fundera pa varfor
det ar sa.

Som konsumenter har vi att gora aktiva och medvetna val, och den po-
litiska uppgiften &r att sakerstalla att det &r mojligt. Nar vi gar in i en butik
och det luktar gott fran nybakat bake-off-brod ska vi naturligtvis kunna fa
veta varifran det frysta brodet som varms upp i butiken kommer. Ar det
gjort i Sverige eller i ett lagkostnadsland? D4 ar det, som sagt, viktigt att
butikerna och andra upplyser om varifran produkterna &r, sa att vi kan gora
medvetna val. Inte minst butikernas egna markesvaror, de sa kallade EMV,
utgor en allt storre del av butikernas forséljning. Da &r det viktigt att det
framgar av vem och var de har tillverkats.

Konsumentpolitiken kanske inte ar det omrade dar vi har storst konflikt
med varandra mellan de olika politiska partierna. | grund och botten anser
nog alla att det ar rimligt att vi har en bra konsumentpolitik och sé vidare.

Daremot finns det ndgra omraden dar vi har haft en konflikt det senaste
aret. Jag tanker da till exempel pa lotteriforséljning. Det var en stor skandal
for nagot ar sedan med Socialdemokraternas lotteri, dar man inte drog sig
for att sélja lotter pa kredit till overskuldsatta. Det var helt enkelt en stor
skandal runt detta.

Herr talman! For ungefar ett ar sedan bestamde vi att konsumenter
skulle skyddas vid telefonforsaljning genom skriftliga avtal. Men av ndgon
anledning blev det inte sa vid just lotteriforsaljning. Riksdagen har ocksa
gjort ett tillkdnnagivande dér vi har sagt att regeringen helt enkelt ska
komma tillbaka med forslag till en sadan lagstiftning. Det har nu gatt ett
ar, herr talman, och inget forslag till lagstiftning har kommit. Vi moderater
har darfor gjort ett sarskilt yttrande i detta betankande. Men vi sager ocksa
att vi kommer att folja arbetet och att vi kommer att pdminna regeringen
om att denna lagstiftning maste inforas.

Fragan om spel & mycket relevant just nu. Jag noterar att statsradet
Shekarabi har suttit i manga tv-soffor de senaste veckorna och rasat mot
spelreklam. Han har bland annat sagt: Bolagen har en manad pa sig att
atgarda bland annat tv-reklam.

Regeringen har alltsa haft ett ar pa sig att ta fram ett fortydligande av
lagstiftningen, sa att den dven ska gélla Socialdemokraternas lotteri nér de
séljer lotter via telefon. Men det har man alltsa inte gjort.

Nar det galler spelreklamen &r det ocksa ratt intressant att den har 6kat.
Jag tror att det ar fler &n jag som uppfattar att det bara finns spelreklam
just nu. Den faktiska méatningen visar att spelreklamen i tv har 6kat med
ungefar 13 procent sedan arsskiftet. Av dessa 13 procent star Svenska
Spel, det statliga spelbolaget, for 70 procent. Naturligtvis vore det enklare
om statsradet Shekarabi via dgardirektiv eller pa andra satt paverkade de
statliga spelbolagen. Men jag noterar att det inte har skett.

En annan fraga dar regeringen har agerat senfardigt eller inte alls galler
omradet skonhetsbehandlingar. Dar tror man naturligtvis att det finns en
lagstiftning pé plats. Jag tror att valdigt manga ar forvanade Gver att man
kan ga och gora en skonhetsoperation och efterat, om det gar fel, upptacka
att det inte finns nagot konsumentskydd och inte nagon lagstiftning. Ty-
varr kan vi nastan varje vecka lasa att framst unga manniskor kommer i
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klam nar de har gjort en skdnhetsoperation som har gatt valdigt snett. Ef-
terat upptacker konsumenten att det inte finns nagon lagstiftning.

Aven har har den socialdemokratiska regeringen suttit p& handerna se-
dan 2014. Det fanns en féardig lagstiftning. Man hade kunnat implementera
den mycket snabbt. Men man har dragit ut pa detta véldigt lange, och det
ar faktiskt anmarkningsvart.

En annan sak som vaxer mycket snabbt ar den nya delningsekonomin.
Nar vi diskuterar konsumentskydd tanker vi sannolikt pa naringsidkare
och konsumenter. Men i den nya delningsekonomin, dér vi képer och sél-
jer av varandra i mycket stor omfattning, finns det naturligtvis inget kon-
sumentskydd.

Daremot har Konsumentverket tagit fram till exempel mallar pa sin
hemsida. Om till exempel en privatperson ska kdpa en bil av en annan
privatperson kan man ga in pd Konsumentverkets hemsida och ladda ned
ett bilavtal. Det tycker vi &r valdigt bra. Jag tror att Konsumentverket har
en roll att fylla &ven nér det géller dessa delar.

Herr talman! Avslutningsvis ar det alltsd anmarkningsvart att reger-
ingen inte pa tolv manader har aterkommit med forslag pa en lagstiftning
som reglerar just telefonforsaljning av lotter. Det gar tyvirr inte att utesluta
att det beror pa att lotter 4r en betydande intaktskalla for det socialdemo-
kratiska partiet.

Det ar ocksa anmarkningsvart att regeringen inte har aterkommit med
forslag till lagstiftning for skdnhetsbehandlingar. Har forvéantar vi mode-
rater oss att det sker under aret.

(Applader)

Anf. 36 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi konsumentpolitik. Det &r ca 30 olika
yrkanden, sa det ar ganska spritt. Inget yrkande har fatt majoritet. Om det
sedan &r en styrka eller en svaghet beror nog pa vem man fragar.

Flera forslag fran oss sverigedemokrater beror sma foretags villkor, da
vi menar att sma foretagare ar lika utsatta som vanliga konsumenter pa
marknaden. Bara det faktum att man innehar F-skattsedel eller FA-skattse-
del gor inte att man plotsligt &r mycket starkare i forhandlingsléget gente-
mot andra foretag.

Jag tillhor sjalv gruppen som har F-skattsedel. Det ar en verklighet jag
delar med 6ver 800 000 andra, i varierande aldrar, i Sverige. Jag har sjalv
F-skatt da jag dger en skogsfastighet. Det finns manga i Sverige som lik-
som jag inte lagger sarskilt mycket tid pd sitt foretag men som anda maste
ha F-skatt just for att man ager lite jordbruksmark eller skog. Det finns
ocksa manga aldre i vart samhalle som har F-skatt just for att de dger mark.

En stor del av Sveriges vuxna befolkning ar alltsa registrerade som f6-
retagare, och det ar oftast bra. Men eftersom det nu har visat sig att mindre
seriosa foretag via telefonforsaljning har riktat in sig pa just aldre personer
med F-skatt finns det ett behov av att skérpa reglerna sa att &ven manniskor
som har F-skatt skyddas pd samma sétt som manniskor som inte har
F-skatt.

All serigs forsaljning bygger pa att tva parter kommer Gverens och att
bada darefter ar nojda med avtalet. Via telefon &ar det ofta svart att veta
exakt vad for avtal man ingar, och darfor ar den nya lagen om skriftlig
bekréftelse ett bra stt att tvinga séljaren att visa vad kdparen egentligen



gar med pa. | de allra flesta fall ar det inte ett problem att ett avtal maste
tecknas, eftersom bada parter ar lika mana om att avtalet ska komma pa
plats.

Att i dagens Sverige hanvisa till att vi under mycket lang tid har haft
telefonsamtal som ett normalt och legitimt satt att inga avtal haller daligt
eftersom det med dagens teknik &r mer regel an undantag att det man har
kommit dverens om per telefon ocksa bekraftas antingen via mejl eller via
sms. Bokar man en tid for reparation av bilen kommer det ett sms med tid
och datum, liksom det i princip alltid kommer ett mejl med information
om den produkt man har bestallt via telefon. Sa ar det givetvis d&ven mellan
foretag, for man vill veta att man verkligen ar 6verens om vad man just har
diskuterat via telefon.

Vi vill ha en ordning dar den som har F-skatt i normalfallet ska ha
samma skydd gentemot bade telefonforsaljare och rena blufforetag som
andra privatpersoner har pa marknaden. | vart Sverige ar alla manniskor
skyddade mot oseritsa foretag, och ingen tvingas in i avtal mot sin vilja.
Darfor ska man ha samma skydd aven om man rékar dga nagra hektar
mark. Att man inte har det i dag ar mérkligt.

Herr talman! Flyttbara bankkontonummer ar en annan fraga som har
kommit upp. Later det inte som ndgot vi faktiskt lange velat ha?

Problemet som i princip alla upplever nar de byter bank &r att man inte
riktigt vet alla stallen som ens bankkontonummer finns pa. Det kan vara
alltifran tidigare arbetsgivare till stallen dar man tidigare har fatt ersattning
eller kommuner som har betalat ut nagot till en. Alla som man nagon gang
i livet har gett sitt bankkontonummer till kan mycket vél ha kvar detta och
ha det kopplat till en som person. Nar man sedan byter bank kan en utbe-
talning latt ske till ett konto som inte finns eller — &nnu vérre — till nagon
som har fatt ens tidigare kontonummer. Med dagens Swish, autogiro,
e-fakturor och s vidare ar det dessutom mycket mer som standigt kopplas
till just bankkontonumret.

Sedan jag forst kom in i riksdagen 2014 har jag sjalv motionerat om att
gora bankkontonummer flyttbara. Jag har véickt den motionen pa nytt varje
ar. Lite ovantat ar det att inte alla i riksdagen ser den potential som detta
faktiskt har och framfor allt hur det skulle kunna paverka konkurrensen
mellan bankerna.

Det intressanta nar det galler just bankerna ar att de mindre bankerna,
som inte har funnits sa lange — typ lkanobanken och Forex — &r jatteposi-
tiva till ett system med flyttbara kontonummer. Vérre &r det med de gamla
storbankerna, som framhéller att systemen inte ar kompatibla och att det
darfor &r typ omojligt. Om man inte visste béattre skulle man néastan kunna
tro att de forsoker utnyttja sin stallning for att forsvara for nya aktorer.

Vi minns vél alla hur det var nér vi bérjade prata om flyttbara mobil-
nummer och de stora telebolagen tillfragades. Det var helt omdjligt, sa de.
Det var helt oméjligt att fa ett system dar man kunde flytta telefonnummer
— anda fram till dess att det beslut fattades som tvingade dem att géra det
omojliga mojligt. Lardomen fran telebranschen ér alltsa att ”omojligt” ar
betydligt mindre omdjligt nar det finns ett beslut som &r tvingande. | vart
Sverige ska det vara latt att byta bank.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag géra mina yrkanden. Vi star givet-
vis bakom alla véra reservationer, och det &r manga i det héar betankandet.
Vi star bakom dem fullt ut, men for tids vinnande och for att inte forlanga
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voteringstiden i onddan — séarskilt nu nér Bjérn Soder inte langre &r talman
— yrkar jag bifall bara till var reservation 4 och till reservation 8, som vi
har gemensamt med Centerpartiet.

(Applader)

| detta anférande instdimde Angelica Lundberg (SD).
(forts. 8§ 11)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.46 pa forslag av talmannen att ajournera
sammantradet till kl. 14.00, da fragestunden skulle bérja.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 14.00.

§ 10 Fragestund

Anf. 37 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag vill halsa statsraden vilkomna. Fragor besvaras i dag av statsradet
Per Bolund, statsradet Hans Dahlgren, statsradet Jennie Nilsson och stats-
rédet Asa Lindhagen.

En fraga ska vara av Gvergripande och allmanpolitiskt slag eller avse
ett amne som faller inom statsradets ansvarsomrade och ror dennes tjanste-
utévning Statsradet Per Bolund besvarar savél allmanpolitiska fragor som
fragor inom sitt eget ansvarsomrade.

Mans vald mot kvinnor

Anf. 38 LOUISE MEIJER (M):

Fru talman! Dokumentéren om Josefin Nilssons liv Iamnar ingen obe-
rord. | kolvattnet efter den har det forts en diskussion kring méns vald mot
kvinnor. Enligt statistik fran Brottsforebyggande radet mordades 22 kvin-
nor av en narstaende man forra aret. Det &r den hogsta siffran pd manga ar.
Statistiken sager ocksa att det under 2018 anmaldes i snitt 36 misshandels-
brott om dagen dar gérningsmannen och offret stod i néra relation till
varandra. | gar kunde vi hora kritik fran Amnesty, som pekar pa att antalet
anmalda valdtakter 6kat med éver 1 500 pa tio ar. Samtidigt har bade an-
delen och antalet som lett till atal minskat.

Asa Lindhagen &r jamstalldhetsminister i en sa kallad feministisk re-
gering. Min fraga till statsradet ar darfor: Vad tanker hon géra for att satta
stopp for den hér utvecklingen?

Anf. 39 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):
Fru talman! Jag tror inte heller att ndgon star oberdrd. | den har fragan
ar det viktigt att ha med sig att Josefin Nilssons berattelse inte ar unik. Var



fjarde kvinna kommer ndgon gang i livet att utsattas for vald i en nara
relation. Detta ar alltsa ett oerhort stort samhallsproblem.

Jag tanker mig att det handlar om tva delar. Den ena &r att vi behover
fler poliser. Dér har regeringen ocksa hoga ambitioner: 10 000 fler poliser
inom de narmaste aren. Att forstirka polisen ar en valdigt viktig del. Den
andra delen som &r viktig galler rattsprocessen: att se till att forovare far
sina straff och att pa olika satt ge stod i rattsprocessen till dem som ar
utsatta.

Detta kan goras pa flera olika satt. En viktig del ar till exempel social-
tjanstens mojligheter att ge stod till valdsutsatta, ndgot som kan vara vik-
tigt for att de ska orka med att ta sig igenom en rattsprocess.

Anf. 40 LOUISE MEIJER (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Nar det kommer till méans vald mot kvinnor, sexualbrott och trakasse-
rier, ndgot som alltfor manga kvinnor upplever, racker det inte med fina
ord och goda intentioner. Att kalla sig en feministisk regering forpliktar.
Ordet maste omsattas i handling. Jag undrar darfor: Varfor sager regering-
en nej till att hoja straffen fér grov kvinnofridskrankning? Och varfér dro-
jer regeringen med att hoja straffet for valdtakt?

Anf. 41 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Det finns ménga saker vi behover géra pa de hir omradena.
| samarbetet mellan regeringen, Centerpartiet och Liberalerna om varand-
ringsbudgeten har vi precis gatt ut med en satsning pa 45 miljoner kronor
mot mans vald mot kvinnor. Vi har ocksa satsningar pa kvinnojourerna
som &r oerhort viktiga. Det finns manga delar. Vi har ocksa fatt en sam-
tyckeslagstiftning pa plats, en oerhort viktig del i att starka kvinnors skydd
i samhéllet.

Vi behdver jobba brett med frégorna, och vi behdver nu ocksé jobba
med att forverkliga en samtyckeskultur. Det finns mycket att prata om i de
hér fragorna.

EU:s upphovsrattsdirektiv

Anf. 42 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Fragan om EU:s upphovsrattsdirektiv har engagerat
enormt den senaste tiden. Detta engagemang har kanske inte markts hos
regeringen i sérskilt stor utstrackning. Det som har skapat mest diskussio-
ner har rort fragan om lankskatt, nagot som gor att det kommer att bli sva-
rare att dela med sig av information pa internet. Det kommer ocksa att bli
mindre uppenbart vad man delar med sig av. Man kan séga att internet blir
mindre fritt.

Vi har ocksé fragan om uppladdningsfilter, som kommer att fora med
sig att material méste granskas innan det laggs upp. Detta kommer saklart
att krava nagon typ av filter. Aven detta kommer att gora internet mindre
fritt.

Min fraga till statsradet ar helt enkelt: Varfor behdver vi lankskatter?
Varfor behover vi uppladdningsfilter? Varfor har regeringen aviserat att
Sverige ska rosta ja till EU:s upphovsréttsdirektiv?
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Anf. 43 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Jag tackar for fragan. Vi kan konstatera att Europaparla-
mentet nu har sagt ja till detta direktiv. Det innebér att det kommer att
komma upp for omréstning i ministerradet inom den narmaste tiden. | den
omrostningen kommer Sverige att kunna rosta ja, résta nej eller lagga ned
sin rost. Infér den omréstningen och det stallningstagandet kommer reger-
ingen att samrada med EU-ndamnden pa det satt som alltid sker.

Det ar ju bekant — det papekade ocksé Martin Kinnunen — att direktivet
har blivit foremal for en omfattande debatt har i Sverige. Det finns manga
som har gett uttryck for att Sverige bor rosta nej. Det finns ocksa tydliga
skl for att rosta ja.

Jag vill bara s&ga att det just nu &r for tidigt att séga hur Sverige kom-
mer att stalla sig i den slutliga omrostningen. Vi kommer att aterkomma
till EU-namnden med den fragan.

Anf. 44 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Det ar intressant att man nu
sager att man &r osaker pa hur man vill géra. Det beror pa att vi med all
sannolikhet har en majoritet i riksdagen som ar emot detta. Men regeringen
har ju redan aviserat hur man ska rosta. Man har inte drivit pa tydligt for
ett nej i ministerradet, utan man har stott forslaget under trilogforhandling-
arna.

Varfor samradde man inte med EU-namnden tidigare? Det som kan
hénda nu ar ju att regeringen tvingas &ndra sin position till det slutgiltiga
antagandet.

Anf. 45 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Savitt jag har mig bekant har det forekommit ett antal kon-
takter med det ansvariga utskottet i den hér fragan. Det har hela tiden getts
information om hur forhandlingarna har gatt och hur regeringen har agerat.
Det slutliga stallningstagandet sker forst efter samrad med EU-namnden.

Tillkdnnagivande om saljakt

Anf. 46 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Om en kort stund kommer vi har i riksdagen att fatta be-
slut, pa forslag av riksdagens miljo- och jordbruksutskott, om ett tillkanna-
givande till regeringen om att infora en forvaltande jakt pa sél i hela landet.
Vi gor det med stdéd i modern forskning och relevanta myndigheters
yttranden. Vi gor det bland annat déarfor att en del av det svenska néringsli-
vet vid den svenska landsbygdens kuster &r direkt hotad av i dag for stora
populationer av sal. Det &r det svenska yrkesfisket som &r hotat.

Jag staller min fraga till landsbygdsminister Jennie Nilsson: P& vilket
satt avser statsradet att omséatta detta tillkannagivande i verkstallighet sa
snabbt som mojligt?

Anf. 47 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack for fragan, Anders Akesson! Det har med tillkénna-
givandet fran riksdagen ar farskt. Vi fick reda pa det bara haromveckan.
Vi kommer sjalvklart att bereda det i Regeringskansliet.



Samtidigt ar inte fragan ny. Detta ar en fraga som har diskuterats 6ver
tid. Det har funnits ett utredningsuppdrag dar man har tittat pa vilka moj-
ligheter som finns. Utredningen har ocksa lamnat forslag pa om man skulle
kunna infora licensjakt alternativt arbeta mer effektivt med skyddsjakt.

Mitt svar i det har l4get ar alltsd att jag har noterat att tillkannagivandet
kommer. Vi kommer att arbeta vidare med det sa fort som mdjligt. Det
finns ett bra underlag att hantera fragan utifran.

Jag aterkommer sé fort vi har hunnit titta fardigt pa fragan.

Anf. 48 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Jag vill tacka Jennie Nilsson for svaret.

Kan jag tolka statsradets svar som att hon, utifran den beredning som
pagar och det tillkdnnagivande som strax kommer att ges, ar 6ppen for att
infora forvaltande jakt pa sél i Sveriges kust- och sj6vatten, i syfte att fa
till en balanserad stam och for att vidmakthalla en del av naringslivet pa
svensk landsbygd, kustfisket?

Anf. 49 Statsrddet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Jag ar 6ppen for att vi ska fa till en s& hallbar och bra l6s-
ning pa fradgan som mojligt, dar vi tar hiansyn bade till yrkesfiskarnas for-
utsattningar och till hur fiskebestandet generellt sett ska héllas livskraftigt.
Vi ska titta pé alla olika verktyg som star till buds. Vi ska titta pa for- och
nackdelar med licensjakt alternativt skyddsjakt men ocksé pa att utveckla
selektiva redskap.

Jag ar alltsa oppen for att titta pa alla atgarder som star till buds for att
vi ska hitta en sa balanserad 16sning som mojligt.

Kriminalisering av kdp av hyreskontrakt

Anf. 50 MOMODOU MALCOLM JALLOW (V):

Fru talman! Min fraga gar till statsradet Per Bolund.

I dag kom regeringen med ett forslag for att skarpa atgarderna mot han-
del med hyreskontrakt. | det forslaget ingar ocksa kriminalisering av kop
av hyreskontrakt.

Vénsterpartiet ar positiva till regeringens ambition att strama upp reg-
lerna for att komma at dem som utnyttjar bostadsbristen och bostadsldsa.
Men vi &r valdigt tveksamma till regeringens forslag att kriminalisera just
kdpet. Det handlar om ménniskor som r offer for bostadsbristen.

Jag undrar darfor varfor ni vill kriminalisera kop av hyreskontrakt nar
allt tyder pa att det riskerar att sla hart mot utsatta grupper, i stallet for att
fokusera pa att bygga bort bostadsbristen som tvingar folk att kdpa hyres-
kontrakt.

Anf. 51 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Tack, Momodou Malcolm Jallow, fér en viktig fraga!

Det &r svara avvagningar som maste goras. Vi vet att vi har en stor
utmaning i en alltfor daligt fungerande bostadsmarknad. Det leder till av-
arter; nu handlas svartkontrakt for valdigt stora summor i vart samhille.
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Det ar en handel som ocksa goder kriminella aktorer som skadar vart sam-
hélle langsiktigt och som ofta agnar sig at kriminalitet inom manga olika
omraden. De finansierar sin verksamhet bland annat genom det har.

Darfor behdver vi ocksa ta i med harda tag for att fa bukt med den har
marknaden. Det ar en marknad som vi alla forlorar pa i slutanden. Det
leder till att bostadsmarknaden fungerar samre an den annars skulle kunna
gora.

Det har &r bara en del av regeringens bostadspolitik. Vi behdver an-
vanda de har verktygen. Men vi behéver ocksa stimulera byggande av fler
bostader, till exempel genom det investeringsstdéd som regeringen har in-
fort och genom de punkter som finns i januariavtalet, som ocksa leder till
att vi kan fa ett okat bostadsbyggande framover.

Man ska alltsa inte se det har som den enda atgarden utan bara som en
del i en fungerande bostadspolitik.

Anf. 52 MOMODOU MALCOLM JALLOW (V):

Fru talman! Forslaget ar kostsamt och ineffektivt, enligt Lagradet. Det
riskerar ocksa att leda till att manniskor som redan &r i en utsatt situation
kommer att straffas.

Vi har det som kallas sexkopslagen. Dar fokuserar man just pa foréva-
ren och inte pa offret. Det ar en fantastiskt bra princip. Varfor frangar ni
den principen och vill straffa offren, Per Bolund? Det handlar om folk som
ar desperata och beh6ver nagonstans att bo eftersom politiker inte har lyck-
ats fixa det hér.

Anf. 53 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det &r viktigt att komma ihag att det hér inte ar den enda
andringen vi genomfor. Det &r flera delar. Bland annat ger man hyresvar-
den mojlighet att med omedelbar verkan séga upp kontraktet. Det blir
ocksa skarpta straff for den som saljer eller formedlar hyreskontrakt. Det
kommer inte heller att vara tillatet att hyra ut en hyreslagenhet till verhyra
utan tillstand. Det har &r alltsa bara en del.

Jag skulle vilja séga att de allra mest utsatta ar de som inte ens har de
ekonomiska méjligheterna att ga in pa den svarta marknaden. De kommer
att fa battre forutsattningar om vi lyckas hantera den marknaden och fa ned
handeln med svartkontrakt.

Kreditrestriktionerna och bostadsbyggandet

Anf. 54 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Jag vill stalla min fraga till bostadsministern.

Det byggs alldeles for fa bostader i dag. Ungdomar drabbas sarskilt
hért av dagens situation, da de inte kan képa sin forsta bostad. Antalet bo-
stader som byggs rasar fort ned till en niva som skapar en bostadskris. Det
ser inte bra ut med atgarder fran regeringen for att klara av bostadskrisen.
Och riktiga &tgéarder behovs.

For mig star det klart att kreditrestriktionerna behover ses Gver for att
det aterigen ska bli mojligt att 1&na for att kdpa sin bostad pa normala ni-
vaer. Mycket talar for att kreditrestriktionerna, trots det goda syftet, sam-



mantaget ar opakallat harda mot hushallen. En stor del av nedgangen i bo-
stadsbyggandet kan bero pa de harda kreditrestriktionerna. Om det inte
fordndras riskerar vi att hamna i &nnu en politiskt orkestrerad bostadskris
med hushall som har svart att efterfraga bostadsratter och byggbolag som
inte bygger eftersom efterfragan inte finns.

Anser bostadsministern att vi behdver latta pa kreditrestriktionerna for
att fa igdng marknaden och darmed bostadsbyggandet?

Anf. 55 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det &r intressant att Larry Soder kallar det for en atergéng
till normala nivaer. Jag skulle vilja saga att det var det system som vi hade
innan amorteringskravet infordes som var onormalt, vilket ledde till en ut-
veckling med amorteringsfria lan. Déar stack Sverige ut extremt mycket
jamfort med var omvarld. Vi sticker fortfarande ut genom att vi har en
svagare amorteringskultur &n manga andra lander. | manga andra lander ar
det normalt att amortera av lanen pa 10, 20 eller 30 ar. Vad som &r normala
nivaer kan vi alltsa diskutera.

Sjalvklart maste vi gora det mojligt for manniskor att lana. Vi har en
fungerande kreditmarknad. Det gér fortfarande att lana pd den svenska
marknaden.

Men vi beh6ver ocksa tanka bredare. Vi behdéver se hur vi kan stimu-
lera byggandet av bostader med rimliga hyror, till exempel genom reger-
ingens investeringsstod. Vi behdver se dver byggreglerna sa att det ocksa
blir mojligt att sdnka kostnaderna vid byggande. Men vi behdver ocksa
genomfora fri hyressattning vid nybyggnation av hyreslégenheter, till ex-
empel.

Regeringen jobbar brett med den har fragan for att fa en battre funge-
rande bostadsmarknad.

Anf. 56 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Jag menar att vi kanske inte har en boldnemarknad som
fungerar eftersom ungdomar inte kan Iana till sin forsta bostad. Det ar ett
av problemen som leder till att det inte heller byggs tillrackligt med bosté-
der.

Jag kan inte se att bostadsministern kan komma runt den har fragan. Vi
maste se Gver kreditrestriktionerna pa ett eller annat sétt och latta pa dem
sd att manniskor kan efterfraga de bostader som behdvs.

Det &r ungdomarna som kommer i klam. Jag vadjar till bostadsminis-
tern att titta pa detta en gang till.

Anf. 57 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det finns statistik som talar i en annan riktning an det som
Larry Soder pekar pa. Tittar man pa andelen hushall bland bolanetagarna
under 30 kan man se att de har dkat ganska kraftigt. Aven volymen lan
som tas av hushall som &r under 30 har 6kat ver tid. Det ar alltsd inte en
entydig bild, som Larry Soder forsoker ge sken av.

Vi maste sjalvklart hela tiden vara beredda att se 6ver regelverken och
se till att de &r val avpassade. Det leder oss in pa fragan om beskattning,
dar regeringen ocksa har sagt att vi ska gora en skatteGversyn. Det kan
ocksa leda till forandrade forutséttningar framaver.
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Aldersdiskriminering

Anf. 58 BARBRO WESTERHOLM (L):

Fru talman! Min fraga ar riktad till statsrédet Asa Lindhagen.

Jag har fran statsradet fatt ett frigesvar om en del problem kring alder-
ism och aldersdiskriminering. Jag kan ldsa ur svaret: ”Att bekampa diskri-
minering och verka for ett samhalle som slar vakt om alla ménniskors lika
varde dr for mig en viktig fraga. Regeringen har i regeringsforklaringen
uttalat att diskrimineringslagen ska skérpas.”

Min fraga blir da: Hur ser arbetslaget ut med den skéarpningen?

Anf. 59 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Tack, Barbro Westerholm, for fragan!

Vi har talat om alderism hér i talarstolen tidigare. Det ar viktiga fragor.

Skdrpningen av diskrimineringslagstiftningen handlar om méjligheten
att se dver sanktioner nar arbetsplatser inte foljer diskrimineringslagstift-
ningen, nar man inte vidtar aktiva atgarder for att forebygga diskrimine-
ring pa olika satt.

Jag tror att det finns ett stort behov av den har utredningen for att se
hur vi kan starka antidiskrimineringsarbetet pa véra arbetsplatser. Utred-
ningen kommer att komma igang framéver. Jag kommer helt enkelt att fa
anledning att aterkomma framover.

Anf. 60 BARBRO WESTERHOLM (L):

Fru talman! Det &r bra med skarpning pa arbetsplatserna. Men det har
4r mycket bredare an si. Aldersdiskrimineringen finns inom samhéllets
alla sektorer. Jag hade gérna sett ett mycket bredare uppdrag till utred-
ningen.

Anf. 61 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Diskriminering slar igenom i samhallet pa en mangd olika
plan, s& jag haller helt med Barbro Westerholm om att vi behdver jobba
brett med fragorna. Jag tror ocksa att det &r oerhort viktigt att vi inte minst
pa vara arbetsplatser kommer framét nar det galler diskriminering av olika
slag. Vi har ocksa stora problem med till exempel sexuella trakasserier,
vilket &r ndgot som har blivit mycket synliggjort under de senaste ett och
ett halvt aren. Har finns mycket att gora. Skarpningen kommer att bli en
viktig del i detta.

Sveriges beredskap for en hard brexit

Anf. 62 AYLIN FAZELIAN (S):

Fru talman! Min fraga gar till EU-minister Hans Dahlgren.

Turerna kring brexit har varit manga. Trots att mindre &n en vecka
kvarstar till Storbritanniens nu beslutade uttradesdag ur EU finns fortfa-
rande inget uttradesavtal pa plats. Vi ser en uppenbar risk for en hard
brexit, det vill sdga att Storbritannien lamnar EU utan avtal.



Foljderna av ett oordnat sadant uttrade skulle innebéara allvarliga kon-
sekvenser for inte minst de hundra tusen svenskar som i dag arbetar eller
bor i Storbritannien. Vara medborgare skulle riskera att sta utan ratt till
sjukvard, nekas tillgang till medicin eller inte kunna ha mojligheten att
avsluta pabdrjade utbildningar. Tusentals svenska pensionarer skulle kun-
na bli av med sin pension.

Det finns skal for oro. Darfor & min fraga till statsradet foljande: Har
Sverige beredskap for en hard brexit?

Anf. 63 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack, Aylin Fazelian, for fragan!

Jag vill s&ga att Sverige har en hyggligt bra beredskap infor detta som
vi hoppas kunna undvika, det vill séga en hard brexit. Jag hade tillsammans
med statsministern tillfalle att i morse traffa EU:s chefsférhandlare Michel
Barnier for att resonera om det aktuella l&get.

Det &r sant att om ingenting annat hdnder kommer Storbritannien att
lamna EU den 12 april utan ett avtal. Vi har forberett oss: Riksdagen har
fattat eller ar i fard med att fatta beslut och regeringen har antagit férord-
ningar som innebar att vi pa ett hyggligt satt gor det mojligt for svenska
medborgare i Storbritannien att fa ungefar samma villkor, atminstone un-
der en dvergangstid, och ocksa for de britter som bor i Sverige att fa sddana
villkor. Det kommer dock att bli problem.

Det kommer ocksa att bli problem vid gransen. | hamnen i Goéteborg
ska alla varor som fraktas mellan Storbritannien och Sverige tullkontroll-
eras och tullbelaggas. Det blir alltsa svart.

Anf. 64 AYLIN FAZELIAN (S):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Det &r viktigt och positivt att regeringen har en beredskap och en ut-
tankt plan for en hérd brexit. Men precis som statsradet sager kommer
konsekvenserna att finnas dar alldeles oavsett vilken form av brexit som
man landar i. Konsekvenserna kommer att finnas for alla medborgare i
hela EU.

Jag har aven en foljdfraga. Hur kommer gemene man i Sverige att kin-
na av brexit?

Anf. 65 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Om det blir en hard brexit av det slag att man kraschar ut
ur EU tror jag att det kommer att markas pa mojligheten att fa tillgang till
brittiska produkter till samma pris som tidigare. Maojligheten att fa avsatt-
ning for svenska varor i Storbritannien kommer naturligtvis att bli sémre.
Det kan fa aterverkningar pa bade jobb och priser i det hér landet. Detta
kan alltsa bli en direkt foljd under en 6vergangstid.

Sedan ska vi naturligtvis ocksa nagon gang framover ha en bra relation
med Storbritannien, &ven om de kraschar ut. Men det kommer att ta tid,
sarskilt nar det géller att arbeta upp det fortroende som behovs.
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Omstéllningen till ett hallbart skogsbruk

Anf. 66 REBECKA LE MOINE (MP):

Fru talman! Min fraga gar till landsbygdsminister Jennie Nilsson.

I Sverige har vi 70 procent skog. Den storsta delen av var yta ar alltsa
tradbekladd. Men vi har valdigt lite naturskog. Trycket pa skogen &r val-
digt hogt, och 61 procent av skogen ar i dag yngre an 60 ar.

Sedan 1950-talet har ersattningen for virke mer an halverats, enligt
Skogsstyrelsen. Den har gatt fran 700 kronor per kubikmeter till 300 kro-
nor. Det &r den enskilda markégaren som missgynnas samtidigt som de
stora bolagen gér miljardvinster. Vi maste dverge eran da vi industrialise-
rar naturen pa bekostnad av livets mangfald och den enskilda brukarens
ekonomi.

Hur tanker landsbygdsminister Nilsson jobba for att sa snabbt som
mojligt stélla om till ett hallbart skogsbruk?

Anf. 67 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Rebecka Le Moine, for fragan!

Skogen ar en av vdra viktigaste naturresurser. Den rymmer valdigt
stora vdrden som maste kunna jamkas samman. Det hr &r en viktig del for
var basnaring. Stora delar av vart bnp genereras genom att vi har ett hall-
bart skogsbruk som mojliggor att vi kan ha hogfoéradlade produkter. Sam-
tidigt ar skogen hemvist for biologisk mangfald, och den ger oss méjlighet
till rekreation, halsa och sa vidare. Skogen utgor ocksa en del av l16sningen
pa klimatutmaningen.

Vi har en politik som tar ett samlat grepp om hur vi ser till att alla dessa
varden kan samsas och utvecklas. Det ar en ytterst prioriterad fraga. Vi har
for avsikt att forbereda en produkt om hur vi under mandatperioden jobbar
vidare med skogsfragorna och kommer att komma tillbaka till riksdagen
med den.

Anf. 68 REBECKA LE MOINE (MP):

Fru talman! Tack for svaret!

Jag vill upplysa om att skogen star for ungefér 3 procent av bnp medan
turismen haller pa att ga om, vilket jag tycker &r véldigt spannande.

Nu har ca 44 000 personer skrivit under kampanjen Var skog. Medbor-
garna kraver dér att Sveaskog stéller om till ett hyggesfritt skogsbruk. Med
ett hyggesfritt skogsbruk kan bade turismen och rekreationsvardena bibe-
hallas.

Hur tanker regeringen ga vidare i sitt jobb for att lyssna in medborgar-
nas krav vad galler Sveaskog?

Anf. 69 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Vi lyssnar in alla de synpunkter som kommer in och for-
soker i alla lagen att géra samlade bedémningar.

Sveaskog 4r ju ett statligt bolag som ska verka under marknadsmassiga
villkor. Men som alla andra statliga bolag och myndigheter forvantas det
givetvis vara en foregangare. Jag utgar fran att man dar tar sitt ansvar och
lyssnar in dessa synpunkter. Politiken vaver sedan samman alla de delar
som behdver vagas samman i nagot som blir bra.



Atgarder mot bostadsbristen bland unga

Anf. 70 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Infér kommunvalet 1966 fick Tage Erlander frigan av de
tre O:na om vilka rad han hade att ge till ett ungt par som stod i begrepp
att bilda familj och saknade bostad. Statsradet Per Bolund har ocksa fatt
samma fraga sedan han tilltradde som bostadsminister. | Aktuellt i slutet
av februari blev svaret att han dnskade att det fanns ett magiskt trollspé sa
att vi kunde l6sa situationen hér och nu.

Till skillnad fran Per Bolund tror jag inte att det krévs ett trollsp6. Dar-
emot behdvs konkreta politiska forslag, fru talman. Jag tror dock att vi alla
kan vara éverens om problembilden.

Sverige har en enorm bostadsbrist som slar hardast mot dem som inte
finns pa bostadsmarknaden, bland annat ungdomar. Samtidigt finns det
byggare som vill bygga fler bostader for unga, men de séger att det ar for
svart da byggreglerna i Sverige ar komplexa och kostnadsdrivande.

Den 12 mars presenterade statsradet Per Bolund sitt hittills enda kon-
kreta forslag for hur byggreglerna ska mildras, ndmligen att det ska bli
lattare att bygga altan utan bygglov. Min fraga till bostadsministern ar dar-
for: Pa vilket satt blir det lattare for ungdomar att fa bostad genom att man
minskar kravet pa bygglov for altaner?

Anf. 71 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Svaret &r att detta inte ar en atgérd som i sig gor det lattare
for ungdomar. Det kan i och for sig gora att de kommunala handléggarna
avlastas fran den administration som detta skulle innebéra. De kan da &gna
sin tid &t andra byggplaner, vilket pa langre sikt kan underlatta nagot.

Sjalvklart ar detta inte nagon del av regeringens bostadspolitik, utan vi
behdver gora betydligt mycket mer. Vi har en utredning som jobbar inten-
sivt och har gjort det under lang tid. Den kommer att komma fram med
forslag om modernare byggregler for att vi ska kunna se till att dessa ar
anpassade till dagens forhallanden. Vi har ocksa en aktiv bostadspolitik
dar vi stoder byggandet av sma, kostnadseffektiva hyresratter med rimlig
hyra. Vi ska dven gora en stor skattedversyn. Dér ska bostadsmarknadens
funktionssétt vara styrande for att fa igdng bostadshyggandet.

Det ar frustrerande nog tyvarr sa att bostadspolitiken inte levererar i
dgonblicket. Det tar ett tag innan man ser utvecklingen av den. Vi har nu
ett byggande som ligger pa en hogre niva an vad vi har sett historiskt, vil-
ket i sig &r gladjande for inte minst dem som soker bostad.

Anf. 72 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag kommer fran Goteborg.
Dar var kotiden i den kommunala bostadskén i januari till mars i ar 2 666
dagar, eller knappt sju och ett halvt r, i den mest populara stadsdelen Ma-
jorna-Linné. | den minst populdra stadsdelen Vastra Hisingen var tiden
1524 dagar, eller drygt fyra ar.

Om inte trollspén eller altaner &r svaret nar det galler att fa ned bo-
stadsbristen for unga, vad ar den forsta atgarden som bostadsministern vill
vidta for att f& ned kétiden och fa upp byggandet av bostader for unga?
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Anf. 73 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Man ska inte blanda ihop det. Att st i bostadskon ar inte
samma sak som att man har en akut bostadsbrist. Manga som star i bostad-
skon har faktiskt en bostad och en trygghet pa bostadsmarknaden.

Dérmed inte sagt att problemet inte finns. Det ar manga som soker bo-
stad och har en akut situation. D& behdvs det ocksa konkret, handlings-
kraftig bostadspolitik. Den har regeringen har infort en aktiv bostadspoli-
tik dar vi nu lagger mycket pengar pé att just stimulera fram bostader som
annars inte skulle ha byggts — bostader med rimliga hyror som passar just
for ungas forhéllanden.

Detta &r en politik som har saknats l&nge och dar alliansregeringen inte
kom med svaren.

Bekostandet av EU:s finansiella instrument

Anf. 74 LUDVIG ASPLING (SD):

Fru talman! | det foreliggande forslaget till Iangtidsbudget finns en ny
post som heter EU:s budget och ekonomiska och monetéra unionen, som
innehaller ett antal instrument som specifikt riktas till de lander som har
eller vill ha euron som valuta.

Det handlar om dels en stabiliseringsmekanism for investeringar i
eurozonen, som Sverige alltsa ska finansiera men inte kan ta del av, dels
en s kallad konvergensfacilitet for att hjdlpa andra stater att klara kriteri-
erna for att inféra euron, trots att sjalva syftet med kriterierna &r att 1and-
erna ska uppna en viss stabilitet sjélva forst, och dels ett reformverktyg
som ska fungera som en morot for alla stater att genomfdra reformer inom
planeringsterminen, vilket Sverige i stort sett alltid gor i alla fall.

Med tanke pa att Sveriges EU-avgift kan komma att explodera under
den kommande langtidsbudgeten vill jag darfor fraga statsradet Hans
Dahlgren varfor hans regering anser att det &r rimligt att svenska skattebe-
talare ska gé in och finansiera instrument som Sverige inte kommer att ha
nagon nytta av.

Anf. 75 Statsrddet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack till Ludvig Aspling for fragan! Hur EU:s Iangtids-
budget ska vara utformad och vilka instrument den ska innehalla ar en stor
och viktig fraga.

Aven om det finns forslag om att man ska ha en sarskild eurozonsbud-
get inom ramen for langtidsbudgeten ar det var bestamda principiella upp-
fattning att sddant som Sverige inte kan vara med och ta del av ska Sverige
heller inte vara med och finansiera.

Jag instammer nér det galler risken for att vi kan fa en forhojd avgift
till Europeiska unionen om kommissionens forslag gar igenom, och det ar
darfor som vi sa tydligt och med brett stod i EU-namnden har lagt fast den
politik som gor att vi kan driva en helt annan inriktning pa budgetresultatet
framover.



Anf. 76 LUDVIG ASPLING (SD):

Fru talman! Jag far vl siga att det ar ett gladjande besked att Social-
demokraterna har en rimlig installning i den har fragan. Vi tycker ocksa
att det ar fullstandigt bisarrt att Sverige ska ga in och finansiera instrument
som vi 6ver huvud taget inte kan ha nagon nytta av.

”Om kommissionens forslag gar igenom”, siger statsradet. Jag undrar
lite grann hur han resonerar d. Det later lite grann som om det hér skulle
vara en frdga om chans eller tur. Men det ar det ju inte, utan det beror pa
om Sverige ar berett att anvanda vetot for att stoppa ett forslag som inne-
haller sddana har instrument.

Anf. 77 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Det ar ett faktum att EU:s langtidsbudget maste bestammas
med enhéllighet. Europeiska radets 28 medlemmar, eller kanske 27 vid det
laget, som ska sitta den sista kvéllen och gora upp det har maste komma
overens.

Det 4r klart att d& kan man saga att alla lander har ett veto. Men det ar
ocksa en plikt for alla att komma 6verens, och da blir det ett givande och
ett tagande. Det kommer att bli ett svart arbete, men med det breda stod
som finns i EU-ndmnden for regeringens riktlinje tror jag att det kommer
att gé val.

Stod till offer for vald i nara relationer

Anf. 78 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Min fraga riktar sig till statsrddet Asa Lindhagen, och jag
vill tala om vald i nara relationer — vald mot kvinnor, detta otyg som pa
nagot konstigt satt finns kvar i ett modernt Sverige, fast det borde hora
hemma pa samhéllets soptipp. Var fjarde kvinna utsétts for vald i en nara
relation. Vart sjunde barn berdrs, det vill sdga blir slaget eller ser sin
mamma bli slagen. Enligt kriminolog Nina Rung dédades forra éret
22 kvinnor.

Kommunerna har i dag ansvaret for att skydda kvinnor som utsétts for
vald. Men hur ser det egentligen ut i vara kommuner? Manga har inget
eget skyddat boende. Manga diskuterar huruvida de ska stodja ansokningar
fran kvinnojourer i stérre kommuner. Darfor ar jag oerhort glad 6ver att vi
har 6kat stodet i enlighet med januariavtalet till just kvinnojourer.

Men det &r nagonting som gnager, for varfor ska kvinnojourer soka sin
egen ekonomiska fortlevnad nér vi vet att det faktiskt ser sé olika ut i landet
och kan sla sa olika for kvinnor som behéver stod?

Hur ser ministern pa det faktum att skyddet for valdsutsatta kvinnor &r
sa ojamlikt 6ver landet? Hur ska det atgardas?

Anf. 79 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Tack, Helena Vilhelmsson, for den valdigt viktiga fragan!
Det ar saklart oerhort centralt att oavsett var i Sverige man lever ska man
fa skydd och stod om man utséatts for vald i nara relationer eller hedersre-
laterat vald och fortryck.
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Vi gor nu en satsning i samarbete med Centerpartiet och Liberalerna
pa 45 miljoner kronor for att bekampa vald i néra relationer. Men att ge
skydd och stod ar, precis som Helena Vilhelmsson poangterar, en fraga
som ligger pa den kommunala nivan. Jag tror darfor att vi ocksa behdver
se vad vi kan gora pa den nationella nivan for att pa olika satt stimulera
utvecklingen i kommunerna, ge stod pé olika satt och ocksad samverka
kring vad som fungerar bra och vad vi kan ldra av varandra.

Det &r en sjalvklarhet att man maste kunna fa skydd och stod var man
an bor i landet, sa jag vill tacka riksdagsledamoten for att hon lyfter upp
den viktiga fragan.

Anf. 80 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Tack for svaret! Jag tycker att det &r oerhort viktigt att man
fokuserar och verkligen kommer till kdrnan: Vad ar det for skillnad mellan
olika verksamheter?

Om man har ett missbruk har kommunen ett ansvar for att se till att
man far det skydd eller den behandling man behover. Dessa verksamheter
utfors manga ganger av andra aktorer &n i kommunal regi, men de behover
markligt nog aldrig séka pengar for sin egen éverlevnad.

Négonstans maste vi komma at strukturen i det har, och jag skulle
garna vilja att ministern utvecklade sin syn pa detta lite.

Anf. 81 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Det &r ett faktum att den ideella sektorn i Sverige har tagit
ett oerhdrt stort ansvar nar det géller att bekdmpa och hantera konsekven-
serna av det har valdet. Kvinnoréttsrorelsen har har tagit ett ansvar som
ytterst vilar pa det offentliga, och dar kan vi inte backa — det ar det offent-
ligas ansvar.

Det offentliga har saklart ett valdigt stort ansvar for att ge civilsam-
héllet goda forutsattningar att gora sitt jobb. Jag forstar att man kan bli
provocerad av det faktum att kvinnojourerna inte alltid har de mojligheter
som de behdver, for de gor dagligen ett valdigt viktigt arbete.

Regeringens installning till upphovsréattsdirektivet

Anf. 82 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Forra veckan rostade Europaparlamentet igenom upphovs-
rattsdirektivet med en knapp majoritet. Bland svenska partier &r det bara
Socialdemokraterna som &r for detta direktiv. Resterande svenska partier
rostade emot detta i parlamentet.

Har har regeringen forst varit kritisk men sedan plétsligt &ndrat sig i
fragan, da ni godkéant direktivet pd ministerniva. Néringsutskottet har
framfort kritik mot att regeringen inte har inhdmtat tillrdckligt med stod i
riksdagen for detta godkannande.

Min fréga till EU-minister Hans Dahlgren & om man kommer att in-
hamta riksdagens stod i EU-namnden for den har fragan och, om s& ar fal-
let, att resultatet blir att Sveriges standpunkt att vara emot forslaget dven
kommer att bli Sveriges standpunkt i ministerréadet framover.



Anf. 83 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack, Camilla Brodin, for fragan! Jag har tidigare under
den har fragestunden kommenterat samma fragestéllning, och svaret nu ar
detsamma: Infor omréstningen i ministerradet kommer regeringen att sam-
rada med EU-namnden pa det sétt som alltid sker. Vi kommer i god tid
dessférinnan att tala om vilken inriktning regeringen har.

Anf. 84 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! | ndringsutskottet gav vi regeringen ett stort och fritt man-
dat i den har fragan, men det ar ocksa ganska svart for oss dvriga partier
som inte ingér i regeringsunderlaget att kalla till Gverlaggningar om vi inte
ser att regeringen tankt byta asikt.

Nar och varfor bytte regeringen asikt i fragan?

Anf. 85 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Jag vill inte skriva under pa den beskrivning som Camilla
Brodin gor har. Savitt jag har forstatt har det tvartom varit en I6pande och
oppen information till utskottet langs hela resan. S& smaningom kommer
ocksa det slutliga stallningstagandet att goras i EU-namnden.

Regelverket for handel med nybyggda bostadsréatter

Anf. 86 ELIN LUNDGREN (S):

Fru talman! Min fraga ar till minister Per Bolund. Det &r en konsu-
mentfraga med baring pa bostadsratter.

Den senaste tiden har medierna, bland annat P1:s konsumentprogam
Planboken, uppméarksammat att det blir allt fler tvister mellan féretag som
séljer nya bostadsratter och kdparna. Det kan handla om lite olika saker.
Det kan till exempel vara att man inte & néjd med den kvalitet och den
standard som har utlovats. Det kan till exempel vara lite klena innervaggar
eller att det &r annat material i snickerierna &n vad man har sett i prospek-
tet. Det kan kanske vara &n mer allvarligt som att bostaden inte ens ar klar
nar man har forvantat sig att fa tilltrade till den.

Det ar forstas jobbigt bade for kdparna och ocksa for siljarna att be-
hova tvista i de har fragorna. Min fraga ar: Hur ser ministern pé& problema-
tiken, och vad kan goras?

Anf. 87 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Tack, Elin Lundgren, for en viktig fraga!

Ett bostadskop ar ofta den storsta affaren vi gor i vart liv. DA ar det
viktigt att se till att regelverket sa langt det ar majligt verkligen gor att vi
undviker tvister, svarigheter och osakerhet. Har &r det olika intressen som
ibland star emot varandra. Den som bygger har ganska stora affarsrisker.
Det ar stora investeringar som gors. Man vill kdnna en trygghet att man
ocksa har ndgon som kopare i slutandan.

Lagen erkanner nu forhandsavtal som gor att man kan hantera affars-
risker vid nybyggnation. Men det maste ocksa stillas krav pa byggbolagen
i andra &ndan. Man maste minska osakerheterna genom att till exempel
informera, utforma avtalet pé ett bra satt och ocksa planera byggarbetet s&
att man faktiskt levererar det man har kommit éverens om.
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Har har det funnits tvister. De pagar fortfarande. Stockholms tingsratt
har till exempel i en dom uttalat att en forsening om sex veckor efter att
man skulle ha fatt tillgang till lagenheten inte &ar att se som en skalig tid,
och da har man ocksa majlighet att upphava avtalet. Det ar en rattspraxis
som nu héller pa att utvecklas.

Anf. 88 ELIN LUNDGREN (S):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Min féljdfraga handlar pre-
cis om det som ministern berdrde, namligen att avtalen manga ganger upp-
fattas som ganska svartolkade. Det galler speciellt for koparen. Det &r inte
sa latt att forsta vilka rattigheter man har. Jag undrar darfor om ministern
ser om det finns mojligheter till forbattringar ocksa i avtalen.

Anf. 89 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Dar tror jag det finns stora mdjligheter att forbattra. Nér
marknaden andras sa andras ocksa villkoren och behoven. Dar hoppas jag
att vi i dialog tillsammans med byggbolagen kan se till att man effektivi-
serar avtalen och att inte minst informationsgivningen blir béttre.

Hér berdrs dven den ekonomiska situationen. Det galler till exempel
att man far tydlig information inte bara om de egna skulderna utan ocksa
om foreningens skulder nar man gar in i en bostadsrattsforening, vilket &r
en otroligt viktig konsumentfraga. Nar det galler tiden, som har varit mest
pa tapeten, pagar nu en praxisutveckling i domstolarna.

Hot och trakasserier mot svenska djurhallare

Anf. 90 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! En stor del av varens debatt har praglats av hot och trakas-
serier som djurhallare och foretagare utsatts for av djurrattsaktivister.

Nu borjar det antligen bli var. Med det ar det dags for véra kor att
komma ut pa gronbete. Manga bonder 6ppnar sina gardar och arbetsplatser
for allménheten under koslappen. Det ar ett sétt att under ganska trevliga
former visa upp sin verksamhet och svensk djurhalining for allmanheten.

Nu hotas denna 6ppenhet aterigen av djurrattsaktivister runt om i lan-
det som helt dppet forbereder sig for att trakassera bade djurhallare och
barnfamiljer under dessa tillfillen. Konsekvensen blir att bonder later bli
att bjuda in till 6ppna gardar, och en i dag 6ppen verksamhet kommer att
ske bakom lyckta dorrar.

Min fraga till landsbygdsministern ar darfor: Hur har ministern arbetat
hittills for att minska hoten mot svenska djurhallare?

Anf. 91 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Asa Coenraads, for en valdigt viktig fraga!

Forst vill jag sdga att den inte hanteras pa mitt departement eller under
mitt ansvarsomréade. Det &r justitieminister Morgan Johansson som har den
hér typen av fragor. Men givet att det rér en grupp som ligger pa mitt om-
rade, alltsa forutsattningar for lantbrukare att bedriva sin verksamhet, har
jag givetvis foljt fragan valdigt noga, och vi har ocksa dialog.

Det som man har gjort direkt redan nu ar att man har vidtagit ett antal
olika &tgarder dar man tittar pa straffoestammelser for detta. Jag vill vara



valdigt tydlig med att jag tar stort avstand fran att man gor den har typen
av aktiviteter som en grund for att férsoka gora en politisk standpunkt eller
nagonting annat kant.

Det &r oerhdrt viktigt att vi gemensamt &r valdigt tydliga med att det
inte &r okej och att vi jobbar med alla de verktyg som finns for att komma
till ratta med det. Jag ar beredd att fortsatta att titta vidare pa fragan. Den
&r mycket prioriterad.

Anf. 92 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Jag har vid tidigare debatter i kammaren noterat att regeringen delar
min syn pa det problem som finns med djurrattsterrorister. Men fenomenet
fortsatter att spridas 6ver landet. Det &r akut nu. Tyvérr racker det inte med
att bara lyssna in problematiken och forbereda atgarder. Jag kanner att re-
geringen inte riktigt &r dér &n att satta ned foten och ta tag i detta viktiga
problem.

Anf. 93 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! 30 sekunders talartid ar kort nar man vill debattera viktiga
fragor. Jag vill &nda konstatera att vi har gjort ett antal olika saker. Vi har
skarpt straffen for den har typen av atgérder. Vi har gett polisen tydliga
instruktioner via regleringsbrevet att det ska prioriteras. Vi foljer fragan
valdigt noga och har dialog med LRF om lampliga verktyg for att komma
till ratta med problemet. Politiken har ocksa samfalligt varit valdigt tydlig
med att det inte &r okej.

En minskning av vildsvinsstammen

Anf. 94 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! En fraga som ar valdigt stor for manga av oss boende pa
landsbygden &r den stora vildsvinsstammen. For jordbruken i vissa lan &r
den det absolut viktigaste och storsta bekymret. Vi talar om skador for 6ver
1,5 miljarder svenska kronor per &r bara inom jordbruket. Utover det kom-
mer kostnader for trafikolyckor och forstérda tradgardar.

Med milda vintrar och en god tillgéng till mat fullkomligt exploderar
vildsvinsstammen. Vi vet ocksa att den fruktade afrikanska svinpesten
drabbar manga lander i Europa och kan komma att dven drabba Sverige.
Forra aret falldes 112 000 vildsvin. Men rapporter som gjorts visar att det
behdver skjutas atminstone dubbelt s& manga for att halla stammen i
schack.

Min fraga till landsbygdsministern ar om det &r en prioriterad fraga for
regeringen att minska vildsvinsstammen i Sverige.

Anf. 95 Statsrddet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack s& mycket for fragan, Magnus Oscarsson!

Det var en latt frga. Ja, det ar en prioriterad fraga for regeringen att
hantera detta. Vi fattade beslut i ett forsta steg, jag tror det var i forra
veckan, att man ska underlatta och effektivisera jakten pa vildsvin genom
att man kan jaga pa natten och anvénda termiska sikten. Man kan anvanda
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andra typer av verktyg ndr man jagar som gor det lattare, effektivare och
sékrare.

Det ligger redan nu ett uppdrag som kommer att redovisas efter som-
maren om hur man kan ta ytterligare steg for att exempelvis se till att kunna
sélja i affarer och underlatta de processer som gor att du dkar intresset for
jagare att vilja jaga vildsvin. Det kommer att krévas att man méjliggor det
men ocksa att det finns ndgon som vill géra det.

Anf, 96 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! Tack, ministern, for svar!

Det ar gladjande att hora att regeringen har atgarder. Det ar brattom.
N&r man ar ute och méter manga bénder hér man inte bara att Idnsamheten
ar dalig. Vildsvinen gor att manga sager: Nu ar det nog, jag slutar. Jag
onskar annu mer atgarder. Om jag far onska sjalv vill jag se fler snabba
atgarder for att verkligen ta tag i fragan pa ett akut sétt.

Anf. 97 Statsrddet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Svaret &r att vi gor ett antal saker. Vi har redan lagt fram
férslag som kommer att trada i kraft fére sommaren som méjliggor att man
jagar. Det finns redan en utredning med direktiv om hur man ska dka in-
tresset for att jaga. Om Magnus Oscarsson har fler bra tips mottages de
tacksamt, och sa ska jag vaga in det.

Skolans jamstalldhetsarbete

Anf. 98 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! | skolan laggs grunden for vart samhallsbygge. Det startar
i forskolan, och det fortsatter i grund- och gymnasieskolan. Det foljer se-
dan méanniskorna genom livet som en mojlighet till livslangt larande.

Alla har erfarenheter fran skolan som har fargat deras kunskaper, upp-
fattningar och sétt att vara i olika utstrackning. Darfor &r skolan ocksa av-
gorande for det samhélle som vi har och aterskapar. De varden som vi vill
att var samhilleliga gemenskap ska baras av maste darfor pragla skolans
verksamhet. Jamstalldhet &r ett sédant varde.

Skolan har ocksé mycket riktigt uppdraget att bidra till att eleverna ut-
vecklar sin formaga att kritiskt granska kdnsmaénster och hur dessa kan
begransa manniskors livsval och livsvillkor. Om vi tittar pa resultaten —
alltsa hur detta faller ut i skolresultat, i psykisk halsa och i snart sagt varje
samhallssektor — &r det uppenbart att skolan inte riktigt lyckas.

Jag vill darfor fraga jamstalldhetsministern: Hur ser statsradet pa skol-
vésendets roll for att skapa ett mer jdmstéllt samhélle?

Anf. 99 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Det &r, precis som riksdagsledamoten lyfter, helt centralt
att jobba med jamstélldhet i skolan.

Vi har bland annat tva utmaningar som jag skulle vilja lyfta fram. Den
ena ar skolresultaten, som skiljer sig mycket mellan pojkar och flickor.
Pojkar nar inte samma resultat. Det ar forstas en valdigt viktig del i skap-
andet av ett jamstallt samhélle att pojkar ska ha samma mdjligheter i sko-
lan som flickor.



Den andra utmaningen &r den psykiska ohélsan. Det &r en viktig aspekt
speciellt nar det galler flickor, som i stor utstrackning &r stressade i sam-
héllet i dag. Vi behover ge goda forutsattningar for vara barn och unga att
ga ut i livet och skapa och vara med och bygga det har samhallet pa ett bra
satt.

Skolan &r helt central, och detta ar tva viktiga utmaningar vi beh6ver
jobba med nar det géller skolan. Det galler bade skolresultaten och den
psykiska ohalsan.

Anf. 100 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! Tack for svaret! Skolan kan ocksa vara en del i att bygga
en starkare gemenskap och ett samhélle som betraktar olikheter som till-
gangar. Ett satt att fylla denna funktion skulle kunna vara att skolan ar
platsen dar manniskor fran olika bakgrunder mots och respekterar och for-
star varandra.

Samtidigt ser vi att elever fran olika bakgrunder gar i olika skolor. Seg-
regation och ojamlikhet ar den svenska skolans storsta bekymmer, om vi
ska tro OECD.

Hur ser statsradet pa skolvasendets roll for att skapa ett mer inklude-
rande samhélle?

Anf. 101 Statsrddet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Ocksa detta ar en oerhort viktig fraga som lyfts av Linus
Skéld. Jag tanker att skolsegregationen i mycket hor samman med boen-
desegregationen. Vi behdver motas, precis pa det sitt som riksdagsleda-
moten beskriver, och vi har stora utmaningar med segregationen i Sverige
i dag. Det finns ingen quick fix for att l6sa det, men det finns en langsiktig
strategi for att motverka segregationen i samhallet.

Vi har ocksa en utredning som tittar pa hur vi kan minska skolsegre-
gationen for att 6ka likvardigheten i grundskola och forskola. Den ar ocksa
valdigt viktig.

Regeringens framtida skattepolitik

Anf. 102 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Min fraga gar till statsradet Per Bolund. Den storsta oratt-
visan i Sverige i dag finns troligtvis mellan dem som kan kopa sig det
valbargade bostadsomradets relativa trygghet och dem som hénvisas till
de alltmer utsatta hyresomradenas vald och ganglogik.

Det &r en bred uppfattning i Sverige att regeringen alltmer tappar grep-
pet om de grundlaggande funktionerna i vart samhalle.

Fru talman! En sadan sak, som konstituerar hur vart samhélle ska funka
och hur vi ska kunna finansiera det som &r gemensamt, &r skattesystemet
och hur pengarna ska komma in och racka till. Har &r det véldigt oklart vad
regeringen vill. Det &r tal om en skattereform, dér vissa talar om hogre
skatter och andra talar om lagre skatter.

Min fraga till statsradet Per Bolund &r: Hur hdga skatter ser statsradet
att vi ska ha framover, sarskilt p& drivmedel?
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Anf. 103 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det ar viktigt att papeka att mycket ocksa gar i ratt rikt-
ning. Det finns omraden som tidigare har varit utsatta, enligt polisens de-
finition, som kommer bort fran denna utveckling och déar man far just ord-
ning, trygghet och sakerhet. Dér ska vi sjalvklart fortsatta arbetet.

Men det handlar ocksa om att minska de ekonomiska klyftorna. De har
tillatits att oka under alltfor lang tid. Det ar ocksa ndgonting som kommer
att vara en grundforutsattning for den skattedversyn som vi, de fyra partier
som star bakom januariavtalet, ska géra gemensamt.

Vi har &n sd lange bara inlett arbetet. Vi har inte tagit fram de underlag
som behovs for att kunna fatta val underbyggda beslut, sa vi far alla ge oss
till tals och invénta ett bra underlag. Nar vi har det kan vi fatta beslut som
gor att vi far ett skattesystem som minskar de ekonomiska klyftorna och
skapar ekonomisk trygghet. Men det ska ocksa leda till att bostadsmark-
naden fungerar béttre och att vi till exempel far kad sysselséttning i sam-
hallet. Dér har vi hogt stallda ambitioner.

Det ar dock an sa lange for tidigt att svara pad hur den exakta utform-
ningen ska bli nér vi talar om skatteférandringar.

Brexit och Sveriges EU-avgift

Anf. 104 EVA LINDH (S):

Fru talman! Jag vill stalla min fraga till statsradet Hans Dahlgren. Vi
vet &nnu inte vad som kommer att hdnda med brexit och med Storbritan-
niens eventuella uttrdde ur EU. Konsekvenserna kan komma att bli stora
bade ekonomiskt och politiskt.

Samtidigt forhandlar man nu i EU om langtidsbudgeten. Jag skulle vil-
ja fraga statsradet: Hur ser Sverige pa de har forhandlingarna och pa Sve-
riges avgift? Hur kan det har eventuellt paverkas av brexit?

Anf. 105 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack, Eva Lindh, for fragan! Det ar som sagt en viktig
forhandling som forestar. Nar det galler den svenska avgiften ar ambitio-
nen naturligtvis att halla den nere s& langt som méjligt.

Det géller ocksa att vi ska ha en rimlig andel av EU:s budget for svenskt
vidkommande. Det far inte bli sa till foljd av det forslag som kommis-
sionen har lagt fram att de rabatter som Sverige och nagra andra lander har
fatt ta del av tidigare minskar och att vi far en storre andel. Det &r inte
acceptabelt fran svensk sida sett. Vi har motarbetat detta, och vi kommer
att fortsatta att motarbeta det.

Sedan galler det ocksa att halla nere hela nivan. Nar en stor netto-
bidragsgivare som Storbritannien lamnar unionen &r det klart att vi méste
ratta mun efter matsacken. Det gar inte att fortsatta med samma utgifter
dar vi andra ska ta dver betalningarna for britterna nar de lamnar unionen.
Det tanker vi inte heller acceptera.

Sedan finns det forstas en del saker i det har som ar bra. Vi satsar till
exempel lite mer p& moderna saker som innovation, forskning, utveckling
och klimatanpassning. Men vi kan inte acceptera samma pengar till jord-
bruk som tidigare.



Kunskap om hedersrelaterat vald och fortryck

Anf. 106 JOHANNA RANTSI (M):

Fru talman! Hedersrelaterat vald och fortryck ar ett av de storsta hoten
mot jamstélldheten i dag. Anda vet vi inte riktigt hur det ser ut.

Ar 2017 gav regeringen Socialstyrelsen i uppdrag att kartlagga hur ut-
brett detta ar. Nu, efter tva &r, rapporterar Socialstyrelsen att man inte vet.
Jamstélldhetsministern skriver om detta att det ar olyckligt, men jag skulle
kalla det for ett misslyckande.

Kunskapen om forekomsten av hedersrelaterat vald och fortryck vari-
erar namligen mellan landets kommuner. For att bekdmpa fortrycket ar det
forsta steget just kunskap om det. Det behdvs for att man ska kunna se det.
Alla kommuner kartlagger daremot inte utbredningen av det hedersrelate-
rade véldet och fortrycket.

Avsaknaden av kunskap och utredningen av detta nationellt maste ses
som ett misslyckande. Kunskap kréavs for att genomféra nddvandig lag-
stiftning.

Vad avser Asa Lindhagen att vidta for tgarder for att & en nationell
bild av detta?

Anf. 107 Statsradet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Det stimmer att jag har sagt att det &r olyckligt att vi inte
har fatt fram de har siffrorna. Det har jag ocksa framfort till Socialstyrel-
sen.

Sedan &r det sa att jag under méanga ar, nar jag har jobbat med de har
fragorna i politiken, har haft en tydlig ingang i att vi inte behover en kart-
l&ggning for att veta att vi ska agera. Vi vet att problemet med hedersrela-
terat vald och fortryck finns, och vi behdver inte avvakta en kartlaggning
for att géra nagot. Detta har alltsa varit min ingang.

Sedan &r det fortfarande sa att kunskapen ar oerhort viktig. Vi behover
veta hur problemet ser ut och se hur det utvecklas 6ver tid. Vi hade behdvt
den kartlaggning som uppdraget innebar. Vi hade givetvis velat ha siff-
rorna, men vi behover inte vanta pa dem for att agera. Det ar mitt tydliga
besked fran regeringen: De hir frédgorna kommer vi inte att vanta p&, utan
vi kommer att agera.

EU:s syn pa Ruméniens agerande

Anf. 108 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! I Polen har regeringen uttryckligen brutit mot gemensam-
ma EU-lagar, och i Ungern har Orbans retorik format ett styre av auktoritér
karaktar som begrénsar reell mediefrihet och den akademiska friheten.

Fru talman! I Rumanien legaliseras en korruption som underminerar
demokratin samtidigt som romers ménniskovarde sétts i andra hand.

Det ska kosta att bryta mot EU:s varderingar och rattsstatens principer,
sager statsradet Hans Dahlgren, och jag héller helt med. Det &r bra att vi
nu har ett § 7-arende mot Ungern. Regeringen har ocksa utpekat Ungern
och Polen som tvé lander som bryter mot EU:s varderingar och réttsstatens
principer.
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Men hur &r det med Ruménien, fru talman? Varfor tystnaden kring just
Rumaniens korruption och sétt att agera? Jag hoppas att det inte beror pa
att Ruménien styrs av socialdemokrater, men jag vill garna ha ett klargo-
rande om hur vi ser pd Rumaéniens agerande i EU.

Anf. 109 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack, ledamoten, for fragan! Jag kan saga att det inte rader
nagon tystnad om vad Ruménien gor. Senast i tisdags deltog jag i en inter-
pellationsdebatt i riksdagen och klargjorde den svenska regeringens upp-
fattning om hur vi ser pa de brott mot rattsstatens principer som forekom-
mer i Ruméanien. Kommissionen har ocksé i sina senaste 6vervakningsrap-
porter varit tydlig med sin kritik mot vad som hander.

Vi har till exempel en person som har varit chef for den ruménska an-
tikorruptionsmyndigheten som har fatt sluta dar och nu kandiderar till chef
for den europeiska aklagarmyndigheten men som knappt far komma till
Bryssel for att utfragas om detta till foljd av vad de ruménska makthavarna
har bestamt. Det &r inte acceptabelt.

Detta har inget att gora med vilken politisk farg det ar pa dem som
sitter i regeringsstallning dédr. Man ska hélla sig till rattsstatens principer
oavsett vilket parti man tillhor.

(Applader)

Skador orsakade av granbarkborren

Anf. 110 MONICA HAIDER (S):

Fru talman! Jag vill stalla en fraga till landsbygdsminister Jennie Nils-
son.

Forra sommarens torka innebar att granbarkborrens utbredning blev
valdigt stor i sddra Sverige. Enligt Skogsstyrelsens och skogsbrukets in-
venteringar av skadorna blev 6ver 2 % miljon kubikmeter angripna 2018.
Det motsvarar ett virkesvirde pa ca 1 miljard. Det & ganska mycket
pengar.

Nu gor Skogsstyrelsen beddmningen att angreppen kommer att bli
minst lika stora i &r. Blir det en torr sommar tror man att de kan femdubb-
las.

Jag har sjalv haft granbarkborreangrepp i min egen skog varje ar sedan
stormen Gudrun. Jag vet vad det innebdr for mig som skogségare. Till ex-
empel kan man fa nojet att behdva hugga skog pa midsommarhelgen.

Min fraga till landsbygdsministern ar: Hur jobbar regeringen med fra-
gan?

Anf. 111 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Monica Haider, for fragan! Den ar ju synnerligen
relevant. Det &r helt korrekt att vi har ett stort problem med granbarkborren
och att det torra och varma klimatet mojligen innebér att det kommer att
bli storre problem framéver.

Det som har gjorts sa hér langt ar att Skogsstyrelsen har vidtagit ett
antal forebyggande atgarder. En stor del av det handlar om att man avver-
kar skog for att skapa skyddsomraden och barriarer. Man jobbar ocksa med



information till skogsagare om hur viktigt det ar att man forslar bort bade
skadat virke och virke som ligger i skogen.

Vi foljer den har fragan noga och har beredskap for att aterkomma med
ytterligare atgarder.

Svenska betodlares konkurrenskraft och vaxtskyddsmedlet Gaucho

Anf. 112 JOHN WIDEGREN (M):

Fru talman! | forrgar ndddes vi av nyheten att mark- och miljodomsto-
len hade tagit bort dispensen fér véaxtskyddsmedlet Gaucho, som Kemika-
lieinspektionen hade medgett en dispens for i ar for svenska betodlare. Det
innebar ungefar en skdrdenedsattning pa 10-15 procent for de svenska bet-
odlarna. Det &r, kan man séga, hela vinstmarginalen som ryker.

En majoritet av EU:s lander tillater fortfarande véxtskyddsmedlet
Gaucho. Gaucho &r en neonikotinid, som man kan tycka vad man vill om.
Den é&r farlig for bin. Men alternativet for svenska betodlare blir att an-
vanda nagon pyretroid, kanske bade tva och tre ganger, i stéllet. Den tar
dod pa alla insekter i stallet, &ven nyttoinsekter i odlingen.

Jag undrar, landsbygdsminister Jennie Nilsson: Hur tanker ministern
att vi ska stérka konkurrenskraften for svenska betodlare?

Anf. 113 Statsrddet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, John Widegren, for fragan! Jag tror att det ar valdigt
viktigt att vi jobbar brett med att starka grundforutsattningarna nér det gél-
ler hela kedjan i livsmedelsproduktionen. Det handlar om alltifran att stod-
ja dem som odlar till att vidareforadla produkter och att se till att man far
bra instrument for att na ut pa nya och véxande marknader. Det &r det ar-
betet som vi har hanterat inom ramen for livsmedelsstrategin, dar vi haller
pd att ta fram en andra handlingsplan.

Kopplat till detta finns det givetvis konflikterande fragor pa nastan alla
politikomraden. Det som beskrivs hér ar en avvagning mellan vilken typ
av bekampningsmedel man ska anvanda pa en groda och den skada den
orsakar. Jag maste be om att f& aterkomma till dig om detta i detalj, for
tiden medger inte ett mer utforligt svar.

Balkanlander som potentiella EU-medlemsstater

Anf. 114 DENIS BEGIC (S):

Fru talman! Min fraga gar till EU-minister Hans Dahlgren.

I skuggan av brexit finns det faktiskt lander som knackar pa och garna
vill vara med i den europeiska gemenskapen. Jag tanker pa lander som
Nordmakedonien, Montenegro och Bosnien och Hercegovina, som vill
vara en del av den EU-gemenskap som finns.

Manga unga manniskor i de landerna valjer i dag att soka sig en battre
framtid, bland annat i EU:s lander. Jag laste en artikel i gar dar det stod att
det fran Bosnien har flyttat 150 000 unga och valutbildade méanniskor till
EU-lander, och de 16ser en del av de problem som vi i bland annat Sverige
har med foretag och institutioner som behdver arbetskraft.

Darfor blir min fraga: Hur ser statsradet pd méjligheten att underlitta
for de hér landerna att vara en del av den europeiska gemenskapen?
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Anf. 115 Statsradet HANS DAHLGREN (S):

Fru talman! Tack, ledamoten, for fragan! Jag vill saga att Sverige lik-
som hela Europeiska unionen tjanar pa att vi har ett ndrmare samarbete
med de lander som Denis Begic namnde. Men vi vill ocksa vara noga med
att det krdvs att man uppfyller alla de kriterier vi har satt upp for att bli
medlem, som att man respekterar rattsstatens funktionalitet, demokratiska
principer och manskliga rattigheter. Men detta med mdéjligheten till med-
lemskap gor ocksa att det blir lattare att géra ekonomiska och demokra-
tiska reformer i de hér landerna, och det &r bra.

Vi kommer att fortsatta peka pd EU-narmandet som den allra basta
vagen framat for de har landerna, sa att de inte ska lockas att ga en helt
annan vag, for det vore olyckligt. Men vi vill ocksa vara noga med att
understryka att det &r l&ndernas egna reformanstrangningar som ar avgo-
rande for hur snabbt det kan ga.

Regeringens arbete mot kvinnors psykiska ohélsa

Anf. 116 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Jag vill stalla en fraga till jamstalldhetsministern.

Sverige anses vara ett jamstallt land i manga lagen. Vi har under den
senaste mandatperioden haft en s kallad feministisk regering. Darfor ser
jag med stor oro pa utvecklingen inom omradet psykisk ohélsa.

Vi kan konstatera att antalet sjukskrivningar pa grund av psykisk
ohélsa dkar, och 70 procent av de sjukskrivna ar kvinnor.

Vi moderater var tidigt framme med att vi ville lagga ned Jamstalld-
hetsmyndigheten. Vi tycker att jamstélldhet ska vara ett integrerat ansvar
for alla myndigheter.

Darfor blir min fraga till jamstalldhetsministern: Pa vilket satt kommer
ministern att agera for att fA mer jamstalldhet inom omradet psykisk
ohdlsa, och vad hade man kunnat géra annorlunda?

Anf. 117 Statsrddet ASA LINDHAGEN (MP):

Fru talman! Detta ar en oerhort viktig fraga som galler kvinnors situa-
tion. Det finns manga olika delar att beréra dar. Men att kvinnor ar sjuk-
skrivna i mycket hogre utstrackning ar ett jamstalldhetsproblem. Sa ar det.

Kvinnor sliter ocksd mer i hemmet med det obetalda hem- och om-
sorgsarbetet, exempelvis. Vi behdver arbeta med arbetsmiljon pa vara ar-
betsplatser.

Nér det galler jamstélldhetsintegrering, alltsa att jamstalldhet ska ge-
nomsyra vara myndigheter, all var politik, var budget etcetera, vill jag
framhalla att detta ar regeringens strategi sedan 1994. Det gar alltsa langt
tillbaka i tiden. Vi instiftar inte en jamstalldhetsmyndighet for att ta bort
den strategin, utan jamstalldhetsintegrering &r genomgripande i var politik.
Det &r sa vi ska jobba. Det &r ett effektivt satt att jobba.

Vi behover ocksé en jamstalldhetsmyndighet som pa olika satt héller
ihop jamstalldhetsarbetet och ser till att driva det arbetet framét.

Jag vill tacka riksdagsledamot Elisabeth Bjornsdotter Rahm for att hon
lyfter fragan om kvinnors situation, for det &r en valdigt viktig jamstalld-
hetsfraga.

Fragestunden var harmed avslutad.



§ 11 (forts. fran § 9) Konsumentratt (forts. CU10)

Anf. 118 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Jag kommer i mitt anférande att réra mig runt tre olika
omraden: distansavtal, reklamationsratt och bankkontonummer.

Att vara konsument ska vara l&tt, och man ska inte behdva drabbas av
aggressiv marknadsforing. Telefonforsaljning ar ndgot som kan upplevas
som aggressiv marknadsféring, och som konsument kan man uppleva att
man har blivit inlurad i ett avtal som man inte vill ha. Av det skélet finns
det i dag ett skriftlighetskrav vid telefonforsaljning. Det har gjort att anta-
let odnskade avtal har minskat, vilket &r bra.

Om ett foretag ringer upp dig upprepade ganger utan att du sjélv vill
det kan det réknas till den aggressiva marknadsforingen. D4 finns det maj-
lighet for dig att anmala dig till spérregistret NIX-Telefon. Men det géller
bara om du &r privatperson.

Ar du daremot foretagare &r situationen annorlunda. Ar du smaféreta-
gare eller en person som ager en mindre skogsfastighet, till exempel, om-
fattas du inte av de regler som jag alldeles nyss riaknade upp, for da raknas
du som néringsidkare. Jag anser att dven naringsidkare behover ett skydd
mot aggressiv marknadsféring via telefon och ratt till skriftliga avtal vid
telefonforsaljning. Av det skalet tycker jag att smaféretagare ska ha sam-
ma skydd som Sveriges konsumenter.

Fru talman! Nar jag har kdpt en vara, oavsett om den &r kopt via tele-
fon, i butik eller pa natet, har jag réttigheter nar det galler att reklamera
den. Om du mérker att det &r ett fel pa en vara inom sex manader fran att
du har képt den och om det &r ett ursprungsfel har du rétt att lamna tillbaka
den. Det &r butiken som far bevisa att du har orsakat felet eller inte. Detta
vill jag och Centerpartiet forlanga till att det ska galla i tolv manader. D&
ar det alltsa saljaren som har bevishordan i tolv manader i frdga om att
varan inte hade ett fel fran forsta borjan.

Nar konsumenterna far storre mojligheter att reklamera varor menar
jag att det for foretagen blir viktigare att producera varor som haller lingre.
Det ar i sin tur bra for den hallbara utvecklingen. Dessutom vill vi att ratten
att reklamera en vara ska folja sjalva varan. Om du da séljer varan vidare
kan den som i nésta skede &ger varan lamna tillbaka den till ursprungssélj-
aren.

Fru talman! D& kommer jag till mitt tredje omrade i detta anforande.
Det galler mgjligheten att behalla sitt bankkontonummer. Jag kan sedan
manga ar tillbaka behalla mitt telefonnummer &ven om jag byter operator.
Skélet till det &r att det ska vara enkelt for konsumenten — mycket &r ju
knutet till vara telefonnummer. Centerpartiet tycker att detta dven ska galla
bankkontonummer, av samma skal. Det ska vara enkelt for konsumenten.
Manga autogiron och e-fakturor &r knutna bade till person och till ett visst
kontonummer. Det blir tidskrdvande och krangligt for den som byter bank.

Detta brukar inte lyftas som en viktig konsumentfréaga, och i denna de-
batt hor vi det for andra gangen. Men jag tror att det nu &r manga som har
borjat fundera pa att byta bank, och da vill vi att det ska vara sa enkelt som
majligt. Det blir da viktigt att man enkelt kan flytta dver det som &r kopplat
till kontonumret. Vi vill std pa konsumenternas sida, och det ska vara en-
kelt. D3 ar detta ett steg i ratt riktning.
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Som jag har sagt tidigare: Det ska vara latt att vara konsument.
Jag star bakom samtliga reservationer fran Centerpartiet men valjer av
tidsskal att yrka bifall endast till Centerpartiets reservation nr 2.

Anf. 119 HENRIK EDIN (L):

Fru talman! Jag skulle vilja bérja med att yrka bifall till reservation
nrv.

Liberalerna anser att det juridiska skyddet for den enskilde vid smahu-
sentreprenader behdver starkas. En husaffar ar fér de allra flesta manniskor
det storsta ekonomiska atagande som de gor under hela livet. De stora
kostnader som det innebdr att bygga nytt innebér att konsumentskyddet
vid smahusentreprenader behdver vara extra starkt.

Fram till for nagra ar sedan fanns en obligatorisk regel om att den som
ar byggherre for en smahusentreprenad ska se till att det finns en byggfels-
forsakring som galler i tio &r. Regeln om obligatorisk byggfelsforsakring
togs bort, eftersom det visade sig att byggfelsforsakringen mycket séllan
gav byggherren ndgon hjalp. Darfor avskaffades obligatoriet den 1 juni
2014, men kravet pa fardigstallandeskydd beholls.

Brister vid husbygget ska normalt uppmarksammas genom besiktning,
men slutbesiktningen &r i dag inte obligatorisk. Genomfors det en slutbe-
siktning ska det noteras vilka fel och brister som férekommer i husbygget
och vilka atgarder dessa leder till.

| vissa lagen leder smahusentreprenader till tvister i domstol. Kostna-
den for detta ar ett patagligt problem for manga. De flesta hemférsakringar
har nagon form av rattsskydd som kan tacka vissa juridiska kostnader. Dér-
utéver finns endast mycket begransade méjligheter att fa allman rattshjalp
via Réttshjalpsnamnden.

Till att borja med bor bevisbordan i friga om vad som avtalats flyttas
ytterligare till konsumentens fordel genom ett generellt krav pé att avtal
om smahusentreprenader ska uppréttas i skriftlig form. Skriftlighetskravet
innebdr med automatik att arbetets omfattning klarlaggs.

Vidare bor det vara ett obligatoriskt krav pa slutbesiktning. | dag gors
bara en slutbesiktning om nagon av parterna begar det, vilket orsakar pro-
blem eftersom slutbesiktningen avgoér om entreprenaden &r godkand eller
ej. Det bor ocksa dvervagas om det behdvs en lagreglering i fraga om vem
som ska utse besiktningsman vid slutbesiktningen.

Sammanfattningsvis anser Liberalerna att frdgan om det juridiska
skyddet for den enskilde vid smahusentreprenader behdver bli féremal for
en bredare Gversyn i form av en utredning. Utredningens uppdrag bor da
inkludera, men inte avgransas till, de delfrdgor som jag namnt.

Fru talman! Den har sortens lagstiftning skulle inte bara forbattra ratts-
sakerheten. Den skulle dven forandra det allmanna forhallningssattet nar
det géller smahusentreprenader — affarskulturen, skulle man kanske kunna
sdga. Det skulle vara en forandring till fordel for den enskildes juridiska
skydd vid just smahusentreprenader, och det ar Liberalernas vilja i detta
fall. Darfor yrkar jag bifall till reservation nr 7.

Anf. 120 SANNE LENNSTROM (S):

Fru talman! | dag debatterar vi, som sagt, civilutskottets betdnkande 10
om konsumentratt. Jag vill inledningsvis yrka bifall till utskottets forslag i
beténkandet.



Vi ar alla konsumenter. Vi har olika preferenser i fraga om vad vi valjer
for mat eller vad vi valjer for biofilm att titta pa. Att navigera bland reklam
och medier och att gora ratt val ar daremot inte alltid helt 1att. | vérsta fall
blir konsekvensen att du blir satt i skuld, vilket kan paverka dig och din
familj. Det ar viktigt att Sverige har en lagstiftning som skyddar konsu-
menter och som gor det latt for konsumenter att géra medvetna och trygga
val.

Det mest grundlaggande ar saklart att konsumenter inte blir lurade. Ett
problem som manga konsumenter stoter pé r bluffakturor. Dessa orsakar
kostnader for dem som drabbas, sérskilt for privatpersoner med begréan-
sade ekonomiska resurser.

Det géller att vara tydlig med att den som skickar ut en bluffaktura har
gjort sig skyldig till ett brott. Ar 2017 infordes en ny straffbestimmelse
om grovt fordringsbedrageri. Den tar sikte pa dem som har satt i system
att skicka ut bluffakturor.

Det ar viktigt att de som drabbas av bluffakturor kan fa vagledning och
veta att stod finns att fa fran polisen eller fran Kronofogden. Naringslivet
har uppréttat en varningslista pd Svensk Handels hemsida, och konsument-
upplysningstjansten Halld konsument lamnar ocksa ut information om
oseridsa aktorer.

Det finns en utredning om kartlaggning av atgarder for att ytterligare
komma at problemet med bluffakturor, och den tar bland annat sikte pa ett
forebyggande arbete. Om bluffakturorna inte betalas kommer det ekono-
miska incitamentet att forsvinna, och de kommer inte att skickas ut. Men
for det kravs att samhallet tillhandahaller stod och information.

I dag finns flera stallen dar en konsument kan fa detta stod och denna
information. Till att bérja med finns den kommunala konsumentvégled-
ningen, som &r ett frivilligt dtagande for Sveriges kommuner. Den senaste
rapporten visade att 234 kommuner erbjod konsumentvégledning. Det var
en minskning med 14 kommuner sedan ret innan.

Sedan varen 2015 finns ocksa tjansten Halla konsument. Det &r en riks-
tdckande upplysningstjanst som ger information for att konsumenter ska
kunna gora goda val. Dér ingar ocksa information om miljomassigt hallbar
konsumtion. Konsumentverket ansvarar for att tillhandahalla och samord-
na denna upplysningstjanst. Halla konsument finns tillgangligt per telefon,
via e-post och via sin webbplats.

Pa hemsidan finns ocksa material som skolorna kan anvanda sig av for
att undervisa om privatekonomi pd gymnasiet. Detta material heter Koll
pé cashen, vilket kanske ocksa hade varit ett lampligt namn pa dagens de-
batt.

Regeringen har givit Statskontoret i uppdrag att bedéma dndamalsen-
ligheten och effektiviteten i det stdd som finns i form av opartisk inform-
ation och vagledning. Statskontoret ska sedan foresla forbattringar nar det
galler konsumentstodet. Statskontoret ska ocksa ta i beaktande att olika
konsumenter kan ha behov av olika form av stod. Konsumentstéd fran
bade kommunal verksamhet och myndigheter ska ses éver, och detta ska
redovisas senast den 30 april i ar.

Fru talman! En utsatt grupp konsumenter ar barn. | dag mots sma barn
av reklam fran olika hall. Det kan vara pa Youtube, mellan barnprogram-
men pa tv, i digitala annonstavlor och genom lockande skyltfonster. Dess-
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utom har influencers tagit éver delar av natet, vilket manga tycker ar upp-
friskande och underhallande. Men det forekommer ocksa en hel del dold
marknadsforing som kan vara svar for barn och unga att uppfatta.

Politiken har ett ansvar att se till att unga konsumenter far en bra start
i livet med noédvéndig utrustning for att inte bli lurade. Det finns mycket
pé gang pa detta omrade for att lagstiftningen ska komma i kapp utveck-
lingen pa internet, men jag tankte kort namna tre saker.

For det forsta: | januari 2018 lades betdnkandet Ett reklamlandskap i
forandring — konsumentskydd och tillsyn i en digitaliserad varld fram.
Denna utredning betonar utbildning och radgivning for att kunna sprida
kunskap om gallande rétt och hur den ska tillampas i nya medier. Utred-
ningen foreslar ocksa att det ska inforas en bestimmelse i marknadsfo-
ringslagen som tydliggor att marknadsforing som riktar sig mot eller ens
nar barn ska visa sarskild hansyn till barns bristande erfarenheter och na-
turliga godtrogenhet. Forslaget bereds just nu i Regeringskansliet.

Fér det andra: EU har antagit direktivet om audiovisuella tjanster.
Detta tar sikte pa att medlemsstaterna ska se till att information finns om
program som riskerar att skada minderérigas utveckling. Reglerna for be-
stall-tv skarps sa att de ska nd samma skyddsniva som for vanlig tabla-tv.
Regeringen har med anledning av direktivet givit en utredare i uppdrag att
se dver vad Sverige behdver gora for att implementera just detta direktiv.
Det ska redovisas senast den 17 augusti i ar.

For det tredje: Statskontoret har fatt i uppdrag att utreda hur den of-
fentliga styrningen for att frimja halsosamma matvanor kan stérkas. Upp-
draget &r att understka vad Sverige och jamforbara lander har for styrme-
del for att uppna mer halsosam matkonsumtion och hur verksamma dessa
atgarder ar. Uppdraget ska redovisas i slutet av maj.

Det ar emellertid inte bara barn som kan fara illa av ogenomténkt eller
aggressiv marknadsforing. Ingen som tittar pa tv har undgatt den oerhort
irriterande reklamen fran spelkasinon som har varit dominerande i reklam-
pauserna. Civilminister Ardalan Shekarabi har varit tydlig med att detta ar
ett problem eftersom det uppmuntrar till spelmissbruk. Svensk lag galler
for natkasinon sedan den 1 januari, och det innebér att reklamen ska vara
mattfull. Det &r den inte. Branschen fick en chans att aterkomma till reger-
ingen med forslag pa verksamma atgarder for att reglera sig sjalv. Forsla-
gen som presenterades racker dock inte, och regeringen har varit tydlig
med att en hardare lagstiftning for spel ar att vanta.

Fru talman! Jag skulle vilja avsluta med att tala om konsumentmakt.
2018 &rs sommartorka slog hért mot Sveriges bonder, och manga undrade
vad man kan gora for att stodja dem. Ett mycket tydligt svar var att kdpa
lokalproducerat eller atminstone nagot som &r producerat i Sverige. Att
gora ett sddant kop &r bra inte bara for svenska bonder, utan det innebar
ocksa att du kommer att kdpa kott som har producerats med béttre kansla
for djurhalining, som har transporterats en kortare stracka och dar det har
anvants betydligt mindre antibiotika. Det ar alltsa ett kép som gynnar din
kropp, bonderna och miljon.

Det 4r i dag betydligt svarare att veta vad du stoppar i dig om du gar
pa restaurang eller &ter i ett storkok. Informationen star sallan utskriven,
och ibland &r det svart att fa ett tydligt svar av personalen. | januariavtalet
star det tydligt att det ska finnas en ursprungsmarkning pa kott och fisk i
restauranger och i storkok. En proposition ska lamnas till varen 2020, och



aret efter ska en utredning tillsattas om majligheten att alla produkter ska
ha ett produktpass med information om varifran produkten kommer, vad
den innehaller och hur den kan atervinnas.

Fru talman! Socialdemokraterna ser fram emot att fortsatta arbetet med
att starka konsumenters rattigheter for att de ska kunna géra medvetna och
sékra val.

Anf. 121 LARS BECKMAN (M) replik:

Fru talman! Tack, Sanne Lennstrom, for anférandet!

Precis som jag sa i mitt anforande finns det inte ndgra avgdrande skill-
nader i konsumentpolitiken. Vi har en grundldggande samsyn om att det
ska finnas ett starkt konsumentskydd i Sverige.

Men, fru talman, vad &r det for skillnad pa ett ar och en manad? Jo, det
ar ett ar sedan som riksdagen gjorde ett tillkannagivande till regeringen om
att aterkomma med forslag till lagstiftning om skriftliga avtal vid telefon-
forséljning vid lotterier. Det var ju sa att Socialdemokraternas lotteri,
Kombilotteriet, skimde ut sig. Man sélde lotter pa kredit, och man skick-
ade dverskuldsatta till Kronofogden. Det ar ett reellt samhallsproblem.

Vi kan nu se att statsradet Shekarabi &r mycket offensiv nar det galler
spelreklam. Han sa i ndgot uttalande att aktdrerna far fram till mars manads
utgang pa sig, och da ska det bli en markbar forandring av reklamen. Men
samma statsrad har alltsa inte gjort ndgonting pa ett &r.

Statsradet pratar om den aggressiva spelreklamen. Mycket riktigt har
tv-reklamen 6kat med 13 procent sedan arsskiftet. Men av de 13 procenten
star alltsa det statliga spelbolaget Svenska Spel for 70 procent. Det mest
aggressiva spelbolaget i Sverige, utdver Socialdemokraternas eget lotteri,
ar alltsa statens spelbolag.

Det vore intressant att hora hur Socialdemokraterna i riksdagen ser pa
det faktum att ménniskor kan bli utsatta, hamna hos Kronofogden, genom
att riksdagens tillkdnnagivande inte har foljts. Delar ledamoten min upp-
fattning att det ar ett stort problem att regeringen inte har &terkommit till
riksdagen med krav pa skriftliga avtal vid lotteriforsaljning per telefon?

Anf. 122 SANNE LENNSTROM (S) replik:

Fru talman! Till att bérja med kan vi konstatera att jag och Lars Beck-
man i alla fall har en samsyn om att spel &r problematiskt och kan leda till
att manniskor blir satta i skuld, vilket saklart inte &r bra.

Lars Beckman och hans moderata kollegor avsatte Stefan Léfven som
statsminister efter valet. Efter det var det en dvergangsregering. Jag tror
att Lars Beckman ar medveten om att en Gvergangsregering har begran-
sade mojligheter att g& vidare med propositioner och sa vidare. Vi har haft
en regering pa plats i endast ett par manader.

Finns det ett tillkdnnagivande ska vi ta tag i det. Ardalan Shekarabi,
som ar civilminister, och Stefan Lofven har bada varit tydliga med att alla
ska ta ansvar for att vi ska ha en ansvarsfull spelbransch. Branschen fick
darmed en chans att terkomma med forslag pa atgarder for att reglera sig
sjalv. Man kom med fem forslag. Det rackte inte; det var Ardalan Sheka-
rabi tydlig med.
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Nér det galler varfor det tar ett ar eller en manad att gora nagonting kan
man titta i till exempel en larobok som heter Samhéllskunskap 1b och se
lagstiftningsprocessen. Vi har ocksa manga planscher har i riksdagen dar
man ser att lagstiftningsprocesser tar lang tid. Men jag tror inte att Lars
Beckman behdver vara orolig. Vi ska ta ett helhetsgrepp om denna fraga,
och Ardalan Shekarabi har varit tydlig med att detta ska inga i det.

Anf. 123 LARS BECKMAN (M) replik:

Fru talman! Ja, det ar en socialdemokratisk strategi — nar man inte le-
vererar ar det Moderaternas fel. Det &r hdpnadsvéackande att héra ledamo-
ten skylla detta pA Moderaterna. Det ar néstan ... Ja, vad ska man siga?

Spel &r alltsa ett problem, och Socialdemokraterna har ett mycket ag-
gressivt lotteri. Man har skickat ménniskor till Kronofogden. Man har inte
dragit sig for att sélja lotter pa kredit till Gverskuldsatta.

Jag noterar ocksa, fru talman, att detta lotteri ar en av Socialdemokra-
ternas framsta inkomstk&llor. Med all respekt for viljan hos regeringen:
Det kan alltsa finnas en koppling mellan Socialdemokraternas intakter frén
lotteriet och oviljan att komma tillbaka till riksdagen.

Fru talman! | laroboken som ledamoten fran Uppsala kanske laser
ibland — vad vet jag, men hon verkar ju vélbekant med den — star det sakert
ocksa att man kan vara snabb. Det finns inget sjalvandamal att dra ut pa
tiden, och hér &r det en relativt enkel lagandring som ska goras.

Vi noterar att statsradet Shekarabi dgnar omfattande tid at spelbolagen.
Men det mest aggressiva spelbolaget pd marknaden, det som ¢kat sin re-
klam drastiskt, ar alltsa det statliga Svenska Spel. Av okningen pa 13 pro-
cent av tv-reklamen star Svenska Spel for 70 procent.

Regeringen har rimligen andra verktyg for att agera mot statliga foretag
an att sa att saga skuldbelagga alla foretag. Man kan ge agardirektiv till
foretaget om man tycker att reklamen &r for omfattande, 6ka avkastnings-
kravet s att det inte har rad med reklam pa detta sétt eller vad man nu vill
ta till for verktyg. Men det ar uppenbarligen just Svenska Spel som &r det
mest aggressiva bolaget p& den svenska spelmarknaden.

Anf. 124 SANNE LENNSTROM (S) replik:

Fru talman! Det &r inte bara Socialdemokraterna som sysslar med lot-
teriverksamhet. Det ar vanligt att ocksa andra folkrérelser gor det, till ex-
empel fackforeningar, idrottsrorelsen och nykterhetsrérelsen. Men det ska
skotas med ansvar, och det har Stefan Lofven och Ardalan Shekarabi varit
tydliga med.

Stefan Lofven intervjuades om detta och sa att sa ska inte ett lotteri
skotas. Han kallade till sig foretradare for Socialdemokraternas lotteri och
meddelade att detta inte &r acceptabelt. Socialdemokraterna har alltsé inte
sett mellan fingrarna pa vissa lotterier och slappt igenom andra. Sa har det
inte varit.

Detta lotteri har nu ocksa fatt helt andra regler: Kreditupplysning ska
goras sa att utsatta personer som redan &r satta i skuld inte ska kunna képa
lotter. Man ska sluta skicka personer till Kronofogden, och det gér inte
langre att kopa pa kredit. Atgérder har alltsé vidtagits.



Alla ska skdta sig. Det ar det jag vill séga till Lars Beckman. Man ska
inte peka ut en som ska skéta sig. Den aggressiva spelreklamen har 6kat
massivt pa alla hall. Man kan med en enkel googling se att manga spelbo-
lag har 6kat den med flera hundra procent. Det &r inte bara Svenska Spel.

Vi behdver ta ett brett grepp hér, och det hoppas jag att Moderaterna
ocksa vill gora.

(Applader)

Anf. 125 ANGELICA LUNDBERG (SD):

Fru talman! Alla vi som har barn vet hur det brukar ga till nar vi ska
handla mat. Man &r trott efter jobbet. Barnen ar annu tréttare, men man
maste till affaren.

Det borjar oftast redan vid flinghyllan. Barnen vill saklart ha de socker-
sprangda flingorna med Disneyfigurer pa. Jag plockar ned den trakiga for-
packningen med nyttiga flingor fran 6versta hyllan, och barnen surar.

Det fortsatter vid mejerikylen. | perfekt 6gonhéjd trdngs mangder av
fargglada forpackningar &mnade att locka barn men med ett innehall som
knappast ar nagot barn borde 4ta. Barnen tjatar. De ar forstas redan sélda
pé den fina forpackningen. Men jag star emot och tar den trdkiga filen, den
utan seriefigurer pa.

Sa har fortsatter det genom hela butiken tills vi till slut kommer fram
till den storsta avdelningen av alla: godis- och snacksavdelningen. Har
man som foralder lyckats sta emot hittills ar det oftast har mangas ork tar
slut. Hela avdelningen &r sprangfylld med onyttiga produkter som mark-
nadsfors mot barn, och man hor sig sjalv saga: Jaja, ta den da! Bara vi
kommer hem nagon gang.

Ska det verkligen behova vara sa har? Ska man som foralder behova
utsattas for detta kraftiga koptryck i friga om osunda produkter med risk
for konflikt med barnen? Borde inte samhéllet i stallet hjalpa foréaldrar att
skapa sunda matvanor at sina barn? Jag tycker det.

Svenska barn far i dag i genomsnitt 22 procent av sitt energiintag fran
socker. Det & mer an en femtedel. Véarldshalsoorganisationen WHO re-
kommenderar att intaget av socker inte ska ¢verstiga 5 procent.

Sa manga som vart femte barn i Sverige i dag lider av 6vervikt eller
fetma. Barn med fetma utvecklar ofta insulinresistens, blodfettsrubbningar
och leverpaverkan. Detta kan leda till foljdsjukdomar som diabetes typ 2
och hjart- och karlsjukdomar redan i unga ar. Det rader tyvarr inget tvivel
om att vi nu maste betrakta barn- och ungdomsfetma som en ny folksjuk-
dom.

Vi vet ju om att socker dr daligt for oss och framfor allt for sma barns
vaxande kroppar och hjarnor under utveckling. Anda tillats reklam och
marknadsforing for ohélsosam mat och dryck till barn.

Sverigedemokraterna vill att barn ska vara friska och att foraldrar ska
fa hjélp med att gora sunda val sa att vi kan komma till ratta med de har
problemen.

Fru talman! Eftersom barn och unga ofta har svarare 4n vuxna att salla
bland och vara kritiska till de budskap de méter &r de extra mottagliga for
reklam. Darfor ar det positivt att reglerna for reklam riktad till barn &r har-
dare.
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| Sverige har vi bra lagar pa detta omrade. Till exempel far foretag inte
skicka direktreklam till ndgon under 16 ar, och barn under 12 ar ska enligt
var lagstiftning slippa reklam fore och efter tv-program som ér riktade till
deras aldersgrupp.

Vi som har barn under 12 &r vet dock att detta inte stammer med verk-
ligheten. Reklam forekommer ofta pa vissa barnkanaler. Det innebar ett
okat koptryck pa foraldrarna och att barnen, som vaér lagstiftning vill
skydda, &nd utsatts for paverkan — detta darfor att var lag bara galler for
tv-sandningar fran Sverige. Den kringgéas genom att manga kanaler sander
frén plattformar utanfor vart land, dar andra lagar galler.

Det &r Sverigedemokraternas mening att regeringen borde verka for att
den lagstiftning som galler i Sverige ocksa ska gélla i verkligheten.

Fru talman! Allt fler véljer i dag att handla svenskt, och det &r bra. Men
fortfarande &r var tredje kottbit som séljs importerad. Sju av tio tomater
kommer fran Holland. Dar varms véxthusen upp med fossila branslen me-
dan den svenska tomatodlingen &r varldsbast pa att minimera utslappen av
klimatgaser. Att handla svenskt innebér inte bara kortare transporter och
mindre miljopaverkan utan sklart &ven battre villkor for djuren och 6kat
stod till svenska foretagare. | dag gér endast 9 procent av pengarna vi hand-
lar for tillbaka till svenska bonder.

Fér oss sverigedemokrater ar det sjalvklart att vi ska ha tydlig ur-
sprungsmarkning, dven pd menyer, for att starka konsumentmakten och
for att fler ska kunna valja svenskt. Vi tycker att det ar rimligt att ocksa det
kott som importeras till Sverige foljer svenska djurskyddslagar.

Genom att upplysa konsumenterna om fordelarna med att vélja svensk-
producerade varor och genom att vi &r goda forebilder, bland annat genom
vara offentliga inkop, kan vi forbéttra for svenska foretag och 6ka svenska
foretags konkurrenskraft. En sddan konsumentpolitik kommer att gora
skillnad pa riktigt.

(Applader)

| detta anforande instamde Yasmine Eriksson och Mikael Eskilanders-
son (bada SD).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 12 Infrastrukturfragor

Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU5

Infrastrukturfragor (skr. 2017/18:278, skr. 2018/19:23 och skr.
2018/19:31)

foredrogs.

Anf. 126 JENS HOLM (V):

Fru talman! Vi debatterar nu trafikutskottets betdnkande TU5 Infra-
strukturfragor, som sannolikt ar det mest omfattande betéankande som tra-
fikutskottet hanterar under detta riksdagsar.

| betdnkandet behandlas dver 300 motioner. Det finns fler &n 500 yr-
kanden fran den allmanna motionstiden samt ett stort antal motioner om



de skrivelser som har kommit fran regeringen. Tva av skrivelserna ror
granskningar fran Riksrevisionen. Den ena skrivelsen handlar om Trafik-
verkets stdd till forskning och innovation, och den andra ror det nya sig-
nalsystemet for jarnvégen. Darutdver kom regeringen i juni i fjol in med
en skrivelse om den nationella infrastrukturplanen, alltsa de framtida pla-
nerade infrastruktursatsningarna under perioden 2018-2019.

Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till reservationerna nr 10
och 28.

Fo6r att bérja med den nationella infrastrukturplanen goérs det en natio-
nell planering, som vanligtvis stracker sig under en tid av tolv ar. Planen
omfattar investeringar pa totalt ungefar 700 miljarder kronor. Det &r
100 miljarder mer &n under den tidigare planperioden. Vi i Vansterpartiet
har varit med och férhandlat med regeringen om planen, och vi dr glada
Over att jarnvagen far storre satsningar an nagonsin och att vi ocksa har
lyckats fa mer pengar till underhall av jarnvagen.

Trots detta lider infrastrukturplanen av att det ar for lite och for sent.
Dessutom ar planen inte i linje med de klimatmal som vi har antagit i denna
riksdag. Darfor vill vi i Vansterpartiet att den nationella investeringspla-
nen ska rivas upp och géras om. Vi vill att regeringen och Trafikverket ska
presentera en plan som ar helt och hallet forenlig med riksdagens klimat-
mal, i synnerhet malet att minska utsldppen fran transportsektorn med
minst 70 procent till 2030.

Att vi har fullt stod for detta resonemang hor man ifall man lyssnar pa
miljororelsen, var expertmyndighet Naturvardsverket och, nu senast, Kli-
matpolitiska radet. Klimatpolitiska radet har informerat oss i trafikutskot-
tet om hur val regeringen ligger i fas med arbetet med att uppna de fast-
slagna klimatmalen. Klimatpolitiska radet konstaterar att med de fattade
beslut och de atgarder som nu finns kommer regeringen inte att uppnd ma-
let att minska utslappen fran transportsektorn med 70 procent och heller
inte det l&ngsiktiga klimatmalet med nettonollutslapp till 2045.

Fru talman! Det jag tyckte var sarskilt intressant i Klimatpolitiska ra-
dets dragning for oss i trafikutskottet var att de lyfte upp de nationella in-
frastrukturinvesteringarna. De konstaterade att investeringsplanerna for-
haller sig till framtida prognoser om 6kad trafik och att planerna inte haller
sig inom de malsattningar vi har pa bade miljoomradet och klimatomradet.

Jag laste Naturvardsverkets underlag till regeringen om den framtida
handlingsplanen for att mota vara utmaningar pa klimatomradet. De sager
samma sak: Vi maste ha en infrastrukturpolitik som haller sig inom kli-
matmalen.

Lat mig ta ett konkret exempel pa hur den nationella infrastrukturpla-
nen inte haller utifran ett klimatperspektiv. Det géller det stora motorvégs-
bygge som gar under namnet Tvarforbindelse Sodertorn. Det &r en stor
motorvag ett par mil harifran, i sodra Stockholmsomradet. Den ska bli
20 kilometer lang och kommer att kosta totalt ungefér 10 miljarder kronor.
Tvarforbindelse Sddertdrn blir 16nsamt som investeringsprojekt endast
ifall trafiken 6kar. Det &r precis de prognoserna som infrastrukturprojektet
bygger pa. Vi vet alla att vi inte kan lagga ned investeringspengar som
leder till 6kad vagtrafik i en tid da vi drastiskt maste minska utslappen fran
végsektorn.

Prot. 2018/19:73

4 april

Infrastrukturfragor

61



Prot. 2018/19:73
4 april

Infrastrukturfragor

62

Jag noterar att de anslag och hamngivna cykelobjekt som finns i den
nationella infrastrukturplanen inte alls svarar mot det 6kade intresse for
cykling som finns runt om i landet. Det finns jattestora behov av att bygga
ihop nationella cykelstrak som stracker sig 6ver kommun- och lansgranser.
De 1,5 miljarder kronor som jag hittar i planen pa cykelomradet racker helt
enkelt inte till.

Fru talman! Det finns manga viktiga och behjartansvarda infrastruk-
turprojekt pa jarnvagsomradet i den nationella infrastrukturplanen som jag
verkligen valkomnar.

Det galler till exempel den sa kallade Nya Ostkustbanan, dar det fore-
slas bli dubbelspar fran Gavle upp till Sundsvall och sedan vidare till
Harndsand. Mycket bra! Men varfor ligger dessa satsningar sa sent i pla-
neringen ndr vi vet att vi behdver bygga dubbelspar langs ostkusten nu?

Det galler ocksa det forselagna fyrsparet mellan Stockholm och Upp-
sala, som &r en extremt hart trafikerad stracka dér vi behover fyrspar. Aven
detta ligger i slutdelen av infrastrukturplanen.

Det handlar om det godsstrak i Bergslagen som behdver byggas upp
och dar kapaciteten maste hojas. Det ligger ocksa sist i infrastrukturplanen.

Det galler Boras—Goteborg.

Det galler fardigstallandet av Norrbotniabanan hela véagen till Pited och
vidare upp till Luled. Aven dar &r det for lite och for sent.

Och varfor negligerar man Inlandsbanan, alltsa den jarnvag som vi har
inne i landet fran Mora upp till Géllivare? Inlandsbanan far visserligen
driftsbidrag fran staten, men i infrastrukturplanen foreslas inga nya inve-
steringspengar for att rusta upp banan och héja kapaciteten. Det skulle vara
till enormt stor nytta bade for de framtida godstransporterna och for den
snabbt vaxande turismen. Det finns stora dnskemal om att kunna ta taget
upp till fjallen.

Fru talman! I den nationella infrastrukturplanen namns ocksa de fore-
slagna hoghastighetsbanorna. Vi i Vansterpartiet star fullt ut bakom pla-
nerna pa att bygga ett nat av hoghastighetsbanor fran Stockholm till Gote-
borg och till Malmé och vidare till Képenhamn. Vi vill att banorna ska
byggas fort och att det ska vara banor for hdga hastigheter, det vill sdga
320 kilometer i timmen.

Om det har ska goras pa ett bra satt behover vi lana for att gora de har
investeringarna. Och det gar att bygga ny jarnvag fort om man bara vill
och om man bara lanar upp for investeringarna. Jag tanker till exempel pa
nar man byggde hdghastighetsbanan mellan Madrid och Sevilla i sddra
Spanien. Det gjorde man pa fem sex ars tid efter att man hade klubbat det
i det spanska parlamentet. Sex ar — otroligt snabbt! Highastighetsbanan
mellan Berlin och Miinchen har ocksé varit ett stort framsteg.

Vi ser att det gar, men det som manga av oss vantar pa ar helt enkelt
att infrastrukturministern ska stracka ut handen och bjuda in oss till 6ver-
laggningar om hur vi ska kunna fardigstalla hdghastighetsbanorna. Infra-
strukturministern far garna svara pa det.

Fru talman! En viktig del i betankandet ar ocksa forslaget om ett nytt
signalsystem for jarnvagen. Det gar under bokstavsforkortningen ERTMS,
European Rail Traffic Management System.

Riksrevisionen har granskat regeringens och Trafikverkets arbete med
inforandet av det nya signalsystemet, och det &r en ganska forskréckande
lasning, maste jag saga.



Det &r ett projekt som kommer att kosta totalt 30 miljarder kronor.
| planen har man budgeterat for ungefér 12 miljarder kronor. Riksrevis-
ionen konstaterar att projektet kommer att bli avsevért dyrare an vad man
tidigare har forespeglat. Det kommer inte att fa de kapacitetshojande ef-
fekter som Trafikverket tidigare har pastatt, alltsa att vi ska kunna resa mer
med tdg med det nya signalsystemet. Samhallsnyttan, som Trafikverket
tidigare har talat om och beraknat upp till 26 miljarder kronor, har sjunkit
som en sten i de senaste berékningarna. Det finns i princip ingen samhélls-
nytta inom overskadlig tid.

Riksrevisionen konstaterar ocksa att hela kostnaden for ombordutrust-
ning, till exempel att bygga om lok, rullas 6ver pa tagoperatorerna, alltsa
de som trafikerar vara jarnvagar. Och de maste gora investeringarna innan
det nya signalsystemet ens finns pa plats och fungerar.

Det finns ett antal erfarenheter fran Tyskland, Spanien och Danmark
som vi kan ldra av vad galler det nya signalsystemet. Gemensamt for alla
dessa erfarenheter ar att de forskracker. | alla fallen har det blivit 1angt
mycket dyrare och mer komplicerat, och man har fatt mindre kapacitet p&
jarnvagen, till exempel i Spanien, pa de delar dar man har infort det nya
signalsystemet.

Vi i Vansterpartiet vill inte ha lagre kapacitet pé vara jarnvagar. Vi vill
inte ha de hdga kostnaderna. Vi vill inte ha en férsdmrad konkurrenskraft
for jarnvagen. Vi vill inte heller att de stora kostnaderna ska rullas 6ver pa
dem som reser pa jarnvagen och pa tagoperatorerna som trafikerar vara
jarnvégar.

I ljuset av detta anser vi att vi bor avvakta med en fortsatt utrullning av
det nya signalsystemet ERTMS. Jag noterar att vi & manga partier i den
hér forsamlingen som tycker precis sa.

Jag vill yrka bifall till reservation nr 28, som handlar om precis detta.
| betankandet finns det en motion fran Centerpartiet och Liberalerna som
ocksa kritiserar det har systemet. Jag tycker att man borde rosta for reser-
vation nr 28. Jag noterar ocksa att kritiken frdn Moderaterna mot signal-
systemet ar benhard. Av det skalet borde dven Moderaterna résta for reser-
vation 28. DA kan vi géra nagonting battre for 30 miljarder kronor, och vi
slipper se Sverige bli en forsdkskanin for det gigantiska riskprojektet
ERTMS.

Lat oss avvakta, se till att det fungerar forst och lagga pengarna pa na-
got béttre. Sedan kan vi investera i ett nytt signalsystem.

(Applader)
(forts. § 15)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.54 pé forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle dga rum.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.
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§ 13 Beslut om &rende som slutdebatterats den 3 april

MJU9 Naturvard och biologisk mangfald

Punkt 1 (Overgripande fragor om biologisk mangfald)

1. utskottet

2.res. 3 (L)

Votering:

167 for utskottet

17 forres. 3

114 avstod

51 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 27 C, 23V, 18 KD, 13 MP

For res. 3: 17L

Avstod: 58 M, 56 SD

Franvarande: 14S,12M,6SD,4C,5V,4KD,2L,3MP, 1-
Karolina Skog (MP) anmalde att hon avsett att rosta ja men markerats som
franvarande.

Punkt 3 (Overgangszoner mellan skogs- och jordbruksmark)

1. utskottet

2.res. 5(SD)

Votering:

244 for utskottet

58 for res. 5

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,58 M, 28 C, 23V, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 5: 58 SD

Franvarande: 14S,12M,4SD,3C,5V,4KD,2L,2MP, 1-
Lotta Johnsson Fornarve (V) anmélde att hon avsett att rdsta ja men mar-
kerats som franvarande.

Punkt 4 (Invasiva fraimmande arter)

1. utskottet

2.res. 6 (M)

Votering:

170 for utskottet

58 for res. 6

75 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 28 C, 24 V, 18 KD, 14 MP
For res. 6: 58 M

Avstod: 58 SD, 17 L

Franvarande: 14S,12M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP, 1 -



Punkt 5 (Oversyn av lagstiftningen om genteknik) Prot. 2018/19:73
1. utskottet 4 april
2.1res. 9 (S, V, MP)

Votering:

179 for utskottet

123 for res. 9

1 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 58 M, 58 SD, 28 C, 18 KD, 17 L

For res. 9: 855,24V, 14 MP

Avstod: 1S

Franvarande: 14S,12M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Thomas Hammarberg (S) anmélde att han avsett att rdsta nej men marke-

rats ha avstatt fran att rosta.

Punkt 8 (Licensjakt pa sal)

1. utskottet

2.res. 13 (S, V, L, MP)

Votering:

163 for utskottet

140 for res. 13

46 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1 S,58 M, 58 SD, 28 C, 18 KD

For res. 13: 85S,24V,17L, 14 MP

Franvarande: 14S,12M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-
Thomas Hammarberg (S) anmalde att han avsett att rdsta nej men marke-
rats ha rostat ja.

Punkt 9 (Allman jakt pa skarv)

1. utskottet

2. res. 14 (SD)

Votering:

230 for utskottet

57 for res. 14

16 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59M, 28 C,24V,2KD, 17 L, 14 MP

For res. 14: 57 SD

Avstod: 16 KD

Franvarande: 14S,11M,5SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1 -
Magnus Jacobsson och Désirée Pethrus (bdda KD) anmalde att de avsett
att avsta fran att rosta men markerats ha réstat ja.
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Prot. 2018/19:73 Punkt 13 (Skydds- och licensjakt)
4 april 1. utskottet
E— 2. res. 23 (KD)
Votering:
229 for utskottet
18 for res. 23
57 avstod
45 franvarande
Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 86 S,59M,1SD,28C,24V,17L, 14 MP
For res. 23: 18 KD
Avstod: 57 SD
Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP, 1-

Punkt 21 (Vattenskyddsomraden)

1. utskottet

2.res. 35 (SD, C)

Votering:

218 for utskottet

85 for res. 35

1 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59M,1C,24V,17KD, 17 L, 14 MP

For res. 35: 58 SD, 27C

Avstod: 1 KD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-
Désirée Pethrus (KD) anmalde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Punkt 22 (Marina skyddade omraden m.m.)

1. utskottet

2.res. 37 (V)

Votering:

221 for utskottet

24 for res. 37

59 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 58 SD, 28 C, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 37: 24V

Avstod: 59 M

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

66



8§ 14 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

FiU17 Riksrevisionens rapport om tillampningen av den kommunala
finansieringsprincipen
Kammaren bifoll utskottets forslag.

FiU25 Statlig forvaltning och statistikfragor
Kammaren bifoll utskottets férslag.

Fiu34 Offentlig upphandling

Punkt 2 (Sociala kriterier, sociala foretag och ideella organisationer)
1. utskottet

2.res. 2 (L)

Votering:

268 for utskottet

18 for res. 2

18 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 58 M, 58 SD, 28 C, 24 V, 14 MP

For res. 2: 1M,17L

Avstod: 18 KD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-
Hans Rothenberg (M) anmalde att han avsett att rdsta ja men markerats ha
rostat nej.

Punkt 4 (Djurskydd och livsmedelsproduktion)

1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

218 for utskottet

58 for res. 4

28 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59 M, 24V, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 4: 58 SD

Avstod: 28 C

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1 -

Punkt 5 (Miljokrav)

1. utskottet

2.res. 7 (SD)

Votering:

169 for utskottet

58 for res. 7

77 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,28C, 24V, 17 L, 14 MP

Forres. 7: 58 SD

Avstod: 59 M, 18 KD

Franvarande: 14 S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Punkt 6 (Innovations- och funktionsupphandling)

1. utskottet

2.res. 9 (M)

Votering:

226 for utskottet

58 for res. 9

19 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,58SD, 28 C, 24V, 16 L, 14 MP

For res. 9: 58 M

Avstod: 1M, 18 KD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,3L,2MP,1-

Asa Coenraads (M) anmélde att hon avsett att rosta nej men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Jan Bjorklund (L) anmadlde att han avsett att rdsta ja men markerats som
franvarande.

Punkt 8 (Antal underleveranttrer)

1. utskottet

2.res. 12 (V)

Votering:

279 for utskottet

24 for res. 12

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 59 M, 58 SD, 28 C, 18 KD, 16 L, 14 MP
For res. 12: 24V

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,3L,2MP, 1 -
Jan Bjorklund (L) anmadlde att han avsett att rdsta ja men markerats som
franvarande.

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

FiU41 Riksrevisionens rapporter om rakenskapssammandragets till-
forlitlighet och rékenskapssammandraget som underlag for kommun-
jamforelser

Kammaren bifoll utskottets forslag.



CU9 Associationsratt

Punkt 1 (Revision)

1. utskottet

2.res. 1 (V)

Votering:

280 for utskottet

24 forres. 1

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 59 M, 58 SD, 28 C, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 1: 24V

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Punkt 6 (Sankt krav pa aktiekapital)

1. utskottet

2. res. 2 (KD)

Votering:

286 for utskottet

18 for res. 2

45 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59 M, 58 SD, 28 C, 24V, 17 L, 14 MP
For res. 2: 18 KD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1 -

Punkt 7 (Mindre administration i sma foretag)

1. utskottet

2. res. 3 (M, KD)

Votering:

227 for utskottet

77 forres. 3

45 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,58 SD, 28 C, 24V, 17 L, 14 MP
For res. 3: 59 M, 18 KD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP, 1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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CU10 Konsumentratt

Punkt 1 (Telefonforséljning)

1. utskottet

2.1res. 2 (C)

Votering:

218 for utskottet

28 for res. 2

58 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59M, 24V, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 2: 28C

Avstod: 58 SD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP, 1-

Punkt 3 (Reklam riktad till barn)

1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

245 for utskottet

58 for res. 4

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59 M, 27 C, 24V, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 4: 58 SD

Franvarande: 14S,11M,4SD,4C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Punkt 8 (Sméhusentreprenad)

1. utskottet

2.res. 7 (L)

Votering:

287 for utskottet

17 forres. 7

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S, 59 M, 58 SD, 28 C, 24 V, 18 KD, 14 MP
For res. 7: 17L

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Punkt 10 (Snabblan m.m.)

1. utskottet

2.res. 8 (SD, C)

Votering:

218 for utskottet

86 for res. 8

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,59 M, 24V, 18 KD, 17 L, 14 MP

For res. 8: 58 SD, 28 C

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP,1-

Punkt 12 (Konsumentvégledning)

1. utskottet

2.res. 9 (M)

Votering:

187 for utskottet

59 for res. 9

58 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 S,28C, 24V, 18 KD, 17 L, 14 MP
For res. 9: 50 M

Avstod: 58 SD

Franvarande: 14S,11M,4SD,3C,4V,4KD,2L,2MP, 1-

Ovriga punkter
Kammaren bifll utskottets forslag.

§ 15 (forts. fran § 12) Infrastrukturfragor (forts. TU5)

Anf. 127 ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag skulle vilja borja med den fantastiska nyhet vi precis
fick fran Bryssel. Det ser ut som att det har rostats igenom ett mobilitets-
paket for ordning och reda i akeribranschen. Jag kan inte redogora for hur
andra partier har rostat, men jag kan meddela att Socialdemokraterna har
rostat ja till alla forslag.

Fru talman! | dag debatterar vi alltsa trafikutskottets betidnkande 5, In-
frastrukturfragor. Det behandlar regeringens skrivelse om nationell plane-
ring for transportinfrastrukturen och Riksrevisionens rapporter om Trafik-
verkets stdd till forskning och innovation samt om ett nytt signalsystem
for jarnvagen. Vi behandlar dven 529 yrkanden fran den allménna mo-
tionstiden.

Jag vill borja med att yrka bifall till var reservation 42. | 6vrigt yrkar
jag bifall till trafikutskottets forslag. Jag anser for 6vrigt att trafikutskottets
tillkannagivande &r att sla in redan vidoppna dorrar.

Fru talman! Riksrevisionens rapporter maste féljas upp noga. Den sats-
ning som Trafikverket gor med resurser pa forskning och innovation inom
transportomradet maste ske med god hushéllning, och handlaggningen
maste foljas upp.

Nar det galler det nya signalsystemet ERTMS, som 4r ett langt, kost-
samt och tekniskt komplicerat projekt, bor Trafikverket ta fram en strategi
for reinvesteringsatgarder utanfor den nuvarande planen samt samhalls-
ekonomiska analyser av reinvesteringsprojekt. Det &r gladjande att det har
visat sig att de kostnadsuppskattningar som har gjorts till planen 2018 &r
av god kvalitet.
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Fru talman! Infrastruktur och fungerande héllbara kommunikationer
engagerar. Det ar nagot som vi alla kanner av i var vardag, vare sig det ar
fraga om potthal, ett forsenat tag, oplogade véagar, flyg som inte kan landa
pa Arlanda, rulltrappor som stér stilla eller annat. Darfor ar infrastruktur-
fragorna sa viktiga for medborgarna. Den dag som vi inte méarker av nagot
ar den dag da alla transportslag och all infrastruktur fungerar samtidigt i
hela Sverige.

Fru talman! Det &r en historiskt stor summa som vi nu satsar pa infra-
struktur planeringsperioden 2018-2029, men det ska ocksé bygga Sverige
starkt och hallbart for oss hdr och nu och dven for kommande generationer.

Vi ska ligga i framkant nédr det géller innovativa och effektiva 16s-
ningar. Vi ska stélla om sa att vi blir varldens forsta fossilfria vélfardsland.
Sverige ska, som infrastrukturminister Tomas Eneroth brukar séga, vara
en permanent vérldsutstéalining.

Vi ska ha val fungerande transporter i hela landet fér gods, for besoks-
naring och for kvinnors och mans méjligheter att tryggt ta sig till jobbet
och for vara barns mojligheter att ta sig till skolan och fritidsaktiviteter.

Infrastrukturplanen ska ocksd samverka, sa att fler bostader byggs,
sysselsattningen ékar och naringslivets forutsattningar forbattras. Infra-
strukturen &r blodomloppet dér alla transportslag ar viktiga nar hela Sve-
riges forutsattningar fér utveckling ska tas till vara.

Jag tror att vi i trafikutskottet ar helt eniga i att jarnvagsunderhallet
behdver 6ka. Och det, mina vénner, gor det rejalt — med hela 47 procent
fran forra infrastrukturplanen. Likasa 6kar vagunderhallet, bland annat for
bérighet och tjéalsakring och for att 6ka barighetsklassen till en fyra och
med bidrag till enskilda vagar. Allt detta &r av storsta vikt dér jag bor i
Jamtlands I&n.

I infrastrukturplanen finns dven 6ver 333 miljarder kronor till utveck-
ling av transportsystemet fran norr till séder, med trimnings- och miljo-
atgarder for befintlig transportinfrastruktur, med en pott for atgéarder som
starker nadringslivets konkurrenskraft, med &tgarder for att 6ka tillganglig-
heten och 6ka mojligheterna att nd mélen for trafiksakerhet.

Fru talman! For att namna nagra storre infrastrukturinvesteringar som
namnges vill jag borja med delar av Norrbotniabanan, med Sydostlanken
mellan Almhult och Blekinge, fyrspér till Uppsala och dubbelspér pa Ost-
kustbanan mellan Gévle och Kringlan.

Den innehaller ocksa dkade satsningar pa sjofarten, som farleder i Go-
teborg och i Luled samt mellan Landsort och Sodertalje, och pa slussar
som i Trollhattan.

Nya stambanor for hoghastighetstdg pabdrjas, och stadsmiljoavtalen
far sina resurser.

Vikten av mer forskning och innovation vet vi, och darfor ar det glad-
jande att resurserna okar och att sjéfartsomradet pekas ut.

Fru talman! Vi behover fungerande, siker och héllbar infrastruktur i
hela landet. Med 100 miljarder kronor mer till infrastruktur &n i féregaende
plan kommer det att gora stor skillnad — 700 miljarder kronor totalt. Dess-
utom har vi det 73-punktsprogram som Socialdemokraterna och Miljépar-
tiet kommit dverens om tillsammans med Centerpartiet och Liberalerna.
Dér slés det bland annat fast att vagunderhallet, med sarskilt fokus pa ba-
righet och tjalsakring, ska forstarkas ytterligare, att en fortsatt utbyggnad
av jarnvag i norra Sverige ska ske, att bygget av Norrbotniabanan i sin



helhet ska intensifieras, att nya stambanor for hoghastighetstag, sa att
Malmd, Goteborg och Stockholm och stader och regioner i anslutning till
banans strackning knyts samman med hallbara transporter, ska ske och att
punktligheten for svensk jarnvag ska oka. Det slas ocksa fast att det ska
goras investeringar i infrastruktur for fossilfri laddning och tankning och i
produktion och distribution av biogas och att man med reduktionsplikten
som redskap ska nd malet om att minska transporternas utslapp med
70 procent till 2030.

Detta ska ske med den godsstrategi som regeringen tillsammans med
transportnéringen har tagit fram, med det pilotprojekt som vi nu ser med
elvdgar dar Sverige ligger i framkant, med den infrastruktur i laddstolpar
som klimatinvesteringsprogrammen mdjliggjort, med digitaliseringens
och automatiseringens mojligheter, med cykelstrategin, med industrins
omstallning och mycket annat.

Fru talman! Vi behéver alla trafikslag for att frakta gods, for att kunna
arbeta och ga i skola samt for att besoka nya och spannande resmal i hela
Sverige. Men transporterna behéver bli smartare, effektivare och hallbara.

Jag brukar fraga om alla blommor ska fortsétta att blomma, eller om
det &r dags att borja rensa rabatten. Svaret som jag alltid far ar att man ska
fortsatta lata blommorna blomma.

Nér vi ska klara denna klimatomstéllning ska vi géra det gemensamt —
av folket, for folket och med folket — i hela Sveriges avlanga land, fran
Abisko till Osterlen.

Fru talman! Den 4 oktober 2017 var jag med om nagot fantastiskt. Vi
har haft jarnvagsrals med varierande grad av tagtrafik pa Mittbanan i Jamt-
land sedan senare delen av 1800-talet. Och jag vill rikta ett stort tack till
regeringen for att nattagen kom tillbaka.

Detta var nog inte ett latt jarnvagsbygge nar man kom upp till fjallen,
forbi Are, Duved och Storlien och éver gransen till Norge med bergsskér-
ning och héga jarnvagshankar. En jarnvagsbank var 24 meter. Efter 140 ar
orkade den inte langre, och det var risk for ras.

Det var dér jag var en sen kvall 2017 for att tillsammans med Seko
traffa dem som i skift jobbade dygnet runt for att lagga rals. Det var sa
himla spannande. Att lagga ny réls i JAmtland &r ingen vanlig foreteelse.
Jag var ocksa dar for att se bygget av en ny bro 6ver Stora Helvetet, mellan
Sverige och Norge, mellan Jamtland och Trondelag, i stallet for den jarn-
végshank som nu efter 140 ar hade tjanat ut sitt syfte.

| gar fick jag vara tillsammans med infrastrukturminister Tomas Ene-
roth pé& invigningen av denna bro. Den &r viktig for godset, viktig for be-
soksnaringen, viktig for persontransporter och en viktig forbindelse mellan
Sverige och Norge. Det ar nagot speciellt att inte bara fatta beslut utan att
fa se nagot byggas och inte minst att fa se det bli fardigt.

Fru talman! Det blir mina slutord. Tank nar vi far se allt som blir klart
nér denna infrastrukturplan med 700 miljarder kronor har fatt verka. D4,
fru talman, &r det nog alldeles sékert att véldigt manga redan har langtat
och har férhoppningar pa den kommande infrastrukturplanen.

(Applader)
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Anf. 128 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Nar vi lyssnade pa SJ:s vd Crister Fritzson i trafikutskottet
haromveckan fick han fragan: Vad kommer SJ att ha for nytta av det nya
signalsystemet ERTMS? Svaret var kort: Ingen nytta alls.

I dag fick vi en skrivelse fran Tagoperatorerna, Svensk Kollektivtrafik,
Hector Rail, Transportindustriférbundet och en del andra. Jag tror att alla
i trafikutskottet har fatt den. Dar uppmanar de oss att avvakta med info-
randet av det nya och, precis som Anna-Caren Sétherberg sa, mycket kom-
plicerade och omfattande signalsystemet ERTMS. Det kommer att belasta
statsbudgeten med minst 30 miljarder kronor.

ERTMS har fran borjan salts in som ett satt att hoja kapaciteten pa
svensk jarnvég, alltsa att vi ska kunna transportera mer gods och att fler
personer ska kunna transporteras.

Men nar Riksrevisionen nu har gatt igenom Trafikverkets arbete med
ERTMS ser man att dessa kapacitetsloften har fallit som en sten. Det som
Trafikverket har forespeglat stimmer inte alls. Det har Trafikverket sedan
ocksa tillstatt.

Min forsta fraga till Anna-Caren Satherberg &r: Hur mycket kommer
kapaciteten att héjas pa svensk jarnviag med ERTMS enligt Socialdemo-
kraternas bedémning? Kommer vi att f& en hojd kapacitet 6ver huvud ta-
get?

Min andra fraga ar: Nu nar vi ser erfarenheterna fran andra lander —
Tyskland, Spanien och Danmark — dar man far géra omtag efter omtag
med det nya signalsystemet, och nu nér branschen védjar till oss att av-
vakta med detta darfor att det &r for krangligt och kostar for mycket pengar,
vore det inte klokt att skjuta pa implementeringen av det nya signalsyste-
met?

Anf. 129 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Tack for viktiga fragor, Jens!

Som du sjalv sager behandlar vi aven skrivelsen fran Riksrevisionen
hér i dag. Dar star det att man anda gor bedomningen att ERTMS ar mycket
driftssékrare &n vad ATC har varit.

Jag kan vil sdga sa har: Vi vet att 4 procent av stallverken ar slut nu,
och vi vet att 25 procent av stéllverken kommer att vara slut 2025. Med
det sagt maste vi ju investera i nagot. Att med 30 miljarder bara slappa
allting och inte genomfora detta, vilket &r Véansterpartiets 6nskan, skulle
naturligtvis komma med stora kostnader. D4 maste du reinvestera i nagon-
ting annat, och Trafikverket har pekat pa vad det skulle kosta.

Svaret pa din forsta fraga ar alltsé: Det ar klart att vi tror pa en hogre
kapacitet. Svaret pa din andra fraga &r: Vi maste investera har och nu for
att fa till detta.

Anf. 130 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! D& maste jag fa fraga om Anna-Caren och jag har last
samma granskning fran Riksrevisionen. Dar konstateras att Trafikverket
tidigare har raknat de samhéllsekonomiska vinsterna av den sa kallade ka-
pacitetshdjningen ungefar 17 miljarder for hogt. Nu har Riksrevisionen
svart att i nartid peka pa nagra samhallsekonomiska vinster éver huvud
taget.



Vi far ocksa fortlopande information fran leverantoren, det vill saga
det bolag som ska bygga detta extremt komplicerade system, om att de
ligger efter och inte klarar av att leverera det de skulle. Vi ser att man i
Tyskland valjer att ta ett omtag och far skjuta pa fortsatt implementering.
I Danmark har det kostat flera miljarder kronor mer an vad man tidigare
trodde, precis som har i Sverige. | Spanien har delar av jarnvagsnatet i
princip blivit paralyserat darfor att det nya signalsystemet inte fungerar.

Anna-Caren Sétherberg har ratt i en sak — jag tror inte heller att man
kan ta 30 miljarder och bara lagga det i ett fantastiskt jarnvagsunderhall,
utan sjalvklart maste vi forhalla oss till det eftersatta underhallet nar det
géller en del stallverk redan i dag. Med vissa mindre investeringar gar det
dock att forlanga driftstiden pa dem och fa det att fungera. Da kan vi av-
vakta och se hur det har nya signalsystemet fungerar i andra lander, och
sedan kan vi mojligen rulla ut det i storre skala. Men vi kan inte gora det
nu, for det finns for manga osékerheter.

Varfor lyssnar inte Socialdemokraterna pd dem som ska kora tagen pa
jarnvagen? Operatérerna — SJ och andra — sager att detta inte ar till ndgon
nytta for dem. Varfor inte dd avvakta och investera pengarna i nagot annat?

Anf. 131 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Tack igen, Jens! Vi lyssnar naturligtvis pa alla. Men vi var
ju p& samma mote, och dar fragade vi i utskottet vad som behdéver goras.
Jag tror faktiskt att det var Moderaterna som stallde den fragan. Trafikver-
kets svar var att vi kanske borde 0ka takten i stéllet for att ta det i den takt
vi nu gor, och att det skulle vara en del av I8sningen.

Sedan ska man ju ocksa veta att syftet med ERTMS inte bara &r att vi
ska kunna resa inom Sverige, utan det ska halla ihop Europa. Svaret pa din
fraga, Jens, ar alltsa fortfarande: Jag tror inte att man bara kan stoppa detta
och pa nagot sitt tro att man i och med det har fatt 30 miljarder till andra
investeringar. | sa fall kanske man i stallet maste 6ka takten — eller i alla
fall se till att det har blir gjort. Att stoppa ndgonting som vi redan har pa-
borjat tror jag namligen inte ar vagen framét.

(Applader)

Anf, 132 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Detta betédnkande heter alltsa Infrastrukturfragor, och pre-
cis som Jens Holm sa i sitt anforande &r det ett valdigt stort betdnkande.
Det innehéller 6ver 500 yrkanden, och det &r tre skrivelser som ska be-
handlas. Darfor finns det sjalvklart manga saker man skulle vilja ta upp
och lyfta fram i en sadan har debatt.

Den har veckan har jag akt bil. Jag har akt buss, och jag har akt tag.
Jag har varit pd Arlanda; jag flog forvisso inte, men det gjorde ménga
andra. Jag har inte akt béat, men det har sikert ndgon av de saker jag har
kopt gjort. Jag har inte cyklat, men det beror pa att min cykel fortfarande
star i garaget eftersom de inte har sopat hemma hos mig an. Vad vill jag
sdaga med detta? Jo, att Sverige &r ett valdigt stort land. Vi har langa av-
stand och mycket glesbygd over hela landet. Samtidigt &r vi, precis som
stora delar av vérlden, alltmer urbaniserade.

For att fa landet att fungera krévs det en fungerande infrastruktur som
ger alla manniskor mdjlighet och forutséattningar att leva hér i landet. Det
handlar om att enkelt kunna ta sig till arbetet for att fa ihop livspusslet. Det
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krévs ocksd god infrastruktur for att svenska foretag ska kunna leverera
sitt gods snabbt och punktligt Gver hela landet, sa att de kan sta sig i en
global konkurrens. Da behdver vi vagar, bilar och cyklar, liksom jarnvag
som kan transportera manniskor och gods. Vi behdver flyg, och vi behéver
sjofart for att binda ihop Sverige. Detta tankte jag forsoka saga nagot om.

Fru talman! Vi har de senaste aren sett att utslappen i Sverige har 6kat.
Regeringen har da fokuserat pa atgarder som av de egna experterna har
kritiserats for att vara ineffektiva. Transportsektorn star for en tredjedel av
de totala svenska utslappen av véaxthusgaser, och den storsta delen kommer
fran vagtrafiken. Det maste vi forandra. Vi maste se till att vagtrafiken
staller om och blir mer héllbar, men det ar inte mobiliteten som ska mins-
kas utan utslappen.

Nér jag var ung trodde jag att vi i framtiden — och den tiden &r ungefar
nu, for sa gammal ar jag — skulle svava omkring i stora farkoster. Sa har
det kanske inte riktigt blivit. Man ska saklart inte tala om vad som hander
i framtiden, eftersom vi inte vet det. Men under min tid i trafikutskottet har
jag last en hel del artiklar om infrastruktur. Jag kanner mig anda valdigt
hoppfull infér framtiden. Vi kanske faktiskt redan delvis ar i framtiden;
det sker mycket teknikutveckling, och vissa saker &r redan har. Vi har
smarta bilar som bromsar av sig sjalva, och de ser om vi ar trétta. Det finns
sjalvkorande bilar, och vi har tittat pa elektrifiering av végar. Det finns
laddbara bilar, smartare fossilfria branslen och mycket, mycket annat.

Detta ar bra, men vi maste ocksa se till att vara vagar fungerar har och
nu. Det svenska vagnatet bestar av ca 44 000 mil, och 75 procent av dem
ar enskilda vagar. Det pratade vi bland annat om i trafikutskottet i dag. De
enskilda végarna har en enorm betydelse for att landsbygden ska kunna
leva, och de &r ocksa en viktig forutsattning for vara ravarutransporter. Det
har kommit orovackande rapporter om tillstandet i vart vagnat i stort, och
vi behdver en plan for de enskilda vagarna. Vi behdver ocksa dkade sats-
ningar pa vagunderhall. Vi behéver laddstolpar till alla laddbara bilar som
nu rullar ut pa den svenska marknaden, och da behdver vi bygga ut ladd-
infrastrukturen.

I valet 2014 lovade Socialdemokraterna att tagen skulle ga i tid. Vi ar
manga som pendlar antingen regionalt eller pa langre avstand, och vi fra-
gar oss vad som har skett med dessa vallGften. | somras var det kaos pa
tagen — 40 procent av langdistanstagen var forsenade. Ja, jag vet att det var
brander runt om i Sverige, men kaoset borjade tidigare under férsomma-
ren. Vi laste om passagerare som satt fast pa Arlanda Express i timmar,
och vid ngot tillfalle tog det tio timmar mellan Uppsala och Stockholm.
Nu i vintras, alltsa ganska nyligen, var det kaos igen; det minns vi sakert
allihop.

Trafikverkets egen statistik ar tydlig: Totalt blev tdgen 62 000 timmar
forsenade forra aret. Det &r en skrammande hog siffra. Sa stora forseningar
har det bara varit en gdng under 2000-talet, och det ar en oacceptabel ut-
veckling.

Det &r bra att det numera finns en bred politisk enighet om att vi inte
far tumma pa jarnvagsunderhallet framover, samtidigt som vi behdver in-
vesteringar i nya spar. Det kravs dven en regering som tar tag i jarnvagens
organisatoriska problem s att tdgen kan gé i tid. Det handlar om en tydli-
gare styrning av Trafikverket och en battre langsiktig planering av under-
hallsinsatser.



Operatorer som anvander sig av gamla tag som sliter pa anlaggningen
eller ger upphov till forseningar maste i storre utstrackning bara denna
kostnad. Vi resendrer maste ocksa kunna lita pa den information vi far vid
stopp och forseningar pa ett mycket béttre &n vi kan gora i dag.

I valrérelsen 2014 lovade Socialdemokraterna som sagt att tagen skulle
ga i tid. Socialdemokraterna har nu ansvarat for jarnvagen i snart fem érs
tid, och resultatet ar ékade forseningar och en samre punktlighet. Detta ar
helt enkelt oacceptabelt och ett rejalt misslyckande fran Socialdemokra-
ternas sida. Sverige behover en regering som inte skyller ifrén sig utan tar
ansvar och agerar for att tdgen ska ga i tid.

Fru talman! Det kan konstateras att om vi far ordning pa jarnvagsnatet
och vagnatet runt om i landet kan vi ocksa fa igdng mer sjofart, vilket totalt
sett skulle leda till 6kad kapacitet och till att vi béttre kan optimera de olika
transportsatten. Men da kravs det, som jag sa, ett béttre och tillgangligare
vagnat och jarnvagsnat for vara hamnar. Framfor allt galler det tillgang-
ligheten till och fran vara hamnar. For ett litet, exportberoende land som
Sverige ar sjoéfarten direkt avgdrande for att vi ska kunna importera och
exportera rdvaror och gods pa varldsmarknaden.

Moderaterna ar positiva till att 6ka klimatstyrningen kopplat till far-
ledsavgifterna for att 6ka omstallningstakten i sjofartsbranschen och vill
gora en Oversyn av detta. Det skulle dessutom vara ett satt att premiera
dem som véljer att investera i miljovénligare fartyg.

Jag vill ocksa sdga nagonting om flyget. Jag vet att bade flyget och
sjofarten har egna betankanden, men som bade jag sjalv och andra redan
har sagt har i dag tycker jag inte att man kan stélla transportslagen mot
varandra.

Sveriges stora avstand gor att vi ar helt beroende av ett fungerande flyg.
Flyget binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar méjlighet-
erna att leva och bo i hela landet. Samtidigt behdver vi géra mer for att
minska flygets klimatpéverkan. Moderaterna har lange drivit pd i fragan
om krav pd inblandning av biodrivmedel i flygbranslet for att gora flyget
gronare.

Fru talman! Jag skulle ocksa behdva saga nagonting i detta anforande
om att jag beklagar att vi forst detta riksdagsar far behandla den nationella
planen. Detta &r ett &rende som vi vet var planerat att komma fore propo-
sitionsstoppet forra aret. Det kom dock forst darefter, vilket fick konse-
kvensen att den forra riksdagen inte hann behandla drendet. Det finns
manga anledningar till att detta inte &r bra. Bland annat handlar det om
demokratiskal, vilket ar extra trakigt att kunna konstatera s& hér under ett
jubileumsar.

Jag har lyft fram ndgra utmaningar inom hela transportsektorn. Det har
&r ingen budgetdebatt, men vi &r nog 6verens om att detta ror stora pengar.
D4 4r det avgorande att pengarna anvands effektivt, men tyvarr har vi i
olika rapporter de senaste &ren sett att sa inte alltid &r fallet.

Moderaterna har lange kravt — och tycker alltjamt att det behdvs —
battre processer for dessa investeringar. Vart forslag ar att tillsatta ett trans-
portpolitiskt rad som ska granska och utvardera infrastrukturpolitiken.
Detta ar inget nytt forslag, utan vi har drivit det i manga ar.

Végledande maste vara att i hogre grad prioritera de projekt som &r
mest samhallsekonomiskt 16nsamma; i vart fall maste vi kunna veta att de
ar det. | dag rader det délig kontroll och dalig transparens, och da skulle
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ett oberoende rad kunna bidra till en mer effektiv anvandning av vara
skattemedel.

Fru talman! Vi moderater star saklart bakom samtliga vara reserva-
tioner och vart sarskilda yttrande, men for tids vinnande yrkar jag bifall
endast till reservation 1.

Avslutningsvis vill jag saga att det ar allvar nu. Vi maste 6ka kapaci-
teten. Vi maste gora mer for att stalla om till hallbarare transporter. Vi
maste dka framkomligheten och forbattra punktligheten. Vi maste gora oss
av med flaskhalsarna och minska sarbarheten inom alla transportslag.

| detta anférande instamde Asa Coenraads (M).

Anf. 133 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Tack till Jessika Roswall for hennes anforande! Jag haller
med om valdigt mycket av det hon sa om de mdjligheter och utmaningar
vi har.

Om det 4r ndgonting vi vet att vi har ar det en enorm underhéllsskuld
till jarnvagen. Den har funnits lange, och den har varit svar. Jag tanker pa
det du, Jessika Roswall, sa i ditt anférande om att punktlighet och annat
till viss del kan ha att gbra med att vi inte har satsat tillrackligt pa jarnva-
gen.

Det gor vi ju verkligen nu. | denna plan ¢kar vi resurserna med 47 pro-
cent fran den forra infrastrukturplanen. Efter att ha last lite om hur Mode-
raterna har uttryckt sig om planen blir min fraga till Jessika Roswall: Delar
Jessika Roswall var asikt att dessa satsningar pa underhall av jarnvag be-
hovs efter ar av att jarnvagen fatt sta tillbaka?

Anf. 134 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Jag tackar for fragan.

Jag hor en underton i fragan fran Anna-Caren Satherberg. Efter decen-
nier av underinvesteringar i jarnvagsunderhallet tog alliansregeringen 6ver
2006 — det stammer. Under alliansregeringens atta ar fordubblade man an-
slagen till jarnvagsunderhall. Detta har sagts ett antal ganger i kammaren
i dessa debatter.

Det ar ju lika mycket pengar i vara tva budgetar — eller vara tva anslag
— for detta, sa egentligen behdver vi inte ha denna diskussion om och om
igen.

Fragan gar snarare tillbaka. Ni har styrt i snart fem ar och haft ansvaret
for jarnvagen. Ni maste faktiskt ta ansvar for er politik.

Jag horde manga fina ord frdn Anna-Caren Sétherberg i talarstolen,
men som jag sa i mitt anférande har jarnvagen blivit simre — punktligheten
ar samre.

Nér det galler flyget har ni infort en flygskatt, men ni har inte sett till
att utslappen minskar. Allianspartierna har drivit pa for att f igenom ékad
anvandning av biobrénsle vad géller flyget.

Hidromdagen kom det ocksa rapporter om brister i underhallet.

Min fraga tillbaka ar: Nar ska Socialdemokraterna borja ta ansvar for
infrastrukturpolitiken?



Anf. 135 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Jag tackar for fragan.

Ansvarstagande tycker jag att vi visar varje dag i godsstrategi och cy-
kelstrategi och nar det galler jarnvagsunderhallet. Vi har ju ocksa under
tiden fore den forra planens avslut satsat mer pengar pé védgar och jarnva-
gar varje ar, eftersom planen inte rackte till.

Om jag kommer ihdg det ratt lovade Moderaterna infor valet en sats-
ning p&, tror jag, 20 miljarder pa Ostlig forbindelse, och ni har hela tiden
varit valdigt tydliga med detta. Jag har aldrig forstatt vad det da ar vi inte
ska gora i denna plan om 700 miljarder. Vad ar det vi ska ta bort?

Min oro var hela tiden att Moderaterna i detta aterigen ville prioritera
ned jarnvégen till forman for vag. Var dessa 20 miljarder ovanpa allting?
Eller ingick de i den plan som ni lovade infor valet till Stockholms stad,
tror jag, som gemensamt sa nej till det?

Anf. 136 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Jag maste erkanna att jag inte kan detaljerna nar det galler
olika miljarder.

Det handlar om jattemycket pengar och ett langt perspektiv; det ror sig
om 2018-2029. Vi har lika manga miljarder. Jag hor att ni sager 700 mil-
jarder. Jag har last om 622 respektive 628 miljarder, men totalt sett ar det
lika mycket pengar. Vi matchar varenda krona.

Jag kan tyvarr inte svara pa alla detaljer. Men som jag sa i mitt anfo-
rande — dven om jag talade om flera transportslag dar — maste vi sjalvklart
se till att komma till ratta med bristerna i jarnvagen. Det haller jag helt
med om.

Anf. 137 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jessika Roswall far korrigera mig om jag horde fel, men
jag tyckte att jag horde Roswall siga att klimatmélen maste fa storre bety-
delse i infrastrukturplaneringen. Det var ljuv musik i mina éron, fér om vi
ska na vara klimatmal ar det véldigt viktigt att dessa 700 miljarder gar &t
ratt hall.

Nar Klimatpolitiska radet, som man kan saga dvervakar klimatpoliti-
ken i Sverige, hade sin dragning for oss i trafikutskottet forra veckan pe-
kade de pa att en valdigt viktig atgard som vi borde vidta &r att utga fran
vara klimatmal nér vi har infrastrukturplanering och planera darefter. Vi
kan inte ha en infrastrukturplanering som bygger pa prognoser som hand-
lar om okad vagtrafik. Det &r precis samma sak som Naturvardsverket sa i
det underlag till regeringen om en framtida klimatplan som kom nyligen.

Min fraga till Roswall blir darfér om Moderaterna &r beredda att verka
for att vi ska ha en infrastrukturplanering som helt och héllet utgar fran
vara klimatmal. | det sammanhanget skulle jag ocksé vilja fraga om Mo-
deraterna tycker att det ar en bra idé att ldgga ungefar 10 miljarder kronor
pé att bygga en helt ny motorvég hér i Stockholmsomradet — Tvarforbin-
delse Sodertérn — som kommer att leda till 6kad trafik och 6kade utslapp.
Samtidigt vet vi ju att behoven &r stora, till exempel ute i glesbygden, med
underhall av sma vagar, underhall av jarnvagen och sa vidare.

Avslutningsvis, fru talman: Varfor vill inte Moderaterna pausa det
stora, osékra signalsystemet ERTMS? Ni kan ju rosta pa reservation 28 sa
gor vi det.
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Anf. 138 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Tack for bra fragor, Jens Holm! Det var helt korrekt upp-
fattat: Vi maste stélla om alla transportslagen sa att de blir mer héllbara.
Vi var ju pa samma utskottsmdte, och jag stéllde da en frdga om bilar i
framtiden. Jag tycker att man hade en lite ensidig syn pa detta; jag tycker
nog att man maste kunna se en framtid med bilar som &r fossilfria.

Jag skulle vilja stalla en fraga tillbaka apropa detta: Ar Jens Holm nojd
med att ha en regering som vidtar miljoatgarder som dess egna expertmyn-
digheter inte anser ger nagon effekt? Sju av atta atgarder anses inte ge na-
gon effekt. Vi maste ha atgarder har och nu som faktiskt ger effekt. Vi har
inte rad med symbolpolitik. Det skulle jag vilja fraga tillbaka.

Men Jens Holm hade fler fragor till mig. Det géllde ERTMS. Modera-
terna har ocksa last Riksrevisionens rapport, och det finns en hel del kritik
att framfora, precis som Jens Holm sa i sitt anforande. Vi var ocksa pa
samma utskottsmote och horde Trafikverkets experter berdtta om nyttan
med och nédvandigheten av att pausa det — men ocksa riskerna.

Vi dr valdigt kritiska, aterigen, till att vi har projekt som vi inte kan se
4r samhllsnyttiga. A andra sidan kanner jag i det hér laget — har instimmer
jag med vad Anna-Caren Satherberg sa — att vi inte heller kan stoppa detta
utan att veta resultatet av det.

Jag som oppositionspolitiker tdnker dock inte ta hela det ansvaret. Jag
antar att Jens Holm kommer att stélla fragan ocksa till statsradet Eneroth.

Anf. 139 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Pa fragan om vi i Vénsterpartiet ar néjda med regeringens
klimatpolitik ar svaret nej. Det &r darfor vi driver pa. Vi ar i opposition och
kommer att agera blaslampa for att alla vara milj6- och klimatmal ska upp-
nas.

Det &r synd att Moderaterna inte klarar av att rgsta for reservation 28,
som skulle innebara att vi pausar ERTMS och invéntar erfarenheterna fran
andra lander.

Jag tyckte inte att svaret fran Roswall pd min frdga om klimatmalen
ska vara styrande for infrastrukturplaneringen var glasklart, men har far
hon en chans till. Det handlar om att till exempel utgd fran att vi maste
minska vara utslapp fran vagsektorn med 70 procent till 2030 och att inte
bygga framtida infrastruktursatsningar pa prognoser om okad végtrafik.
Maélet, minskade utslapp, ar alltsé det man utgér fran. Ar det ndgonting
som ocksa Moderaterna kommer att verka for?

Anf. 140 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Jag tyckte att jag var tydlig i mitt anférande. Vi behdver
ha transporter hér i landet. Vi r ett avlangt land och behover se till att alla
transportslagen fungerar. Men vi maste ocksa se till att utslappen minskar,
sarskilt inom transportsektorn eftersom den star for en véldigt stor del av
utslappen. Det ar egentligen sjalvklart; sedan har vara tvé partier formod-
ligen lite olika satt att komma till ratta med det.

Jag menar framfor allt att regeringens politik inte ger de effekter som
ar avsedda utan ger fel effekter. Det ar symbolpolitik som vi inte har tid
och rad med.



Anf. 141 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! | detta betdnkande har vi inte mindre &n 13 reservationer.
Vi star bakom samtliga dessa, men for tids vinnande yrkar jag bifall bara
till reservationerna 16 och 23.

De senaste decennierna har vi sett en utveckling dar jobben koncentre-
ras till storstadsregionerna och dar fler tvingas pendla Ianga strackor till
sitt arbete eller studier. Vi ser ocksa hur tagresandet 6kat kraftigt och mer
an fordubblats pé 25 &r. Reser man i pendlingstid finns det risk att man far
staplats, trots att det gar fler tdg an ndgonsin. Att tdgen gar och att de haller
tiden ar for oss sverigedemokrater en central fraga, och det &r ocksa en
tungt vagande faktor ndr vi valt att stélla oss negativa till en utbyggnad av
hdghastighetsjarnvég.

Vi delar till fullo uppfattningen att det behovs fyra spar Stock-
holm—Malmé och Stockholm—Gateborg, och det ar givetvis inte sa att vi
ar negativa i sig till tag som fardas i 320 kilometer i timmen. Den spring-
ande punkten ar i stallet den merkostnad som foljer med hdghastighets-
jarnvagar.

Det finns olika berdkningar pa vilken merkostnad en hoghastighets-
jarnvag utgor jamfort med en jarnvag som byggs med konventionell tek-
nik, med ballasterade spar, men nadgonstans mellan 60 och 90 miljarder
beraknas kostnaden minska om vi bygger nya spér for snabbtéag i 250 kilo-
meter i timmen jamfort med hdghastighetsjarnvég i 320 kilometer i tim-
men.

Tidsvinsten med 320 kilometer i timmen blir inte sérskilt stor. Med
alternativet 320 kilometer i timmen kommer man att kunna aka strackan
Stockholm-Goteborg pa ungefar tva timmar, en stracka som i dag tar cirka
tre timmar. Skulle hoghastighetstaget i stéllet ga i 250 kilometer i timmen
blir tiden ungefér tva timmar och 16 minuter. Man vinner alltsé en dryg
kvart. Det &r ganska dyra minuter.

Strackan Stockholm—Malmo tar i dag fyra timmar och 29 minuter. Med
alternativet 320 ar du framme pa tva timmar och 28 minuter, med det andra
alternativet pa tva timmar och 47 minuter, en skillnad pd 19 minuter. D3
ska vi komma ihdg att Trafikverket redan har bestamt att stora delar av
strackan ska byggas for 250 kilometer i timmen i stéllet for 320 kilometer
i timmen. Detta ar det absolut samsta forslaget, da ingen operatér kommer
att anse det lonsamt att kopa in tag avsedda for 320 kilometer i timmen
eftersom de &r avsevart mycket dyrare i inkdp.

Men, fru talman, det storsta feltanket menar jag anda ar att man missar
hur méanga fler strackor man kan bygga om och forbattra for de 60-90 mil-
jarder man far dver om man satsar pa jarnvag for 250 kilometer i timmen.
Vi har ménga enkelsparsstrackor i dag dar kapaciteten ar 1dg och stornings-
kansligheten hdg. Bara i Skéne behdvs det en utbyggnad till dubbelspar pa
20-25 mil av jarnvéagsnétet.

Ostkustbanan langs den befolkningstata Norrlandskusten &r en kata-
strof och behdver en nybyggnation med dubbelspér pa hela strackningen
Gavle—Héarndsand. Detta projekt berdknas kosta mellan 23 och 41 miljar-
der, men det skulle minska restiden mellan Stockholm och Umeé fran un-
geféar sex och en halv timme till tre och en halv. Mellan Stockholm och
Sundsvall skulle restiden forkortas till cirka tva timmar mot dagens fyra.
Hér, gott folk, kan vi prata om val anvénda pengar!
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Dessutom &r det mycket tung industri 1&ngs Norrlandskusten, och mgj-
ligheten att fa dver trafik fran lastbil till tag skulle starkas vasentligt, vilket
da skulle avlasta E4:an.

Det finns manga strackor att lyfta fram, men det skulle ta valdigt
mycket tid i ansprak att ga igenom hela Sveriges behov av en utbyggd
jarnvag. Vi kan dock konstatera, fru talman, att det ar uppenbart att en
hdghastighetsjarnvag riskerar att bli en gékunge som puttar andra viktiga
investeringar ur boet.

Men jarnvagen &r inte bara i behov av investeringar, den ar ocksa i
skriande behov av upprustning och forstarkt underhall. | sparet av en kost-
sam invandringspolitik har jarnvagens underhall fatt sta tillbaka. En tred-
jedel av stallverken &r uttjénta, stora delar av kontaktledningsnétet ar slitna
och skulle varit bytta for 15-20 &r sedan. Aldrade sliprar, slitna véxlar,
slitet spar och daligt sparlage ar nagra fel som genererar hastighetsnedsétt-
ningar och stérningar. Listan kan goras lang — valdigt lang.

Darfor star vi Sverigedemokrater bakom den kraftigt 6kade budget
som nu avsatts for att rusta upp den befintliga jarnvagen och 6ka dess till-
forlitlighet. Men vem ska byta ut kontaktledningen? Vem ska kora spar-
riktaren? Vem ska byta ut den trasiga tungkontrollkontakten?

Samtidigt som vi kan se kraftigt 6kad administration pé Trafikverket
ser vi att allt farre jobbar ute i sparen, vilket ocksa starks av Trafikanalys
siffror. Och manga pensionsavgangar vantar. Enligt fackforbundet Seko
kommer var tredje jarnvagsarbetare att ga i pension inom en tioarsperiod.
Man beréknar att det kommer att saknas 700—1 800 jérnvégstekniker den
narmaste femarsperioden. Samtidigt star utbildningsplatser tomma.

Vi maste gora det mer attraktivt att jobba i jarnvagshranschen. Jag hop-
pas att vi i trafikutskottet kan anordna ett seminarium snarast mojligt for
att satta fokus pa problemet.

En stor del av underhallet sker pd obekvama tider. Det ar vanligt att
man stanger av spar pa helger eller pa natter. Det ar inte konstigt; trafiken
ar lagre, och den totala stérningen blir séklart betydligt mindre. Men dessa
arbetstider lockar oftast inte dagens ungdomar.

Nu har man ofta jour och beredskap var fjarde vecka. Det var betydligt
mer séllan forr. Nar jag jobbade brukade det vara beredskap var sjatte
vecka. Langre tillbaka var det var attonde. Det &r inte alltid roligt att bli
inringd mitt i natten for att en vaxel har blivit uppkérd eller for att det &r
storm och trad har fallit dver kontaktledningen. Men dessa vardagshjaltar
behdvs for att halla funktionen uppe pa var jarnvag.

Mojligen kan ett battre 16nelage locka fler till branschen. Vi maste
vanda pa alla stenar for att locka mer personal till jarnvagssektorn.

Det talas ocksa mycket om att fora éver mer trafik fran lastbil till jarn-
vag. Jarnvagen har svart att konkurrera med lastbilen av flera skal. Tilliten
till jarnvagstrafiken &r inte den basta. Uppat 80 procent av transporterna i
Sverige ar pa korta strackor, upp till tio mil. D4 &r jarnvagen inte optimal.

For ett foretag som tillampar just-in-time haller det inte med sténdiga
forseningar for ett gods som utlovats till en kund en viss tid. Och om en
fabrik star stilla leder det till hga kostnader och produktionsbortfall. For
att vi ska dka jarnvagens konkurrenskraft ar det A och O att man kan vara
saker pa att fa sitt gods i tid. Har spelar inte bara underhallet en viktig roll.
Aven kapaciteten spelar in. Med fler dubbelspér 6kar savil punktligheten
som kapaciteten, och stérningskénsligheten minskar.



Kostnaden for ERTMS spelar ocksa in. De sma operatdrerna har inte
rad att utrusta sina lok. Har vill Sverigedemokraterna att staten ska ga in
och ta kostnaderna for tagoperatorerna. Slas de sma operatorerna ut mins-
kar ocksa konkurrensen. For de operatorer som blir kvar kommer slutnotan
for ERTMS att hamna hos kunden, som far en dnnu hogre kostnad for sin
jarnvagstransport. Jarnvagstransporterna har redan i dag svart att sta sig i
konkurrensen fran lastbilsgodset. Som utskottets ordférande tidigare tog
upp har vi ocksa s& sent som i dag fatt en skrivelse fran flera tagoperatorer.

Vi behover ocksa skynda pa arbetet med att mojliggéra for langre och
snabbare godstdg. Med langre tdg kan man fa ned kostnaderna. Och med
snabbare godstdg kan man minska skillnaderna i hastighet. Det frigor ka-
pacitet, men man far ocksa en effektivare transport. Detta lampar sig inte
for allt gods. Men en del av godset hade vunnit pa okad hastighet. Aven
hér har Sverigedemokraterna motionerat for att paskynda processen.

Vad betraffar ERTMS vill jag ocksa framfora vara farhdgor om ris-
kerna for att systemet inte ar tillrackligt utvecklat och testat for fortsatt
implementering enligt plan. Dessutom finns risken for att tAgoperatérerna
inte hinner installera omborddatan. Darfor vill vi pausa inférandet i ett till
tva ar, for att minimera riskerna i projektet.

Med tanke pa att ungefar en tredjedel av stéllverken kan anses mer eller
mindre uttjdnta menar vi, med stéd av Riksrevisionens rapport, att info-
randet i sin helhet & nddvéndigt. Att inget géra kommer att dka andelen
signal- och stallverksfel. Att byta till ATC &r inte heller ekonomiskt 16n-
samt, sett ur ett l&ngre perspektiv.

Fru talman! Vi ger jarnvagssektorn mer pengar an nagonsin for att
starka upp underhéllet och 6ka investeringarna. Samtidigt har behovet av
insatser sannolikt inte varit stérre i modern tid. Det &r darfor viktigt att
avsatta medel anvands pa det mest effektiva séttet. Vi uppmanar darfor de
partier som &r positiva till en héghastighetsjarnvag att tinka om.

De flesta resor som sker med sparbunden transport ar av regional eller
lokal karaktar. Ska vi bygga en héghastighetsjarnvag for de fa procenten
som kommer att anvanda denna, eller ska vi ta krafttag for att fa ett val
fungerande och utbyggt jarnvagsnéat for alla jarnvagsresenarer?

Vi sverigedemokrater ser till helheten och att pengarna till jarnvégen
ska komma det stora flertalet vardagspendlare till del. De ska inte ga till
storvulna hdghastighetssatsningar som kommer betydligt farre till del i en
avlagsen framtid.

Anf. 142 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Patrik Jonsson far garna korrigera mig om jag horde fel.
Men jag horde tydligt att Patrik Jonsson sa att det &r Sveriges invandrings-
politik som har lett till att vi har fatt samre jarnvagsunderhall.

Da vill jag fraga Patrik Jonsson: Pa vilket satt har invandrarna gjort sé
att vi har fatt samre jarnvagsunderhall? Kan du ge négra konkreta exem-
pel?

Vi kan ta infrastrukturplanen som vi diskuterar som exempel. For
2018-2029 handlar det om totalt ungefar 700 miljarder kronor i framtida
investeringar. Menar Sverigedemokraterna att det &r invandrarnas fel att
den inte &r tillréckligt hog? Skulle det ha blivit mer pengar utan invand-
ring?
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Anf. 143 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack for fragan, Jens Holm! Den var extremt oseriost
stélld. Du hérde mycket val vad jag sa. Jag talade om kostnaden for in-
vandringspolitik. Du vet att vi lagger langt éver 100 miljarder arligen pa
att finansiera den har migrationspolitiken. Det ar pengar som séklart skulle
kunna laggas pé annat.

Man kan valja att sdga att vi ska vara humana och ta emot valdigt
mycket folk fran andra lander. Man kan séga att vi ska vara humana och
hjalpa folk dar. Men hur som helst kostar det pengar. Man kan saklart valja
att saga: LAt det kosta pengar! Men man ska ocksa vara arlig mot sina
véljare och sdga att vi da far mindre valfard och mindre pengar till jarn-
végssektorn.

Har ser vi ett exempel. Ni, som har styrt med vénsterblocket och stottat
dem de senaste decennierna, har varit med i nedmonteringen av jarnvéagen.
Ni har varit med och orsakat att vi har forseningar. Ni har varit med och
orsakat att vi har en sliten jarnvagsinfrastruktur.

Anf. 144 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag konstaterar att Patrik Jonsson inte kan ge ett enda kon-
kret exempel pa hur okad invandring har lett till samre jarnvagsunderhall.
Jag fragade till exempel pé vilket satt invandringen har paverkat infra-
strukturplanen.

Det ar Sverigedemokraterna som, tillsammans med Moderaterna och
Kristdemokraterna, har réstat for en budget som leder till att klyftorna i
Sverige blir storre, de rika far mer, de som redan har det knapert far det
annu sdmre och klyftan mellan stad och land 6kar. Sverigedemokraterna
vill inte att vara banker ska betala skatt, trots att de gor vinster pa dver
100 miljarder kronor. Ni vill inte att de absolut rikaste ska betala formo-
genhetsskatt. Ni vill inte ha en flygskatt. Ni vill inte att det som smutsar
ned ska bidra till att vi far in pengar till just miljoarbete och kanske ocksa
lite battre jarnvagsunderhall.

Ar det inte Sverigedemokraterna som inte ar trovérdiga har? Ni skickar
hela tiden notan till invandrarna och pastar att det ar deras fel nér ni sjélva
har en politik som okar klyftorna och bara gor att de rika far det béttre.
Med Sverigedemokraternas politik &r det vanligt folk som far betala den
stora notan.

Anf. 145 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Det &r Jens Holm och Vansterpartiet som har skickat notan
till svenska skattebetalare. Personer som sliter for att tjana pengar far be-
tala hog skatt och forvéntar sig att fa en vardig vélfard. De forvantar sig
tag som gar i tid. De forvéntar sig vagar som fungerar utan att det bildas
kder. Och de forvantar sig trygghet i samhallet.

Vad har vi ftt tack vare Vénsterpartiet? Vi har fatt kraftigt 6kad brotts-
lighet och tag som stindigt ar sena. Vi har fatt extremt dalig tillganglighet
till varden. Vi har fatt problem med att komma in pa dldreboende, eftersom
det finns for fa platser.

Det &r vad véljarna som har rostat pa Vansterpartiet har fatt. Om de ar
nojda med det far det st for dem. Men jag kan konstatera att det Jens Holm
séger &r ingenting annat an floskler.



Anf. 146 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Som foretradare for Centerpartiet i denna debatt vill jag
lyfta fram en grundhallning. Det &r att utan en val fungerande transportin-
frastruktur i hela landet, oavsett transportslag, finns inte férutsattningarna
att skapa arbeten s& att manniskor kan bosétta sig var de vill, for att de
enkelt ska kunna resa mellan bostad och arbete eller for den delen for att
manniskor ska kunna ta del av kultur eller att finnas i sociala sammanhang.
Transportslagen ar for ovrigt fem stycken, vill jag passa pa att saga, nam-
ligen de traditionella sdsom sjofarten, flyget, vagen och jarnvagen men
ocksa it-infrastrukturen. Utan fungerande it eller datakommunikation fun-
gerar inte de traditionella pa ett optimalt och effektivt sétt.

Jag brukar pa skoj saga att en vag, bro eller jarnvdg inte pa nagot vis
ar ett sjalvandamal. Den gor ingen nytta dar den ligger. Men den &r en
forutsattning, sjalva blodomloppet, for ett fungerande samhalle. Detta syn-
satt tycker jag att man maste ha med sig.

Av denna orsak méste Sverige genom bittre fungerande vagar, jarnva-
gar, flyg, sjofart och it byggas samman sé att fler starka arbetsmarknads-
regioner uppstar. En arbetsmarknadsregion &ar den geografi genom vilken
manniskor har en rackvidd for att dagligdags kunna aka till och fran ett
arbete och en bostad. Det ar dar ménniskor i stader, samhallen och byar
knyts samman. Det gér man genom 6kad rorlighet.

Som foretradare for Centerpartiet tror jag absolut, fru talman, att vi gar
en framtid till mdtes dér vi &n mer kommer att réra 0ss och dar vi &n mer
kommer att flytta gods och transportera saker. Men vi maste gora det pa
ett smartare och mer effektivt satt av saval klimatskal som sociala och eko-
nomiska skal.

Lat oss ta industrin och handeln som exempel. Det &r de som &r grun-
den for vart valstand i ett litet och glest befolkat land i Europas utkant. For
industrin ar sjalva transportinfrastrukturen helt avgérande. Utan den stan-
nar industrin, handeln, jobben och basen for vart valstand.

Fru talman! Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med reger-
ingen slutit en sakpolitisk dverenskommelse i 73 punkter. Nagra av dessa
handlar om att bygga battre &n hittills. Det handlar om att battre &n hittills
bygga ut underhall av transportinfrastrukturen i Sverige. Genom januari-
avtalet har Centerpartiet natt en uppgorelse som innebér att mycket, dock
inte allt, av den politik vi driver for klimatsmarta och effektiva transporter
av bade méanniskor och gods i hela landet nu har forutsattningar att omsét-
tas i handling. Det ar bra. Denna hallning kommer jag att sta for och havda
har i kammaren.

Det hdr innebar att Centerpartiet i just detta betdnkande, som ar bade
omfattande och tjockt, reserverar sig till forman for sadant i var politik
som vi inte har gjort upp om i januariavtalet. Pa punkter dér vi dock ser
forutsattningar att fa ett bra genomslag for Centerpartiets politik, till ex-
empel synen pa transportpolitiken, néjer vi oss med att i betankandet fram-
fora samma standpunkter i form av ett sarskilt yttrande.

Vi gor sa, fru talman, darfor att den klassiska centerpartistiska uppfatt-
ningen &r att dven de glesa statliga enskilda vagnéten ska rustas upp. Vi
gor det ocksa for att fibern, som &r en absolut forutsattning for att manni-
skor ska kunna bo och leva i hela landet, ska byggas ut och tdcka i stort
sett alla hushall och alla platser dar manniskor vistas har i landet. Dessa
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och andra standpunkter omsétts nu i konkret politik inom ramen for janu-
ariavtalet.

Fru talman! Klimatets forandring till foljd av 6kade utslapp av koldi-
oxid och andra klimatpaverkande gaser ar nog den utmaning som &r
dverskuggande allt annat nar vi pratar transportpolitik, och for dvrigt dven
andra politiska omraden. Denna utmaning fordrar, vill jag havda, att det ar
vi som héar och nu sitter i riksdagen och &r invalda for perioden 2018-2022
— inte vara barn eller barnbarn — som méste agera, dven pa omradet trans-
portpolitik.

Vi har satt upp ett mél, som faststallts av kammaren, om att utslappen
fran transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030. De ska inte
minska med 70 procent fran i dag utan jamfort med vad vi slappte ut 2010.

For att minska klimatpaverkan men samtidigt behalla mobiliteten,
blodomloppet, for att hela landet ska kunna bebos och nyttjas maste trans-
porterna bli effektivare. Det handlar om biodrivmedel och elektrifiering
som energislag men ocksa valdigt mycket om transporteffektivitet i form
av langre och tyngre fordon, oavsett vilket underlag de gar pa, och mer
smartness i logistiken.

For mig som centerpartist ar de mal for minskade utslapp i transport-
sektorn som vi genom lagstiftning har satt upp ambitiésa men ocksa rim-
liga. De innebéar dessutom en mojlighet. Jag ser dem som en méjlighet for
0ss som nation att ta ledning i den globala omstéllning som pagar. Svensk
miljoteknik, oavsett om det handlar om fordonstillverkning, energifram-
stallning eller transporteffektivitet, ar och kan vara en exportframgang som
bereder vag for export av varor och tjanster och ocksa ger forutsattningar
for produktion har i vart land, som en export till andra delar av landet.

Centerpartiet valkomnar att fragan om fossilfria transporter &r en tung
del i januariavtalet. Dér slés fast att Sverige ska ga fore pa klimat- och
miljoomréadet och bli en fossilfri valfardsnation. Fossilfri laddning och
tankning ska mojliggéras genom att bland annat infrastrukturen for det
byggs ut.

Fru talman! Ett tema och perspektiv som &nnu sé lange inte har varit
uppe i diskussionen ar jamstalldheten mellan kvinnor och man. | manga
sammanhang talar vi om betydelsen av att den politik vi lagstiftar om ska
vara jamstélld. Hur fungerar det med jamstélldheten inom transportpoliti-
ken?

Som centerpartist anser jag egentligen att det &r en sjalvklarhet att det
system som vi bygger ska vara likvardigt gentemot bade kvinnors och
maéns olika behov. Val fungerande transporter ar en grundlaggande del av
ménniskors vardag. Jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och
mén lika forutsattningar vid exempelvis arbets- och utbildningspendling
och att de har samma forutsattningar att fa livet att ga ihop runt arbete,
utbildning och familj.

Vi vet dock att kvinnor och méan reser och resonerar pa olika sétt. Méan
anvander i storre utstrdckning bil, medan kvinnor gor en stérre andel av
sina resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Darfor ar en palit-
lig, trygg och attraktiv kollektivtrafik och trygga miljéer kring gang- och
cykelvéagar och bytesplatser inte bara en trafikfrdga utan ocksa en jam-
stalldhetsfraga.

Man kan &ven se detta ur ett effektivitetsperspektiv. Om vi ska nyttja
den fulla potentialen av att vi ar drygt 10 miljoner manniskor i det har



landet maste alla méanniskor, savél kvinnor som man, ges forutsattningar,
det vill siga rickvidd, att delta. Okar den regionala kollektivtrafiken,
sdsom bussar, tag och taxi, och har vi vettiga cykel- och gangstrak och bra
och trygga bytesplatser gynnar vi en hallbar regionforstoring och darmed
tillgangen till fler och attraktivare arbetsplatser. Detta kommer att vara na-
got som mest gynnar kvinnor. De har i dag mindre arbetsmarknadsregion
&n maén har.

Man kanske inte kan pésta att transportpolitik ar jamstalldhetspolitik.
Men fel utford kommer den att forhindra ett jamstallt samhalle.

Fru talman! Vi har ofta haft underhdll av jarnvidg uppe till debatt har.
Vi har som land ett av Europas stdrsta jarnvagsnat. Det &r ett véldigt stort
system i forhallande till var befolkning. Det innebér att bara for att vid-
makthalla systemet fordras jattemycket arbete och resurser.

Efter ratt manga ar i riksdagens trafikutskott kanner jag en oro. Det
kanske inte alltid racker att skjuta till mer pengar for underhall. Fragan &r
pa vilket sétt vi anvander de pengar som vi satsar for att underhdlla syste-
met. Jag har, fru talman, hort en gd fran Trafikverket sjilv saga att den
storsta risken &r att pengarna brinner upp i en inflationsbrasa. Det saknas
namligen manniskor av koétt och blod att utféra arbetet. Och om det saknas
manniskor fungerar en marknad, oavsett om den &r ett monopol eller en fri
marknad, pé sa satt att priset stiger.

Vi kan konstatera att det runt om i landet &r alltfér vanligt att manniskor
star och fryser eller vantar pa ett forsenat tig. Har drabbas givetvis na-
ringslivet av precis samma problematik, men godset vésnas inte lika
mycket som frusna manniskor i Malardalen som vantar pa ett SL-tdg. Men
det blir precis samma konsekvens av det. Det &r kostnadsdkningar, och det
forsvagar var konkurrenskraft.

Ett konkurrenskraftigt Sverige behéver en jarnvag man kan lita pa. For
Centerpartiet ar det hogt prioriterat att underhalla jarnvagsinfrastrukturen.
De brister som finns i det svenska jarnvagsnatet maste atgardas. Tagen ska
fungera och gd i tid. Det &r en fortroendefraga.

Nagot annat som vi inte har lyft fram s& mycket har annu &r behovet
av nya stambanor att 6ver huvud taget kora tag pa. En vél utbyggd infra-
struktur knyter ihop Sverige och skapar forutséttningar for fler jobb och
fler foretag i hela landet.

Centerpartiet &r av den orsaken positivt till en forstarkning av det
svenska jarnvagssystemet i form av nya stambanor. En satsning pa nya
stambanor maste inkludera att de nya banorna och deras stationer lankas
ihop med och forstarker kapaciteten i det befintliga jarnvagssystemet. Till-
gangligheten i form av ny kapacitet och nya stambanor méste komma hela
det svenska jarnvéagssystemet till del.

Jag har sagt det forut, och jag upprepar det: En fungerande infrastruktur
for transporter ar den grundlaggande forutsattningen for ett levande land
och en levande landsbygd. For Centerpartiet dr de enskilda végarna, som
ofta uppratthalls av méanniskor i frivilliga sammanslutningar, en valdigt
viktig del i detta. De enskilda vagarna med statsbidrag mojliggor att over
1 miljon manniskor varje dag aker till och fran arbetet och utfor sina plik-
ter.

Knappt 8 000 mil av det svenska vagnatet bestar av enskilt hallna vagar
som med ett statsbidrag hélls i skick och ar 6ppna for oss andra. Det ar lika
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stort som det statliga vagnatet och nastan dubbelt sa stort som det kommu-
nala.

De enskilda vagarna ar ocksa mycket betydelsefulla ur ett godstrans-
portperspektiv. P4 valdigt manga av de enskilda vagarna startar eller av-
slutar gods, ravaror och annat sin transport. Det har namnts tidigare hur
stor den andelen &r.

Centerpartiet ar och kommer fortsatt att vara mycket padrivande for att
staten dven fortsattningsvis ska vara med och ta ett mycket stort ekono-
miskt ansvar for att uppratthélla en god standard pa det enskilda vagnatet.
Det handlar om barighet, tillganglighet och underhall.

Auvslutningsvis, fru talman, hanteras i detta betdnkande ocksa ett
mycket stort antal enskilda motioner med jéttebra forslag till ett 6kat stat-
ligt engagemang i olika végprojekt runt om i hela landet. Minst en av alla
dessa motioner handlar om att vi borde forse Oland med en ny fast forbin-
delse med resten av vérlden i form av en bro.

Alla dessa motioner avslas i dag, trots att de ar bade vélformulerade
och angeldgna. De avslas eftersom vi tillampar en beslutsordning dar det
ar regeringen, inte riksdagen, som fattar beslut i enskilda projekt — till och
med om s& viktiga saker som hur man skulle fa en effektivare, mer redun-
dant och saker forbindelse mellan Oland och fastlandet. Men det &r ord-
ningen i svensk politik att det &r regeringen och inte riksdagen som fattar
det beslutet.

Centerpartiet star givetvis bakom de reservationer och sarskilda yttran-
den som vi har i detta betdnkande, men for tids vinnande yrkar jag bifall
enbart till reservationerna 3 och 7.

Anf. 147 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag vill tacka Anders Akesson for ett fint anférande, och
jag tycker att det var sérskilt bra att han lyfte upp det jamstalldhetspolitiska
malet i transportpolitiken.

I min hand har jag en motion frén Anders Akesson, Centerpartiet, till-
sammans med Liberalerna. Den handlar om det nya signalsystemet
ERTMS, och jag kan konstatera att jag, Akesson och Liberalerna gér un-
gefar samma kritiska analys av det nya signalsystemet.

I motionen skriver Akesson till exempel sé& har: ”Det ar hdpnadsvéck-
ande att lasa Riksrevisionens rapport avseende hur dalig kostnadskontroll
Trafikverket haft och har avseende utrullningen av ERTMS.” Sedan talar
man om att l6ftena om okad kapacitet har kommit om intet, man tittar pa
andra lander, till exempel Tyskland, och inte minst att kostnaderna &r nés-
tan tio ganger s& hoga som den samhéllsekonomiska vinsten.

Hela motionen mynnar ut i att Centerpartiet »foreslar att investering-
arna i jarnvigssignalsystemet ERTMS pausas” och att ”genom det frigors
i storleksordningen 15-19 miljarder kronor” som Centerpartiet i stallet vill
satsa pa andra dndamal.

Det &r en jattebra motion, och min enda fraga till Anders Akesson &r:
Varfor rostar ni inte pa er egen motion eller mojligtvis pé reservation 28,
som faktiskt skulle innebdra att vi snder en tydlig signal till regeringen
att pausa det har Titanicprojektet och i stéllet lagga pengarna pa nagot vet-
tigare?



Anf. 148 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Forst vill jag tacka Jens Holm for omdémet om mitt anfo-
rande och att jag sarskilt lyfte upp jamstéalldheten. Det tycker jag ar viktigt
att vi som brukar kalla oss feminister gor &ven ndr det handlar om trans-
portpolitik, for det ar faktiskt det som det handlar om.

Avseende signalsystemet ERTMS é&r det helt korrekt uppfattat att Cen-
terpartiet och Liberalerna uttryckte sig i en gemensam maotion, som ar ut-
omordentligt kritisk mot bakgrund av de fakta vi har fatt fram genom Riks-
revisionens rapport.

Jag minns, fru talman, att det forrforra trafikutskottet i samlad tropp
bestkte en av leverantdrerna av signalsystemet, néstan i forhistorisk tid,
och hur denne leverantdr utlovade enorma kapacitetsvinster bara vi bytte
signalsystem. Vi fragade om och fick bekraftat att har fanns enorma kapa-
citetsvinster till en forhallandevis lag summa.

Jag vill nog tro, fru talman och Jens Holm, att det &r pa den ambitionen
man har startat det har projektet. Men Riksrevisionens nastan hapnads-
véackande kritiska rapport ger vid handen att det hér inte levererar kapacitet
och dessutom &r dyrare &n vad vi har trott, vilket kdnns vanskligt. Av det
skélet skrev vi motionen.

Under tiden som vi skrev motionen och under tiden som vi hanterade
detta i riksdagens trafikutskott sl6t Centerpartiet tillsammans med Libera-
lerna ett januariavtal med regeringen. Inom ramen for detta avtal k&nner
jag full forvissning om att vi kommer att reda ut dven den har fragan. Det
&r anledningen, fru talman och Jens Holm, till att Centerpartiet har valt att
l&gga sin motion i ett sarskilt yttrande.

Anf. 149 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tackar for svaret, och jag har full respekt for att man
kan driva politik pa lite olika sétt och att forutsattningarna forandras efter
ett val och en regeringsbildning.

Jag tog mig tid att terigen lasa det s& kallade januariavtalet, dven kallat
73-punktsprogrammet, och jag sokte just efter ndgot om att pausa ERTMS,
signalsystem, &tgarder, lagga pengarna pa jarnvagsunderhall, 15 miljarder
kronor till battre dndamal etcetera. Jag hittade dock ingenting av det i
73-punktséverenskommelsen.

D& maste jag fraga Anders Akesson: Hur kommer det sig att ni har
slutit en sa pass detaljerad dverenskommelse med regeringen men att det
inte star nagonting dir om det nya signalsystemet? Anda kan Anders Akes-
son sta har i Sveriges riksdag och saga att detta kommer ni att l6sa tillsam-
mans med regeringen. Berétta gérna hur!

Anf. 150 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Béde jag och Jens Holm, som foretrader Vansterpartiet,
har over tid haft samarbete med regeringen. Jag skaffar mig just nu den
erfarenheten, fru talman.

Det ar helt riktigt att 73-punktsprogrammet, eller januariavtalet, & om-
fattande. P4 nagra punkter berdrs ocksa funktionalitet, ordning och reda
och formaga till leverans och tilltro i det svenska jarnvagssystemet och att
det ska bli utomordentligt mycket béttre.
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Jag kénner inom ramen for de orden, utan att i detalj ange ERTMS som
en av valdigt manga delar, full férvissning om att vi kommer att na Gver-
enskommelse i hur vi ska hantera denna utmaning — for det &r en utmaning,
fru talman.

Nér det galler hanteringen av ERTMS har vi ett gemensamt politiskt
ansvar. Vi var pa den tiden ett unisont utskott som sjong systemets val,
eftersom vi horde hur forhallandevis billigt det var och vilken kapacitet vi
skulle vinna. Alla gick p& denna bokstavskombination. Alla har en del av
ansvaret.

Under tiden har Trafikverket och vi férsuttit massor av tid nér det galler
att skota det ATC-system vi har i dag. Man havdar att det inte gar att kopa
reservdelar och sa vidare. Det har forsatt oss i en ratt knepig situation. Vi
har underlatit att underhélla det vi har, darfor att vi ska ersatta det med
nagot som vi trodde valdigt mycket pa men som visar sig inte leverera. Det
ar den situationen, fru talman, som vi nu har att hantera.

Men ja, jag kanner full férvissning om att vi kommer att hantera dven
ERTMS-problematiken.

Centerpartiets och Liberalernas ingangsvarden i den diskussionen, vil-
ket jag utgar fran att Liberalernas foretradare sjalv kommer att redogora
for, ar just den motion vi skrev med anledning av Riksrevisionens rapport
och regeringens svar pa densamma i riksdagens trafikutskott runt arsskif-
tet.

Anf. 151 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! | dag kommer vi att tala om ett av mina favoritdmnen, in-
frastruktur. Infrastruktur &r ett system dér végar, jarnvéagar, sjofart och flyg
forstérker varandra. Samverkan mellan de olika trafikslagen i form av om-
lastningsplatser for vég, sjofart och jarnvag ska uppmuntras da det gor att
vi hela tiden kan anvénda den bésta tekniken for den enskilda transporten.
P& samma sitt ska vi alltid efterstrava att vagar, jarnvagar och flyg kan
kombineras sa att vi bygger hallbara transportsystem dar det bast lampade
trafikslaget kan anvandas vid den enskilda persontransporten.

Férutom att vi maste samverka mellan trafikslagen inom landet &r det
viktigt att vi hela tiden forbattrar vara kommunikationer mellan oss och
vara grannlander. Internationellt sker stora férandringar. Kina har tagit ini-
tiativ till en ny sidenvédg. Det gor att de investerar i nya jarnvégar och véagar
som strécker sig over hela den euroasiatiska kontinenten. Dessa investe-
ringar kommer att forandra handelsmonster och pa sikt gora Kina till varl-
dens storsta ekonomi.

I Europa arbetar man aktivt med att bygga upp nya transportleder for
béde person- och godstrafik. | exempelvis Estland planerar man just nu for
en tunnel som ska binda samman Tallinn och Helsingfors. | Danmark ar
alla 6verklaganden avseende forbindelsen 6ver Fehmarn Balt fardiga, och
den kommer att binda samman Koépenhamnsregionen med Hamburg och
norra Tyskland.

Fru talman! Om inte vi i Sverige forandrar vart satt att arbeta med in-
frastruktur kommer vi att halka efter dvriga Europa. Vill vi varna framtida
ekonomi maste vi forbattra infrastrukturen inom hela den nordiska triang-
eln: Stockholm-Oslo—Ko6penhamn. Nya vagar och spéar som klarar av bade
gods- och persontrafik kommer att vara nédvandiga for att vi pa den skan-
dinaviska halvon ska fa battre tillgang till de nya marknader som just nu



haller pa att 6ppnas via modern och battre infrastruktur i Europa och
Asien.

Nar vara forfader planerade jarnvagarna i Sverige och Norge bodde det
ca 4,8 miljoner ménniskor i Sverige och ca 2 miljoner i Norge. Det &r 1890
ars siffror, om nagon vill granska det. Vi etablerade en jarnvag som utgick
frén ett befolkningsbehov pa knappt 7 miljoner manniskor. | dag bor det
ca 15,5 miljoner ménniskor i Sverige och Norge. Men vi har inte byggt ut
jarnvagen i motsvarande grad, utan fortfarande i dag &ker vi pd samma
gamla stambanor som vara forfader tog beslut om. For oss i Kristdemo-
kraterna ar det sjalvklart att detta inte héller i langden. Vi behover rusta
upp jarnvagen samtidigt som vi utokar sparkapaciteten sa att vi kan oka
person- och godstrafiken.

Fru talman! | detta sammanhang &r det intressant att notera att vart sys-
terparti i Norge, KRF, har fatt med féljande tre standpunkter i den nya
norska regeringens regeringsforklaring:

e Tainitiativ till en skandinavisk jarnvagsstudie i samarbete med Sverige
och Danmark.

e Halvera utslappen fran transporter innan 2030.

o Sitt igang en hoghastighetsutredning for att studera vilka strackor som
kan vara lampliga for detta. De menar d& inom den nordiska triangeln.

Vi bor givetvis stalla oss positiva till ett gemensamt arbete for att forbattra
infrastrukturen i Norden. Kan vi arbeta tillsammans for att forbéttra vara
kommunikationer samtidigt som vi minskar var miljopaverkan &r det en
bra utveckling som kommer att gynna oss alla.

Fru talman! Vid sidan av de stora och mer dvergripande satsningarna
maste vi arbeta for att hela landet ska leva. Det ar bra att en del lyfter fram
cyklarnas betydelse for ett battre fungerande trafiksystem inom vara stor-
stader och storre tatorter. Men dven om cykeln ar ett fullgott trafikslag for
manga av vara storstadsbor kommer inte cykeln att l6sa vara transportpro-
blem pa landsbygden.

Dagens trafikpolitik innehaller tydliga paradoxer dar de som bor landet
och ar beroende av bil &r de som tvingas att betala for dem som bor i sta-
derna och kan vélja mellan bil, cykel och kollektivtrafik. Denna typ av
obalans kan inte fortga 6ver tid da samhéllet maste behandla alla medbor-
gare pa ett likvardigt satt.

Vi maste forbattra vagarna i hela landet. Aven om det innebér att vi pa
en del strackor maste arbeta med bompeng for att fa rad med nédvandiga
forbattringar ar det en finansiering som vi i KD har accepterat vid bygget
av exempelvis Oresundsbron. Dagens situation dar enskilda végar fér ett
alltfor daligt stod fran bade kommun och stat &r inte okej.

Det ar inte heller okej att bra projekt som har stor samhéllsnytta, sdsom
exempelvis Ostra lanken i Stockholm, blockeras darfor att man inte kan &
till ett beslut om medfinansiering. Denna typ av problem kan hanteras via
bompeng som lyfter av kostnad for storre projekt. Det méjliggor for Tra-
fikverket att 0ka stodet till enskilda vagar eller andra strategiskt viktiga
infrastrukturatgarder.
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Fru talman! Trafiken star tyvarr for en stor del av Sveriges CO,-ut-
sl&pp. De storsta problemen har vi inom végtrafiken. Utdver sjalva utslap-
pen av koldioxid har vi &ven problem med partiklar och ljudnivaer, fram-
for allt inom den tatortsnara trafiken. Det gor att vi maste arbeta aktivt for
att minska trafikens belastning pa miljon.

| vara storre stader kan man hantera en del av detta genom forbattrad
kollektivtrafik, genom att underlatta for cykling och samékning och genom
olika former av bilpooler. Men i stora delar av landet kommer vi dven
framgent att vara beroende av bil for att kunna leva pa ett bra sétt. Om-
stéllning av branslemix, elektrifiering av vagar och fordon samt ny trafik-
beskattning ar metoder som maste till om vi ska forandra trafikens paver-
kan pa miljon samtidigt som vi skapar en stérre rattvisa mellan stad och
land.

Fru talman! Trafikverket & en myndighet som behdver tydligare styr-
ning. Var upplevelse &r att den emellanat fattar beslut som hammar ut-
vecklingen i stéllet for att bidra till att underlatta den. I min hemstad Udde-
valla har kommunen tillsammans med regionen och Trafikverket genom-
fort investeringar pd vag 44. Men nu niar kommunen vill etablera nya
bostadsomraden for att hantera den extrema bostadsbrist som finns i kom-
munen &r det Trafikverket som i sina remissyttranden argumenterar for att
neka bostadsbebyggelse da denna bebyggelse kommer att leda till att man
kommer att anvanda de vagar som vi precis har rustat upp.

Jag trodde min enfald att vi faktiskt byggde vagar och jarnvégar for att
de ska anvandas. Jag trodde ocksa att Trafikverkets uppgift var att bidra
till samhallsutveckling och inte att hamma den. Har maste regeringen se
dver regleringsbrev och tydliggdra att Trafikverket har ett samhallsutveck-
lande uppdrag.

Fru talman! | detta sammanhang vill jag aven ta upp fragan om
ERTMS. Trafikverket havdar att digitaliseringen av jarnvagens signalsy-
stem ar nodvandig. Men tégoperatorerna och Riksrevisionen riktar svid-
ande kritik mot hur detta genomfors. Kritiken ar sd hard att bland annat
Riksrevisionen ifragasatter hela nyttan med investeringen.

For oss i KD har det tyvarr blivit alltmer uppenbart att detta projekt
inte riktigt fungerar som det ska. Kostnaderna for framtagande av den
svenska modellen av ERTMS har blivit dyrare &n berdknat. Projektet inne-
haller i dag bade ett nytt trafikledningssystem och en infrastrukturinvester-
ing i form av upprustning véxlar.

Vi i KD har egentligen inget problem med att man byter ut véxlar som
maste bytas ut. Men infoérandet av sjalva trafikledningssystemet bor skju-
tas pa framtiden. Om projektet genomfors enligt nuvarande plan finns det
extremt stor risk att det kommer att allvarligt férsvara mojligheterna for
enskilda tdgoperatorer att trafikera vara banor samtidigt som Riksrevisio-
nen konstaterar att det ar dyrt och att man inte kan se nagon forbéttrad
samhaéllsnytta.

Kristdemokraterna, VVanstern och SD har dérfor enats om att projektet
bor skjutas pa framtiden. Centern och Liberalerna har presenterat ett sar-
skilt yttrande dar man i praktiken sdger samma sak som Kristdemokra-
terna, Vénstern och Sverigedemokraterna. Men man dmnar inte rosta for
sin egen politik i detta arende da man &r bunden till uppgorelsen med So-
cialdemokraterna och Miljopartiet.



Socialdemokraterna och Miljopartiet verkar sta fast vid den nuvarande
linjen trots att alltmer talar for att projektet ar pa vag att bli ett misslyck-
ande. Som gammal kommunpolitiker méste jag erkdnna att jag inte riktigt
kanner mig bekvam med hur vi i riksdagen hanterar den har typen av aren-
den.

Néstan alla ar 6verens om att ERTMS inte fungerar som det ar tankt.
Anda kommer vi i dag att slappa igenom detta projekt bara for att partierna
inte kan ena sig om en gemensam hallning. Jag ar inte saker pa att de som
eventuellt laser detta betankande verkligen forstar vad som hander nar alla
riktar kritik mot projektet men att det 4nda far fortsatta som om ingenting
har hént.

Fru talman! Jag vill inleda min avslutning av anférandet med att stélla
nagra konkreta fragor till Miljopartiet vars representant kommer upp i de-
batten senare.

Ni brukar argumentera for att mer gods ska foras dver till jarnvag. Sam-
tidigt star ni bakom utbyggnation av ERTMS, vilket enligt tAgoperatorerna
riskerar att resultera i att flera av de foretag som kor gods pa vara jarnvagar
kommer att tvingas att lagga ned sin verksamhet. Hur ser ni pa detta pro-
blem?

Ni argumenterar ocksa for att det fossila branslet ska bli dyrare. Sam-
tidigt sager ni nej till ytterligare kdrnkraft, som &r den enda storskaliga
energikalla vi har som ska mota det framtida behovet av bade el och effekt.
Hur far ni det att ga ihop?

Fru talman! Jag vill lyfta in ett block som jag fran bérjan inte hade
tankt ta upp. Men jag reagerade lite grann — och inte sa lite heller — nar
Sverigedemokraterna ville skuldbeldgga invandrare nér det handlar om de
svenska investeringarna.

Jag ar sjalv farfar till barn som &r invandrare, jag har barn som &r in-
vandrare och jag ar gift med en invandrare. Till detta kommer att jag &r
historiker, och jag kan konstatera att under hela den svenska historien, med
undantag av den sista freden 1814, har Sverige varit ett multikulturellt
land. Det finns egentligen ingen utveckling som har skett i Sverige utan att
den har varit starkt kopplad till invandring.

Sjalv &r jag av vallonslékt en bit bak i historien. Vi har haft finnar och
valloner, vi har haft den judiska befolkningen och vi har haft tyskar i Sve-
rige. Under modern tid har vi haft manniskor fran Balkan, chilenare, man-
niskor fran Afrika och manniskor fran Mellandstern har. Kort och gott:
Sverige ar ett land som alltid har haft nagon form av relation med andra.

Om man ser till nar den stora forandringen av satsning pé infrastruktur
skedde marker man att det snarast var under 70-talet. Da gick man frén en
budget som var delad i drift och investering och fick i stallet en samlad
budget. Det som skedde d&, enligt de siffror jag har kunnat se, &r att vi gick
fran att investera ungefar 2 procent per ar i infrastruktur till att i dag inve-
stera 1 procent. Och pé 70-talet, mina vanner, var det i alla fall ingen storre
invandrardebatt i Sverige, om jag uttrycker mig pa det sattet.

Ett annat litet dilemma &r att man sléanger sig med siffror. Som jag sa
ar jag gift med en invandrare. Jag har alltsd en dotter som &r halvsvensk
eller helsvensk — vad man nu ska kalla det — och jag har barnbarn som é&r
invandrare.

Jag har letat i statistiken. Min hustru har ett féretag, och manga av mina
invandrarvanner har foretag som har svenskar anstallda. Var nagonstans
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ser jag statistik dver hur mycket min hustru bidrar med? Vad Migrations-
verket kostar ser vi, men kan nagon visa mig siffrorna pa alla de invandrare
som jobbar och sliter i det svenska samhallet och vad just deras skatt bidrar
med? Kostnaderna kan vi se, men ingen har éver huvud taget visat mig
intakterna.

Jag ber om ursékt for att jag har dragit dver talartiden lite grann, men
jag blev lite upprord.

Fru talman! Vi star bakom alla véra yrkanden och alla vara reserva-
tioner, men for tids vinnande yrkar jag bifall enbart till reservation 28.

Anf. 152 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Tack, Magnus Jacobsson! Jag delar din syn i mycket av
det du sa.

Jag ar ocksa glad att Norge har bestamt sig for att de vill ha en battre
samordning av den nordiska infrastrukturen. Det finns ett beslut som fat-
tades for lange sedan, ndmligen att man skulle elektrifiera jarnvagen fram
till det stora helvete som vi invigde i gar. Men Norge har backat ur igen,
sd ta gdrna upp det med din partikollega!

Infrastrukturplanen ska samverka med alla andra politikomraden for
att bostader ska byggas, for att sysselséattningen ska dka och for att sam-
héllet ska bli mer robust och mer héllbart fér oss nu och for framtida gene-
rationer. Jag ser i Kristdemokraternas forslag ett tillkdnnagivande att man
vill méjliggora fossilfri laddning och tankning i hela landet genom att
bygga ut infrastrukturen med exempelvis laddstationer for elbilar. Man vill
ocksa stimulera till mer gang- och cykeltrafik. Det ar precis det som reger-
ingen ocksa vill gora; det fanns till och med i den budget som 6vergangs-
regeringen lade fram.

Men min férvaning blir stor nar jag samtidigt vet att Moderaterna och
Kristdemokraterna tillsammans med Sverigedemokraterna drog ned bud-
geten med 2,1 miljarder pa& klimat och miljo. Dessa anslag, till exempel
nér det galler sédant som Naturvérdsverket ansvarar for, ar neddragna med
40 procent. Det handlar om investeringar i biogasanlaggningar, satsningar
pé cykel- och kollektivtrafik, satsningar pa laddstationer och mycket mer.
Dessa satsningar skulle inte ha skett utan statligt stod.

Hur ser Magnus Jacobsson pa retoriken kontra praktiken vad géller hur
vi ska na klimatmalen och trafikutskottets del i detta?

Anf. 153 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! F&r egen del &r jag glad for att Moderaterna och Kristde-
mokraterna tillsammans skrev ihop sig i en reservation som de facto blev
den budget vi nu har. Om vi inte hade gjort det &r det en stor summa pengar
— jag inte ihdg den exakta siffran, men det handlar om miljarder — som inte
hade gatt till exempelvis Trafikverket. Detta var ingen ovilja fran social-
demokratin, utan det hangde ihop med att vi hade en évergangsregering
och reglementet for en sadan.

I och med att vi lade fram en annan budgetmotion tappade man inte
den tid som behdvs for bland annat de investeringar du sjalv, Anna-Caren
Séatherberg, talade om i ditt anférande. Jag ar valdigt ndjd med den budget
som vi har lagt fram, for den har gjort att vi kan jobba vidare pa infrastruk-
turomradet.



Nar det galler klimatpengarna och det miljoomrade de ligger i har vi
haft andra uppfattningar &n regeringen. Jag k&nner mig ndjd dven med de
prioriteringar vi har gjort dar. Jag &r till exempel valdigt tveksam till att
man tidigare hade planer pa att kopa in privat skog pa ett, enligt min och
mitt partis mening, oldmpligt sétt. De privata dgarna tar hand om sin skog
och far upp ett miljovarde, och sd kommer helt plétsligt staten och ska
kopa den pa ett otillborligt satt.

Jag ar véldigt n6jd med budgeten i sin helhet.

Anf. 154 ANNA-CAREN SATHERBERG (S) replik:

Fru talman! Det ar ju bra om man skriver en budget att man ar néjd
med den i sin helhet. Det tycker jag att man ska vara.

Jag har &nda en fraga. Det &r manga fina ord i forslaget till tillkannagi-
vande om hur vi ska stalla om, om hur viktigt det & och om vad vi maste
satsa pa for detta. Det star om cykel, och det star om allt mgjligt annat.
Som jag sa star det om laddstolpar, om cykel- och kollektivtrafik och om
biogasanlaggningar.

Men om man tar bort pengarna — hur ska man da losa omstallningen?
Vad séger du, Magnus Jacobsson? Vad ar ert forslag till att 16sa detta om
man inte vill satsa pengarna i miljé och klimat?

Anf. 155 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tror att omstallningen anda kommer, av det enkla ska-
let att det inte dr de statliga pengarna som avgdr om naringslivet bérjar
stélla om. Statliga pengar kan vara med som ett smorjmedel eller fungera
pa andra satt.

Jag har sjalv suttit med i den regionala utvecklingsndmnden i Vast-
sverige, dar vi har delat ut ratt mycket pengar till olika projekt som bland
annat har haft en miljoprofil. Men det &r &nda inte riktigt dar man ser att
den stora férandringen kommer. Den stora fordndringen kommer nar en
teknik & mogen och man gar in och gor storre satsningar.

Det jag exempelvis skulle vilja se &r att regeringen, garna tillsammans
med oss, tar fram en utredning om hur vi kan elektrifiera stérre delen av
Sverige nar det géller de stora vdgarna. Det skulle antagligen kunna gé att
gora utan statliga pengar, for man kommer att kunna sélja den el som an-
vands.

Manga av de omstallningar vi behdver tror jag alltsa ar fullt mojliga att
gora utan den typ av subventioner som ni har for vana att infora.

Anf. 156 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag begérde replik i syfte att egentligen upprepa, men moj-
ligen fortydliga, orsaken till att Centerpartiet har ett sarskilt yttrande i stél-
let for att reservera sig till formén for den utomordentligt kritiska motion
som Centerpartiet tillsammans med Liberalerna har véckt i riksdagens tra-
fikutskott gentemot den skrivelse som Riksrevisionen och regeringen lam-
nade. Den handlar om ett nytt signalsystem.

Vi gor det, fru talman och Magnus Jacobsson, for att inom ramen for
ett januariavtal med 73 punkter, som pa nagra punkter ocksa handlar om
transportinfrastruktur, lyfta upp att det svenska jarnvagssystemet maste
fungera battre och leverera béttre &n det gor i dag. Det handlar om hur det
ska underhallas och vad det ska satsas pa. Jag gor det givetvis utifran att
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jag bedomer forutsattningarna att nd framgang avseende ERTMS-fragan
och andra fragor som storre genom att fullfolja januariavtalet &n att reser-
vera mig i kammaren.

Jag tror, fru talman, att tdgoperatorer och jarnvagsfolk hellre vill se
action an ett tillkdnnagivande. Misslyckas jag och Centerpartiet med detta
far vi ta det sedan. Men min absoluta ambition &r att fullfolja exakt den
linje som Centerpartiet och Liberalerna ger uttryck for i sin motion inom
ramen for januariavtalet.

For ovrigt var det en valdigt bra avslutning pé Jacobssons anforande
om betydelsen av att vi blir fler i det har landet, for det ar faktiskt bristen
pa manniskor som gor att vi inte klarar att leverera det vi ska.

Anf. 157 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har den storsta respekt for Anders Akesson. Det ér till
och med sa att hans argumentation vid de gruppmoten vi hade nér vi fort-
farande samverkade lite mer ndra inom Alliansen har gjort att Kristdemo-
kraterna gjort en positionsforandring. Om man tittar pa vad vi har sagt ti-
digare om ERTMS har vi statt betydligt narmare Moderaterna. Vi har fort
fram kritik men &nda inte satt ned foten. Givetvis upplevde jag kanske ett
matt av forvaning nar vi i KD da narmar oss C och L, till och med s
mycket att Vanstern och SD staller upp pa samma linje, och vi 4nda kom-
mer att rosta olika.

Rent tekniskt har vi ju mojligheten att skriva sdrskilda yttranden dar
man gor sin vardeuppfattning klar. Jag har respekt for att Centern och Li-
beralerna &mnar gora allt man kan i den forhandlingsgrupp man ingar i.
Jag lyfter pa hatten for att ni stravar efter att géra det. Men det hindrar inte
att jag i dag anda ger uttryck for en forvaning over att i princip alla utom
tva partier sager att det har ar synnerligen tveksamt men anda inte kommer
att sdga nej i dag.

Anf. 158 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Tack, Jacobsson! Jag &r glad Over att jag som centerpartist
har lyckats med den positionsférandring som Kristdemokraterna uppen-
bart har gjort avseende ERTMS. D4 har jag alltid gjort nagot avtryck, och
det ar jag glad for.

Det var bra att Jacobsson gav uttryck for sin forvaning over vart sar-
skilda yttrande, for det gav mig tillfalle att &nnu en gang forklara hur vi
inom ramen for januariavtalets 73 punkter avser att driva exakt samma
héllning avseende ERTMS och valdigt mycket annat som jag tror ar bra
for tilltron till och funktionen i det svenska jarnvagssystemet.

Det finns ocksa punkter, fru talman, dar Centerpartiet inte gjort upp
med regeringen inom ramen for januariavtalet. Dar kommer Centerpartiet
att fortsétta reservera sig, driva pa och vara oppositionella. Den mojlig-
heten har vi att gora tillsammans, Jacobsson, om jag pé& nagon ytterligare
punkt lyckas 6vertyga Kristdemokraterna om Centerpartiets fortrafflighet.
Men vem vet?

Anf. 159 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Nu har vi vid tva tillfallen hért hur Anders Akesson, Cen-
terpartiet, med viss emfas och gott sjalvfortroende pa ett hovligt satt har
tydliggjort att Centern och Liberalerna — jag uppfattar att du talar for bada



partierna — amnar gora allt man kan for att fa en battre ordning i detta. Jag
har dock inte hort nagon tid, och det vore ofint av mig att fraga efter en
tidsfaktor eftersom repliktiden &r dver.

Jag konstaterar att det verkar finnas en vilja, men jag noterar ingen
tidsfaktor, sa det ska bli spannande att félja denna vilja Gver tid.

Anf. 160 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Magnus Jacobsson, Sverige ar ett markligt land, fér man
kan tydligen inte fa konstatera att ndgonting kostar pengar om det ror in-
vandring. Andra saker kan man tala valdigt fritt om. Din partiledare &ar
dock lite battre pa det.

Jag maste saga att jag ar lite forvanad Over att jag inte skulle kunna
konstatera att om man lagger pengar pa en kostsam invandringspolitik blir
det mindre pengar dver till annat. Det &r ju ganska givet.

SVT skriver att 2016 hade vi 50 miljarder som en direkt kostnad for
migration for staten. Aret innan belyser SVT en kostnad for bara ensam-
kommande pé 26 miljarder. Det &r inte lite pengar.

Vi har haft en invandring som verkligen har gjort véldigt mycket for
Sverige. Vi har behovt arbetskraft under 60- och 70-talen. Man kom hit
och kom i arbete. Jag har ett exempel pa det. Jag jobbade p& Rockwool
och gjorde isolering. Det var folk som kom till Sverige pa fredagen och pa
mandagen borjade de jobba direkt. Det ar klart att dd genererar det ju
pengar. Men om vi inte far arbetstillfallen blir det ju en direkt kostnad.

Det finns andra utgifter. Vi har kostnader for etableringsersattning och
kostnader for andra delar av samhéllet. Kommuner har stora kostnader for
forsorjningsstod, vi behdver mer resurser till polis, det blir bostadsbrist
och sa vidare.

Miljarderna rullar, Magnus Jacobsson, och jag har en direkt fraga till
dig: Ser du inga utgifter 6ver huvud taget for invandringspolitiken?

Anf. 161 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r uppenbart att vi verkar tala forbi varandra. Jag ifra-
gasatte inte att det finns kostnader. Jag ifragasatter inte heller att du sager
att det finns kostnader. Jag ifrdgasatter nar man gor en nettokostnad till en
verklighet och stéller den i relation till ett bestamt utgiftsomrade. Nu ten-
derar ni egentligen att gora det pa alla utgiftsomraden.

Haken ar den att jag efterfragade den faktiska bruttokostnaden. Vad ar
kostnaden nar man raknar med vad invandringen ocksa ger for resurser?
Du ndmner exempelvis bostadsmarknaden. Ja, det &r korrekt att vi har en
kostnad darfor att det behdver byggas bostader. Men vad hander nar man
bygger bostader? Jo, det ger arbetstillfallen, och det leder till ekonomisk
utveckling. Till exempel har min hembygd, Vastsverige, den starkaste
byggkonjunkturen. Medan Stockholm och Malmé halkar efter fortsatter vi
i Vastsverige att bygga. Det har ar sédant som vi ar stolta Gver.

Det ar klart att en del &r att man bygger vackra villor hemma i Ljungs-
kile, vilket jag sjalv har gjort, och en annan del ar att man bygger hyres-
ratter darfor att vi har manniskor som behdver bostader.

Problemet med ditt resonemang &r inte att du ndmner kostnaden. Pro-
blemet &r att du stéller kostnad mot kostnad men aldrig redovisar intékten.
Det ar min kritik.
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Anf. 162 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Expertgruppen for studier i offentlig ekonomi, ESO, har
raknat pa detta och tittat pa sysselsattningsnivan hos flyktingar mellan
1983 och 2015. Studien visar att integrationen av flyktingar gradvis for-
samrats under perioden och att en genomsnittlig flykting utgér en kostnad
pa 74 000 kronor per ar for de offentliga finanserna.

Vi har efterlyst en statlig rapport som verkligen gar igenom alla kost-
nader och intdkter, men det har vi inte fatt. Det ar klart att det hade varit
onskvart. Men vi kan i alla fall konstatera att nettokostnaderna ar héga och
att de gar ut dver andra poster.

Vi tycker att det ar relevant att svenska folket far bra valuta for den
skatt de betalar in, for vi ar nog bada 6verens om att man ska fa valuta for
skattepengar. Och valuta for skattepengar ar saklart att vi har val under-
hallna vagar och ett val underhallet jarnvagsnat, men det har vi inte i dag.
Underhallet har varit eftersatt under lang tid.

Det ar klart att om man lagger pengarna pa en annan post blir det
mindre till denna post. Det ar val ganska uppenbart, och det tror jag att vi
ar ganska Gverens om, om du kan tala fritt fran hjartat.

Anf. 163 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det finns nog till och med de som ibland tycker jag att jag
talar for mycket fritt ur hjartat, och det ar precis det jag gor.

Jag lever mitt i det hdr. Om jag ordnar barnkalas hemma &r det med
barn dar fran hur manga kulturer som helst. Och vad jag ser ar att de flesta
av dem som jag umgas med och som ar invandrare jobbar, sliter och betalar
skatt.

Aven om jag i ménga stycken tycker att regeringen inte skoter sig ar
det de facto s att tiden det tar att komma in pa arbetsmarknaden har mins-
kat. Jag tycker att det &r bra, men jag tycker inte att det &r tillrackligt bra.
Vi skulle behéva géra mer, men da ska jag kanske sté i en skattedebatt
eller arbetsmarknadsdebatt.

Jag har inga problem med att man redovisar nettokostnader, men jag
forutsatter att vi ocksa lyfter fram de vinster som finns nar manniskor sliter
i sitt anletes svett och betalar skatt for att jag ska fa god sjukvard, bra vagar
och god hélsa. Jag &r stolt éver dem som sliter i sitt anletes svett for att
gora Sverige béttre, och jag ar mycket glad 6ver mina invandrarkompisar
som gor just detta.

(ANDRE VICE TALMANNEN: Jag vill pdminna ledamdterna om att
amnet for debatten &r infrastruktur och inget annat.)

Anf. 164 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi talar mycket om stora investeringar, men det 4r ocksé
viktigt att investera i basinfrastrukturen sa att vi har jamna végar och jamna
trottoarer. Som ni sag linkade jag fram. Jag snavade till, och det blev ront-
genkostnader och sadant. Det &r alltsé viktigt att titta pa de stora kostna-
derna men ocksa att se till att basinfrastrukturen fungerar.

Fru talman! Sverige &r EU:s till ytan tredje storsta land, och vi tdnker
ofta inte pa det. Det 4r ocksa det land som har langst avstand mellan lands-
andarna. Att halla ihop detta land kraver stora investeringar, och darfor ar



det viktigt att vara infrastruktursatsningar sker med ett langsiktigt helhets-
perspektiv.

Besluten pa transportomradet har stor paverkan pa alla invanare, pa
vara samhallen och inte minst pa vara foretag. Infrastrukturen ska fylla
manga behov: arbetspendling, godstransporter och att manniskor ska kun-
na traffas. De 6kande behoven kréver att vi prioriterar och att satsningarna
villkoras av de miljomal vi har.

Liberalernas stdndpunkt &r att vi inte ska begransa majligheten att resa.
Det 4r jatteviktigt att méanniskor traffas och att gods kommer fram. Det ar
en grundforutsattning for samhallsutveckling. Vi vill i stallet fokusera pa
att fa tillforlitliga transporter — samtidigt som vi givetvis vill ha en fossilfri
transportsektor.

Liberalerna vill inte heller stélla olika transportslag mot varandra. Det
ar viktigt att flyg, bat, tag, bil och cykel far fylla de olika transportbehov
som de svarar upp mot.

Jag ska tala om tre olika omraden: jarnvag, vagtransporter och framti-
dens teknik.

Investerings- och underhéllsbehoven i jarnvégen &r stora. Vi behover
ett robust och punktligt jarnvagssystem. Det ar en forutsattning for att folk
ska valja jarnvagen. Annars véljer man flyg, bil eller lastbil. Det viktiga &r
att man kommer fram, och gér man inte det med jarnvagen valjer man ett
annat transportmedel, vilket inte &r bra for miljon.

Vi maste 6ka kapaciteten pa jarnvagen. Vi maste satsa pa nya stamba-
nor och samtidigt gora uppgraderingar i befintliga jarnvégsnat. Fortfaran-
de har manga av vara viktiga jarnvagsnat till viss del enkelspar, och det ar
givetvis inte okej. Det sénker kapaciteten i dessa jarnvagsnat nar dubbel-
spar blir enkelspar, som blir tidssattande for hela systemet.

Det ar ocksa viktigt att vi satsar pa de investeringar som ar mest sam-
héllsekonomiskt l6nsamma. Det &r darfor viktigt att de samhéllsekono-
miska kalkylerna ger oss politiker ratt forutsattningar att fatta ratt beslut.
Liberalerna vill se en 6versyn av grunderna for dessa samhallsekonomiska
kalkyler och att godstransporterna vags in pa ett tydligare satt. Nu ar det
valdigt fokuserat pa persontransporter.

En stor investering som ligger i Sveriges nationella plan ar aterinveste-
ringen i jarnvégens signalsystem. | den nationella planen ligger det dver
30 miljarder for ERTMS.

| Riksrevisionens rapport konstateras att de argument som ledde till att
vi tog beslut om ERTMS inte langre haller. ERTMS ger inte den utlovade
kapacitetsokningen och inga vinster for de granséverskridande resorna un-
der overskadlig tid. Dessutom har utvecklingskostnaden for sjalva tekni-
ken i ERTMS tredubblats fran ungefar 1 miljard till 3 miljarder, och vi ar
fortfarande inte framme.

Liberalerna vill diskutera ett tillfalligt stopp for att kvalitetssakra inf6-
randet av ERTMS. | potten ligger ndmligen att om signalsystemet inte fun-
gerar riskerar vi att tgen stannar, och det ar definitivt inte bra for miljon.
Vi maste darfor kvalitetssakra ERTMS. Vi sdger inte nej till ERTMS, men
det maste kvalitetssakras innan det rullar vidare.

Bilar och lastbilar &r hérnstenen i vart transportsystem. Tyvarr star de
fortfarande for en véldigt stor del av utsldppen fran transportsystemet. For-
donstransporterna stod i fokus i den rapport som Klimatradet presenterade
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om hur vi ska nd malen till 2030. Omstéllningen gar inte tillrackligt snabbt,
och transportsektorn maste stalla om till en fossilfri fordonsflotta.

Darfor vill Liberalerna fokusera pa de infrastruktursatsningar som
snabbt ger effekt pa klimatutslappen om vi tittar pa 2030. Vi vill satsa mer
pengar pa laddinfrastruktur, i forsta hand ldngs vara huvudvagar, for att
mojliggora en snabbare dvergang till eldrivna transporter och ddrigenom
minska utslappen.

Vi behover ocksa satsa pa fossilfria branslen. De dieselbilar som siljs
i dag méste kunna drivas fossilfritt. Alla dieselbilar som séljs fram till sélj-
stoppet kommer att finnas 20 ar framat. Darfor ar det viktigt att det finns
fossilfria branslen sa att vi kan fortsatta sanka koldioxidutslappen.

Slutligen ska jag tala lite om framtidens teknik. Sjélvkoérande fordon,
eldrift, nya bréanslen, vétgas, delningsteknik — allt detta kommer att vara
jatteviktigt for att vi ska kunna na vara miljomal och klara alla transporter.

| gar talade jag pa EU:s konferens om uppkopplade och sjalvkérande
bilar och tog da upp fragan om hur vi kan skapa en gemensam, realistisk
bild av hur vi kan inféra ny teknik och hur den kan inféras 6ver tid. Jag
tog Sverige som exempel, och intresset var jattestort eftersom manga vet
att vi i Sverige ar duktiga pa att samverka och att fa alla aktorer att jobba
at samma hall. De var mycket intresserade av att hora hur politiker kan
hjalpa till att stétta detta inférande.

Det blev tydligt for mig att Sverige ligger valdigt langt fram i teknik-
utvecklingen. For att sakerstalla att Sverige ligger i framkant ocksa fram-
dver och for att frimja en bra samhéllsutveckling anser Liberalerna att det
bor tas fram en nationell strategi for hur autonoma fordon och transporter
ska kunna utvecklas. Det ar viktigt att den beaktar den paverkan som de
nya teknikerna har pa de allra flesta samhallsfunktioner. Allt detta méste
ligga med.

Det handlar inte bara om vart utskott, transport och kommunikation.
Ndr jag gjorde min presentation i Bryssel ség jag att minst tio andra utskott
ar berorda av den nya tekniken, och detta maste vi borja diskutera hér i
kammaren.

For att titta framat: Liberalerna vill se hur mojligheterna till elflyg och
aven allmanflyget kan paverka var flygplatsstrategi. | den strategi som an-
togs 2017 stod det att elflyg kan vara intressant for framtiden, men vi har
under hdsten hort hur elflygen kommer i nértid. Darfor ar det viktigt, om
en flygplatsdversyn ska goras, att ta hansyn till vad det ar for flygplatser
som ska bevaras. Om man tar in den nya tekniken kanske man far andra
prioriteringar.

Slutligen vill jag saga att vi i Liberalerna naturligtvis star bakom alla
vara reservationer och sérskilda yttranden, men for tids vinnande yrkar jag
bifall endast till reservation 14 om forskning och innovation for att sékra
Sveriges fortsatta konkurrenskraft.

Anf. 165 EMMA BERGINGER (MP):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 42 under
punkt 21, och i dvrigt yrkar jag bifall till utskottets forslag i betankandet.

Fru talman! | dag behandlar vi trafikutskottets betdnkande nr 5 om in-
frastruktur. | betankandet behandlas ocksa regeringens skrivelse Nationell
planering for transportinfrastrukturen 2018-2029. Dessutom behandlas
tva skrivelser fran Riksrevisionen och regeringens svar pa dessa samt ett



stort antal motionsyrkanden. | mitt anférande tanker jag dock fokusera pa
den nationella planen, om sa gar for sig.

Planen omfattar sammantaget atgarder fér 700 miljarder. Regeringen
lyfter fram att Sverige ska ha en robust, miljoanpassad och palitlig trans-
portinfrastruktur som ligger i framkant nar det galler innovativa och effek-
tiva lésningar. Sverige ska bli den forsta fossilfria valfardsnationen, vilket
kraver en omstallning av transportsektorn.

Inrikes transporter star i dag for ca en tredjedel av Sveriges totala ut-
slapp av véxthusgaser, och végtrafiken star i sin tur for mer an 90 procent
av transportsektorns utslapp. Klimatpolitiska radet pekar ut transportsek-
torn som oerhort viktig for att na de 6vergripande klimatmalen. Darfor
valde radet att fokusera pa transportsektorn i sin forsta rapport, som slapp-
tes for ett par veckor sedan.

Trots att utslappen fran transportsektorn skulle behéva minska med
8 procent per ar fram till 2030 for att malen om att minska utslappen av
vaxthusgaser med 70 procent till 2030 ska nas ser vi att de tidigare &rens
minskning har mattats av. Utslappen har till och med 6kat nagot. Det be-
hovs alltsé ytterligare atgarder for att minska utslappen fran transportsek-
torn.

Fru talman! D& ar det viktigt att vi bygger ett transportsystem for fram-
tiden som framjar fossilfria och héllbara transporter. Miljopartiet har under
sin tid i regeringen arbetat for att den nationella planen ska stddja en ut-
veckling mot ett mer hallbart transportsystem. Ett mer hallbart transport-
system innebar ett transportsystem dér vi kan transportera bade manniskor
och gods utan att belasta miljon och utan att vara beroende av fossila brans-
len. Da behover vara transporter bli mer energieffektiva, det vill saga att
vi ska kunna transportera oss med mindre energi. Har ar frdgan om hur vi
planerar och bygger vart transportsystem avgérande.

Da kanske nagon tanker: Racker det inte att bara byta till ett fossilfritt
bransle eller el? Nej, redan den sa kallade FFF-utredningen, Utredningen
om fossilfri fordonstrafik, fran 2013, som tillsattes under alliansregering-
en, konstaterade att transporterna maste effektiviseras med minskat trans-
portbehov och 6kad transporteffektivitet samt 6kad anvandning av kollek-
tivtrafik om vi ska fa en fossilfri transportsektor dar elen och biobranslet
racker till omstallningen av bade transportsektorn och andra sektorer.

”For att uppna en fossilfri fordonstrafik krévs en kombination av: Sam-
hallsatgarder som minskar behovet av transporter och premierar anvand-
ning av energieffektiva trafikslag. Effektivare fordon och anvéndning av
dessa som innebdr att mindre energi behdvs for att utratta samma trans-
portarbete. Tillforsel av fossilfri energi till fordonen — i huvudsak elektri-
fiering och anvéndning av biodrivmedel.” S& stér det i rapporten.

Av denna anledning arbetar vi fran Miljopartiet sarskilt for att 6ka moj-
ligheten for manniskor och gods att transportera sig pé jarnvagen, vilket ar
det mest energieffektiva transportsattet sett till energi per personkilometer.
Dessutom drivs tagen i Sverige i de flesta fall med fossilfri el. Miljopartiet
vill binda ihop Sverige med tag som gar i tid, bygga banor for hoghastig-
hetstag och bygga ut jarnvagen i hela landet. Det var punkt nr 1 i vart val-
manifest.

Jag ar darfor glad att planen innebar en historiskt stor satsning pa jarn-
vagen, dar ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvagen 6kas
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med 47 procent, eller med 40 miljarder, jamfort med foregaende planpe-
riod. Ramen uppgar till totalt 125 miljarder under planperioden, varav
1,2 miljarder kronor ska anvéndas till forskning och innovation. Utdver
detta finansieras punkten om vidmakthallande av jarnvag dven med in-
takter fran banavgifter. Dessa berdknas under planperioden uppga till
27,4 miljarder.

Detta ar viktiga satsningar for att komma till ratta med de problem pa
jarnvagen som varje ar drabbar béde resenarer och godstransportorer. Jarn-
vagen har under ménga ar och flera regeringar inte prioriterats, men med
Miljopartiet i regeringen gérs nu en historisk forstarkning av jarnvagsun-
derhallet. Dessvérre &r detta inte nagon quickfix. Dessa satsningar kommer
inte att ge effekt direkt pa stunden i form av punktligare tag, utan forst
kommer viktigt banarbete att ske. Det kommer att ta lite tid att atgarda
aratal av forsummelse.

Aven inom ramen for utveckling av transportsystemet, dir anslaget
uppgar till 333,5 miljarder, gors viktiga satsningar pa jarnvagstrafiken. Ex-
empelvis pekas de forsta viktiga etapperna i byggandet av nya stambanor
for hoghastighetstag ut.

Fru talman! Vi fran Miljopartiet vet dock att de &tgarder som pekas ut
i den nationella planen inte ar tillrackliga. | kommande nationell plan be-
hover det bli ett &n storre fokus pa omstallning, och darfor &r jag glad att
januariavtalet gor det tydligt att vi ska bygga ut infrastrukturen och binda
ihop Sverige med tag som gar i tid. Kanske har en viss likhet mellan skriv-
ningarna i januariavtalet och skrivningarna i Miljopartiets valmanifest no-
terats.

Nya stambanor for hoghastighetstag ska byggas mellan Stockholm,
Goteborg och Malmé och ge attraktiva restider bade for de stader som
kommer att ha stationer langs med banan och for omkringliggande orter
och landsbygd. Fér Miljopartiet &r det viktigt att dessa banor och tag kom-
mer i tid, det vill saga att det sker en snabb utbyggnad sa att vi kan uppné
de positiva effekterna for bade klimat och naringsliv inom rimlig tid. Det
ar ocksa viktigt att de byggs for riktigt hoga hastigheter, 320 kilometer i
timmen, eftersom det ar vad som kravs for att vi ska fa den nodvandiga
overflyttningen fran flygtrafik till jarnvag.

Vi vill ocksa se att finansieringen av utbyggnaden av stambanor for
hoghastighetstag genomfors som ett separat projekt med en separat finan-
siering sa att inte andra viktiga objekt trangs ut ur den nationella planen.

Miljopartiet har varit drivande for att vi ska fa ett slut pa de infrastruk-
turrelaterade problem som jarnvagen lider av. Vi har arbetat for en noll-
vision for tagstrul, och med januariavtalet ska nu en langsiktig underhalls-
plan och ett atgardsprogram for att sakra 6kad punktlighet tas fram i sam-
verkan med tagoperatdrerna. Aven investeringar i 6kat underhall och nya
spar kommer att vara viktiga delar for att nd en 6kad punktlighet.

Fru talman! En annan viktig sak med den nationella planen &r att stads-
miljoavtalen nu blir permanenta, med 1 miljard per ar under planperioden.
Denna mojlighet till statlig medfinansiering vid utbyggnad av infrastruktur
for hallbara transporter, sdsom sparvag, bussfiler och cykelbanor, i véara
stader &r oerhort viktig. Det ar i stdderna som vi har bést mojlighet att ef-
fektivisera resandet och ersétta resandet med bil med mer energi- och
framfor allt yteffektivt resande.



Tro det eller ej, men dven jag som miljopartist har full forstaelse for att
bilen kommer att behovas pa valdigt manga platser i vart avlanga land un-
der 6verskadlig tid. Darfor ar det saklart ocksa viktigt med alla satsningar
pa att fa en fossilfri fordonsflotta med saval bonus—malus, for att géra det
enklare att képa in en ny fossilfri bil, som inblandning av férnybart bransle
genom reduktionsplikten som kommer att underlatta en omstéllning for
alla som redan har en bil.

Men faktum kvarstar: | stiderna behover bilresandet minska, bade for
klimatet och for att vi ska fA mer levande och attraktiva stader. Kollektiv-
trafiken och cykeltrafiken ar darfor stommen i klimatsmarta och hallbara
stader.

Nu anser sékert ndgon att man inte ska stélla trafikslag mot varandra.
Det ar dock tyvarr viktigt att ha prioriteringarna klara for oss om vi vill na
ett hallbart transportsystem. Varken budget eller fysiskt utrymme &r obe-
gransat.

I kommande nationell plan 6nskar jag och Miljépartiet darfor ett annu
storre fokus pa héllbara transporter — att underhall och utbyggnad av jarn-
vag for sdval persontransporter som gods blir tyngdpunkten och att dven
cykeltrafiken far en tydligare plats.

Har tanker jag att vi infor ett sddant arbete behover ha ett tydligt mal
om okad cykeltrafik. Jag tanker att vi behdver ha mer resurser till cykel-
trafiken. Jag tanker ocksa att vi behover avsatta mer resurser i lansplanerna
for utbyggnad av cykeltrafikens infrastruktur.

Min forhoppning ar att viktiga satsningar pa jarnvagsinfrastruktur kan
tidigarelaggas, sa att de inte drojer och i varsta fall knuffas ut ur planen.
Det behovs ocksa ytterligare atgarder for att 6verfora mer gods fran lasthil
till sjofart, &ven om det kanske inte &r satsningarna i just den nationella
planen som &r mest avgdrande har utan olika ekonomiska styrmedel.

Avslutningsvis: Klimatfragan &r var tids 6desfraga. Hur och om vi 16-
ser fragan om en hallbar transportsektor ar avgorande for om vi klarar av
att ta vart ansvar i Sverige och minska vara utslapp av véaxthusgaser. Dar-
for prioriterar jag och Miljopartiet infrastruktur som gor det lattare att nd
klimatmalen. Darfor vill vi att vi styr mot vara klimatmal och inte bara
baserat pa prognoser.

Anf. 166 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Det var mycket i Emma Bergingers anférande som jag
kunde hélla med om. Men det som ytterst faller avgorandet ar anda vad vi
som partier driver och vad vi far igenom.

Nar den nationella infrastrukturplanen bérjade skrivas hade vi inte na-
got klimatpolitiskt ramverk, och vi hade ingen klimatlag. Men nu har vi
det. Nar man lyssnar pa till exempel Klimatpolitiska radet sager de att det
finns ett grundlaggande fel i var infrastrukturplanering, namligen att vi inte
forhéller oss till klimatmalet. Det ar inte styrande for infrastrukturplane-
ringen. Samma sak har Naturvardsverket sagt flera ganger.

Ett konkret exempel pa detta som jag tog upp i mitt anférande &r bygget
av Tvéarforbindelse Stédertdrn — en jéttestor motorvag ett par mil sdderut
hér i Stockholmsomradet. Hela detta projekt bygger péa 6kad vagtrafik, an-
nars gar det inte ihop samhéllsekonomiskt. Av detta skal har till exempel
Naturvardsverket avfardat detta bygge och sager att det star helt i strid med
vara klimatmal.
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| detta betankande behandlas en motion fran oss i Vansterpartiet, dar
vi foreslar att denna nationella plan maste géras om sa att den utgar fran
vara klimatmal. Vi foreslar ocksa att ett bygge som Tvarforbindelse Soder-
torn av detta skal far utebli, och man far lagga pengarna pa nagonting
annat.

Jag vill frdga om Miljopartiet driver att infrastrukturplaneringen ska ta
sin utgangspunkt i vara klimatmal och att det &r de som ska vara styrande
och inte prognoser om okad vagtrafik.

Anf. 167 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Jens Holm for fragan.

Klimatmalen ar mycket viktiga, och Miljopartiet anser att de ska vara
styrande. Det &r just darfor som vi d&r mycket glada dver att det i januari-
avtalet pekas ut att all relevant lagstiftning ska gas igenom med utgangs-
punkt i det klimatpolitiska ramverket. Precis som Jens Holm ndmnde fanns
det inte pa plats nar man borjade planera den nationella plan som vi ser har
i dag.

Vi vet ocksa att vi inte vander hela skutan pa en dag. Det har gjorts
stora forflyttningar under den gdngna mandatperioden, och jag ser framfor
mig att vi kan gora ytterligare forflyttningar under den kommande man-
datperioden.

Jag kan peka ut ett antal olika objekt i denna plan som inte stod hdgst
upp pa Miljopartiets dnskelista. Men var regering vilar pa ett samarbete.
Just darfor finns det olika intressen att ta hansyn till. Men for Miljopartiet
ar det sjalvklart att det ar klimatmalen som ska vara styrande.

Anf. 168 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Om klimatmalen ska vara styrande &r det lite olyckligt att
vi nu har en plan som Iéper for de narmaste tio aren. Och det &r de storsta
infrastrukturinvesteringarna pa valdigt lange. Vi har en plan som faktiskt
inte har klimatmélen som utgangspunkt, utan manga objekt bygger pé
Okad véagtrafik.

Jag tanker att alla planer maste kunna justeras lite grann, eftersom det
hénder saker. Nu har vi till exempel en klimatlag. Tycker inte Miljopartiet
att det vore en bra idé att revidera denna plan utifran vart klimatmal, annars
bygger vi fast oss i infrastrukturinvesteringarna for de kommande tio aren
som inte forhaller sig till var klimatlag? Och det &r faktiskt tio &r som vi
nu har pa oss att radda klimatet. Ar inte Miljopartiet berett att driva denna
fraga blir jag faktiskt lite orolig.

Anf. 169 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Nar det galler dessa infrastrukturplaner som verkar under
valdigt lang tid ska man veta att de ocksé revideras en gang per mandatpe-
riod. Att da kasta hela detta arbete i papperskorgen och siga att vi ska gora
om det nar vi nu precis ska ta fram en ny kanns inte relevant fér mig.

Men var saker pa att Miljopartiet prioriterar klimatfragan och kommer
att driva denna fraga dven i forhandlingarna om en kommande nationell
plan.



Anf. 170 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det var spannande att lyssna pa det tidigare replikskiftet.
Jag ar ungefar lika orolig som Jens Holm, men pa grund av att jag har rakt
motsatt uppfattning. Det kan ibland vara spannande.

Nar jag lyssnar pA Emma Bergingers anforande blir jag mer bekymrad
over att det malas upp en bild av var vi borde vara men att verkligheten
inte ser sadan ut. Den obehagliga, jobbiga och svettiga verkligheten &r att
befolkningen okar och att vi har en 6kad handel. Saledes kommer vi att fa
fler transporter.

Det ar Kklart att vi kristdemokrater da gér in i diskussionen, men inte
med funderingar pa att vi maste minska transporterna. Det kan vi givetvis
forsoka gora genom styrmedel och sa vidare i tatorter. Men det ar inte re-
alistiskt att tro att det kommer att ske dver hela riket. Det ar snarare sa att
vi behdver ha en mix av atgarder.

Fru talman! En del av de tankar som lyfts fram haller inte riktigt mate-
matiskt. Om jarnvagens godsfléden dkas med 100 procent motsvarar det
8 procents lastbilsflode med 2017 ars siffror. Om vi tittar pd hur mycket
man korde pa lastbil och hur mycket man korde pa jarnvag skulle det alltsa
minska lastbilstrafiken med 8 procent. Det loser inte miljoproblemet. D&
ar det snarare en elektrifiering av de stora vagarna, sa att lastbilar kor mil-
jovanligare, som skulle 16sa problemet. Det ar troligtvis ocksa billigare &n
att gora insatser sa att man klarar en 100-procentig 6kning pa jarnvag.

Anf. 171 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Den obehagliga sanningen dr enligt mig inte en dkad
mangd medborgare eller en 6kad mangd transporter, utan den obehagliga
sanningen &r klimatférandringarna och vilka utmaningar de kommer att
stélla oss infor.

Just darfor dr klimatfragan valdigt prioriterad, och jag haller med leda-
moten Magnus Jacobsson om att det &r en mix av atgarder som behdéver
komma till for att vi ska kunna losa fragan om en hallbar transportsektor.
Men da maste vi dven vaga titta pa vad som ar mest effektivt, och mest
effektivt per personkilometer &r jarnvagen. Det har bade fysikaliska for-
klaringar och andra forklaringar.

Nar jag anda har detta replikskifte tankte jag passa pa att de upp de
angrepp som ledamoten Magnus Jacobsson kom med under sitt anfrande,
fru talman. Jag kunde ju inte begéra replik pa hans anforande eftersom jag
da inte hade talat an.

Det handlade om ERTMS, som EU ju kréver att vi ska infora fram till
2030 — samtidigt som vi vet att vi har stora behov av att investera i nya
stallverk redan nu. Skulle vi forst investera i nya stallverk for ATC for att
sedan konvertera dem till ERTMS skulle vi fa en merkostnad om 40 pro-
cent jamfort med hela investeringskostnaden.

Det var ocksa en fraga om fossila branslen och karnkraft. Jag vill bara
sdga att karnkraften ar dyr och olénsam och att den stér i vagen for sats-
ningar pd mer lénsamma investeringar i férnybar energi.

Anf. 172 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tror att vi &r helt dverens om att el &r bland det absolut
effektivaste som finns nér det géller att flytta energi. Har du en elmotor
har du den absolut bésta férmagan till energi. P4 samma satt ar el pa spar
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battre an el pa asfalt, och hela den biten. Manga andra tekniker, vad vi n
anvénder, har storre energiforluster.

Problemet &r att det ocksa ar valdigt dyrt att exempelvis bygga ut spar
i den férméga som skulle kunna méta det som i dag rullar pé vég. Aterigen:
Om vi okar godsflodena med 100 procent pa jarnvég, vilket ingen plan
innehaller I6sningar for att klara av — vare sig den plan vi har eller den plan
ni har, Emma Berginger — skulle det minska flédet med 8 procent. Det ar
bara att inse att vi har lastbilar och att de kommer att vara hér. Det vi be-
hover jobba med &r snarare att de blir mer miljovanliga. D4 &r elektrifie-
ring en lésning, och vatgas kan vara en annan lésning. Vi maste dock se
verkligheten som verkligheten &r, och det &r egentligen det som var min
huvudkritik.

Ska vi sedan elektrifiera &ven persontransporter — bilar — och kanske
till och med se hur det fungerar pa fartyg och sa vidare behdver vi mer
kapacitet. Da ar kolkraft avsevart mycket samre an exempelvis karnkraft.
Man maste ocksa ha en regleringsenergi som gor att vi kan anvanda ener-
gierna, alltsd effekten, nar flest manniskor ar i rorelse. Det ar ren, krass
matematik, och ska vi kunna gora de har omstéllningarna till det goda
transportsystemet maste man se hela kedjan.

Jag 4r alltsa jarnvagskramare — jag dlskar jarnvag, och jag aker jarnvag
sd ofta jag kan — men det kommer inte att vara den som léser vara miljo-
problem. Vi méste vidta fler tgarder, och det var dér jag blev lite orolig
nér jag lyssnade pa inlagget.

Anf. 173 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Vi kan konstatera att det behévs en méngd olika I6sningar
for att losa fragan om ett hallbart och fossilfritt transportsystem. Vi beho-
ver bade en elektrifiering och en 6vergang till biodrivmedel men med han-
syn till att vi ska ha levande skogar och en biologisk méangfald. Vi behéver
ocksa effektivisera véra transporter, och det géller bade godstransporter
och persontransporter.

Vi kommer att behdva arbeta med att 6ka kapaciteten inom jarnvags-
systemet, bade for transport och for gods. Det ar darfor Miljopartiet driver
frdgan om att bygga nya stambanor for hoghastighetstag, for att vi da ocksa
avlastar de befintliga stambanorna och skapar mer utrymme for till exem-
pel godstransporter.

Vi kommer ocksa att behéva arbeta med lasthilstrafiken. Jag tror inte
att det finns ndgon miljopartist som pastar att vi inte kommer att ha nagra
lasthilar i Sverige, och darfor maste vi saklart titta pa vad vi har for olika
mojligheter bade vad galler elektrifiering och vad galler olika biodrivme-
del — till exempel biogas, som &r ytterst intressant for lastbilstrafiken.

Anf. 174 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag maste saga att det ar harligt att vara tillbaka i riksda-
gen. Det ar ocksa vildigt kul att hora en rolig debatt!

Det ar speciellt nu, for i borjan av manaden invigdes Infrastrukturde-
partementet — ndgonting som jag hoppas glader alla ledamater i trafikut-
skottet. Det &r 20 ar sedan vi hade ett kommunikationsdepartement. Nu
kraftsamlar den hér regeringen kring ett samlat departement dar vi fér sam-
man infrastrukturfragor och transportpolitiken med energipolitiken.



Laddinfrastruktur eller kraftforsorjning &r inte minst viktigt nér vi
elektrifierar fordonsflottan. Vi lagger dessutom till digitalisering, 5G och
uppkoppling. Alla hér som har talat om transportpolitik och infrastruktur
vet ndmligen vilken fantastisk mdjlighet det innebdr nér vi kraftsamlar
kring den modernisering och uppgradering som Sverige behdver géra. Vi
ar redan varldsledande, men vi kan gora s& mycket mer for att se till att
modernisera vart transportsystem och inte minst elektrifiera det.

Vi gor detta av dubbla skal. Det ena &r att starka var konkurrenskraft —
se till att vi blir lite battre an omgivningen pa att ha smarta transporter. Vi
behdver det; vi ar ett litet, exportberoende industriland som maste kunna
havda oss pa varldens marknader. Vi maste ocksa kunna kompensera for
att vi &r ett stort land med Ianga avstand. Darfér maste vi ha smarta trans-
porter.

Vi gor det naturligtvis ocksa for att vi ska bli varldens forsta fossilfria
valfardsnation. Vi ska bli det land som klarar det dar 70-procentsmalet vi
talar om — som visar att man faktiskt kan stilla om transportsektorn till
fossilfritt med elektrifiering eller for den delen biogas eller andra biodriv-
medel. Att visa att det gar att klara omstéllningen kommer att vara helt
vagledande for regeringens politik under den har mandatperioden. Det
handlar om jobben, sysselsattningen, konkurrenskraften och om att véssa
var formaga att ha ett béttre transportsystem — och samtidigt se till att vi
gor det genom att vi klarar klimatinvesteringarna och klimatmalen.

Detta gors i ett lage dar vi nu fattade beslut om en nationell plan. Det
&r 100 miljarder mer &n i den férra planen och 700 miljarder totalt om vi
raknar in banavgifter. Det ar en historisk satsning pa infrastruktur, efter ar
av underinvesteringar och ar da man har underlatit att satsa pa och inve-
stera i det svenska jarnvéagssystemet. Trots att svenska folket vill dka mer
tag och trots att foretag vill skicka mer gods pé tagen 4t man bli att inve-
stera i jarnvagssystemet, och effekterna ser vi i dag: signalfel och véxelfel.
Det haller inte. Vi maste gora en rejal satsning pa jarnvagssystemet. Det
gors i den nationella planen, och jag var stolt nar vi kunde presentera den
storsta jarnvagssatsningen i modern tid.

Jag noterar ocksa att den nationella planen fick en valdigt bred upp-
slutning nar vi presenterade den. Trots att alla har vet att onskemalen nar
det géller infrastruktur &r otroligt stora — det &r klart att man i varenda
region och i varenda del av landet, hos varenda bransch och hos vartenda
parti, har dnskningar om mer saker nér det géller infrastruktur — vet vi att
den ram pa 700 miljarder vi lyckades fa fram &nda ar ganska ambitids. Det
&r 100 miljarder mer &n i den forra ramen, och det innebér att vi inom detta
kunde rymma otroligt manga projekt som gor att vi lyfter Sverige framéver
nér det galler vart transportsystem.

Har finns Norrbotniabanan, dir vi tog spadtaget sa sent som i augusti,
och i det manniskors drémmar om att vi med Botniabanan och Norrbotnia-
banan kan ha fantastiska jarnvagstransporter 1angs Norrlandskusten — med
de behov som finns vad géller att bade forstora arbetsmarknadsregionen
och Klara godstrafiken i storre utstrackning.

Hér finns Malmbanan, som &r helt nddvandig for svensk basindustri.
Det ar tunga investeringar for att inte minst klara &nnu tyngre transporter.
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Har finns fyrspar mellan Uppsala och Stockholm och majlighet till
50 000 bostader bara pa den strackan. Framfor allt &r detta en transportin-
tensiv del av Sverige, inte bara for Stockholms- och Uppsalaomradet utan
aven for hela norra Sverige.

Har finns Sydostlanken, som jag som smalanning val far saga ar mitt
hjartebarn: Almhult, Olofstrém och ned till Karlshamn. Det handlar om att
hitta smarta godstransporter, avlasta Sédra stambanan och se till att vi med
dessa 1,6 miljarder gor den stdrsta jarnvagssatsningen i sydostra Sveriges
historia — och pé det séttet starker forutsattningen for mer gods ut pa sjo-
fart.

Har finns Ostkustbanan, och hér finns Goteborg—Boras. Vad sags om
det? Antligen pé&bérjar vi den viktiga delen av det nya stambanenétet, pre-
cis som Lund—Héssleholm eller fér den delen Ostlénken.

Har finns ocksa Mittbanan — det sager jag sarskilt for att gladja Social-
demokraternas gruppledare i trafikutskottet.

Har finns valdigt manga satsningar. Detta gors tillsammans med en
satsning pa en 47-procentig 6kning av jarnvagsunderhallet. Det ar inte bara
langsiktiga planer pa utvidgning, utan det ar har och nu. Det handlar om
att forbattra jarnvagsunderhallet, om att forbattra funktionaliteten och om
att gora reinvesteringar.

Alla kunde marka nar getingmidjan var avstangd i somras. Man fick
stanna en bit utanfor och fick i god tid reda pa att ens transport skulle bli
lite annorlunda denna géang eftersom getingmidjan stangts av. For forsta
gangen pa jag vet inte hur lange fanns forutsattningar att renovera den. Dar
gar ett tag varannan minut. Den kommer att vara avstangd tva somrar till,
men det &r nu vi skaffat oss resurser, tid och utrymme att géra en nddvén-
dig renovering av en av de viktigaste delarna i det svenska jarnvéagssyste-
met.

P& detta satt kommer den 47-procentiga okningen av jarnvagsunder-
héllet att ga igenom hela det svenska jarnvagssystemet, och det ar nddvan-
digt.

Detta &r ocksa en viktig del i 73-punktséverenskommelsen, som jag
ska passa pa att namna. Har ligger den nationella planen fast, men har lig-
ger ocksa en satsning pa underhall — en langsiktig planering for jarnvags-
underhallet och en tydlig atgardsplan — sa att vi skapar forutsagbarhet for
aktorerna inom underhallssektorn. Pa detta satt skapar vi ocksa forutsag-
barhet saval for de foretag som vill skicka gods som for de personer som
vill &ka tag.

Det ar nu uppgraderingen sker, och detta ar bara pa jarnvagssidan. Den
ar naturligtvis en mycket stor del av den nationella planen, eftersom vi ska
klara klimatmalen.

Till detta kommer sj6farten, dar vi flerdubblar insatserna med slussar i
Trollhéattan, med farledsférdjupningen i Goteborg, med farledsfordjup-
ningen i Luled och med Sodertaljesatsningen. Detta gors i ett lage nar in-
flaggningen dkar for svensk sjofart — nyligen nddde man det hundrade far-
tyget.

Det finns en optimism inom svensk sjofart, och den finns dérfor att vi
ger tydliga signaler i den nationella planen och i transportpolitiken for att
battre kunna lagga over mer gods pa jarnvag och pa sjofart. Det ar helt
nodvéandigt.



Det ar naturligtvis ocksa sa att det finns satsningar pa vagar — 164 mil-
jarder i vagunderhall ar inte lite pengar. Det géller framfor allt en valdigt
stor satsning pa trafiksakerhet. Har finns dock ocksa BK4, sa att 74 ton
tunga lasthilar, som vi nu 6ppnar upp for, kan fardas pa vara vagar och ta
battre transporter ut i varlden.

Jag tror att det &r sa vi ska se den nationella planen. Det &r en tydlig
ambitionsokning nar det galler var kapacitet, och det ar en tydlig signal om
att klimatmalen kommer att vara styrande for den omstallning vi ska gora.
Men det &r ocksa en tydlig signal om att det handlar om satsningar i hela
Sverige, fran landsvagar till stora satsningar i storstaderna, inte minst ge-
nom storstadsavtalen. | stadsmiljoavtalen ligger 12 miljarder kronor, som
bade kan bli tunnelbana och véldigt omfattande cykelatgéarder. Utover
detta finns det i den nationella planen 1,5 miljarder till ytterligare cykelat-
garder.

N&r man summerar den nationella planen kan man sdga att den har
skapat en ny arena for debatten om infrastruktur i Sverige.

Jag ar glad over att fler nu vill se nasta steg och att man hoppas pa en
ytterligare revidering eller tillkommande projekt, men jag vill ocksa vara
tydlig med att detta ar en tuff utmaning. Ska Sverige klara detta krdvs en
ordentlig koncentration pa att genomfora projekten. Det kravs kompetens-
forsorjning sa att vi har personella resurser. Det krdvs ocksa tydlig styrning
och ledning samt regional uppslutning. Det har varit viktigt.

Jag vill sérskilt saga till trafikutskottets ledamoter att planen foregicks
av ett arbete dar vi akte runt i hela landet och dar man i varje region har
prioriterat. | varje region har kommunpolitiker och regionpolitiker sagt vad
som 4r viktigast for dem. Detta var vagledande for de stallningstaganden
vi gjorde fran regeringens sida.

Jag vill inte alltid déma. Né&r en hel region sdger att man ar helt enig
om att ett objekt &r det allra viktigaste objektet for regionen ska regeringen
ocksa lyssna. Detta har varit vagledande i satsningen, och det har haft en
stor betydelse for den uppslutning som finns kring de infrastruktursats-
ningar vi nu gor i hela landet.

Det ar naturligtvis ocksa sa att valdigt mycket handlar om hur vi fram-
dver ska hantera detta. Det har &r en forutséttning for att regeringen ska
kunna genomfora godsstrategin, dar vi samordnar godstransporter mellan
alla olika transportslag i en utstrackning vi inte gjort tidigare.

Men detta ar ocksa en forutsattning for att vi ska kunna bli den perma-
nenta varldsutstallning som ni hort mig tala om flera ganger. | den natio-
nella planen ligger forutsattningarna for elvagar, elektrifieringen av vagar
och mojlighet till tunga fossilfria transporter. Har ligger geofencingen. Har
ligger i forlangningen uppkopplade, sjalvkorande bilar. Har ligger STM,
Sea Traffic Management. Har ligger den digitalisering och elektrifiering
vi ser av fordonsflottan. Jag uppskattar att Helena Gellerman nadmnde
detta, for det ar en viktig del for Sverige att ligga i teknisk framkant.

Jag tror att en utmaning vi har framover &r att inse att den nationella
planen som sadan skapar den grundldggande arenan for detta. Sedan vill
vi mer. Jag vill ha nya stambanor for hoghastighetstag. Alla inser att vi
maste se till att bygga utokad kapacitet. Darfor ar detta ocksa en viktig del
i 73-punktsprogrammet, och darfor kommer jag att bjuda in till fortsatta
samtal om finansiering och genomftrande av nya stambanor for hoghas-
tighetstag.
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Detta ar viktigt bade for att vi ska kunna na klimatmalen och for att
avlasta jarnvagssystemen. Framfor allt tror jag att vi ska komma ihag att
det faktiskt kravs utokad kapacitet om pendeltag och godstag ska komma
fram. Vi kan aldrig stélla dessa mot varandra. Tvartom — det ena blir en
forutsattning fér det andra.

Jag tror och hoppas pa en bred uppslutning bakom detta. En del vill
populistiskt havda att det har ar en konflikt mellan stad och land, men det
ar tvartom. Den nationella planen ligger orérd. Hoghastighetstédg och nya
stambanor ar ndgonting som ligger darutover. Vi far inte i Sverige hamna
i det ldge som manga europeiska ldnder har hamnat i och sétta stad mot
land. Vi ska tvartom se nddvandigheten av att bygga en infrastruktur som
stérker hela landets forutsattningar. Darfor finns landsbygdsvagar med.
Darfor finns sjofarten med. Darfor finns ocksa utdkad kapacitet nar det
géller nya stambanor.

Jag ska saga nagonting om kompetensforsorjningen. Jag uppskattar att
Anders Akesson tog upp jamstalldhetsaspekten nar det géller hela trans-
portsystemet. Detta kraver en egen, sérskild debatt, for vi har en del hem-
laxor att gora for att sakerstélla att vi har ett jamstalldhetsperspektiv i ut-
formningen av var transportpolitik. Det 4r ndgonting jag tanker ta tag i.

Nér det galler kompetensférsorjningen for de 235 000 jobb som den
nationella planen kréaver for att kunna genomforas ar det ingen tvekan. Om
vi ska klara detta — och det ar inga enkla jobb det handlar om, utan det &r
avancerade jobb: logistiker, ingenjorer, planerare och chaufforer — maste
branscherna och vi se till att detta blir en attraktiv bransch att soka sig till
och att den drar till sig intresse fran hela den svenska befolkningen.

Har finns en jamstalldhetsutmaning. Vi maste se till att det blir attrak-
tivt for bade kvinnor och man att arbeta inom infrastruktursektorn och att
bade kvinnor och man drémmer om att vara med och forverkliga klimat-
malen och att se till att Sverige blir lite vassare och lite spetsigare nar det
galler att fa ett bra och effektivt transportsystem.

Darfor tror jag att det ar viktigt att vi alla, oavsett partitillhérighet, for
en ordentlig diskussion om det som nu hénder inom Transportsverige och
om hur viktigt det &r att fler soker sig till denna bransch for att vi ska kunna
klara de klimatutmaningar som vi star infor, kunna gora ratt investeringar
och ha personella resurser for detta.

Jag tanker avsluta med att sdga ndgonting om den reaktion jag fick nar
vi levererade den nationella planen.

Nér jag var i Olofstrom och hade presskonferens om Sydostlanken var
det folk som grat av gladje 6ver att vi dar kunde presentera en stor satsning
i en region som kande att man inte tidigare uppmarksammats.

| Skellefted och i Déva var man valdigt glad éver satsningen pa Norr-
botniabanan. | Géteborgs hamn jublade man av gladje.

P& manga olika stallen i Sverige vacker infrastrukturinvesteringar hopp
och framtidstro — detta vet ni allihop. De vacker hopp om att vi faktiskt
kan bygga Sverige starkare, men de véacker ocksa hopp om att det ar moj-
ligt att klara klimatutmaningen med smarta investeringar.

Jag tror att den nationella planen, med dessa 700 miljarder, och vara
ambitioner att darutdver géra viktiga satsningar ar helt avgérande i det
samhallsklimat som Sverige i dag befinner sig i. Vi ska naturligtvis géra
saker battre, och vi ska naturligtvis se till att resurserna anvands pa basta



och mest effektiva satt. Men vi ska aldrig tveka i frdga om att de investe-
ringar vi nu gor gors for att vi ska klara klimatmalen och for att vi tror att
detta & mojligt. De gors for att hela landet ska leva och kunna véxa, och
vi gor detta for att vi tror att det & mojligt.

Politik handlar om att agera — inte bara snacka. Vi agerar. Vi har satt
besluten pa plats. Vi levererar en nationell plan som &r den storsta nagon-
sin. Jag ar valdigt glad dver det, och jag 4r ocksa glad 6ver uppslutningen.
(Applader)

Anf. 175 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! | mitt anférande tog jag upp tva fragor som jag valdigt
gérna vill stalla till Tomas Eneroth.

Den ena ar, utifran den debatt som har forts om signalsystemet, hur
regeringen ser pa denna fraga. Det ar ju svidande kritik som forts fram fran
Riksrevisionen, och det ar ocksa svidande kritik som forts fram fran dem
som ska anvanda systemet. Det vore bra att fa nagon form av klargérande
om hur regeringen uppfattar laget, sarskilt som vi nu har hort att C och L
kommer att driva fragan att detta pa nagot sitt ska hanteras.

Den andra fragan ror det jag sjélv tog upp i mitt anférande och &r val-
digt glad for. Jag vet att alla lander med jamna mellanrum brukar séga att
vi ska hélla varandra i handen s& mycket vi bara kan och s vidare, och
sedan kanske det inte hander s& mycket. Men nu har danda den norska re-
geringen gett tydliga signaler om att man vill samverka med Sverige och
Danmark. Da &r jag givetvis nyfiken p& hur vi i Sverige kommer att hantera
detta.

Det vore oerhort bra att fa till nagon form av 6vergripande samverkan.
Jag personligen skulle till och med tycka att det vore spannande att ha en
parlamentarisk utredning bestdende av parlamentariker fran alla tre land-
erna och verkligen ta ett helhetsgrepp. Det handlar om vara transporter i
norr, det handlar om transporter i Mellansverige och det handlar om den
nordiska triangeln. Vi har oerhort manga skél att hitta en gemensam posi-
tiv samverkan mellan véra tre lander, sarskilt med tanke pé de stora gods-
fléden och den nya handel som kommer att ske.

Jag tror att vi alla underskattar vad som hander nédr Kina nu bygger den
nya sidenvégen. Det finns en spannande siffra: P4 1800-talet var Europa
25 procent av jordens befolkning. Vi ar nu pa vag att bli 5-10 procent av
jordens befolkning. Det innebér att vi blir mer och mer beroende av handel
med andra. Fran att ha varit dominanten kommer vi att bli en av férhand-
lingsparterna. DA blir det viktigt att &ven vi i Norden har val fungerande
infrastruktur.

De tva fragorna vill jag stalla.

Anf. 176 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Nar det forst galler ERTMS vélkomnar jag Riksrevision-
ens rapport. Jag tycker att det ar bra att man gor granskningar. Jag noterar
ocksa att de rekommendationer som Magnus Jacobsson kallar totalt svi-
dande kritik sdger “Riksrevisionen rekommenderar i rapporten att Trafik-
verket tar fram en strategi for i vilken utstrackning och hur reinvesterings-
atgarder utanfor den nuvarande ERTMS-planen ska genomforas”. Det ér
ett antal rekommendationer som jag tycker ar ganska vél avvédgda. Jag
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tycker att Riksrevisionen agerar ganska klokt i detta, och vi kommer na-
turligtvis att hantera det inom Regeringskansliet.

Nar det galler ERTMS bor man anda komma ihag, eftersom jag har
lyssnat pa debatten, att det ar fem ganger fler forseningsminuter och fel
per bankilometer pa stallen som inte har ERTMS. Alla ni som talar er
varma for punktlighet och 6kad punktlighet bér fundera pé hur det skulle
paverkas om ATC-systemet blev kvar — for att inte tala om de 40 procent
i uppgraderingskostnader som det annars skulle kosta fér ATC. Vi bor
alltsd vara varsamma med orden nér vi diskuterar ERTMS.

Det ar viktigt att vi har ett val fungerande signalsystem. Jag tycker att
det &r bra att Riksrevisionen gor en ordentlig granskning. Jag ténker se till
att vi arbetar for att kunna uppgradera bade vart ERTMS-system och vart
jarnvagssystem pa ett bra satt. Men jag tror ocksa att det ar viktigt att inse
detta: Att séga nej och stopp nu kommer i sin tur att kunna leda till ganska
allvarliga foljder for punktlighet och tillférlitlighet i det svenska jarnvags-
systemet.

Naér det galler Norge ar kanske min prioritering i det korta perspektivet
att se till att vi far en elektrifiering av Merakerbanan dnda fram till Trond-
heim. Den ar viktig for Sverige, for att kunna komma kust till kust mellan
Sundsvall och Trondheim. Men naturligtvis har vi ett bra fungerande sam-
arbete med norrménnen. Jag ska aterkomma i min andra replik och forklara
lite mer om hur jag tanker i strategin nar det galler bade Norge och Finland.

Anf. 177 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! L&ser man hela texten om ERTMS ser man att det fors
fram hard kritik. Framfor allt godsoperatdrerna uttrycker i sina inlagg en
stor oro. Nu har inte vi som parti lyft frigan, men det ar andra som har
gjort det, hur regeringen ser pa huruvida man ska vara med och bidra till
att de kan vara med och kora, med andra ord stodja dem ekonomiskt, eller
inte.

Det ar lite viktigt att regeringen svarar pd vad som hander om man nu
fortsatter med detta system nar det fors fram s hard kritik. Det saknar jag
lite i debatten.

Sedan vantar jag med stort intresse pa att fa hora hur vi ska fortsatta
jobba med vara nordiska grannar. Det &r ju ingen hemlighet att jag kommer
fran den bygd jag kommer fran, och vad vi ser &r att E6:an i langden inte
kommer att kunna hantera allt godsfléde. Svinesundsbron, som alltsa &r
nybyggd, &r just nu mig veterligen Nordens tyngst trafikerade godsplats
med 2 500 lastbilar per dygn. Vi behdver lyfta dver till jarnvég, och det
kan vi inte g6ra om vi inte gor investeringar aven i sodra delen. Géteborgs
hamn &r Norges storsta hamn. Det finns alltsa saker vi behover gora dven
i den nordiska triangeln. Darfor &r jag glad att just den norska regeringen
oppnar dorren for ett samarbete och ar givetvis nyfiken pa hur den svenska
regeringen amnar svara pa det 6ppnandet.

Anf. 178 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag &r precis som norrmannen valdigt glad at de satsningar
vi gor i Goteborgs hamn. Det &r vi som goér dem. Vi dkar kapaciteten. Sjo-
farten &r kanske en av de viktigaste végarna for att kunna 6ka godskap-
aciteten mellan Sverige och Norge, vid sidan av forbattrade jarnvéagsfor-
bindelser.



Vi valde fran svensk sida att under forra mandatperioden lyfta fram
6kade mojligheter for CEF-finansiering inte bara fram till Stockholm utan
till Oslo, upp till Haparanda och vidare till Finland. Det var mitt sétt att
tydliggora att medfinansiering for infrastruktur fran EU inte ska vara for-
behallen bara verksamhet i sddra Sverige. Det maste vara hela landets an-
gelagenhet. Dar kommer cross-border-projekt att vara prioriterade. Dar
har vi goda mdjligheter att prata om samfinansieringsmodeller, inte minst
med véra norska vanner.

Den har arbetsmarknadsregionen kommer att dka. Véra relationer och
kommunikationer mellan Sverige, Norge och Finland kommer att 6ka.
Men varje nation &ger ocksa sina beslut, vilket vi har markt i diskussionen
om Meréakerbanan. Sedan jag och Anna-Caren invigde bron vid Stora Hel-
vetet gar elektrifieringen hela vagen fram till den norska grénsen. Sedan
har vi en regering i Norge som har valt att inte ga vidare med fortsatt-
ningen. Jag har varit tydlig med att vi fran svensk sida vill ha en elektrifi-
ering. Det vore bra fér Norge, det vore bra fér Sverige och det vore bra fér
hela regionen.

Fortsatt gott samarbete, som vi har nér det galler Narvik och nar det
galler andra delar av transportsystemet, kommer jag alltsd definitivt att
verka for.

Anf. 179 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Tack for anforandet, infrastrukturministern! Det var val-
digt positivt. Mojligtvis skulle jag kunna be om en viss ddmjukhet i be-
skrivningen av hur fint allting blir nu ndr man satsar 700 miljarder. Jag har
inte varit sa lange i det har utskottet, men jag har vid ett antal tillfallen
lyssnat pa och last dessa debatter och har hort infrastrukturministern saga
ungefar samma sak tidigare. Jag har ocksa hort foretradare fran allianspar-
tierna pAminna om hur historien har varit. Man skulle kunna siga tvartom:
Efter &r av underinvesteringar i jarnvagsunderhall tilltradde alliansreger-
ingen och satsade 100 miljarder mer. Sanningen &r — och det vet jag att
&ven Tomas Eneroth vet — att alliansregeringen fordubblade anslagen till
jarnvagsunderhallet under sin tid.

Men det var faktiskt inte det jag skulle ta upp. Jag skulle ta upp det som
jag lyfte i mitt anférande om jarnvéagens punktlighet. Som manga andra
har tagit upp héar i dag ar det fortfarande s att valdigt manga inte kommer
i tid. Tagen ar forsenade. Jag och manga med mig har en sadan hér app dar
det ofta kommer en flash nar man har bokat biljett som sager att taget ar
installt. Man star och trangs pa taget. Det ar fortfarande kaos, helt enkelt.

D4 ar min enkla fraga — ja, den ar kanske inte s enkel, men jag horde
Emma Berginger fran Miljopartiet siga att ocksé hon tycker att detta &r
viktigt och det &r ju er samarbetspartner i regeringen: Vad séger infrastruk-
turministern? Kommer punktligheten att bli battre?

Anf. 180 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Om vi borjar med jarnvagsunderhallssatsningarna under
alliansregeringen &r det sant att det gjordes en 6kning. Men samtidigt fanns
det en finansminister pa den tiden som sa att det var olonsamt att gora
investeringar i jarnvag och tydligt markerade sitt ointresse. Det var alltsa
inga stora nyinvesteringar, men jag kan gratulera er till att ni gjorde en viss
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6kning av jarnvagsunderhallet. Den har vi tagit vid och dkar kraftigt. Och
det &r val bra, for funktionaliteten i jarnvégen behdver vara bra.

Nar det galler punktligheten ska man komma ihag att den nu ¢kar. Det
kan vara bra att veta. De senaste siffrorna vi fatt visar att punktligheten
okar. Det har inte varit nagra stora brander eller katastrofer, och vi har haft
lite battre vader. Da 6kar punktligheten.

Skulle man vilja ha véldigt bra punktlighet skulle man bara reducera
trafiken. Det tror jag att alla har i kammaren ocksa inser. Men det tanker
vi inte gora. Intresset for att aka tdg okar namligen. Godstransporterna
maste ocksé 6ka. Darfor har vi den svara utmaningen i att se till att ha hog
trafiktathet och samtidigt forséka uppratthalla malen som branscherna har
satt upp nér det gdller punktligheten.

Jag tror att en viktig del som vi alla maste komma ihag &r att de stora
volymer av underhéllsinsatser vi kommer att géra framgver kommer att
vara en utmaning for punktligheten. Darfor stéller vi krav pa planering av
jarnvagsunderhallet, pa en tgardsplan och pé forutsagbarhet. Det kommer
att vara helt avgorande for att operatorerna ska klara de mal de sjalva har
satt upp for punktligheten.

Samma sak ar det med ERTMS, som jag ndmnde. Om Jens Holm
skulle fa sin vilja igenom — ursakta att jag adresserar dig har, Jens — sa att
vi omedelbart drar i bromsen for ERTMS skulle det kanske fa negativa
effekter for punktligheten framdver. Vi maste vara medvetna om det, med
tanke pa det stora glapp vad galler punktlighet som finns mellan strackor
med ERTMS och de som &r utan ERTMS.

Jag kommer att jobba for att punktligheten ska bli battre. Men vi maste
ocksa se till att det svenska jarnvagssystemets tillforlitlighet och legitimi-
tet 6kar. Punktligheten &r en viktig del. Det andra &r vilken kapacitet vi
faktiskt har i jarnvagssystemet.

Anf. 181 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Jag vill tacka for den kladsamma 6dmjukheten. Det tycker
jag var bra. Valjarna vill ju inte att vi star har och skaller pa varandra om
vem som kastar flest miljarder. Det &r viktigt att vi signalerar att det fak-
tiskt finns en bred politisk enighet om att satsa pa jarnvagsunderhall. Det
gor det ndmligen.

Ater till punktligheten. Jag och ménga med mig som pendlar och reser
med tag kanner inte riktigt igen oss i den beskrivning som infrastruktur-
ministern ger. Jag lyfte i mitt anférande fram att forseningarna forra aret
nadde all-time-low, med 62 000 forsenade timmar. L&gg till det att Trafik-
verket menar att bristerna i jarnvagsanlaggningarna, som vi har varit inne
pa flera ganger, kommer att leda till att punktligheten kommer att forsam-
ras under en tid framover.

Det blir darfor viktigt att skicka information till manniskor. Kommer
punktligheten att bli béttre de narmaste aren eller inte? Jag vet att manga
vill det. Men kan infrastrukturministern lova ndgot om det?

Anf. 182 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag tror att alla inser att det med de underinvesteringar som
har varit under lang tid finns betydande utmaningar i jarnvagssystemet.
Det kommer saklart att innebéra att nar vi har gjort jarnvagsunderhallsin-
vesteringar pa vissa strackor, nar vi har gjort reinvesteringar, kommer



punktligheten att ka ordentligt, precis som det har gjort pa de strackor dar
man kanske har investerat i ERTMS. P4 andra stallen kvarstar reinveste-
ringsatgarder.

Utgangspunkten maste vara att vi skapar en forutsagbarhet. Men ja,
utgangspunkten maste vara att punktligheten dkar. Det handlar om att
bygga legitimitet och tilltro till jarnvagssystemet.

Sedan mats punktligheten ocksa i hur pendeltagstrafiken fungerar. Dar
finns det flera operatorer som har ett gemensamt ansvar. Vi sag inte minst
hur skip-stop i Stockholm forsamrade punktligheten, ndr man hittade pa
ett eget satt att hantera transporten inom Stockholmsregionen.

Var utgangspunkt maste vara att sakerstélla att man kanner okad tilltro
till bade punktligheten och kapaciteten i det svenska jarnvagssystemet.
Underhallsinsatserna som nu planeras ar den viktigaste insatsen i detta.

Det andra ar samordningen mellan tagoperatérerna, darav punkten i
73-punktsprogrammet dar vi sager att Trafikverket tillsammans med tag-
operatdrerna ska ta fram en gemensam underhallsplan med atgardslista, sa
att vi skapar forutsagbarhet. Jag tror att det kommer att vara helt avgo-
rande, inte minst for underhallsforetagen, for att f& mer tid i sparen och
mer utrymme for att kunna gora ratt investeringar.

Det &r min utgangspunkt. Det &r nu vi agerar for att 6ka punktligheten.

Anf. 183 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tycker om infrastrukturministerns inramning av den
har debatten. Infrastrukturinvesteringar ar ndgonting som vacker stort in-
tresse och kan vacka hopp i manga omraden. Jag tror att vi behGver mer
storslagna projekt, sa att manniskor kanner lite hopp om framtiden.

Det var ocksa bra att infrastrukturministern tydligt tog fasta pa klimat-
malet om att minska utslappen fran transportsektorn med 70 procent och
att det ska vara vagledande for all regeringens politik. Med anledning av
klimatmalet undrar jag, i min forsta fraga, ifall infrastrukturministern ar
beredd att géra nagra justeringar i infrastrukturplanen sé att den tydligare
styr utifran klimatmalet. Det &r precis vad Naturvardsverket och Klimat-
politiska radet rader regeringen att gora.

Det ar harligt att hora om de stora satsningar som ska géras: dubbelspar
mellan Gavle och Harnésand, fyrspar mellan Stockholm och Uppsala,
Norrbotniabanan — Liberalerna kan éntligen fa ta taget till Pited. Vi andra
kan fa dka vidare till Luled, Goteborg, Boras, Sydostlanken och sa vidare.
Men, infrastrukturministern, alla de har gemensamt att de ligger sist i in-
frastrukturplaneringen. De paborjas tidigast 2024. Ar ministern beredd att
tidigarelagga nagon eller ndgra av dessa otroligt viktiga tdgsatsningar?

Auvslutningsvis vill jag att ministern kommenterar det som sas tidigare
av Centerpartiet om signalsystemet ERTMS. Kommer det signalsystemet
att bli foremal for forhandlingar mellan regeringen och dess samarbetspar-
tier, sd att regeringen kanske kan skjuta pa implementeringen tills vi vet
att det verkligen levererar vad det ska?

Anf. 184 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm! Nér det galler det sistnamnda maste vi
definitivt prata om ERTMS, om underhallsinsatser och mycket annat. Det
ar saker som paverkar tillforlitligheten och funktionaliteten i det svenska
jarnvéagssystemet.
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Jag tror i och for sig att med det engagemang som finns i trafikutskottet
kommer manga att vara engagerade i hur ERTMS utvecklas framéver. Jag
forsokte bara beskriva den malkonflikt vi star infér och var lite forvanad
over att trafikutskottets ordférande sa enkelt ville sdga stopp, omedelbart,
utan att riktigt redovisa vilka konsekvenser det skulle fa for det svenska
jarnvagssystemet, ekonomiskt och nédr det géller funktionaliteten och
punktligheten. Man maste anda veta konsekvenserna av det.

P& samma satt bor man ha konsekvenserna klara for sig av att tidigare-
lagga alla investeringar i en nationell plan. Ingen &r mer ivrig an jag nar
det galler att komma igdng med manga av de, inte minst, jarnvagssats-
ningar som finns. Men alla har i kammaren vet att det kraver langsiktiga
planeringsforutsattningar.

En tidigarelaggning innebar ocksa att vi maste allokera resurser tidi-
gare. Det dr inte alldeles enkelt. Vénsterpartiet var med i framtagandet av
den nationella planen. | det sasmmanhanget sag jag inte nagra krav pa tidi-
gareldggande.

Jag ar valdigt néjd med de satsningar vi har med i den nationella pla-
nen. Det dr den storsta jarnvagssatsningen i modern tid. Det kommer att
krdavas ganska noggranna férberedelser for att planeringen ska kunna ge-
nomforas.

Jag traffade s& sent som i dag ett antal landshovdingar for 1an langs
hela végen for nya stambanor. De uppvaktade mig just for att prata om att
de behdver béattre forutsattningar for att kunna genomfora planeringsar-
betet snabbare. Det &r dar den stora utmaningen ligger, med hela den kom-
plexa lagstiftning vi har for att kunna genomfora bra infrastrukturobjekt.

Anf. 185 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag satt visserligen inte med vid forhandlingsbordet da
Vénsterpartiet var med och forhandlade om infrastrukturplanen, men jag
foljde férhandlingarna ganska noggrant. Och nog vet jag med bestdmdhet
att vi lyfte upp exempelvis tidigareldggning av Norrbotniabanan. Vi lyfte
dven upp att det behovdes investeringar for att 6ka kapaciteten pa Inlands-
banan. Det &r saker som vi ocksa tar upp i var motion.

Vi lyfter ocksa upp det inte alls sérskilt lyckade i att lagga narmare
10 miljarder kronor pa &nnu ett motorvagsprojekt i Stockholmsregionen,
nar man vet att behoven av att rusta upp bade mindre vagar och jarnvag i
glesbygd &r enormt stora. Allt det lyfte vi upp. Det &r ocksa det vi tar upp
i var motion i det har betankandet.

Alla sadana har planer revideras, eller kan i alla fall revideras, fortlop-
ande. Saker och ting forandras.

Fru talman! Det var en sak som jag inte riktigt fick svar pa: faktumet
att vi har en klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk. Nu sager vara ex-
pertmyndigheter att den har planen inte ar i linje med klimatlagen. Jag vill
aterigen fraga ministern ifall ministern ar beredd att revidera infrastruktur-
planen utifrdn faktumet att vi har en klimatlag och ett visst ramverk att
hélla oss inom.

Att pausa signalsystemet ERTMS for att avvakta och se hur det funge-
rar i andra lander tycker jag &r en sjalvklar sak att gora. Jag har sett att man
har tagit flera omtag i Tyskland, Danmark och dven Spanien nér man har
markt att systemet inte levererat det man hade hoppats pa. For mig ar detta
ett naturligt forhallningssatt. Det ar bra att det hela ska diskuteras med



Centerpartiet och Liberalerna. Fragan ar dock om diskussionen kommer
att handla om huruvida man ska pausa och gora nagot klokt eller om man
bara ska kora pa.

Anf. 186 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! FOr mig ar ett naturligt forhallningssatt att ta reda pa vad
konsekvenserna blir innan man pausar. Det bor vara utgangspunkten. Man
maste ta reda pa vad konsekvenserna blir. Lat oss diskutera detta vid andra
tillfallen framover. Jag tror dock att detta maste vara utgangspunkten och
inte att utan forbehall fatta ett riksdagsbeslut som man inte riktigt ser kon-
sekvenserna av.

Nar det galler Tvarforbindelse Sodertdrn bér man komma ihég att den
var Stockholmsregionens starkaste énskemal. Ett av skalen till att nastan
alla partier i Stockholmregionen hade detta som sitt starkaste Gnskemal var
att det innebar battre forbindelser for den investering som gors i Norviks
hamn. Det innebar en méjlighet att kraftigt oka transporterna pa sjofart.
Den kapacitet som byggs i Norviks hamn kommer att innebara en ordentlig
okning av transportmdjligheterna via sjévagen. D& maéste vi ocksa ha bra
forbindelser dit.

Vad géller revidering tror jag att Jens Holm slar in éppna dorrar. Alla
nationella planer revideras. Planen har visserligen en tolvarscykel, men vi
har en modell dar sddana planer aterkommande revideras. Naturligtvis
kommer &ven denna plan att s& smaningom revideras.

Anf. 187 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! God afton, infrastrukturminister Eneroth! Forst vill jag
séga att det &r gladjande att vi &ntligen har ett infrastrukturdepartement.
Det uppskattas sékert &ven av ministern.

Jag vill stalla tre fragor till herr ministern. Den forsta galler ERTMS.
Ledamoten Jacobsson tog tidigare upp att operatdrerna i dag har skrivit till
0ss om problemet med ERTMS. SJ har tidigare beréttat i utskottet att man
inte ser ndgon nytta med detta.

Jag héller inte riktigt med operatorerna utan delar faktiskt ministerns
uppfattning. Vi behdver det hér for att minska antalet signalfel och stéll-
verksfel. Dédremot har Sverigedemokraterna en oro gver att Sverige inte &r
riktigt moget att implementera detta. Vi vill darfor pausa det hela.

En fraga som jag vill stélla till ministern ar: Tycker ministern att vi ar
redo att implementera ERTMS nu eller ser han en risk med att det blir
samma historia som for Botniabanan med forseningar och strul?

Min andra fraga till ministern handlar om personalbristen. Som minis-
tern horde tog jag i mitt anforande upp de ménga pensionsavgangarna. Re-
dan nu ar platserna pa utbildningarna tomma. Folk soker sig inte till bran-
schen i tillracklig utstrackning. Har ministern nagon plan for att sakerstalla
personalforsérjningen eller har han nagon tanke om att ta fram en plan?

Anf. 188 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson!

Lat mig forst svara pa den forsta fragan. Jag tycker att det ar viktigt att
man har en omsorg om hur implementeringen ska ske. Det rader ingen
tvekan om det. Jag tycker att Riksrevisionen pekar pa vilka brister som har
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funnits. Jag har ocksa noterat att Trafikverket i nartid har korrigerat en del
av dessa brister. Detta tycker jag &r viktigt.

Aven jag uppvaktas naturligtvis av operatérerna. Lét oss i regeringen
fortséatta fora en dialog med dem for att se hur implementeringen ska ske
s smartfritt som mojligt. Det &r inte minst viktigt for godsoperatorerna.

Vad géller personalférsdrjningen tog jag sjalv i mitt anférande upp vik-
ten av att klara kompetensférsorjningen. En aspekt som &r viktig for mig
handlar om jamstalldhet. Vi méste rikta oss till hela Sveriges befolkning
for att tillvarata dess kraft och kapacitet for att vi ska kunna klara alla de
investeringar vi star infor.

En annan aspekt ar given. Valdigt manga har under senare ar kommit
till Sverige. Har finns ménniskor med erfarenhet av infrastrukturbyggen
fran andra delar av vérlden. Det &r en fantastisk kapacitet. En viktig stra-
tegi ar saklart att se till att manga som kommit till Sverige nu ocksa far
mojlighet att bygga Sverige. Dér finns ett starkt engagemang och intresse,
tror jag. Med de satsningar vi gor pd kunskapslyft, yrkeshogskola och hig-
skoleutbildningar tror jag att vi kan forma att locka fler till inte minst in-
frastrukturbranschen.

Dé galler det att arbetsvillkoren ar bra och att man har god arbetsmiljo.
Man maste locka med bra karriarvagar. Man behover ockséa fundera Gver
vilka arbetsvillkor man erbjuder medarbetarna.

Jag noterade nyligen att Trafikverket vid ett stort projekt valde att av-
bryta det med anledning av att arbetsmiljéaspekterna inte beaktades pa ett
tillrackligt bra satt. Jag tror att det ar klokt att gora sa. Vi maste nog vara
tydliga med att man har ett ansvar for vilket rykte och vilken status man
har om man jobbar inom infrastruktur- och transportbranschen. Dér har vi
alla ett gemensamt jobb att gora.

Anf. 189 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ministern! Né&r det galler ERTMS tror jag att foreta-
gen i mangt och mycket &r véldigt kritiska for att de far betala otroligt
mycket for att utrusta sina lok med systemet. Det finns manga klagomal
mot ERTMS, men jag ar inte siker pa att man ser alla fordelar med det.
Precis som ministern var inne pa kan vi konstatera att om man jamfor helt
nybyggda ATC-system med ERTMS finns det en vasentlig skillnad till
ERTMS fordel. Vi ser att forseningarna minskar, men jag &r inte helt dver-
tygad om att tAgoperatorerna ser det pa samma satt. Jag tror faktiskt att en
stor hake &r kostnaden.

Riksdagsledamoten Magnus Jacobsson var tidigare inne pa att det ut-
gor ett problem for transportforetagen att utrusta sina lok. Jag ténkte stélla
samma fraga till ministern, for det &r ju latt att glomma att svara. Menar
ministern att vi inte ska ge nagra pengar alls till transportforetagen? Vi i
Sverigedemokraterna vill att operatérerna ska fa fullt betalt for sina om-
borddata for ERTMS. Jag tror att operatdrerna hade haft en helt annan in-
stallning om vi pé& denna punkt hade gatt dem till métes.

En av anledningarna till att vi vill pausa &r att det finns en risk att vi
star utan fordon om vi bygger Scanmed Ost-korridoren med ERTMS. P&
Malmbanan tror jag nog att man hinner lyckas fixa detta, eftersom LKAB
ar valdigt kapitalstarkt. Jag ser dock en risk med Scanmed Ost eftersom sé&
manga operatorer star utan omborddata.



Min fraga till ministern ar: Ar du villig att g foretagen till motes och
ge dem ett stod for att utrusta lok med ERTMS?

Anf. 190 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag far aterkommande valdigt manga onskemal fran ope-
ratérer som vill ha ombordutrustning betald, fran kommunalrad som vill
ha nya infrastrukturinvesteringar och frdn manga andra som tycker att re-
geringen ska skjuta till resurser. Allt detta prévar jag, regeringen och de vi
forhandlar med samlat nar vi tar stallning i budgetpropositioner eller vér-
budget. Jag tanker darfor inte ge svar pa fragan nu.

Jag vet vilka 6nskemal som finns och har en bra dialog med operato-
rerna. Jag ser utmaningen med ERTMS, men jag ser ocksa utmaningen
med att kunna gora valdigt manga andra satsningar. Jag noterar att Sveri-
gedemokraterna sallan har den utmaningen, eftersom en sadan budgetdi-
sciplininte alltid finns eller s& antar de att kostnaden kan minskas pa andra
omraden.

Jag kom pa att Patrik Jonsson inte har ndgon ytterligare replik, sa jag
ska darfor undvika att vara alltfor polemisk i fragan.

For mig ar det dock viktigt att vi har koll pa vad vi lovar. Det ar viktigt
att vi ar tydliga med hur vi anvander statens resurser. Det &r ocksa viktigt
att satta malet framst. Det handlar aterigen om funktionaliteten i jarnvags-
systemet. Vi maste dka godskapaciteten. Det kommer att behdvas, efter-
som godsmangden okar. Vi maste se till att forma att sa snabbt som méjligt
implementera ny teknik men ocksa sékerstalla att den kan uppratthalla ratt
kvalitet.

| detta &r Riksrevisionens granskningsrapport ett viktigt underlag. Vi
kommer fortsatta att diskutera implementeringen av ERTMS.

Inget av detta hade varit mojligt om det inte vore sa att vi kan lagga
100 miljarder mer pa den nationella planen for infrastruktur och darmed
gora den storsta jarnvagssatsningen i modern tid. Det kdnns tryggt att veta.
(Applader)

Anf. 191 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag vill borja med att saga att vi star bakom alla véra re-
servationer, men for tids vinnande yrkar jag endast pa reservationerna 16
och 23.

Fru talman! Det har skett en stor 6kning av resande pa jarnvag under
senare tid. Det pratas &ven mycket om tagresande och hur man kan resa ut
i Europa eller varlden med till exempel nattdg. Ser man till klimatet &r det
positivt att resa med jarnvag, och manga ganger ar det ocksa valdigt smi-
digt att resa med tag.

Tyvarr har det pa senare tid varit mycket fokus pa de problem som
finns runt jarnvagen: forseningar, installda tag, signalfel, sparfel med
mera. | mandags kunde vi lasa om Pégatagen och irritationen hos passage-
rare som reser i Skéne. Med tanke pa hur bra upplagg Skanetrafiken har &r
det forvanande att det gar sd ménga fordon p& motorvagen ned till Malmo.
Man valjer hellre att sitta i bilkder &n att riskera forsenade eller till och
med installda tdg. Detta maste vi gora nagot at.
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Viljan finns alltsa att resa med tag, men det gér inte att lita pa att tagen
kommer i tid. Detta staller till det valdigt mycket for bland annat arbets-
pendlare. Skanetrafiken harleder sjélva problemen till infrastrukturen som
ar undermalig samt att andelen obehdriga pa sparen har okat kraftigt.

Vi vet i dag att fler vill &ka tdg, men fortsatter problemen finns det en
risk att tagtrafiken i stéllet tappar resendrer eftersom man inte kan lita pa
att man kommer fram i tid. Jag forsoker sjélv alltid att resa i mycket god
tid for att klara av forseningar. Att komma for sent till ett méte ar fér mig
helt oacceptabelt. Problemet for mig handlar om ifall jag ska aka taget som
gar en timme tidigare eller till och med en dag tidigare for att hinna i tid.

Nar jag akte med Oresundstéget mot Géteborg fick vi fem minuter in-
nan taget var i Halmstad besked om att det skulle bli var slutstation pa
grund av sparfel mellan Falkenberg och Varberg. Oresundstdg hade bokat
ersattningsbussar men tyvarr inte fatt dessa bekraftade. Det var en stor 0sa-
kerhet.

Tiden gick, och nasta tag hann komma. Det var lika mycket folk pa
stationen som i en OS-by. Gissa om det blev kamp om bussarna nar de dok
upp en och en halv timme senare for att fora oss vidare till Géteborg!

Fru talman! Jarnvagen har ett stort behov av upprustning, och det satsas
mycket pd att forbattra jarnvagen. Men det behéver goras smart och snabbt
for att behélla andelen resenarer. Att bygga hoghastighetsjarnvag som star
klar 2070 &r inte vad som behdvs. Det vi behdver dr att optimera och bygga
ut dagens jarnvag. Bygg ut till dubbelspar och fyrspar dar det behovs. Ge-
nom att bygga smart kan man pa vissa strackor dubbla eller fyrdubbla ka-
paciteten med ganska sma medel.

Det behdvs nya spar dar man kan kéra persontrafik och godstrafik. Vi
har inte rad att bygga nya spar enbart for persontrafik nar vi vet att godset
vill 6ka sin andel med tagtrafik.

Fru talman! Jag tankte dven passa pa att prata lite om granséverskri-
dande trafik. Fokus kommer jag lagga p& Europa dven om jarnvag till
Norge och Finland ocksa ar viktigt.

Det har inte undgatt ndgon att Region Skane vill ha en fast férbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr. Jag sager inte nej till den dénskan. Dar-
emot vill jag att regeringen ser dver maéjligheten att skapa en fast tagfor-
bindelse mellan Landskrona och Képenhamn. Landskrona stad har ett bra
material for ett sa kallat Europaspar. Det ar dock tankt som en férlangning
pa Sverigeférhandlingens hoghastighetssatsning.

Nar vi tittar ndrmare pa Europasparet ser vi enorma fordelar med en
sanktunnel mellan Landskrona och Koépenhamn. Nu ndr Fehmarn Bélt-
tunneln &r beslutad beriknas godstrafiken 6ka med 80 procent. Vi far inte
gldmma att pendlingen véntas oka med ungefar 50 procent bara p& Ore-
sundsbron fram till 2030, ndgot som Oresundsbron inte klarar av kapaci-
tetsmassigt.

Om man tar detta i beaktande och bygger spar med en standard pa
250 kilometer i timmen klarar vi av 6kade volymer av persontrafik och
godstrafik. Vi &r inte heller lika sarbara som i dag nar vi forlitar oss pa
Oresundsbron som den mer eller mindre enda fasta férbindelsen till Dan-
mark och till kontinenten.

Att kora godstdg mellan Helsingborg och Helsingor tror jag blir svart
pa grund av geografin, och jag har svart att tro att danskarna ser det som



en bra I6sning. D&remot tror jag att man kan bygga en éverfart for biltrafik
mellan Helsingborg och Helsingér. Det vore en béttre 16sning.

Jag vill bara saga det en gang till nu nar vi har infrastrukturministern i
rummet: Vi talar om en beréknad 6kning av jarnvagstrafiken med 80 pro-
cent nar Fehmarn Balt-tunneln 6ppnar. Det & mycket gods och nattdg som
kan passera Danmark och Tyskland vidare ut i Europa. Vad vi kan ldsa oss
till kommer maxhastigheten att vara ungefar 200 kilometer i timmen i
Fehmarn Balt-tunneln, och det klarar vi galant med 250-kilometerstag.

For godset ar Europasparet den basta strackningen, men aven den sista
lilla delen av Vastra stambanan behover byggas ut till dubbelspar for att
tagen ska kunna aka smidigt fran Norge, Malardalen och Goteborg ned till
Landskrona och ut i Europa.

Jamfort med Helsingborg—Helsingdr-forbindelsen &r den stora férde-
len med en tagtunnel mellan Landskrona och Képenhamn att den &ven kan
anvandas for godstrafik. En sadan tunnel skulle kunna fungera for saval
gods- som pendeltrafik. Det skulle avlasta S6dra stambanan och minska
lastbilstrafiken pd E6:an genom Skane samt fungera som redundans om
nagot intraffar p& Oresundsbron.

Fru talman! Behovet av resande kommer bara att 6ka hela tiden, och
om vi kan gora det med tag pa ett smidigt och miljovanligt sétt &r det ett
plus. Vi vet att internethandeln ékar och att godsvolymerna véntas 6ka.
Personligen hade jag garna sett att dessa volymer tillfoll fartygsfrakter,
men nar Fehmarn Balt-tunneln 6ppnar kommer en hel del volymer att dka
med tag.

Jag har med mig en ush-sticka med information om Europasparet. Nu
forsvann ministern, men jag far soka upp honom efterét sa att han far dju-
pare kunskap om Europasparet, som ligger mig varmt om hjartat.

Jag hoppas att vi far en mycket béattre infrastruktur framover nu nar
Infrastrukturdepartementet har invigts. Jag hoppas ocksé pa en djupare syn
och kunskap.

(Applader)

Anf. 192 BIRGER LAHTI (V):

Fru talman! Jag sager som Jimmy Stahl: Det var synd att ministern
hann ga. Jag hade ocksa nagonting viktigt att saga till honom.

Vi debatterar trafikutskottets betankande TUS, Infrastrukturfragor. Jag
maste bdrja med att verkligen fa er kollegor att lyssna nu. Jag forstar att
det inte dr den bésta tiden sa har sent pa kvéllen, men jag ska gora mitt
bésta.

Jag har fyra minuter pd mig att lyfta den absolut viktigaste infrastruk-
tursatsningen som ber6r inte bara dstra Norrbotten utan dven knyter ihop
ett EES-land med tva EU-lander och Nordasien.

Jag talar givetvis om motion 2018/19:1280 som ni maste lasa och som
jag har skrivit tillsammans med Linda Ylivainio fran Centerpartiet. Den
tar upp vikten av ett sammanlénkat Europa, och vi anfor att regeringen bor
verka for att EU-kommissionens forslag till CEF-foérordning for ett sam-
manlankat Europa for 2021-2027 aven ska mojliggora en ytterligare jarn-
vagsutbyggnad i Norrbotten i syfte att starka hallbara godstransporter i re-
gionen.

Det fanns ett gruvbolag som hette Northland Resources som gick i kon-
kurs. Det var den stdrsta industrikonkursen i Sverige. 12 miljarder har man

Prot. 2018/19:73

4 april

Infrastrukturfragor

121



Prot. 2018/19:73
4 april

Infrastrukturfragor

122

satsat. Gruvan &r igang. Det ar jattebra. Nackdelen i dag ar att man kor
med lastbil — 2 miljoner ton malmslig kérs 15 mil fran gruvan till Svappa-
vaara. En sadan har jarnvagssatsning skulle knyta ihop Kolari i Finland
med Malmbanan i Svappavaara. Ni fattar inte hur viktigt det skulle vara
for regionen men aven for Europa, Norge, Finland och Ryssland.

Framtiden fér Kaunis Iron ar att de avser att 6ka sin produktion till
4 miljoner ton fran dagens 2 miljoner nar de 6ppnar ytterligare en linje pa
anrikningsverket och brytning pa sidan om. Det innebér att efter den k-
ningen kommer det var sjunde minut, dygnet runt, alla dagar om aret att
gd en lasthil med 90 ton. Det &r inte rimligt i dag.

Den har jarnvagssatsningen skulle kanske kosta dryga tva ars avkast-
ning fran Telia till oss, om jag tar ett exempel. Det finns fyndigheter i re-
gionen. Det &r fyndigheter pa 6ver 1 miljard ton varav 950 miljoner ton
ramalm som &r kénda. Sedan finns det sakert ytterligare okdnda. Den har
satsningen skulle gora ytterligare fyndigheter brytningsvérda. Det &r jétte-
viktigt.

Baltet stracker sig dven pa den finska sidan. Det finns fyndigheter dar.
Finnarna och norrmannen ar for detta. Det ger vinster. Norrmannen sager
att om den blir verklighet kan de frakta lax pa tre dygn till Nordasien. I dag
tar det sex veckor med bat, eller s& kér man med lastbil.

De som stdder satsningen &r givetvis lansstyrelserna i Norrbotten,
kommunerna och handelskamrarna i Norrbotten och Vésterbotten. De
stora bolagen &r givetvis viktiga i framtiden. LKAB, Boliden och skogs-
bolagen séger det. Narviks hamn och finska kommuner séger samma sak.
Alla dessa skulle kunna ha nytta av den, och givetvis skogsbolagen.

Jag ber er: Las motionen. Det enda jag kan gora ar att forsoka fa er att
forsta hur viktig den satsningen &r. Lat oss inte missa chansen att minska
utsldppen radikalt. Det &r vad det handlar om. Samtidigt ger vi en hel re-
gion en héllbar framtid. Man far tycka vad man vill. Men basindustrin
skulle bli motor, fyndigheterna skulle bli mycket brytvarda mellan dessa
orter och man skulle knyta ihop dessa lander med Nordasien.

Jag far tacka for att jag i varje fall fick talartiden pa fyra minuter. Nagot
annat kan jag inte gora.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 11 april)

§ 16 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 3 april

2018/19:474 En rattssaker asylprocess

av Lina Nordquist (L)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2018/19:475 Svenska kraftnat

av Mikael Larsson (C)

till statsradet Anders Ygeman (S)



2018/19:476 Flygets klimatpaverkan

av Jessica Rosencrantz (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:477 Utbyggnad av Arlanda

av Jessika Roswall (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

§ 17 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 3 april

2018/19:434 Anvandning av extra anslag till FOI
av Hans Wallmark (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2018/19:435 Trygghet i HVB-hem

av Lina Nordquist (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:436 Embryodonation

av Barbro Westerholm (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:437 Kompensation for sena utbetalningar av EU-erséttningar
av Sten Bergheden (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2018/19:438 Kolkraftsutbyggnaden i varlden

av Sten Bergheden (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:443 Tvéngsanslutning av enskilda avlopp
av Sten Bergheden (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:442 Lararbehdorighet

av Johanna Rantsi (M)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)
2018/19:445 Biobransle

av Jessica Rosencrantz (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:449 Konsumenters mojlighet att valja svenskproducerad mat
av Mikael Eskilandersson (SD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2018/19:448 Val av bil och bilbransle

av Mikael Eskilandersson (SD)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:450 Bygglov for solceller

av Rickard Nordin (C)

till statsradet Per Bolund (MP)

2018/19:453 Samordningsnummer for asylsokande inom halso- och
sjukvarden

av Barbro Westerholm (L)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
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2018/19:452 Myggbekampning vid Nedre Daldlven
av Lina Nordquist (L)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:454 Rymdlagen

av Fredrik Christensson (C)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2018/19:455 Ratificering av Hongkongkonventionen
av Jessica Thunander (V)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2018/19:456 Dieselstolder

av Lars Beckman (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2018/19:457 Den riktade l6nesatsningen till Sveriges poliser
av Johan Forssell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

§ 18 Kammaren atskildes kl. 19.32.

Sammantradet leddes
av talmannen fran dess borjan till ajourneringen kl. 13.46,
av tredje vice talmannen darefter till ajourneringen kl. 15.54,
av andre vice talmannen dérefter till och med § 15 anf. 164 (delvis) och
av tredje vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

ANN LARSSON

/Olof Pilo
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