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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 26 november.

2 § Avsigelser

Andre vice talmannen meddelade att Ronny Olander (s) avsagt sig
uppdraget som ledamot i socialforsakringsutskottet.

Kammaren bif6ll denna avsédgelse.

Andre vice talmannen meddelade att Majléne Westerlund Panke (s)
avsagt sig uppdraget som suppleant i EU-ndmnden.

Kammaren bif6ll denna avségelse.

Andre vice talmannen meddelade att Goran Magnusson (s) avsagt sig
uppdraget som ledamot i Europaradets svenska delegation fran och med
den 24 januari 2005.

Kammaren bif6ll denna avsédgelse.

3 § Anmilan om kompletteringsval till vissa utskott

Andre vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-

grupp pa grund av uppkomna vakanser anmalt

Yilmaz Kerimo som ledamot i socialforsikringsutskottet,

Kaj Nordquist som suppleant i finansutskottet,

Agneta Ringman som suppleant i kulturutskottet,

Karin Astrém som suppleant i arbetsmarknadsutskottet,

Pia Nilsson som suppleant i bostadsutskottet,

Agneta Lundberg som suppleant i EU-ndmnden,

Michael Hagberg som ledamot i Europaradets svenska delegation fran
och med den 24 januari 2005 och

Péar Axel Sahlberg som suppleant i Europaradets svenska delegation frn
och med den 24 januari 2005.
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ledamot i socialforsdkringsutskottet

Yilmaz Kerimo (s)

suppleant i finansutskottet
Kaj Nordquist (s)

suppleant i kulturutskottet
Agneta Ringman (s)

suppleant i arbetsmarknadsutskottet
Karin Astrém (s)

suppleant i bostadsutskottet
Pia Nilsson (s)

suppleant i EU-ndmnden
Agneta Lundberg (s)

Andre vice talmannen forklarade valda frdn och med den 24 januari
2005 till

ledamot i Europarddets svenska delegation
Michael Hagberg (s)

suppleant i Europarddets svenska delegation
Pér Axel Sahlberg (s)

4 § Anmiélan om fordrojda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2004/05:147

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:147 av Cecilia Wikstrom (fp) om statlig terror
mot assyrier/syrianer i Syrien
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 januari 2005.
Skilet till drojsmélet ar resor.
Stockholm den 29 november 2004
Utrikesdepartementet
Laila Freivalds
Enligt uppdrag
Per Théresson
Expeditionschef



Interpellation 2004/05:148

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:148 av Anne-Marie Ekstrom om kvinnors
skyddsbehov
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 3 december 2004.
Skalet till drojsmalet &r att jag inte kunnat finna en debattdag som
passar bade interpellanten och mig.
Stockholm den 24 november 2004
Utrikesdepartementet
Barbro Holmberg

Interpellation 2004/05:150

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:150 av Ana Maria Narti (fp) om forsvarande
av demokratin i vérlden
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 januari 2005.
Skalet till drojsmalet ar resor.
Stockholm den 29 november 2004
Utrikesdepartementet
Laila Freivalds
Enligt uppdrag
Per Thoresson
Expeditionschef

Interpellation 2004/05:157

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:157 av Annelie Enochson (kd) om kidnappade
barn i Gaza
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 januari 2005.
Skalet till drojsmaélet ar resor.
Stockholm den 29 november 2004
Utrikesdepartementet
Laila Freivalds
Enligt uppdrag
Per Théoresson
Expeditionschef

Interpellation 2004/05:187

Till riksdagen

Interpellation 2004/05:187 av Cecilia Wikstrom (fp) om assyrier-
kaldéer-syrianers situation i Irak

Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 januari 2005.
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Skalet till drojsmaélet ar resor.
Stockholm den 29 november 2004
Utrikesdepartementet
Laila Freivalds
Enligt uppdrag
Per Théresson
Expeditionschef

Interpellation 2004/05:191

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:191 av Cecilia Wigstrom (fp) om forhéllan-
dena pa Utrikesdepartementet
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 25 januari 2005.
Skalet till drojsmaélet ar resor.
Stockholm den 29 november 2004
Utrikesdepartementet
Laila Freivalds
Enligt uppdrag
Per Théresson
Expeditionschef

Interpellation 2004/05:201

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:201 av Hillevi Larsson (s) om skatte- och
momsfusk
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 14 december 2004.
Skalet till drojsmalet ar arbetsanhopning.
Finansdepartementet
Péar Nuder
Enligt uppdrag
Lilian Wiklund
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2004/05:202

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:202 av Kerstin Lundgren (c) om hemldsa
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 10 december
2004.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 24 november 2004
Socialdepartementet
Morgan Johansson
Enligt uppdrag
Erna Zelmin
Expeditions- och réttschef
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Till riksdagen
Interpellation 2004/05:215 av Helena Bargholtz (fp) om lédkemedel
for rokavvénjning
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 25 januari 2005.
Skalet till drojsmaélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 29 november 2004
Socialdepartementet
Ylva Johansson
Enligt uppdrag
Erna Zelmin
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2004/05:222

Till riksdagen
Interpellation 2004/05:222 av Lars-Ivar Ericson (¢) om dataspelsva-
nor hos barn och ungdomar
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 25 januari 2005.
Skalet till drojsmaélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 30 november 2004
Socialdepartementet
Morgan Johansson
Enligt uppdrag
Erna Zelmin
Expeditions- och réttschef

5 § Kommunikationer Kommunikationer

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2004/05:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2004/05:1 delvis).

Anf. 1 MONICA GREEN (s):

Fru talman! Plingelingelinge téget gar, ut i vida vérlden. Den som 50
ore har far folja med pé farden.

Ja, sa skulle man kunna sjunga om man hade varit pa dagis nu, men
nu ska vi prata om infrastruktur och satsningar som vi ska gora framo-
ver.

I det betdnkande som vi nu ska diskutera behandlas budgetpropositio-
nen 2005 gillande utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Dessutom be-
handlas motioner fran Moderaterna, Folkpartiet, Kristdemokraterna och
Centerpartiet som har alternativa anslagsberdkningar. Tillsammans med
anslagsberdkningen for trafikens infrastruktur behandlas dven ett stort
antal motionsforslag om upprustning och utbyggnad av olika végar och
jarnvégar i landet och satsningar i vissa regioner. Till betinkandet har
fogats fyra reservationer och atta sirskilda yttranden.
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Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag att ma-
let for politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post &r att alla
ska ha tillgang till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
infrastruktur och dartill hérande samhéllstjanster.

Utskottet menar ocksa att det &r angeléget att vi far en fortsatt trans-
portpolitik och en bra utveckling som dger rum 1 syfte att skapa ett hall-
bart och effektivt transportsystem.

I separata reservationer har Moderaterna, Folkpartiet och Kristdemo-
kraterna forordat en fordndrad inriktning av transportpolitiken.

Fru talman! Riksdagen lade den 24 november 2004 fast utgiftsomrade
22 Kommunikationer. Ramen omfattar drygt 31,6 miljarder kronor for
budgetaret 2005. Det innebér en hdjning av anslaget med drygt 3 miljar-
der kronor. Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag
om hur detta belopp ska fordelas pa olika &ndamal inom utgiftsomréadet.
Den storsta delen av beloppet, 28 miljarder, foreslés ga till underhall och
investeringar i vdgar och jarnvigar. Anslaget for banhallning och sek-
torsuppgifter pa jarnviagsomradet 6kar med ungefér 2,7 miljarder jamfort
med 2004. Aven anslagen till viighdllning och statsbidrag for vigomradet
hojs med ungefar 1 miljard kronor. Anslagen och de foreslagna mojlig-
heterna till 1&nefinansiering gor att det &r mojligt att genomfora en ange-
lagen ambitionshdjning inom véghallning och banhéllning.

Av den 6vriga fordelningen kan ndmnas att utskottet foreslar 823 mil-
joner kronor till Rikstrafiken och 400 miljoner kronor till Posten AB for
att upprétthélla en grundldggande kassaservice i hela landet. Moderater-
na, Folkpartiet, Kristdemokraterna och Centern har angivit budgetalter-
nativ som redovisas i de sérskilda yttrandena.

Fru talman! I betdnkandet behandlas ocksé ett stort antal motionsyr-
kanden som berdr frimst upprustning och utbyggnad antingen i form av
sérskilda utpekade végar och jarnvdgar eller i form av satsningar i vissa
regioner. Enligt den rollférdelning som riksdagen har faststillt genom det
transportpolitiska beslutet 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand
vara att ange Overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststilla
finansiella ramar, sédkerstilla en god kontroll av statens finanser och
skapa forutsittningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta
resurser. Darfor foreslér utskottet att forslaget i betinkandet antas.

Nu kan debatten borja.

Anf. 2 ELIZABETH NYSTROM (m):

Fru talman! Socialdemokraterna har regerat i 63 av 72 ar. All tid i
vérlden har funnits for att f4 en fungerande och bra infrastruktur pa plats.
Men i stéllet tvingas jag konstatera att vignétet héller pa att falla sonder.
Exempelvis ar anslagen for att tjalsdkra viagarna inte tillrickliga. Vi mo-
derater tycker att majoriteten satsar en oproportionerligt stor andel av
infrastruktursatsningarna pa jarnvigen jamfort med satsning pa végnatet.
Infrastrukturpolitiken méste f& en dndrad inriktning, vilket jag &mnar
redovisa i det foljande.

Det moderata anslaget till utgiftsomrdde 22 har en hogre ambitions-
niva dn vad regeringen miktar med. Vi anslér totalt 1,5 miljarder kronor
mer in regeringen nistkommande ar.



Men vi hélsar med tillfredsstéllelse att regeringen lyckats spara pd an-
slaget till Védgverket i enlighet med vad vi yrkade forra aret. Vénsterkar-
tellen som tidigare kritiserade vér besparing har nu fatt krypa till korset.
Déarmed har 100 miljoner kronor kunnat anvéndas pé annat hall.

Jamfort med regeringens budgetproposition foreslar vi en dkning av
anslaget till vighallning pa 2 miljarder kronor for ar 2005. Det innebdr
okade resurser till vdgutbyggnad och mdjliggdr atgérder i1 syfte att
minska antalet dodade i trafiken. En 6kning av anslaget till det enskilda
vagndtet ger landsbygdsboende forbattrade kommunikationsmdjligheter
och okad trygghet i vardagen.

Den totala eftersldpningen av underhéllet, det sa kallade underhalls-
berget, uppgick vid det senaste &rsskiftet till drygt 17 miljarder kronor.
Situationen med ldnga avstdngningsperioder och nedséttning av barighet-
en pa en stor del av vigarna i skogsbygden &r inte acceptabel. Den hotar
skogslénens utveckling. Det innebér vidare att mélet att undvika restrikt-
ioner under tjillossningsperioden pé vigar som ar viktiga for nédringslivet
enbart nas till cirka tva tredjedelar.

Regeringen anslar 16,6 miljarder kronor till vdaghallning och statsbi-
drag. Anslagsbehovet for rantor och amorteringar ar 2,1 miljarder, vilket
maste dras bort direkt fran anslaget till vigar. D& aterstar 14,5 miljarder
nésta ar till vart vignit.

Jag har vid flera tillfillen i denna kammare pekat pé vikten av att
bygga ut riksvig 45, eller som den borde heta, Europavéig 45. Nir nu
hotet mot Saabs existens kom fick regeringen antligen brattom. Vi far
hoppas att denna omvindelse under galgen kan rddda arbetstillfdllen i
Vistsverige. Men oaktat utvecklingen for bilindustrin i Véstsverige ar det
bra att ndgot gors for att forbattra kommunikationerna dér.

Fru talman! Négon frdgade mig om det inte var en 16sning fem i tolv.
Mitt svar &r att 16sningen kom kvart over tolv. Utbyggnaden av denna
vég ar oerhort viktig, men jag beklagar att det sker pa bekostnad av andra
utlovade vagprojekt som senareldggs eller utgar helt ur planen. De mode-
rata forslagen hade mojliggjort bade utbyggnad av riksviag 45 och de
ovriga utlovade projekten.

Vad géller jarnvégssektorn foreslar vi inte ndgra neddragningar for
banhéllningen och Banverkets sektorsuppgifter. Vi vill dock understryka
att vi anser att jirnvdgarna far en alltfor stor andel av investeringarna i
forhallande till vdgarna.

Inom Banverkets administration foreslar vi en minskning med 65 mil-
joner kronor. En effektivisering och besparing bor kunna ske genom att
hela Banverkets produktion upphandlas. Banverkets konkurrensutsatta
verksamheter ska bolagiseras for att verkets olika roller ska kunna tyd-
liggoras. Vansterkartellen kommer nog till insikt om att detta ocksé &r
mojligt, men det tar tid.

Posten har ombildats till ett aktiebolag och verkar ddrmed under
andra forutsittningar dn tidigare. Medlemskapet i EU begrénsar kraftigt
statens mdjlighet att ldmna bidrag till olika sjélvstdndiga foretag, dir-
ibland Posten. Riksdagens krav att tillhandahalla kassaservice ar rimligt,
men det dr langtifran givet vare sig att det &r Posten AB som ska tillhan-
dahalla tjansten eller hur kassatjinsten ska utformas.
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Det finns enligt var mening mdjlighet att utforma olika 16sningar be-
roende pa lokalisering och efterfragan. Mgjligheten att tillhandahélla
begrénsad kassatjanst ocksé pa mindre orter finns dven hos andra aktorer
an Posten AB. Vi har sedan tidigare utlovats en dversyn av Postens verk-
samhet samt av vilka statliga insatser som krivs for att uppréatthélla en
grundlidggande kassaservice. Vi efterlyser fortfarande en sédan Gversyn.
Vi avvisar dérfor regeringens anslag pa 400 miljoner kronor for ersétt-
ning till Posten AB for rikstidckande betalningsservice.

Pé s. 32 under utgiftsomrade 22 finns en sammanstéllning av tillstan-
det i vigtransportsystemet. Forra éret kallade man det for samlad bedom-
ning av maluppfyllelsen av transportpolitiken. Forra aret kunde vi klart
utldsa att det knappast fanns nadgot delmal som uppfylldes. Tyvérr ar det
néstan lika illa nu. Av 18 olika delmél &r det endast sju dér man bedémer
att malet kommer att nas. I arets budgetproposition stir det klart och
tydligt att nér det géller antalet dodade och svart skadade kommer malet
inte att nés. I dagens medier blir vi pdminda om detta. Jag citerar ur da-
gens Svenska Dagbladet:

”Var tredje svensk vdg doms ut i sdkerhetstest” &r rubriken. ”Under-
ként! Det ar betyget for 30 procent av landets mest trafikerade végstrack-
or. Det visar en sdkerhetsklassificering Motormadnnens Riksforbund ge-
nomfort.

Mitningarna har gjorts enligt det europeiska Eurorap-systemet dar
vigarna som stjirnmaérks i en skala frén 4 till 1.30 procent av Sveriges
trafiktitaste végar far underbetygen en eller tva stjarnor.

— Det hér visar pa stora brister hos vagnitet nir det giller att nd Noll-
visions mal, sdger Motorménnens vd Maria Spetz.

— Ytterst faller ansvaret pa regering och riksdag som inte beviljar
nddvindiga anslag for att dtgirda trafiksikerhetsbristerna. Direkt ofor-
svarligt dr det att jairnvédgssatsningar prioriteras pa bekostnad av viginve-
steringar ndr 90 procent av trafiken finns pé végarna.”

Det enda jag kan séga &r att det dr bedrovligt.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 1.

Avslutningsvis vill jag tacka kansliet for ett mycket gott samarbete
under aret. Jag onskar er alla en god jul och ett gott nytt ar.

Anf. 3 ERLING BAGER (fp):

Fru talman! Allra forst vill jag yrka bifall till Folkpartiets reservation
nr 2.

I Folkpartiets budgetalternativ ligger vi lika med regeringen pa ansla-
get till jirnvagar. For végar ligger vi pa plus 450 miljoner. Om man ser
over en flerarsplan satsar vi cirka en halv miljard per &r mer &n regering-
en, vilket om man réknar pa en tredrsperiod ger 1,5 miljarder mer till
végar dn vad regeringen foreslar. Nar det géller flyget har vi ett anslag pa
ytterligare 5 miljoner per ar till icke statliga flygplatser. Runar Patriksson
kommer mer ingéende att ta upp och kommentera Folkpartiets anslag till
végar och flyg senare i debatten.

Folkpartiet anser att trafikpolitiken ska ha som mal att bidra till 6kad
tillvaxt, forbattrad miljo och okad trafiksdkerhet. Det &r viktiga mal for
trafikpolitiken som vi framfor, inte minst i var kommittémotion.

Sverige behdver tillvixt for arbete och for vélfird. Sverige har inte
for mycket tillvaxt utan for lite. Goda transportmdjligheter for ravaror till



industrin och for industrins produkter till export eller till kunder ar en
forutsattning for okad tillvéxt.

Den traditionella infrastrukturen i vért land — végar och jarnvagar —
har under flera decennier eftersatts vad avser savél underhéll av befintlig
infrastruktur som utbyggnad av ny infrastruktur.

Folkpartiet anser att de nya investeringarna i vdgar som maste goras
framst 4r av tva slag. For det forsta giller det att sa kallade flaskhalsar pa
vagnitet byggs bort. Detta giller framfor allt i véra storstdder, men det
finns flaskhalsar dven pé annat héll. For det andra maste den sa kallade
nordiska triangeln mellan Képenhamn, Oslo och Stockholm fardigstillas.

Nar det giller finansiering har Folkpartiet i flera ar foreslagit att man
ska prova privata finansieringsformer som med en sammanfattande be-
teckning brukar kallas PPP, Public and Private Partnership. Finansie-
ringen av PPP-projekt kan ske genom att nyttjarna — trafikanterna — er-
lagger avgifter eller genom att staten hyr anldggningarna eller genom en
kombination av dessa finansieringsformer.

Vi ér fran Folkpartiet beredda att positivt prova denna typ av finan-
siering for bade végar och jarnvégar.

I storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmé har utbyggna-
den av trafikens infrastruktur inte pa nagot satt hallit takten med befolk-
ningsokningen. Det leder till betydande trafikstockningar i rusningstid
med stora samhéllsekonomiska forluster, forutom de betydande oldgen-
heter detta sjilvfallet utgor for de boende.

For Folkpartiet &r det av sédvél miljo- som transportekonomiska skél
en utgdngspunkt for infrastrukturen att investeringar i sparbunden trafik
ar sarskilt angeldgna i landets mest titbefolkade omraden. Till detta
kommer den sa kallade getingmidjan i centrala Stockholm som utgor ett
vaxande hinder for en fungerande jarnvégstrafik bdde for Stockholmsreg-
ionen och for jarnvagstrafiken till och fran alla delar av landet — i soder,
vister och norr.

I Vistsverige utgor Goteborgs central en betydande sé kallad flask-
hals med sin sédckkonstruktion. Den tagforbindelse som kallas Véstlanken
skulle underldtta tigtrafiken genom Goéteborg vésentligt och skulle se-
nare mdjliggéra snabbtigsforbindelser med Landvetters flygplats. Det
skulle ocksad innebéra att vi kunde anvinda mer regionala tdg i hela
Vistsverige. Nér tringseln inom Goteborgs central och city minskar kan
fler regionaltdg komma fran Skara och Mariestad. Det ar viktigt.

Vi vilkomnar att regeringen i det sa kallade Trollhdttepaketet for vég-
och tagforbindelser nu dven talar om vig 45 som fyrfiltsvédg. I Folkparti-
ets tillvaxtprogram for Véstsverige, som presenterades i mars i ar, fanns
fyrfaltsstandard som krav pa E 6, E 20, riksvdg 40 och 45 och en priorite-
ring av riksvég 45. 1 dag maste den biltrafik som genereras fran Landvet-
ter och som ska at annat hall, till exempel Alingsés, forst in till Goteborg
sedan tillbaka pa E 20. En forbindelse mellan vdag 40 och E 20 skulle 16sa
den knuten.

Vi anser liksom tidigare att regeringens, tillsammans med sina rod-
grona samarbetspartiers, planer for en norrbotniabana saknar samhillse-
konomisk grund. Det har dven framhallits av Banverket i dess bedom-
ning. Norrbotniabanan bor darfor utgd ur investeringsplanerna for 2004—
2015.
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Inom planeringsramen for jarnvégar frigoérs ddrmed 3 miljarder kro-
nor for denna period. Hela Norrbotniabanan skulle krava investeringar i
storleksordningen 20 miljarder kronor eller mer, varav merparten siledes
skulle komma efter den aktuella planperioden.

Fru talman! Den svenska transportstrukturen bygger pa en kombinat-
ion av transporter pd vig, jarnvdg, till sjoss och i luften. Trafiknétet
maste darfor utformas sa att kraftfulla noder utvecklas dér det blir mojligt
att pa ett trafikekonomiskt och miljomaéssigt effektivt sitt vixla mellan
olika trafikslag pa vég, jarnvag och till sj0ss.

Den svenska sjofarten har under en rad av ar tidigare varit hotad av
konkurrens fran andra ldnder. Under senare ar har situationen for néring-
en forbittrats. I och med att rederistddet forsvunnit och ersatts med en sé
kallad nettolosning har ett mycket viktigt steg tagits for sjofarten.

Inom ramen for EU:s gemensamma sjofartspolitik har inforts ton-
nagebaserad skatteberdkning av sjofarten. Detta har inforts i de andra
EU-linderna — bortsett frin Osterrike, som ingen bedriver, och Sverige
som har varit mycket senférdigt.

I Folkpartiets kommittémotion har vi framfort detta krav under flera
ar. Det &r glddjande att regeringen nu dntligen har tillsatt en utredning om
tonnageskatt, &ven om det har varit en senférdig behandling.

Jag gér nu over till att kommentera isbrytningen.

Kostnaden for isbrytning utgdr en betydande del av Sjofartsverkets
budget. En normalvinter handlar det om 230 miljoner eller mer.

Fran Folkpartiet, Moderaterna och Kristdemokraterna anser vi att
kostnadsansvaret for isbrytning bor ingé i statens generella regionalpoli-
tiska &taganden. Vi anser ocksa att regeringen tillsammans med Finland
och Estland sé snart som mojligt bor verka for att undersdka mojligheten
att utverka regionalpolitiskt stod fran EU. Det &r viktigt for att vi ska
kunna hélla sjéfarten och farlederna 6ppna pé de viktiga lederna i Oster-
sjon och Bottenviken.

Vad vore mer naturligt &n att vi tillsammans med andra EU-ldnder,
som Finland och Estland, forséker driva fragan?

Fru talman! Slutligen yrkar jag bifall till Folkpartiets reservation nr 2.
Aven jag vill tacka trafikutskottets kansli for ett mycket virdefullt arbete
under aret.

Till er alla: God jul.

Anf. 4 TUVE SKANBERG (kd):

Fru talman! Jag vill fortsitta med vdlgangs- och julonskningarna. Jag
onskar god jul och tackar kanslipersonalen for det goda arbetet med den
tunga behandling av utgiftsomrade 22 som det ju &r varje ar.

Jag vill ocksé yrka bifall till reservation 3.

Monica Green slog an tonen med den lilla kidcka dagissangen dar far-
den kostar 50 6re. Det dr lite svart att ldtta upp en sa siffertyngd debatt
som den vi befinner oss mitt inne i. Jag tycker att hon gjorde det vil.
Genom huvudet drog dock att detta inte bara dr en sagans verklighet. Nar
jag var i Kina med socialutskottet for en del &r sedan kostade fdarden
bokstavligt talat 50 6re. Det finns ekonomiska system som styrs sé sten-
hart att staten héller i alla transportslag och produktionsslag och medbor-
garna hénvisas till att dka buss, dock for 50 ore.



Det kan hédnda att det finns ndgon i kammaren som tycker att detta
vore en god ordning ocksa for Sverige. Det tycker inte Kristdemokrater-
na. Vi tycker att kostnaderna ska goras synliga, att medborgarna ska veta
vad det kostar och ocksa bidra, sdisom nu sker, inte bara via skattsedeln
utan ocksa till exempel ndr man koper bensin till bilen. Dar synliggors
vad kostnaderna ér, att det inte kostar bara 50 6re — detta sagt med anled-
ning av Monica Greens lilla dagissatsning.

Kristdemokraternas foreslagna ram till budget for utgiftsomrade 22
var 42 miljoner storre &n regeringens. Riksdagsmajoriteten av s, v och
mp har ju redan beslutat, den 24 november, om ekonomiska ramar och da
rostat ned vért forslag, och darfor kommer Kristdemokraterna inte att
delta i det aktuella beslutet om anslagsférdelningen inom utgiftsomrade
22.

Var politik nér det giller omrddet kommunikationer har tvd utgéngs-
punkter: Vi vill ha ett utvecklat vilstadnd, och vi vill ha miljohédnsyn. De
tvd stora och viktiga frdgorna ska kunna kombineras. En bra kommuni-
kation dr en forutsdttning for att vart land ska kunna utveckla vélstand
och Oka sysselsittning och tillvaxt. For ett land som Sverige har transpor-
terna sérskilt stor betydelse eftersom vi inte direkt ligger centralt i
Europa. Vi vet dock att transporterna belastar miljon och att ytterligare
insatser maste goras for att minska utsldppen.

Den langsiktiga hallbarheten forutsitter att de mest miljovénliga al-
ternativen ska utvecklas. Da behdver naturligtvis jairnvagens och sjofar-
tens stéllning stirkas, samtidigt som Kristdemokraterna ocksé stimmer in
i kravet pé att fossila brianslen successivt ska fasas ut. Detta giller da
framfor allt vagtrafiken.

Kristdemokraterna anser att investeringarna ska tidigareldggas och ef-
fektiviseras genom PPP-projekt, som Erling Bager alldeles nyss beskrev.
Detta har inte regeringspartierna med Socialdemokraterna i spetsen velat
ga till métes. Vi tror att det d4r Vianstern som &r politiskt blockerad pa den
hér punkten och beklagar det djupt. Det skulle kunna ha inneburit att vi
hade fatt storre trafiksdkerhet pad védgarna med farre ménniskor svart
skadade och dodade. Det ar en vig som dir den har provats har visat sig
framgangsrik och som skulle vara framgangsrik att préva i dnnu storre
skala.

For perioden 2004-2015 har riksdagen beslutat om en planeringsram
for byggande och underhall av végar och jarnvéigar som innebér okade
anslag jamfort med inledningen av 2000-talet. Det vdlkomnar vi. Planer
ar dock inte detsamma som forverkligade projekt. Vi menar att det for
Sveriges kommunikationer dr avgorande att den senaste planperiodens
successiva anslagsneddragningar inte upprepas en gang till.

Kristdemokraterna stéller sig bakom Okningen av den totala plane-
ringsramen men beddmer att en oproportionerligt stort del av dessa re-
surser kommer att anvéndas till de stora jarnvagsprojekt vi hdrde ndmnas
tidigare, som har lonsamhetskalkyler som lamnar mycket i Ovrigt att
onska. Vi menar att en storre del av resurserna behover satsas pa vigar-
na. Végarna &r och har under hela den period jag haft inblick i trafikut-
skottet och jobbat med dessa fragor varit under all kritik. Vagverket har
inte ens kunnat borja minska den eftersldpning av vigunderhallet som i
dag uppgér till uppskattningsvis 17 miljarder kronor. Det ar beklagligt.
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Vi skulle déremot vilja foresld en 6kad satsning pé detta vigverk. For
underhéll av och investeringar i vigar under perioden 2005-2007 vill
Kristdemokraterna avsatta 1,7 miljarder mer i anslag dn vad regeringen
har foreslagit. Av detta reserverar vi 800 miljoner kronor till ett forbéattrat
vagunderhall. For budgetaret 2005 innebir detta att anslaget till vaghall-
ning och statsbidrag skulle hdjas med 400 miljoner kronor. Vi anser
ocksa att anslagsposten for drift och byggande av enskilda vigar bor 6ka
med 10 %, vilket innebdr en medelshdjning med ungefar 66 miljoner
kronor. Sammanlagt blir det alltsd 729 miljoner kronor for ar 2005.

Vi vill ocksé foresla att ett program laggs fast for investeringar med
alternativ finansiering. Det skulle innebira att en rad angeldgna védg- och
jarnvagsbyggen kunde starta snabbare och tidigare. Som nidmnts dr det
framfor allt PPP-16sningarna vi vill utnyttja dér.

P& jarnvagsomradet vill vi ha en effektivare jarnvéigssatsning. For ar
2005 raknar vi 1 vart forslag med att anslaget for banhallning och sek-
torsuppgifter pa jarnvigsomradet skulle kunna reduceras med 300 miljo-
ner kronor genom just effektivisering.

Vi vill utveckla sjofarten genom en forbéttrad infrastruktur. Darfor
vill vi under perioden 2004-2015 avsitta medel for Sjofartsverkets an-
nars avgiftsfinansierade investeringar i farleder. For &ren 2006 och 2007
anser vi att 100 miljoner kronor bor avsittas i ett nytt anslag for detta
dndamal.

Vi vill ocksé trygga flygplatskapaciteten i Stockholmsomradet. Det
skulle vara oerhdrt viktigt att komma till skott, att det avsitts medel och
att man antingen planerar vidare for Bromma eller ser till att Brommas
funktion pé ett fullvardigt sétt kan skotas av en annan likvérdig flygplats
i Storstockholms nérhet.

Vi har noggrant provat mdjligheten att genom en effektivisering av
verksamheten spara pa administrationsanslaget. Var bedomning &r att det
for budgetéret 2005 &r mojligt att uppné en besparing pa sammanlagt 58
miljoner kronor vad géller administrationsanslaget pa utgiftsomrade 22.
Vi pekar sdrskilt ut anslagen till Banverket, Rikstrafiken, SIKA och Post-
och telestyrelsen samt anslagen till VTT och informationstekniken.

Fru talman! Jag vill ocksé sdga négra ord om reservation 3.

Vi kristdemokrater stdr bakom det Overgripande transportpolitiska
maél som riksdagen har faststdllt om att sékerstélla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning for medbor-
garna och niringslivet i hela vért land. Vi menar dock att den socialde-
mokratiska regeringen, stddd av v och mp, fokuserar alltfor mycket pa att
lagga resurser pa langsiktigt hallbara transportsystem, hur viktigt detta &n
ar. Vi menar att det maste rdda en balans mellan effektivisering och 1dng-
siktigt hallbar transportforsorjning sé att man inte slar undan fotterna for
effektiviseringen.

Var analys pekar pa att detta till betydande del hdnger samman med
att investeringar i och underhall av vagar far std tillbaka for de stora
jarnvéagsprojekten, vilka som jag ndmnde tidigare har otillrickliga och
bristande l6nsamhetskalkyler.

Regeringen dr ytterst ansvarig for att de mél som riksdagen beslutat
om nirmare utformas pa ett sddant sitt att de kan foljas upp. Genom upp-
stillande av otillrdckligt utformade mal som prioriteringskriterium har



regeringen allvarligt brustit i sin styrning av lidnens infrastrukturplane-
ring.

Kristdemokraterna foreslar att de transportpolitiska delmélen ska ut-
formas pé ett sddant sitt att det &r mdjligt att méta, jamfora och f6lja upp
infrastrukturatgérder i forhallande till dessa mal. S& sker inte nu, men det
skulle kunna goras.

Jag vill ocksa instdimma i den plddering som alldeles nyss skedde om
Europavigsklassning av riksvédg 45, som vi kristdemokrater kommer att
stodja i voteringen.

Anf. 5 KARIN SVENSSON SMITH (v):

Fru talman! Jag vill ocksd borja med att i den hér debatten tacka
kansliet for att ni gor ett arbete som alla partier 4r mycket ndjda med. Vi
har inget Ovrigt att dnska ndr det géller ert satt att underlatta for oss att
utfora vart arbete i riksdagen.

Den hér debatten utgér fran ett budgetbetinkande och den handlar om
utgifterna for nista &r. Men jag skulle &nda vilja ta tillfdllet i akt att re-
flektera nagot over malet for transportpolitiken, langsiktigt hallbar trans-
portforsdrjning som dr samhéllsekonomiskt effektiv. Vi har inga reser-
vationer till det hir betédnkandet fran Vénsterpartiets sida, men vi har ett
sdrskilt yttrande som jag ska beréra sedan. Och vi yrkar bifall till forsla-
get i dess helhet.

Vad menar man med langsiktigt héllbart? Jag tror att folk i allménhet
tanker att det dr ekologi och miljé som ligger bakom begreppet langsiktig
héllbarhet. Ja, det var ju den ursprungliga innebdrden nér begreppet myn-
tades i Brundtlandkommissionens rapport 1988.

Men jag tror att det senaste halvaret har gett begreppet langsiktig
héllbarhet en ny dimension. For ungefar ett ar sedan kostade ett fat olja
25 dollar. Nu pendlar priset runt 50 dollar, det vill sdga det dubbla. Laser
man ekonomisidorna i tidningarna kan man notera att oljepriset tenderar
att hota tillvixten och BNP:n i ménga lénder, till och med i vérldseko-
nomin som helhet.

Det hér tycker jag lite grann stimmer till eftertanke nér vi nu planerar
for hur vi ska anvinda skattebetalarnas pengar till att investera och satsa
pa olika transportsystem. Det géiller att sitta de som &r fossilbrinsle-
burna, det vill sdga 100 % av flyget och 98 % av végtrafiken, i relation
till dem som klarar sig utan fossila brinslen. Jag dterkommer till det hir
lite senare.

Négon av de foregdende talarna konstaterade att det &r en dalig
méluppfyllelse for de delméal vi har. Ja, det &r rétt dalig maluppfyllelse,
kanske allra sdmst ndr det géller miljo- och trafiksdkerhet. D4 ar fragan
om alternativet i den hér debatten, som man finner om man laser reser-
vationerna, skulle underlétta for oss att uppfylla de transportpolitiska
maélen. Vore det battre om den borgerliga alliansen styrde? Kan man i
deras politik finna att det ar littare att na de transportpolitiska malen?
Inte med bésta vilja i vérlden tror jag att man kan hitta detta. Det vore
tvirtom en storre satsning pa ohallbara transportslag i forhallande till de
héllbara.

Elizabeth Nystrom konstaterade i talarstolen fore mig att 90 % av tra-
fiken sker pa vara végar och att det &r dér man ska satsa. Om det vore
riksdagens uppgift att vidmakthélla det ohallbara hade hon ritt. Men vi
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har ju sett i det rodgrona regeringssamarbetet att vart uppdrag ér att un-
derldtta omstéllningen av transportsystemet och gora det langsiktigt hall-
bart. Ddrav kommer att man har dndrat relationen mellan védginvestering-
ar och jiarnvigsinvesteringar till ett till tvd. Ar 1998 var det alltsi ett till
jarnvég och tva till vig. I den senaste investeringsplanen som vi har fast-
stallt hér i riksdagen dr det det motsatta som ér fallet.

Men infrastrukturen blir inte langsiktigt héllbar for att man har en
vacker jarnvag att titta pa. Det dr det som det finns anledning att fundera
6ver nu nér vi haller pa och tar fram en transportpolitisk proposition som
ska behandlas i riksdagen nésta ar. D& ska vi diskutera hur vi gér sam-
mantaget for att astadkomma det vi vill och uppfylla de delmal vi har satt
upp inom transportpolitiken.

Darefter vill jag komma till det sdrskilda yttrande som har ldmnats
frdn Vinsterpartiet och Miljopartiet. Av de pengar som anvinds av staten
inom vart omrade gar 97 % till infrastrukturen, till vdgarna och jérnvé-
garna, bade till investeringar och till underhall. Bara 3 % gér till resten,
det vill séga till att bedriva trafiken, att satsa pa trafiksdkerhet som inte
har med investeringar att gora, till forskning, ja, till allting som inte &r
investeringar och underhéll av infrastrukturen.

Det hér hdvdar jag dr intimt forknippat med att det dr det mest man-
liga politikomradet nést forsvarspolitiken. Mén i allménhet dr mer invol-
verade och kinsloméssigt befryndade med savil sjdlva tunnlarna och
motorvigarna som med fordonen &n vad vi kvinnor &r genomsnittligt
sett. G4 in i vilken Pressbyrdkiosk som helst och titta pa hur det stér till
med de tidningar och tidskrifter som pé ndgot sitt beror vart politikom-
rade. Jag letar och letar men hittar ingenting om tagtrafik, trafiksékerhet
eller miljdanpassning av transporter. Det kanske &r for smalt, &ven om
merparten av oss dr beroende av kollektivtrafiken for var transportfor-
sOrjning.

Diremot hittar jag en méngd tidningar som handlar om fordon, fram-
for allt personbilar, och som véldigt mycket vander sig till intressen som
jag inte tror i forsta hand ar av feminint slag. Det hér ar kanske en av
forklaringarna till att vi enligt min mening har sé skev fordelning mellan
sjélva infrastrukturen och transporterna.

Rikstrafiken handlar det sérskilda yttrandet om. I den senaste budget-
uppgorelsen fick vi fran Miljopartiet och Vinsterpartiet igenom att 30
miljoner ytterligare skulle tillforas for trafikupphandling av kollektivtra-
fik. Att det blir s& kommer vi si gott vi kan att bevaka i regleringsbrevet.
Annars finns det inte forutsittningar for de olika lénstrafikbolagen att ge
ens den nuvarande kollektivtrafiken som medborgarna anvéinder sig av
och forvantar sig fa i framtiden. Da kommer Tag i Bergslagen, Bohusba-
nan, Uven och manga andra projekt att antingen minska eller helt ta bort
det tagtrafikutbud som finns. Det &r fullstidndigt stick i stdv mot planerna
for langsiktigt hallbar utveckling.

Det som i stéllet har blivit Rikstrafikens uppgift, utan extra anslag, ar
att forsorja ett antal orter med flygtrafik. Visst finns det flygtrafik som &r
regionalpolitiskt motiverad, men att den ska fé bli en gokunge och knuffa
ut tagtrafik dr inte rimligt i forhallande till de riksdagsbeslut vi har om
trafikpolitikens inriktning.

Jag tinkte ocksa sdga nigot om trafiksikerhet. Forvisso debatterade
vi den sa sent som for en vecka sedan, men jag skulle dnda vilja berora



den. Kanske lite inspirerad av Monica Green, som forsoker gora den hir
debatten lite trevligare, tinkte jag anvéinda mig av lyrik snarare &n torra
siffror. Det ar tre strofer ur en diktsamling som heter Ursinnesvégar av en
person som heter Gert Glentow. Han skriver s& hir:

Inte véljer vigarna nigra offer

eller bodlar? Inbjuder bara: Skynda

pa nu! Minska avstandet! Langre borta
véntar ett mote.

Dagens hogmod sjunger i motor, dick och
asfalt. Kraften. Samtidigt vidmakthalles
en arkaisk nérvaro. Nyckelretning?
Krinkningar, byte.

De som édger saktmodet dger inte
vigen. Brist pa tdlamod édger ofta
de av farten dérade, sillan brist pa
modet att doda.

Vi kanske aterkommer till trafiksdkerheten pa annat sétt senare.

Jag tinkte ocksd sdga ndgonting om det transportpolitiska malet
Transportkvalitet. Enligt vad jag har forstatt av de borgerliga partierna &r
man mycket missndjd med underhallet av vara vigar. Jag kan hélla med
om att sirskilt nér det géller grusvdgarna i skogsbygderna finns det all-
varliga hinder som medborgarna har meddelat oss i trafikutskottet och
som vi ska ta pa storsta allvar. Darfor avsattes 17 miljarder 6ronmérkta
for underhall av vigarna i skogsregionerna.

Men frdgan ar vad man ska géra om man finner att det dr problem
med kvaliteten. Ska man inte fundera pé vad det dr som gor att vigarna
s& snabbt kors sonder. Vad &r det som gor att det inte bara dr ytan som
behover fornyas utan hela vigkroppen? Jo, det &r det faktum att si stor
del av godstransporterna framfors pa vig, att vi inte har hittat en smart
mix mellan végar, jarnvagar och sjofart. Det &r ocksa anledningen till att
vi inte klarar klimatmélen. Viagtrafiken har 6kat for mycket, sarskilt den
tunga trafiken.

Skulle man till exempel EU-harmonisera maxvikten pa lastbilar — det
ar savitt jag vet det enda omrade dir Vénsterpartiet aktivt kraver EU-an-
passning — till max 40 ton i stéllet for 60 ton, skulle ocksd manga av pro-
blemen med att grusvégsnétet kors sonder i tjdllossningstider forsvinna.

Jag vill apropé underhéllsberget erinra om att vi hade en offentlig ut-
fragning. Jag vill be Elizabeth Nystrom att titta i protokollet igen. Du
brukar, sévitt jag vet, ha sakligt underbyggda argument. Men du pratade i
dag om underhallsberget, och du bor titta pa vad forskarna sade om det.
Finns det belagt ndgonstans? Har Vég- och transportforskningsinstitutet i
sin granskning funnit att det finns ndgon dokumentation for att vi har ett
underhéllsberg? Nej, det finns inte. Det fanns tidigare fruktansvért vid-
lyftiga planer utan tickning. Nu &r de neddragna, och da kallas mellan-
skillnaden for underhallsberg. Men sakligt sett konstaterar Véigverket att
den tekniska kvaliteten pd vdgarna inte dr simre nu én tidigare, och kla-
gomaélen har faktiskt minskat i omfattning.

Vart tar transportkvaliteten vigen nir det géller kollektivtrafiken? De
som reser dir har ocksa intresse av att tdgen kommer i tid, att man kan
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lita pé att taget plotsligt inte dr installt for att SJ av Ionsamhetsskél har
hyrt ut sina tigsétt i stéllet for att anvinda dem i den svenska trafiken
eller att motsvarande har skett i regionaltrafiken. Dar har vi en hel del
brister vi borde hdmta in. D& maste man tulla pa relationen mellan 97 %
och 3 %. Det &r en sak vi kan aterkomma till i den transportpolitiska
propositionen.

Vi har alla inom trafikutskottet ett stort intresse av att det hela ska bli
sd bra som mgjligt inom de omraden som engagerar oss, men som riks-
dagsledamoter har vi ocksé ett ansvar for att inte vi gor det pa ett slosakt-
igt sdtt sa att vi pa det viset inte klarar av att ha en langsiktigt hallbar
ekonomi for landet som helhet. Vi ska fortsdtta att ha en offentlig sektor
och ett vélfardssystem som é&r rimligt att ha i ett anstindigt samhille.
Darfor finns det anledning att s sméningom pruta pd nagra av projekten
inom investeringsplanen, de som har lagst samhéllsekonomisk 16nsamhet
pa bade vég- och jarnvagssidan. Da finns det anledning att igen nagelfara
sévil ett antal motorvdgar som tunneln under Hallandsés och Norrbotnia-
banan. Vi ldr dterkomma till dem under kommande ar.

Anf. 6 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith ar kidnd for att vaga tycka till och
sdga vad hon tycker, &ven om en och annan partiledare kanske inte &r sa
glad ibland. Jag vill just ta upp fragan om jarnvdgar. Folkpartiet och
Vinsterpartiet har samma anslag for jarnvagen.

Norrbotniabanan ndmndes av Karin Svensson Smith i slutet av hen-
nes anforande. Karin ar ocksé kénd for ett stort miljoengagemang. Var
sker storsta miljonyttan? Folkpartiet tycker att investeringar i sparbunden
trafik dr sarskilt angeldgna i landets mest titbefolkade regioner. Tycker
Karin Svensson Smith att stdrsta miljonyttan uppnds ndr man bygger
Norrbotniabanan, som féormodligen kommer att sluta en bit dver 20 mil-
jarder, eller ska det ske genom att man forbéttrar trafiken mellan Stock-
holm och Uppsala, som har svarigheter att fungera, eller i Géteborgsreg-
ionen? Var anser Karin Svensson Smith att den storsta miljényttan upp-
nas i landet med en s stor investering?

Anf. 7 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Béda utsagorna frén Erling Bager betrdffande mitt for-
héllningssatt till politiken stimmer.

Den ingang vi hade i forhandlingarna om savil vidgar som jarnvégar
var att vi prioriterade de investeringar som sammantaget gav storst tra-
fiknytta i forhallande till de transportpolitiska malen. Vi har av det skélet
aktivt forsvarat att man hojer Banverkets anslag.

Men i de investeringar vi tyckte borde finnas inom den ramen fanns
inte vare sig tunneln genom Hallandsés eller Norrbotniabanan med. Vi
hade foredragit att fa plats med hela investeringen mellan Goteborg och
Borés. Vi hade foredragit att man skulle investera i Nykdpingslanken
darfor att vi vet att investeringar dér skulle ge manga fler tdgresenirer.
Oavsett om det géller gods- eller persontrafik borde Banverket fa anslag
till det som ger mest trafik for pengarna.

Jag tror ocksa att Erling Bager &r varse att om ni inte far 50 % av ros-
terna efter nista val — vilket man pa goda grunder kan anta inte blir fallet
— maste ni tillsammans med andra komma 6verens om den politik som



ska genomforas inom den borgerliga alliansen, om olyckan skulle vara
framme.

Detsamma géller oss. Vi har tillsammans med regeringen och Milj6-
partiet hittat en mix som vi alla star for utit. Det innebér att man far
igenom nagonting, men det innebér ocksé att man inte fir igenom négon-
ting. I forhandlingarna far man ha en viss respekt for att véljarnas fordel-
ning av roster mellan oss ger utslag i den sammantagna kompromissen.

Anf. 8 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Det &r glddjande att den trafikpolitiska talesmannen for
Vinsterpartiet ger ett klart besked om vad hon tycker om miljonyttan av
Norrbotniabanan. Jag fattar det s& att Vansterpartiet inte dr bundet fullt ut
for att bygga Norrbotniabanan under den hér perioden. Vi har ett val,
som Karin beréttade om, och det kan bli konstellationer i riksdagen som
prioriterar om och prioriterar jirnvigen dir den gor storst samhéllsnytta.
Det vore glddjande om sa blev fallet. Jag kidnner optimism infor nésta val
och att det &ndé skulle kunna bli en utgdng som innebdr att vi satsar varje
krona i jdrnvédgen dér de gor storst nytta.

Anf. 9 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Nu hédvdar jag att det ansvar medborgarna forvéntar sig
av riksdagen ar trafikutfallet. De rostar inte pa det ena eller det andra
partiet for att det ska komma en sérskild motorvig eller jarnvég till stand
utan de fragar efter trafiken. Det dr darfor Ulrica Messing géng pé gang
far besvara frgor i interpellationer om varfor SJ glesar ut trafiken och
om varfor Rikstrafiken inte kan fortsitta att underhalla trafiken till ex-
empel pad Bohusbanan.

Jag tror att vi i framtiden, redan inom denna mandatperiod, kommer
att fa gora en omfordelning mellan investeringar och trafik for att kunna
upprétthélla tagtrafiken och kollektivtrafiken pa ett bra sétt. Det hor till
saken att Banverket redan nu funderar pa om det gar att investera om det
inte finns ndgon operatdr som ska trafikera sparet. Den fragan &r beratti-
gad. Mig veterligen finns det ingen operatoér som har sagt sig vara villig
att trafikera Norrbotniabanan utan ett kraftigt statligt stod. Det manar till
eftertanke, och det borde inga i kalkylen inte bara for investeringen om
man samtidigt ska ta ansvar for hur trafiken bedrivs.

Det hér far vi aterkomma till nir den transportpolitiska propositionen
kommer till stand. Tills vidare giller den investeringsmix som riksdagen
har beslutat, det vill siga att Norrbotniabanan finns inskriven i 121-
punktsprogrammet. Det &r underlaget for de tre partiernas samarbete, och
det stér jag for tills vidare.

Anf. 10 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Man fér ha respekt for att Karin Svensson Smith foretré-
der ett feministiskt parti. Aven om man blir lite trott 4r det tvunget att
ndgon gang syna de feministiska glasogonen i sdommarna och se hur
vérlden utfaller genom dessa.

De borgerliga partierna har ocksa kvinnor. Over hilften av véra vil-
jare dr kvinnor. Manga av véara foretrddare i riksdag, regering, EU-parla-
ment och kommuner dr kvinnor. Att da ldgga beslag pa det kvinnliga
perspektivet dr vansinnigt. Att pasta att tig skulle vara feminina medan
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bilar 4r maskulina &r ett forakt mot kvinnor som véljer att kora bil. Det ar
ett forakt mot trebarnsmamman Inger som varje dag i Lund, dar Karin
Svensson Smith bor, kor sina barn till skolan, eller likaren Kristina som
har bakjour och aker upp till lasarettsblocket i hast i sin bil for att vara
med pa en operation, eller ambulansforaren Eva som kor in patienten
som Kristina ska operera, eller tusentals andra kvinnor for vilka bilen ar
absolut oundgénglig — i fardtjanst, till semestern, till arbetet, for familjen,
for vanner och sé vidare.

Jag tycker milt sagt att Karin Svensson Smiths feministiska glaségon
saknar trovardighet.

Anf. 11 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vinsterpartiet har verkligen inte alls for avsikt att ha
monopol pa det feministiska perspektivet. Jag ar vildigt glad dver att
Kristdemokraterna ger sig in i debatten och tar pd sig dessa glaségon.
Men det verkar som att du har lite suddiga glasogon, Tuve. Jag skulle
vilja hjilpa till att gora dig lite mer klarsynt.

Nir det giller affarsresendrer kan man jamfora flyg eller tag, ef-
tersom det dr det relevanta om man ska éka lite langre. Granska konsfor-
delningen pé dem ute pa landsbygden som tar affarsflyget pA mandagar-
na eller vilken dag som helst och ska édka till Stockholm for att skdta sina
forrattningar! Det &r ett mycket manligt transportmedel.

Det enda transportmedel som med sanning kan ségas vara jamstéllt
nér det giller affdrsresendrer &r tdget. Dér dr det faktiskt fler kvinnor dn
mén som aker pa ndgon annans bekostnad. Det &r det enda transportmed-
let som kan stata med detta.

Det finns ocksé en intressent konsskillnad i friga om de privata re-
sorna. Bakom statistiken 6ver nybilsforséljningen finns det en dkande
andel billosa hushall. Dér &r kvinnorna totalt dominerande. Tva tredjede-
lar av de billosa hushallen utgérs av kvinnor. For dem finns inte bilen
som ett alternativ. De &r beroende av att kollektivtrafiken fungerar. Det
ar avgorande for deras tillgdnglighet till transportsektorn, som ju &r ett
viktigt mal for oss.

Main kan i regel ta ut bilen ur garaget om taget &r instéllt eller om det
finns ndgon annat problem, men den valfriheten har inte de ensamstaende
mammorna som av ekonomiska eller andra skél inte har ndgon bil. Om vi
kénner ansvar for deras tillgdng till transportsystemet méaste vi ha en
sdker och bra kollektivtrafikforsorjning.

Anf. 12 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Sjélvklart respekterar jag det val av perspektiv som Karin
Svensson gor. Det dr alltsd ensamstdende billdsa kvinnor som Karin
Svensson ser genom de glaségon som hon tar pa sig. Det far man ha
respekt for, men kalla inte mina glasogon suddiga ndr jag pépekar att
gruppen kvinnor bestar av manga fler 4n ensamstaende billésa kvinnor.

Kvinnor anvinder bil framfor allt ur ett praktiskt perspektiv. Det ar
sannolikt att mén laser fordonstidningar i storre utstrackning. Men titta
pa véra vigar! Ar de dominerade av veteranbilar — ett mycket markant
manligt intresse? Det &r irrelevant. Hela veteranbilsbranschen ar ett litet
perifert intresse — nog sé viktigt for dem som sysselsétter sig med detta —
men knappast ndgonting att gora en kvinnosak av.



Fru talman! Jag menar att man moéjligen kan siga att batar dr kvinnor.
Men man kan definitivt inte séga att tag &r det.

Anf. 13 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag avstér fran att sdga nagonting om konet péd batar. Dar
ar jag inte tillrdckligt insatt i kdnsbestamningen.

Nar det géller biltrafik kor mén i genomsnitt dubbelt s& mycket som
kvinnor. Kvinnor é&r i regel passagerare, om man turas om att sitta vid
ratten. Det ger ju aterspeglingar pa olika sitt.

Jag har inte forskningsbeldgg for allt som jag pastar, men det ror sig
om ett mer praktiskt forhallningssatt. I vart avlanga land déar kollektivtra-
fiken inte nar overallt geografiskt och inte vid alla tider pa dygnet kor
man ju bil. Det som skiljer kvinnor fran mén &r att kvinnor anvinder det
som ett effektivt transportmedel, och de har vildigt stor respekt for bade
trafiksdkerhet och trafikens miljokonsekvenser. Det ar belagt. Kvinnor ar
beredda att betala mer om de vet att det minskar klimatférandringarna.
Kvinnor dr beredda att kora sakta om de vet att risken for att kora ihjél
ndgon annan minskar.

Main har ett mer kidnslomaéssigt forhallande till trafiken, enligt vad jag
kan utldsa ur dessa motortidningar. Jag tycker att de ménga génger inte
véadjar direkt till de transportpolitiska mélen med sin argumentering om
varfor man ska kdpa den ena eller andra bilen. Men det dr mojligt att jag
inte dr tillrackligt skarp. Jag kan ha missat ndgonting nir jag har last
dessa motortidningar.

Anf. 14 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Fru talman! Ja, Karin Svensson Smith, det enda jag kan sidga ar trams.
Du séger att kvinnor véljer att kora langsamt och att tinka pa miljon. Jag
tycker att du ska séga “vissa kvinnor”. D4 kanske du hamnar rétt.

Jag hade inte tinkt att begéra replik, men du beréttade om att du hade
gatt in i en kiosk. Fordonstidningar ldses nog mest av mén. Jag ldser
ménga motortidningar, men det dr av rent egoistiskt intresse.

Karin Svensson Smith maste ju forstd att det 4r marknaden som styr
det hir. Finns det tidningar som intresserar kvinnor sa kdper de sékert
dem.

Niér det géller underhéllsberget har Vagverket vid ett flertal tillfdllen
— det &r inte forsta gdngen som detta dr uppe i debatten — talat om for oss
att underhallsberget uppgér till 17 miljarder kronor i dag.

Jag vet inte om det ar ndgra som ringer till dig om de déliga védgarna,
men till mig ringer man vildigt mycket frdn Dalsland, Varmland och
over huvud taget fran Sveriges inland. Och jag vill fraga dig: Vill du
verkligen pastd att det inte finns ett underhéllsberg? Du kan ju fraga
ménniskorna, men jag forstér att du ser inte det nér du sitter pa taget.

Anf. 15 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag borjar med jamstdlldheten. Jag pratar om kvinnor och
mén i genomsnitt. Visst finns det kvinnor som kor for fort, men jag tror
att de utgdr enbart 2 % av dem som é&r fillda for de riktigt grova hastig-
hetsovertradelserna. Visst finns det en systematisk skillnad béade i attity-
der och i korbeteende ndr man vél befinner sig bakom ratten.
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Det &r ocksé belagt att kvinnor i genomsnitt varderar miljéargumen-
ten hogre. Sedan finns det givetvis avvikelser &t bada hall.

Niér det géller underhallet undrar jag om Elizabeth Nystrom har tagit
till sig vad Statens institut for kommunikationsanalys och VTI har sagt
om Vigverkets anvindning av begreppet underhallsberg. Vi har ju stat-
liga trafikverk, men vi har ocksa sddana som granskar Vigverket, Ban-
verket och de andra trafikverken. Deras sanningar maste genomlysas for
att vi ska kunna anvinda skattebetalarnas pengar pa bista sétt.

Dessa granskare hivdar att det inte finns beldgg for att det finns ett
underhéllsberg. Daremot finns det daligt belagda vdgar som har skadats
for mycket. Vi kan gora nagonting for att forebygga skadorna. Vi ska
inte forsoka att fi storre anslag sé att vi kan fylla alla groparna, ens om vi
anvinde pengar att fylla dem med. Vi ska se till att groparna inte upp-
kommer, att inte jattetunga overlastade lastbilar kor sonder vigarna nir
de dr som skorast.

Det hér ér en avgriansning mellan politik och marknad. Marknadskraf-
terna — bilindustrin — vill forstas att vi ska kdpa och silja s manga bilar
som mdjligt. Var uppgift inom politiken &r att se till att trafiken klarar
miljomalen, trafiksdkerhetsmélen och de andra malen. D& maste vi vaga
kritisera marknaden, d&ven om det kanske gor ont hos vissa partier.

Anf. 16 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Fru talman! I vart land dér vi har tva bilfabrikanter hoppas jag verkli-
gen att vi ser till att stimulera marknaden sé att de far sélja mer.

Niér det géller underhallsberget tror jag att trafikutskottet borde gora
en resa ut i landet for att se hur underhéllet dr p& vdgarna. DA far dven
Karin Svensson Smith se pa detta.

90 % av dem som fiardas med kollektivtrafik fairdas pd vdgarna. Da
maéste vi se till att vi har bra, trafiksdkra vagar.

Avslutningsvis: Du talade férut om de billsa ensamstadende kvin-
norna. Ja, naturligtvis beror det pd den ekonomiska politik som ni bedri-
ver tillsammans med Socialdemokraterna och Miljopartiet.

Anf. 17 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Det dér sista har jag lite svart att ta till mig. Bilkdrning ar
inte fraimst beroende av kOn, utan det dr beroende av inkomst. Finns det
ndgot som utmirker den rodgrona alliansen jamfort med den borgerliga
dito dr det att vi vill &ndra skatter och vilfardssystem for att lyfta fram de
som har ldgst inkomster i det hdr samhéllet. Det &r de som i1 dag av eko-
nomiska skil avstar fran att 4ga och kora bil. Detta forekommer inte i
forsta hand bland hoginkomsttagarna. Sedan finns det en kdnsvariation
som hénger ihop med det hela.

Jag vill dnda passa pa tillfdllet att sdga att detta med marknad kan
vara bra pa vissa sitt. Men jag blev rétt sa paverkad av att néringslivets
representant i Banverkets styrelse har stillt en frdga om inte detta med
konkurrensutséttning och upphandling av underhallet egentligen har gatt
lite vél langt.

Har det inte faktiskt blivit for lite underhall utfort darfor att administ-
rationskostnader och annat gor att s mycket pengar forsvinner pa vigen
utan att det blir ndgot underhall? Det ar en foljd av att man for lite litar
pa politiken och dess mdjligheter att kontrollera arbetet och for mycket



pa att upphandling per definition ska gora saker och ting effektivare och
billigare nér det ibland blir motsatsen.

Anf. 18 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Jag vill borja mitt debattinldgg med att anknyta till det
som tidningarna ir fyllda av i dessa dagar. Svarta rubriker berdttar om
ytterligare tragiska olyckor med skolbussar och barn inblandade. Fyra
allvarliga olyckor med tre dodade barn har skett pd bara nagra dagar den
senaste veckan. Den senaste olyckan intrdffade i gar. En elvaarig flicka i
Aspeboda utanfor Falun kordes ihjil i samband med en olycka i anslut-
ning till att hon steg av bussen.

Det hér visar dessvérre att vi har vildigt mycket kvar att géra for att
forbéttra trafiksdkerheten i vart land, trots att vi hade en intensiv trafik-
sdkerhetsdebatt i forra veckan dar vi forsokte forbattra ldget. Att 30
kilometer i timmen vid skolor och busshéllplatser ska bli obligatoriskt
kraver nu Svenska Kommunforbundet.

Vi kanske ska dvervéiga det system man tillimpar i USA, dér alla de
gula skolbussarna — de ar alltid gula tydligen — har en utfdllbar stoppskylt
i bakrutan. Nér bussen stannar félls skylten ut, bakljusen blinkar och alla
bilar tvingas stanna. Vi maste helt enkelt 6vervdga hardare atgirder for
att fa stopp pa trafikdoden, sarskilt den tragiska trafikdoden med anknyt-
ning till véra skolbussar och skolbarn.

Det var tur, fru talman, att det var nagra talare efter Karin Svensson
Smiths inldgg och innan jag fick komma upp i talarstolen, darfor att jag
tycker att Karin Svensson Smith dr ohyggligt frick i sin debatteknik nir
hon buntar ihop alla partier i alliansen och sidger: Det ni vill gora &r att
satsa pa ohéllbara transportslag.

Visserligen har Karin Svensson Smith sin hemvist i Lund dér kollek-
tivtrafiken ar vél utbyggd och det ar latt att ta sig fram. Men for alla de
ménniskor runtom i landet som inte har négra alternativ, som &r beroende
av hyggligt bra vigar och bilen, &r det en vildig utmaning att séga pa det
sdttet. Vi maste faktiskt ha manga olika alternativa mojligheter om det
hér landet ska fungera i sin helhet och inte bara storstiderna.

Dessutom dr det lite frestande att fradga Karin Svensson Smith och
Vinsterpartiet men ocksd Miljopartiet: Vad héller ni pd med nér rege-
ringen rostar ned Rikstrafiken och darmed kollektivtrafiken, lagger pa
dem mer uppgifter men samtidigt inte ger dem tillréckligt med pengar for
att klara detta? Det ar ju ett slag mot kollektivtrafiken. Centerpartiet &r
faktiskt det enda parti i det hdr budgetsammanhanget som har mera
pengar, 100 miljoner kronor, till Rikstrafiken for att klara just detta.

Jag héller med Karin Svensson Smith om att vi méste ha en bra kol-
lektivtrafik. Kan vi fa den béttre, kan vi fa ett béttre utfall pa snart sagt
alla de transportpolitiska mélen. Miljon, tillgdngligheten, transportkvali-
teten, trafiksdkerheten, den regionala utvecklingen och inte minst jim-
stdlldhetsmaélet &r starkt kopplade till en bra kollektivtrafik. Hur kommer
det sig da att Vinsterpartiet rostar ned kollektivtrafiken genom att vara sa
hir njugg mot Rikstrafiken och dessutom ldgger pa mer avgifter och
kostnader pa brénslet?

Senast sdg jag att Svenska lokaltrafikféreningens vd Marta-Lena
Schwaiger var vildigt bekymrad 6ver mojligheten att upprétthilla en
fullgod kollektivtrafik runtom i landet med hénsyn till den kostnadsut-

Prot. 2004/05:42

2 december

Kommunikationer

21



Prot. 2004/05:42
2 december

Kommunikationer

22

veckling som ocksé kollektivtrafiken drabbas av och som Karin Svens-
son Smith och hennes parti medverkar till.

Fru talman! Centerpartiet anser att det ar glddjande att regeringen och
dess samarbetspartier antligen vill ta tag i de stora infrastrukturproble-
men som funnits alltfor linge. Regeringen forefaller dntligen ha forstitt
vikten av att atgérda de sa kallade flaskhalsarna som finns inom béade
vég- och jérnvégssektorn, strickor som &r i akut behov av upprustning
eller nybyggnationer.

Det hér, fru talman, var ett citat frAn Centerpartiets motion i véras. Da
var vi véldigt positiva ndr vi recenserade regeringens satsning pa den
langsiktiga infrastrukturplanen fram till 2015. Det finns anledning att
erinra om att vi frdn oppositionen inte alltid bara kritiserar och ifrdgasit-
ter. Vi var faktiskt véldigt berommande fran Centerpartiets sida i véras. I
och for sig varnade vi i var motion for att det inte var alldeles sikert att
regeringen skulle orka med de utlovade satsningarna eftersom det fatta-
des 66 miljarder kronor. Ocksa regeringen sjdlv varnade for att den nod-
vandiga hojningen av anslagen for att uppnd de planeringsramar som
angavs kanske inte kunde klaras beroende pa det statsfinansiella ldget.

I Centerpartiets budgetmotion har vi anvisat 250 miljoner kronor mer
an regeringen for ar 2005, men inte heller det racker naturligtvis for att
klara alla de ataganden som vi skulle dnska att vi skulle klara.

Nu ér vi alltséd i december 2004, i slutet pa det forsta aret av denna
langa planperiod, och tvingas dessvérre konstatera att planer och 16ften ar
en sak, men att det som verkligen blir genomfort dr ndgonting helt annat.
Nu blev det en 2-miljardersbrandkérsutryckning fran regeringen for att
forsoka riddda bilindustrin i Trollhdttan. Det var det som fillde en rad
andra planer for nigra veckor sedan. For att finansiera krispaketet har
néra 2 miljarder kronor tagits frdn 15 andra infrastrukturprojekt som har
strukits eller flyttats fram. Det ar naturligtvis en alldeles uppochnedvand
politik. Det drabbar viktiga strackor pa E 4, E 12, E 14, E 22, riksviag 26
och riksvig 50.

Satsningen pa infrastruktur runt Trollhdttan motiveras med syftet att
ge bilindustrin i omréadet battre forutséttningar, och det dr véldigt begrip-
ligt. Men jag forstar inte regeringens forkérlek for snabba omkastningar i
de planer som redan satts upp och som har faststéllts. Dessvérre &r detta
bara en bekriftelse pd ett monster som kunnat iakttas ocksé i tidigare
infrastrukturplaner som med facit i hand bara blivit fullféljda till ungefar
hélften. Det ar ett handlingsmdnster som naturligtvis undergraver tilltron
till langsiktigheten, tilltron till logiken och tilltron till hallfastheten i de
statliga infrastrukturplanerna.

Niringsliv, regioner, kommuner och medborgare gor upp planer uti-
fran de forutséttningar som regering och riksdag beslutar om. Nér rege-
ringen med inget varsel alls dndrar pé planerna betyder det att man ryck-
er undan forutsittningarna for alla dem som lokalt och regionalt utgatt
fran att de beslutade planerna ska forverkligas.

Fru talman! Vi som var med pad den sammankomst som ordnades i
forra veckan av Svenskt flyg hér i Stockholm fick lyssna till en svidande
vidrakning med det planeringssystem och de modeller som vi har inom
transportpolitiken och transportomradet. Aven om det gick att inviinda
mot delar av beskrivningen 14g det ocksa en hel del sanning i manga av



de brister som papekades, bland annat hur léttsinnigt vi tar p&d de sam-
héllsekonomiska beridkningar som gors innan olika projekt beslutas.

Darutover har vi projekt som pa underliga vidgar smygs fram helt ut-
anfor all demokratisk kontroll. Ett sédant projekt som forefaller vara pé
géng igen ir den si kallade Osterleden runt Stockholm p# den dstra si-
dan. Den har varit pa tal ett antal ganger tidigare men har démts ut pa
samhillsekonomiska grunder men ocksa péd grund av den miljoskada som
skulle bli foljden, inte minst for nationalstadsparken hir i staden. Anda
kunde vi for en ménad sedan se hur Vagverket kallade till ett informat-
ionsmote, och en forstudie dr pad gang. Starka lobbypéatryckningar har
uppenbarligen fatt Vigverket att damma av det hér projektet igen i strid
med allt vad officiella planer heter och i strid med vad ocks& Stock-
holmsberedningen har sagt i sitt arbete.

Jag skulle girna vilja friga Karin Svensson Smith, Miljopartiet och
Socialdemokraterna hur ni ser pé det hér sittet att jobba, att man smyger
fram projekt som egentligen &r utdomda samhéllsekonomiskt men dér
starka lobbygrupper verkar och dir Vagverket bojer sig och sétter 1 gang
ett arbete som si smaningom mojligen kan ge resultat. Ar det rimligt att
gora pa det hdr sittet och kanske kasta &nnu mera grus i den planerings-
modell som vi redan har kritiserat for att man inte foljer?

Fru talman! Elizabeth Nystrom citerade vad Svenska Dagbladet i dag
skrev om undermaliga végar i sodra Sverige. Det &r 14tt att instimma 1 att
det finns alltfér manga daliga vigar runtom i landet. Det har vi i Center-
partiet gjort ofta, och vi har ocksé anvisat mera pengar for att rusta upp
vignétet. Sedan kan man diskutera om det &r 17 miljarder, 15 miljarder
eller hur mycket som é&r eftersatt underhall.

Jag har hittat en intressant text, inte i ”Svenskan” utan i Dagens Ny-
heter i dag. Det var pé ledarsidan som Peter Wolodarski kritiserade trans-
portmodellen och skrev att miljarderna rullar in i morkret. Det handlade
om hur forédlskade vi dr i tunnlar i det hér landet och hur vi okritiskt pyt-
sar in ett antal miljarder i dem. Det dr Hallandsasen, S6dra lanken och
andra tunnlar. Nar Dagens Nyheter skriver pa ledarplats att miljarderna
rullar in i morkret ligger det dessvirre en hel del sanning i det. Det &r
dessvérre ofta illa underbyggda projekt som bérjar ticka pengar och som
vi sedan kinner oss bundna till. Hallandsé&sen ar kanske det mest skrim-
mande exemplet, dir slutnotan blir ndgot helt annat dn vad det var tinkt
fran borjan.

Jag utgar fran att vi inom trafikutskottet kan fortsétta vart viktiga ar-
bete med utvirdering och uppfoljning och dirmed successivt skapa bittre
forutsittningar for att inte géra om dyrbara misstag av olika slag. Men
jag medger girna att dven jag ibland misstrostar nér jag ser hur mycket
maktpolitik i stdllet for sakunderlag och logik som ligger bakom inte bara
stora infrastrukturbeslut utan ocksa stéllningstaganden inom forsvaret,
for att ta ett alldeles aktuellt exempel som mojligen &r mycket virre &n
misstagen inom trafikomradet.

Dagens infrastruktursituation kréver enligt Centerpartiets uppfattning
kraftfulla atgirder for ett langsiktigt battre vig- och jarnviagsnit. Och nér
de nodvindiga satsningarna inte kan klaras med den traditionella syn pa
infrastrukturinvesteringar som regeringen har méste nya 16sningar
komma till stdnd. Jag tinker p&d mdjligheterna till alternativ finansiering.
Centerpartiet har foreslagit en modell med ett infrastrukturbolag for al-
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ternativ finansiering for att prova detta men noterar att regeringen i denna
fraga blockeras av samarbetspartierna.

Fru talman! Talartiden ar slut, star det pa en lapp som jag far. Jag vill
yrka bifall till reservation 4, som handlar om riksvéig 45 och nddvindig-
heten av att gradera upp den till Europavég. Jag vill ocksd instdimma i det
tack till vart kansli for ett gott jobb som flera andra talare har framfort
fore mig.

Anf. 19 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Sven Bergstrom sade mycket som jag méaste svara pa och
kommentera. Men till skillnad fran dig, Sven, har jag respekt for att du
star for och kan de saker som du pratar om. Det tycker jag nog att du
borde medge att jag ocksa gor.

Nar det géller trafiksdkerheten stillde du fragor med anledning av de
tragiska olyckor som har skett nyligen. Jag tycker nog att vi snabbt ska ta
oss en funderare pa det hdr med stopplikt vid skolbussar och for all del
kanske ocks& dubbdick péd tunga transporter med tanke pa sarskilt vad
lastbilar har med sig och att det snabbt kan bli daligt vdglag. Det finns
anledning att vinda och vrida pa alla atgirder som kan leda till att vi néar
nollvisionen.

Jag skulle vilja hdvda att en av de viktiga atgdrder som vi héller pé att
vidta, och som framfor allt det r6dgrona regeringssamarbetet star bakom,
ar att forutsattningarna for kollektivtrafik forbattras med ledning av de
jarnvégsinvesteringar vi gor. Om vi tittar pa trafiksdkerheten &r det s att
det per persontrafikkilometer inte finns ndgot sikrare 4n att fardas pa tag.
Skulle vi kunna flytta 6ver nigra av bilresorna fran vig till kollektivtrafik
vore mycket vunnet i forhallande till nollvisionens inriktning.

Darfor ar det ocksa viktigt att Rikstrafiken har ekonomiska resurser
att kopa upp tagtrafik for. Dar ar jag helt Gverens med Sven Bergstrom.
Det rakar vara sé nér det géller trafikpolitiken att vi ar véldigt 6verens
om mycket inom majoriteten men att det hir ar en fraga dar vi, som jag
markerade i mitt anférande tidigare, tycker att det maste bli en fordnd-
ring. Vi maste ha ett stérre utbud av tagtrafik pa vara spar. Det vet jag att
det finns intresse for bland de andra tva partierna ocksa, sa det ska vi nog
kunna 16sa pa nagot sitt.

Det fordrar dock att vi inte slosar bort en massa pengar pa vagprojekt
som bara leder till nya koer. Osterleden ir ett typexempel pa det. Jag ér
ocksa mycket kritisk till att Vagverket bjuder in till samrad om detta.

Anf. 20 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag uppfattade egentligen ingen fraga till mig, och inget
svar. Jag kan vil instimma i det som Karin Svensson Smith sdger, att det
ar jattebra om man kan flytta trafik till tdg om det ar ett alternativ. Men
vad jag forsokte understryka var att i manga delar av vart land &r inte
kollektivtrafik vare sig pa tag, buss eller flyg ett alternativ som finns.
Mainniskor bor inte sa till att de har nédrhet till tagforbindelse eller buss-
forbindelse — och mycket mindre flyg. For alla de mdnniskorna maste vi
ha fungerande vigar som bar aret runt.

Vad vi, Karin Svensson Smith och jag, kan vara 6verens om &r att vi
maéste kraftsamla for att se till att de hér bilarna drivs med brénslen som
ar miljoriktiga. Darfor har ocksa Centerpartiet en tung motion om vikten



av att byta brinslen i véra fordon sé att de inte blir den hér véldiga be-
lastningen for vira miljomal. Vi vet att vi maste reducera framfor allt
koldioxidutslédppen. D4 méste vi minska denna belastning p& miljon.

Jag gldder mig at att Karin Svensson Smith liksom jag tar avstdnd
fran det satt pd vilket man nu smyger fram dyra, samhéllsekonomiskt
olénsamma och miljévidriga projekt som Osterleden. Det skulle vara
véldigt intressant om nagra ytterligare talare hade nigra synpunkter pa
hur det kan ga till. Det &r inte rimligt att vi dgnar stor tid och stor mdda at
att gora samhillsekonomiska modeller, som vi utvérderar, och sa tillim-
par man sedan inte detta i den fortsatta planprocessen. Dér tycker jag att
Osterleden ir ett lysande exempel pa hur det kan ga till.

Till slut har vi kollektivtrafiken och Rikstrafiken. Jag har &nnu inte
fatt nagot riktigt bra svar, tycker jag, pd hur Miljopartiet och Vinsterpar-
tiet dels kan hdja bréinslepriserna, vilket slar mot kollektivtrafiken, dels
medverka till att Rikstrafiken maste pruta p4 manga viktiga satsningar —
inte dér det ar rationellt att pruta utan dir det gér att pruta pd grund av
hur avtalen ser ut, att det ar korta tider. Det ar olyckligt for kollektivtrafi-
ken runtom i landet, bade i Bergslagen — Uven, som Karin Svensson
Smith sjdlv nimnde — och pa manga andra stillen.

Anf. 21 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Nu innebér inte samarbetet som regeringen har med Mil-
jOpartiet och Vansterpartiet att vi har vetordtt gentemot alla regeringsbe-
slut, om Sven Bergstrom trodde det. Det hir &r ett samarbete dér vi re-
spekterar att merparten av véljarna har valt Socialdemokraterna inom den
hér alliansen men dér vi fortsétter att diskutera saken, for vi tror att det
dven inom socialdemokratin, sirskilt i de orter och regioner som &r be-
rorda, finns ménga som tycker att det 4r mérkligt att man bygger ut spa-
ren och sedan minskar trafiken. Vi &r inte firdiga med den frdgan, och
slutresultatet blir forhoppningsvis bra. Det kommer vi att fa se senare.

Jag har en fraga till Sven Bergstrom. Jag dgnade min forra talartid at
att svara pa fragor. Fragan ar om Centerpartiet dr berett att anvédnda alla
instrument som behovs for att né ett hallbart transportsystem. Det handlar
om relationen mellan vig- och jarnvagsinvesteringar, som for oss, s, v
och mp, r tva till ett mellan jarnvdg och vdg. Det handlar om priserna.
Vi samarbetar kring en gron skattevixling som har till syfte att underlitta
for klimatmalet. D4 maste man infora kilometerskatt och triangselskatter.
Man maéste gora prisrelationen mellan kollektivtrafik och vagtrafik sddan
att man minskar klimatpaverkan. Det ar viktigt, och det skulle Sven ha
hért om han hade traffat Grona bilister, SNF och Bil Sweden, som vi
hade hos oss pa ett mote 1 gar kvéll. Vi satt och resonerade om hur vi ska
kunna ha en biltrafik som klarar miljomalen.

Anf. 22 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! For det forsta har ju vi, ndr det géller relationen vig—
jarnvdg, mer pengar till vig i vart budgetalternativ. Daremot har vi inte
prutat pa jarnvigssatsningen. Det dr vil ett svar sd gott som négot till
Karin Svensson Smith. Vi tycker ocksa att jarnvdgen ar vildigt angela-
gen och att det ar véldigt viktigt att vi bygger ut den. Framfor allt giller
det att vi underhaller och skoéter de jarnvigar vi har s att man inte far
fordrojningar, vintetider och tdg som inte gar. Vi tycker sadlunda ocksa

Prot. 2004/05:42

2 december

Kommunikationer

25



Prot. 2004/05:42
2 december

Kommunikationer

26

att jarnvag ar viktigt, men vi stéller det inte i motsatsstéllning till vég-
satsningar och bilism som Vénsterpartiet s& ofta gor.

Karin Svensson Smith sdger: Vi dr inte med i regeringen. Nej, ni vill
ibland uppenbarligen inte kénnas vid det. Men ni ar ju faktiskt med och
legitimerar och godkdnner samtliga forslag i budgetpropositioner och pa
en rad andra omraden. Didrmed madste ni ocksé ta ansvar for de forslagen.
Ni kan inte bada &ta kakan och ha den kvar samtidigt. Det &r det ni gor
nu nér ni liksom forsdker fjirma er fran den hardhénta behandling av
Rikstrafiken som det faktiskt dr fraga om.

Nar det sedan giller kilometerskatt, trdngselskatt och annat &r Cen-
terpartiet principiellt positivt till att prova olika modeller for miljoavgif-
ter, tréngselskatt eller vad man kan kalla det. Déremot 4r vi motstdndare
till att det ska dikteras uppifran, som fallet var med Stockholmsmodellen,
dér ni satt i morka rum pa Rosenbad och forhandlade fram nagot som
sedan padyvlades stockholmarna.

Detta maste vara forankrat underifrén om det ska fungera. D4 tror vi
att det hér kan vara ett verkningsfullt sdtt att faktiskt anvdnda miljo-
styrande avgifter. Det har man tillimpat i London och i Singapore, och vi
ar i grunden positiva till det. Men det ska inte tvingas pa uppifran. Det &r
det som dr felet med Stockholmsbeslutet.

Anf. 23 CARINA MOBERG (s):

Fru talman! Ibland hamnar man mer rétt 4n vad man har trott. [ morse
akte jag ndmligen bil de tva och en halv milen fran Huddinge till riksda-
gen. Firden gick via Sodra ldnken — det bésta som har hént Stockholms-
regionen pa lang tid och ett bra exempel pa en annorlunda finansierings-
16sning. Den hér resan tar i vérsta fall 45 minuter, 30 minuter i icke rus-
ningstrafik. Jag kan, vilket jag ocksa gor ibland, dka bil till en infartspar-
kering och dérifran ta tunnelbanan och sedan promenera. Det tar i bésta
fall 50 minuter. Jag kan ocksé aka kollektivt fran dorr till dorr. Det tar en
timme och 20 minuter.

Som smabarnsfordlder med tillgéng till bil och ett stressigt liv faller
jag ofta for frestelsen att lata minsta motstandets lag rdda. Efter lamning-
en pa dagis sitter jag i bilen, och det krivs stor sjdlvdisciplin for att vilja
langre tid och en obekvimare metod for att ta sig till jobbet. Det &r en
felaktig forestdllning att man kan kliva pa en buss eller tunnelbana utan-
for sin dorr och sedan dka direkt till vald destination i den region som jag
foretrader. Méanga byten, langa promenader och en inte alltid helt perfekt
overensstimmelse med tidtabeller dr vardagsmat for Stockholmsléns-
borna. Tre timmars daglig pendling ar ritt normalt.

For mig som socialdemokrat kdnns det viktigt att fa std upp bade for
bilisterna och for kollektivtrafikresendrerna. Och det &r jatteviktigt att i
transportpolitiksammanhang inte glomma stressade manniskors vardag.
Detta lilla perspektiv har vi ocksa att ta hdnsyn till nér vi arbetar med de
transportpolitiska mélen — darfor mitt val av inledning.

Kanske ar det trots allt bast att forekomma repliken om trangselskatt.
Jag personligen ser det som en typ av alternativ finansiering till forbatt-
rad kollektivtrafik och till battre infrastruktur.

Nu ska jag forflytta blicken dver nivan for Carina Mobergs vedermo-
dor i lanstrafiken.



Sverige ér ett vidstrackt land. Det ar svért att undgd det konstateran-
det nér vi diskuterar kommunikationer. I vissa delar finns det stora natur-
tillgdngar — skogen, vattenkraften och malmen. I andra delar finns nér-
heten till kontinenten och Ostersjon med goda méjligheter for export.
Dessa skillnader och fler dartill 4r viktiga pusselbitar i det som ska bilda
ett Sverige i tillvaxt.

Med avstamp i detta anser vi socialdemokrater att investeringar i nya
kommunikationer och béttre transportmojligheter &r grundliggande for
en god tillvéxt och for att gora utvecklingen héllbar.

Sékra, tillforlitliga och effektiva transporter aret runt och i hela landet
ar viktigt for enskilda méanniskors frihet, mdgjlighet till arbete och studier
och foretagens mojligheter att utvecklas.

Den svenska fordonsindustrin dr en motor for hela Sveriges tillvixt,
och satsningar pa forskning och utveckling inom sikerhet, telematik,
miljoteknik och nya dieselmotorer méste sikerstillas. Samverkan mellan
statliga myndigheter, regioner och industrin ar ett méste.

Sé stills prioriteringarna i ett nytt ljus. Mojligheten till nya arbetstill-
fallen motiverar att processer ibland maste skyndas pa och ompriorite-
ringar goras. Vi styr inte omvarldens utveckling sjédlva utan paverkas av
en globaliserad vérld. Kraven pa internationell konkurrenskraft giller for
alla foretag oavsett var i Sverige de finns eller startas. Vi méste se att den
globala marknaden skapar mojligheter.

Man kan dela upp diskussionen i tvé nivéer. Vad kan, ska och vill vi
astadkomma genom beslut pa nationell nivé for att nd de transportpoli-
tiska malen? Och vad kriver internationell samverkan, kanske framst ur
ett EU-perspektiv? Hur forhindrar vi snedvriden konkurrens parallellt
med arbetet for att nd vara mal? Det &r oerhort centralt och viktigt.

For att sékerstélla svensk exportindustris konkurrenskraft och skapa
nya dynamiska tillvaxtregioner i var del av virlden ska svensk infrastruk-
tur smidigt kunna knytas ithop med andra landers végar, jarnvdgar, ham-
nar och flygplatser.

Det innebar att vi ocksa vill stirka tagets konkurrenskraft for internat-
ionella godstransporter. Ett utbyggt jarnvdgsndt och hallbara logistiklos-
ningar for transporter pé land och till sjoss kréver att staten gor satsning-
ar i linje med detta.

Om bilen &r viktig for minga vanliga minniskors livsforing i dag, s&
ar flyget — ett av vissa ifragasatt firdmedel — for manga det enda reella
alternativet. Dérfor ska staten fortsitta att ge ekonomiskt stdd till en viss
del av inrikesflyget. Vi anser inte att vi ska oronmérka pengar avsatta till
interregional kollektivtrafik sa att det i slutdndan forsvarar for ménniskor
i glesbygd att transportera sig over lansgrianserna och 6ver landet pa mest
dndamalsenliga sétt. Darfor finns Rikstrafiken.

Tillsammans med Miljopartiet och Vénsterpartiet bildar Socialdemo-
kraterna for ndrvarande majoritet i manga fragor. Vara forslag nagelfars,
och en och annan hanfullhet slinker ur munnen pa vara politiska mot-
standare. Det ar ldtt att falla i fallan att bete sig likadant.

Dirfor ska jag forsoka ndja mig med att studera de fyra borgerliga
partiernas konkreta &siktsyttringar och stillningstaganden infér behand-
lingen av statsbudgeten. Det dr sldende hur olika man ser pa tingens
ordning. Moderaterna vill som vi har hort satsa 2 miljarder mer &n rege-
ringen pé vighéllning och statsbidrag. Det dr nistan tio ganger mer &n
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vad alliansens Centerparti, som ligger lagst i detta sammanhang, &r berett
att satsa. Centern & sin sida vill inte reservera sig under punkt 1. Jag
gissar att det kan handla om att man har en diametralt annan uppfattning
an Ovriga borgerliga partier vad géller grundliggande vérderingar om
synen pa omstdllningen till ett gront transportsystem. Man maskar helt
enkelt for att inte visa splittring.

Efter att ha lyssnat till Sven Bergstroms anforande undrar jag om tra-
fikfragorna 6ver huvud taget inte var foremal for diskussion hemma hos
Maud Olofsson vid hennes middagsbord.

Enigheten de borgerliga partierna emellan i det hir betdnkandet far
kénnetecknas av ett krav pa Europavigsklassning av riksvédg 45, dir man
gir samman i en gemensam reservation — s framatsyftande.

I trafiksdkerhetsdebatten forra veckan anvinde Moderaternas foretra-
dare ungefir en sjittedel av sitt tal till att citera tidningen Motor. I den
moderata reservationen i detta betdnkande vill man fokusera pé betraktel-
sen av bilismen som ett positivt inslag i samhillet och inte som négot
ont, skriver man.

Ramen for anslaget till vdghallning och statsbidrag sticker som van-
ligt ut rejélt i det moderata forslaget, bade 1 jamforelse med riksdagens
majoritet och i jimforelse med de dvriga partierna i den borgerliga alli-
ansen. Moderaternas satsning ricker till ungefar ytterligare fem mil mo-
torvdg i normal terrdng, formodligen kring négon av vara storstdder.
Moderaternas anslag pa denna punkt &r i &r 6 % hogre 4n majoritetens.
Av detta gbr man en stor sak och smeker bilisterna medhérs. Man skéller
pa tringselskatter och forstorar upp sina vigsatsningar. Man ger med den
ena handen, och man tar med den andra.

Den fullstdndiga bilden av Moderaternas forslag for bilisterna &r
ndmligen ndgot mer nyanserad. I den moderata ekonomiska motionen
foreslas som ett led i nedmonteringen av vilfirden en besparing pa nér-
mare 9 miljarder kronor. Denna uppnds genom en privatisering av tra-
fikskadeforsdkringen, fran skattefinansiering dér alla omfattas, till av-
giftsfinansiering dér ansvaret 1aggs pa individen.

Sjukfall till foljd av trafikolycka, mojligtvis orsakad av en alkoholpa-
verkad utlédndsk lastbilschauffor, ska enligt Moderaterna i framtiden
tickas av trafikforsékringen.

Detta innebér i princip en fordubbling av trafikskadepremierna for
den enskilde bilisten. De riskutsatta grupperna kommer att fa hogre pre-
mietilligg 4n de mindre riskutsatta. Yngre drabbas mycket hirdare &n
dldre, och en kraftig pélaga drabbar den redan hart utsatta akeriniringen.
Man gér sa langt att man argumenterar for detta som en trafiksékerhets-
hojande atgérd.

Det hér tycker jag att Sveriges bilister och dkare ska kédnna till, sa att
de far en helhetsbild av tingens ordning. Jag ska ta min granne som ex-
empel. Som sjukpensionerad byggnadsarbetare ska han helst kopa en ny
och trafiksédker bil och se till att kora forsiktigt och undvika att krocka
med en lastbilschuffér. Han ska betala en fordubblad trafikforsidkrings-
premie, och han ska klara detta genom en kraftigt forsimrad erséttning
via sjukforsékringen, som foreslés sénkas till 65 % enligt Moderaternas
forslag.



Man ér frdn Moderaternas sida alltsa beredd att plocka ut en grupp —
bilisterna — frén den allménna sjukforsdkringen, sd mer pengar till vigar
maste tas ndgonstans ifran. Bilisterna ska veta att de kommer att fa bidra
med en rejél slant.

Vart budgetforslag grundas pa vérderingar som séger att alla ska ha
rétt till en god vilfard. Trygghet och réttvisa ar viktiga ledord dven for
bilister. Moderaterna har samma langsiktiga politiska mél som tidigare.
Men for att halla vidljarna pa gott humor tar man i ord tillbaka en del av
de vérsta forslagen. Jag vill for sékerhets skull stilla en fraga: Ingér bilis-
ternas 0kade kostnader ocksa pa Reinfeldts “korrigeringslista” eller lig-
ger de fast?

Kopplingen mellan mer pengar till vigar och mindre pengar till for-
dldralediga, sjuka och arbetslosa dr uppenbar.

Vi socialdemokrater stiller inte upp pa Moderaternas syn pé tra-
fikskadeforsékringen. Vi tror att deras forslag leder till att vi far en
mindre siker trafik med fler oforsdkrade bilar pa véara végar.

Vi delar definitivt inte deras vilja att luckra upp den allminna sjuk-
forsakringen.

Fru talman! Det blev en del ord kring bilismen i mitt anférande den
hér gdngen. Manga andra viktiga fragor tas upp i trafikutskottets betén-
kande for utgiftsomrdde 22. Hans Stenberg kommer senare i debatten att
koncentrera sig pa ett par andra omraden. Ni kan kanske gissa vilket ett
av dem ér.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till utskottets forslag i beténkandet i
dess helhet och avslag pa samtliga reservationer. Darutdver instimmer
jag i tidigare givet berdm riktat till vdra medarbetare pa trafikutskottets
kansli.

Anf. 24 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det ar alltid lika fascinerande att lyssna pa Socialdemo-
kraterna nér de ska attackera oppositionen. Beroende pad humér och tids-
lage sdger man Omsom att oppositionen dr sa oerhort splittrad att det
aldrig kan bli ndgot av det hér, dmsom att det dr en enig opposition dir
Moderaterna fullstindigt dominerar. Jag vet inte hur Carina Mobergs
inldgg hér i dag ska klassificeras. Men nér det sdgs att Centerpartiet mas-
kar vill jag, Carina Moberg, sdga: Lis hela betdnkandet! D& framgér det
valdigt tydligt av de sérskilda yttrandena hur det forhéaller sig.

I det forsta sirskilda yttrandet redovisar vi véldigt tydligt att vi denna
géng har valt att inte gora en omfattande trafikpolitisk motion med en rad
att-satser 1 forslagen. I stéllet véantar vi helt enkelt tills vi far den trans-
portpolitiska propositionen i var dér vi ska behandla allt det som nu har
utretts — godstrafiken, vdgbeskattningen, jarnvagstrafikens utformning,
kollektivtrafiken, fardtjénsten, enskilda végar, alltsd BREV-utredningen,
hamnfragor och taxifragor. Alla de fragorna har i olika sammanhang ut-
retts det senaste dret.

Vi laddar for att till varen ha en rejél transportpolitisk debatt och
kommer med alla véra forslag i det sammanhanget.

Lat mig fa stélla nigra fragor till Carina Moberg, som hyllar S6dra
lanken och tycker att det har blivit s& fantastiskt bra av det. Det har det
sdkert blivit. Det &r bara det att det var ganska dyrt, sisddar 8 miljarder
for fem sex kilometer tunnel och motorvig.
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Anser Socialdemokraterna att trafikpolitiska beslut ska grundas pa
samhillsekonomiska analyser, eller ska lobbygruppernas styrka och kraft
vara avgorande for vilka projekt vi satsar pa? Det dr den ena fragan.

Min andra fraga géller riksvdg 45. Vad finns det for skél att nér ni nu
borjar bygga motorvdg mellan Gdteborg och Trollhéttan inte fortsitta
med riksvdg 45 och gora Europavég av den hela vagen upp genom inlan-
det?

Anf. 25 CARINA MOBERG (s) replik:

Fru talman! Sjdlvklart &r det sd att ddr det satsas statliga medel ska
det hela ha foregétts av en samhéllsekonomisk analys. Lobbygrupper ska
inte vara de som pekar ut riktlinjerna for hur vi ska fatta beslut i olika
fragor.

Jag skulle vilja stédlla en motfréga till Sven Bergstrom, som skéller pa
att Osterleden nu 4terigen finns med i diskussionen: Anser Sven Berg-
strom att Stockholms léns lansstyrelse 4r en lobbygrupp, eller anser Sven
Bergstrom att man 6ver huvud taget inte har rétt att lyfta fram frdgor som
anses angeldgna for regionen i en lénsstyrelses styrelse?

Det &r inte sa enkelt att det bara &dr lobbygrupper som hors 1 debatten
om Osterleden eller att det var lobbygrupper som fick Sddra linken till
stand. I stdllet handlar det om att ha bra trafiklosningar 6ver hela landet —
det dr jag noga med att podngtera — inkluderande Stockholmsregionen,
Sven Bergstrom!

Ofta utmélas situationen hér som att allting &r si bra. Precis som jag
sade i mitt inledningsanfoérande tror jag att en del kan ha forestillningen
att man kliver p& bussen utanfor sin dorr och dker dit man ska utan pro-
blem. Sa ar det tyvérr inte. Vi har en bra kollektivtrafik i Stockholmsreg-
ionen, men den kan bli dnnu béttre.

Jag har inte sagt — och det sade jag inte heller i mitt anférande — att vi
ar mot en Europavigklassning, utan jag bara konstaterade att det som far
kanneteckna enigheten i den borgerliga alliansen vad géller det hér be-
tankandet och sett till reservationerna &r en Europavigklassning av
vig 45.

Anf. 26 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Ligg noga mérke till Carina Mobergs ordval nér jag fra-
gar henne om langsiktiga miljardinvesteringar ska baseras pa samhéillse-
konomiska kalkyler diar miljo, regionalpolitik, tillvixtfrimjande atgérder
och sé vidare végs in. Carina Moberg sdger da att besluten ska ha fore-
gétts av en samhéllsekonomisk analys. Det &r rimligt. Men ska de ocksa
baseras pé dessa samhéllsekonomiska kalkyler, eller ska vi lata lobby-
grupperna ta for sig och efter sin styrka styra vilka beslut vi fattar?

Det ar véldigt intressant att Carina Moberg véljer att tala om Lénssty-
relsen i Stockholms 14n — att de ocksa sagt att det hir kanske har behovts.
Men ldnsstyrelsen ar ju regeringens forldngda arm runtom i landet. Har
har alltsé regeringens forldngda arm, Carina Mobergs partikamrater, sagt
att vi kanske ska titta pa Osterleden oavsett vilka miljokonsekvenser den
far och oavsett samhillsekonomin. Man sitter i gang s att siga innan
den officiella hanteringen har kunnat komma till tals.



Jag tycker att det &r illavarslande om det ar s& Socialdemokraterna
tinker jobba. Man liter samhillsekonomiska analyser upprittas. Men
sedan om lénsstyrelsen eller starka lobbygrupper sdger ndgonting kan
man gora annorlunda. Det dr vildigt illavarslande att man, om vi nu ska
forsoka basera det hela pé langsiktighet, hallfasthet och logik — alltsé att
dessa saker ska ligga till grund for trafikpolitiska beslut — dnda léater
lobbygruppernas styrka avgora och later ldnsstyrelser och andra péverka
det hela.

Jag trodde att vi var 6verens om att vi ska forfina de samhallsekono-
miska modellerna sa att hdansyn verkligen tas till allt. Sedan maste det
anda rimligen véga ohyggligt tungt nér vi tar de 1dngsiktiga besluten och
investerar vara miljarder.

Slutligen vélkomnar jag att Carina Moberg 6ppnar for en Europavég-
klassning av riksvég 45. Vi borde kunna vara eniga om att det dr angela-
get att fa en standardhojning pa denna viktiga inlandsvég.

Anf. 27 CARINA MOBERG (s) replik:

Fru talman! Med hjélp av Sven Bergstrom far jag vl korrigera mitt
ordval och séga att vara beslut sjdlvklart ska baseras pa en samhillseko-
nomisk analys. Nagonting annat kan jag naturligtvis inte tycka, och gor
det inte heller.

Lénsstyrelsens styrelse i Stockholms 14n har faktiskt en majoritet som
inte bestar av socialdemokrater, vénsterpartister och miljopartister, utan
dér ar det borgerlig majoritet — detta sagt bara som en liten upplysning.
Centerpartiet &r tyvérr inte med i ldnsstyrelsens styrelse.

Aven om du har ritt och ocksa framfor berittigad kritik mot att en del
i lansstyrelsen inte upptrdder som regeringens forlingda arm anser jag
nog att man har ritt till en forutsittningslos diskussion och att ta till sig
argument som dven lobbygrupper framfor. Men sjilvklart &r det sa att
beslut ska fattas dven vad giller Osterleden eventuellt ndgon géng i fram-
tiden baserat pa en samhéllsekonomisk analys.

Anf. 28 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Jag vill fraga Carina Moberg om alternativa finansiering-
ar. Jag hor ibland s-folk dven i riksdagen séga att de tycker att man borde
prova det hiar mer och att det vore virdefullt. Jag har ocksé hort s-kom-
munalrad sidga att de tycker att det hdr borde man prova.

Bland projekten har vi Oresundsbron. Vi har Svinesundsbron, som ér
firdig, och vi har Arlandabanan. Ar det pa det viset att det miste vara
frifriisare som Bjorn Rosengren, som ju betydde en del for Oresundsbron
och for Svinesundsbrons avtal, som kan astadkomma inom s att man kan
prova édven alternativa finansieringar?

Vi dr nog dnda 6verens om att det finns manga angeldgna projekt som
borde kunna tidigareldggas kring Stockholm och Géteborg och pa manga
andra platser. Det vore virdefullt att f4 héra om Carina Moberg, som ju
ar vice ordforande i trafikutskottet och leder den socialdemokratiska
gruppen, kunde berdtta om det &r precis stopp. Karin Svensson Smith har
ju hér tidigare avslojat en hemlis om Norrbotniabanan, och jag funderar:
Ar det s&, Carina, att det dr Karin Svensson Smith och Vinsterpartiet
som ir den bromskloss vad giller finansieringen som gor att inte nagot
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kan hénda? Kan vi inte f& hora en sidan liten sanning fran Carina Mo-
berg?

Anf. 29 CARINA MOBERG (s) replik:

Fru talman! Vet du, Erling Bager, jag viljer nog faktiskt att halla det
som sades i forhandlingsrummet for mig sjilv. Socialdemokraterna star
bakom den uppgorelse som vi har gjort tillsammans med Vinsterpartiet
och Miljopartiet vad giller infrastrukturplanerna — den storsta satsningen
i modern tid pé vég och jarnvdg som just nu pagar.

Vad géller alternativ finansiering &r det sa att det socialdemokratiska
partiet mycket vél kan tdnka sig att i framtiden tillimpa alternativ finan-
siering. Vi &r inte alls blockerade pa den punkten. Nu svarar jag dig som
socialdemokrat. Vi kan mycket vil tinka oss att tidigarelégga vissa inve-
steringar, och vi vill prova alternativ finansiering och lata vissa projekt
lanefinansieras. Men fragan dr ganska komplicerad. Vi maste komma
ihdg en sak nir vi diskuterar alternativ finansiering, vilken form vi nu
véljer att fastna for. PPP-16sningar &r det vi ofta fr hora som forslag frén
borgerligt hall och folkpartistiskt hall. Vi méste dock komma ihdg att
oavsett finansieringsform gar det inte att komma ifran att infrastruktur,
investeringar, drift och underhall faktiskt kostar pengar och att notan i
slutdindan maste betalas. Fragan ar i grund och botten i stéllet vem som
ska betala och vid vilken tidpunkt som kostnaden ska tas.

Anf. 30 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Jag tyckte att det d&ndé var ett positivt besked fran vice
ordforanden i trafikutskottet att hon kan tinka sig PPP-l6sningar och inte
ar fraimmande for att det hér sker. Det 4r ett annat svar &n kollegan Hans
Stenberg tidigare har gett i ndgon debatt har.

Jag tycker att det ar positivt, och det gar pd samma linje som Arbei-
derpartiet i Norge, som vad jag fick fram nér jag besokte Norge sist stod-
de det som sker i Norge med sddana projekt. I Danmark ar det ocksa sa.
Niér vi besokte Frankrike med trafikutskottet vet jag att man dar jobbade
med PPP-16sningar. Jag tycker att det var ett positivt besked att vi hér i
kammaren far veta att Carina Moberg ar positiv till att prova alternativ
finansiering.

(forts. 7 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.53 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 d& statsministerns fragestund
skulle borja.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.



6 § Statsministerns fragestund

Anf. 31 FORSTE VICE TALMANNEN:
Vi hélsar statsministern vilkommen till denna fragestund.

Politikerforaktet

Anf. 32 FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! S& kom till sist Goran Perssons linge emotsedda topp-
ning av laget, men den blev kanske inte sérskilt lyckad.

Skolminister Baylan synes ha varit involverad i fraktionsstrider mot
kvinnor i Umed. Statsrddet Orback har problem med bade héstar och
ligenhetsaffirer. Bitriidande finansminister Sven-Erik Osterberg tillhdrde
de riksdagsledamoter som inte mindes att han varit pd middag hos
kungen. Bosse Ringholm har aterkommande problem med skatterna, och
i gar kom det verkliga lagvattenmaérket nir Par Nuder skopade ut hela 40-
talistgenerationen som ett enda stort berg av kott. Om detta dr det bista
som Socialdemokraterna kan sitta pa fotterna d& har Socialdemokraterna
allvarliga problem.

Min fraga &r, och den &r statsministern inte ensam ansvarig for, hur
allt detta paverkar politikerforaktet och vad vi ska gora for att se till att
den typ av nyheter som vi pa sistone haft alldeles for mycket av mots av
en béttre inre kultur i vara politiska partier s& att vi slipper ldsa mer av
detta slag.

Anf. 33 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Detta sades alltsd av den partiledare som leder den ba-
dande fraktionen i Sverige och som vil snart har anledning att presentera
ett alternativ till regeringspolitiken. I brist pé ett sddant upptas debatten
av fragor av det slag som Fredrik Reinfeldt nu stéllde.

G4 till finansutskottets senaste betinkande som redovisar den borger-
liga ekonomiska politiken och ni kommer alla att finna att det 4r en re-
servation som saknar all substans. Med en sadan opposition far vi ocksa
en debatt som handlar om séddant som &r smattigt, konstigt och dumt.

Kom igen, Fredrik Reinfeldt, och formulera ett alternativ sa ska vi ta
en hard debatt. Det &r bra for politiken.

Anf. 34 FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! Det &r alltsa, fantastiskt nog, oppositionens fel att
ménga statsrdd inom den socialdemokratiska ministiren trampar snett.
Det var ju en fullkomligt fantastisk slutsats och kanske ocksé en forkla-
ring till att Socialdemokraterna inte gor ndgonting &t detta. De skyller allt
pa saker utanfor dem sjélva.

Alla &r overens om att Allians for Sverige snarare samlat sig som en
utmaning mot den socialdemokratiska regeringen, att det finns substans
och att det pagéar arbete med att formulera ett alternativ till den regering
som sitter.

Det finns ett substansproblem, Goran Persson. Det finns i arbetarrd-
relsen en lagenhetsfixarkultur, som véldigt ménga ménniskor upprors
over, dér det ar alldeles uppenbart att familjeband och toppositioner inom
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det socialdemokratiska partiet, LO eller var det nu ménde vara ger till-
trade till ldgenheter som vanliga ménniskor bara kan dromma om. Till
allt detta kommer alla affarerna kring statsrad.

Rensa upp framfor egen dorr och forsok inte peka ut andra for det
som ni sjélva bér skuld till. Det tycker jag att statsministern bor fundera
lite mer over.

Anf. 35 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Da gor vi en arbetsfordelning. Jag klarar av Par Nuder
och hans kottberg och en del andra fragor av sddant slag. Det ar latt gjort.
Dumbeter réttar man till snabbt.

Diaremot forvéntar vi oss att Fredrik Reinfeldt tar ledningen i det bor-
gerliga blocket, redovisar en energipolitik, redovisar en politik for de
sociala trygghetssystemen, redovisar en politik for bistdnd och internat-
ionell solidaritet och redovisar grunderna for det alternativ som vill gora
ansprék pa att leda landet. Det saknas, och s& ldnge det saknas kommer
en diskussion av det slag som nu blossat upp kring Par Nuders uttalande
att dominera debatten.

Jag ska ta mitt ansvar. Fredrik Reinfeldt har tagit pa sig uppgiften att
leda oppositionen. Gor det!

Svensk energipolitik

Anf. 36 LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Redovisa en energipolitik, sade statsministern. I dag
kom beskedet att foretaget Kubal i Sundsvall kommer att liggas ned
2007. Anledningen ar osdkerheten om svensk energipolitik. De far inte
de besked de behover. De fir inte de avtal till vettiga priser pa elkraft
som de behdver for att driva aluminiumverket i Sundsvall. 500 jobb
kommer att forsvinna. Aluminiumindustrin dr bara toppen av det berget.
Ocksé andra svenska industrier behdver fa besked om vilken energipoli-
tik som kommer att foras hér i landet.

Hur ska vi fa fram elektricitet till den svenska industrin? Hur méanga
jobb ska hotas innan regeringen lagger om sin energipolitik?

Anf. 37 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Kubal giller ett beslut som ror ar 2007. Omkring detta
for man nu diskussioner med elleverantdren. I det hir fallet tror jag att
det ar Vattenfall. Lat de forhandlingarna pagd. S& gar det ndmligen till i
en marknadsekonomi, Lars Leijonborg. Parter forhandlar med varandra
om det pris som ska sittas. Lars Leijonborg har varit den store tillskynda-
ren av just avregleringen av elmarknaden.

Nér det sedan géller kdrnkraften var Lars Leijonborg och jag en géng
i tiden, med stéd av en folkomrdstning, 6verens om att den skulle fasas
ut. Vi borjar nu med det andra aggregatet i Barsebdck och fortsétter se-
dan i den takt vi kan tillféra ny energi pa ett sddant satt att vi klarar
svensk vilfard och konkurrenskraft. Det ar att ta langsiktigt ansvar. Det
har vi gjort, och det ténker vi fortsitta att gora.



Anf. 38 LARS LEIJONBORG (fp):

Herr talman! Statsministern talar om avregleringen av elmarknaden.
Sanningen &dr dock den att den avgorande delen av den marknaden, ndm-
ligen produktionen, &r mer reglerad &n ndgonsin. Det finns ingen avregle-
ring av elmarknaden tack vare att alla energislag ar forbjudna — och jag
tycker att det dr bra att vi till exempel inte satsar pa en stor dlvutbyggnad,
vilket jag forstod att miljoministern nu var inne pa.

Men det faktum att ni avvecklar ett av de viktigaste sétten att produ-
cera elenergi gor att svensk industri, framfor allt eltung men ocksé annan
industri, dr hotad. Detta vet alla, inte minst LO, men regeringen kénner
sig bunden till sina stodpartier.

Ar det inte dags att indra kurs? Ar det inte dags att skaffa sig just den
langsiktiga energipolitik som Sverige behover?

Anf. 39 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! En langsiktig energipolitik forsatter inte Sverige i ett sa-
dant lage att vi gor oss beroende av en stor dominerande producent av
strom, ndmligen kdrnkraften. Kérnkraften &r skapad av ménniskan, och
pa den tir tidens tand. Forr eller senare kommer den att erséittas med
nagonting annat. Lat oss gora det pa det sdtt som vi var Overens om i
linje 2 i folkomrostningen — att vi klarar jobben och klarar vélfarden.

Lat tusen blommor blomma. Lat oss se till att vind, ibland vatten,
ibland sol, och framfor allt en klokare anvandning av den el vi har gor att
vi klarar att kombinera en vettig produktion med hoga miljdambitioner
och med en god levnadsstandard for alla. Det gér. Det &r bara de som gett
upp som tappat sugen.

Detta vet inte bara Lars Leijonborg utan det vet ocksd LO och andra
som har stora forhoppningar om att vi ska klara den utveckling som nu
ligger framfor oss.

Delad fordldraforsdkring

Anf. 40 GORAN HAGGLUND (kd):

Herr talman Alltfler roster hojs for en tvangsdelning av forédldrafor-
sdkringen — SSU, s-kvinnorna, studentforbundet inom Socialdemokrater-
na, Broderskaparna, LO och sa vidare. Ett par av Perssons egna ministrar
vill tvangsdela fordldraforsidkringen. Alla dessa socialdemokrater anser
att vi som politiker béttre 4n fordldrarna sjdlva kan avgdra vad som &r
bist for de egna barnen.

Jag skulle vilja ha Goran Perssons besked i den hér fragan, att han hér
deklarerar att de har fel och att det inte med en socialdemokratisk rege-
ring kommer att bli en tvangsdelning av fordldraforsikringen.

Anf. 41 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Det dr en mérklig ordning som tycks rdda inom Krist-
demokraterna. Hér begédr man att jag ska gi in och deklarera exakt vad
som ska gilla i en fraga som vi just har tillsatt en statlig utredning om.
Varfor ska den da utredas? Varfor ska vi ga igenom det?

Det &r en oerhort svér fragestéllning som rymmer en mélkonflikt som
de allra flesta sansade politiker ser. P4 ena sidan finns viljan och ambit-
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ionen fran fordldrarna att bestimma alltmer sjdlva over sin tid. I den
andra vagskalen ser vi att den modell vi har valt i dag rymmer ett syste-
matiskt missgynnande av kvinnorna.

Mot den bakgrunden finns det verkligen anledning att ta sig en or-
dentlig funderare och reflektera 6ver hur det ska avvigas. Forédldrafor-
sékringen &r redan delad. Det vet vi. Vi har obligatoriska pappaménader.
Fragan ar: Ska vi ta ytterligare steg eller inte? Nagot principiellt nytt dr
det inte.

Det &r en diskussion som ytterst handlar om jamstdlldhet och om den
jémstélldheten gar att forena med ett aktivt ansvarstagande for barnen.

Anf. 42 GORAN HAGGLUND (kd):

Herr talman! Statsministern uttrycker forvaning dver att jag stéller en
fraga pé fragestunden, men det dr sjélva podngen med frdgestunderna.

Att Goran Persson skulle tillata sig att ha en uppfattning i en sddan
hér central frdga om var beslutsmakten ska ligga tycker inte jag skulle
vara sarskilt markligt. Statsministern brukar tillata sig att ha uppfattning-
ar i frigor dven om de rékar ligga pa enskilda ministrars bord.

I Sifométning efter Sifométning, och for dvrigt i méitningar ocksa fran
andra institut, visar det sig att dver 80 % av fordldrarna dr emot ytterli-
gare statlig inblandning. De vill bestimma det sjélva. Géran Persson har
sjalv sagt: Vi kan inte inféra en kvotering som inte har stod hos barnfa-
miljerna.

Jag skulle vilja se Goran Persson séga det ocksa i dag. Han kan séga:
Vi later fordldrarna, de som kinner sina barn bést, avgora den hir fragan
ocksa i framtiden. Det ska inte vi frdn Rosenbad eller Sveriges riksdag
bestimma. Tilltro fordldrarna i den hir fragan, Goran Persson.

Anf. 43 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Svaret dr och forblir: Vi har bestdmt oss for att belysa
fragan fran alla hall. Jag ldser ocksd opinionsmétningar. Jag vet precis
vad man tycker. Skulle vi styra efter opinionsmétningar vore det ganska
latt. Da kunde vi hemforlova den hér forsamlingen, och sa kan vi skicka
ut enkdter i stillet och pa sa sitt fatta besluten.

Detta &r sarskilt viktigt nér vi har ett ldge dir vi har malkonflikter.
Man kan ocksa formulera om frdgan. Ska vi ha en fordldraforsdkring som
systematiskt missgynnar kvinnorna? Jag dr ganska séker pé att formule-
rar man frdgan sd kommer 80 % av svenska folket att séga nej.

Men d& maste ndgon, och da blir det den hér forsamlingen, ta still-
ning i malkonflikten. Det 4r vad vi &r till for. Fega politiker lutar sig mot
opinionsmétningar.

(Appléader)

Svensk alliansfrihet

Anf. 44 LARS OHLY (v):

Herr talman! Den svenska alliansfriheten har ett starkt st6d bland
svenska folket. Till alliansfriheten hor ocksé en respekt for folkritten,
vilket bland annat innebar att valdsanvdndande endast far ske efter beslut



av FN:s sdkerhetsrad. Det har ocksa varit en forutséttning niar Sverige har
skickat ut trupp till utlandet.

Det tyckte ockséd Goran Persson var viktigt, atminstone s sent som
den 4 oktober. I en intervju i TV 4 sade statsministern: Det ska finnas ett
mandat frdn FN eller OSSE sé att det inte blir ndgonting som inte sker
inom folkréttens ramar. Det dr ohyggligt viktigt.

Sedan dess har forsvarsminister Leni Bjorklund korrigerat statsmi-
nistern pa den hir punkten och sagt att man i forsta hand ska anvénda
svenska soldater pa begiran av FN. Vi i Sverige vill ha ett mandat fran
FN:s sédkerhetsrad, sdger Leni Bjorklund enligt en tidningsartikel, men
det kan finnas undantagssituationer dé vi tycker att humanitéra skl talar
for att man gor en intervention trots att sdkerhetsrddet inte har givit klar-
tecken.

Vad dr det som giller, herr statsminister?

Anf. 45 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Har &dr det faktiskt s att bade Leni Bjorklund och jag
har rétt. Den som f6ljer det resonemang som nu ldggs fram i dag i den
rapport som handlar om reformering av FN kommer just att 14sa om den
malkonflikten.

Ibland ar det sé& att FN:s organ blockerar humanitéra insatser, och vi
ser manniskor mordas framfor 6gonen pé oss. Det televiseras in i
vartenda vardagsrum. Vi har haft sddana situationer. Nagonstans dér
kommer FN:s krav pa enhélliga beslut i sdkerhetsradet i konflikt med det
andra som ar FN:s arbetsuppgift, nimligen att hivda méanskliga rittighet-
er och skydd for oskyldiga.

Hur gransdragningen ska g till r den absolut svaraste internationella
lagdiskussionen som vi just nu har att féra. Jag har stor respekt for den.
Jag onskar att vi far ett sikerhetsrdd, Lars Ohly — och det ar troligen
svaret pa frdgan — som orkar fatta beslut som havdar ménskliga rittighet-
er och demokrati.

Anf. 46 LARS OHLY (v):

Herr talman! Det betyder att Goran Perssons uttalande fran den 4 ok-
tober inte langre ar giltigt. Dér fanns det ingen tvekan: Det ska finnas ett
mandat frdn FN eller OSSE sa att det inte blir ndgonting som inte sker
inom folkrittens ramar. Det &r ohyggligt viktigt.

Jag delar den uppfattning som statsministern hade for snart tvd ména-
der sedan. Men jag delar inte uppfattningen att vi ska ge oss in pa den
glidbana som det innebér att &ven USA kan pasta att det finns humanitira
skal eller andra skél for att intervenera utan ett stod av FN.

Det dr vad vi har sett i utvecklingen i Irak. Det dr vad vi har sett i
upprepade antingen hot om eller direkta angreppskrig som sker av de
stora stater som vill stilla FN at sidan. Det 4r inte att forsvara folkritten,
statsministern. Det &r inte att forsvara alliansfriheten.

Anf. 47 Statsminister GORAN PERSSON (s):
Herr talman! Lét oss inte forfalla till plakatformuleringar. Lat oss ny-
ansera den hér diskussionen och peka pé problemet.
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Jag tar ett annat fall. Vi hade en mycket framgéngsrik FN-mission i
Makedonien. Den var tvungen att upphdra dérfor att kineserna motsatte
sig en forlangning eftersom makedonierna hade erként eller uttryckt sig
positivt om Taiwan. Det hade inte ett dugg att goéra med situationen pa
Balkan. Men det omdjliggjorde en fortsatt FN-insats. Budskapet var: Da
drar vi oss undan. Verkligheten kunde mycket vl ha utvecklat sig till att
oskyldiga hade fatt sétta livet till.

Sé ser det ut. Det maste vi ha respekt for. Fraga mig vad jag tycker,
och jag kommer att séga att vi vill ha ett FN-mandat. Vi ska ha ett FN-
mandat. Vi ska striva efter detta. Vi borde kunna fé det. FN borde kunna
reformeras pa ett sddant sdtt att man klarar att leverera ett mandat som
garanterar ménskliga rittigheter och demokrati.

Men om vi inte far det, tar da folkréttens ambitioner att skydda de en-
skilda 6ver FN-beslutet? Vem ska i sé fall tolka folkrétten? Det &r vad vi
talar om. Lat oss erkédnna att det dr svart, och 1at oss erkdnna att det ar
valdigt knepigt att vara precis i alla formuleringar. Jag dr 6dmjuk infor
detta.

Effekterna av stédpaket

Anf. 48 ESKIL ERLANDSSON (c):

Herr talman! For en tid sedan kom regeringen med ett stédpaket for
Trollhéttan. Det inkluderade bland annat stora satsningar pa den region-
ala infrastrukturen. Det &r naturligtvis gott och vdl. Men satsningarna ska
ju betalas.

I det hér fallet fick de betalas av att investeringar i andra delar av vart
land skots upp. Det var forbattringar pa vart riksviagnét och Europavig-
nétet, men det berorde ocksa vighéllningsplanerna.

Min fraga till statsministern dr: Vad har statsministern att séga till de
ménniskor och foretagare som drabbas av att investeringar skjuts upp?
Det omgjliggdr de investeringar i framtiden som de vill gora for att ut-
veckla sig, sin verksamhet och sin region.

Anf. 49 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Jag sédger till dem som jag sade till vinnerna i Kalmar
hiaromdagen: Se inte bara till ert eget, se till hela landets intressen! For-
sok ndgon gang att lyfta blicken, Eskil Erlandsson, 6ver det sndva reg-
ionala perspektivet och forsok att inse en sak: Skulle bilindustrin i
Vistsverige ga en utveckling till motes dar den far djupa problem drar
den ocksé med sig Sverige i Ovrigt.

I ett sddant lage stiller vi upp tillsammans i en nationell anstringning.
Vi har gjort sd forr och kommer att gora det igen. I exempelvis Skane
stillde vi en gang upp for varven, och pa samma sitt pa vastkusten. Det
var skattepengar som fick anvindas for att vi pa sa sitt skulle klara en
kris. Det gick inte den gdngen. Men vi stillde upp.

Nu stéller vi upp tillsammans for bilindustrin i Véstra Goétaland. Jag
tror att vi kommer att klara den krisen. Men still inte landsdnda mot
landsdnda, och latsas inte som att det finns obegridnsade resurser, for det
g0r det inte. I det hér fallet var valet enkelt.



Anf. 50 ESKIL ERLANDSSON (c):

Herr talman! Men, statsministern, &r det inte pa tiden att man nagon
géng fullféljer en planering och infriar forvéntningar som finns hos mén-
niskor? Det dr ménniskor som vill utveckla sin verksamhet, sin bygd och
sin region. Nu blir det svikna 16ften igen for manga ménniskor och
manga foretagare i skilda delar av landet. Jag tycker att man nagon gang
ska std for givna 16ften, speciellt ndr det géller att utveckla alla skilda
delar av vart land.

Anf. 51 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Det givna 16ftet som tar &ver allt annat ar att vi kdmpar
for jobben — for full sysselsdttning. Ryggraden i svensk exportindustri dr
bilindustrin. Den stér for en stor del av vért exportvirde och for en allt-
mer véxande del av vér sysselsattning. Det &r viktigt for oss att stilla upp
i ett sddant sammanhang.

Nér man ser de insatser som vi nu gor innebédr det samtidigt, precis
som Eskil Erlandsson sdger, att ndgra andra far véinta ett tag. I Kalmar
handlar det om en diskussion om E 22:ans strickning i Blekinge — om
genomfart 1 Jimjo och forbifart i Bergkvara. Okej, jag forstar att det ar
saddant som man léngtat efter linge. Men om bilindustrin skulle haverera
i Vistsverige sd drar den med sig Torsds kommun. Den kan ocksa dra
med sig Oskarshamns kommun. Vad &r viktigast att goéra da i ett nation-
ellt perspektiv? Jo, att hélla ihop, gora en kraftsamling och se till sa att
det som ska fungera ocksa fungerar, ndmligen jobb och ekonomi. Bara pa
sa sitt skapas en reell frihet for ménniskor i hela vért land att utveckla sin
egen del. Vi haller ihop. Déri ligger framtiden, Eskil Erlandsson.
(Appléder)

Friaret

Anf. 52 HELENA HILLAR ROSENQVIST (mp):

Herr talman! Jag har forstatt att det har forts en lite forvirrad debatt
om kostnaderna for fridret pa sistone. Runtom i landet har nu médnniskor
mojlighet att ansoka — och manga har redan ansokt — om att fa ta ett friar.
Enligt Miljopartiet innebér fridret en stor samhéllsekonomisk vinst. Man
har rdknat med att utbetalningarna for fridret kommer att réra sig om
ungefér 1 %2 miljard kronor. Samtidigt kommer det att bli mindre utbetal-
ningar av a-kasseerséttning. Det dr ganska létt att rdkna pa detta. Om en
person som har full a-kasseersittning gér i arbete, och man slipper den
utbetalningen, och en friarsledig har 85 % av a-kassa s& borde det bli en
nettovinst for samhillet.

Min fréga till statsministern dr om regeringen ocksé har gjort skatt-
ningar av de samhillsekonomiska vinsterna, nu nar Hans Karlsson ar ute
och diskuterar de samhéllsekonomiska kostnaderna.

Anf. 53 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! De samhillsekonomiska vinsterna tror jag definitivt pa.
Det &r klart att det finns samhéllsekonomiska kostnader i ett lage dar vi
har en kraftig efterfrdgan pa arbetskraft. Men just nu 4r vi inte i en sadan
situation.
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Idén med fridret ar ju att en arbetslos ska kunna gé in och ta ett arbete
som en annan person ldmnar. Den personen gar ut ur jobb under ett ar
och ndjer sig med en ersittning som &r ldgre &n den som den arbetslose
hade. Den kalkylen borde gé ihop, sérskilt om man betidnker att manga av
dem som gar ut i ett fridr kanske gor det precis innan de sjdlva brister.
Man kanske &r i 50-arséldern, har hallit pa i 25-30 ar i jobbet och tycker
att det tar emot och &r besvirligt. S& far man den hér chansen att hdmta
andan, borja om eller gora nagonting helt annat. Det kan vara en oerhort
god sambhéllsekonomisk kalkyl om detta fungerar som tankt. Nu vet vi ju
inte om det fungerar som tdnkt. L&t oss prova den saken, utvirdera det
hela noga och f6lja det.

En sak ar jag ganska sédker pa: att vdldigt manga ménniskor upplever
det hir som en mojlighet. Jag tror inte att de fuskar eller vill smita undan.
De kénner ett behov av att gora ndgonting nytt, ndgonting annorlunda.

Anf. 54 HELENA HILLAR ROSENQVIST (mp):

Herr talman! Det finns problem for en del ménniskor, bland annat i
Lidingd kommun dir man har en borgerlig styrning. Dar var det redan
under oktober ménad 26 personer som sokte fridr. Flera kommuner nekar
generellt sina anstdllda fridr. Hér har jag ett utdrag dar det star att man
inte vill ge de anstéllda 16n for att dreja eller segla. Det far de gora pa sin
fritid. Lidingd kommun kommer bara att bevilja fridr for den anstélldes
kompetensutveckling i det egna yrket. Det dr inte acceptabelt, anser i alla
fall vi i Miljopartiet.

Vad kommer regeringen att gora for att forhindra en utveckling dér
kommuner stoppar friaret?

Anf. 55 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Det &r inte meningen att kommunerna ska gora det. Det
finns partier hér i riksdagen som regelmissigt hdvdar att vi inte far ha en
kommunal &verprovning av statliga beslut, utan att man ska folja de
beslut som riksdagen fattar. Pa det har omradet har riksdagen fattat ett
beslut, sa jag hoppas verkligen att man f6ljer det.

Pa Liding6 kan det ju finnas en ung ménniska som har en bra utbild-
ning och som inte har kommit in i jobb men som vill ha ett arbete. Hon
eller han kan fa den chansen tack vare fridret. Jag tycker att det &r s man
ska se det. Liding6 kanske &r en kommun som har en arbetsmarknad som
dr Overhettad, men det finns delar av landet som har motsatt situation.
Dir véntar unga ménniskor pa sin chans.

Underskatta inte den hér reformens potential! Underskatta inte heller
en del problem som kan komma med den. Lét oss soka oss fram, prova
den fullt ut och sedan utvdrdera innan vi gar vidare.

Svenska kollektivavtal

Anf. 56 ANDERS KARLSSON (s):

Herr talman! Med anledning av den diskussion som har blossat upp i
medierna vill jag stilla en fraga till statsministern.

Svensk arbetsmarknad har sedan decennier tillbaka préglats av att ar-
betsmarknadens parter har reglerat villkoren. Darmed skiljer sig Sverige



frén de allra flesta lander i Europa. Det har nu uppkommit en situation
dir medierna belyser det riksbekanta fallet i Vaxholm. Ett utlandskt fore-
tag tycker sig inte behova teckna ndgot svenskt kollektivavtal nir det
arbetar i Sverige.

Anser statsministern att utlindska foretag, oberoende av om de ar
fran England, Tyskland eller Danmark, ska f& anvdnda sig av det egna
landets regler nir de utfor arbete i Sverige? Eller tycker statsministern att
den svenska modellen med kollektivavtal ska bevaras och fortsitta att
gélla?

Anf. 57 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Svaret &r inte sd svart att inse. Var modell med kollek-
tivavtal som tecknas av parterna pa arbetsmarknaden har varit fram-
géngsrik. Enligt var uppfattning &r den forenlig med EG-rétten. Vi har
ingen som helst anledning att svaja i det avseendet.

Kommer det foretag till Sverige s& har svenska fackliga organisation-
er rétt att driva fram kollektivavtal. Sker inte sd har man rétt att tillgripa
stridsatgirder, och andra fackliga organisationer har rétt till sympatiat-
géirder. Vad sedan avtalen materiellt ska innehélla far man foérhandla om,
men avtalsrétten finns dér. Den dr en del av den svenska modellen.

Vi ska naturligtvis inte anvdinda EU:s utvidgning till att pressa l6ner-
na i Sverige. En del oppositionsforetriddare har uppenbarligen sagt att det
ar syftet, och det férvanar mig. Vi ska anvénda EU:s utvidgning till att
hdja lonerna i de nya ansdkarlédnderna. Det &r sé vi ska se det. All annan
ingdng i denna fraga &r en defensiv, som bara kommer att skada oss.

Skatteavtalet mellan Danmark och Sverige

Anf. 58 CARL-AXEL ROSLUND (m):

Herr talman! For tre veckor sedan var jag pé en konferens i Danmark
angdende integrationen i Oresund. Jag var en av fi svenskar dir. Vid den
efterfoljande diskussionen reste sig en dansk politiker upp och sade: Nu
maste vi komma till tals med den motstraviga svenska regeringen vad
géller skatteproblematik! Han mdttes av jublande applader. Det foran-
ledde mig att resa mig och sdga: I Sverige har vi den rakt motsatta upp-
fattningen — att det &r mycket svart att komma &verens med danskarna.
Jag mottes av skratt, visserligen vénliga och lite dversldtande skratt och
inga elaka, men dock. Det var ganska uppenbart att vara tva regeringar
har svéart att komma till tals med varandra.

Nu har vi fatt det skatteavtal som i alla fall vi i Skane tycker ar en
halvmesyr. Vi ér inte alls ndjda med det.

Min fraga ar: Vad ténker statsministern gora for att vi ska komma till
ritta med integrations- och skatteproblemen i Oresund?

Anf. 59 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Som Carl-Axel Roslund sédger ér det skatteavtal som vi
har fatt inte en fulltraff. Om det ska betraktas som en halvmesyr kan vi
vl diskutera. Men jag tror inte att danskarna dr missndjda med avtalet.
Det dr nog vi som &r det.
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Déarmed har man vél i ett notskal egentligen svarat pa frigans inled-
ning. Jag tror att det blir konflikter av det har slaget under &verskadlig
tid. Det kan &nda inte forddlja den grundliaggande utvecklingen, som
alltmer handlar om integration och vardagliga kontakter éver Oresund.

I takt med att Malmo har kommit tillbaka som en stor, betydande stad
med ordning och reda i sin ekonomi, med framtidstro, optimism och
nybyggnation skapas ocksd en balans mellan de tva sidorna av Sundet.
Jag ar grundldggande optimistisk om utvecklingen. Bron dr symbolen for
detta, men det ir ménniskor pa var sin sida om Oresund som fyller det
med innehall. Regeringarna ska hjélpa till, men vi ska inte skapa regel-
verk som i sin tur bygger en ny mur mellan Skéne och Smaéland eller
mellan Skane och Blekinge. Det ska vi ocksé komma ihag.

40-talisterna

Anf. 60 HELENA BARGHOLTZ (fp):

Herr talman! Jag vill knyta an till problemet med 40-talisterna som
kottberg. Jag vill frdga statsministern om det nu pagér diskussioner inom
regeringen om att vidta nagra sirskilda dtgérder for att minska riskerna
for att detta kottberg, som savél statsministern som jag utgdr del av,
paverkar den framtida forsorjningskvoten.

Jag vill ocksa veta vilket ansvar tar statsministern fér Par Nuders ut-
talande.

Slutligen vill jag papeka att varken statsministern eller jag sjélv rar
for att vi rdkat bli fodda pé 40-talet.

Anf. 61 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Men vi dr glada for det. Vi d4r méanga som delar den
glddjen, och unge herr Nuder har blivit klar over detta under dagen,
skulle jag tro. Sedan &r jag glad for att han sade att det var ett kottberg
som stod i vigen. Han kunde ju uttryckt sig lite mer mélande.

Det ér klart att vi har ett demografiskt bekymmer. Men vi har gjort en
sak 1 Sverige som gor &r att vi ar lite mindre sarbara dn andra liander. Vi
har genomfort en pensionsreform som é&r brett forankrad i riksdagen 6ver
blockgridnsen. Den kan dessutom hantera de pafrestningar som kommer
att intraffa ndr Helena Bargholtz, jag och négra andra s& smaningom drar
oss tillbaka och gar i pension. Det finns ingen som helst anledning att
underskatta de hir bekymren. De &r stora.

Men det finns inte heller ndgon som helst anledning att inte se att det
finns mojligheter i att ha en stor grupp 40-talister med allt battre folk-
hélsa som &r vilutbildade och ofta villiga att arbeta. Det &r en tillgdng for
nationen. Det har jag mycket ddmjukt upplyst vissa unga kolleger om
under formiddagen.

De kidnappade barnen i Gaza

Anf. 62 ANNELIE ENOCHSON (kd):

Herr talman! Det har nu gétt 182 dagar sedan fem svenska barn kid-
nappades till Gaza. De halls kvar i Gaza mot sin vilja. Deras pappa har
registrerat dem som palestinska flyktingar. Sverige &r vérldens per capita



storsta bidragsgivare till insatser i Gaza och ger ca 300 miljoner kronor
arligen i direkt bistdnd. Diskussioner frén svenskt hall har inte lett till
barnens frigivande. Det &r orimligt att Sverige genom bidrag till de pales-
tinska myndigheterna och UNRWA fortsdtter att finansiera barnens
fdngenskap.

Jag skulle darfor vilja fraga statsministern om han ar beredd att 6ka
patryckningarna pé de palestinska myndigheterna genom att exempelvis
frysa bistandet tills de kidnappade svenska barnen ar fria.

Anf. 63 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Svaret pa fragan ar nej. Det vore en olycklig utveckling
om vi blandade ihop bistdndet med ett enskilt rittsfall. Sedan kan jag
kédnna starkt for barnen, for deras bada fordldrar och den traumatiska
situation som denna familj befinner sig i. Vi tar regelbundet upp det hér
fallet med palestinska myndigheter. Vi driver den sak som ar rattférdig
enligt svensk lagstiftning. Men vi ténker inte blanda ihop det med bi-
stdndsgivningen. Vi tror att det snarast skulle forsdmra dn forbattra situ-
ationen for barnen.

Tandvdardsforsdkringen

Anf. 64 OWE HELLBERG (v):

Herr talman! Statsministern tycker illa om att ménniskors tandstatus
kan avspegla klasstillhorigheten, och det gor jag ocksa. Fragan dr om vi
med dagens tandvardsforsakring kan undvika detta.

En pensiondr i min hemkommun, Ockelbo, bad mig ta upp den hér
fragan. Han har 8 000 kr i ménaden i bruttopension. Att fa hans tinder i
ndgorlunda skick har under aret kostat 20 000 kr. Det ar en stor ekono-
misk borda som langt ifrdn alla klarar av.

Det inforda hogkostnadsskyddet for pensiondrer kriver ldng hand-
laggningstid, mycket byrakrati och det kdnns osdkert om och nér det
giéller. Principiellt ar det ocksa lite konstigt att det ar att betrakta som
sjukvérd att atgdrda en inflammerad t4& medan en inflammerad tand &r
ndgonting annat.

Min friga dr: Ar statsministern beredd att se dver dagens tandvards-
forsakring och kanske gradvis forbéttra och bygga ut den?

Anf. 65 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Det ar fa saker som jag kdnner sa stor besvikelse dver
som de resultat vi har nétt nir vi har satsat extra miljarder i tandvardsfor-
sikringen, for det har vi gjort. Aven under de 4r da vi hade som djupast
ekonomisk kris lyckades den davarande socialministern Margot Wall-
strom ldgga fram en tandvardsreform som jag tror kostade 1,4 miljarder
kronor. Men det blev inte sérskilt mycket mer tandvard for pengarna. Det
hir ar ett bekymmer.

Vi har fortsatt sedan med ytterligare reformer som har fungerat lite
béttre, inte minst for de dldre. Det dr klart att det finns en provning av
varje patient som ska ha sitt hogkostnadsskydd. Det har vi varit tvungna
att ha, darfor att annars resulterar det i att kostnaderna skenar i vég full-
standigt. Men det finns atskilliga tusentals, kanske tiotusentals, dldre som
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har fétt sin tandstatus vésentligt forbattrad med ett kraftigt samhalleligt
stod de senaste dren. Det 4r bra.

Sedan ska vi naturligtvis ocksé se upp med den situation som géller
for unga manniskor. Upp till 20 ars alder star samhéllet for tandvarden.
Sedan gir man in i ett vuxenliv dir nigra inte ens klarar sin egen forsorj-
ning. Da far ofta tinderna sitta emellan.

Jag ar djupt bekymrad &ver den hér situationen, men jag kan inte ge
néagra l6ften av det slaget att vi ska gora en allmén tandvéardsforsakring.
En sadan har kostnadsberédknats till i storleksordningen 10—15 miljarder
kronor. Det tors jag inte lova ens med stdd av Owe Hellberg.

Nedliiggning av militir utbildning i Ostersund

Anf. 66 HAKAN LARSSON (c):

Herr talman! I Ostersund har de svenska skattebetalarna sedan 1984
investerat miljardbelopp i en toppmodern militdr utbildningsanldaggning
med Arméns tekniska skola som kérna. I regeringens forsvarsproposition
foreslar man att den hér anldggningen ska ldggas ned och motsvarande
utbildning i stillet byggas upp i Halmstad. Om samma kvalitet pa lokaler
och utbildning som redan finns i Ostersund ska byggas upp pa nytt i
Halmstad kommer det att krdvas nya miljardinsatser. Att flytta en vil
fungerande verksamhet som man vill behalla och bygga upp den pa nytt
nagon annanstans ar ofta att kasta pengarna i sjon.

Jag vill gidrna hora vad statsministern har for kommentar till denna
miljardrullning. Statsministern sade forut att vi inte har obegridnsade
resurser i det hir landet. Har regeringen verkligen analyserat konsekven-
serna av det hir forslaget?

Anf. 67 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Svaret pd den sista frdgan ar sjilvfallet ja. Men det ar
inte bara regeringen och Regeringskansliet som har gjort det, utan For-
svarsmakten har ocksé gjort det. Man har haft en arbetsgrupp for grund-
organisationen som noggrant har végt de olika alternativen mot varandra.

Skulle vi ha behallit den utbildningsvolym och den aktivitetsvolym
som vi nu har i forsvaret hade utbildningen sjilvfallet varit kvar i Oster-
sund. Men om vi, till foljd av ett fordndrat sikerhetspolitiskt ldge och
fordndrade arbetsuppgifter for forsvaret, far gora en ny organisation
kommer man inte att kunna sitta kvar i anldggningar och vénta pa att de
ska bli avskrivna, fordldrade och diarmed uttjinta for att darefter lagga
ned. Det 4r som i all annan verksamhet att om man dndrar inriktning far
man Jverge ett och annat av realt virde som fortfarande inte ar betalt,
avskrivet. Alternativet att behalla det bara for att undvika en sddan kost-
nad dr sédmre.

Forsvaret ska ominriktas. Forsvaret far nya arbetsuppgifter. Darmed
far vi ocksd en ny organisation. I huvudsak dr kammaren Gverens om
detta.



Transport av militdr materiel pd Estonia

Anf. 68 LARS ANGSTROM (mp):

Herr talman! I dag p4 morgonen naddes vi av de chockerande uppgif-
terna att det som tidigare bara varit ett rykte medgavs av Forsvarsmakten,
ndmligen att Estonia anvdndes for att frakta hemlig militir materiel.
Militéra transporter i Sverige omges av rigordsa sikerhetsbestimmelser.
Har handlar det om att hogattraktivt material, som olika organisationer
kanske hade intresse av att ldgga hdnderna pd, fraktades pa en civil pas-
sagerarfarja. Darmed riskerades tusentals passagerares liv.

Jag vill fraga statsministern om statsministern anser det lampligt att
anvénda civila passagerarfarjor for att frakta hemlig militér utrustning.

Anf. 69 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Jag kan inte avgora det lampliga i varje enskild trans-
port men har precis som Lars Angstrém upprorts dver den information
som vi har fatt, alldenstund som vi av och till genom aren har hort den
hér typen av pastdenden men alltid fitt dem tillbakavisade. Darfor har vi
i dag fran regeringens sida beslutat att tillkalla Johan Hirschfeldt och ge
honom uppdraget att gd igenom hela september manad for olycksaret
1994 och dirvid utréna om den hér typen av transporter har funnits om-
bord pa Estonia.

Ett andra uppdrag som vi lagger ut géller att Forsvarsmakten ska in-
komma med redovisning till regeringen hur man anvénder civila fardme-
del for att transportera militir materiel.

Svenska kollektivavtal

Anf. 70 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! I morse méttes vi riksdagsledamoter hér utanfor av flera
hundra arga byggnadsarbetare som delade ut flygblad. Flygbladet rikta-
des visserligen mot moderaterna, vars partiledare tycker att svenska
byggnadsarbetare har for hoga 16ner, men det inneholl ocksa tre fragor
som jag skulle vilja vidarebefordra till statsministern for att fa hora hans
synpunkter.

Ska utlindska byggnadsarbetare i Sverige fd jobba med betydligt
sdmre 16ner och arbetsvillkor &n svenska byggnadsarbetare?

Ska facket ha mdjlighet att vidta atgérder for att krdva svenska kol-
lektivavtal?

Ska 16nedumpning i fortsittningen ses som ett konkurrensmedel?

Anf. 71 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Svaren ar for mig létta att 1amna. Sjilvklart ska den som
arbetar pa en svensk arbetsplats ockséd folja svenska avtal. Det géller for
ett danskt foretag, det géller for ett norskt foretag och det géller for ett
lettiskt foretag. Det ar inget nytt.

Var lagstiftning dr av sddant slag att om man dé inte far ett kollektiv-
avtal har den fackliga organisationen rétt till stridsatgirder. Detta star vi
naturligtvis bakom.
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Lonedumpning som konkurrensmetod &r definitivt forkastlig. Den ar
farlig och skapar klyftor i samhéllet.

Som den hédr kammaren kommer ihag varnade jag forra &ret for en ut-
veckling i samband med EU:s utvidgning som kunde komma att innebéra
att svenska kollektivavtal skulle forbigés. Jag ville darfor att vi skulle ha
overgangsregler. Det dr formellt inte exakt samma diskussion som den vi
nu for, men bada dessa diskussioner har samma innebord.

Vi méste inse kraften i det som vi nu har startat som process i EU-ut-
vidgningen. Den borde gé och gér att forena for Sveriges del precis som
for andra ldnder i Europa med att vi bibehaller vettiga villkor for de mest
utsatta pa var svenska arbetsmarknad.

Vilken grupp ska de borgerliga partiledarna nista gang tycka ska ha
halverad 16nesumma? Ar det IT-branschens programmerare, vrdens ar-
betare eller affarsanstillda? Det dr s& diskussionen naturligtvis méste ses.
(Appléder)

Friaret

Anf. 72 CARL B HAMILTON (fp):

Herr talman! Jag skulle vilja atervénda till fridrsdiskussionen. Jag
tyckte att statsministern visade en ovanlig lattsinnighet i de ekonomiska
berdkningarna. Jag hade for nagra dagar sedan en debatt med Hans
Karlsson, ddr han medgav att kostnaden for budgeten inte alls var 1,5
miljarder utan sékert 4 miljarder. BNP faller. Kanske ar vérdet av detta 3
miljarder. Det viftar statsministern nu bara bort.

Det finns tydligen ingen Ovre grins for den kostnad som de hér
12 000 platserna skulle kosta. I budgeten var kostnaden 130 000 kr per
plats. Med Hans Karlssons berdkning &r den 330 000 kr per plats, och det
spelar tydligen ingen roll.

Jag tror att det ar viktigt att sl& fast att man inte kan minska arbetslos-
heten i Sverige genom att samtidigt minska sysselsattningen med kanske
10 000—11 000 personer — for det &r ju det som pa lang sikt ar effekten av
fridret. Problemet i Sverige ar att vi behdver ha flera arbetade timmar,
inte farre. Vi ska inte ha en ledighetsreform utan vi ska ha en arbetarre-
form. Sluta inte att tillhéra arbetarrdrelsen genom att gé over till ledig-
hetsrorelsen, Goran Persson, utan std fast vid arbetet sdsom grunden for
vélstand i Sverige!

Anf. 73 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Herr talman! I det avseendet ska vil i sa fall Carl B Hamilton vara
glad for att vi fick en ny regering som knickte den massarbetsloshet som
han sjilv var med om att koka ihop. Han borde vara lycklig 6ver det
faktum att det just nu trillar in telegram fran olika delar av landet av
inneborden att sysselséttningen nu stiger. De kom i gar fran Géteborg i
Vistra Gotaland, fran Skane och frén Stockholm. Det gér allt battre for
Sverige, och alltfler far jobb.

Notera vad jag sade, Carl B Hamilton, i mitt svar till Helena Hillar
Rosenqvist, ndmligen att i ett ldge dér vi har lediga resurser pa arbets-
marknaden kan jag forstd den hér reformen. I ett 14ge dér vi skulle ha en
brist pa arbetskraft dr det sdkert svéarare att se de samhéllsekonomiska
fordelarna.



Jag har inte forstatt varfor inte folkpartisterna kan resonera ungefér
som vanligt folk goér. Om vi har en ung arbetslés méinniska och en trott
50-&ring — Par Nuder skulle sdga 40-talist — som vill vara borta nagra
ménader fran jobbet och de tvé kan byta med varandra ett tag utan att det
skadar ndgon annan, varfor inte se det som en mdjlighet atminstone i det
arbetsmarknadsliage som vi fortfarande har? Men lat oss gidrna hélla pa
ett tag till. Om vi snart har full sysselsittning gér det inte.

Anf. 74 FORSTE VICE TALMANNEN:
Dirmed var dagens fragestund med statsministern over. Vi tackar
statsministern och ovriga deltagare i fragestunden.

7 § (forts. fran 5 §) Kommunikationer (forts. TU1)

Anf. 75 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Herr talman! Carina Moberg nimnde i sitt anférande trafikskadefor-
sdkringen som Moderaterna foreslar. Det dr sa, Carina Moberg att var
skattepolitik ju efter en noggrann granskning &ven av Socialdemokrater-
na har visat att en 1dginkomst- eller medelinkomstfamilj far mer pengar
kvar i planboken med vara forslag. Du kan ju kolla med ditt partikansli
och ldsa igenom materialet. Jag forstar egentligen inte vad problemet ér.
Det ar ju vad ménniskor har kvar i planboken som ar det mest vésentliga.

Sedan raljerar Carina Moberg Over att vi satsar 2 miljarder mer pa
véigarna. Det innebér bara fem mil av motorvédg séger hon lite noncha-
lant. Ja, det dr pengar som vi har, och de racker till riksvig 45 mellan
Goteborg och Trollhdttan i det stodpaket som Socialdemokraterna nu
tvingas att géra. De &r tvungna att omprioritera végar, stryka vdgar och
lagga en del i framtiden.

Da fragar jag Carina Moberg: Tycker inte du att det 4r fel att man nu
later ménga av de hér utlovade investeringarna fé vénta?

Anf. 76 CARINA MOBERG (s) replik:

Herr talman! Jag hade nog forvéntat mig lite hardare tag fran Eliza-
beth Nystrom som fick en timme pa sig att forbereda sin replik pa mitt
anforande.

Det finns ett outtomligt behov av forbattringar av vigar och 6nskade
nybyggnationer av viagar — och jarnvégar, ska man val tilldgga. Vi anser
att vi star bakom ett budgetforslag dir vi har hittat en rimlig balans i
fraga om hur vi formar ett samhélle dar savél tillvixt som réttvisa ar ord
som leder vér politik.

Sjdlvfallet far jag ge Elizabeth Nystrom credit for att hon ldnge har
kdmpat for de forbéttringar av vigar kring Trollhéttan som nu blir verk-
lighet. Men jag hade ocksé ldnga resonemang i mitt anférande kring hur
vi som ett land i en globaliserad virld faktiskt paverkas av omvirlden
och att man ocksé som politiker méste kunna prioritera om och ta hénsyn
till sadant som dyker upp och hiander med kort varsel.

Vi tycker att vi har gjort en vél avvagd budget, och vi slar vakt om
socialforsakringssystemet. Vi vill inte forsdmra nivéerna for dem som &r
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arbetslosa, sjukskrivna eller fordldralediga for att pa det sattet klara av att
bygga ytterligare ndgra mil motorvag.

Anf. 77 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Herr talman! Det dr ganska fantastiskt. For ett ar sedan stod vi hir,
och da slog Carina Moberg pé trumman for att man satsade 3 miljarder
mer. Det var en fantastisk satsning. 2 miljarder gar nu bort, och utlovade
projekt tas bort eller senarelaggs. Da kan man sidga: Vad &r det egentligen
vi har kvar? Jag sade: Over 2 miljarder i rintor och si vidare. Det blir
mindre och mindre satsning pa végarna.

Carina Moberg kritiserade i sitt anférande borgerligheten. Hon sade
att vi inte har samma anslag och sa vidare. Hur kommer det att bli fram-
over? Ja, du behover inte oroa dig. Det ér lite markbart hur Socialdemo-
kraterna nu borjar darra pd manschetterna. Taburetterna kanske inte ar s
stabila langre.

Vi i borgerligheten arbetar intensivt pa att ta 6ver makten 2006. Ni
oroar er. Viljarna visste ju inte 2002 vad de hade att se fram emot —
samarbete med Vénstern och Miljopartiet. Min fraga dr darfor: Kommer
Socialdemokraterna att fortsdtta den inslagna politiken framover och
prioritera jarnvigssatsningar framfor végsatsningar som vi sa vél behd-
ver?

Anf. 78 CARINA MOBERG (s) replik:

Herr talman! Jag trodde nog att jag skulle fa lite battre svar av Eliza-
beth Nystrom vad géller om Moderaternas forslag pa trafikskadeomradet
ligger fast eller om den frdgan ocksad finns med pé Fredrik Reinfeldts
korrigeringslista. Det har jag inte fétt, och Elizabeth Nystrom har ingen
talartid kvar. Men jag konstaterar di att det hir forslaget skulle ga ige-
nom med Moderaterna vid rodret.

Jag kan se uppenbara problem for den borgerliga alliansen att skriva
ihop sig och komma 6verens pa trafikomradet, och det tycker jag att vi ar
efter &r har kunnat se nir vi har studerat deras ekonomiska motioner och
deras mer trafikrelaterade motioner. Nu har vi en tid pa oss tills vdljarna
far sdga sitt ndsta gang, och vi kommer att géra vad vi kan for att lyfta
fram den nedmontering av vélfardssamhillet som Moderaterna foreslar
som &r vildigt tydlig ndr man studerar deras ekonomiska motion. Inte
minst giller det framtiden for Sveriges bilister med en privatisering av
trafikskadeforsékringen och med stora hojningar av premierna, som
kommer att sl vildigt olika beroende pa vilken riskgrupp man ingar i.

Anf. 79 BJORN HAMILTON (m):

Herr talman! Jag kommer frén en liten kommun norr om Stockholm.
Dir dr vi vana vid att hélla i pengarna. Jag har varit fortroendevald dér,
och jag &r inte van vid att man slinger bort pengar pa dyra saker. Jag
blev ritt forskrackt nir jag kom till riksdagen, 4ven om riksdagen som
sadan, herr talman, dr en vildigt fin forsamling. Jag blev forskréackt ver
hur den politik som en majoritet i riksdagen star for bedrivs. Jag ska lite
grann ga in pa hur jag skulle vilja hushalla med pengarna eller pa de ritt
skandalosa projekt som majoriteten hér i riksdagen driver och hur man
slosar med skattebetalarnas pengar. Det dr ju inte vara pengar utan andras



pengar vi hanterar. Det maste vi vara vildigt ména om att forstd och ha i
bakhuvudet hela tiden.

Var uppgift hir i dag ar att diskutera hur vi ska anvinda skattebeta-
larnas pengar for att fa ett sa effektivt transportsystem i landet som moj-
ligt. Vi ska da prioritera mellan anslagen till végar, till flyg, till tdg och
till sjofart. I viss man kommer post- och teleomradena in dven under vér
kompetens.

Herr talman! Jag ska som jag sade tidigare ta upp nigra exempel som
enligt min uppfattning &r grava exempel pa hur majoriteten hér i kamma-
ren har hamnat fel i sina prioriteringar och ocksé slosat med skattebeta-
larnas pengar.

Sveriges dyraste personvalskampanj genom tiderna — det har utbygg-
naden av Kallax flygplats kallats. Som landshovding i Norrbotten var
Bjorn Rosengren padrivande for att fraktflygplatsen skulle byggas. 1999
var han tillbaka i Luled som forstamajtalande niringsminister. D4 lovade
han norrbottningarna att fraktflygplatsen skulle byggas. Sedan drev han
igenom en statlig investering i projektet pa 90 miljoner kronor. Luftfarts-
verket, Luled kommun och lansarbetsnimnden betalade 50 miljoner for
att fardigstélla forldngningen av en rullbana till 3 350 meter. Projektet
har hitintills kostat skattebetalarna minst 140 miljoner kronor.

Tanken, herr talman, var att gora Kallax till ett nav for vérldens frakt-
flyg, och flygplatsen skulle generera tusen nya arbetstillfallen. Men sé
hér l4ngt har endast ett tjugotal landningar gjorts pé den forldngda land-
ningsbanan, och ett fatal personer har anstillts. Sedan statsminister Go-
ran Persson vid en hogtidlig tillstdllning pa Kallax flygplats invigde land-
ningsbanan har endast ett tjugotal fraktplan landat pa flygplatsen. Kost-
naden per landning hamnar sa hér 1dngt p& drygt 7 miljoner kronor. Det
kallar jag inte for att hushalla med skattebetalarnas pengar. Det kallar jag
for att man gor grova felprioriteringar med skattebetalarnas pengar.

Anders G Hogmark stillde en fraga till statsrddet Messing om hon
skulle vilja utvdrdera satsningen pa Kallax flygplats. Han fick till svar att
det &mnade hon inte gora. Det tyckte hon inte behdévdes. Det tycker jag
ocksé belyser en ritt fantastisk instdllning till hur man hanterar andras
pengar. Man vill inte ens utvdrdera om det hir var en bra satsning eller
inte.

Jag kan ta ett annat exempel. Staten har medverkat till att Stock-
holmsomradet snart kan std utan nigon allménflygplats. Tullinge &r ned-
lagt. Och Bromma stér i tur om Socialdemokraterna far bestimma.

Sedan, herr talman, har vi ndgot som kallas for Botniabanan. Den har
vi hort talas om hér i kammaren. Men jag vill dndé ta upp den i det hir
sammanhanget. Regeringen och regeringens samarbetspartier bygger en
jarnvag som har svart att uppvisa annat én roda forlustsiffror i alla kalky-
ler. Botniabanan kommer inte bara att grava djupa hal i statskassan i dag
utan formodligen krdva statsbidrag i all framtid.

Det dr inte bara det att vi som sitter hdr och vi som lever just nu i
Sverige betalar ut pengar ur véra egna borsar, utan vi kriver av véra barn
och barnbarn att de ska hélla pa och betala statsbidrag till en gigantisk
investering, eftersom inte ens trafiken kommer att vara 16nsam, si att
sdga.

Man talar nu ocksd om en forlingning av Botniabanan, s& att den
stracker sig langs hela Norrlandskusten. Vissa av er kanske var med nir
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man byggde Inlandsbanan pa 30-talet. Jag tycker att man kan dra vissa
paralleller mellan Norrbotniabanan och Inlandsbanan. Det &r samma
grova felinvestering. Inlandsbanan har vi fatt betala ménga génger om,
och det har aldrig givit den reveny som man rdknade med nédr man bygg-
de den. Jag tycker, herr talman, att skattebetalarna har all ratt att ifrdga-
sdtta regeringens sétt att hantera deras pengar.

Sa har vi Luftfartsverket och Rikstrafiken. Man hotar att Gverge flera
av vara flygplatser. Trafiksdkerheten pa flera av vara huvudvégar ar
oacceptabelt 14g, enligt en rapport som presenterades i gar, medan mil-
jardbelopp investeras i redan fran borjan olonsamma jarnvagsbyggen.

Herr talman! Vi maste hantera pengarna mer ansvarsfullt. Vi ska an-
vianda och investera i den miljovénliga jarnvigen déar den dr bast. Men
Sverige ar till stora delar ett glest befolkat land med langa avstand, dar
vagar och flyg inte bara &r en nddvindighet utan ett betydligt billigare
alternativ for skattebetalarna.

Anf. 80 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Det dr inte sa@ mycket en replik som ett 6nskemal om
klarldggande. Det dr precis som Bjorn Hamilton framhaller upprérande
att inte alla véra stora projekt grundas pa noggranna samhillsekonomiska
berdkningar. Jag vill bara ha en bekriftelse fran Bjorn Hamilton att det
ska gilla alla projekt i alla delar av landet. Jag vill gérna ha det med
tanke inte minst pa det som Dagens Nyheter skrev i dag om Sodra 14n-
ken, att det 4r en gigantisk samhéllsekonomisk felsatsning om man viger
in miljo, tillvixteffekt och en massa andra saker som alltid vdgs in i de
samhillsekonomiska modellerna. Delar Bjérn Hamilton min och Center-
partiets uppfattning att de samhéllsekonomiska berékningarna ska vara
avgorande oavsett om det handlar om Kallax flygplats, Hallandsasen,
Citytunneln eller S6dra lanken i Stockholm?

Anf. 81 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag tycker att man alltid ska ha en noggrann kalkyl nir
man gar in i ett beslut om en investering. Jag har sjédlv deltagit i manga
framrékningar av samhillsnyttan i olika sammanhang. Jag vet att det inte
finns en specifik samhéllsnytta. Den kan definieras pa véldigt manga
olika sétt. En samhillsekonomisk kalkyl kan tolkas pa flera olika sétt.
Naér det géller Sodra lanken har jag den uppfattningen att den ar mycket
val motiverad. Den kommer att 19sa stora problem for ménniskor som
bor i Stockholm.

Anf. 82 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Jag tycker att Bjorn Hamilton kryper undan lite nér han
sdger: Jag har den uppfattningen. Det géller ju att komma bort fran det
godtyckliga beslutsfattandet dér starka lobbygrupper ges ett orattfardigt
inflytande. Det kommer alltid att finnas fler fortroendevalda fran de stora
befolkningstita omradena. Ska vi lata dem styra for att ”de har uppfatt-
ningen”? D& hamnar vi till sist i en situation déa vi inte far en rimlig och
rittvis fordelning 6ver hela landet. Det &r ingen tvekan om att Studiefor-
bundet Néringsliv och Samhélle, SIKA, Inregia och en massa olika organ
har forfinat de samhéllsekonomiska modellerna som efterhand har blivit
allt battre. Vi minskar utrymmet for godtycke och lobbygruppers paver-



kan om vi kan vara dverens om att det dr viktigt att dessa samhillseko-
nomiska modeller faktiskt tas pa allvar. Det minimerar i alla fall utrym-
met for uppgorelser i Rosenbad, som vi fick exempel pa senast efter forra
valet, dd& man koper och siljer efter politiskt godtycke. I synnerhet nir
det giller sddana hér oerhort stora investeringar i miljardklassen ska det
inte bli politiskt godtycke som styr utan vélgrundade samhéllsekono-
miska berdkningar, ddr modellen har blivit allt béttre.

Anf. 83 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag delar Sven Bergstroms uppfattning att de sjélvklart
ska tas pa allvar. Vad jag vill sdga dr att det inte finns en absolut sanning
i de hér kalkylerna. De kan tolkas pa olika sdtt. Men de ska naturligtvis
vara ett mycket viktigt instrument ndr man gor beddmningarna.

Anf. 84 RUNAR PATRIKSSON (fp):

Herr talman! D4 ar vi hér igen i trafikutskottet med viktiga fragor.
Det var trafiksdkerhet for en vecka sedan. Nu &r det hela paketet i 22:an
med ett antal kronor. Debatten har varit intensiv, tycker jag, hir i dag.
Men det &r min férhoppning, herr talman, att inte industriledare runtom-
kring i Sveriges skogsindustri har lyssnat for mycket pa den hér debatten.
Jag &r orolig for debatten ndr det géller véagar, tjdlsdkringen och den syn
som framfor allt Karin Svensson Smith hade nédr hon sade: Vi sédnker
tonnagen till 40 ton pa lastbilarna. Det &r min stora forhoppning att inte
Ulf Eliasson pa Skoghallsverken eller chefen i Kvarnsveden har hort det
hela, eftersom de har beslutat om investeringar pa 2 miljarder rakt av nér
det giller Skoghallsverken och 4 miljarder i Kvarnsveden. Jag dr inte
sdker pa att dgaren av den stora svenska pappersindustrin med finldndsk
bakgrund hade vigat satsa om han hade vetat att Karin Svensson Smith
ocksa ingér i den beslutande majoriteten i Sverige. Jag hoppas inte att det
finns ett stod for denna syn pa storleken pa ravarutransporterna i Sverige.
I sa fall gér bade bilindustrin, som vi har hort héir i frigetimmen, och
skogsindustrin en framtid till motes som jag inte tror att vi vill ha.

En trafikpolitik for tillvdxt, har ménga hér haft som rubrik. Vi i Folk-
partiet, herr talman, tycker ocksa att det dr det vi ska tala om i dag. Med
en trafikpolitik for tillvaxt kan det inte se ut som det gor i vart svenska
landskap i dag. Man kan inte ga till viga med trafikpolitiken i sin helhet
— vi pratar nu om helheten — som i dag sker. Det méste till en ny syn pa
hela trafikpolitiken. Vi blir forlojligade av majoriteten varje gang vi
ndmner PPP. Men det finns ingen annan 16sning som jag ser i dag i Sve-
rige for att komma till rdtta med de felaktigheter som har skett. Den soci-
aldemokratiska regeringens sétt att tillsammans med Miljopartiet och
Vinsterpartiet bygga végar har ju missat sa mycket. Det méste till kraft-
tag pa kort sikt. Da kommer det naturligtvis att drabba kapitalsidan. Men
vi maste fram med ndgonting sa att vi inte far nigra fler Trollhéttepaket.
Vi har 15 stycken som i dag star och dr besvikna 6ver vad som har hént.

Om vi hade fatt bestimma i det som inte d& var en allians men som
nu kallar sig for trafikalliansen ar jag helt 6vertygad om att Trollhéttepa-
ketet hade varit klart, byggt med PPP-pengar. Vi hade aldrig haft den
diskussion som vi i dag har runtomkring Trollhdttan. Téget hade gétt. Vi
hade haft en fyrfilig vig till Trollhdttan, och Europavdg 45 hade varit en
verklighet.
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Redan 1998 korde jag dver bron i Kiruna och hade med mig en gron
skylt med vita kanter som det stod E 45 pa. Vi skruvade fast den pa bro-
rdcket nir vi &kte en sving till Karesuando och tillbaka. Det var ménga
dér och fotograferade den. Lat det nu bli verklighet! Det later lite f6rl6j-
ligande i Carina Mobergs uttalande: Det enda ni kan vara dverens om i
borgerligheten ar en Europavig 45 fran Goteborg till Karesuando. Det &r
ju pulséddern i Sverige! Det ér ju Sveriges Broadway, fran Goteborg till
Karesuando. Det har vi pratat om forut. Nér det blir en riktig vdg har man
nagot att kora pa med alla de svenska naturtillgdngar som finns efter
45:an — om vi ska ha skogen, papper, vattenkraft och malm, som Carina
Moberg sade. Det dr det som Folkpartiets och alliansens politik gar ut pa.
Vi vill ha en annan syn pa trafikpolitiken.

Det har 6ppnat sig mojligheter hér i dag. Jag tycker att den hér debat-
ten har varit helt otroligt bra. Det visade sig i Erling Bagers replikskifte
med Karin Svensson Smith att vansinniga satsningar péd jérnvéigen &r
ndgonting som kan komma att omprovas och kanske bli vigsatsningar.

Det ger Motalafolket, folket efter E 22, folket kring E 20 och folket
kring E 18 hopp om att nordiska triangeln kanske dnda blir av. Det
kanske inte bara blir prat. Det kanske blir verklighet.

Vi kan alltsé skaka loss 10, 15 eller 20 miljarder till satsningar av den
typ som behovs. Vi kan bygga jarnvdg dér vi ska frakta mycket ménni-
skor i titbebyggt omrade. Vi kan bygga bort getingmidjor. Vi kan bygga
citytunnlar och kringleder i Stockholm. Det har vi ingenting emot. Vi far
dé pengar over till transporter av bade gods och ménniskor pa vigar — pa
trafiksdkra vdgar. Det dr det som é&r skillnaden i politiken mellan oss som
i dag stér i kammaren i Sveriges riksdag och diskuterar. Det &r ett otroligt
viktigt &mne som har med béde trafiksékerhet, transport och, inte minst,
foretagsklimat att gora.

Jag sammanfattar att debatten har varit bra. Vi ser hoppfullt framat.
Vi har mer pengar i alla borgerliga partier. Moderaterna har mest. Vi har
en gemensam syn pa en annan finansiering. Det &r dér finessen ligger.

Vi kommer att kunna se att hela Sverige kan brukas. Hela Sverige blir
atkomligt och man far fram révaran och ménniskan med det transport-
medel som &r bist for den ténkta transporten.

Jag séger det en gang till: Vi maste ha en transportpolitik som ir en
transportpolitik for hela Sverige sa att hela Sverige kan brukas.

Anf. 85 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Jag undrar om Runar Patriksson har list EU:s vitbok
och instdmmer i andemeningen i den. Du representerar ju ett parti som &r
ként for att vara ganska EU-vénligt.

Dir sdger man: It’s time to turn. For att klara problemen med miljo,
trafiksdkerhet och trangsel i Europa maste man hitta en annorlunda for-
delning mellan vdg, jarnvdg och sjofart nér det giller transporterna, sér-
skilt pa godssidan. Instimmer Runar i EU:s uppdrag?

Som ett led i det har vi inom Godstransportdelegationen arbetat for
diverse saker. Det dr framfor allt sjofarten som inte &r tillrackligt utnytt-
jad i dag. Vinsterpartiet har motionerat om att Sjofartsverket ska bli ett
anslagsfinansierat verk och inte ett affarsverk for att gynna godstranspor-
ter som bland annat pappersindustrin och annan tung industri har gliadje
av. Instimmer Folkpartiet i detta?



Att minska maxvikten till 40 ton &r ett medel for att dstadkomma det
som behdvs enligt intentionerna bade i vér beslutade transportpolitik och
i EU:s vitbok.

Jag maste nog gora Runar ledsen. Jag tror inte att slutsatsen av replik-
skiftet mellan Erling Bager och mig &r att det kommer att byggas fler
végar. Jag tror att du missuppfattade vad vi sade till varandra.

Har Runar Patriksson l&st det som star pa s. 34-35 i vart betdnkande?
Dir ser man att den skuld vi redan har dragit p& vara barn och barnbarn
for infrastruktur dr alldeles tillrdcklig. Jag tycker inte att det dr moraliskt
att belasta dem mer. De behdver anvdnda pengarna till annat. Dér delar
jag till fullo Carina Mobergs analys.

Anf. 86 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik:

Herr talman! Vitboken sdger att vi maste nd miljomalen. Det ar vi
helt 6verens om. Jag sade i mitt anférande att gods ska fraktas med jarn-
vig dér det finns en sddan tillgang pa gods att det dr Ionsamt att kéra med
tag.

Fréan Folkpartiets del ser vi mycket positivt pa byggande av jarnviagar
dér man ocksa fraktar mycket folk. Det betyder att det i vitboken &r ett
gemensamt uttag av miljoeffekter.

Man ska inte bygga jérnvég till varje skogsskifte ddr man ska himta
skog. Det finns ingen mgjlighet. Det &r vigen som géller.

Karin Svensson Smith tar upp fragan om 40 ton. Snart star lastbilar i
tremiljonersklassen i fem sex eller atta veckor och inte har nigot att gora
pa grund av tjalsjuka vigar. S& kan vi inte ha det kring pappersbruken i
Sverige. Nir det giller de végar jag talar om och de omraden dar man har
ravaran finns inget alternativ till jirnvédg. Det &r bara sa.

Anf. 87 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Innan den hér propositionen forhandlades hade vi
ganska nédra kontakter med Svenskt Naringsliv och deras transportavdel-
ning. Vi fradgade dem: Vad tycker ni &r falskhalsarna for att ni pa ett mer
miljovénligt sétt ska stirka era mojligheter att transportera framfor allt de
tunga ravarorna?

Vi hade néra kontakter med Stora. Vi hade nira kontakter med méanga
andra foretag. Vi verkade for satsningar kring Hallsberg, vilket de andra
partierna tyckte var en bra idé for att stirka jarnvigens mojligheter att
transportera gods. Darmed skulle man bidra till bdde ekonomi, syssel-
sdttning och miljo.

Det som nu dr problemet nir det giller att fa fram révaran till forad-
ling i skogen &r att antalet dagar med tjéle i marken minskar. Det 4r en
effekt av klimatet. Jag bytte en dag i trafikutskottet mot en dag i miljo-
och jordbruksutskottet ddr man hade en redovisning av svensk klimatpo-
litik. T vissa omraden i Sverige har antalet tjaldagar minskat fran 140 till
100. Det &r det storsta problemet att marken inte &dr frusen tillrackligt
lange for att man ska kunna anvinda den for transport av ravaror. Det bor
stimma till eftertanke ndr vi utformar framtidens trafikpolitik. Det &r ett
gott argument for den proposition vi har lagt i den rddgrona majoriteten.
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Anf. 88 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik:

Herr talman! Nér vi pratar om tjélsjukan géller det dagarna efter de
100 — nér tjdlen har gatt ur tills viigen blir farbar igen. Det ar tiden mellan
det att tjdlen har gétt ur marken och tills vigen blir farbar igen — jag repe-
terar det — som inte ens 40-tonsbilen kommer att ga.

Det &r det som ar problemet. Vi ska inte ha nagra tjilsjuka végar. Vi
maste bygga vdgar hér i landet som ar farbara aret om, bade for transpor-
ter av skogsravara och av personer.

Jag har kanske inte mdjlighet att f& svar, men det var lite trakigt att
jag har fattat fel. Jag tyckte mig klart mérka att Karin Svensson Smith
var tveksam till jdrnvédgssatsningar i Norrland som inte hade nédgon bé-
righet, och att detta i alla fall ger mojlighet for oss, som vill det, att satsa
mycket mer pa vigar i samma omraden.

Jag kan da &n en glng repetera: Alla de som kénner sig besvikna pa
E 18, E 22 och pé E 20, pa vig 73 och pé végen till den stora pappersin-
dustrin i Hallstavik kan nu kidnna hopp. Det finns mojlighet att skaka loss
miljarder 1 den svenska transportpolitiken.

Med en borgerlig politik med en annan syn pa trafikpolitiken skulle
det kunna bli en stor framgéng for svensk trafikpolitik.

Anf. 89 KARIN THORBORG (v):

Herr talman! Jag vill forst instdimma i och stryka under det som Karin
Svensson Smith har sagt om de extra 30 miljonerna till Rikstrafiken for
kollektivtrafik och vart sérskilda yttrande i betédnkandet.

Jag vill lyfta fram det som vi har motionerat om och som ingen annan
har tagit upp nér det géller utbyggnaden av Sodertélje sluss. En uppskju-
ten eller, i vérsta fall, utebliven slussinvestering kan 4 mycket allvarliga
foljder for Mélarsjofarten. Rederiernas nya fartyg ar alldeles for stora for
att kunna passera genom slussen i Sodertilje. En minskning av handels-
sjofarten kan g snabbt om inte ett beslut kommer till stind véldigt
skyndsamt. For Visteras, Koping och hela Bergslagsomradet, som jag
representerar, skulle detta fd& mycket negativa konsekvenser.

Maélarhamnarna &r viktiga for exporten fran foretag i hela det har om-
radet. Forsdmrade transportmdjligheter gor att foretagen kanske tvingas
bort fran omrédet. Till hamnen i Vésterds kommer bland annat fartyg
med alternativa bréinslen till kraftvirmeverket. Minskade sjotransporter
innebdr naturligtvis ocksd okade landtransporter, vilket dr tvérs emot
intentionen i det miljopolitiska transportmalet.

En ny sluss skulle ocksa dka avrinningen fran Mélaren och minska
risken for katastrofala oversvimningar.

Jag ville bara skicka med detta till regeringen i det fortsatta bered-
ningsarbetet. Jag tycker att det dr en vildigt viktig fraga.

Namner man ordet infrastruktur tinker de allra flesta pa tag, végar,
flyg och batar. Men det finns en helt annan infrastruktur som é&r lika
viktig for att ménniskorna i dagens samhille ska kunna leva och verka i
hela vart land. Denna infrastruktur utgérs av ledningar, tradar, kablar,
storre och mindre apparater som telefoner och datorer, fotter som
springer uppfor och nedfor trappor med post och kassdrskor som gor in-
och utbetalningar.

Om inte denna infrastruktur fungerar utbryter kaos i samhillet. Anda
ar inte denna infrastruktur s& glamords och vicker inte lika mycket upp-



mérksamhet som en nybyggd motorvig eller en sjésittning av en ny bat.
Den har inte heller sd stort utrymme i budgetpropositionens del om
kommunikationer.

Jag vill hiar pdminna om och citera vilken malséttning som finns i
budgetpropositionen for detta omréde:

”Malet for politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post &r
att alla ska ha tillgang till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar infrastruktur och dartill horande tjanster.”

Inom denna sektor har det hdnt och hander mycket just nu. Svensk
kassaservice har utretts, och en proposition ska komma nésta ar. Utreda-
ren har skissat olika framtidsscenarier med olika forslag om hur kassa-
tjdnsten ska organiseras.

Liksom utredningen gor vi beddmningen att staten dven i fortsétt-
ningen ska ta ansvar for de grundldggande betaltjénsterna, men vi delar
inte riktigt utredarens syn pa metoderna for hur detta ska realiseras. Ut-
redaren menar att statens ansvar begransar sig till orter och landsbygd
som inte dr av kommersiellt intresse. Vi menar dock att statens ansvar dr
storre dn att gélla enbart dessa omraden. Sambhéllets grundlédggande infra-
struktur maste fungera i hela landet i syfte att boende och foretagande
ska existera pa rimliga villkor. Aven minniskor i olika s kallade be-
hovsgrupper maste kunna stélla krav pa samhillets service.

Beslutet om Svensk kassaservices framtid hinger starkt ihop med vad
som i dvrigt hiinder inom posten. Aven den haller pa att utredas. Utreda-
ren har i uppdrag att se 6ver hur postverksamheten bor regleras. Utreda-
ren ska ocksa analysera effekterna av liberaliseringen och utvdrdera nu-
varande lagstiftning i forhallande till postmarknadens utveckling. Utred-
ningen om posten kommer i januari, och en proposition véntas ar 2006.
Det ér alltsé ett vildigt stort fordndringsarbete pd gdng inom hela den
postala sektorn, och vi foljer detta arbete med stort intresse. Vi anser att
posten &r en samhéllsservice som staten har ett stort ansvar for.

Nista ar ska ocksa en IT-proposition liggas fram. Regeringen har
hoga ambitioner for IT-politiken genom maélet att Sverige som forsta land
ska bli ett informationssamhélle for alla. Det krdvs dock fortsatta och
fordjupade insatser innan vi dr dér. Institutet for tillvéxtpolitiska studier,
som har analyserat den tidigare forda IT-politiken, rekommenderar rege-
ringen att ta 6kad hénsyn till de grupper som riskerar att hamna utanfor.
Innan man gér vidare &r det darfor viktigt att noga studera den samlade
bilden av det man redan uppnatt och ta avstamp dar.

I det fortsatta arbetet ska fokus flyttas fran infrastruktur till nytta, frdn
producent till konsument. Det dr naturligtvis viktigt att vi borjar fokusera
pa vad vi ska ha all denna infrastruktur till. Den ska naturligtvis anvén-
das. Det blir en forskjutning fran héard till mjuk infrastruktur. Men hela
tiden, i varje steg man tar, maste man vara noga med att IT-politiken inte
far innebdra att de digitala klyftorna forstirks. Stor uppmérksamhet
maste darfor ges till att alla far del av den nya tekniken. Geografiskt
avstand, alder, kon, etnisk bakgrund, eventuella funktionshinder eller
kompetens far inte bli avgdrande for om man ska fi ta del av IT-
sambhillets vilsignelser eller inte. Skillnaden mellan dem som é&r forst ute
och dem som ér sist ute &r jéttestor. Samhéllet maste skapa forutséttning-
ar for att f4 med alla.
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I gér kvill fick nagra av oss lyssna pé en foredragning om smaforeta-
gare och IT. Dér fick vi bland annat hora att som bést bara 44 % av alla
foretag med mindre dn 50 anstéllda har egen e-post till sitt foretag. Mal-
sdttningen maste vara att ingen i Sverige ska behova bli ldmnad efter nir
det giller elektroniska kommunikationer. Ny teknik ska inte skapa klyf-
tor i samhaéllet eller stdnga ute visa grupper.

Aven jag vill tacka kansliet for ett bra arbete och for all den hjilp jag
fatt fast jag bara &r ersittare i trafikutskottet.

Anf. 90 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag vill ta upp det hdr med IT eftersom Karin och jag
var pa samma seminarium i gar. Det var ett mycket intressant semi-
narium. Man kunde konstatera att Sverige har halkat langt efter i IT-
utvecklingen. Vi var ju pa tétplats forr och kunde verkligen kidnna oss
stolta dver det, men nu ligger vi ratt langt ned pa listan — precis som i all
annan internationell jimforelse. Bland annat fick vi alltsd hora att 60—
70 % av landets foretag inte ens har e-post.

Karin sade: Nu har vi byggt ut infrastrukturen, och nu féar vi se vad vi
ska anvénda den till. Jag tycker att det &r lite signifikant for hur majorite-
ten med socialisterna och Miljopartiet bedriver utbyggnaden av infra-
struktur: Man bygger ut, och sedan far man se vad man ska anvinda den
till.

Jag skulle vilja gora tvartom. Forst ser man vad man ska anvianda den
till; sedan bygger man ut. Det ska finnas ett behov. Det finns en mark-
nad, Karin. Jag vet inte om Karin kénner till marknaden.

I alla fall skulle jag gérna vilja ha en kommentar om hur man tanker
sig — jag forutsitter att Karin star bakom regeringens politik vad géller IT
— att i framtiden aterta frontplatsen bland virldens ldnder vad géller IT.
Vi har ju egentligen forutséttningarna med en fantastisk IT-industri i det
hér landet. Det &dr genant, tycker jag, att vi har hamnat sa langt ned som
vi gjort pa listan.

Anf. 91 KARIN THORBORG (v) replik:

Herr talman! Jag tog upp detta darfor att om vi jamfor satsningarna pa
bredband med Ovriga infrastruktursatsningar ser vi att det bara dr en
véldigt liten satsning man gjort pa detta. Trots det har staten satsat en hel
del pengar for att fylla i de luckor som marknaden inte klarat av. Vad jag
forstar vill ju Moderaterna att marknaden skulle ha skott allt detta och att
staten inte skulle ha anvént sina pengar till den hér infrastrukturen. Dar-
for tycker jag att det dr véldigt bra att staten nu har fyllt i de luckor som
marknaden inte har klarat av. Det visar ju vad marknaden inte har gjort i
det hér fallet.

Nir det giller i vilken ordning man gor detta méste man ju forst
bygga ut en infrastruktur for att kunna anvidnda den. Kanske borde det ha
gatt lite mer parallellt, men nu tycker jag att det dr dags att se pa vad man
faktiskt anvander den till. Jag tycker att man har kommit i géng véldigt
bra med att titta pa vad man behdver gora for att knyta ihop all den infra-
struktur som finns.

For att vi ska bli béttre och fa den hér titpositionen tror jag att alla
maéste hjélpas at, dven dessa foretagare som bevisligen inte ville satsa
nagonting utan ville ha hjélp fran staten.



Anf. 92 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag fick inte svar pa om Karin tyckte att det var genant
att 60—70 % av foretagen inte ens har e-post i1 det vélutvecklade Sverige.
Men 14t oss ldmna det.

Det dr en chimaér att staten skulle ha varit effektiv i sina satsningar pa
bredband. Staten har lagt hdmsko pa de privata féretag som velat bygga
ut bredband genom att sdga att man gar in och tar dver ansvaret. D4 gar
inget privat foretag ut och goér nagonting.

Sedan har man satsat ratt mycket av de statliga pengarna inom omra-
den dér en marknad hade kunnat fungera. Det &r inte alls bara i glesbygd
man har byggt ut med statliga pengar. Det ar lite dverallt i Sverige. Och
man har pé det séttet, tycker jag, anvént pengarna helt felaktigt.

Jag kan hélla med om att det sékert finns omréden i Sverige dér inte
marknaden fungerar och dir man méste gora samhélleliga insatser. Men
man ska inte gora det inom omrdden dér vi har en marknad. Man ska
framfor allt inte gd ut och siga till foretagen att det hér tar vi hand om sé
ni behover inte tinka pa det.

Anf. 93 KARIN THORBORG (v) replik:

Herr talman! Jag vill trots allt svara pa fragan om jag tycker att det
var genant eller inte.

Jag tycker att du motsédger dig sjédlv, Bjorn Hamilton. Forst sdger du
att staten har tagit 6ver eftersom marknaden inte har skott det hdr. Men
de smaforetagare som inte har e-post &r ju en del av marknaden och de
har inte skott sin del. A ena sidan vill du att marknaden ska skota det hir,
4 andra sidan tycker du att det &r genant att inte marknaden skdter den
hér delen.

Jag tycker att det dr vildigt trakigt att det 4r s manga som inte har e-
post. Naturligtvis maste vi hjélpas at sa att alla far ta del av det hir sam-
héllet. Jag tror att den nya IT-strategigruppen och den nya IT-proposi-
tionen kommer att ldgga fram losningar pa hur man ska komma &t den
hér fragan.

Anf. 94 STAFFAN DANIELSSON (c):

Herr talman! Infrastrukturen i form av vél fungerande jarnvagar och
viagar dr en grundliggande forutsittning for att landets resurser ska kunna
utvecklas sd att minniskor kan bo, leva och vistas i hela Sverige. Darfor
ar ett vélskott viagnat ett samhillsintresse av storsta vikt. Det engagerar
med rétta de flesta manniskor. Darfor 4r ocksa statens insatser och hur de
ska fordelas ndgot som har mycket stor betydelse for oss alla. Tag &r bra,
men jarnvagar finns verkligen inte dverallt, till skillnad fran végarna.

Det finns mycket att siga om det allmidnna végnitet och det eftersla-
pande underhallet av det. Men jag vill har lyfta fram de enskilda végar-
nas stora betydelse for att en levande landsbygd ska kunna fortleva och
utvecklas. Det finmaskiga végnédtet dr en viktig forsta eller sista del i
landets kommunikationer.

Vigarna anvinds i hog grad av néringslivets transporter, till exempel
av skogsbruket och jordbruket, men dven for serviceinsatser i olika avse-
enden. Grunden ar sjilvfallet alla de fast- eller fritidsboende som bor
langs vdgarna och alla de som framst pa fritiden anvinder dem. Végsy-
stemet dr en grundpelare i den allménna tillgéngligheten till var lands-
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bygd, dér ju allemansratten ger oss alla tillgdng till natur och fritidsvér-
den. Darfor méste vi ocksaé tillsammans betala en del for detta, tyvirr ofta
for lite.

De enskilda vdgarna skdts regelméssigt med stort engagemang av
viagsamfilligheter som gor goda insatser for att upprétthalla en hygglig
vagstandard. De senaste aren har starka krafter velat skdra ned statens
insatser, och nivaerna pé statsbidragen ar i dag for laga.

Centerpartiet har alltid varit padrivande for att det enskilda végnitet
ska ha en &dtminstone godtagbar standard. Vi vill darfor att anslaget till de
enskilda vdgarna ska hdjas och dven att, enligt den s& kallade BREV-
utredningens forslag, Viagverket ska ta Gver ansvaret for kostsamma sa
kallade konstbyggnader i form av broar.

Tyvarr ar det ocksé sé att dagens bidragssystem for enskild vaghall-
ning har betydande brister. Det ekonomiska berdkningsunderlaget frén
Viagverket gor det ibland rétt svart att kunna beddma erforderliga bi-
dragsnivéer. Regelverket for enskilda véigar dr i delar ocksé otydligt och
onddigt krangligt. Det hér gor i sin tur att administrationen av bidragen
blir onddigt kostsam. Dérfor dr en dversyn av stodet till enskilda véigar
behovlig. Syftet ska dé inte vara, som 1 tidigare utredningars forslag, att
véltra over ansvar fran det allménna utan att skapa ett bidragssystem som
langsiktigt vidmakthaller det befintliga ndtet av enskilda végar och skap-
ar en kostnadseffektiv administration av detta.

Négra ord ocksd om den viktiga kollektivtrafiken och om Rikstrafi-
kens bristande resurser. Kollektivtrafiken &r ju en grundbult i en vil ut-
vecklad trafikforsorjning om vi ska kunna ndrma oss fler av de transport-
politiska mélen. Darfor ar det trist att regeringen med samarbetspartier
forsdmrar forutsittningarna inte bara for de enskilda ménniskornas och
foretagens mdjligheter till transporter utan ocksa for kollektivtrafiken.
Hojda brinsleskatter och fordonsskatter som i sin tur ger 6kade kostnader
for upphandling av kollektivtrafik forsdmrar denna trafik runtom i landet.

Samtidigt har vi fatt redovisat for oss i trafikutskottet hur Rikstrafiken
nu tvingas dra ned drastiskt pa sin upphandling av regionalt motiverad
men kommersiellt olonsam kollektivtrafik, vilket drabbar det kollektiva
resandet ytterligare. Rikstrafiken har fatt stora ekonomiska problem pa
grund av att man alagts nya uppgifter utan att motsvarande pengar anvi-
sats. Darfor varslar man om stora nedskérningar av det statliga anslaget
till en rad téglinjer runtom i landet, for till exempel Bergslagen, for Stén-
gédalsbanan och for Blekinge kustbana, dir trafiken nu hotas av stora
neddragningar och dér den utlovade elektrifieringen darfor ifragasétts.

Det ar ritt beklimmande att staten med ena handen gor jarnvégsinve-
steringar, vilket ar bra, samtidigt som man med den andra handen drar
undan forutsittningarna for sjélva trafiken, vilket dr daligt. Centern anvi-
sar 100 miljoner kronor mer till Rikstrafiken, vilket skulle bevara mycket
tagtrafik som nu hotas av nedlaggning.

Slutligen ett politiskt konstaterande. For att kunna erhélla mer resur-
ser till vdgar och andra statliga och kommunala ataganden behdver Sve-
rige tillvixt och okad konkurrenskraft genom ett bittre foretagsklimat.
For detta behovs fran 2006 en ny borgerlig riksdagsmajoritet, vilket jag
gérna skulle vilja yrka bifall till.



Anf. 95 HANS STENBERG (s):

Herr talman! Végarna &r utan tvekan den viktigaste bestdndsdelen i
det svenska transportsystemet. Alla andra transportslag forutsitter ett bra
vagnat for att transportkedjan ska fungera fran dorr till dorr. Darfor ar det
naturligt att krav pa forbattringar av vignétet vildigt ofta kommer upp
ndr man dr ute och triffar medborgare och kommunpolitiker runtom i
landet. Jag tror exempelvis inte att jag under mina tio ar i trafikutskottet
har tréffat ndgot kommunalrdd som inte har ansett att han eller hon har
haft landets mest angeldgna vagprojekt i sin kommun och tyckt att vi ska
prioritera det fore alla andra.

Det ar klart att det skulle vara roligt om man kunde uppfylla alla &ns-
kemal om investeringar. Men tyvérr ar det sd att investeringsbehoven
alltid kommer att vara storre d4n den ekonomiska verkligheten tilléter oss
att uppfylla. Det finns ocksd s& ménga andra angeldgna samhéllsbehov
som ska uppfyllas med de begrinsade resurser som samhéllet &nda har.
Darfor kan inte vi socialdemokrater stélla upp pa exempelvis den mode-
rata politik som innebédr att man sparar pa sjuka och arbetslosa for att
dérigenom finansiera storre satsningar pa vigarna.

Herr talman! Det skulle kdnnas konstigt att std hidr och inte ndmna
Trollhéttepaketet. Jag tror att det knappast finns nadgon hér i salen eller
for 6vrigt ute 1 samhéllet som tycker att vi inte ska géra kraftfulla insatser
for att rddda bilindustrin i Trollhdttan. For att kunna gora de nédvéandiga
insatserna med kort varsel tvingas regeringen till omfattande ompriorite-
ringar. Det innebdr att ett femtontal projekt utgér helt ur investeringspla-
nen och att andra projekt kan komma att dra ut pa tiden.

Det hér &r naturligtvis inte alls roligt p& de orter som drabbas, och det
ar knappast forvanande heller att vi fir protester frén olika hall i landet.
De projekt som lyfts ut har ju tidigare bedomts vara bade viktiga och
samhéllsekonomiskt lonsamma. Som jag ser det dr det angelédget att for-
soka hitta utrymme i kommande budgetarbete sa att man kan ldgga till-
baka de hdr angeldgna projekten i investeringsplanen. Samtidigt som jag
sdger det vill jag understryka att om man vill géra ansprak pa att ta an-
svar for landets ekonomi gar det inte att rdtt upp och ned lova att vi
kommer att klara av att aterinfora alla projekten i planen igen. Viginve-
steringar méste alltid vdgas mot andra angelégna samhéllsintressen varje
géng man gor en statsbudget. S& maste det vara.

Herr talman! Innan jag gér vidare vill jag bara kontrollera att Erling
Bager ar vaken. Av hans replikskifte med Carina Moberg tidigare fram-
gick det tydligt att han vildigt grovt hade missuppfattat mig nir jag hade
talat om PPP. Flera har i dag ocksa tagit upp PPP-fragan.

Vi socialdemokrater har nu, som tidigare, ingenting emot att prova
PPP pé ett antal projekt. Men jag maste erkdnna att jag har lite svért att
se vad fordelen med PPP-finansiering skulle vara jamfort med det sétt
som Vigverket nu upphandlar Norrortsleden. Det mest intressanta med
PPP é&r ju vad som hdnder med underhéllskostnaderna om samma entre-
prendr som byggt projektet ocksa ska skota drift och underhall ett antal
ir efterat. Det ir dir den ekonomiska vinsten ska ligga. Ar det méjligen
sa att kvaliteten pa sjdlva byggnationen 6kar om man far gora sd? Det &r
ju bland annat for att fa svar pd den frdgan som Vigverket nu gor ett
forsok diar man upphandlar bade byggande och drift av Norrortsleden i en
sammanhéllen upphandling. Det upplidgget borde ge exakt samma effek-
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tivitetsforbattring oavsett om man finansierar projektet 6ver statsbudge-
ten pa traditionellt sdtt, om man lanefinansierar i Riksgélden eller med
PPP-finansiering. Skillnaden mot en PPP-16sning &r att man slipper en
hogre rantekostnad som en privat lanefinansiering ger.

Det ska bli intressant att f6lja utvérderingen av projektet. Om det slér
vél ut kan den upphandlingsmodellen bli ett mycket bra komplement till
det traditionella séttet att upphandla.

Sedan dr det en annan avvédgning som ska goéras av hur mycket man
vill lanefinansiera och hur mycket man vill ta §ver statsbudgeten. Jag har
varit med sa ldnge att jag har statt i kammaren och tagit oerhort mycket
kritik fran den borgerliga sidan Gver att vi har lanefinansierat s mycket.
Men i dag dr det tydligen nytt lage. Har foreslar Runar Patriksson bland
annat en massiv lanefinansiering av infrastrukturprojekt. Konjunkturerna
varierar ocksd inom det borgerliga blocket. Vi far vél se vad ni tycker
nésta ar, om vi har l&nat for mycket eller for lite.

Herr talman! I debatten i dag kréver oppositionspartierna storre sats-
ningar pa vigarna. Man séger hela tiden att regeringen satsar for lite. Jag
vill i ssmmanhanget pdminna om att vi i de tre senaste budgetomgangar-
na i genomsnitt har hdjt viganslagen med ungefér 1 miljard varje géng.
Det &r ytterst fA omréden i statens budget som har fatt en sddan 6kning.
Trots det vill ocksé vi socialdemokrater satsa mer pé att forbéttra vigna-
tet. Dér dr vi helt 6verens med oppositionen. Skillnaden &r att vi social-
demokrater tar ett helhetsansvar for ekonomin. En d&kad satsning pa
vigarna fér inte ske pé bekostnad av att statsbudgeten dventyras eller pa
bekostnad av arbetslosa och sjuka. Dar gér skiljelinjen mellan blocken.

Jag vill sdga ndgra ord med anledning av Bjorn Hamiltons inldgg. Nér
det giller Kallax ska jag &terge Anne Wibble, som tidigare har funnits
hér i kammaren. Hon sade ungefar: Att i efterhand kritisera och tala om
hur saker och ting borde ha gjorts ar nog vérldens mest exakta vetenskap.
Lite grann ldt det s& ndr Bjorn Hamilton bredde ut sig 6ver Kallax. Mitt
minne kan vara fel, men jag kan inte minnas nagon klar, stark moderat
opposition mot den satsningen.

Beslutet om Botniabanan togs av en bred majoritet i riksdagen. Jag
vet att Bjorn Hamiltons partivinner hemma i mitt l&n var oerhort varma
foresprakare av Botniabanan. Om det nu &r ett sd fruktansvart daligt
projekt, hur kinns det att sitta sig i ett regeringssamarbete, om det vill
sig illa och ni vinner nésta val, med tre partier som varmt stéllde upp och
helhjartat stodde satsningen p& Botniabanan? Dessutom var Moderater-
nas agerande i kammaren inte sérskilt klargérande. Ni slog ndrmast knut
pa er sjdlva med att vara bade for och emot.

Det kénns daligt att i stdllet for att komma med konstruktiva forslag
Osa galla 6ver sadant som tidigare har gjorts och tycka att det skulle har
gjorts pa annat sitt.

Anf. 96 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Herr talman! Eftersom jag inte fick nagot svar av Carina Moberg ti-
digare stéller jag samma fraga till Hans Stenberg: Kommer Socialdemo-
kraterna att fortsétta den inslagna politiken framdver, nimligen att priori-
tera jarnvagssatsningar framfor vigsatsningar?



Anf. 97 HANS STENBERG (s) replik:
Herr talman! Vi stér for de uppgdrelser vi har gjort med andra partier.

Anf. 98 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:
Herr talman! Det géller &ven efter 2006 om ni far majoritet?

Anf. 99 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Eftersom vi riknar med att f4 majoritet &ven 2006 ligger
naturligtvis politiken fast tills nésta gdng vi ska revidera investeringspla-
nen. Det ska goras med jimna mellanrum. Vad som kommer ut av en
sadan diskussion vet vi inte.

Anf. 100 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Det var frigan om Kallax. Det sades nir frigan avgjor-
des — jag var inte riksdagsledamot dé&, men det har sagts mig — att alla
avtalen géllande 6verflygning av Ryssland och s& vidare var klara och att
det bara var att borja. Det tog fyra fem &r innan det fanns ett avtal. Trots
att det sedan har funnits ett avtal och att det har gatt att flyga dver Ryss-
land har det inte fungerat eftersom ingen har velat anvinda Kallax.

Jag tycker nog att det borde ha gjorts en bittre analys av detta, om vi
nu ska tala om analyser. Det handlar inte bara om samhéllsekonomiska
analyser utan det finns andra analyser som kan gdras innan sa stora pro-
jekt inleds.

Jag vill fraga Hans om en tredje sak. Den géller olika projekt som So-
cialdemokraterna gér in i. Du gav intrycket av att man ville halla i eko-
nomin, tog ett helhetsgrepp och sé& vidare. Vi har nidgot som heter biltul-
lar 1 Stockholm som ni hir i kammaren har rostat igenom. De innebér en
investering pa over en och en halv miljard. Den investeringen gbér man
innan man har 1atit folk siga — enligt vad ni sdger — vad de vill. Vi har
latit folk siga vad de vill, och de sade nej. Men nu vill man gora en ny
folkomrostning, men den gor man efter det att man har investerat en och
en halv miljard.

Risken &r stor att man antingen i folkomrdstningen séger nej eller i de
allmédnna valen som ligger emellan sdger nej. Vad gor man da med en
och en halv miljard? Ar det att hushilla med skattebetalarnas pengar?
Man hade atminstone kunnat vénta till efter folkomrdstningen.

Anf. 101 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Det ar rimligt att folk far prova pd vad de ska ta still-
ning till innan de gor det. Jag &r dvertygad om att trdngselavgifter ar ett
oerhdrt bra sitt att finansiera kollektivtrafik och infrastrukturinvestering-
ar. Det gors dver resten av vérlden. Sverige &r inte s& unikt som Bjorn
Hamilton tycks tro.

Att bygga ut vigsystemet sa att det kan svélja den trafikokning vi kan
forutse i Stockholm &r nog inte mojligt. Det maste kombineras med andra
atgdrder, bland annat for att bygga ut kollektivtrafiken men ocksé for att
bromsa 6kningen i bilresandet.

Jag dr vil medveten om att bilen dr ett nodvéndigt alternativ for
manga ménniskor i Stockholm, precis som i vriga landet.

Jag tycker att det 4r vil anvénda pengar att satsa pa det hér systemet.
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Sedan skulle jag vilja dtervdnda till min frdga som jag stéllde till
Bjorn Hamilton forut: Hur kdnns det att sétta sig i en regering, om ni
vinner ndsta val, och samarbeta med partier som varit med och drivit
igenom ett sd fullkomligt vansinnigt projekt som Bjoérn Hamilton tycks
mena att Botniabanan dr? Jag tycker inte att det dr ett vansinnigt projekt.
Jag tycker att det &r ett mycket bra projekt, som starkt kommer att bidra
till att utveckla den ganska titbefolkade region som faktiskt Norrlands-
kusten &r. Det finns en vanforestéllning bland vissa grupper att det &r
nagot slags ddemark s& fort man kommer norr om Uppsala, men riktigt
sa ser inte landet ut. Det bor faktiskt rdtt manga méanniskor vid kustrem-
san dér uppe.

Anf. 102 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag kan bolla tillbaka fragan: Hur kidnns det att sitta och
regera tillsammans med Vénsterpartiet i alla de fragor ddr Vénsterpartiet
inte tycker som Socialdemokraterna? Vi har fatt ett flertal sddana exem-
pel i dag. Jag tycker att det ar fascinerande att ha en majoritet i riksdagen
dér en stor del av majoriteten kan forklara att de inte stdder majoritetens
forslag. Det kédnns véldigt konstigt. Jag tror att vi nog ska kunna hantera
bade Botniabanan och Norrbotniabanan i en framtida regering, det tror
jag inte dr nagot problem.

Men jag skulle dndé vilja kommentera fridgan om biltullarna eller
trangselskatten. Hans tycker att det dr bra att betala sddana tullar. Det
bésta dr naturligtvis att forbjuda biltrafik 6ver huvud taget, for da har vi
inga problem med biltrafiken. Det kan vara ett sétt att 16sa det hela.

Jag kan inte forstd varfor vi i Stockholm ska betala dubbla skatter.
Ute i landet anvénder man den statliga skatten till att bygga ut det statliga
vagnatet. Har i Stockholm ska vi tydligen dels betala vildigt mycket
statlig skatt, dels dessutom betala biltullar eller trangselskatt for att finan-
siera det ovriga Sverige far betalt via den normala statliga skatten. Jag
tycker att det dr oforskdmt mot stockholmarna.

Anf. 103 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Jag tycker inte alls att det &r sdrskilt oforskdmt mot
stockholmarna. De pengar som dras in i systemet ska ocksd komma
Stockholm till godo genom satsningar pa infrastruktur och pé kollektiv-
trafiksystemet. Sedan kan man alltid fundera &ver det oréttvisa. Det finns
naturligtvis en oréttvisa i vad man betalar i skatt beroende pa hur langt
man till exempel har att dka till och fran jobbet ndr man &r hénvisad till
att anvinda bilen, som méanga méinniskor ar, och far dryga kostnader pa
grund av det. Detsamma géiller minniskor som bor vid en enskild vég,
som jag sjélv gor. Dér betalar man en tusenlapp extra om aret for att over
huvud taget ta sig ut pa det statliga védgnitet. Det finns manga delar i
systemet ddr man kan fundera pa hur réttvist det egentligen ar. Det &r nog
mycket som éterstér att gora.

Jag tror att vi pa sikt kommer att ha ett system dér betydligt mera av
intdkterna fran biltrafiken kommer att besta av olika typer av vigavgifter.
Det tror jag dr ndgonting som véxer fram nationellt. Jag tror inte att Sve-
rige kan vélja en helt annan vdg dn dvriga Europa och dvriga vérlden.

Jag vill anda &tervidnda dit dér jag borjade. Jag &r helt 6vertygad om
att vi kommer att kunna samarbeta. Det maste man kunna dven om man



skulle hamna i opposition, det tror jag inte att ni behdver bekymra er for.
Men jag dr ockséd Overtygad om att Bjorn Hamilton efterdt kommer att
tala om vad som borde ha gjorts i stéllet for att gora det nér det ar dags
och ta beslut hir i kammaren. Jag méste sdga att ditt inldgg tidigare i dag
ar bland det sdmsta jag har hort i den hér riksdagen.

Anf. 104 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! Jag uttryckte till Carina Moberg tidigare i debatten att
jag var positiv till det hon svarade pa vad giller alternativa finansiering-
ar. Hon uttryckte att man 4r beredd att prova olika alternativ. Jag nimnde
ocksé att vid en tidigare debatt efter valet 2002 var inte Hans Stenberg
lika positiv till att prova sadana alternativ. Det foranleder att Hans Sten-
berg nu i ett senare inldgg tar upp fragan.

Aterigen: Folkpartiet har i flera ar foreslagit att man ska prova alter-
nativa finansieringsformer. Vi menar att nyttan av att trafikanterna erlag-
ger avgifter och att staten har sd kallade hyranldggningar, eller en kom-
bination av dessa, &r att vi kan tidigareldgga manga vig- och jarnvigs-
projekt. Det tyckte vi vore vérdefullt. Projekt pagar i Norge, Danmark,
Frankrike och i andra ldnder. Det tycker vi dr viktigt. Jag tyckte att det
var positivt att Carina Moberg visade att hon kunde tdnka sig att prova
flera alternativ.

Anf. 105 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Jag dr som sagt ocksa positiv till att prova ett par pro-
jekt. Den fraga jag stéllde i mitt inldgg var: Vad ar egentligen vinsten
med PPP? Alternativ finansiering dr en sak, men varfor ska det precis
vara PPP? Om man véljer den modell som Vigverket provar nir det
géller Norrortsleden och kombinerar det men upplaning — om man nu vill
lanefinansiera ett projekt — far man, savitt jag kan forsté, alla fordelarna
med PPP och slipper dessutom den extra véintekostnad som en PPP-fi-
nansiering for med sig. Darfor forstar jag inte varfor det prompt ska vara
PPP.

Anf. 106 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! Nu vet jag inte om Hans Stenberg sov nér jag holl mitt
anforande, men jag sade: Folkpartiet har i flera ar foreslagit att man pro-
var alternativa finansieringsformer. Lite senare sade jag att en kallas
PPP. Men det finns andra varianter. Vi &r beredda att prova alternativa
finansieringsformer, och det &r viktigt att en av dem &r PPP. S& sade
Erling Bager. Detta &r nu ytterligare klarlagt.

Jag kommer vil ihag att Hans Stenberg inte alls var lika positiv som
Carina Moberg var i en tidigare debatt. De skiljer sig at. Jag uppskattade
att Carina Moberg var mer positiv till att prova andra alternativ.

Anf. 107 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! D3 far jag be Erling Bager att ldsa protokollen fréan tidi-
gare debatter. Jag tror att jag vet ganska vél vad jag har sagt tidigare,
ndmligen att vi inte har nadgonting emot att prova PPP eller alternativ
finansiering. Men sedan Vigverket bestimde sig for att gora forsoket
med Norrortsleden tycker jag att man dérigenom ndr fordelarna med
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PPP. Sedan ar det naturligtvis en beddmningsfraga hur mycket man ska
lanefinansiera.

Egentligen kénns det som att vi dr tdmligen Gverens i sak. Vi vill ha
mer véginvesteringar, men hur mycket vi ska linefinansiera dr en sak
som maste bedomas i forhéllande till det statsfinansiella ldget och dvriga
investeringar och hur statsbudgeten i 6vrigt ser ut.

Anf. 108 CARL-AXEL ROSLUND (m):

Herr talman! Jag vill ta upp kammarens tid ndgra minuter for att prata
om E 22:an, som sannolikt dr Sveriges samhillsekonomiskt mest 16n-
samma vég. Det som har drabbat de planerade satsningarna pa E 22:an
fortjanar en liten méssa.

Det gér bra for Sverige. Det gér sa otroligt bra, sdger statsministern
och manga andra. And4 finns det inte pengar. Det finns inte pengar till ett
riktigt forsvar, det finns inte pengar till en riktig sjukvard, det finns inte
pengar till ett tillridckligt antal poliser. Jag skulle kunna fortsitta upprak-
ningen. Men det finns pengar till fridr och en massa annat.

Det mest genanta &r att det inte finns ndgon buffert for oférutsedda
héndelser. Det finns ingen buffert, och det &r detta som drabbade
E 22:an.

Nir hotet mot Saabfabriken kom fick man panik i Regeringskansliet.
Man var tvungen att hitta ndgonting snabbt for att stodja Saab, och da
infordes det s kallade Trollhéttepaketet.

Med ett enda pennstreck stroks enorma satsningar pd vignitet runtom
i Sverige. Hardast drabbat av alla blir sannolikt Skédne som ensamt ska
sta for 40 % av kostnaderna for de i och for sig nédvéndiga investering-
arna i Trollhéttan. Satsningar pa 700 miljoner kronor i Skane stroks med
bara ett penndrag.

Anda finns det pengar. Det har vi ju sett eftersom man anvinder dem
till s& mycket annat. Majoriteten har ju fattat beslut om att for varje krona
som satsas pa vagar ska tva tredjedelar gé till jarnvag.

Herr talman! Vi har nu fatt det nya Europa. Osteuropa dr integrerat
och Sovjetunionen har fallit. Utrikeshandeln har kommit i géng pa allvar.
Utredningar har visat att under planeringsperioden — det vill sdga fram
till och med 2012 — kommer utrikeshandeln att 6ka med 45 %, en fantas-
tisk dkning.

Forskare har gjort olika experiment med végavgifter, dieselskatter
och s& vidare. De har forsokt att rdkna ut hur mycket av godset som
kommer att transporteras pa olika sitt. De har kommit fram till att hur
man dn forsoker att styra det hela kommer 75 % av godsokningen att
fraktas med lastbil, oavsett vilka atgérder som satts in. For Sveriges vid-
kommande kommer en stor del av dessa transporter att ga pa E 22:an
genom Skane.

Herr talman! Det nya Europa innebér ocksa att man har slopat tullar
och grianser. Handelshinder har férsvunnit. Detta gynnar ju lastbilstrafi-
ken mer dn nagonting annat. Det &r ingen konst for en svensk lastbils-
chauffor att snabbt och enkelt kora med sitt fordon genom hela Europa.

Men taget har inte alls dessa fordelar. Det lider av enorma tekniska
problem. Vi har olika elsystem runtom i Europa, olika signalsystem och
till och med olika sparsystem mellan de nya ldnderna och det gamla
Europa. Sedan finns det lagar och forordningar som gor att det ar full-



standigt otdnkbart med en svensk lokforare som kor ett svenskt tagsatt
obehindrat genom Europa. Det gar helt enkelt inte. Hur man én forséker
sé styrs godset 6ver pa lastbil.

I dag har vi ett niringsliv som i princip har slutat med att hélla lager.
Man har konstaterat att lagerhallning ar dyr och onddig. Vi har fatt det
nya modeordet logistik. Lagret finns hela tiden i cirkulation till och fran
kunder och producenter. Det ska vara snabbt, exakt och billigt. Det ar dér
som lastbilen har sin fordel framfor taget.

Vid lastbilstransporter vet man hela tiden exakt var godset befinner
sig, och man vet nir det kommer fram. Pa taget har man inte en susning
om var kartonger eller containrar finns nagonstans. Trots att manga
kommer att kimpa emot kommer godset framover att fardas pé lastbil.

Det finns ocksé lngt framskridna planer pa hoghastighetstag och lik-
nande. Man ska utveckla snabba tag for persontrafik. Sedan tycks man
tro att stockholmare ar beredda att betala tusentals kronor for att &ka tag i
350 kilometer i timmen ned till kontinenten nir de redan i dag for ndgra
hundralappar kan flyga ned till Europa i 1 000 kilometer i timmen.

Herr talman! Trots detta ska vi hér, i Europas kanske glesaste land,
bygga ut jarnvdgen. Tva tredjedelar av pengarna ska ga till tdg. Det ar
priset som svenska folket far betala for att Socialdemokraterna klamrar
sig fast vid makten.

En regering har ju normalt sett alltid en mojlighet att 16sa sadana har
angeldgna behov. Men hdr har man satt sig i en sits dér stodpartierna
bromsar varje sidan mojlighet. Det giller d&ven det som har diskuterats
hér hela eftermiddagen, sa kallade privata losningar. Lat mig bara pépeka
att vi inte hade haft Oresundsbron utan privata 1ésningar.

Sa bromsar man upp Ské&ne och Sverige, och ménniskor kommer att
do i onddan pa vara vigar darfor att pengarna gér till en massa satsningar
pa ekonomiskt tokiga projekt nér det giller taget.

Herr talman! Eftersom vi pratar om jérnvagssatsningar kommer jag in
pa sjofarten. Det vésentligaste dr de sé kallade hubbarna, att man be-
stimmer sig for var dessa omlastningshamnar ska placeras. Man skriver i
handlingarna att Godstransportdelegationen har tittat pa detta och konsta-
terat att det finns tre regioner som kan bli aktuella, Malarregionen, Gote-
borgsregionen och sddra Skane. Man behover kanske inte vara Einsteins
halvbror for att rikna ut det. Det dr vél rétt s uppenbart.

Men s sdger man att aktdrerna i dessa regioner méste komma over-
ens om hur det ska se ut. Ténk, det tror jag inte pa! Jag tror inte att kom-
munerna kan komma &verens om hamnar. Jag har sett for mycket av
konkurrens mellan hamnar for skattebetalarnas pengar.

Vi tycker att regeringen nu bor sétta ned foten och tala om var dessa
hubbar ska placeras. Dar ska vi satsa pa jarnvag i stéllet for att satsa pa
jarnvég i 6vre Norrland.

Anf. 109 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Det blir néstan lite komiskt nir Carl-Axel haller ett
langt brandtal mot jarnvdgen och mot att det satsas sd mycket pa den.
Men i Moderaternas forslag satsar ni exakt lika mycket pengar pa jarnva-
gen som vi har foreslagit. Argumentationen forefaller lite mirklig. Men
du ir kanske lika kritisk mot er egen politik som du dr mot var.
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Annu mer komiskt blir det nir du efterlyser en budget for oférutsedda
utgifter. Moderaternas budgetforslag &r ju betydligt knappare dn vart, om
man ser till helheten. Man tar till néstan vilka tricks som helst for att f&
det hela att g ihop.

Jag kan ndmna anslaget till betalnings- och kassaservice som exem-
pel. Ni skriver att det naturligtvis maste finnas en sddan, men den behd-
ver inte se ut som den gor i dag. Sedan drar ni in de 400 miljonerna som
vi har anslagit for att upprétthalla denna service, utan en tanke pa hur det
ska finansieras i stillet.

Det blir faktiskt lite konstigt nér du driver fragorna pa det viset.

Anf. 110 CARL-AXEL ROSLUND (m) replik:

Herr talman! Jag dr ledsen om jag gav Hans Stenberg uppfattningen
att vi var totalt emot jarnvédgar. Det dr vi naturligtvis inte. Jarnvigen
finns. Den investeringen skedde i en tid nér det var helt riktigt. Naturligt-
vis ska man inte kasta bort allt. Jirnvigen har ett berattigande, och den
ska naturligtvis fortleva. Men det viktiga ar att vi satsar de stora pengarna
pa vidgar. Vi anslar 2 miljarder mera till dem. Vi inser att framtiden trots
allt ligger i1 godstransporter pé vag.

Nar det giller oforutsedda utgifter vet jag inte hur Hans Stenberg har
det i sina privata forhallanden. Men jag tror att varje ansvarsfull svensk
ser till att man har en liten buffert om ndgonting skulle hdnda. Det har
inte staten.

Var budget ar sannolikt den enda budget som har kontrollerats av
riksdagens utredningstjinst, och den har visat sig hélla. Det har flera
stycken av er tvingats att erkénna i efterskott.

Niér det giller 400 miljoner till kassaservice har vi en tro pa att det gér
att 16sa pé annat sitt. Det finns alltifrén bibliotek, stadsdelsndmndskontor
till mdnniskor som &r beredda att skdta det. Vi tror inte en sekund pé att
det behdvs 400 miljoner for detta.

Anf. 111 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Menar Carl-Axel Roslund pé blodigt allvar att det inte
kommer att kosta ndgonting att skota betalnings- och kassaservice? Ska
bibliotekarierna ta pa sig detta gratis? Man maste ha Oppettider och
bygga upp de sékerhetsanordningar som behovs runtom i landet. Eller &r
det helt enkelt sa att ni vill flytta 6ver kostnaderna pd kommunerna? I
annat fall uppstar det ju ett hal i budgeten.

Jag tycker ocksé att man ska ha en buffert i statens budget som &r
storre dn den dr. Men det fordndrar ju inte det faktum att ert budgetfor-
slag dr dnnu svagare och har d&nnu mindre marginaler. Dessutom innehél-
ler det, som jag ser det, rena Onsketinkandet ndr det giller betalnings-
och kassaservice. Jag tycker att det dr markligt att inte méanniskor, sir-
skilt i glesbygdskommunerna, har reagerat hardare mot Moderaternas
forslag pa omradet. Men de kanske kédnner sig trygga och forvissade om
att ni kommer att bli kvar i opposition, for skulle ert forslag genomforas
skulle betalnings- och kassaservice inte lingre fungera utanfor de stora
stdderna.



Anf. 112 CARL-AXEL ROSLUND (m) replik:

Herr talman! Jag tror fortfarande att man kan l6sa det hir med kassa-
service pd ett annat satt. Sedan kan jag inte lata bli att forvanas, for inte
nigon ging i hela mitt anférande pratade jag om kassaservice. Det dr
klart att Hans gérna vill bryta in pad den fragan, och det far han gérna
gbra. Men, som sagt, nog gér det att hitta 16sningar. Staten maste inte
16sa allt. Dar kommer vi aldrig att vara 6verens, Hans och jag.

Nar det géller budgeten kommer vi heller aldrig att vara dverens. Jag
vidhaller att var budget &r kontrollerad av riksdagens utredningstjanst
som har visat att den haller. Ni skulle inte vaga gora konststycket att
utsétta er budget for en noggrann granskning av utredningstjansten.

Anf. 113 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Jag begirde ordet for att diskutera satsningarna pa E 22
med Carl-Axel.

Manga av de hér forslagen lades fram i en tid nér man trodde att man
skulle losa alla vigtrafikens problem med infrastrukturinvesteringar.
Man trodde att man kunde bygga bort olyckstalen. Men vi vet lite mer i
dag om anledningen till att olyckstalen &r hdga och att folk férolyckas pa
vigarna. Vi vet att hastigheter dver hastighetsgrinserna, alkohol och
avsaknad av bilbidlte 4r en rétt sd avgorande forklaring till varfor folk
forolyckas.

Vi vet ocksé att Vigverkets egen utvardering har visat att en tva plus
ett-vig med mittvajer dr lika effektiv som en motorvig for att forhindra
dddsolyckor, men att den kostar en tjugondel s mycket. Det innebér att
E 22:an kan goras trafiksdker utan att man behover ha alla de hér pro-
jekten. Jag kdnner vil till de tva projekten i min egen kommun. De be-
raknas i bésta fall ridda ett liv. Men samtidigt skulle de om de genom-
fordes oka vigtrafikens volym, vilket gr emot klimatmélet. Darfor bor
de inte genomforas.

Det som ocksd har hént i Skane &r att Skanetrafiken har lyckats ta
over vildigt manga fler resendrer 4n vad man hade trott. Det ar det som
ar framtiden, att folk inte anvénder vdgarna i onddan.

Skéne har lika mycket transittrafik som Osterrike. Dir har man sjilv-
klart infort viagavgifter. Det kommer vi att gora hir ocksa, och dérfor
kommer inte 75 % av godset att gd p& vdgarna, som Carl-Axel tror. Det
ar inte av Gud givet. Det dr ndgot som vi kan bestimma och bor se till att
dndra pa om klimatet ska kunna vara hyggligt framéver.

Anf. 114 CARL-AXEL ROSLUND (m) replik:

Herr talman! Har inte Karin Svensson Smith tagit del av de nya siff-
rorna fran Danmark? I Danmark héjde man hastighetsgransen pa motor-
végarna fran 110 till 130 kilometer. D& sjonk dods- och olyckstalen med
43 % just pa de motorvigar ddr man hade hojt hastighetsgriansen, sa det
du stér och sdger hér dr ingen sjélvklar sanning. For 6vrigt sjonk dodsta-
len med 9 % Over hela végnitet. Den analys man gjorde var att folk far
en storre respekt for de hastighetsgrianser som finns. Om myndigheterna
har tillatit 130 kilometer d& ar det 130 kilometer som giller, och om
myndigheterna har skrivit att det dr 90 kilometers hastighetsgrins finns
det ett skil till det. Trots en hdjning av hastighetsgransen pa motorvégar-
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na, som sagt, sjonk genomsnittshastigheten i Danmark darfor att folk
faktiskt borjade folja foreskrifterna.

Mittvajrar — ja, de dr béttre ingenting. Dar &r vi Overens. Men vi
kommer aldrig att vara dverens om ndgot annat dn att det ar en nddlos-
ning i véntan pa en riktig motorvig. Jag har nu suttit har hela eftermid-
dagen och lyssnat pa Karin Svensson Smith, och jag ar 6vertygad om att
du inte &r bilforare. Det hors liksom.

Vi kommer att infora vigavgifter, siger Karin Svensson Smith. Ja,
det betvivlar jag inte en sekund. Finns det ndgot stille ddr ni kan sé
plockar ni ut nya avgifter och forsdmrar ytterligare konkurrenskraften for
Sverige. Vi ér ett glesbefolkat land med oerhort 1dnga avstand i1 jamfo-
relse med konkurrentlinderna nere i Europa. Straffbeskatta dem ytterli-
gare och ni slér ut dnnu fler svenskar i néringslivet.

Anf. 115 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Jag tror att Carl-Axel Roslund lite grann dverdriver min
personliga betydelse nér det géller den kommande trafikpolitiken.

Jag har tagit vdl del av savdl Danmarks som Ovrig samlad trafiksa-
kerhetsforskning. Det viktiga dr att man har en motesseparation. Det sak-
nas pé delar av E 22, och det bor Vigverket se till att genomféra. Om det
nu gar att gora det till en tjugondel av kostnaden och det ddrmed inte
heller spader pa klimateffekten &r det sjdlvklart att Vagverket ska gora
det, eftersom det dr lika vérdefullt att rddda liv i andra delar av Sverige
som i det landskap som du och jag kommer frén.

Du kritiserade tidigare regeringen nir det géller Trollhattepaketet,
och detta kan man kanske ha olika synpunkter pd. Men finansieringen av
det har priaglats av ndgot som var statsminister har sagt och som jag &r
helt 6verens med honom om, att den som é&r satt i skuld &r inte fri. Har
har man velat gora en del atgérder, och dessa har man finansierat genom
att ta bort andra atgdrder. Man har inte spétt pa statsskulden med en
krona for att man velat rddda fordonsindustrin i Véstra Gotaland. Det
tycker jag ar ganska rimligt och ansvarsfullt gentemot kommande gene-
rationer.

Slutligen skulle jag vilja stélla en fraga till Carl-Axel Roslund, som
nu tycker att det ir si viktigt med godstransporter. Ar Moderaterna ocksé
inne pé att Sjofartsverket ska vara anslagsfinansierat i stillet for att vara
ett affarsverk? I sa fall skulle &ven de som anvinder vattenvégen, som ju
ar lite billigare nér det giller investering och underhdll, fA en fair chans
att ta en storre andel av de dkade godsvolymerna. Da skulle vi kunna
lyfta 6ver en del av den lastbilstrafik som vi har genom Skéne till att ga
lings kusten i stillet. Ar det en tgird som Carl-Axel, som siger sig
forespraka sjofart, kan stilla sig bakom?

Anf. 116 CARL-AXEL ROSLUND (m) replik:

Herr talman! Att jag foresprakar sjofart i alla ssmmanhang dér det &r
mojligt kan Karin Svensson Smith lita pa.

Karin Svensson Smith sade att jag Gverskattar hennes personliga in-
flytande &ver hela trafikpolitiken. Det var inte jag som sade: Vi kommer
att infora vigavgifterna. Det var hennes egna ord.

Nér det géller E 22:an och vdgen genom Skéne &r det friga om att en
alltfor stor del av Sveriges tunga gods passerar pa denna vig. Det gor att



den ér fullproppad med langtradare pé grund av att mittvajern omdjliggor
en omkorning, och det &r det som é&r sjélva finessen i det hela. Det ar ju
dari sakerhetsaspekten ligger. Men det innebér samtidigt att det vicker en
oerhdrd irritation hos dem som ligger bakom evinnerliga kder av langtra-
dare och inte har en chans att koéra om. Jag ar inte séker pa att mittvajrar-
na innebdr att trafikfarorna minskar pa sikt.

Nar det giller Trollhdttepaketet och ansvaret for att inte 1dna upp for
mycket vill jag padminna Karin Svensson Smith om att vi i var budget har
2 miljarder mer 4n regeringen till vigar. Vi hade alltsa klarat Trollhétte-
paketet utan problem. Vi hade inte behovt forsétta oss 1 den sits som ni
har gjort.

Nar det géller Sjofartsverket och sjofartsfragorna har jag helt enkelt
bara ett enda radd: Hall fingrarna borta frén sjofarten!

Anf. 117 CHRISTER WINBACK (fp):

Herr talman! Jag vill forst tacka Hans Stenberg, som for en stund se-
dan 1 ett replikskifte sade att han ville att vi skulle satsa mycket mer pa
végar. Vi tackar for det och ser fram emot det framdeles.

Jag ska prata om informationstekniken och dess bidrag till 6kad till-
véxt 1 samhéllsekonomin och att en fortsatt utveckling av IT-omréadet &r
en strategisk forutsittning for tillvixt ocksa i andra delar av sambhéllse-
konomin.

Folkpartiets dvergripande mal for anviandandet av IT fokuseras pa
omraden som tillvéxt, tillgdnglighet, integritet, sikerhet och anvidndbar-
het.

De géngna arens utveckling visar att utvecklingen inom IT-omradet
inte kan beslutas fram politiskt, utan att samhéllets roll &r att skapa goda
forutsattningar for branschens utveckling.

De senaste aren har préglats av en foga foretagsframjande politik,
vilket i sin tur medfort en lagre tillvixt och dirmed mindre resurser att
fordela for att utveckla vélfdrden i vart land.

Regeringen gav 2002 Institutet for tillvaxtpolitiska studier i uppdrag
att utvirdera den svenska IT-politiken. Resultatet var en svidande vid-
rakning med den forda politiken. I rapporten konstateras att “mojlighet-
erna att beddma hur Sverige lyckats i sin strévan att bli ett informations-
sambhille for alla fore andra lander saknas i forsta hand beroende pé bris-
tande preciseringar av i vilka avseenden Sverige ska nd detta mal”. Vi
saknar alltsd mal och styrning for att nd dessa mal.

ITPS fastslar ocksa att “utan en god anvidndning av IT i foretag, i
kommunala forvaltningar, inom varden, i foretag och i hemmen kommer
vi inte alls att lyckas med att utveckla tillvéxt och valfard”.

Vad avser tillgdngligheten redovisar ITPS-rapporten foljande fordnd-
ringar under tiden 2000—2003:

o Den storsta klyftan géller aldern, och den har bara minskat marginellt.

e Utbildningsklyftan dr den nést storsta klyftan, och minskningen &r
begransad.

o Klyftan mellan kdnen har halverats och dr nu den minsta.

o Inkomstklyftan &r mer begrinsad.
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o Klyftan som forklaras av ursprung har 6kat mycket kraftigt.

Informationstekniken ar ur niringspolitisk synvinkel framst ett medel
for foretag och individer att bedriva handel och informationsutbyte enkelt
och effektivt. Men IT &r ocksé en viktig teknisk bransch déar Sverige med
stort kunnande dr med och driver den tekniska utvecklingen framéat. Fran
tillvaxtsynpunkt dr bada sakerna viktiga forutséttningar.

Manga projekt har bedrivits for att utveckla en ny myndighetsroll
som bittre tar till vara den nya teknikens mojligheter och medborgarnas
intressen. Det senaste dr 24-timmarsmyndigheten, myndigheten som gors
mer tillgénglig for medborgaren vid tidpunkter och i former som béttre
passar medborgaren samtidigt som den gor verksamheten mer effektiv
och frigor resurser.

Folkpartiet liberalerna vidlkomnar arbetsformen, men bara ett fatal
myndigheter har dnnu utvecklat sin tillgéinglighet for medborgarna ge-
nom IT pé ett tillfredsstéllande sétt. Riksrevisionen har i en rapport pekat
pa att regeringens styrning av myndigheternas arbete med att infora
elektronisk forvaltning har varit otydlig. Regeringen har enligt rapporten
valt att lata myndigheterna agera sjélvstindigt, vilket lett till att man har
prioriterat enklare informationstjénster som ger 6kad intern kostnadsef-
fektivitet. Reformens syften hotas enligt Riksrevisionen av att myndig-
heterna inte prioriterat béttre service for medborgare och foretag. Rege-
ringen har inte heller skott sin information till riksdagen pa ett tillfreds-
stdllande sétt.

Infor den IT-proposition som kommer varen 2005 finns det anledning
att overviga ytterligare atgirder for att paskynda utvecklingen dithén att
hela det offentliga Sverige ska vara mojligt att nd via nitet for den en-
skilde medborgaren.

Satt upp mal och tidsgrinser. Det skulle vara ett verkningsfullt in-
strument for att paskynda utvecklingen av Sverige till ett modernt IT-
samhdlle.

Stimulera forskning och kompetensutveckling. Den informationsin-
riktade utbildning som genomfors vid hogskolor och pa universitet bor
inventeras. Offentligt stodd forskning och utveckling pd omradet bor
kartlaggas, och en utveckling dr nddviandig.

Skapa utvecklingsmiljoer mellan det offentliga och néringslivet dér
bade framsteg for den offentliga sektorn och nytta for niringslivet kan
komma till stdnd. Integration av tjdnster mellan foretag och myndigheter
kan vara ett lyft for bada parter.

Herr talman! Det dr ocksa angelédget att ritten till IT som verktyg ska
vara pa lika villkor for alla. Tillgédngligheten ska pa olika sitt vara mdjlig
att anpassa bade tekniskt och funktionsmaissigt sa att 4ven grupper som
har problem med tillgéngligheten ska fa det lattare.

Det ar gladjande, som jag sade tidigare, att rapporter visar att det nu-
mera &r relativt jimstdllt mellan kvinnor och mén. Men det dr angeldget
att ta fasta pa de orsaker som ligger bakom att ursprungsfaktorn uppvisar
en betydande skillnad. Vi kan inte tolerera att grupper i samhaéllet stills
utanfor de mojligheter som informationstekniken bjuder.

Folkpartiet liberalerna avser att aterkomma i samband med regering-
ens IT-proposition under véaren for att utveckla dessa tankar och peka pa
ett bredare framtidsscenario.



Avslutningsvis vill dven jag tacka kansliet s& hemskt mycket for de
tjdnster och det stod vi far, alla vi ledaméter. Som Karin Thorborg sade
tidigare géller det dven oss erséttare. Jag dnskar er en god jul och ett gott
nytt ar, och det géller d&ven ledamoéterna i kammaren.

Anf. 118 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Jag blir lite forvanad nér jag lyssnar till ditt anforande,
Christer. Mycket av det du séger later riktigt och rimligt, men jag forstar
inte riktigt varfor det hor hemma hér. I vart betdnkande finns inget sér-
skilt yttrande och ingen reservation fran er pa det har omradet. Vi far
aterkomma till den hdr debatten i samband med IT-propositionen. Vi
kanske kan korta ned den lite nu nir du redan har hallit ditt anférande
hér.

Jag vill bara siga att sjalvklart ar det viktigt att vi fortsatter bred-
bandsutbyggnaden och ser till att det blir verklighet att alla ménniskor far
tillgéng till bredband. Naturligtvis ar det ocksa viktigt att vi inom alla
offentliga institutioner utvecklar det hir s& att ménniskor kan fa tillgang
till och kontakt med de offentliga institutionerna pa, s att séga, elektro-
nisk vag.

Men jag har som sagt svért att se var det hor hemma i den hir debat-
ten eftersom ni inte har haft ndgra andra synpunkter ndr vi har diskuterat
det 1 utskottet.

Anf. 119 CHRISTER WINBACK (fp) replik:

Herr talman! Hans Stenberg, det ar ju sé att d&ven IT hor hemma i det
hér politikomradet, och det &r intressant att kunna ge négra ord pa vigen
infor den IT-proposition som nu héller pé att tas fram av majoritetssidan.
Vi har ju tyvérr inga mdjligheter fran var sida att delta i samtalen ef-
tersom vi dr utestingda dven om vi girna hade gjort detta i ett tidigare
skede &n nir propositionen &r lagd pé bordet.

Dirfor kdnns det angelédget att ibland patala att vissa av de saker som
sannolikt kommer att ldggas fram kan vi vara 6verens om. Men vi efter-
stravar en tydlighet, och vi efterstrivar ocksa att takten ska oka. Det
tycker jag for min del hér hemma inom det hér politikomradet.

Anf. 120 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Jag konstaterar bara att i ert budgetforslag, och det r ju
faktiskt budgeten som vi diskuterar, finns inte en krona mer till det hér
omradet &n vad regeringen har foreslagit. Dar tycks vi vara helt 6verens.

Anf. 121 CHRISTER WINBACK (fp) replik:

Herr talman! Det ar vél si att allting inte bara handlar om 6kade re-
surser, utan det handlar ocksd om hur man anvinder pengarna. Jag kin-
ner att det dr angeldget att man tittar pa olika 16sningar och forséker
anvinda pengarna pa bista mdjliga sitt. Déar hoppas jag att vi kan hitta
manga breda 16sningar kring detta. Det handlar inte bara om att dka in-
flodet av nya resurser, tycker jag.
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Anf. 122 LINNEA DARELL (fp):

Herr talman! En smal och krokig riksvig ndgonstans i Sverige med
3 000-7 000 fordon per dag, 700 tunga lastbilar och en stindigt 6kande
trafikbelastning. 22 dddade och svért skadade under en feméarsperiod.
117 polisrapporterade olyckor. Det ar ett av de farligaste vagavsnitten i
Sverige. 20 000 fordon per dygn dker rakt igenom stadens centrum négra
fa meter fran ldgenhetsbalkongerna. Utanfor skolor och vardanldggningar
dundrar tunga fordon dygnet runt, ibland med riskfyllt gods.

Jag talar om vistra delen av Ostergdtland. Jag talar om Motala kom-
mun. Jag talar om turistattraktionerna, som Omberg och Vadstena, som
drar manga ménniskor och mycket trafik. Har har det funnits en plane-
ring for forbattringar av trafiksékerhet och boendemiljé sedan &ratal
tillbaka. Loften har givits fran staten, brutits och brutits igen. Nu senast
brots de av regeringen i samband med den s kallade Trollhéttesatsning-
en. Det &r en satsning som i och for sig behdvs, men som borde ha gjorts
langt tidigare och med en finansiering som inte kraver forflyttning av
pengar mellan olika landsdelar.

Det hér ar som jag sade ett turistrikt omrade. Turister fran speciellt
andra lander ser mycket forvanade ut nér de tvingas ta sig fram pé denna
déliga viag och ocksd mérker, om de ska passera Motala, att de ska &ka
rakt igenom ett centrum och konkurrera med mycket tung trafik. De
sdger: Har inte Sverige en nollvision for trafiken? Jo, svarar vi, men vi
har ocksa en regering som gérna torgfor mal och visioner, i det hér fallet
en nollvision for trafiken, men som inte klarar av att genomfora det.

Anf. 123 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Herr talman! Det har talats mycket hdr om hur bra detta betéinkande
ar och vilken utveckling som vi dnda gar till moétes. Jag méste séga att vi
i oppositionen till viss del dr besvikna 6ver de ramanslag som foreslas av
regeringen.

Jag har svart att se hur majoriteten med Carina Moberg och vriga
kan kénna sig ndjda nér vi i véras fattade beslut om en infrastrukturpro-
position som innebar att vi langsiktigt skulle se vilka satsningar som ska
goras. Bléacket hinner knappt torka innan vi far konstatera att det som
sades i infrastrukturpropositionen om pengar till barighetsplan, tjélsak-
ring och rekonstruktion nu dr hundratals miljoner mindre per ar dn vad ni
sade i varas. Betrdffande drift och underhdll dr det hundratals miljoner
mindre 4n vad som sades i varas. Detta tycker jag &r lite beklimmande.

Jag ska overgé till en specifik sak. Och det ar synd att Jarl Lander inte
ar i kammaren, men jag hoppas att han hor mig s att han har mojlighet
att komma tillbaka hit och anmaéla sig pa talarlistan. Jag tror att det finns
ett visst behov av det.

Jag kan borja med det som Carina Moberg sade. Hon har ingenting
emot en E-klassning av riksvag 45.

Jag ser nu att Jarl Lander har kommit till kammaren och hélsar ho-
nom vilkommen.

Men varfor, Carina, sdger utskottet da i sitt stillningstagande: Utskot-
tet kan dock for sin del inte fororda en Europavigklassning av riksvig
457 Det &r vil verkligen dubbla budskap? Vad &r det som giller for Ca-
rina? Ar hon for? Kan Carina Moberg téinka sig att rosta for den reservat-



ion som vi har, eller géller inte det som Carina sade utan det som star i
betéinkandet?

Sedan funderar jag pa en sak for varmlédnningarnas skull, och det ar
riktat till Jarl Lander. Vid en presstraff den 11 oktober sade Virmlands
socialdemokrater: Nu har det dter vickts ett motionskrav om att riksvég
45 ska fa status som Europavig. Det dr ett symboliskt beslut som inte
kostar nagot, men det leder till h6jd vagstandard pa langre sikt. Sé reso-
nerade s-ledamdterna.

Jag tycker att det &r viktigt. I det betdnkande som vi i dag ska fatta
beslut om begér Jarl Lander att vi inte ska Europavagklassa riksvig 45.
Men hemma i Varmland dir kan han gé ut i medierna och tala om hur
viktig den hér fragan &r. Jag tycker faktiskt att man kan stilla krav pa en
riksdagsledamot att budskapet pd nagot sitt ska vara likalydande hemma
i Vérmland och nér man behandlar ett betédnkande i Sveriges riksdag.

Min friga till Jarl Lander &r: Vad ir det som giller? Ar det det som
sdgs hemma i Vérmland eller det som star i betdnkandet?

Anf. 124 MARIE WAHLGREN (fp):

Herr talman! Jag tdnker inte recensera Hans Stenbergs inldgg pa det
sdtt som han gjorde med Bjorn Hamiltons. Jag tror ndmligen inte att den
typen av recensioner tjanar respekten for varandra eller respekten for det
politiska samtalet.

Jag kommer i stillet att ta tillfdllet i akt att likt Carl-Axel Roslund
tala for E 22. Aven om vi dr manga som anser att Trollhiittepaketet var
viktigt innehéller det i grunden tre fel. Det forsta felet &r att om det var s
pass viktigt att géra den hér satsningen for svensk industri, borde ett
regeringskansli med 4 500 tjinstemin ha kunnat se det langt tidigare och
haft med det in i planerna. Det andra felet ar att man inte har en budget-
marginal som gor att man kan gdra den hir typen av satsningar utan att
det gar ut Over resten av landet. Och det tredje felet dr att ndr man nu
hamnar i den hér sitsen — ndr man har gjort fel ett och fel tva — inte gen-
ast Oppnar upp for PPP-16sningar péa de vagstrackor som drabbas av ned-
dragningen, det vill sidga framfor allt E 22 eftersom det dér finns fardiga
forslag. Man skulle kunna ta dessa tre fel och gora om dem till ett ratt
genom att oppna upp for en PPP-16sning for E 22:an enligt de motioner
som finns i detta underlag.

Jag tinker faktiskt inte ta upp kammarens tid mer eftersom jag tycker
att mina kolleger pa ett alldeles stralande sétt har visat hur viktig E 22:an
ar for Skane.

Anf. 125 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Jag tror inte att respekten for politiken 6kar om man
som foretrddare for det storsta oppositionspartiet gér ut och 1 efterhand
framfor kritik mot sddant som man inte har haft ndgon klar uppfattning
om nér det behandlades. Lika déligt blir det faktiskt ndr du Marie Wahl-
gren nu i debatten talar om vad som borde ha gjorts tidigare. Jag tycker
att det r markligt att du menar att det &r fel att i ett ldge da det uppstar en
akut kris gbra omprioriteringar. Jag tror att du &r ganska ensam i Sveriges
riksdag och i landet i §vrigt att inte inse behovet av att gora den hér typen
av omprioriteringar.
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Jag bor som sagt sjélv vid en vig som jag anvédnder dagligen nir jag
ar hemma i Sundsvall och som nu forpassas ut ur planen pa grund av
detta. Jag tycker faktiskt att det ar riktigt, aven om det kommer att leda
till att det kanske sker fler olyckor pa den hir vdgen och att restiderna
blir langre &n de skulle ha blivit om planen hade genomf6rts. Men om
man stéller det mot alla de jobb som kan forsvinna, som det kan innebéra
for svensk bilindustri om vi sé att sdga later Trollhéttan falla utan att ens
gora ett raddningsforsok, ar det valet vdldigt latt for mig, och det borde
det vara for alla hér i Sveriges riksdag.

Anf. 126 MARIE WAHLGREN (fp) replik:

Herr talman! D4 vill forst klargora vad jag tyckte var fel med ditt an-
grepp pa Bjorn Hamilton. Jag tycker inte att man i Sveriges riksdag ska
std och sdga om en kollegas uttalande att det var det simsta som man har
hort i riksdagen. Jag tror ndmligen att den debatt som vi har till exempel
om jédmstdlldhet i den hér riksdagen och kvinnors reaktion pa debattkli-
matet just beror pa sadant. Och jag tycker inte att man ska gora det. Jag
tycker faktiskt att du borde be Bjorn Hamilton om ursdkt fran talarstolen
for det uttalandet.

Sedan &r det sa att jag inte stod hér och sade att Trollhéttepaketet var
fel. Jag sade att jag tror att hela riksdagen star bakom att man gor en
satsning. Men man maste dnda fa lov att papeka att nér en regering driver
en politik maste den ha en rimlig omvirldsanalys. Och den rimliga om-
vérldsanalysen borde ha lett fram till att man tidigare hade gjort dessa
satsningar. Och ursékta men jag trodde faktiskt att en av den hér férsam-
lingens uppgifter var att granska regeringens arbete, och det dr vil det
som jag gOr nér jag tar upp den hér debatten.

Anf. 127 HANS STENBERG (s) replik:

Herr talman! Om jag forstér dig rétt ska kammarens arbete vara pa
det sittet att oppositionen far anvénda i princip vilka uttryck som helst
mot regeringen och majoritetsforetradarna. Langt efterat far man komma
med kritik och séga att vi borde ha gjort si eller sd och att vi borde ha
tankt pa det och det och dessutom fullstindigt inkompentensforklara oss.
Men nér vi som majoritetsforetriadare tillater oss att vara kritiska mot det
sétt pa vilket kritiken framfors, da ska vi be om ursikt. Det tycker jag
verkar vara lite vl magstarkt, drligt talat.

Det kommer alltid att uppsta olika situationer. Hur bra omvérldsbe-
vakning man an har och hur goda analyser man an forsdker gora av vad
som hénder i samhéillet och av vad som kan hinda i framtiden kommer
det alltid att intrdffa oférutsedda saker. Négon buffert for oférutsedda
utgifter i statens budget har inget parti hir presenterat. Om man tittar pa
de olika budgetalternativen ser man att ni inte har béttre marginaler dn vi
for den hér typen av atgérder.

Nog skulle jag kunna be Bjoérn Hamilton om ursékt, men d& borde
han forst be om ursékt for det sétt pa vilket han sopar ut beslut som hans
partivanner faktiskt har varit med om att ge support och sedan ensidigt
beskyller regeringssidan for att ha betett sig slarvigt och vardslost med
statens pengar. Ber Bjorn forst om ursékt, visst kan jag dd be honom om
ursakt.



Anf. 128 MARIE WAHLGREN (fp) replik:

Herr talman! Det ar trots allt skillnad mellan att fora en debatt om den
forda politiken — om man tycker att den &r bra eller dalig — och att gora
recensioner av folk pa personniva.

Jag tycker att du har full réitt att for din del forsvara regeringens poli-
tik — jag inser att det dr din roll i den hir riksdagen. Daremot tycker jag
att man kan ha ett battre samtal.

Vidare vill jag komma tillbaka till det du sade om att vi inte har ut-
rymme for oforutsedda utgifter. Vi lamnar egentligen ett férslag om hur
det hér ska klaras via PPP-16sningar. Dessutom ar det faktiskt s& att de
borgerliga partierna — i varje fall vart och kanske flertalet — har battre
budgetmarginaler 4n ni.

Anf. 129 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m):

Herr talman! Jag tror att vi i denna kammare ar ganska verens om att
kopplingen mellan véginvesteringar och tillvixt ar véldigt tydlig. Jag vet
att det finns de som séger annorlunda, men jag tror att just vi dr ganska
overens pa den punkten.

Historiskt kan man mycket vdl bade bevisa och visa att landet har
gjort tillvaxttrappskutt i samband med att storre infrastrukturella sats-
ningar gjorts.

Jag kommer fran Gnosjoregionen. Men jag ska inte tala bara for Gno-
sjoregionen, utan jag ska tala for de sma foretagens mojligheter att ut-
vecklas. Végnatet utgdr ndmligen i de allra flesta fall en logistisk del i
sméforetagens produktionskedja.

En sddan hir liten mackapir — en mobiltelefon som vi alla gér och bar
pa, dven om det kanske inte dr just samma som den jag hir visar — utgor
oftast en sammansittning av delar fran flera smaforetag. Det fraktas dn
hit, &n dit. Det stansas pé ett stélle. Det ska gradas” pa ett annat, och det
ska lackeras och slutligen sittas ihop. Det ar fa som tanker pa det, utan
man tanker i storforetagsstil: En jarnklump kors in i ena dndan, och sedan
kommer det ut nagonting fardigt i den andra.

Men sa fungerar det inte i sméforetagen. Det géller oavsett om det ar i
Gnosjoregionen eller om det dr nagon annanstans i landet. Darfor ar
vigarna s utomordentligt viktiga for var tillvaxt.

Om jag var socialdemokrat skulle jag kédnna en viss skammens rod-
nad. Jag skulle kénna hur det borjade blomma lite grann runt halsen och
hur det spred sig upp mot dronen — detta sagt med tanke pa den jAmfo-
relse som Bjorn Hamilton beskrev och som é&r korrekt i sak. Kidnns det
inte, som vi dir hemma séger, lite “uhélligt”? Jag skulle skimmas om jag
hade statt for den typ av prioriteringar nér det giller kommunikationer
som majoriteten talar for.

Det &r faktiskt Socialdemokraterna som har ansvaret. Det &r ni som
har valt att samarbeta med tva utvecklingsfientliga partier, med Miljopar-
tiet och Vénstern. D4 kénns det rétt skont att vara moderat, for i var bud-
get har vi prioriterat 2 miljarder mer &n regeringen till just vdgarna. Dess-
utom dr vi Oppna for alternativa finansieringsmdjligheter. Detta skapar
vasentligt storre forutsittningar for en tillvaxt i det hir landet jamfort
med vad majoriteten har. D4 kinns det ocksa skont att ha ett antal mot-
ioner avlamnade, som naturligtvis har avslagits men for vilka det finns en
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relevans nér det géller att kunna komma till utférande om det var en
annan majoritet.

Min fraga édr: Nér ska detta dumdristiga och envisa motstdnd mot de
alternativa finansieringarna upphdra?

I dag har vi ldst i tidningarna att 30 % av de mest frekventerade
védgarna dr undermaliga. Det maste vil kdnnas rétt obehagligt ocksa for
en majoritetsforetrddare? Maste vi i det hdr landet nd en botten innan
majoriteten vaknar?

Det finns en devis som séger att det som skiljer den vise fran den en-
vise dr att den vise har formégan att dndra sig. Visa att ni kan gora det!
Det dr dnnu inte for sent.

Med detta yrkar jag bifall till reservation 1.

Anf. 130 JARL LANDER (s):

Herr talman! Jag ska borja med att be om ursékt for att jag tar kam-
marens tid i ansprak. Pa Jan-Evert Radhstroms vignar ber jag om ursékt.
Det var ndmligen han som apostroferade mig s& pass kraftigt att jag
maste f4 chansen till ett litet inldgg. Jag tinkte gora det pa ett sddant sétt
att Jan-Evert inte ens behdver begéra replik. Darmed hinner vi kanske
med att votera ocksé om det har drendet kl. 17.

Jag ska paminna Jan-Evert och &vriga i kammaren om att vi i fragan
om Europavég eller inte vad géller riksvdg 45 i stort sett var dverens i
varas nér vi behandlade infrastrukturplanerna for de kommande aren. Det
som skilde oss &t var att vi pd majoritetssidan sade att regeringen skulle
ansdka om att fa riksvdg 45 klassad som Europavdg om reglementet
overensstimde med detta. Vi utgick fran att regeringen skulle ansoka. I
den reservation som da foreldg sades det att ansokan skulle ske oavsett
om det stimde dverens med reglerna eller inte.

Sedan dess har detta med satsningarna i Trollhdttan hént, som flera
debatterat hir och som jag tycker ar vildigt positivt for den regionen.
Forutséttningarna for att uppfylla de kravspecifikationer som finns for att
en riksviag ska kunna graderas som Europavdg stimmer mer och mer
overens med de kravspecifikationer som finns. Utifran det ligger det nu
ndrmare till hands att regeringen kan ansdka och leva upp till det som vi i
véaras skrev i betdnkandet angfende infrastrukturplanerna. Utifrdn det
behovdes det ingen ytterligare text i dagens budgetbetinkande. Det ér,
Jan-Evert, forklaringen till att det stir som det stir. Vi star fast vid vad vi
sade i varas, sa finns det forutsdttningar for regeringen att enligt regle-
mentet ansdka ska de ocksé gora det.

Anf. 131 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Herr talman! Det dr det som ar s& mérkligt, tycker jag: Jarl Lander ar
med 1 utskottet hér och sdger nej till en Europaklassning. Det hdr betén-
kandet ska vél vara ett farskt dokument? Det &r vl ett farskt dokument
som vi ska ta beslut om i kammaren? Vi vet att Trollhdttesatsningen ar
verklig. Varfor kan inte Jarl Lander dé, i likhet med vad han sdger
hemma i Varmland, konstatera att han nu kan stélla sig bakom en Euro-
pavégklassning? Jag vill kalla det hiar dagsfarskt, och da &r det det som
ska gilla, tycker jag.



Anf. 132 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Betdnkandet vill jag ocksé kalla dagsfarskt. Men jag vill
ocksd pdminna Jan-Evert om att det som riksdagen har beslutat om re-
dan, det géller for regeringen att leva upp till. Det &r just sa som jag sade
fran talarstolen: Om reglementet f6r hur man klassar en riksvég till Euro-
pavig &r uppfyllt sa ska regeringen ansdka om detta. Det dr det jag har
sagt 1 medier hemma i Varmland ocksé. Jag stér alltsa fast vid vad jag har
sagt, och det finns ingen skillnad i forutsdttningarna. Det som har hént ar
aterigen att satsningarna pa 45:an mellan Goteborg och Trollhéttan stér-
ker forutsittningarna, som jag ser det, for att regeringen ska kunna ha ratt
argument for att ga in med en ansokan.

Anf. 133 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Herr talman! Vi har drivit den hir frdgan ett antal &r nu, och det
kanske finns en mdjlighet att vi dr vid vdgs édnde och att det hir skulle
kunna 6ppna sig.

Problemet &r ju detta: Man kan ldsa vilka motioner som ni de facto
avslar i detta betdnkande. Dar star det att regeringen bor gora en ansdkan
om Kklassificering av riksvdg 45 till Europavdg 45. Det dr det som ni
avslar. Ni avslar att Sveriges regering ska gora en ansokan. Hur kan ni
med hedern i behall samtidigt sdga: Jo men vi kommer nog att gora det?
Ni vill ju inte att vi ska gora en ansdkan. Det ar det som stér i motioner-
na. Jag skulle vilja att det hdr betinkandet &r sd pass farskt och har sa
pass hog sanningshalt att det vi kommer att rosta om nu om nio minuter
ar det som giller, och det 4r det som &r intresset for Sveriges framtid och
att riksvdg 45 skulle kunna bli Europavég.

Anf. 134 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Jag ska fatta mig kort: Om det redan finns ett beslut,
varfor ska vi rosta pd nytt om nio minuter, Jan-Evert? Beslutet ligger fast
sedan forut. Regeringen har direktiven fran trafikutskottet och Sveriges
riksdag. Om forutsittningarna finns att en sddan vdg som riksvédg 45 kan
klassas enligt de normer som géller for hur man klassar en Europavig sé
ska regeringen skicka in en ansokan. Det beslutet ar redan fattat. Vi be-
hover inte fatta nadgot nytt beslut.

Anf. 135 BJORN HAMILTON (m):

Herr talman! Jag vill bara séga till er och till Hans Stenberg hir att
jag har varit majoritetsledare i tolv ar, och jag dr van vid att folk har
synpunkter och har haft synpunkter pa den politik som majoriteten har
fort. Jag har ocksé ansett att det var deras rittigheter att ha det, och de har
yttrat sig pa bade det ena och pa det andra séttet om det. Jag r alltsa rétt
hardhudad vad géller sadant dér.

Men jag vill dnda pasta att jag nu ar i opposition. Jag har under min
tid som majoritetsledare lart mig hur oppositionen ocksa kan agera, och
darfor anser jag att oppositionens roll &dr att granska majoriteten, bade
vad den har gjort och vad den ténker gora. Det ténker oppositionen fort-
sdtta med hér, och jag tror att det &dr en vildigt viktig uppgift for oss att
gora det.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Prot. 2004/05:42

2 december

Kommunikationer

77



Prot. 2004/05:42
2 december

78

(Beslut fattades under 9 §.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.54 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 17.00 d& votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 17.00.

8 § Beslut om iirende som slutdebatterats den 1 december

KrU2 Makt att bestimma — ritt till vilfird. Ungdomspolitiska fra-
gor

Punkt 1 (Avslag pé propositionen)

1. utskottet

2.res. 1 (fp)

3.res. 2 (¢)

Forberedande votering:

41 for res. 1

18 for res. 2

216 avstod

74 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Huvudvotering:

215 for utskottet

39 for res. 1

21 avstod

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 122's,40 m, 22 kd, 21 v, 10 mp
For res. 1: 39 fp

Avstod: 3m, 18 ¢

Franvarande: 22s,12m,9 fp, 11kd,9v,4c, 7 mp

Punkt 2 (Overgripande mal och huvudomraden for ungdomspolitiken)
1. utskottet

2. res. 3 (m)

3. res. 5 (kd)

Forberedande votering:

44 forres. 3

22 forres. 5

210 avstod

73 franvarande

Kammaren bitrddde res. 3.



Huvudvotering: Prot. 2004/05:42
153 for utskottet 2 december
44 for res. 3

79 avstod

73 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 122's,21 v, 10 mp

For res. 3: 44 m

Avstod: 39 1p,22kd, 18 ¢

Franvarande: 22s,11m,9 fp, 11kd,9v,4c,7 mp

Punkt 22 (Kommunernas ansvar for ungdomar som inte fyllt 20 ar)
1. utskottet

2. res. 29 (fp, m, kd, ¢)

Votering:

153 for utskottet

122 for res. 29

1 avstod

73 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 122's,21 v, 10 mp

For res. 29: 44 m, 38 fp, 22 kd, 18 ¢

Avstod: 1 fp

Franvarande: 22s,11m,9 fp, 11kd,9v,4c,7 mp

Punkt 28 (Entreprenorskap och foretagande)
1. utskottet

2. res. 37 (fp, m, kd, ¢)

Votering:

153 for utskottet

123 for res. 37

73 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 122's,21 v, 10 mp

For res. 37: 44 m, 39 fp, 22 kd, 18 ¢
Franvarande: 22s,11m,9 fp, 11kd,9v,4c,7 mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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9 § Beslut om iirende som slutdebatterats vid dagens sammantride

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Punkt 1 (Mél- och resultatfragor for politikomrddet Transportpolitik)
1. utskottet

2.res. 1 (m)

3. res. 2 (fp)

4. res. 3 (kd)

Forberedande votering 1:

38 for res. 2

23 for res. 3

214 avstod

74 franvarande

Kammaren bitrddde res. 2.

Forberedande votering 2:

44 for res. 1

39 for res. 2

193 avstod

73 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Huvudvotering:

171 for utskottet

45 for res. 1

59 avstod

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 122's,21 v, 18 ¢, 10 mp

For res. 1: 44m, 1 fp

Avstod: 37 fp, 22 kd

Franvarande: 22s,11m, 10 fp, 11kd,9v,4c, 7mp
Yvonne Angstrom (fp) anmélde att hon avsett att avstd fran att rosta men
markerats ha rostat nej.

Punkt 12 (Europavigsklassning av riksvig 45)
1. utskottet

2. res. 4 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

152 for utskottet

123 for res. 4

74 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1225, 20 v, 10 mp

For res. 4: 44 m, 39 fp, 22 kd, 18 ¢
Franvarande: 22s,11m,9 fp, 11kd, 10v,4c, 7mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.



10 § Regional utveckling

Foredrogs
niringsutskottets betdnkande 2004/05:NU2
Utgiftsomrade 19 Regional utveckling (prop. 2004/05:1 delvis).

Anf. 136 ULLA LOFGREN (m):

Herr talman! Vi ska nu debattera utgiftsomrade 19 Regional utveckl-
ing. Nér jag laste ”Regional utveckling” tdnkte jag: Regional utveckling
kan vara bade positiv och negativ utveckling. Vad som avgor det ena
eller det andra ar inte forst och framst den forda regionalpolitiken eller
det som ingér under utgiftsomrdde 19, utan det ar huruvida man for en
allméant klok politik. D& kan det leda till positiv regional utveckling. En
oklok politik med forsvarande regler och déliga lagar kan tvirtom pa-
skynda en negativ utveckling.

Som exempel pa en klok politik som lett till positiv utveckling kan
man ta beslutet om éndringar i minerallagen som riksdagen fattade under
den borgerliga regeringen ar 1991. Det innebar att fler utldndska pro-
spektorer lockades till landet och dérmed att flera nya gruvor 6ppnades
kring Bolidenfiltet och i sddra Lappland. Mala har blivit geologiskt cent-
rum, och det sker en positiv utveckling. Till det har givetvis dven starkt
bidragit det kloka beslut som den socialdemokratiska regeringen en géng
fattade om att utlokalisera delar av SGU till Mala.

Da borjar jag tinka pé utlokalisering. Att alla myndigheter inte beho-
ver ligga i Stockholm é&r riksdagen helt enig om. Men nér det kommer till
skarpt lage kommer regeringen for det mesta fram till att Stockholm &nda
ar den bésta lokaliseringen. Detta trots att det finns ménga exempel pa
lyckade lokaliseringar utanfor Stockholm. Forresten tycker jag inte om
ordet utlokalisering. Det forutsédtter pd ndgot vis att huvudalternativet
alltid 4r Stockholm. Det borde det inte vara

Sjalv bor jag i Umed dit FOI, eller ddvarande FOA, lokaliserades pa
80-talet med sin NBC-forskning. Det har tillsammans med Skyddssko-
lan, som lokaliserades till Umeé bland annat pa grund av att FOI fanns
dér, bildat en kraftfull enhet som ar specialiserad pda NBC-skydd. Den
enheten dr internationellt kdnd och anlitad bland annat av FN. Umea
universitet, som dr en annan lyckad lokalisering, medverkar givetvis
ocksa i samarbetet.

Herr talman! Som exempel pé atgirder som forsvarar den regionala
utvecklingen kan jag ta formansrittslagen. Den kan nog i sin nuvarande
utformning fungera i starka tillvixtcentrum. Men pa orter dér tillvixten
inte har drivit upp vérdena pa fastigheter i hojden och dér naringsfastig-
heter i princip ar virdelosa dr den forddande. Man kan dven pastd att
tajmningen for att infora de nya formansrattsreglerna har varit extremt
délig nér det har sammanfallit med att bankerna dessutom i god tid har
borjat tillampa de sa kallade Basel II-reglerna, som dr ténkta att trdda i
kraft den 1 januari 2007.

Om man hade varit lite férutseende fran regeringens sida skulle man
forst ha konsekvensutrett forslaget om ny formansritt och undersokt hur
de nya Basel II-reglerna paverkar bankkrediterna. Dérefter skulle man ha
lagt fram ett forslag som sidkrade att foretagen kan fa tillgéng till expans-
ionskapital eller 1an vid tillfalliga behov. Nu har man i stéllet utrett ett

Prot. 2004/05:42

2 december

Regional utveckling

81



Prot. 2004/05:42
2 december

Regional utveckling

82

system fOr att sékra riskkapital i tidiga skeden. Det behdvs det ocksé, och
det dr vil bra. Men Claes de Neergaards utredning skulle ha varit bredare
och belyst hela kapitalforsorjningssystemet, och den skulle absolut ha
kommit tidigare.

Herr talman! Det mesta som leder till positiv regional utveckling
handlar dock om lokala initiativ. P& flera hall i landet har man exempel-
vis startat kreditgarantiforeningar. Kapitalbasen i en kreditgarantifore-
ning maste var minst 1 miljon euro och kapitalbasen méste utgora minst
8 % av de utestdende garantierna. Det &r flera regioner eller stider som
har lyckats samla thop s& mycket pengar att de har kunnat starta en kre-
ditgarantiférening. Runtomkring i Europa &r kreditgarantiféreningar en
gammal foreteelse. Utomlands, alltsd i Europa, finns det ocksa mojlighet
for kreditforeningar att komma i besittning av kapitalbas i form av struk-
turfondsmedel fran EU. I Sverige beviljas dock ingen medfinansiering
om en kreditgarantiforening skulle vilja himta hem strukturfondsmedel
fran EU. EU-medel kriver just en nationell medfinansiering. Men nog ar
det vél markligt att statsstodsreglerna hindrar just Sverige fran att medfi-
nansiera en EU-satsning for att underlétta for foretag att finansiera sin
verksamhet? Jag tycker att man borde undersoka lite noggrannare vad det
kan bero pa.

Herr talman! Lokala initiativ kan fa problem om inte samhéllsser-
vicen fungerar som den ska. Jag ska ta ett aktuellt exempel. Biltestverk-
samheten liksom gruvverksamheten i norra Sverige far en allt storre
regional betydelse. Det betyder att det finns ett behov av mobiltelefon-
tackning inom deras verksamhetsomraden. For att f4 kunskap om hur
tackningen ser ut i de GSM-ndt som 4dgs av operatdorerna Vodafone,
Comviq och Telia har man i Visterbotten genomfort en oberoende mét-
ning av mobilnétens tickning och kvalitet. Det &r PTS som har bekostat
den. Det &r naturligtvis helt oacceptabelt att det finns sa stora brister i
nuvarande GSM-nédt som méitningarna visar. Det dr ocksd oacceptabelt
att vigarna ser ut som de gor, att Rikstrafikens upphandlingar inte funge-
rar tillfredsstdllande och att bransleskatterna &r for hoga.

Herr talman! Jag vill sammanfattningsvis i likhet med den borgerliga
fyrpartireservationen hivda att det inte i forsta hand ar atgdrderna under
utgiftsomrdde 19 som bidrar till att uppfylla mélen med den regionala
utvecklingspolitiken. Det ar i stéllet regionala hdnsyn pé& andra politik-
omraden. Darmed yrkar jag bifall till reservation 1.

Jag avslutar med ett citat av Goran Hallin, analys- och utvérderings-
chef vid ITPS. Han séger sa hér till tidningen Griansbrytning: “Regional-
politiken kan liknas vid en stodgeologi, ddr man 4r snabb att 14gga pa nya
stdd och program men har svérigheter att ta bort andra. F6ljden blir att
man dven skapar nya institutioner vilket gor att vi dven kan se spéar av
myndighetsgeologi. Vissa stdd och instrument skulle helt enkelt behdva
tas bort, men den bollen ligger hos regeringen.”

Anf. 137 YVONNE ANGSTROM (fp):

Herr talman! Vid ett frukostmodte i morse som talmannens nétverk
ordnade fick vi rddet av Arvid Lagercrantz, en journalist med enormt
lang erfarenhet av riksdagsarbetet, att fatta oss kort och att helst tala utan
manus. Jag ska forsoka gora det; jag har ndgra sma punkter.



Vi i den borgerliga alliansen stdr gemensamt for reservation 1, sa det
som Ulla Lofgren dir har anfort behdver jag inte gd in pd. Dessutom
kommer Ulla, jag och nagra till i ndringsutskottet frdn samma lan. De
problem, svérigheter och dven mdjligheter som Ulla Lofgren har berort
behover jag darfor inte ta upp.

Jag ska bara ta nagra sma punkter. I de hér fyra partierna anser vi att
tillvaxt sker genom 6kad produktion i foretag — inte genom stdd, som for
det mesta inte har varaktiga effekter. Det har ju bland andra ITPS konsta-
terat. Vi tycker att man till exempel ska ha farre regler. Jag sdg i ndgon
av tidningarna — jag minns inte riktigt vilken — hdromdagen att Thomas
Ostros vill ta bort 300 regler. Jag vet inte om jag liste ritt, for jag hann
aldrig gé in pé detaljerna. Men i sa fall &r det valdigt bra.

Vi vill ocksé ha fordndrade skattevillkor for foretagen, ldgre arbetsgi-
varavgifter och en del annat.

Vi anser att de selektiva stod som fordelas till vissa foretag inte bor
finnas kvar. Vi vill hellre ha generella stod, typ godstransportstdd, som
utgér fran att utjamna avstdndsskillnader. Vi i Folkpartiet har ocksé i ett
antal &r motionerat om persontransportstod. Det &r till for att transportera
det kapital som man kan siga att foretagen har i de anstilldas eller fore-
tagarens hjdrnor. Det har dn sd ldnge inte gétt att f4 gehor for det, men i
ar ar det nagra partier till som &r med pa den reservation som géller det.
Det dr reservation 8, som jag yrkar bifall till.

Aven om vi inte vill ha de selektiva stoden s& ir ndgra av partierna
Overens om att de stod som faktiskt finns kvar fordelas ute i regionerna,
och inte centraliseras som majoriteten foreslar. Jag yrkar bifall till reser-
vation 7.

Det &r precis som det sades i den tidigare debatten om kommunikat-
ioner, som jag lyssnade pd med stort intresse &ven om den blev lang.
Infrastrukturen blir simre i vissa delar av landet genom de satsningar
som gors till exempel i Trollhéttan. Liksom talarna dér &r jag av uppfatt-
ningen att det ska goras en sddan satsning men att man inte bor dra ned
pa andra stéllen. I ndstan varenda lan finns det nagot projekt — det ar vél
15 stycken — som antingen senareldggs eller inte blir av alls.

Det talades ocksé om IT-kunskap. Man nimnde ett seminarium som
vi hade hér i riksdagen i gér kviéll. DA fick vi veta att det viktigaste
kanske inte &r att satsa mer pengar pa linor och sndren, utan att lara fore-
tagen hur man anvénder sin utrustning.

Det finns en mingd andra fragor. Ulla Lofgren var inne pa forméns-
ritten, sa den ska jag inte ta upp igen. Men jag tycker att det var synd att
det blev ett sadant beslut som det blev.

Det finns en punkt dir det har véckts nagra motioner. Den handlar om
véxelkursen for euro. Till min och andras stora glddje blev beslutet efter
diskussion i utskottet och lite mer ingdende undersdkningar att vi har ett
enigt utskott som i sitt stillningstagande har sagt att vi forvéntar oss att
en fordndring av den forordning som géller eurokursen kommer att 1dg-
gas fram av regeringen senast i samband med varpropositionen. Jag tyck-
er att det ar bra. For manga som far EU-stoden innebdr 50 ores skillnad
per euro mycket pengar i slutindan. Det ar jag alltsé vildigt n6jd med.

Jag star naturligtvis bakom alla folkpartireservationer och dem dér vi
finns med, men jag yrkar bifall bara till nr 7 och nr 8.
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Anf. 138 LARS LINDEN (kd):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 4.

En bristféllig néringslivspolitik i Sverige drabbar i forsta hand de f6-
retag som redan har for mycket motvind.

Det drabbar foretag i glesbygd, i skogsldnen och i norra Sveriges in-
land pa ett forodande sitt.

Skulle dessa foretag fa uppleva ett bittre generellt foretagsklimat i
Sverige skulle de kdnna sig optimistiska infor framtiden, trots ldgesnack-
delarna.

Nar regeringen dntligen, efter manga, manga ars kritik for handlings-
forlamning, bestimde sig for att slopa arvs- och gavoskatterna sa var det
maénga sméforetagare som kénde ny inspiration och lust att kdmpa vidare.

Tyvarr har regeringens senférdighet i denna fréga lett till att manga
tusen foretag forsvunnit bland annat pa grund av dessa skatter.

Vi har 6ver 20 000 foretag farre i dag i Sverige én for tio ar sedan.

Gladjen over slopade arvs- och gavoskatter blev kortvarig. Vi har en
regering som tydligen forsoker forverkliga ordspréket: ”Nar gladjen &r i
stugan, star ofta sorgen i forstugan”.

Efter nyheten om slopandet av arvs- och gavoskatten ordinerade rege-
ringen genast ny taggtrad. Regeringen befarade vél att det nya tillstandet
dér foretagarna sag hoppfulla ut och borjade tro pa framtiden skulle ge
sdmre opinionssiffror vid nédsta mitning. Alltsd gick man in med mer
taggtrdd for att fa appléder fran den foretagsfientliga s-véljarkéren.

Nu skulle foretagen i stillet f borja hjilpa staten med att fa statsbud-
geten i bttre balans genom att regeringen dverldmpar mer av sjukskriv-
ningskostnaderna pé foretagarna.

Ett steg framat och tvé steg bakat ar tydligen numera regeringens né-
ringslivspolitik.

Det hér drabbar de svagaste foretagen forst, som jag har sagt. Det far
naturligtvis negativa regionalpolitiska konsekvenser. P4 DN Debatt i géar
lovade var nya ndringsminister att stimulera foretagandet. Det Goran
Persson och Pagrotsky misslyckades med pé tillvixtkongressen ska nu
Ostros lyckas med inom fem sex ar. Vi siger: Grattis, Ostros! Kristde-
mokraterna kommer att stodja dig i de flesta av dessa 300 punkter. Vil-
kommen till verkligheten, far vi vl séga.

Det dr uppmuntrande for oss i Kristdemokraterna och i alliansen att
det inte var forgéves att &r in och ar ut motionera om béttre foretagsvill-
kor i landet. De flesta av de har 300 forslagen var ju bara att plocka ur de
fyra borgerliga partiernas motioner under de senaste aren. En del av
dessa atgérder dr redan beslutade av riksdagen, men regeringen har inte
fatt andan ur vagnen for att genomfora dem. Nu hoppas vi att det blir av.
Eller &r det bara prat 4ven den hir gangen? Forlat om vi har svart att hora
vad regeringen sdger. Vad ni dr och gor Overrostar oftast allt vackert tal
och alla vackra 16ften.

Ni verkar inte forstd att en del av dessa 16ften &r sjalvfinansierande,
utan de ska tydligen uppfyllas férst om fem sex ar som om de vore kost-
samma. Det dr en Overlevnadsfriga for Sverige som vélfardsland att
omgaende sitta de hir atgirderna i sjon. Det &r ett maste for en funge-
rande regionalpolitik.

Det har alldeles for ldnge varit regeringens linje att inte skapa ett ge-
nerellt bra foretagsklimat dér alla foretag, sévél i glesbygd som i tétort,



ska ha chans att véixa och kénna arbetslust. I stillet har man &lskat att
leka tomte och dela ut bidrag till hoger och vénster med dalig pricksa-
kerhet — allt for att kompensera en délig generell néringslivspolitik.

De flesta experter dr rorande dverens om att detta fungerar daligt.
Senast forra torsdagen lyssnade vi i det héir huset till en regionalpolitisk
opinionsbildare, Per Ahlstrém, tidigare statssekreterare i Regerings-
kansliet och ledarskribent i s-tidningarna Dagbladet och Nya Norrland.
Han ansag att svensk regionalpolitik i huvudsak var ett stort misslyck-
ande.

I det betinkande som vi behandlar i dag vill man dessutom skapa &n
mer centralisering av besluten genom att lansstyrelserna inte ldngre ska
f4 vara med i handldggningen som tidigare. Erfarenheterna fran ménga
andra lander ar att det &r den motsatta vagen, att lata besluten fattas s
néra foretagarna som mojligt, som ger bést tréffsikerhet och effekt.

Tar regeringen dver huvud taget regionalpolitiken pé allvar? Ska hela
Sverige leva? Ja, nér det géller Trollhdttan verkar man ta den pa allvar,
men det &r i senaste laget. Men vad hénder i Sundsvall nu nir Kubal
varslar 500 anstdllda? Regeringen skapar regionalpolitiskt kaos ocksé for
att man saknar en klok energipolitik. Kubal kan inte fa offerter pa energi
pa mer dn nagot ar i taget. Det fick vi hora nér vi var dér. Da blir det
osédkert att nyinvestera for manga hundratals miljoner, och da blir de
schweiziska dgarnas beslut att man satsar i andra lander. Sundsvall 1dm-
nar man.

Samtidigt fattar regeringen beslut i forsvarsfragan som far stora reg-
ionalpolitiska konsekvenser. Det kommer att drabba Ostersund och Ar-
vidsjaur mycket hérdare d4n vad Trollhdttan ndgonsin kommer att rdka ut
for. Ett av Forsvarsutredningens direktiv var att ta regionalpolitisk hén-
syn 1 sitt forslag. Dessa hdnsyn lyser tyvérr helt med sin franvaro. Vi i
néringsutskottet har inte ens fatt yttra oss om forslaget till férsvarsbeslut.
Vi ska ju ha ansvar for regionalpolitiken. Hela Sverige ska leva dr nu
forvandlat till halva Sverige ska do.

I regionalpolitiken framover &r det viktigt att vi inser att glesbygden
och inlandet p4 ménga hall har stora resurser och mdjligheter att utveck-
las. Ibland handlar det bara om mdjligheter att fa 1&n och att det skapas
kreditgarantiféreningar pa det lokala planet. Sedan klarar man sig.

Det viktigaste i framtiden dr att kommunledningarna i de hir omré-
dena forstar att prioritera néringslivsutveckling. Det duger inte att an-
stilla en ndringslivssekreterare utan att resurser och stod fran kommun-
ledningen uppréttas. Man kan inte hoppas att regeringen ska pytsa ut
ndgon miljon till stdd och hjdlp. Hela kommunledningen maste borja
prioritera ndringslivsutveckling som nummer ett. Lyckas man inte hér
kommer det att saknas resurser inom alla andra verksamhetsomraden i
kommunen.

Dessa kommunala strategitdnkande néringslivskontor skulle vi kunna
ge regionalpolitiskt stod. Men d& maste man dér borja arbeta med lang-
siktiga och néringslivsinriktade strategier for att utveckla de unika forut-
sdttningar man har i kommuner och grannkommuner. Vilka néringar har
en mojlighet att nd en global marknad? Handlar det om traforédling, tur-
ism, livsmedel, gruvmaskiner och sa vidare? Néar varje region har funnit
sin specifika utvecklingsmojlighet kan regionalpolitiska ekonomiska stod
sdttas in for att stodja just de hér branscherna och nétverken.
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I det hir betinkandet foreslar vi kristdemokrater till exempel att man
flyttar 6ver 100 miljoner fran utgiftsomrade 19 till utgiftsomrade 24 for
att fordubbla vart lands marknadsforing av Sverige som turistland. Det
snedvrider inte konkurrensen mellan turistentreprendrer utan hjélper alla
i turistbranschen i hela landet. Det skapar tiotusentals &rsarbeten i gles-
bygden.

Traforadlingsbranschen kan med statliga pengar hjélpas att skapa re-
surscentrum med designer, marknadsforare, forsdljare och produktut-
vecklare. Kommunerna kan fa resurser for att skapa starka kreativa na-
ringslivskontor, som jag tidigare ndmnde.

Inlandsdelegationen, som just nu skriver sin slutrapport, verkar vara
inne pa mycket av det hér tainkandet. Vi far se nir den kommer om négra
veckor.

Herr talman! Det hér ér ett nytdnkande som tillsammans med en ny,
generell och battre néringslivspolitik i landet och en klokare energipolitik
kan f& alla kommuner i hela Sverige att forsorja sig sjidlva och utvecklas.
Da har vi lyckats med att forma en bra néringslivs- och energipolitik och
en fungerande regionalpolitik.

Anf. 139 HAKAN LARSSON (c):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservationerna nr 4
och nr 6 1 det hir betdnkandet.

Syftet med den regionala utvecklingspolitiken ar att ge alla delar av
vart land sd likvirdiga forutsittningar for tillvdxt och utveckling som
mdjligt. Det handlar om att ta hela landet i bruk. Sverige behdver en
politik som fungerar s&vél for vara stora stider som for landsbygd och
glesbygd. Det giller att skapa ett klimat som uppmuntrar manniskor att ta
initiativ for att utveckla den bygd dér de lever och verkar, oberoende av
var detta dr i vart avldnga land.

Malet for den regionala utvecklingspolitiken ségs vara vél fungerande
och hallbara lokala arbetsmarknadsregioner med god serviceniva i alla
delar av vart land. Detta dr en utmérkt malséttning. Tyvérr stannar dock
detta mest vid vackra ord samtidigt som klyftorna och motséttningarna
mellan olika delar av vart land vidgas. Det dr en farlig utveckling som
maéste brytas.

Regering och riksdag har slagit fast att samtliga statliga myndigheter
ska ta regionala hinsyn. Likasd finns det beslut om att nytillkommande
statliga arbetstillfallen i forsta hand bor lokaliseras pa andra hall én i
huvudstadsregionen. I praktiken har dessa stolta deklarationer tyvérr inte
betytt sa sirskilt mycket hittills.

Det allvarligaste och mest aktuella exemplet pa att det ar det central-
istiska tdnkandet som styr dr den forsvarsproposition som kammaren ska
behandla den 15 december. Trots vackra ord om vikten av vil funge-
rande verksamhet och att man ska ta regionala hénsyn foreslar regeringen
att halva landet ska lamnas tomt pa militar verksamhet. Utan sakskal vill
regeringen rasera den militira verksamheten i Ostersund och Arvidsjaur i
redan utsatta regioner dér forsvaret for ovrigt har investerat hundratals
miljoner kronor i toppmoderna anldggningar bara de senaste aren.

Blir regeringens proposition verklighet, vilket jag fortfarande hoppas
att den inte blir nér det géller grundorganisationen, innebér skrotandet av
garnisonen i Ostersund den storsta statliga nedliggningen ndgonsin.



Forlusten av de dver 1 400 arbetstillfillena i Ostersund motsvarar unge-
far 20 000 i Stockholm. De indirekta effekterna kan berdknas vara tre
génger storre. Fundera lite 6ver vilka reaktioner det skulle bli om 60 000
arbetstillfdllen skulle forsvinna pa ett brade i Stockholmsregionen!

Hur det 4n gar med forsvarsbeslutet krdavs en langsiktig plan for hur
statlig verksamhet ska omlokaliseras till Norrland och andra delar av
Sverige. Jag ar glad 6ver att vi i &r har en fyrpartireservation bakom
kravet pa en strategisk plan med tydliga mal for omlokalisering av statlig
verksambhet.

Ett annat exempel pa de vadliga konsekvenserna av den centralise-
ringspolitik som fors kan jag ocksé hdmta frdn mitt hemlén Jamtland.

Jag har tidigare pekat pé den situation som just Ragunda befinner sig
i. Det dr en naturresursrik kommun som har sléppt ifrén sig sina forsar i
Indalsélven, dér en tiondel av Sveriges vattenkraft produceras. Problemet
ar att knappast nadgonting av de rikedomar som det strommande vattnet
skapar far medverka till lokal utveckling av de bygder som har slappt till
vattenkraften.

Skulle Ragunda ha legat i Norge, dér det finns ett fungerande system
for aterbéring pa vattenkraften, hade kommunen haft helt andra forutsétt-
ningar att satsa offensivt pa framtiden. Nu tvingas kommunen kdmpa
med utflyttning, minskande skatteunderlag och en i praktiken stdndig
ekonomisk kris.

I nésta vecka ska for ovrigt kommunfullmiktige i Ragunda ta still-
ning till sin budget, som innebér ytterligare nedlagda byskolor och kraf-
tiga neddragningar nér det géller vird och omsorg. S& borde det inte
behova vara om en del av de rikedomar som skapas lokalt ocksa far
stanna lokalt.

Ragunda har liksom en annan vattenkraftskommun, Jokkmokk i
Norrbotten, halverat sin befolkning pé de senaste 50 aren. Nu &r det hog
tid att ge dessa kommuner mojligheter att bryta den onda cirkeln och
kunna ta vara pa sina tillvaxtforutséttningar, for de finns.

Att se till att det finns en god infrastruktur 1 alla delar av vart land ar
ett ansvar for staten, likasa att medverka till att det finns riskvilligt kapi-
tal dven i de glesare delarna i landet. I dag &r detta ett stort problem, dven
for manga i grunden 16nsamma och stabila foretag. Néar man traffar fore-
tagare i Norrlands inland hor man ofta att de har jéttestora problem med
att f4 bankerna att lana ut pengar och 6ver huvud taget har problem med
krediter. Detta beror naturligtvis, som har sagts hir, delvis pa de nya
formansrittsreglerna. Nu dr det statens ansvar att se till att de hér pro-
blemen far en 16sning. Kreditgarantiforeningarna, som har nimnts hér,
behover verkligen stodjas, for de &r lokala krafter som gar samman for att
16sa de hér problemen.

Med goda och rittvisa forutsittningar kan vaxtkraft skapas lokalt av
dem som berdrs. Det maste bli enklare for ménniskor att forverkliga sina
affarsidéer for att stirka bade sig sjdlva och den bygd déir de verkar.

Ett annat problem, som ocksa finns med i det hér betdnkandet, &r att
regeringen vill centralisera de regionalt beslutade foretagsstoden i stod-
omradena fran ldnsstyrelse till central niva. Det dr ett oklokt forslag,
sdrskilt som EU-kommissionen for nirvarande gor en dversyn av riktlin-
jerna for regionalt beslutade statliga stod for den kommande programpe-
rioden fran 2007.
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Som vi konstaterar i Centerpartiets och kd:s gemensamma reservation
menar Europaforum Norra Sverige, som samlar landstingen och kom-
munforbunden i de fyra nordligaste lanen, att det &r minst sagt dumt att
ensidigt forsémra mojligheterna till regionalt beslutade foretagsstod in-
nan de nya reglerna ér faststdllda. Det kan ju mycket vél bli sa att det blir
lattare att genomfora generella stdd som vi 1 grunden tycker ar bra. Det
finns exempelvis oppningar fran EU-kommissionen vad géller en arktisk
zon, dir man efterfrigar medlemslédndernas synpunkter och dar det till
och med finns Gppningar for att differentiera arbetsgivaravgifterna, vilket
sdrskilt i Norge har visat sig vara ett mycket effektivt sitt att fa en positiv
utveckling i hela landet.

I grunden ir jag, som manga vet, ganska kritisk till EU, men jag anser
att det ar sjilvklart att Sverige maste sl vakt om de réttigheter som vi
har nér det géller stod till regioner med langa avstdnd, med gleshet och
kérvt klimat.

Sammanfattningsvis: Sverige behover en politik for utveckling i hela
landet. Vi behover ett starkt och levande Stockholm likavédl som ett starkt
och levande Jamtland. En sddan utveckling kriver att gamla centralist-
iska synsitt ersitts med ett underifranperspektiv dar alla regioner ges
forutséttningar att ta vara pa sina speciella mojligheter.

Anf. 140 SYLVIA LINDGREN (s):

Herr talman! Forst av allt yrkar jag bifall till férslagen i betinkandet
om utgiftsomrdde 19 Regional utveckling i deras helhet och darmed
avslag pa samtliga reservationer.

Vi lever i en inkonsekvent virld, dér fattigdom och vélfaird ménga
génger lever sida vid sida trots att ingen egentligen vinner pad det. Att
hélla ihop, att fardas tillsammans, dr en grundldggande drift hos méanni-
skor. Anda har vi ibland si oforklarligt svart att gora detta. Solidaritet
och sammanhéllning ar darfor en av de mest grundldggande ambitionerna
for oss socialdemokrater. Vi vet att sammanhallning varar i 1dngden. Det
ar inte en svensk asikt — det &r en global insikt.

Det ar ur detta perspektiv man méste se regional utveckling, som vi
talar om hér och nu. Precis som man gjort i de tidigare anférandena me-
nar jag att den regionala politiken omfattar s& mycket mer &n bara detta
politikomrade. Darfor &r det ocksé viktigt att se vad konsekvenserna blir
for helheten om nagra delar av politikomrédena slas i spillror.

Regional utveckling handlar siledes inte bara om tillvéxt och arbeten.
Regional tillvaxt handlar ocksé om vilfdarden, en bra sjukvard, skola och
dldreomsorg och trygghet nir man &r forédldraledig eller ndr man blir sjuk
eller arbetslos. Det ar trygga ménniskor ute i vart land som vagar mota
framtiden, som végar satsa pa utbildning och entreprendrskap. Det ar
déarfor som jag ser med oro pa det historiskt hirda slag mot sjuka och
arbetslosa som Moderaterna nu har presenterat.

Herr talman! Den svenska regionalpolitiken har fordndrats de senaste
aren. Det ligger helt i linje med strategin i och genomf6randet av propo-
sitionen om en politik for tillvéxt och livskraft i hela landet som borjade
giélla ar 2002. Dessa riktlinjer och atgérder f6ljs nu upp och genomfors
kontinuerligt.



Regionalpolitiken har ocksé delvis fatt en ny inriktning pa grund av
dels EG:s struktur- och regionalpolitik, dels den 6kade betoningen pa
héllbar tillvéxt och pé langsiktighet.

Jobben kommer att ligga hogt pa den socialdemokratiska agendan.
Att skapa fler jobb, att fa bukt med sldseriet att mdnniskor som vill och
kan arbeta gar arbetslosa kan inte nog betonas. Vi vet att sysselsdttningen
ar betydligt hogre och arbetslosheten lagre pa arbetsmarknader med ett
brett utbud av jobb. P& arbetsmarknader dér néringslivet &r svagt och
pendlingen ar lag &r franvaron och arbetsldsheten stor. Darfor behdver vi
samarbeta mellan regionerna, och infrastrukturfragornas betydelse for
den regionala utvecklingen ar oerhdrt viktig.

Manga orter som genomgatt en snabb strukturomvandling har ocksa
stor arbetsfranvaro. Detta giller inte enbart sma samhillen utan dven i
storstadsregioner finns det hir problemet. Invandrartdta omraden saknar
till exempel ofta bra forbindelser med en viérld dér det talas svenska och
dér jobben finns.

Det kravs nytdnkande, erfarenhetsutbyte, manga aktorer, utbildning,
kompetensutveckling, kunskapsdverforing och inte minst visioner for att
klara framtidens arbetsmarknad. En okad tillvdxt och forbattrad vélfard
kraver ett arbetsliv ddr ménniskor efterfragas och har mojligheter att
utvecklas.

Vad jag kan kénna en oro for dr ndr vi — dven pa den hér nationella
nivan — pratar om motsittningar mellan regioner. Vi stiller landsdnda
mot landsidnda, kustland mot inland, storstad mot landsbygd. Vi framhal-
ler mer var oférméaga dn var formaga till utveckling. Som det star i bud-
getpropositionen:

Den regionala utvecklingspolitiken har inga geografiska avgriansning-
ar. Den utgér frén de lokala arbetsmarknadsregionernas funktionssétt och
bedrivs i savil gles- som landsbygd, i sma& och medelstora stdder samt i
storstadsomraden. Motivet for att bedriva en regional utvecklingspolitik i
alla delar av landet dr bland annat att den nationella tillvixten utgors av
summan av den tillvixt som skapas lokalt och regionalt. Den samlade
nationella tillvaxten &dr séledes delvis avhiangig av hur vil de forutsitt-
ningar som finns lokalt och regionalt tas till vara.

Detta, herr talman, borde vara vir gemensamma ledstjérna.

Det ar latt att hélla sig for skratt efter att ha lyssnat pa vissa anforan-
den hér i dag. DA tinker jag inte minst pd Lars Lindéns anférande och
kd:s uppfattning. Att minniskor bor kvar i det hér landet framstar nést
intill som en obegriplighet, och att ndgon region éver huvud taget kan
overleva &r vil ndrmast ett mirakel med det synsétt som hér presentera-
des. Att det finns bara atta reservationer till betinkandet férvanar mig
med tanke pa de brosttoner som viljs.

De borgerliga partierna har lyckats knépa ihop en gemensam reser-
vation. Nér jag laser den inledande och paféljande texten i reservation 1
kan jag se en ganska stor samsyn i den och majoritetstexten och budget-
texten. Det star till exempel: ”Det nuvarande inriktningen pa olika — och
komplicerade — bidragsformer méaste brytas. Da elimineras riskerna for
att foretagsstdd och bidrag snedvrider konkurrensen, vilket minskar ef-
fektiviteten i samhéllsekonomin. Det géller att ta till vara och maximera
de forutséttningar som finns i varje region.”
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Just det. Det ar precis vad vi socialdemokrater vill. Darfor foljer vi nu
upp och genomfor tidigare beslut om att gé fran bidrag till lan. Darmed
kan det erbjudas 1an med storre risktagande i stodomrdde B. Meningen &r
att fokus ska flyttas fran stod till enskilda foretag till insatser av bredare
karaktér, framfor allt samverkansinsatser. Dessa fordndringar bor for-
bittra forutsdttningarna for ett framgangsrikt genomfoérande av de reg-
ionala tillvéxtprogrammen.

Herr talman! I forslagen framkommer att Moderaterna vill minska ut-
giftsramen med drygt 800 miljoner i forhallande till forslaget fran s, v
och mp. Folkpartiet vill minska med drygt 500 miljoner, och Kristdemo-
kraterna vill minska med 100 miljoner och minska landsbygdslanen med
10 miljoner. Centerpartiet ddremot vill 6ka det allménna regionalpoli-
tiska anslaget med 489 miljoner och landsbygdslénen med 5 miljoner. De
ar ocksé ensamma om att foreslé ett anslag om 100 miljoner till regionalt
och lokalt utvecklingsarbete.

Det é&r alltsé en skillnad pa 1,4 miljarder kronor mellan moderat for-
slag och centerpartistiskt i en budget om knappt 3,5 miljarder. Sa var det
med den alliansen for Sverige — knappast trovardig och mer ohederlig 4n
hederlig pa grund av osdmja. Det skulle vara intressant for var och en
som intresserar sig for regional utveckling att veta vilken politik som
egentligen doljer sig bakom den dimridan.

Sa vill jag ndgot kommentera reservationerna, nidrmast reservation 4
om utlokaliseringsfrdgor. Ansvarskommittén har i stort redan det upp-
drag som krédvs i reservationen. Det finns ganska utforligt beskrivet i
betidnkandet. Utskottsmajoriteten haller ocksd med om att det finns ett
stort intresse for ut- och omlokaliseringar och anser att lokaliseringsfra-
gan dr en viktig framtidsfradga. Inte minst i dessa dagar l4r vi bli varse
detta med anledning av kommande forsvarsbeslut.

Herr talman! Lat mig till sist sdga nagot om utvecklingen av EG:s
sammanhallningspolitik. Sverige driver sjdlvklart att det sé kallade gles-
bygdsperspektivet ska fortsétta att gélla for vért land liksom att vatten-
grins ska jamstillas med landgrins. Kommissionens forslag till forord-
ning innebdr dock att mal 1-stodet forsvinner och att insatser i stéllet
kommer att finansieras inom ramen for det nya malet for regional kon-
kurrenskraft och sysselséttning. Naturligtvis ser vi nodvéndigheten av att
de glesbefolkade omradena i norra Sverige kommer att specialbehandlas
pa nagot sitt. Men, herr talman, det &r for tidigt att géra ndgra uttalanden
nu. Férhandlingarna pégér, och den nya delen ska trdda i kraft 2007. Jag
vill dock redan nu ta tillféllet i akt och sédga att jag har forstaelse for den
oro som finns ute i landet om den framtida utformningen. Naringsutskot-
tet foljer den har fragan, och vi har i utskottet en sérskild arbetsgrupp
som har till uppgift att bevaka just sammanhallningspolitiken.

En viktig uppgift for den nya regionala utvecklingspolitiken ar att
stimulera till 6kat nyforetagande och stirka utvecklingen i befintliga
foretag. Detta kommer att debatteras mer ingdende nasta vecka nér vi
behandlar utgiftsomrade 24.

Lat mig avslutningsvis sé att sdga knyta ihop sdcken med att ater sdga
att regional utvecklingspolitik omfattar manga omréden inom i princip
samtliga politikomraden, och det dr viktigt att vi haller ihop dem.



Anf. 141 ULLA LOFGREN (m) replik:

Herr talman! Jag dr glad 6ver att Sylvia Lindgren tycker att lokalise-
ringspolitiken &r viktig och menar att vi ska halla ihop om den. Jag ser
fram emot att vi framover i utskottet kommer att vara eniga om lokalise-
ringsfragorna.

Skillnaden i utgiftsramar mellan de borgerliga partierna &r vil inte sa
markvérdig. For en stund sedan debatterades ett annat utgiftsomrade,
nadmligen kommunikationer. Dar tog vi igen pa gungorna vad vi forlorade
pa karusellen. Vi far vil bryta arm om vad som &r viktigast ndr det &r
dags for att bestimma sig. Jag antar att det ar pd sdttet ni ocksa skdter
samarbetet med v och mp.

Jag dr 6verens med Sylvia Lindgren om ytterligare en sak, och det &r
att det ar viktigt att halla ihop och att framhalla att alla politikomraden &r
viktiga — det sade jag tidigare. Skola och dldreomsorg dr exempelvis
omraden dér det r jatteviktigt att det fungerar pa alla héll i landet. Jag
vill podngtera att Moderaterna vill ge mer pengar till kommunerna for att
de ska kunna skdta de hér viktiga omrédena.

Vi foreslar en sdnkning av erséttningsnivaerna for att fler manniskor
ska komma 1 arbete sd att vi ska ha rad att satsa pa viktiga omraden,
bland annat skola och dldreomsorg. Vi séger att de omraden ska undantas
dér det inte finns nagot alternativ, forst och framst rehabilitering, just for
att se till att folk far snabbare rehabilitering. Alltsa vill vi tvinga fram lite
fordndringar som gor att mianniskor kommer till arbete snabbare &n i dag.

Anf. 142 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Jag ar glad att Ulla Lofgren nu svénger lite nir det gil-
ler lokaliseringen och siger att vi dr dverens, dven om Ulla Lofgren och
Moderaterna har skrivit en reservation om det hér. Vi tycker att det ar
viktigt att man bevakar lokaliseringsfrdgorna, men Ansvarskommittén
har i det hdr sammanhanget en vildigt viktig uppgift. Det ar inte bara att
utlokalisera saker och ting, utan det handlar ocksd om att férsdka sam-
ordna det myndigheterna gor. Ulla Lofgren ma vél dndé halla med om att
det vore valdigt olyckligt att utlokalisera verksamheter som ganska snart
kommer att flyttas frén de omraden dit de utlokaliserats. D& har man sa
att siga skjutit bjornen for tidigt.

Anf. 143 ULLA LOFGREN (m) replik:

Herr talman! Naturligtvis ska man gora utlokaliseringar, och jag upp-
fattade det sé att ocksa Sylvia Lindgren tyckte att man skulle gora sad-
ana. Det dr vad vi har foreslagit i fyrpartireservationen, att man ska
kunna lokalisera verksamheter 6ver hela landet. Men givetvis ska det
finnas nagon klokhet i det, man ska inte bara omlokalisera for omlokali-
seringens egen skull.

Men vissa verksamheter passar kanske béttre i Goteborg &n 1 Stock-
holm. Det passar ju fortréffligt att utlokalisera SGU till Mala, dar mal-
men fanns, for att forvara borrkidrnorna.

Anf. 144 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Sjélvklart. Vi dr vildigt 6verens om principer och rikt-
linjer ndr det giller lokaliseringsfrdgorna. Ansvarskommittén har en
viktig del i detta. Jan Bergqvist har ocksa ett sérskilt uppdrag med anled-
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ning av forsvarsbeslutet. Ulla Lofgren kan dndé inte komma ifrén att ni
har skrivit under en reservation dar ni stéller ytterligare krav.

Det ska inte spreta at olika héll, utan det ska ske sammanhallet. Men
man kan inte blunda for att det med en budget som omfattar 3,5 miljarder
skiljer det 1,4 miljarder. Det dr mycket pengar.

Jag citerade inledningen av reservation 1 som ar det som alliansen har
kunnat enas om. Inledningen kan vi vara dverens om, men vad som skil-
jer oss at ar det gamla vanliga. Ni talar om skatter och fordndringar pa
arbetsrittens omrade, och dér, Ulla Lofgren, kommer vi inte att kunna bli
overens. Det &r viktiga ideologiska fragor, och dem haller vi stenhart pa i
véra hjértan.

Anf. 145 LARS LINDEN (kd) replik:

Herr talman! Sylvia Lindgren pratade mycket vackert om trygga
ménniskor och om hur viktigt det dr att man vagar satsa, bygga hus,
skaffa barn och utbilda sig. Det kan jag halla med om. Men tycker du att
det skapas trygghet nar man stiandigt ska vara beroende av beslut i Nutek,
i Almi och i regeringen for att f& veta om man har ndgon framtid som
foretagare? Man maéste ocksa kunna kédnna trygghet om att det finns jobb
i en kommun sd att man inte ar tvungen att flytta dérifran.

Det vore betydligt béttre om det fanns en generell, bra néringslivspo-
litik som rdckte till for att dven foretag i glesbygd kunde 6verleva. Det ar
sjdlvklart. Oron ute i bygderna handlar om att man inte kan forsoérja sig,
annars skulle ju folk stanna kvar.

Den daliga néringslivspolitik som fors i Sverige i dag far den konse-
kvensen att foretag i forsta hand i dessa omrdden far packa ihop, och det
ar vél inte att skapa trygghet. Hir skapar regeringen snarare en kolossal

otrygghet.

Anf. 146 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Vi kunde ldsa i ett TT-meddelande i gar att nyforeta-
gandet i Sverige har dkat under arets sex forsta manader. Totalt nyregi-
strerades 26 812 foretag under forsta halvaret 2004. Det dr en okning
med 2,4 % jamfort med motsvarande period forra éret.

Manga av dessa foretag startades i Stockholm, men det dr i gles-
bygdskommunerna som nyforetagandet dokar mest. Det borde vil dven
gliddja Lars Lindén, eller?

Anf. 147 LARS LINDEN (kd) replik:

Herr talman! Det var en dum fraga. Det ar sjélvklart att det gor det.

Det ar utifran ett véldigt lagt ldge som det 6kar. Jag har levt bland f6-
retagare i 30 &r. Det hors ju inte precis ndgra hurrarop for regeringen ute
bland foretagare. Det ar tungt.

Det ar 20 000 foretag férre 1 Sverige i dag én vad det var for tio ar se-
dan, och det ar dystert. Nu nédr det borjar bli hogkonjunktur vinder det,
och det vore vl konstigt annars. Men det fors ju ingen bra generell poli-
tik.

Sedan dr du kritisk till var regionalpolitik dérfor att vi drar in 100
miljoner. Men det handlar inte om att dra in dem, utan vi flyttar 6ver dem
till turism. Det &r en betydligt effektivare regionalpolitik dn detta pyts-



ande med smé belopp. Skulle vi marknadsféra Sverige som ett turistland
skulle det ge tiotusentals nya jobb. Det &r regionalpolitik som fungerar.

Du gillar inte vart sétt att se pd naringslivspolitik éver huvud taget.
99 % av alla foretagare tycker att forslaget om att dverviltra kostnaderna
for sjukskrivningar pa foretagen dr ganska kontraproduktivt. Det &r vil
bara regeringen som inte inser det.

Nar det giller energipolitiken stod jag en gang for linje 3. Jag tyckte
att kdrnkraften skulle bort. Men vi kan ju inte ta bort den forrédn vi har
nagonting att ersitta den med. Det dr darfor som man féar det resultat som
man nu har fatt vid Kubal. Det gér inte ens att fa en offert, det horde vi ju
sjdlva nér vi var dér. Man hade tva ars offert pa energi. Det ar vél ingen
som vill satsa miljontals kronor i en sddan verksambhet.

Er politik &r ju inte oppen for att néringslivet ska ha vettiga villkor.
Det ér det som é&r det stora problemet.

Anf. 148 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Lars Lindén vet ju mycket vél att energi &r en avregle-
rad marknad. Det finns inte ndgon anledning for oss att g& in och tycka
till om hur avtalen mellan Kubal och Vattenfall ska se ut. Det vore lite
vél magstarkt.

Nar det géller dumma fragor eller inte tycker jag att det var bra att
Lars Lindén svarade att han tyckte att det var bra att foretagandet hade
okat i glesbygd.

Vi har haft en strategi for att komma till rdtta med sirskilda riskkapi-
talinsatser. Jag kan inte sidga att allting nu dr bra. Men man 6kar flexibili-
teten och mojligheten att fi riskkapital i dessa omraden. Det har varit
nigonting som néringslivet och foretagarna har fajtats for att fd. Ge oss
en eloge for att vi infor detta och ger denna mdjlighet till ett hogre risk-
kapital!

Nir det giller att stirka foretagsamhet och utveckla entreprendrskap
lar vi vl sidkert komma in pa det under utgiftsomrade 24. Men lat mig
bara nimna négra saker.

Den generella nedsdttningen av sociala avgifter utvidgas for foretag
inom stddomraden.

Statens insatser for information och radgivning till féretagare ska for-
starkas.

Utveckling av innovationssystem och kluster ska frdmjas, bland annat
genom nationella program och dven nér det géller utbyggnad av bil- och
komponentskluster i 6vre Norrland, mineralutvinning och sa vidare.

Det fanns massor med olika delar i det hiar som 4r nddvindiga for att
oka foretagandet. Det vore bra om man nagon géng ocksa kunde sétta sig
in i saken och se vad som gors och inte bara hissa svart flagg, Lars Lin-
dén.

Anf. 149 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Jo, det hander véldigt mycket positivt ocksé i glesbyg-
den och i norra Sverige, som jag kédnner val till. Men det skulle kunna
vara mycket bittre med en mer genomténkt politik.

Det ir jéttebra att Sylvia tycker att vi ska ha en omfattande omlokali-
sering av statlig verksamhet dver hela landet. Men nu krivs det en reser-
vation eftersom det hdnder sé otroligt lite pa det har omrédet. Det gar inte
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att bara vénta pa ansvarsutredningar. Jan Bergqvist har en jatteutmaning
nu om han ska fullfolja forsvarsbeslutet.

Vad regeringen stér i begrepp att gora &r att dra tillbaka den mest om-
fattande statliga verksamheten frdn norra Sveriges inland, fran den region
dér det hir betyder allra mest. D& kan man inte vénta pé utredningar, utan
man maste agera nu.

Sedan har jag en fundering om EU:s sammanhallningspolitik. Infor
2007 héller man pa att se over regelverket. Att i det ldget férsdmra och
centralisera de regionala foretagsstoden &dr oklokt. Vi maste veta vilka
regler som giller fram&ver. I Finland, till exempel, har man inte en tanke
pa att forsdmra sina stod innan man vet hur fortsittningen blir.

Jag hinvisade tidigare till Europaforum Norra Sverige dir Sylvias
partikamrat Jens Nilsson dr ordforande. I ett uttalande sédger man: En
centralisering av besluten strider enligt var uppfattning mot naringspoli-
tiken. Vad séger du om detta?

Till sist: Nu ar det l4ge att diskutera en generell differentiering av so-
cialavgifterna eftersom EU-kommissionen dppnar for en arktisk zon, som
man kallar det. Dar védntar man pa inspel fran medlemslédnderna. Ska vi
inte satsa pa en generell differentiering innan man borjar att forsimra de
foretagsstod som finns nu?

Anf. 150 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Det dr viktigt som skrivs i betdnkandet att de aviserade
andringarna i friga om foretagsstddet inte ska ses isolerade. I en samlad
bild ingér bland annat att Almi AB kommer att erbjuda l&n med storre
risktagande i stddomrade B, enligt forslaget i budgetpropositionen, under
utgiftsomrade 24.

Sjalvklart maste det, som ocksé utskottets majoritet betonar, dven i
fortsdttningen vara mdjligt att bevilja sysselsittningsstdd och regionalt
utvecklingsbidrag i sévil stddomrade A som B i nira samrad med ber6rd
region. Det &r inte frdga om att man ska centralisera eller ta bort verk-
samheter. Fokus ska ligga pa tillvixtarbete pa regional niva, helt i linje
med de beslut vi tidigare fattat hér i riksdagen. Projektstoden utvidgar
mojligheten att anvinda pengarna mer flexibelt. Regionala utvecklings-
bidrag betalas vl ut av Nutek redan i dag.

Anf. 151 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Visst dr det en centralisering om man till exempel
plockar bort sysselséttningsbidragen fran lansstyrelserna och flyttar upp
dem till nationell nivd. Det kan ingen forneka, men det &r ju det som
regeringen foreslar i sin budget.

Det hir ska sjélvfallet inte ses isolerat, men man maste ju sitta in det
i sitt sammanhang. Eftersom vi nu dr medlemmar i Europeiska unionen,
vad vi dn tycker om det, maste vi ju spela enligt EU:s spelregler. Dér
diskuteras nu hur stoden ska vara utformade for kommande programpe-
riod. Att i det ldget forsdmra och centralisera stoden, som Europaforum
Norra Sverige sdger, &r ju vildigt oklokt. Det dr mycket béttre att ha kvar
dem och att sedan gora en fordndring infér den kommande programperi-
oden.

Jag tog upp Ragunda forut. Det dr en kommun med mer &n en tiondel
av Sveriges vattenkraft, som jag har sagt ett antal gdnger i den hir kam-



maren, som har en oerhort kirv ekonomisk situation. Dér &r det for ovrigt
Centerpartiet och Socialdemokraterna som gemensamt styr. Man upple-
ver att man inte fir mojlighet att utveckla sin kommun pé ett bra sétt. Hur
ska en sddan kommun fi en framtidstro och en béttre utveckling enligt
Sylvia Lindgren?

Anf. 152 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Jag kanske har svért att gora mig forstadd, och det felet
ma vil laggas pa mig.

Sjélvklart &r det sa att utvecklingsbidragen och sysselséttningsstoden
ska anvindas i regionen, men man ska kunna anvinda dem i ett mer
flexibelt system sa att man ockséd ska kunna ta storre risk i de berdérda
regionerna. Den regionalpolitiska utredningen och riksdagen har ju sla-
gits for att kunna gé in och gora forandringar nér det géller riskkapitalet.

Den generella nedséttningen av sociala utgifter utvidgas till att gélla
for foretag inom stddomraden redan budgetaret 2005.

Nar det géller utlokaliseringen inser vi sjdlvklart att man maste kunna
utlokalisera, hjélpa varandra, se helheter och att verksamheter ska bedri-
vas dér verksamheter bést kan bedrivas. Men det dr ocksa viktigt att man
utlokaliserar och omlokaliserar verksamheter dit de kan fortsétta att leva.
Det #r tyvirr ofta dragkamper inom regioner om olika myndigheter. Ar
det da inte battre att man klart ser over sa att man inte direkt utlokaliserar
ndgon ny myndighet som man sedan snabbt ldgger ned?

Naér det giller Ragunda och vattenkraften har vi haft atskilliga debat-
ter och diskussioner om vattenkraften, och dar kidnner vi till varandras
instéllning. Jag tycker att det dr bra med atgérder som ar av karaktdren
sociala avgifter och skatteutjimningskaraktér i olika delar for bil- och
komponentskluster i Norrland med speciella mikrolan, foretagsstod och
dylikt. Det 4r sddana delar som &r viktiga. Om man petar in ytterligare i
det hir &r jag 6vertygad om att det skapar motséttningar i landet i dess
helhet. Lat oss utveckla regionerna i landet i stéllet for att skapa motsatt-
ningar.

Anf. 153 YVONNE ANGSTROM (fp) replik:

Herr talman! Ja, Sylvia Lindgren, Folkpartiet vill géra en minskning i
budgeten av stod, eftersom — och det har jag redan tidigare talat om — vi
tycker att de selektiva stoden inte ger tillracklig effekt.

Sylvia nimnde sjélv den regionalpolitiska utredningen. Den héller pa
att bli ndgra ar gammal vid det hér laget. Jag tror att den hade 18 eller 19
bilagor, och i dtminstone ett par av dem fanns utredningar just om syssel-
sattningsstddets effekter. Foretagen som fick sysselsittningsstdd gick bra
sa lange stoden betalades ut. Sedan planade kurvan nedat véldigt snabbt.
Alltsa tycker vi inte att det dr bra att satsa pa sysselséttningsstod. Vi
satsar i stéllet mer dn regeringspartiet och stodpartierna pa en del andra
omraden, vilket ndmnts i tidigare debatter i dag. Vi vill till exempel satsa
450 miljoner pd kommunikationer. Vi vill ha mer pengar till forskning
och utveckling vid universiteten, skattesdnkningar for foretag, ldgre ar-
betsgivaravgifter och en del annat.

Nér det géller de hir stoden &r vi liksom andra partier, formodar jag,
mycket nyfikna pa den redovisning som Riksrevisionen kommer att géra
nagon gang i borjan pa nista &r om vilken effekt stoden har, vilken in-
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formation man ger till riksdagen om stddens effekter, och sa vidare. Jag
tror att vi kan vara dverens om att det dr nagot att véinta pa, for d4 kanske
vi fér veta lite mer.

Anf. 154 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! Ja, sjélvklart finns det vél all anledning att gora det.
Men som Yvonne Angstrém sdger har nog den regionalpolitiska utred-
ningen nagra ar pa nacken. Dérefter har beslut fattats i den riktningen har
i riksdagen, och 2002 fick vi den nya regionalpolitiken.

Nu gér man in och gor fordndringar for att g ifran bidrag till lan. D&
blir det ett ramaskri fran nagra regioner som tror att man kommer att ta
pengar fran den regionala verksamheten. Men det handlar ju om att 6ka
flexibiliteten for att kunna oka riskkapitalsatsningarna.

Yvonne Angstrom, visst sjutton skiljer ni er mycket 4t i alliansen néir
det géller regionalpolitiken. De 1,4 miljarderna av en budget pa 3,5 mil-
jarder visar ju att ni inte dr sams i alliansen for Sverige.

Sedan vill jag ta upp en sak som Yvonne tog upp i sitt inledningsan-
forande och yrkade bifall till men som jag inte kommenterat tidigare,
nidmligen det transportpolitiska stodet. I utskottstexten har vi skrivit att
Niringsdepartementet ska gdra en Oversyn av transportbidraget. Det
tycker vi dr en viktig del i sammanhanget. Det dr alltsa inte sa att den
delen &r bortglomd.

Anf. 155 YVONNE ANGSTROM (fp) replik:

Herr talman! Det r alldeles utmirkt. Det som jag avsag speciellt var
persontransportstodet. Jag hoppas att 6versynen ska leda till att man kan
infora det.

Anf. 156 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Herr talman! En viktig uppgift for den nya regionala utvecklingspoli-
tiken ar att stimulera till 6kat nyforetagande och att stirka utvecklingen i
befintliga foretag. Dérfor foreslas atgirder med syfte att bidra till att
stiarka entreprendrskapet och gynna utvecklingen i livskraftiga foretag.
Det dr sadana exempel som vi gemensamt borde kunna enas om for att
astadkomma en regionalpolitik som ger tillvéxt i hela landet.

Anf. 157 GUNILLA WAHLEN (v):

Herr talman! Det hir dr en mycket intressant debatt, och mycket har
klargjorts nér det giller betinkandet. Men jag ska i alla fall tala om
Vinsterpartiets stindpunkt i den hér fragan.

Vinsterpartiet ser det som en sjdlvklarhet att alla ménniskor ska
kunna vélja var de vill bo. Sveriges befolkning ska kunna bo, leva och
jobba i hela Sverige. Hela landet ska vara tillgéngligt for alla.

Men precis som det slogs fast i den regionalpolitiska propositionen
behover vi fungerande arbetsmarknadsregioner med god kommersiell
och offentlig service, vard, kommunikationer, arbete och néringsliv.

Kvinnor och mén maste ges samma forutsittningar att delta i det lo-
kala och det regionala utvecklingsarbetet, annars far vi ett demokratipro-
blem. Tillvixtprogrammen kan vara den arbetsmetod som garanterar
méngfald och uthallig tillvixt.



Den yttersta forutsédttningen for att manniskor ska kunna leva och bo
pa landsbygden é&r att det finns arbete at alla. Vénsterpartiet vill skapa
jobb bade inom den offentliga sektorn och inom néringslivet genom olika
stimulanser. Mélet for Viansterpartiet dr att det ska finnas arbete dér
ménniskor bor.

Svensk basindustri kommer till stor del fran véra naturtillgéngar, fran
skogen, gruvorna och vattnet. Men de mest snabbvidxande ndringarna
finns bland foretag inom turism, service och sa kallade kunskapsforetag,
dar f& medarbetare besitter specialistkompetens inom ett val avgrdnsat
omréde.

De regionala arbetsmarknaderna i Sverige ser mycket olika ut bade
vad géller antal arbeten och i vilka sektorer dessa arbeten finns. Om-
struktureringen av arbetsmarknaden tenderar att koncentreras till vissa
starka tillvixtregioner. Utvecklingen dr mycket svéar att styra, och det
finns ingen patentlosning pé& problemen. Ska hela Sverige leva, och fram-
for allt Norrland, maste det ske fordndringar. Savil nya som gamla verk-
samheter kan med fordel bedrivas dven utanfor storstadsregionerna. Pre-
cis som beslutats tidigare hir i riksdagen bor nya myndigheter och verk
placeras i andra delar av landet, gdrna i Norrland och i skogslénen.

En utvdrdering av omlokaliseringar som gjordes av Statskontoret for
sa lange sedan som 1989 visade att omlokaliseringar paverkade mottag-
ningsortens befolkningsunderlag och skatteunderlag positivt. Den nya
personalen har medverkat till en vitalisering av de flesta myndigheter,
och personalens arbetsmiljo har forbattrats avsevért. Myndigheterna har
ocksa fatt lagre lokalhyror.

En omlokalisering maste dock vara vél genomténkt och belysa soci-
ala konsekvenser, mangfald och regionala konsekvenser. Den bor ocksa
ta hinsyn till konsekvenserna for en jimstilld och uthéllig utveckling pa
den lokala arbetsmarknaden. Ansvarskommittén arbetar ju, precis som
Sylvia Lindgren forut sade, med den hér delen.

Eftersom det nu pagér ett omfattande arbete med att kartldgga och fo-
resld flytt av statliga myndigheter och verk med anledning av nedldgg-
ningar och omstruktureringar av forsvaret, ett arbete som ska redovisas
den 15 januari 2005, lyfter inte Vinsterpartiet fram sin motion om en
plan for omlokalisering av statliga verk och myndigheter. Vi anser att det
hér arbetet ar sd viktigt att det maste slutforas forst.

Herr talman! Detta betinkande foreslar fordndringar av olika stdd,
och det sker helt i linje med den regionalpolitiska propositionen, dir
olika stdd och bidrag direkt till foretag ska minska till forman for olika
former av stimulanser. De selektiva regionala foretagsstoden &r regionala
utvecklingsbidrag, sysselséttningsbidrag och landsbygdsstdd. De region-
ala utvecklingsbidragen ldmnas till investeringar i maskiner och byggna-
der hos foretag som planerar en expansion men kan ocksé ges till utbild-
ning av personal och forskning. Landsbygdsstddet riktar sig till sméa och
medelstora foretag i glesbygds- och landsbygdsomraden. Sysselsitt-
ningsbidraget ska bidra till nya och varaktiga arbetstillfillen i regionala
stodomraden.

Regionalt beslutade utvecklingsbidrag foreslds avvecklas inom stod-
omrade B fran juli 2005. Men precis som papekats tidigare kommer Almi
Foretagspartner samtidigt att erbjuda 14n med storre risktagande i stod-
omrade B fran juli 2005. Ocksa Nutek kommer dven fortsittningsvis att
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kunna fatta beslut om regionalt utvecklingsbidrag i stodomrade B. Regio-
nalt utvecklingsbidrag i stddomrade A kommer att vara kvar.

Landsbygdsstodet ska ligga kvar pa regional nivé, och en forenkling
av stodet kommer att ske. Det kommer ocks4 att ske inom ramen for det
regelforenklingsforslag som kommer med de 300 reglerna som ska for-
svinna.

Regionalt beslutade sysselsittningsbidrag foreslas avvecklas. Pengar-
na kommer att finnas kvar pa central niva, och Nutek kommer att besluta
om dem. Vinsterpartiet forutsitter, precis som Socialdemokraterna och
den &vriga majoriteten i utskottet, att det sker pa forslag fran och i néra
samarbete med regionerna. Det &r ju ute i regionerna som det hér ska bli
en praktisk verksambhet.

I stddomrade A ska det kunna g att ge stod bade till nyetableringar
och, nir det finns sdrskilda skél, andra typer av sysselséttningssokande
atgarder. I stddomrade B ska det gé att ge stdd till nyetableringar. Léns-
styrelsens uppdrag inriktas mer pa att forstirka insatser for entreprenor-
skap och ndtverksbyggande mellan foretag och mellan myndigheter och
foretag.

Malsittningen ar att de medel som tidigare anvénts till regionalt ut-
vecklingsbidrag och sysselséttningsbidrag ska anvéndas for att stimulera
insatser for utveckling och ge kunskap till befintliga och nya sma foretag,
och dven delfinansiera de regionala tillvixtprogrammen, samt for lands-
bygdsstdd.

En utgangspunkt ar att forslagen s& langt som mgjligt inte ska med-
fora minskad tillgang till regionalt utvecklingskapital. Det finns ocksé
medel for att stimulera utvecklingen av fler kreditgarantiféreningar i
Sverige. Det &r ett arbete som har pagétt i flera ar, och det kommer nya
pengar for att arbetet ska fortsatta.

En effektiv och vil fungerande kapitalmarknad ar en av flera grund-
forutsittningar for foretag och deras utveckling. Det dr inte minst sant for
de riktigt smé foretagen pa sma orter. Det finns ocksa en brist pa kapital.
For att motverka dessa brister, och for att i vissa skeden bidra till att
komplettera marknaden, har staten ett ansvar. Det ansvaret tar man ge-
nom de hér forslagen.

Herr talman! Avslutningsvis kan jag inte 14ta bli att redogdra for en
del av ett mote som jag var pa i gar kvill som handlade om IT och sméa
foretag. Det &r flera stycken hér i kammaren som var pd samma mote.
Dir fick vi redovisat for oss forskning om i vilken utstrickning svenska
foretagare, smd som stora, har egen e-postadress. Forskningen visar att
3045 % av svenska foretagare har egen e-postadress. I riktigt sma fore-
tag i Sverige i dag har 60—70 % inte tillgang till de fordelar som bred-
band och datorer ger for att underldtta for administrationen och for att
marknadsfora sig.

I Hede, pa Gotland och i manga andra orter i Sverige har man tagit
detta pa allvar. Dar utbildar man foretagare i alla branscher om hur man
kan 6verga fran att anvinda telefon och fax till att anvinda dator, bokfo-
ringsprogram och Internet for att utveckla sitt foretag, gora rationella
inkdp och marknadsfora sig och né sina kunder. Det sker med hjilp av
bland annat medel fran Nutek. Detta dr ett sdtt att via projekt och stimu-
lans i stéllet for via investeringsstod till foretag ge fortbildning. Darmed
okar man mojligheten for det lilla foretaget att utvecklas och fa hogre



omséttning och didrmed ockséd for att det ska gd att behalla och skapa
arbeten dven pa en liten ort i Sverige.

Det ér ett exempel pa hur man med stimulans kan 6ka utbildningen,
kunskapen och skapa kluster och nétverk genom att det lilla foretaget kan
anvinda generella atgirder, i det hir fallet utbildning och stimulansét-
gérder.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 158 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Det hiar med IT-utbildning och en verklig digital alle-
mansratt 4r nagot som verkligen kan hjilpa till att utveckla den svenska
landsbygden och glesbygden likavdl som de titbebyggda omréden av
Sverige. Sé dar vill jag halla med Gunilla Wahlén.

Vad jag begirde ordet for &r att jag inte forstar varfor du tycker att det
ar bra att centralisera de regionalt beslutade foretagsstoden i det hér 14-
get. Det hér innebér ju en centralisering av makten, att man flyttar beslu-
ten frén lénsstyrelser ute i regionerna upp till Nutek, Almi och andra
centrala organ. Sedan kan man ju séga att det ska ske i samforstand med
den lokala och regionala nivdn. Men besluten flyttas. Det dr en centrali-
sering.

Jag vill dn en gang hénvisa till Europaforum Norra Sverige, dér det
sitter foretrddare for alla partier och dér man &r véldigt oroad 6ver detta
forslag. Man understryker att det regionala och lokala inflytandet maste
ges utrymme i den hér beslutsprocessen och att forslaget i budgetpropo-
sitionen om att fasa ut stoden till forman for 14n i det hir laget ar orealist-
iskt.

Man pekar pé att vi maste avvakta och paverka det kommande syste-
met under nista programperiod och att en centralisering av besluten
dessutom strider mot nérhetsprincipen. Varfor ska man i detta lidge cent-
ralisera dessa beslut, Gunilla?

Anf. 159 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Jag kan kortfattat nimna tva skail till att man ska gora
det nu. Mitt exempel géller utbildning av smaforetagare, riktigt sma fore-
tag, till exempel i Hede och pa Gotland. Vi fick i gar héra hur man har
identifierat ett problem for sma foretag att utvecklas. Det ar att de inte
kan anvinda datorn. Det finns bredband, de har dator, men de kan inte
anvinda den dérfor att de inte vet hur man gor. Och det stddet, den sti-
mulans som man ger, ir inte ndgon investering i en fastighet och inte
nagon investering i ett helt foretag, utan det dr en generell atgird. Och
den generella dtgirden kan man vidta pé olika platser dér det finns be-
hov. Och Nutek kan se var ndgonstans i landet dessa behov finns. Beho-
vet dr lika stort i Smaland som i Jdmtland och i Visternorrland av denna
utbildning.

Ett annat skél dr att vi tyvéarr &r medlemmar i EU, och EU kommer att
se till att alla stod pa ett eller annat sitt kommer att férsvinna. Det &r
konkurrenshammande. Vi far darfor inte sjdlva i landet bestimma om
stod eftersom det hindrar konkurrensen. Om vi ska vénta till 2007 med
att ta bort stod, dndra regler och minska pengarna i dessa omraden kom-
mer det att bli en otroligt stor omstéllning efter 2007. Vi vet dnnu inte
utfallet av dessa forhandlingar, men jag dr ganska dvertygad om att stod
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kommer att fa tas bort. Vi far vara glada om vi kan fa behélla en nedsétt-
ning av sociala avgifter i stddomrade A.

Anf. 160 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Jag kan bara konstatera att Europaforum Norra Sverige
som jobbar just direkt gentemot EU-kommissionen och som &r oerhort
kunnigt pa det hiar omradet anser att det &r ett vildigt negativt beslut fran
svensk sida att 1 det hér laget centralisera dessa stod. Och jag tror att man
vet vad man talar om. Dessutom har inte minst ITPS i en utredning visat
att dessa sysselsdttningsbidrag faktiskt har en mer positiv verkan &n man
tidigare har bedomt.

Jag anser att man inte ska forsdmra dessa stod innan man vet hur det
blir i framtiden. I stillet finns det all anledning for Sverige att forsoka
paverka den kommande politiken. Och dér behovs sdkert mer anstring-
ningar. Och det finns faktiskt 6ppningar fran EU-kommissionen som
Sverige maste ta till vara. Man har 6ppnat for en arktisk zon dér det finns
mdjlighet att paverka vilket omrade som detta ska gélla. D& handlar det
om langa avstand, kdrvt klimat och s& vidare. Och man har till och med
pekat pa de vildigt goda erfarenheterna av den generella nedséttningen,
alltsé inte bara upp till en viss summa som det &r i Sverige, av socialav-
gifterna som man tidigare har haft i Norge. Jag tycker att det vore véldigt
positivt om man fran Sverige, Finland och dven Norge, eftersom man
ingér i samma EES-system, skulle forsoka paverka det hér for att fa en
verklig fordndring. Jag tror ndmligen inte alls att det &r kort. Det ar det
om vi inte forsdker paverka. Det 4r dags att agera.

Anf. 161 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Europaforum &r ett mycket bra organ. Och det &r
Europaforum som har tillfort det hédr landet mycket kunskap om struktur-
fonderna, om mal 1-omraden och alla EU-fonder som finns. Man har
bidragit mycket till den kompetens som vi har inom riksdagen om struk-
turfonder. Europaforum har en mycket hog trovérdighet enligt mitt sétt
att se.

Den diskussion som fors om att stdden avvecklas tror jag beror pa
den information som kom ut pa en gang om att stoden nu ska bort, att de
stod som finns kvar ska ligga centralt och att ingen annan far vara med
och ldgga sig i.

Men nér jag har gatt igenom detta, diskuterat det och sett hur det &r
utformat stimmer det inte. Dessa pengar finns. Det dr inte mindre
pengar. Det kommer att finnas mer pengar till stddomradde B fran Almi,
riskkapital som kan 14nas ut till sma foretag. Det har blivit en féréndring,
men jag tror inte att forandringen har blivit till det samre.

Nir det géller EU-forhandlingarna &r jag precis lika glad som Hékan
Larsson om vi sjélva far bestimma vilka stimulanser som vi ska ha i det
hér landet. Men jag vet hur det dr. Det &r provat. Vi far inte sjdlva be-
stimma att ha vissa stdd i vissa regioner — transportstdd eller person-
transportstod — utan det ska vara generella stod dver hela landet. Vi har
forsokt fa stod till vissa branscher, men det gar inte. Vi har provat, och vi
fick igenom en del i frdga om nedsittning av sociala avgifter i mal 1-
omradet. Och vi far vara véldigt glada om det far vara kvar.



Anf. 162 INGEGERD SAARINEN (mp):

Herr talman! Befolkningen i glesbygden har fortsatt att minska sedan
mitten av 1990-talet samtidigt som befolkningen i titortsomradena och i
storstadsregionerna har fortsatt att 0ka. Framfor allt glesbygderna i
skogslédnens inland har en snabb befolkningsminskning. Orsakerna till
den snabba minskningen dr framst de ldga fodelsetalen. Men under se-
nare tid har minskningstakten for glesbygden dédmpats nagot. Ett annat
forhoppningsvis positivt trendbrott &dr att befolkningen i de tétortsnira
landsbygderna som minskade under slutet av 1990-talet faktiskt har bor-
jat oka sedan 2002.

Men en av de viktigare fragorna r att servicen pa landsbygden ar pa
en rimlig niva. Miljopartiet vill att det ska finnas en grundniva pé service
for alla och att olika regioner och lokala krafter utifrdn detta ska kunna
driva pé for en béttre service med lokala och regionala 16sningar. Lokalt
engagemang ska vara viktigt och fa betydelse for bygdens utveckling.

I detta sammanhang finns det skl att trycka pa den sociala ekonomin
som en stark fordndrings- och utvecklingskraft.

Det ar viktigt att samhaéllets regelverk stoder utvecklingen av sociala
och kooperativa 16sningar eftersom saddana kan lyfta en bygd och ge den
kraft och framtidstro.

En intressant ny utveckling av kooperativ verksamhet r faktiskt kre-
ditgarantiféreningarna, en intressant form av kooperation bland aktiva
foretag. Det &r ett mycket bra initiativ som dr lovande for framtiden.

Men det dr viktigt att den offentliga servicen inte forsvinner i kom-
muner och lin med vikande befolkningstal. Glesbygdsverket ska utreda
vad som kan betecknas som god serviceniva och hur detta mal ska f6ljas
upp och utvirderas.

Ett hjdlpmedel i detta arbete &r servicedatabasen. Dér har man kart-
lagt tillgéngligheten till apoteksvaror, banktjanster, dagligvaror, post-
tjanster och systembolagsvaror. Och man kommer att fortsitta att se Gver
tillgdngligheten till drivmedel och dagligvaror. Dessutom ska Konsu-
mentverket 2005 rapportera hur man har anvént dessa 20 miljoner kronor
som avsattes for att motverka ytterligare forsémringar av tillgangen till
kommersiell service i sirskilt utsatta omrdden. Apoteket, Systembolaget,
Svenska Spel, Glesbygdsverket, lansstyrelser och andra ska samverka nér
det giller arbetet med lokala utvecklingsprogram for kommersiell ser-
vice. Men for nirvarande dr det i manga bygder langt till service och
daligt med allménna kommunikationer.

Fragan om ett glesbygdsavdrag har tagits upp av Miljopartiet ett antal
ganger under den senaste tioarsperioden. Jag tycker att det ar glddjande
att frdgan nu ska utredas som ett resultat av vart budgetsamarbete med
Socialdemokraterna och Vénstern.

Utlokaliseringsfragan &r naturligtvis viktig, och givetvis ska vi fort-
sdtta att driva pa for utlokaliseringar. Ett intressant exempel pd nagonting
som jag skulle kunna tinka mig att utlokalisera ar Vattenfall. Vi far vil
se om vi kan lyckas med den saken.

Fragan om léttnader i frdga om strandskyddet med hénsyn till region-
al utveckling har varit aktuell under en lang tid. Syftet med strandskyddet
ar ju att trygga forutsdttningarna for allméinhetens friluftsliv och bevara
goda livsvillkor for vaxt- och djurliv.
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Kommunernas roll och ansvar nér det giller strandskyddet ar av cen-
tral betydelse. Redan i dag har de flesta kommunerna ett ansvar for han-
teringen av dispenser fran strandskyddet. Tyvérr har det visat sig — det
framgar bland annat av Naturvardsverkets analys — att det nar det géller
de beslut om undantag frin strandskyddet som sker finns stora brister i
tillimpningen. Det finns alltsd snarast ett behov av att skdrpa tillimp-
ningen av strandskyddsreglerna, inte av att ytterligare latta pa de regler-
na.

Det &r ocksa viktigt att jamstélldhetsaspekterna beaktas inom ramen
for den regionala utvecklingspolitiken, bland annat genom kdnsuppdelad
statistik. Uppfoljningen av de nationella jamstdlldhetsmélen inom den
regionala utvecklingspolitiken underléttas genom en sédan statistik.

For utvecklingen i glesbygden och pa andra hall ar det viktigt att det
skapas jobb for befolkningen och att befolkningen sjélv skapar jobb. Tva
av de viktigare aspekterna for att skapa bra jobb é&r att det finns personal
med rétt kompetens och att det finns pengar for att komma i gdng och for
att driva foretagen samt for investeringar. Staten intresserar sig for dessa
fragor och gor olika forsok att oka tillgangen till riskvilligt kapital. Det &r
da hdpnadsvickande att regeringen mot en riksdagsmajoritets vilja driver
igenom den mycket diskuterade fordndringen av formansréttsreglerna.

Det &r uppenbart att regeringen inte tog hénsyn till vad som hénder
med kreditgivningen till smaforetagen ndr den lagen utarbetades. Den
sméforetagare som i dag med goda sékerheter har ett 1an pa till exempel
en och en halv miljon maste efter arsskiftet prestera det dubbla genom
foretaget eller i kombination med ytterligare nigon personlig insats.
Alternativet &r att kdpa dyra bankprodukter sisom factoring och leasing.
Manga foretag kommer att bli hart ansatta av den hir lagen. Den skapar
redan problem, vilket framgar av en undersékning som Vésterbottens
Handelskammare genomfort i Vésterbotten.

Industri 45 4r ett nitverk i Norrlands inland som bestér av 60 industri-
foretag och som sysselsdtter 729 anstillda. Tillvaxten och 16nsamheten
ligger i dag betydligt 6ver genomsnittet for industriforetag i riket.

Industri 45 genomforde alldeles nyligen ett seminarium i Vilhelmina.
P4 seminariet avhandlades ocksd fragan om riskkapital. Olika kreditgi-
vare medverkade. Det fanns en total enighet om att formansrittslagen ar
mycket illavarslande. Flera foretag ar hért ansatta vad géller finansie-
ringen. Vissa har dven fatt rddet av banken att gé i konkurs innan den nya
lagen trader i kraft.

Smaforetagen i de fyra nordligaste ldnen kan pa goda grunder berdk-
nas ha lan mot en foretagsinteckning om ca 11 miljarder. Om den nya
nivan pa 55 % borjar gilla forsvinner sdkerheter om ca 5 miljarder som
de ytterligare maste prestera for sina befintliga krediter.

Statens nettointdkt fran regionen som en foljd av fordndringen kan
berdknas till 15 miljoner. For en krona till staten ska smaforetagen pre-
stera 300 kr i sdkerhet eller kopa dyra bankprodukter och &ventyra fore-
tagets resultat.

I Finland, som delvis har statt som modell for lagen, finns det ett stort
statligt riskkapitalbolag, Finnvera Oy, som till stor del kompenserar bort-
fallet mellan 50 % och 100 %. Nagot motsvarande statligt riskkapitalbo-
lag finns inte i Sverige. I riksdagen fanns det en majoritet for att stoppa



steg tvé i den hér lagstiftningen. Men genom att gora fragan till en bud-
getfraga ténker regeringen tvinga igenom den hér riskfyllda nya lagen.

Det borde ske en konsekvensutredning innan nya regler kan borja
gélla med retroaktiv verkan. Visserligen tdnker regeringen utvérdera
lagen fore sommaren, men det dr i fel ordning. Kreditgivarna agerar
snabbt och har redan paborjat anpassningen till 55 %.

Anf. 163 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Jag héller med Ingegerd Saarinen om de konsekvenser
som det nya formansrattsregelverket kommer att innebéra, sa det dr verk-
ligen akut att gora nagot at detta. Det &r bra att vi alla forsoker gora det.

Jag hoppas att Ingegerd Saarinen anviander det samarbete med Soci-
aldemokraterna som pagar till att fa ndgot att hinda pé det hiar omrédet. I
och med att detta, som du séger, har blivit en budgetfraga ar ju Miljopar-
tiet mer eller mindre medskyldigt till det hela. D4 méste man agera. Jag
vet ju att ni i princip dr mot det hela.

Egentligen begérde jag ordet for att frdga vad du menar nir du séger
att strandskyddet behdver skdrpas. Innebér det en generell skarpning, en
skdrpning i hela landet, eller finns det ett utrymme for flexibilitet fran
Miljopartiets sida?

Anf. 164 INGEGERD SAARINEN (mp) replik:

Herr talman! Forst géller det vad som sades om att vi genom budget-
samarbetet blir medskyldiga till den nya formansrattslagen. Det blir vi
inte. Vi har mycket tydligt deklarerat att vi inte vill ha den hér lagstift-
ningen. Att den gér att driva igenom &r resultatet av en konstig teknikali-
tet i finansutskottet som det &r svart att begripa sig pd. Resultatet ar att
budgeten tydligen méste hanteras som en helhet.

Om vi ldgger fram en budget dér vi har ett speciellt forslag vad géller
formansrittsreglerna kan de borgerliga partierna inte stodja det eftersom
ockséd allt det andra i den miljopartistiska budgeten inbegrips. Genom
denna konstiga hantering forhindras alltsd riksdagens majoritet att fa
igenom sin vilja. Jag tycker att detta dr valdigt anméarkningsvart.

Anf. 165 HAKAN LARSSON (c) replik:

Herr talman! Ja, nog &r det anmérkningsvért — det kan jag hélla med
om. Dessutom dr det demokratiskt tveksamt.

Nér det giller frigan om strandskyddet undrar jag om det ska vara
lika harda regler i en glesbygdskommun, dér e#f argument for att fa mén-
niskor att flytta dit kanske ar att de kan fa bo nira vatten, som i en skér-
gardskommun dér vildigt mycket av strinderna redan har exploaterats.

Anf. 166 INGEGERD SAARINEN (mp) replik:

Herr talman! Det ddr dr en svér fraga som jag inte har nagot riktigt
svar pa. Jag vet att vi driver att det ska vara lika tuffa regler 6ver hela
landet. Det dr mojligt att det behdvs — sjilv skulle jag gérna se det —
mojligheter att gora vissa undantag i glesbygden. Men det far inte bli s&
att det blir alltfler undantag sa att miljon och tillgéngligheten for allmén-
heten forsédmras.

Prot. 2004/05:42
2 december

Regional utveckling

103



Prot. 2004/05:42
2 december

Regional utveckling

104

Detta &r alltsd en svér frdga som jag inte helt har kontroll &ver. Jag
vill dock inte sldppa det sé fritt som det ar nu, for som det nu &r syns det
valdigt tydligt att det &r mycket generdsa dispensgivningar som inte ar
bra.

Anf. 167 KRISTINA ZAKRISSON (s):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka for att strandskyddet har fatt
sé pass stort utrymme i betdnkandet. Vi 4r ménga som menar att det har
stor betydelse for utvecklingen i Norrlands inland, och min uppfattning
ar inte att det &r alldeles for generdst, utan snarare att det borde kunna
vara mycket mer flexibelt.

Nar det géller kapitalforsorjning i glesbygden &r det viktigt att de for-
slag till tgérder som finns, bland annat i Nuteks rapport Finansiering av
ndringsfastigheter i glesbygden, verkligen kommer till stdnd. Det &r svart
att etablera eller expandera ett foretag, och det dr ndstan omdjligt att ldna
till att bygga. Det méste hinda nadgonting pa den fronten.

Jag vill ocksa betona vikten av att alla vackra ord som vi har, princip-
besluten nér det giller statliga myndigheter och verk och det regionalpo-
litiska ansvaret, ocksa syns i praktiken. Min uppfattning &r inte att man i
dag tar sitt ansvar, och det behdver fortydligas pa ndgot sitt. Ett sitt
skulle kunna vara det jag foreslar i min motion: att det skrivs in i direktiv
och regleringsbrev. Jag anser att det finns mycket mer att gora pa den
fronten.

Slutligen vill jag understryka hur viktigt det ar att de 16ften om ersétt-
ningsjobb som finns med anledning av forsvarsbeslutet verkligen upp-
fylls med rage. En liten ort som Arvidsjaur ér vildigt beroende av For-
svarsmakten som en stor aktor pa en liten arbetsmarknad. Min mening ar
att det dr nationens ansvar att d&ven de sma orterna ska kunna utvecklas
och dverleva.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 december.)

11 § Bordléiggning
Anmaéldes och bordlades
Kulturutskottets betinkande
2004/05:KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossamfund och fritid
Bostadsutskottets betdnkande

2004/05:BoU1 Utgiftsomrade 18 Samhéllsplanering, bostadsforsérjning
och byggande

12 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit

den I december
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2004/05:412 av Solveig Hellquist (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Arbetslosa narkotikahundar

2004/05:418 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) till justitieminister
Thomas Bodstrom

Regler for erséttning vid expropriation

2004/05:420 av Karin Granbom (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strOm

Statistik om hot och vald

2004/05:441 av Lena Adelsohn Liljeroth (m) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Stod till offren for den sexuella mianniskohandeln

2004/05:455 av Ulla Lofgren (m) till niringsminister Thomas Ostros
Skogsindustriell forskning

2004/05:460 av Jan Emanuel Johansson (s) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Polisens anvéndning av krikmedel

den 2 december

2004/05:404 av Eva Flyborg (fp) till samhéllsbyggnadsminister Mona
Sahlin

Lonsamhet i att investera i ny kdrnkraft

2004/05:442 av Bertil Kjellberg (m) till utrikesminister Laila Freivalds
Situationen i Ukraina

2004/05:443 av Bertil Kjellberg (m) till samhillsbyggnadsminister Mona
Sahlin

Tillverkningsindustrins behov av billig elkraft

2004/05:445 av Birgitta Ohlsson (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Efterlevnaden av EU:s sanktioner mot Zimbabwe

2004/05:446 av Birgitta Ohlsson (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Situationen i Elfenbenskusten

2004/05:447 av Birgitta Ohlsson (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Det fortsatta véldet i Sudan

2004/05:448 av Martin Andreasson (fp) till utrikesminister Laila Frei-
valds

Situationen for HBT-personer i Nepal

2004/05:450 av Margareta Andersson (c) till utrikesminister Laila Frei-
valds

Mordet pé svarta bonder i Sudan

2004/05:466 av Alice Astrom (v) till utrikesminister Laila Freivalds
Vistsaharas ritt till sjdlvbestimmande

2004/05:473 av Kenneth Johansson (c) till utrikesminister Laila Frei-
valds

Valet i Ukraina

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 7 december.



13 § Kammaren atskildes kl. 18.50. Prot. 2004/05:42
2 december
Forhandlingarna leddes
av andre vice talmannen fran sammantridets bdrjan till ajourneringen
kl. 13.53,
av forste vice talmannen dérefter till och med 7 § anf. 108 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 10 § anf. 144 (delvis) och
av forste vice talmannen déarefter till sammantridets slut.

Vid protokollet

PER PERSSON

/Monica Gustafson
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