Trafikutskottets betankande
2006/07:TU1

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposi-
tionen for 2007 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1). Vidare behandlas motioner fran Vinsterpartiet och Miljopartiet om alter-
nativa anslagsberdkningar. I samband med anslagsberdkningen till trafikens
infrastruktur behandlas dven ett stort antal motionsforslag om upprustning
och utbyggnad av infrastrukturprojekt i vissa regioner.

Till betdnkandet har fogats tre reservationer (s, v, mp) och fem sér-
skilda yttranden (s, v, mp).

Mal och resultat

Utskottet vilkomnar att regeringen avser att se dver de transportpolitiska
malen och framhaller att riksdagen vid flera tillfdllen efterlyst ett utveck-
lingsarbete som leder till tydligt uppstdllda mal som &r latta att folja upp.
Nar det giller offentlig-privat samverkan (OPS) ser utskottet det som vér-
defullt att prova nya végar for finansieringen av infrastrukturinvesteringar i
syfte att bl.a. fa till stdnd stabila finansiella forutséttningar for investering-
arna. Utskottet foljer gdrna utvecklingen av denna frdga och forutsitter att
regeringen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och aterkommer med redo-
visningar nér konkreta OPS-planer aktualiseras.

Utskottet framhéller att riksdagen vid flertalet tillfdllen efterlyst ett
utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstéillda mal som é&r latta att folja
upp. Utskottet har i dessa sammanhang bl.a. framhéllit behovet av en fort-
satt utveckling av mal- och resultatfragor for politikomrédet IT, elektro-
niska kommunikationer och post. Utskottet konstaterar att ndr det géller
befordringstider uppfyller Posten med god marginal de minimikrav som
anges 1 tillstindskraven. Utskottet noterar med tillfredsstillelse att den aktu-
ella kartlaggningen Post- och telestyrelsen (PTS) genomfort av den fak-
tiska tillgadngen till kassaservice visar att det nuvarande kassaservicenétet
uppfyller det statliga malet for grundldggande betaltjdnster.
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I en reservation fran Vénsterpartict och Miljopartiet och ett sdrskilt ytt-
rande frén Socialdemokraterna forordas en annan inriktning av transportpo-
litiken.

Anslagsfragor

Finansutskottets majoritet har den 23 november 2006 tillstyrkt regeringens
forslag till ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Ramen omfattar
drygt 33,9 miljarder kronor for budgetiret 2007.

Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag om hur
detta belopp bor fordelas pa olika &ndamal inom utgiftsomradet. Det inne-
bér drygt 33,3 miljarder kronor till politikomradet Transportpolitik och 0,6
miljarder kronor till politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post.

Merparten av anslagen, ca 30,2 miljarder kronor, gér till byggande och
underhall av végar och jarnvdgar. For att mojliggdra en fortsatt tring-
selskatt foreslar utskottet att anslag 36.2 Vighallning och statsbidrag far
anvéndas for utgifter kopplade till en fortsatt anvindning av tréngselskatt i
Stockholm. Utskottet foreslar vidare att ndstan 1 miljard kronor anvisas till
Rikstrafiken. Detta anslag finansierar bl.a. statens upphandling av interregi-
onal persontrafik pad jarnvég, viss flygtrafik i Norrlands inland och trans-
portstdd for férjetrafiken till Gotland.

Riksdagen foreslds dven anvisa drygt 144 miljoner kronor i syfte att
trygga funktionshindrades behov av telekommunikationer och posttjanster.
For att upprétthilla grundliggande kassaservice i hela landet foreslas riks-
dagen avsitta 400 miljoner kronor till Posten AB.

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet har avgivit budgetalter-
nativ som redovisas i separata sirskilda yttranden.

Ekonomiska mal m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for affdrsverket Statens jarnvégar, Luft-
fartsverket, Luftfartsstyrelsen och Sjofartsverket.

Bemyndigande for tringselskatt

Mot bakgrund av pagdende dvervdganden kring en fortsatt anvandning av
tringselskatt i Stockholm konstaterar utskottet att regeringen i dag inte har
nagot bemyndigande att ge Vigverket i uppdrag att teckna avtal om utrust-
ning m.m. for att hantera tringselskatten. Utskottet foreslar darfor med
stod av 3 kap. 7 § riksdagsordningen om utskottsinitiativ att riksdagen ger
regeringen ett sidant bemyndigande.



Citybanan m.m.

Utskottet avstyrker motionsyrkanden om Citybanan m.m. med hénvisning
till rollférdelningen inom infrastrukturplaneringen och vidtagna atgirder
med avseende pé Stockholmsregionens trafiksituation.

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet forordar i en gemen-
sam reservation att Citybanan ska byggas.

Sérskilda infrastrukturatgéirder

I betidnkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som berdr framst
upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpekade vigar
och jarnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner. Utskottet under-
stryker att motionsforslagen visar pa ett starkt engagemang for en angeld-
gen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika delar.
Enligt den rollférdelning som riksdagen faststdllt genom det transportpoli-
tiska beslutet ar 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand vara att ange
overgripande mél och riktlinjer for planeringen, faststédlla finansiella ramar,
sdkerstilla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsittningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder det att vilka atgdrder som ska genomféras och ndr det ska ske
frimst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens, regionernas och
lanens langsiktiga planering med utgangspunkt i de beslut som laggs fast
av regering och riksdag. Utskottet forutsétter i sammanhanget att okade
medel i framtiden kommer att anvisas till trafikens infrastruktur, inte minst
genom offentlig-privat samverkan (OPS). Diarmed forutsitts att syftet med
ett flertal motionsforslag kan komma att tillgodoses. Berérda motionsfor-
slag avstyrks foljaktligen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik

Riksdagen godkénner vad utskottet anfort. Ddrmed avslar riksdagen

motionerna

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

2006/07:T304 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och

2 samt

2006/07:M1J391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 17 och 18.
Reservation 1 (v, mp)

Mil- och resultatfragor for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post
Riksdagen godkénner vad utskottet anfort.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen

a) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 36:2 Vigver-
ket: Viaghallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som
inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 59 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 5.6.2),

b) godkénner att regeringen for 2007 fir besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 20 500 000 000 kr for Vigverket for
investering i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade végpro-
jekt och de s.k. storstadspaketen i Stockholm och Goteborg m.m.
(avsnitt 5.6.2),

¢) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 36:4 Banver-
ket: Banhéllning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfoér behov av framtida
anslag pa hogst 70 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

d) godkédnner att regeringen for 2007 far besluta om en ldneram i
Riksgéldskontoret om hogst 17 300 000 000 kr for Banverket for
investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade jarnvégsprojekt
m.m. (avsnitt 6.7.2),

e) bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniabanan inga eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden med-
for behov av framtida anslag pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2007
(avsnitt 6.7.2),

f) godkédnner att regeringen for 2007 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB
for fortsatt utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.7.2),



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

g) bemyndigar regeringen att under 2007 f6r ramanslag 36:12 Rikstra-
fiken: Trafikupphandling ingd ekonomiska forpliktelser, i samband
med upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pd hogst
6 500 000 000 kr under 2008-2018 (avsnitt 9.6.2),

h) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 37:2 Ersatt-
ning for sdrskilda tjénster for funktionshindrade besluta om bidrag
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst 210 000 000 kr under 2008-2011 (avsnitt 11.10.2),
i) for budgetaret 2007 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkterna 2—7 och 21-23 samt avsldr motionerna

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 8 och
22,

2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 24.

Statens Vig- och Baninvest

Riksdagen godkénner att Statens Vég- och Baninvest avvecklas. Dér-
med bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22 punkt
8.

Arlandabanan Projekt AB

Riksdagen bemyndigar regeringen att overfora forvaltningen av Ar-
landabanan Projekt AB frdn Banverket och Luftfartsverket till reger-
ingen. Ddrmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomra-
de 22 punkt 9.

SVEDAB AB

Riksdagen bemyndigar regeringen att Overfora fOrvaltningen av
Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB fran Banverket och
Vigverket till regeringen. Didrmed bifaller riksdagen delvis proposi-
tion 2006/07:1 utgiftsomrade 22 punkt 10.

Affirsverket Statens jarnvigar

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska malen for Statens jarnvdgar och finan-
sieringsmodell samt bemyndigar regeringen att f6r 2007 ge Statens
jamvigar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen for-
ordar (avsnitt 6.7.5) och

b) godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for
2007-2009 (avsnitt 6.7.5).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkterna 11 och 12.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

11.

Sjofartsverket
Riksdagen
a) godkédnner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning
och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regering-
en forordar (avsnitt 7.7.1),
b) bemyndigar regeringen att for 2007 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 7.7.2)
och
c) godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for
2007-2009 (avsnitt 7.7.3).
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkterna 13—15 och avslar motion
2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1.

Reservation 2 (v)

Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning
Riksdagen godkénner att de medel som avsatts for kostnader i sam-
band med M/S Estonias forlisning ska kunna anvéndas for kostnader
under 2007 foranledda av utredningar och atgérder med anknytning
till M/S Estonias forlisning i enlighet med vad regeringen foreslar.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkt 16.

Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foresla-
gen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 8.7.1.1),

b) bemyndigar regeringen att for 2007 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 8.7.1.2),
c) godkédnner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
2007-2009 (avsnitt 8.7.1.3).

Diarmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkterna 17-19.

Luftfartsstyrelsen

Riksdagen godkédnner de ekonomiska mélen for Luftfartsstyrelsen.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkt 20.



12.

13.

14.

15.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stod till kommuner for anléiggning av teleniit

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om #&ndring i lagen
(2000:1335) om kreditering pé skattekonto av stod till kommuner for
anldggande av telenidt. Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:
1 utgiftsomrade 22 punkt 1.

Bemyndigande for tringselskatt

Riksdagen ger regeringen till kdnna att det sérskilda bestéllningsbe-
myndigande som ar kopplat till anslag 36:2 Viaghéllning och statsbi-
drag far anvdndas dven for ataganden som syftar till en fortsatt
anvéndning av trangselskatt i Stockholm.

Citybanan m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjarnhov m.fl. (s) yrkandena 56
och 57,
2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s),
2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) och
2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s).
Reservation 3 (s, v, mp)

Sérskilda infrastrukturitgirder m.m.
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under den-
na punkt i utskottets forteckning 6ver avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 30 november 2006

P4 trafikutskottets vignar

Jan-Evert Radhstrom

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Jan-Evert Radhstrom (m), Ulla
Lofgren (m), Christina Axelsson (s)!, Margareta Cederfelt (m), Sven Berg-
strdm (c), Hans Stenberg (s)?, Christer Winbick (fp), Claes-Géran Brandin
(s)?, Sten Nordin (m), Kerstin Engle (s)*, Annelie Enochson (kd), Lisbeth
Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v)°, Pia Nilsson (s)°, Ingemar
Vinerldv (kd), Karin Svensson Smith (mp)’ och Lars Mejern Larsson (s)®.

1-8 Avstdr frén stillningstagande under punkt 3.
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Redogorelse for drendet

Finansutskottets majoritet har den 23 november tillstyrkt regeringens for-
slag till ramar for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. I detta
betdnkande tar trafikutskottet stdllning till hur anslagen inom utgiftsomréade
22 Kommunikationer ska fordelas inom den ram som faststillts for utgifts-
omradet.

Utskottet behandlar ocksa ett antal andra frigor inom utgiftsomradet
som rests dels av regeringen, dels i motioner. Vidare behandlas en rad
motionsforslag om framst underhall och utbyggnad av védgar och jarnvigar.

Utskottet har i samband med é&rendets beredning haft sammantriaffande
med foretrddare for Naringsdepartementet, Vigverket, Banverket, Luftfarts-
verket, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket, Rikstrafiken samt Post- och tele-
styrelsen.

I bilaga I redovisas motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i forslags-
punkt 15.

I bilaga 2 redovisas en forteckning av regeringens forslag till riksdagsbe-
slut och de motioner som behandlas i betdnkandet.

I bilaga 3 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for ar 2007.

I bilaga 4 redovisas regeringens och oppositionens forslag till anslag for
ar 2007.

1 bilaga 5 redovisas regeringens lagforslag.



Utskottets 0verviaganden

Mal- och resultatfragor for politikomradet
Transportpolitik

Utskottets forslag i korthet
Utskottet vidlkomnar att regeringen avser att se dver de transport-
politiska malen. Nér det géller offentlig-privat samverkan (OPS)
ser utskottet det som vérdefullt att prova nya vigar for finansie-
ringen av infrastrukturinvesteringar i syfte att bl.a. fa till stand
stabila finansiella forutsdttningar for investeringarna. Utskottet
foljer gdrna utvecklingen av denna fraga och forutsétter att reger-
ingen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och dterkommer med
redovisningar nir konkreta OPS-planer aktualiseras.
Motionsforslagen avstyrks med hénvisning till det forutskic-
kade transportpolitiska utvecklingsarbetet.
Jamfor reservation 1 (v, mp) och sérskilt yttrande 1 (s).

Avsnittets innehall

Enligt budgetlagen géller att regeringen érligen ska redovisa de mél som
asyftas och de resultat som uppnatts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmojligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutsittningar att folja och virdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen 1dm-
nat av mal och uppnadda resultat inom politikomradet Transportpolitik i
budgetpropositionen for &r 2007 inom utgiftsomrade 22. Inledningsvis redo-
visas kortfattat politikomradets omfattning och mal.

Vidare behandlar utskottet forslag i f6ljande motioner:

*  2006/07:T302 (v) yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl.

*  2006/07:T304 (v) yrkande 11 av Peter Pedersen m.fl.

*  2006/07:T359 (mp) yrkandena 1 och 2 av Karin Svensson Smith m.fl.
*  2006/07:MJ391 (mp) yrkandena 17 och 18 av Peter Eriksson m.fl.

Politikomridets omfattning och mal

Politikomrédet Transportpolitik omfattar sex verksamhetsomrdden, nédmli-
gen Vigar, Jarnvigar, Sjofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys.

Inom det transportpolitiska omradet dr malen utformade pa ett hierar-
kiskt sdtt enligt foljande:

2006/07:TU1
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

—  Overgripande mal,

— delmal,

— mal for verksamheten,

— mal for verksamhetsgrenar.

Det overgripande mélet for transportpolitiken &r att sikerstélla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medbor-
garna och ndringslivet i hela landet (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TUS,
rskr. 2005/06:308).

Delmalen inom transportpolitiken &r att inom ramen for en samhéllseko-
nomiskt effektiv och léngsiktigt hallbar transportforsérjning bidra till {6l-
jande:

— Ett tillgéngligt transportsystem, dér transportsystemet utformas si att
medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

— En hog transportkvalitet, dér transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

— En séker trafik, dir det langsiktiga malet for trafiksikerheten ska vara
att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion ska
anpassas till de krav som foljer av detta.

— En god milj6, dir transportsystemets utformning och funktion ska
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

— En positiv regional utveckling, dér transportsystemets utformning och
funktion ska bidra till att uppnd mélet for den regionala utvecklingspo-
litiken samt motverka nackdelar av ldnga transportavstand.

— Ett jamstillt transportsystem, dér transportsystemet dr utformat sa att
det svarar mot badde kvinnors och mins transportbehov. Kvinnor och
mén ska ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning och deras vérderingar ska tillmétas
samma vikt.

For varje delmaél finns vidare etappmél, vilka anger ldmpliga steg pa vig
mot de langsiktiga mélen. Etappmaélen for trafiksdkerhet och milj6 ar tids-
satta och kvantifierade, t.ex ar etappmaélet for en sédker trafik hogst 270
dodade ar 2007. Det anges saledes konkret vad som ska uppnés vid en
sdrskild tidpunkt. Etappmélet om funktionshindrades tillgdnglighet till kol-
lektivtrafiken &r tidssatt, liksom genusrepresentationen i trafikverkens led-
ningsgrupper.

Delmélen och etappmalen bryts i sin tur ned till mal foér vart och ett av
de olika verksamhetsomrddena inom politikomrédet. Direfter formulerar
regeringen i regleringsbrev till myndigheterna inom politikomradet mal
och aterrapporteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.
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Propositionen

Resultatredovisning och madluppfyllelse

For att mojliggora en kontinuerlig uppf6ljning av utvecklingen mot de lang-
siktiga malen for transportpolitiken har den tidigare regeringen preciserat
ett antal etappmal for nagra av delmalen.

Nér det giller delmélet om ett tillgdngligt transportsystem och en positiv
regional utveckling anfor regeringen bl.a. att restiderna i det nationella vég-
ndtet har forbattrats under éret. Tillgéngligheten mellan glesbygd och
centralorter samt mellan regioner och omvérlden har didrigenom forbattrats.
Aven tillgingligheten inom storstadsomriden respektive mellan titortsom-
rdden har forbattrats, men tringseln i storstdderna &r fortfarande stor.
Sammanfattningsvis bedoms tillgéngligheten i1 transportsystemet som god
och med en fortsatt positiv utveckling, med undantag for luftfartssystemet.
Aven tillgingligheten for funktionshindrade fortsitter att forbittras.

For delmaélet en hig transportkvalitet anfor regeringen bl.a. att det i jarn-
végsnitet redovisades fler funktionsstorningar, trots storre insatser for drift
och underhall. Framfor allt har antalet instéllda tdg 6kat mycket kraftigt.
Aven punktligheten minskade totalt sett under ar 2005. Luftfartsskyddet
har utdkats ytterligare genom att krav har inforts pa identitetskontroll av
passagerare i Sverige vid utrikes avgéngar. Syftet dr att skydda luftfarten
mot terroristattacker. Sammanfattningsvis konstaterar regeringen att flera
av myndigheternas verksamhetsmal inte har uppnatts.

I fraga om delmalet trafiksdkerhet anfor regeringen bl.a. att antalet dodade
inom végtrafikomradet fortsitter att minska, men végtrafiken svarar fortfa-
rande for den helt dominerande delen av dddade i transportsystemet.
Antalet dodade i bantrafiken och inom luftfarten minskade nagot under ar
2005, medan antalet dodade inom sjofarten dkade nagot. Det finns ocksé
anledning att befara att nykterheten i trafiken har blivit simre da alkohol-
konsumtionen i samhéllet generellt har 6kat. Sammantaget kan konstateras
att utvecklingen nédrmar sig etappmalet om hogst 270 dodade under ar
2007, men inte i den utstrickning som krivs for att malet ska uppnas.

Regeringen anfor bl.a. nér det géller delmalet miljé att sedan ar 1990 har
végtrafikens koldioxidutsldpp 6kat med 11 % och under ar 2005 med 1 %
jamfort med foregdende ar. For att nd det uppsatta etappmalet for utsldpp
av koldioxid krévs kraftfulla atgérder, bl.a. energieffektivare fordon och en
fortsatt introduktion av fornybara drivmedel. Syftet med etappmaélen, ndm-
ligen att kraftigt minska utsldppen av framfor allt kvdveoxider och kolvé-
ten men ocksd svavel fran transportsektorn, har dock uppnitts. Mot denna
bakgrund bedémer regeringen att etappmalen for utsldpp av svavel, kvive-
oxider och kolvdten har uppnatts.

2006/07:TU1
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Regeringen redovisar om delmalet jamstdllt transportsystem att trafikver-
ken kartlagt jamstdlldheten genom att bl.a. underséka mins och kvinnors
representation i styrelser m.m. Vidare har de studerat hur mén och kvinnor
utnyttjar transportsystemet.

Nedanstaende tabell sammanfattar maluppfyllelsen ar 2005 av dessa del-
mal och utvecklingen mot de langsiktiga delmélen.

Maluppfyllelse for de transportpolitiska malen under 2005

Delmal Utveckling mot  Finns etappmal? Uppfylls Kommentar till utveckling i
delmal under etappmal forhéllande till delmélet under
2005 (2004) med 2005
fattade
beslut?
Tillgdnglighet Ja (Ja) Ja, tillsammans med Ja, delvis Forbittrad tillginglighet for vig
regional utveckling och jarnvig, men forsamring for
flyg.
- Funktionshindrades Nej Forbittrad tillganglighet for
tillgdnglighet (2010) funktionshindrade.
Transportkvalitet Ja (Ja) Ja (2010) Ja? Transportkvaliteten &r totalt sett

god och blir successivt allt bittre.
Flera verksamhetsmal har dock
inte uppnitts.

Trafiksdkerhet Osikert (Nej?) Ja (2007) Nej Négot firre antal dodade i
vigtrafiken. Utvecklingen av svart
skadade svarbedomd. Matt for

allvarligt skadad saknas.

Miljo

Klimatpéverkan Nej (Nej) Ja (2010) Nej Utslapp har okat fran vagtrafik,

(CO,) sjofart och flyg. Utan kraftiga
atgdrder uppnés inte etappmalet.

Lufifororeningar Ja (Ja?) Ja (2005) Ja? Utsldppen av S, NOx och VOC
har minskat fortldpande sedan

(S, NOx, VOC) 1995. Bedomningen r att
etappmalen for S, NOx och VOC
har uppnitts.

Buller Nej (Nej) Ja (2005) Nej For langsam forbittring i befintlig
bebyggelse jamfort med
riktvirden.

Kretsloppsanpassning Osikert (Osikert) Nej - Svarbedomt, inga kvantifierade
etappmal.

Paverkan pa natur-  Osiikert (Osikert) Nej - Svérbedomt, inga kvantifierade

och kulturmiljo etappmal.

Regional utveckling Osikert (Osikert) Ja, tillsammans med Ja -

tillgdnglighet
Jamstilldhet Nej (Ja?) Nej - Kvinnor fortsatt daligt foretridda i

beslutsfattande organ. Arbetet
med att uppné malet gar lingsamt.
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Motionerna

I motion 2006/07:T302 (v) yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl. framhélls att
kostnadsbalansen inom transportsektorn maste fordndras sé att hallbara
transportmedel blir billigare medan mindre hallbara transportmedel blir
dyrare. Det méaste skapas ordentliga alternativ sa att det kollektiva resandet
underléttas, prioriteras och virdesitts. Kollektivtrafiken kan och maste stér-
kas pd ett langsiktigt sdtt genom en rad fordndringar av strukturell och
organisatorisk art. Kollektivtrafiken méste forstirkas och fa en storre andel
av dagens och morgondagens resande om det transportpolitiska malet och
miljomalen ska kunna nas. En transporthierarki bor antas som klart och
tydligt anger vilka transportmedel som ska prioriteras for att det dvergri-
pande mélet ska nds. Grunden for en sddan hierarki ska vara de olika
transportmedlens ekologiska héllbarhet och férméga att leda mot det 6ver-
gripande malet.

I motion 2006/07:T304 (v) yrkande 11 av Peter Pedersen m.fl. framhélls
det transportpolitiska delmélet om ett jimstdllt transportsystem, som bl.a.
sdger att transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade
méns och kvinnors transportbehov. Vidare anfors i motionen bl.a. att reger-
ingen tidigare i regleringsbreven till trafikverken lagt till en mening om att
malet dr en jaimn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och
mén inom respektive transportomrade. Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA) menar i en utvdrdering att bristen pa kunskap och data
fortfarande &r stor, vilket gér det svart att folja upp delmélet om jamstalld-
het. Sjofartsverket dr dessutom det enda trafikverk som inte redogdr for
hur fordelningen av dem som medverkat i beslutande arbetsgrupper ser ut.
Konsrepresentationen i styrelser och ledning hos Sjofartsverket dr ofordnd-
rad, vilket dr beklagligt. Sjofartsverket bekréftar att transportsektorn fortfa-
rande dr en mansdominerad sektor. Regeringen bor i nésta &rs reglerings-
brev till Sjofartsverket kraftigt tydliggora vikten av att jamstélldhetsmaélet
ska ha lika stor prioritet som dvriga transportpolitiska delmal.

I motionerna 2006/07:T359 (mp) yrkande 1 av Karin Svensson Smith m.fl.
och 2006/07:MJ391 (mp) yrkande 17 av Peter Eriksson m.fl. anfors bl.a.
att for den langsiktiga trafikplaneringen bor en malbild for ett transportsy-
stem &r 2020 och ar 2050 som uppfyller klimatmalen och andra transport-
politiska mal tas fram med hjdlp av backcastinganalys. I analysen ska
ocksa ingd atgdrder som krdvs nu och framover for att nd malbilden.
Malet bor fokusera pa vilka méngder fossil CO, som slépps ut fran trans-
portsektorn som helhet och uppdelat pa olika delsektorer sdsom personbi-
lar, lastbilar, sjofart, flyg och jarnvdg. Mélet bor kopplas till de langsiktiga
mal som tidigare antagits av riksdagen samt det mal om halverad oljean-
véndning i transportsektorn till &r 2020 som angavs i slutrapporten fran
Kommissionen mot oljeberoende ar 2006.
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I samma motioner (yrkandena 2 och 18) framhaller Miljopartiet att sam-
hillet tydligare maste prioritera de transportmedel som leder till det &ver-
gripande malet om klimatanpassning. Transportsektorn behover ett
stringent och anvéndbart verktyg for att prioritera héllbara transporter. Den
skulle tjina som riktlinje for val av transportmedel for transportdrer, trans-
portkdpare, allménhet, politiker och tjdnstemén. En sadan prioriteringsord-
ning, eller hierarki, har ldnge anvédnts med stor framgang inom
avfallssektorn, déir olika behandlingsmetoder rangordnas efter deras ekolo-
giska hallbarhet. En transporthierarki som bygger pa transportmedlens
ekologiska hallbarhet tar hinsyn till fairdmedlens energianvindning, bréns-
lets ursprung samt miljopaverkan fran utslipp och restprodukter. Den tar
dven hénsyn till firdmedlets potentiella forméga att uppnd hallbarhet.
Hogst upp 1 en saddan rangordning hamnar undvikandet av transporter, dér-
efter gang och cykel foljt av kollektivtrafik, jarnvdg, sjofart och slutligen
bilism och flyg.

Sverige bor anta en hierarki som klart och tydligt anger vilka transport-
medel som bor prioriteras for att ekologisk hallbarhet ska kunna nas.
Grunden for en sddan hierarki maste vara de olika transportmedlens poten-
tial att vara ekologiskt hallbara.

Utskottets stillningstagande

Transportpolitikens inriktning

Utskottet konstaterar att transportpolitiken utgdr en viktig forutséttning for
att fornya Sverige och skapa tillvdxt i landet. I likhet med regeringen
anser utskottet att genom att stirka den lokala och regionala konkurrens-
kraften kan hela landet stirkas. Mot bakgrund av néringslivets globalise-
ring och den regionala miljéns allt 6kade betydelse for foretagen och
medborgare ska trafikslagen planeras sd att de kan komplettera varandra
och effektivt fungera dver kommun-, ldns- och nationsgrinser. Utskottet
ser dérfor positivt pa att regeringen kommer att utarbeta en nationell stra-
tegi for att stirka utvecklingskraften pa landsbygden.

Utskottet vilkomnar vidare att regeringen avser att se over de transport-
politiska malen. Regeringen vill dock inte ldgga forslag till nya transport-
politiska mal utan att dessa forankrats grundligt i hela landet och hos
transportsystemets aktorer. Utskottet delar denna uppfattning och ser posi-
tivt pa att regeringen kommer att ta initiativ till en process dir justerade
och utvecklade transportpolitiska utgangspunkter tas fram. Detta arbete
kommer att involvera alla viktiga aktorer och resultera i en ny, framétblick-
ande, transportpolitik. Utgangspunkterna kommer att vara forbattrade forut-
sdttningar for tillvixt och foretagande samt att trafikens negativa
miljopaverkan minimeras. Utskottet anser att detta dr vél avvidgda utgangs-
punkter.
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Av budgetpropositionen framgér ocksa att regeringen sitter klimatpoliti-
ken hogt pad dagordningen och prioriterar atgdrder som minskar utsldppen
av koldioxid och andra klimatpéverkande gaser. Utskottet vill sérskilt fram-
halla betydelsen av miljohdnsyn inom transportsektorn och delar darfor
regeringens syn att transportsektorn maste bli mer miljévénlig. En 6versyn
av miljoklassningen av fordon och brénslen, liksom en skédrpning av mil-
jokraven vid offentlig transportupphandling, som regeringen aviserar, ser
dérfor utskottet som ett viktigt steg framat i denna fraga.

Utskottet kan konstatera att regeringen kommer att genomfora en ldng-
siktig planeringsomgang for infrastrukturen dir ekonomiska ramar och
inriktning ldggs fast. Samhéllsekonomiska analyser ska spela en viktig roll
vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar. Jaimfort med de planer den
tidigare regeringen faststéllt innebdr det att en storre del av investeringarna
ska ske inom vigsektorn. Utdver nyinvesteringar dr det angeldget med
okade satsningar pd underhéll av befintliga strickningar for att inte riskera
gjorda investeringar. Utskottet delar regeringens uppfattning i denna fraga
och utgar ifran att detta sdkerstéller ett vinterunderhall i vigsystemet som
svarar hogt mot trafikanternas behov av trafiksékra och farbara vagar.

Utskottet noterar att regeringen kommer att verka for nya finansierings-
16sningar for infrastrukturen. Offentlig-privat samverkan, dven kallat OPS
eller PPP, &r en alternativ finansieringsform for vdg- och jérnvigsinveste-
ringar som innebdr att staten uppdrar at den privata sektorn att finansiera,
bygga och skota en vig eller jarnvdg. Utskottet ser det som vérdefullt att
prova nya vigar nir det géller finansiering av infrastrukturinvesteringar i
syfte att bl.a. fa till stand stabila finansiella forutsittningar for investering-
arna. Utskottet foljer gérna utvecklingen av denna fraga och forutsitter att
regeringen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och aterkommer med redo-
visningar nir konkreta OPS-planer aktualiseras.

Utskottet kan ocksa notera att regeringen numera utsett den forhandlings-
man som aviserades i budgetpropositionen foér Stockholmsregionens trafik-
forsorjning. Forhandlingsmannen ska prova forutsdttningarna att samla
regionen kring en 16sning pé fragan om tréngselskatt och avgifter och moj-
ligheterna att lata dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stock-
holmsregionen. Utskottet ser det som angeldget att denna fraga skyndsamt
kan foras till en 16sning, inte minst mot bakgrund av den betydelse som
Stockholmsregionens trafikforsorjning har for hela landets trafiksystem.

Med anledning av de motionsforslag som véckts bl.a. om mélen inom
transportpolitiken vill utskottet hénvisa till det forutskickade transportpoli-
tiska utvecklingsarbetet. Utskottet utgar ifrdn att regeringen noga prévar
olika framtidsfragor vid dversynen av de transportpolitiska malen. I avvak-
tan pa resultatet av detta arbete bor de nu aktuella motionerna inte foran-
leda riksdagen négon atgérd.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2006/07:T302 (v)
yrkande 1, 2006/07:T304 (v) yrkande 11 och 2006/07:T359 (mp) yrkan-
dena 1 och 2.
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Resultatredovisning och maluppfyllelse

Som framgatt ovan vdlkomnar utskottet att regeringen avser att gora en
oversyn av de transportpolitiska malen. Med anledning av detta vill utskot-
tet framhélla att riksdagen vid flertalet tillfdllen (bl.a. bet. 2005/06:TU1
respektive TUS samt bet. 2005/06:FiU1l) efterlyst ett utvecklingsarbete
som leder till tydligt uppstdllda mél som é&r ldtta att f6lja upp.

Utskottet har i dessa sammanhang uttalat att karakteristiskt for transport-
omradet dr en langtgdende delegering av befogenheter fran riksdagen till
regeringen och vidare till de statliga trafikmyndigheterna. Denna styrkedja
forutsdtter tydliga mal och resultatindikatorer samt konkreta aterrapporte-
ringskrav som ir kopplade till malen. Aterrapporteringskraven bor vara
utformade pa ett sddant sdtt att riksdagen kan bedéma om vidtagna atgr-
der leder till att malen har uppnatts eller kommer att uppnas. I de fall
malen inte dr kvantitativa dr det nddvéndigt att till dessa foga relevanta
och allmént accepterade resultatindikatorer.

Med anledning av den aviserade Oversynen av de transportpolitiska
malen vill utskottet ocksa lyfta fram vad Statskontoret pekar pa i en rap-
port (2006:3) Effektiv styrning? I rapporten slar Statskontoret fast att den
tidigare regeringen ater borjat styra myndigheterna med detaljstyrning — i
motsats till intentionerna bakom mal- och resultatstyrningen. Ett annat pro-
blem ér att 6verflodet av mél och uppdrag i myndigheternas regleringsbrev
leder till att allt inte kan tas pa allvar. Trots de omfattande och detaljerade
aterrapporteringskraven far regeringen dnda inte ett underlag som &r anvénd-
bart for att politiskt styra de ménga génger mycket komplexa fragestillning-
arna. Slutligen dr Regeringskansliets organisation inte uppbyggd for att
hantera den méngd information som blir resultatet av alltfor manga mal,
detaljerade aterrapporteringskrav och ett okat antal tvérsektoriella fragor.

Bland forslagen till fordndringar i rapporten marks sarskilt kraven pé att
minska antalet mél och uppdrag i regleringsbreven, minska detaljstyr-
ningen av myndigheterna och en storre restriktivitet nér det géller floran
av generella krav t.ex. i friga om jamstélldhet, integration m.m.

Utskottet vill ocksa peka pa att regeringen tillkallat en sérskild utredare
som har fatt i uppdrag att utvdrdera styrformen resultatstyrning (dir.
2006:30). Utredaren ska ldmna forslag till hur resultatstyrningen bor for-
dndras och utvecklas i syfte att forbéttra styrningen av myndigheterna
samt ange vilka forutséttningar detta krdver och vilka begrinsningar som
finns. Utredaren ska med ledning av sina analyser och Overviganden
limna forslag till hur resultatstyrningen i praktiken bor fordndras och
utvecklas i syfte att forbéttra styrningen av verksamheten genom myndig-
heterna, men ocksé ange vilka forutséttningar detta kréver och vilka begréns-
ningar som finns. Uppdraget ska redovisas senast den 28 september 2007.

I sammanhanget vill utskottet ocksa kort anfora att nir det géller resul-
tatredovisningen i de arliga budgetpropositionerna har utskottet bedomt att
det skett en fortsatt utveckling av formerna for mal- och resultatstyr-
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ningen, nagot som utskottet har virdesatt. Utskottet kan dven i ar for
budgetproposition &r 2007 konstatera att regeringen fortsatt denna utveck-
ling, vilket utskottet ser som positivt.

Mal- och resultatfragor for politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post

Utskottets forslag i korthet

Utskottet framhaller att riksdagen vid flertalet tillfdllen efterlyst
ett utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstéllda mél som ar
latta att folja upp. Utskottet har i dessa sammanhang bl.a. fram-
hallit behovet av en fortsatt utveckling av mal- och resultatfra-
gor for politikomrddet IT, elektroniska kommunikationer och
post. Utskottet konstaterar att ndr det géller befordringstider upp-
fyller Posten med god marginal de minimikrav som anges i
tillstindskraven. Utskottet noterar med tillfredsstillelse att den
aktuella kartliggningen Post- och telestyrelsen (PTS) genomfort
av den faktiska tillgdngen till kassaservice visar att det nuva-
rande kassaservicendtet uppfyller det statliga maélet for grundlig-
gande betaltjénster.

Avsnittets innehall

Enligt budgetlagen géller att regeringen érligen ska redovisa de mél som
asyftas och de resultat som uppnatts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmdojligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutsittningar att folja och virdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen 1dm-
nat av mal och uppnidda resultat inom politikomriddet IT, elektronisk
kommunikation och post i budgetpropositionen for &r 2007 inom utgiftsom-
rdde 22. Inledningsvis redovisas kortfattat politikomradets omfattning och
mal.

Politikomridets omfattning och mal

Politikomradet omfattar elektronisk kommunikation, informationsteknik
och postkommunikation samt grundliggande kassaservice. Post- och tele-
styrelsen (PTS) dr sektors- och tillsynsmyndighet inom omrédena elektro-
nisk kommunikation och post. Bolaget Posten AB dr verksamt inom
omradet. Politikomradet omfattar dven den statliga satsningen péd IT-infra-
struktur med hog dverforingskapacitet (prop. 1999/2000:86, bet. 1999/2000:
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TU9, rskr. 1999/2000:256) och Gvriga atgdrder som syftar till att Sverige
ska bli ett héllbart informationssamhélle for alla (prop. 2004/05:175, bet.
2005/06:TUA4, rskr. 2005/06:142).

Malet for politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post &r att alla
ska ha tillgang till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
infrastruktur och dértill hérande sambhéllstjanster. Dérutover ska det finnas
en grundldggande kassaservice i hela landet. Det Gvergripande malet och
preciseringarna av det vergripande malet &dr beslutade av riksdagen.

T

Malet for IT-politiken &r att Sverige ska vara ett hallbart informationssam-
hille for alla. Detta huvudmal preciseras sedan genom tre delmal, ndmligen:

— IT ska bidra till forbattrad livskvalitet och till att forbéttra och for-
enkla vardagen for ménniskor och foretag.

— IT ska anvéndas for att frimja héllbar tillvaxt.

—  En effektiv och sdker fysisk IT-infrastruktur med hég overforingskapa-
citet ska finnas tillgénglig i alla delar av landet, bl.a. for att ge
ménniskor tillgang till interaktiva offentliga e-tjanster.

Vidare har preciserats att nédvindiga forutsittningar for att uppnd mélen
ar fortroende for IT och samordning.

Elektronisk kommunikation

Malet for sektorn elektroniska kommunikationer ar att enskilda och myn-
digheter ska fa tillgang till effektiva och sdkra elektroniska kommunikatio-
ner. De elektroniska kommunikationerna ska ge storsta mojliga utbyte nér
det giller urvalet av Overforingstjinster samt deras pris och kvalitet. Sve-
rige ska i ett internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseenden.
De elektroniska kommunikationerna ska vara héllbara, anvindbara och till-
godose framtidens behov. De frimsta medlen for att uppnd detta ska vara
att skapa forutsattningar for en effektiv konkurrens utan snedvridningar
och begrinsningar samt att frimja internationell harmonisering. Staten ska
ha ett ansvar pd omraden dir allménna intressen inte enbart kan tillgodo-
ses av marknaden (prop. 2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Post

Det postpolitiska malet 4r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i
hela landet som innebér att alla kan ta emot brev och andra adresserade
forséandelser som véger hogst 20 kilogram. Det ska finnas en mojlighet for
alla att fi sddana forsédndelser befordrade till rimliga priser samt forsdk-
rade och kvitterade av mottagaren. Dessutom ska enstaka forsédndelser
befordras till enhetliga priser (prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr.
1997/98:304).
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Grundliggande kassaservice

Malet for den grundldggande kassaservicen é&r att alla i hela landet ska ha
mdjlighet att verkstilla och ta emot betalningar till enhetliga priser (prop.
2001/02:34, bet. 2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125).

Propositionen
Resultatredovisning och madluppfyllelse

IT

Post- och telestyrelsen (PTS) har pa regeringens uppdrag redovisat ldget
avseende utbyggnaden av IT-infrastruktur med hoég Overforingskapacitet.
Antalet kilometer nit av fiber och radio har fran ar 2001 okat med Over
50 % till januari 2006. Sedan ar 2004 har samtliga kommuner minst ett
ortssammanbindande ndt. Av landets titorter & 96 % anslutna till ortssam-
manbindande nit. De tdtorter som inte dr anslutna har i regel farre 4n 500
invanare. Andelen titorter som har omradesnét har frdn &r 2003 okat fran
hélften till 95 %. Fortfarande saknar vissa omraden, framst i utpraglad gles-
bygd, méjligheter till bredband.

Enligt PTS bedémning dr tickningsgraden, dvs. den andel av Sveriges
befolkning som bor i omraden som kan erbjudas bredband, ca 95 %. Anta-
let faktiska bredbandsabonnemang (fast uppkoppling) har dkat mer &n tio
ganger sedan ingéngen av ar 2001, och i dag har fyra av tio hushall abon-
nemang. Okningen under &r 2005 var nira 40 %. Andelen abonnenter med
fast access gick forbi andelen med uppringd access under ar 2005. Ande-
len accesser med hdgre dverforingskapaciteter 6kar ocksa tydligt.

Elektronisk kommunikation

Marknaden for fasta abonnemang, som numera dr konkurrensutsatt, har
under ar 2005 visat en mycket positiv utveckling. Ungefar en femtedel av
det totala antalet abonnemang tillhandahélls numera av en annan operatdr
dn Telia Sonera. Anvindningen av mobila datatjanster dkade under forra
aret, och mingden data som Gverfors mobilt har fyrdubblats. Antalet sdnda
mms har dkat med 45 %. Antalet abonnemang for IP-baserad telefoni, lik-
som antalet operatdrer som erbjuder denna tjénst, har ocksa dkat vésentligt
under ar 2005. Konkurrensen frén IP-baserade telefonitjanster pa hushalls-
och foretagsmarknaden Okar.

Priserna for fast telefoni till slutkund har i stort sett varit stabila sedan
foregaende ar. PTS analyser av prisutvecklingen for mobilsamtal visar att
priset gétt ned betydligt under senare tid. Priset for att sinda ett sms har
gatt ned nagot under ar 2005, men det ligger fortfarande relativt hogt jim-
fort med Norge och Danmark.

P& marknaderna for telefonitjénster i det fasta nétet har PTS beslutat att
det inte behdvs nagon forhandsreglering. PTS kom i sin analys bl.a. fram
till att dagens regler om forval av bolag och prefixval samt tillgdng till
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samtrafik gor att det inte finns stora hinder for bolag att etablera sig pa
dessa marknader och att konkurrensen dr god. PTS analys visade att det
inte fanns nigot bolag som har betydande inflytande pa denna grossistmark-
nad och att konkurrensen har forbéttrats, detta trots att marknaden i sig
karakteriseras av svarigheter for andra aktorer att fa tilltrdde pa rimliga
villkor. En avgérande orsak till att reglering inte anses behdvas dr den
senaste utvecklingen pa slutkundsmarknaden med okad konkurrens och
kraftigt sjunkande priser till férdel f6r konsumenterna.

Post

Statens krav pa Posten AB (Posten) har uppfyllts avseende service och kva-
litet pd den samhéllsomfattande posttjinsten. Malen som regeringen satt
upp for postomradet har uppnétts. Posten innehar fortfarande en sirstill-
ning pad marknaden dels beroende pa sin dominans, dels beroende pa att
bolaget har dlagts att tillhandahalla den s.k. samhéllsomfattande posttjansten.

Nar det giller befordringstider uppfyller Posten med god marginal de
minimikrav som anges i tillstindsvillkoren. Arets mitningar visar att 95,2
% av forsdndelserna kom fram nidstkommande arbetsdag, att jimfora med
tillstandsvillkorens krav pa 85 %.

Grundliggande kassaservice

Foridndrade betalningsmonster och nya forutsittningar f6r kontanthantering
har fortsatt att paverka Svensk Kassaservice negativt. Den fortsatt snabba
infrastrukturutvecklingen for kassaservicetjanster innebdr att nya, effekti-
vare och billigare alternativ for betalningar och kontantuttag blivit allt
vanligare.

Svensk Kassaservice uppritthaller som princip minst ett servicestélle per
kommun. Utdver de 702 fasta servicestdllena finns det 52 servicestéllen
via ombud, bestélld kassaservice pa 261 orter, kassaservice via lantbrevba-
rare, 13 lantbrevbérarstopp och 5 000 hushéll som erbjuds kassaservice via
postviska. Totalt betjanas drygt 730 000 hushéll i Sverige av lantbrevbérar-
service. Trots att Svensk Kassaservice under aret har minskat antalet
servicestdllen gor PTS bedomningen att samhillets behov av grundlédg-
gande kassaservice ér tillgodosett. Ersittning till Posten for grundldggande
kassaservice utgar med 400 miljoner kronor arligen.

Pé den tidigare regeringens uppdrag har PTS redovisat en jamforelse av
tjénster inom elektronisk kommunikation och post for personer med funk-
tionshinder. Den utvdrderingen visar att upphandlingen av den utstrickta
lantbrevbirarservicen, som dven inkluderar kassaservice, till dldre och funk-
tionshindrade i glesbygd, ar till stor nytta for brukarna och svarar mot
uppstillda krav. Tjansterna bidrar bl.a. till 6kad sjélvstandighet och tillgéng-
lighet.
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Utskottets stillningstagande

Mal och resultat

Inledningsvis vill utskottet dterigen framhalla att riksdagen vid flertalet till-
fillen (bl.a. bet. 2005/06:TU1 respektive TUS5 samt bet. 2005/06:FiUl)
efterlyst ett utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstéllda mal som é&r
latta att folja upp. Trafikutskottet har bl.a. framhallit behovet av en fortsatt
utveckling av mal- och resultatfragor for politikomradet IT, elektroniska
kommunikationer och post.

IT

I samband med att utskottet behandlade regeringens proposition (prop.
2005/06:175, bet. 2005/06:TU4) Fran IT-politik for samhéllet till politik
for IT-samhiéllet forutsattes att den i propositionen foreslagna malstruktu-
ren innebar en visentlig forenkling som skulle underldtta uppfoljningen av
malen. Utskottet utgick ifrén att tydliga och métbara indikatorer tas fram
for att kunna folja upp hur malen uppfylls; en séddan indikator skulle bl.a.
kunna vara en nationell patientdversikt. Utskottet utgick ockséd ifran att
regeringen regelbundet dterkommer med en redovisning av uppfoljningen
av malen, lampligen i de arliga budgetpropositionerna.

Utskottet delar regeringens instillning att stodperioden for bredbandsut-
byggnaden bor utstrickas ytterligare ett ar for att ge kommunerna tid att
genomfora pagdende satsningar pa ett optimalt sitt, vilket ocksa framgar
pa annan plats i detta betdnkande. Likasd delar utskottet regeringens syn
ndr det géller informationssdkerhetsfragor. Det kommer dven fortséttnings-
vis att behdvas atgirder for att 6ka medvetenheten om informationsséker-
hetsfragorna.

Elektronisk kommunikation

Enligt regeringen har den utveckling som skett under perioden och de atgér-
der som Post- och telestyrelsen (PTS) vidtagit medverkat till att uppfylla
maélet for politikomradet. Méanga insatser syftar till att frimja konkurrensen
pad de olika delmarknaderna, vilket &r ett viktigt medel for att uppna
malen. Genom PTS arbete enligt lagen om elektronisk kommunikation
med marknadsanalyser, beslut om sirskilda skyldigheter och PTS tillsyns-
arbete Okar regleringens genomslag pa marknaden. En alltjimt forsvarande
omsténdighet dr, enligt regeringen, att flertalet konkurrensfrimjande beslut
som fattas av PTS overklagats till domstol.

Utskottet kan konstatera att den i budgetpropositionen omndmnda utred-
ningen som sett over lagen om elektronisk kommunikation nu har éverldm-
nat sitt betdnkande (SOU 2006:88) Effektivare LEK? till regeringen.
Utredningens uppdrag har varit att effektivisera besluts- och dverklagande-
processen da det giller lagen om elektronisk kommunikation (LEK) samt
att se over myndighetsorganisationen pa omréadet. Utredningen foreslar ett
antal atgirder for att astadkomma en effektivare beslutsprocess vid PTS
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och for att fa en snabbare och mer rittssdker dverprovning. Utskottet for-
véntar sig att de forsvarande omstdndigheter som regeringen ovan pekat pa
kan komma att réttas till efter sedvanligt berednings- och lagstiftningsar-
bete i regering och riksdag.

Post

Nir det géller befordringstider kan utskottet konstatera att Posten uppfyller
med god marginal de minimikrav som anges i tillstindsvillkoren. Arets
métningar visar att 95,2 % av forsdndelserna kom fram ndstkommande
arbetsdag, att jamfora med tillstindsvillkorens krav pa 85 %. Utskottet kan
ocksa konstatera att den kartldggning och beddmning av servicenivan samt
tillimpningen av Post- och telestyrelsens (PTS) allménna rdd om utdelning
av post som genomforts under &r 2006 visar att postservicen fungerar och
att servicenivén inte ifragasatts.

Eftersom det fortfarande saknas konkurrens pa delar av den svenska post-
marknaden kvarstdr behovet, enligt utskottets mening, av att skydda de
kundkategorier som skickar enstaka forsédndelser mot alltfor stora portohdj-
ningar. Darfor bor, enligt regeringens samlade bedomning, den nuvarande
prisregleringen genom det s.k. pristaket finnas kvar. Utskottet instimmer i
detta.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram vad som é&r aktuellt pa EU-
nivd pa postomridet. Inom EU finns sedan 1997 ett EG-direktiv (97/67/
EG) som syftar till att ar 2009 avskaffa monopolen pa posttjdnster. Den
numera fastslagna tidtabellen for skapandet av en gemensam marknad och
takten for liberaliseringen har stor betydelse for hur de nationella markna-
derna utvecklas, bade med avseende pa omfattning och i vilket tidsperspek-
tiv. Postforetagen konkurrerar inte bara med varandra, utan dven med
foretag inom logistik och expressformedling som har fordelen av att redan
ha en effektiv organisation och internationella ndtverk. Det 4r endast i Sve-
rige, Finland och Forenade kungariket som hela postmarknaden ar konkur-
rensutsatt.

Med anledning av det pagaende lagstiftningsarbetet inom EU pé postom-
raddet kommer utskottet under hdsten 2006 att inleda en forsdksverksamhet
med subsidiaritetsprovning av postdirektivet. Subsidiaritetskontrollen ar ett
inslag i EU:s nya konstitutionella férdrag och innebér i korthet att med-
lemslédndernas parlament ska granska om den foreslagna lagstiftningen
krdver genomférande pa EU-nivé eller om ldnderna kan uppnd mélen med
lagstiftningen pé egen hand.

Grundliggande kassaservice

Utskottet vill framhélla betydelsen av att ha en vél fungerande kassaser-
vice i hela landet. Enligt utskottets mening &dr det déarfor viktigt att folja
utvecklingen av den grundldggande kassaservicen. Utskottet noterar dérvid
med tillfredsstéllelse att den aktuella kartliggning som Post- och telestyrel-
sen (PTS) genomfort av den faktiska tillgdngen till kassaservice visar att
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det nuvarande kassaservicenitet uppfyller det statliga mélet for grundlag-
gande betaltjdnster. PTS bedomer att ett klart besked om Postens framtida
ataganden inom kassaservice dr den kanske enskilt viktigaste forutsitt-
ningen for utvecklingen mot mer anvéndaranpassade och kostnadseffektiva
kassaservicetjanster. Enligt PTS finns det ett fortsatt behov av sidrskilda
16sningar for vissa grupper, vilket kan tillgodoses med riktade insatser fran
staten genom lénsstyrelserna. Utskottet forutsdtter att dessa riktade insatser
tidcker behovet av sdrskilda 16sningar av kassaservicen for vissa grupper i
samhadllet.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen for budgetaret 2007 inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer anvisar anslag enligt regeringens
forslag. Detta innebér att 33,9 miljarder kronor fordelas till olika
dndamal inom utgiftsomréadets tva politikomraden, 33,3 miljarder
kronor till politikomradde Transportpolitik och 0,6 miljarder kro-
nor till politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post.
For att mojliggora en fortsatt tringselskatt foreslér utskottet att
anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag far anvéndas for utgifter
kopplade till en fortsatt anvdndning av tréngselskatt i Stockholm.
Utskottet foreslar vidare att riksdagen godkénner regeringens for-
slag till l&neramar och ekonomiska bemyndiganden inom omra-
det. Stéllningstagandet innebédr att samtliga motionsférslag om
alternativa anslagsberikningar avstyrks.

Jamfor sdrskilda yttrandena 2 (s), 3 (v) och 4 (mp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag
till medelsanvisningar, laneramar och vissa ekonomiska forpliktelser for
budgetaret 2007 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

De regeringsforslag som behandlas 4r foljande nio punkter i budgetproposi-
tionen, utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:1), dir reger-
ingen foreslar att riksdagen

2. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:2 Vigverket:
Vighéllning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
59 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 5.6.2),
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3. godkénner att regeringen for 2007 far besluta om en ldneram i Riksgédlds-
kontoret om hogst 20 500 000 000 kr for Vigverket for investering i
nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade vigprojekt och de s.k. stor-
stadspaketen i Stockholm och Goteborg m.m. (avsnitt 5.6.2),

4. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:4 Banverket:
Banhallning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
70 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

5. godkénner att regeringen for 2007 far besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hdgst 17 300 000 000 kr fér Banverket for investeringar i
eldriftsanldggningar och prioriterade jdrnvégsprojekt m.m. (avsnitt 6.7.2),

6. bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniabanan ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av fram-
tida anslag pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

7. godkénner att regeringen for 2007 far besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt
utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.7.2),

21. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:12 Rikstrafi-
ken: Trafikupphandling ingd ekonomiska forpliktelser, i samband med
upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik, som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 6 500 000 000 kr
under 2008-2018 (avsnitt 9.6.2),

22. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 37:2 Erséttning
for sdrskilda tjanster for funktionshindrade besluta om bidrag som inklu-
sive tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
210 000 000 kr under 2008-2011 (avsnitt 11.10.2),

23. for budgetiret 2007 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.

Vidare behandlar utskottet foljande tre motioner med forslag till anslag
inom utgiftsomradet.

*  2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 8 och 22,
* 2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2 och
*  2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 24.

Politikomrade Transportpolitik

I nedanstaende tabell redovisas de i regeringens proposition och i f6ljdmo-
tionerna foreslagna anslagsnivaerna for 2007 inom politikomrade Transport-
politik.
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Anslag inom politikomradet Transportpolitik
Avrundat till miljoner kronor

Anslag Propositionen \ mp
36:1 Vigverket: Administration 863

36:2 Vighallning och statsbidrag 16 839 -1392
36:3 Banverket: Administration 678 50 50
36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 13 316 860 1342
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till 248

Transeuropeiska natverk

36:6 Ersittning for fritidsbatsaindamal m.m. 71

36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62 70

36:8 Sjofartsregistret 6

36:9 Rederindmnden: Administration

36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 81

36:11 Rikstrafiken: Administration 27

36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 510

36:13 Viss internationell verksamhet 2

36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut 40 100

36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 55

36:17 Jarnvagsstyrelsen 50

Summa 33 324 1 590 0

Verksamhetsomrade Vag

Vigverket: Administration

Fran anslaget finansieras kostnader for ledning, végtrafikinspektion, ekono-
miadministration, personaladministration, planering och uppf6ljning av verk-
samheten, Ovrig stodverksamhet och intern utveckling till den del dessa
aktiviteter inte dr direkt hinforliga till kdrnverksamhetens produkter och
tjdnster eller prestationer. Kostnader for Vigtrafikinspektionen berdknas i
stort vara ofordndrade jimfort med 2006, dvs. ca 20 miljoner kronor.
Vidare beréknas transportpolitiska kostnader finansieras med hogst 10 mil-
joner kronor som inte dr direkt hénforliga till Vdgverkets produkter och
tjdnster men som belastar anslaget.

Regeringen foreslar att 863 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Viighdllning och Statsbidrag

Anslaget finansierar

* sektorsuppgifter, vilket innefattar samlande, stddjande och padrivande
insatser inom trafiksédkerhet och milj6, kollektivtrafik, handikappfra-
gor, fordon, yrkesméssig trafik, véginformatik, sektors-FoU samt
bidrag till ideella organisationer som utfor sektorsuppgifter,

* myndighetsutdvning, vilket innefattar trafikregister, utarbetande och
tillimpning av foreskrifter, m.m.,
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* statlig vidghéllning, vilket innefattar végplanering, byggande, drift,
underhall och fysiska trafiksdkerhetsitgérder, gdng- och cykelvdgar pa
det statliga végnitet, rdnta och amortering pa upptagna lan for byg-
gande av broar som ersitter fdrjor, tidigarelagda viginvesteringar och
anldggningstillgdngar samt kostnader for rdnta och amorteringar av upp-
tagna lan,

* bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som Végverket administrerar till
kollektivtrafik inklusive handikappanpassningsbidrag och sérskilda
bidrag till storstddernas trafiksystem, enskilda végar, bidrag till géng-
och cykelbehov, planskilda passager m.m. for att minska konfliktpunk-
ter mellan skyddade och oskyddade trafikanter, forbdttring av miljo
och trafiksékerhet pd kommunala vigar samt kompensation till kommu-
nerna for lokal och regional busstrafik.

Anslaget anvinds vidare for att finansiellt stodja utvecklings- och demon-
strationsprojekt som &r av principiell eller strategisk betydelse for végtrans-
portsystemets langsiktigt héllbara utveckling, for informationsverksamhet
inom ramen for Vigverkets sektorsansvar samt for dtgérder som ar av bety-
dande samhillsintresse dven dd annan huvudman finns.

For 2007 foreslar regeringen att anslaget ska uppga till 16 839 miljoner
kronor, vilket dr 354 miljoner mer dn foregaende ar.

Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att
fordela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. I propositionen redovi-
sas foljande preliminéra berékning for 2007.

Fordelning av anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag

Avrundat till miljoner kronor

Anslagspost/delpost Anslag 2006 Beriknat 2007
Sektorsuppgifter 517 517
Myndighetsutévning 302 300
Investeringar i nationell plan 2 691 2 906
Investeringar i regional plan 1 890 1825
Birighet, tjélsakring och rekonstruk- 1227 1249
tion

Drift och underhall 7 062 7 334
Réntor och aterbetalning av lan for 1 800 1 608
vagar

Bidrag for drift och byggande av en- 698 702
skilda vagar

Storstadsoverenskommelsen 35 35
Bidrag i regionala planer 256 356
Till Regeringskansliets disposition 2 2
Till Verket for innovationssystem 5 5
Summa 16 485 16 839
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Miljopartiet vill sénka anslagsnivan med 1 392 miljoner kronor, frimst for
att finansiera forslag till hdgre anslag inom verksamhetsomrédet Jarnvag. I
Miljopartiets budgetmotion foreslds dven att ytterligare 50 miljoner kronor
av Vigverkets anslag anvinds for utbyggnad av den automatiska hastighets-
overvakningen, for att pa sa sitt dstadkomma en forbéattrad trafiksdkerhet.

Ldn

Resursforbrukningen for viaghéllning styrs forutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika ldnemdjligheter som Véagverket forfogar over.
Viégverket har mojlighet att ta upp ldn for att finansiera anldggningstill-
géangar, broar som ersétter farjor och vissa specifika vagprojekt.

Vid utgdngen av 2004 var Vigverkets skuld for broar 165 miljoner kro-
nor, for specifika vigobjekt 5 753 miljoner kronor och for de s.k. storstads-
paketen 11 135 miljoner kronor. Totalt uppgick denna skuld till 17 053
miljoner kronor. I propositionen foreslas att riksdagen godkénner att reger-
ingen for 2007 far besluta om en ldneram i Riksgdldskontoret om hogst
20 500 miljoner kronor for foljande dndamal: investering i nértid, E 6 Svi-
nesundsforbindelsen, prioriterade vigprojekt och de s.k. storstadspaketen i
Stockholm och Géteborg m.m.

Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver innebér ofta att Végverket ingér
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera
ar framét i tiden. Det géller savdl avtal om investeringar som avtal gil-
lande drift och underhéll av védgnédtet. Vigverket sluter dven flerariga FoU-
avtal och har i uppdrag att lamna bidrag till olika &ndamal. Med héinsyn
till det anforda foreslds att regeringen ges bemyndigande att ingd sddana
ekonomiska forpliktelser samt att detta bemyndigande bor avse all upphand-
lad verksamhet och bidrag dér flerariga avtal sluts, som inte faller under
13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om avtalen avser Vig-
verkets interna resultatenheter eller externa leverantorer. Regeringen fore-
slar att bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha
bundit upp i avtal vid budgetarets utgdng samt att berékningarna av bemyn-
digandets storlek ska omfatta framtida réntekostnader pa upptagna lan. For
2007 foreslas ett bemyndigande pa 59 000 miljoner kronor.

Verksamhetsomride Jiarnvig

Banverket: Administration

Fran anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration, planering och uppfoljning av verksamheten, Ovrigt
verksamhetsstod samt intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hinforliga till kirnverksamhetens produkter och tjénster. Vidare finan-
sieras transportpolitiska utredningar fran anslaget.
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Regeringen foreslar att anslaget for budgetiret 2007 ska uppga till 678
miljoner kronor, vilket utgér en minskning jamfort med foregaende ar. For-
andringen forklaras delvis av att vissa kostnader som tidigare belastat
anslaget Banverket: Administration i framtiden avses belasta anslaget Ban-
verket: Banhéllning och sektorsuppgifter. En dverfoéring motsvarande dessa
kostnader gors foljaktligen mellan anslagen. Regeringen gor vidare bedom-
ningen att en besparing pa Banverkets administration dr mdjlig och fore-
slar darfor att anslaget minskas med ytterligare 50 miljoner kronor.

Vinsterpartiet och Miljopartiet motsétter sig den av regeringen foreslagna
besparingen pa 50 miljoner kronor. Det anges att den dr schablonmaissigt
utrdknad samt att det inte finns nagot underlag som visar att den kan
genomfOras utan negativa effekter pa sékerheten och miljon. Foljaktligen
forordas en anslagsniva som ér 50 miljoner kronor hogre dn den i proposi-
tionen foreslagna.

Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter

Anslaget finansierar

* myndighetsutdvning, frimst faststdllelse av tdgplan och jarnvégsplan,

* bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan
AB,

«  Banverkets kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Oresundsfor-
bindelsen,

* Dbidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannétet i enlig-
het med tidigare riksdagsbeslut,

* sektorsuppgifter, vilket bl.a. omfattar forskning, utveckling och demon-
strationsprojekt,

* investeringar i statliga jdrnvégar,

*  drift och underhall av statliga jarnvédgar samt trafikledning,

* réntor och &terbetalning av lan for jarnvigsindamal upptagna i Riks-
géldskontoret,

* kostnader for ett eventuellt infriande av betalningsutfastelser avseende
villkorade aktiedgartillskott till SVEDAB,

* kostnader for ett eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till A-
Banan Projekt AB,

 riskavgift for hantering av statliga ldnegarantier till Oresundsbrokonsor-
tiet som disponeras av Riksgéldskontoret.

Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att for-
dela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. I propositionen redovisas
foljande prelimindra berdkning for 2007.
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Fordelning av anslag 36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter

Avrundat till miljoner kronor

Anslagspost/delpost Anslag 2006 Beriiknat 2007
Myndighetsutévning 8 8
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 367 367
Sektorsuppgifter 185 185
Investeringar i nationell plan 5 142 7 248
Drift, underhall och trafikledning 3 794 3 858
Réntor och aterbetalning av lan 1 465 1 565
Riskavgift for Oresundsbrokonsortiet 85 85
Summa 11 046 13 316

Tva partier foreslar att hogre belopp anvisas for detta dndamal.

Enligt Vénsterpartiets budgetmotion bor anslaget hdjas med 860 miljo-
ner kronor. Av denna anslagsforstirkning utgdr 160 miljoner kronor en
aterforing av regeringens sdnkning av anslaget jamfort med berdknat
anslag i foregdende budgetproposition. Vidare avsitter Vénsterpartiet 200
miljoner kronor for att sikerstélla lagtrafikerade strickor som annars riske-
rar nedldggning. Resterande 500 miljoner kronor ska anvéndas till ett
forbattrat banunderhéll, med syftet att minska forseningarna i tagtrafiken.

Miljopartiet férordar i sin budgetmotion en hdjning med 1 342 miljoner
kronor varav 1 000 miljoner kronor avser ett utdkat banunderhéll for
battre sakerhet och kvalitet, 167 miljoner avsitts for atgérder som mdjlig-
gor okad intermodalitet, 50 miljoner for ombyggnader av perronger for att
klara beslutade kapacitetshojningar och 125 miljoner for bidrag till lokal
spartrafik i stadsomréden.

Ladn inom Banverket

Resursforbrukningen for banhéllning styrs forutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika lanemdjligheter som Banverket disponerar dver.

Inom Banverket finns lan upptagna for att finansiera anldggningstill-
gangar, Banverkets investeringar i vissa jarnvigsprojekt som ingar i gil-
lande planer (nartidssatsningen), eldrifts- och teleanldggningar, telenétsut-
rustning, projekteringslager, kapitaltillskott till Svedab, rorelsekapital samt
for statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomréadet i enlighet
med avtal fran 1983 mellan Statens jarnvdgar, Stockholms ldns landsting
och staten. Ddrutdver ingér de prioriterade jarnvagsprojekt som riksdagen
beslutade om i tilldggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska varpro-
position. Vid utgdngen av 2005 var Banverkets skuld for eldriftsanldgg-
ningar 5 639 miljoner kronor, for vissa investeringar i Stockholmsomréadet
2 092 miljoner kronor, teleanldggningar 1 033 miljoner kronor, nértidssats-
ningen 3 790 miljoner kronor och prioriterade jarnvdgsprojekt 1 116
miljoner kronor.

For budgetaret 2007 foreslar regeringen en laneram om hogst 17 300
miljoner kronor for Banverkets investeringar i eldriftsanldggningar och pri-
oriterade jarnvédgsprojekt m.m.
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Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Den verksamhet som Banverket bedriver innebdr att myndigheten ingar
langsiktiga avtal innebdarande ekonomiska forpliktelser for flera ar framat i
tiden. Detta giller bade avtal om investeringar och avtal rorande drift och
underhéll. Banverket har ocksa regeringens uppdrag att ldmna bidrag for
olika d&ndamal. For att kunna planera sin verksamhet maste bidragstagaren
normalt veta i forvig att bidraget kommer att betalas ut. Regeringen fore-
slar darfor att riksdagen godkédnner ett bemyndigande att ingd ekonomiska
forpliktelser. Bemyndigandet ska avse all upphandlad verksamhet och alla
bidrag dér flerariga avtal sluts och som inte faller under 13 § lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om avtalen avser Banverkets
interna resultatenheter eller externa leverantorer.

For dessa dndamal foreslar regeringen en bemyndiganderam om 70 000
miljoner kronor. Berdkningarna omfattar framtida rintekostnader p& upp-
tagna lan.

Botniabanan

Riksdagen har bemyndigat regeringen att godkédnna ett avtal om byggandet
av Botniabanan mellan staten, Kramfors kommun, Ornskoldsviks kommun,
Nordmalings kommun, Ume& kommun, Visternorrlands ldns landsting och
Visterbottens ldns landsting (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266).

Botniabanan AB har fétt rdtt att ta upp lan i Riksgéldskontoret for att
finansiera utbyggnaden av Botniabanan. Nér banan &r fardigstilld ska Bot-
niabanan AB hyra ut den till Banverket. Hyreskostnaden kommer att
belasta Banverkets anslag. Hyreskostnaden ska motsvara riantekostnaden pa
hela den éaterstdende skulden och det aktuella arets amortering pa lanen.
For ar 2007 foreslar regeringen ett bemyndigande for Botniabanan pa
25 000 miljoner kronor. For byggandet av Botniabanan foreslar regeringen
en laneram om 12 500 miljoner kronor for budgetaret 2007.

Jarnvdgsstyrelsen

Fran anslaget finansieras kostnader for tillsyn av sdkerheten i jarnvagssy-
stemet, tunnelbanesystemet och spéarvégssystemet. Vidare finansieras dver-
vakning av att avgifterna som tas ut for nyttjandet av jirnvagsinfrastruktu-
ren faststdlls pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt.
Anslaget finansierar 6vervakning av att kapacitetstilldelningen av jarnvégs-
infrastrukturen och tillhandahallandet av tjdnster sker pa ett konkurrensne-
utralt och icke-diskriminerande sitt. Det finansierar dven Overvakning av
att marknaderna for jarnvagstjanster fungerar effektivt ur ett konkurrensper-
spektiv samt att det fors ett fordonsregister dver svenska jarnviagsfordon
och ett infrastrukturregister over den svenska infrastrukturen. Vad avser
registren avvaktar Jarnvagsstyrelsen ett stillningstagande fran Europeiska
jarnvagsbyrdn om registrens utformning pa europeisk niva innan den inrét-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

tar ett svenskt jarnvigsfordons- respektive infrastrukturregister. Kostnaden
for dessa register finns dédrmed inte i dagens verksamhet utan kommer att
uppstd ndr de inréttas.

For att ticka utgifterna for Jarnvégsstyrelsens verksamhet foreslar reger-
ingen att 50 miljoner kronor anvisas under 2007.

Fran EG-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska ndtverk

Anslaget finansierar bidrag som Europeiska unionen beviljar till projekt
och studier som ingdr i det transeuropeiska transportnitverket for invester-
ingar i transportinfrastruktur. Det innebér att bidrag fran EU betalas in pa
statsbudgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade bidrag fran statsbud-
getens utgiftssida till de aktuella projekten. Vigverket, Banverket, Luftfarts-
styrelsen och Sjofartsverket disponerar anslagsposter under anslaget.

I propositionen foreslas att 248 miljoner kronor anvisas for detta andamal.

Verksamhetsomrade Sjofart

Ersdttning for fritidsbatsdndamal m.m.

Anslaget dr avsett att finansiera tjénster inom Sjofartsverkets ansvarsom-
rade, bl.a. for fritidsbatssektorn, som inte finansieras via handelssjofarten.
Fran anslaget finansieras Sjofartsverkets kostnader for informationsinsatser
for att forbéttra sjosdkerheten och for att minska miljopaverkan, framst
avseende fritidsbatslivet. Vidare ingér vissa kostnader for sjérdddning, far-
ledsverksamhet samt vissa Ovriga kostnader for fritidsbatstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handelssjofarten. Anslaget far dven
anvindas till utredningar med anknytning till fritidsbatsverksamheten.

Regeringen foreslar att 71 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Ersdttning till kanaltrafik m.m.

Fran anslaget utgar bidrag till tickande av underskott for drift av Troll-
hitte och Séffle kanaler m.m. Anslaget far anvdndas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken.

Regeringen foreslar att 62 miljoner kronor anvisas for detta &ndamal.

Vénsterpartiet foreslar i sin budgetmotion att ytterligare 70 miljoner kronor
tillfors anslaget for att mojliggdra en ombyggnad av Sodertélje sluss.

Sjofartsregistret

Anslaget disponeras av Sjofartsverket och ska anvéndas for driften av sjo-
fartsregistret. Regeringen fOreslar att 6 miljoner kronor anvisas for att
ticka kostnaden for verksamheten under 2007.
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Rederindmnden: Administration

Anslaget anvidnds for Rederindmndens kostnader for administration, arvo-
den m.m. Rederindimnden disponerar avgiftsintdkter om ca 900 000 kr fran
verksamheten.

Regeringen foreslar att 1 miljon kronor anvisas for att ticka kostnaden
for verksamheten under 2007.

Verksamhetsomrade Luftfart

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

I riksdagens transportpolitiska beslut 1998 (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) sades att staten, inom ramen for en ofor-
dndrad rollfordelning, skulle ta ett storre ansvar én dittills for driften av
luftfartens infrastruktur i avsikt att uppna en tillfredsstdllande flygtransport-
forsorjning. Anslaget infordes budgetaret 1999 i enlighet med det transport-
politiska beslutet. Bidraget dr avsett att finansiera delar av driftunderskot-
ten vid kommunala och privata trafikflygplatser. Genom riksdagens beslut
angaende propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308) faststills de kompletterande riktlinjer
som skall gélla for fordelningen av driftbidrag till icke-statliga flygplatser.
Regeringen foreslar att 81 miljoner kronor anvisas for budgetaret 2007.

Verksamhetsomride Interregional kollektiv persontrafik

Rikstrafiken: Administration

Med anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration och andra interna kostnader. Vidare finansieras konsult-
tjidnster samt utredningsverksamhet och andra kostnader som gar att
hénfora till Rikstrafikens uppgifter.

For att stirka Rikstrafikens upphandlings- och analyskompetens for tra-
fikupphandlingar foreslar regeringen att Rikstrafikens administrationsanslag
héjs med 7 miljoner kronor jamfort med foregdende ar. Saledes foreslar
regeringen att 27 miljoner kronor anvisas under 2007.

Rikstrafiken: Trafikupphandling

Anslaget finansierar statens upphandling av transportpolitiskt motiverad
interregional kollektiv persontrafik.

For att ticka utgifterna for trafikupphandlingar foreslar regeringen att
986 miljoner kronor anvisas under 2007.

Vénsterpartiet foresldr i sin budgetmotion att anslaget ska hdjas med 510
miljoner kronor, varav 500 miljoner kronor ska anvéndas for att sékerstélla
langsiktigt stabila forutsittningar for en fungerande kollektivtrafik i samhél-
lets regi. Resterande 10 miljoner éronmirks for kollektivtrafik i glesbygd.
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Ekonomiska forpliktelser avseende trafikupphandling

Rikstrafiken bor normalt fa sluta upp till fem ar langa trafikeringsavtal.
Vad giller farjetrafiken till och fran Gotland &r dock en négot lédngre avtals-
period att foredra, frimst av konkurrensskdl och pd grund av den stora
investeringskostnad som ar forknippad med kontraktet. Regeringen foreslar
dérfor att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007, i friga om ram-
anslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling, ingd ekonomiska forpliktel-
ser som, inklusive tidigare gjorda ataganden, innebér utgifter pad hogst
6 500 miljoner kronor.

Verksamhetsomrade Forskning och analys

Viss internationell verksamhet

Anslaget disponeras av Regeringskansliet for kostnader for bl.a. medlems-
avgifter om ca 2 miljoner kronor och resor férenade med Sveriges delta-
gande i internationella organisationer m.m. Detta géller framst internatio-
nella luftfartsforhandlingar, FN:s ekonomiska kommission for Europa
(ECE), internationella jarnvagsfordragen (Cotif, Octi m.m.), internationellt
samarbete vad géller sjofarten (IMO m.m.), luftfarten (Icao m.m.) samt EU.

Regeringen foreslar att 2,5 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut

VTL:s anslag skall tdcka kostnaderna for kompetensutveckling, lokaler, sér-
skild utrustning och administration. Anslaget far ocksa anvéndas till forsk-
ning och medfinansiering av VTI:s deltagande i EU-projekt.

VTI forvaltar och driver det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. BIC har det nationella ansvaret for information och kunskapsforsorj-
ning inom trafik- och transportomradet vilket inkluderar en omfattande
internationell verksamhet.

Regeringen foreslar att 40 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007. Anslagshojningen jamfort med foregdende &r forklaras av en overfo-
ring pd 2 miljoner frdn Vinnova, 2 miljoner fran Vigverket samt 1 miljon
kronor fran Banverket, for att finansiera BIC.

Vinsterpartiet forordar i sin budgetmotion en forstarkning av anslaget pa
100 miljoner kronor for att finansiera ett forsknings- utvecklings- och
demonstrationsprogram om fornybara drivmedel.

Statens institut for kommunikationsanalys

Anslaget anvinds till analysverksamhet och statistik inom samhallsomradet
transporter och kommunikationer samt till myndighetens forvaltningskost-
nader.
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Omlokaliseringen av ett trettiotal arsarbetsplatser till Ostersund under
2007 kommer att innebdra omstillningskostnader. Regeringen avser att,
med anledning av den beslutade omlokaliseringen, noga folja utvecklingen
av myndigheternas ekonomiska situation, sé att verksamheterna langsiktigt
kan fungera med bibehallen kvalitet.

Regeringen kommer, som tidigare aviserats, fortsitta att kompensera fler-
talet myndigheter for den engingspremie som en sirskild pensionsersétt-
ning med{or.

Regeringen foreslar att 54 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post

I nedanstaende tabell redovisas de i regeringens proposition och i f6ljdmo-
tionerna foreslagna anslagsnivaerna for 2007 inom politikomréade IT, elektro-
nisk kommunikation och post.

Anslag inom politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post
Avrundat till miljoner kronor

Anslag Propositionen A
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa 32
myndighetsuppgifter

37:2 Ersdttning for sdrskilda tjénster till funktionshindrade 145

37:3 Ersittning till Posten AB (publ.) for grundldggande kas- 400
saservice

37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 14

(Nytt) Erséttning for sédrskilda tjanster till IT-utbildning 100
Summa 590 100

Post och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Anslaget finansierar Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltningskostnader i
samband med upphandling av samt erséttning for tjénster till funktionshind-
rade samt atgérder avseende civilt forsvar och svéra péfrestningar rérande
elektroniska kommunikationer m.m. De samhillsitaganden som tillhanda-
hélls for funktionshindrade och totalforsvar anslagsfinansieras. Anslaget
skall vidare finansiera befarade kundforluster for PTS, vilka hédrrér fran
den anslagsfinansierade verksamheten t.o.m. 1999, samt uppgiften att folja
utvecklingen av kassaservicen och bevaka att denna motsvarar samhéllets
behov. Likasa finansieras PTS verksamhet vad giller kvalificerade elektro-
niska signaturer i huvudsak fran anslaget, liksom viss verksamhet avse-
ende fortroende for IT i enlighet med den tidigare regeringens proposition
Fran IT-politik for samhillet till politik for IT-samhillet (prop. 2004/05:
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175) och delar av det IT-politiska handlingsprogram som beskrivs i den
tidigare regeringens proposition Ett informationssamhille for alla (prop.
1999/2000:86).

I enlighet med den tidigare regeringens forslag i propositionen Samver-
kan 1 kris — for ett sdkrare sambhélle (prop. 2005/06:133, bet. 2005/06:
FoU9, rskr. 2005/06:295) foreslas en overforing av 15 miljoner kronor
fr.o.m. 2007 for att finansiera insatser inom omréadet informationssiakerhet
frdn anslaget 7:5 Krisberedskap under utgiftsomridde 6 Forsvar samt bered-
skap mot sarbarhet.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslar regeringen att 32 miljoner kronor
anvisas under anslaget for 2007.

Ersdttning for sdrskilda tidnster till funktionshindrade

Fran anslaget finansieras ersittning for sérskilda tjanster till funktionshind-
rade i syfte att trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska
kommunikationer, posttjanster samt grundldggande kassaservice. Fran ansla-
get finansieras dven utvecklingsprojekt med inriktning pa IT-anvindning
for funktionshindrade. Dessutom finansieras viss utrednings- och uppfolj-
ningsverksamhet frdn anslaget.

Regeringen foreslar att anslaget for 2007 6kas med 23 miljoner kronor
jamfort med foregdende ér eftersom en tidigare beslutad tillféllig neddrag-
ning av anslaget for delfinansiering av ett gemensamt radiokommunikations-
system for skydd och sékerhet upphor.

Ekonomiska forpliktelser avseende sdrskilda tjdnster till
funktionshindrade

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska dtagan-
den som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling foreslar
regeringen ett bemyndigande om ekonomiska ataganden dven for 2007.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund ett bemyndigande avseende
Erséttning for sérskilda tjénster till funktionshindrade pa 210 miljoner kro-
nor under 2008-2011.

Ersdtting till Posten AB (publ.) for grundldggande kassaservice

Staten ansvarar for att det ska finnas en grundliggande kassaservice i hela
landet som innebér att alla har mojlighet att verkstélla och ta emot betal-
ningar till enhetliga priser. Statens ansvar for en grundldggande kassaser-
vice regleras sedan den 1 januari 2002 i lagen (2001:1276) om
grundlaggande kassaservice (kassaservicelagen). For tillhandahéllande av
grundléggande kassaservice till den del alternativ saknas och det inte &r
kommersiellt motiverat att bedriva verksamhet erhaller Posten AB (publ.)
(Posten) en erséttning om 400 miljoner kronor.

2006/07:TU1

37



2006/07:TU1

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

Fran anslaget finansieras insatser bl.a. i form av projekt som bidrar till att
forverkliga regeringens IT-politik, liksom olika utvérderingar av IT-politi-
ken. Lagen om elektronisk kommunikation som trddde i kraft den 25 juli
2003 har lett till en 6kad tillstromning av mal till de allménna forvaltnings-
domstolarna. For att kompensera domstolarna for detta foreslds en overfo-
ring av medel till det under utgiftsomrade 4 Réttsvdsendet uppforda
anslaget 4:5 Sveriges domstolar. Fran och med 2007 6verfors 1 400 000
kr. Mot bakgrund av ovanstdende foreslar regeringen att 14 miljoner kro-
nor anvisas under anslaget for 2007.

Ersdttning for sdrskilda tjdnster till IT-utbildning

Vinsterpartiet foreslar i motion 2006/07:T441 att ett sarskilt anslag pa 100
miljoner kronor infors for att starta informations- och utbildningsprojekt
for att aktivera dem som inte har tillgang till eller av olika anledningar
inte anvéinder sig av Internet. Forslaget syftar framst till att skapa forutsétt-
ningar for alla att anvénda sig av den nya tekniken.

Utskottets stillningstagande
Politikomrade Transportpolitik

Overgripande fragor

Utskottet vill inledningsvis framhalla att transportsystemet ar en grundlag-
gande del av landets baskapital som maste utvecklas och forvaltas pa ett
framsynt sétt. Ledstjdrnor i detta arbete maste vara samhillsekonomisk
effektivitet, en hog transportkvalitet, tillgénglighet, jimstélldhet, trafiksdker-
het, positiv regional utveckling och en god miljo.

Utskottet tvingas dock notera att denna infrastruktur under lang tid for-
summats, vilket inneburit bristande underhall och uteblivna investeringar.
Utskottet vilkomnar dérfor att den nya regeringen avser genomfora en ny
langsiktig planeringsomgang for infrastrukturen dér ekonomiska ramar och
inriktning 14ggs fast i syfte att skapa tillvéxt och utveckling i hela landet.
Utskottet delar regeringens syn angaende de utgdngspunkter som i proposi-
tionen redovisas for detta arbete. Det handlar inte minst om att samhélls-
ekonomiska analyser ska spela en viktig roll vid prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar, vilket jimfort med de planer den tidigare reger-
ingen faststdllt innebdr att en stdrre del av investeringarna ska ske inom
végsektorn.

Enligt utskottets mening maste det finnas en dppenhet for nya 16sningar
i arbetet med att skapa en dndamaélsenlig transportinfrastruktur. Det ar dér-
for olyckligt att ldsningarna inom det forra regeringsunderlaget forhindrat
att offentlig-privat samverkan (OPS), till skillnad frén ett stort antal 14n-
der, borjat anvéndas vid storre atgirder i transportinfrastrukturen, vilket i
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sin tur inneburit effektivitetsforluster och uteblivna atgirder i infrastruktu-
ren. Utskottet ser darfor positivt pa att regeringen avser verka for anvénd-
ningen av nya finansieringslosningar for infrastrukturen.

Utskottet vill dven uppmirksamma Stockholmsregionens trafiksituation.
Givet fragans vikt, for Stockholm men dven for 6vriga landet, dr den sir-
skilda utredningen om spérkapacitet i Stockholm och det arbete som
inletts av den av regeringen utsatta forhandlingsmannen ytterst angeldgna.
Forhandlingsmannen skall prova forutsittningarna att samla regionen kring
en 1osning pd frdgan om tringselskatt och avgifter och mojligheterna att
lata dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen.
For att mojliggora en fortsatt tringselskatt foreslar utskottet att anslag 36:2
Véghéllning och statsbidrag far anvéndas for utgifter kopplade till en fort-
satt anvdndning av tringselskatt i Stockholm. Givet denna frigas vikt
avser utskottet anordna en offentlig utfragning om trafiksituationen i Stock-
holm tidigt under véren 2007.

Anslag

Utskottet konstaterar att regeringen nodgats framldgga sina anslagsforslag
under synnerligen kort tidsfrist. Utskottet finner med hénsyn till forutsatt-
ningarna att regeringens forslag till anslag dr vél avvigda. Med hénsyn till
att forslag om vissa alternativa anslagsberdkningar redovisats fran tva av
oppositionspartierna, nidmligen Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona,
vill utskottet ndrmare redovisa sina Overvdganden i de av motiondrerna
aktualiserade fragorna.

Miljopartiet foreslar att anslaget Vidghéllning och statsbidrag minskas
med 1 392 miljoner kronor och att Vigverkets resurser for kapacitetsho-
jande atgirder ddrmed reduceras med detta belopp. Enligt utskottets
mening skulle en sddan neddragning innebdra att ett antal ytterst ange-
ldgna och samhiéllsekonomiskt 16nsamma viagprojekt inte kan komma till
staind. Motionsforslaget avstyrks foljaktligen. Vidare motsitter sig Miljopar-
tiet och Vénsterpartiet den i propositionen foreslagna besparingen om 50
miljoner kronor pd Banverkets administrationsanlag med motiveringen att
den riskerar dventyra kvaliteten inom denna verksamhet. Utskottet, som
inte delar motiondrernas farhdgor i detta avseende, anser att en kontinuer-
lig effektivisering av den offentliga sektorn &r nddvéndig. Motionsforsla-
gen avstyrks.

Vinsterpartiet och Miljopartiet foreslar att Banverket tilldelas ytterligare
resurser for atgdrder i jarnvidgsinfrastrukturen. Med anledning av dessa
motionsforslag vill utskottet understryka att anslagen for detta dndamal
redan ligger pad en historiskt sett mycket hdg niva, vilket papekades inte
minst av det forra regeringsunderlaget. Vidare bor papekas att den av reger-
ingen foreslagna anslagsnivan for 2007 overstiger det belopp som anvisa-
des i foregdende budgetproposition for ar 2006 for detta dndamal.
Motionsforslagen avstyrks.
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Med anledning av Vinsterpartiets forslag att avsétta 70 miljoner kronor
ar 2007 for att paborja en utbyggnad av Sodertilje sluss vill utskottet
paminna om att val av olika atgérder i transportinfrastrukturen, enligt nuva-
rande beslutsordning inom transportpolitiken, ska faststdllas inom ramen
for trafikverkens, regionernas och lanens langsiktiga planering, vilket inne-
bér att det i regel inte ankommer pd riksdagen att besluta om enskilda
projekt. Utskottet, som under hosten vid ett sammantridffande med Sjofarts-
verket blivit informerat om befarade Okade vattennivder i Mailaren, vilket
bl.a. berdr vidtagna och planerade atgérder vid Sodertélje sluss, anser inte
att nagot riksdagsinitiativ ar erforderligt i denna fraga. Forslaget avstyrks
foljaktligen.

I Vinsterpartiets budgetmotion foreslds dven att ytterligare 510 miljoner
kronor anvisas for Rikstrafikens trafikupphandlingar. I sammanhanget
anges dven att stat, landsting och kommuner bor utdka sin kontroll dver
kollektivtrafiken. Med anledning av dessa forslag vill utskottet inlednings-
vis understryka att senare decenniers utveckling av kollektivtrafiken, med
allt storre inslag av konkurrens, lett till en effektivare kollektivtrafik. En
generell aterforing av kollektivtrafiken till offentlig forvaltning skulle inne-
bédra stora forsdmringar. Detta omrade har under senare ar tillforts ytterli-
gare resurser. Enligt utskottets mening finns det inte finansiellt utrymme
att tillstyrka motionsforslaget, som foljaktligen avstyrks. I sammanhanget
kan nédmnas att utskottet i borjan av nésta ar avser genomfora en utskotts-
utfragning om den lokala och regionala kollektivtrafikens utveckling i
syfte att utrona mojligheter till effektiviseringar, fortsatt utveckling och
6kad konkurrenskraft.

Vinsterpartiet foreslar vidare att Statens vdg- och trafikforskningsinstitut
tillfors ytterligare 100 miljoner kronor, for genomforandet av ett forsk-
nings-, utvecklings- och demonstrationsprogram om fornybara brénslen.
Enligt utskottet tar motionédrerna hir upp en ytterst angeldgen fraga. Anvénd-
ningen av fossila brinslen och klimatfrdgan &r ett globalt miljoproblem
som maste std hogst pa dagordningen. Transportsektorn méaste bli mer mil-
joviénlig. Regeringen har darfor i propositionen aviserat ett antal atgérder,
exempelvis en Oversyn av miljoklassningen av fordon samt skérpta mil-
jokrav vid offentlig transportupphandling. Regeringen avser att aterkomma
med forslag och finansiering av detta. Regeringen avser dven aterkomma
med forslag till och finansiering av en s.k. klimatmiljard for klimatrelate-
rad energiforskning och utveckling samt investeringsstod. Utskottet, som
vill avvakta regeringens forslag inom omradet, avstyrker motionsforslaget.

Lén och ekonomiska forpliktelser

De statliga dtgdrderna inom politikomrade transportpolitik styrs forutom av
anslag over statsbudgeten dven av olika bemyndiganden och lanemgjlighe-
ter som beslutas av riksdagen. Som framgér av nedanstaende tabell forvan-
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tas den samlade léneskulden enligt budgetpropositionen for Botniabanan,
Vigverket och Banverket under de ndrmaste aren oka till 60 miljarder kro-
nor.
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Réntor och amorteringar pd de ovan nidmnda lénen kommer att belasta
anslagen inom politikomrade transportpolitik. Av nedanstaende tabell fram-
gér att det berdknade arliga anslagsbehovet for dessa dndamal kommer att
uppga till sex miljarder kronor ar 2014.
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I sammanhanget kan vidare ndmnas att hdrutover finns ytterligare statliga
1&n och garantier upptagna inom infrastrukturomradet. Oresundsbrokonsor-
tiets nettoskuld, som garanteras solidariskt av Sverige och Danmark upp-
gick vid utgangen av 2005 till drygt 26 miljarder kronor. SVEDAB AB,
som ansvarat for de svenska landanslutningarna hade vid samma tidpunkt
lan i Riksgéldskontoret pa nistan 3 miljarder kronor. Vidare kan ndmnas
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att Végverkets bokforda forskotteringsskuld till kommunerna vid denna tid-
punkt uppgick till 1,2 miljarder kronor samt att villkorslanet till Arlandaba-
nan uppgick till 1 miljard kronor.

Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag till laneramar och
ekonomiska bemyndiganden. Propositionen tillstyrks foljaktligen i dessa
delar.

Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post

Det har inte vickts nagra motionsforslag om hojningar eller sdnkningar av
de anslagsnivder som i propositionen foreslds inom politikomrade IT,
elektronisk kommunikation och post. I Vénsterpartiets budgetmotion fore-
slas déremot att ett nytt anslag ska upprittas for informations- och utbild-
ningsprojekt med syftet att skapa forutséttningar for alla att anvédnda sig av
den nya informationstekniken. Utskottet instimmer i den grundsyn som
motionsforslaget dterspeglar, ndmligen att tillgéngligheten till ny teknik
kan forbittras. Utskottet ser i det sammanhanget att folkbildningen i landet
skulle kunna vara en viktig resurs som kan bidra till att nd ut till dessa
grupper. Genom folkbildande insatser skulle kompletterande forutsittningar
kunna ges for att nd ut till medborgarna i syfte att skapa ett informations-
samhdlle for alla. Enligt utskottets mening finns det dock inte finansiellt
utrymme att tillstyrka motionsforslaget, som foljaktligen avstyrks.

Sammanfattande bedémning

Utskottet tillstyrker de i propositionen redovisade forslagen till anslagsbe-
rakningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, med den &ndringen att
andamélet for anslaget 36:2 Viaghallning och statsbidrag vidgas sé att det
dven far anvindas for utgifter kopplade till en fortsatt anvindning av tring-
selskatt i Stockholm. Utskottet har inte heller ndgon erinran mot regering-
ens forslag till l&neramar och ekonomiska bemyndiganden inom omradet.
Propositionen tillstyrks ddrmed dven i detta avseende.

Statens Vdg- och Baninvest

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om avveckling av Sta-
tens Vég- och Baninvest AB.

Bakgrund

Statens Vidg- och Baninvest bildades 1990 som Végverkets investeringsak-
tiebolag Viginvest och fick till uppgift att via dotterbolagen Stockholmsle-
der AB och Goteborgs Trafikleder AB ladna medel pa kapitalmarknaden
och vidareutldna dessa till Vigverket for vissa viginvesteringar i Stock-
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holms- och Goteborgsregionerna. 1998 beslutades att foretaget skulle dga
och forvalta statens aktier i Botniabanan AB. I samband med detta bytte
foretaget namn till Statens Vag- och Baninvest AB och aktiernas forvalt-
ning overfordes fran Végverket till Naringsdepartementet.

Propositionen

I propositionen anges att Statens Vig- och Baninvests dotterbolag Stock-
holmsleder och Goéteborgsleder saknar verksamhet sedan lanen overforts
till Riksgéldskontoret. Vid bolagsstimman den 24 april 2006 fattade Sta-
tens Vig- och Baninvest darfor beslut om att likvidera dessa. Det tredje
dotterbolaget, Botniabanan AB, motiverar enligt vad som anfors i proposi-
tionen inte nadgon koncernstruktur. Regeringen foreslar att riksdagen god-
kénner en avveckling av bolaget.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om att avveckla Statens Vig- och
Baninvest AB.

Arlandabanan Projekt AB

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foresldr att riksdagen godkénner regeringens forslag
om att Overfora forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB fran
Banverket och Luftfartsverket till Regeringskansliet.

Bakgrund

A-Banan Projekt AB dr ett helstatligt bolag vars aktier till lika delar forval-
tas av Banverket och Luftfartsverket. Bolaget har till uppgift att bevaka
statens réttigheter och skyldigheter enligt de s.k. Arlandabaneavtalen som
reglerar byggande och drift av jdrnvdgen fran Stockholms central till
Arlanda flygplats. A-Banan Projekt AB skall vidare &vervaka driften av
Arlandabanan och den del av anldggningen som byggts for intercitytrafik
samt folja aterbetalningen av det statliga villkorslanet.

Propositionen

Efter uppbyggnad och driftsittning av Arlandabanan har enligt regeringens
i propositionen redovisade bedomning argumenten for att delegera forvalt-
ningen av bolaget till Luftfartsverket och Banverket minskat i betydelse.
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Regeringen foreslar darfor att riksdagen bemyndigar regeringen att Gver-
fora forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB frdn Banverket och Vig-
verket till Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar regeringens bedémning att det inte ldngre finns anledning
att delegera ansvaret for styrningen av Arlandabanan Projekt AB till Ban-
verket och Luftfartsverket. Utskottet tillstyrker foljaktligen regerings for-
slag om att Overfora forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB frédn
Banverket och Luftfartsverket till Regeringskansliet (Néringsdepartementet).

SVEDAB AB

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen godkdnner att fOrvaltningen av
SVEDAB AB o6verfors till Regeringskansliet.

Bakgrund

SVEDAB iér ett statligt bolag vars aktier forvaltas av Vagverket och Ban-
verket med 50 % vartdera. SVEDAB ska — direkt eller via Oresundsbro-
konsortiet — dga och forvalta Oresundsbron och de svenska landanslutning-
arna till bron. Landanslutningarna bestar av en mil motorvdg som ansluter
Oresundsbron med den nya Yttre Ringviigen runt Malmd samt en mil jérn-
viag som ansluter bron med Kontinentalbanan i Malmé. Det dr Vigverket
som skoter 16pande drift och underhall av véiganslutningen. Dispositionsrét-
ten for jarnvdgen har &verforts till Banverket. Kostnaderna for drift och
underhall av landanslutningarna svarar SVEDAB for.

Propositionen

Efter uppbyggnad och driftsittning av Oresundsférbindelsen har argumen-
ten for att delegera forvaltningen av bolaget till de bada myndigheterna
Vigverket och Banverket enligt regeringens bedémning minskat i bety-
delse. Regeringen ber didrfor om ett bemyndigande att Overfora forvalt-
ningen av SVEDAB:s aktier till Regeringskansliet (Naringsdepartementet).
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Utskottets stillningstagande

Utskottet delar regeringens bedomning att argumenten for att delegera for-
valtningen av SVEDAB AB till Végverket och Banverket har minskat i
betydelse efter uppbyggnad av Oresundsforbindelsen. Utskottet tillstyrker
dérfor regeringens forslag, med en smirre skrivningsméssig rattelse, om att
overfora forvaltningen till Regeringskansliet (Ndringsdepartementet).

Affarsverket Statens jairnvagar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal,
finansiella befogenheter samt investeringsplan for affarsverket
Statens jarnvigar.

Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande tva punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1), dér regeringen foreslar att riksdagen

11. godkédnner de ekonomiska malen for Statens jarnvégar, finansieringsmo-
dell och bemyndigar regeringen att for 2007 ge Statens jarnvégar finansi-
ella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 6.7.5),

12. godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar f6r 2007—
2009 (avsnitt 6.7.5).

Propositionen

Statens jarnvédgar dr ett affarsverk som forvaltar den egendom och ansva-
rar for den verksamhet som fore utgdngen av 2000 ingick i Statens
jarnvégar verksamhet och som inte dverfordes till aktiebolag vid arsskiftet
2000/01 eller som dérefter avvecklats eller forts dver till myndigheter och
aktiebolag. Affdrsverket skall avveckla viss verksamhet (personal, arkiv,
m.m.), forvalta leasing- och leaseholddtaganden och forvalta fordon som
anvinds 1 statligt upphandlad trafik.

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav for verksamhetsgrenen For-
valtning av jiarnvédgsfordon &r motiverad och att réntabilitet pa sysselsatt
kapital 6ver en konjunkturcykel bor motsvara rintan pa femariga statsobli-
gationer plus en procentenhet. For dvriga verksamheter bor det inte heller
fortsdttningsvis finnas nagot avkastningskrav utan de skall bdra sina egna
kostnader. Regeringen foreslar foljaktligen att Statens jarnvagars verksam-
het fortsdtter enligt nuvarande finansieringsmodell och avkastningskrav.
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Regeringen foreslar att Statens jarnvdgar bemyndigas att ikldda sig lang-
fristiga skulder, inbegripet Statens jérnvégars finansiella leasing- och lease-
holddtaganden, inom en total ldneram av 12 000 miljoner kronor under
2007. Vidare foreslas att Statens jarnvédgar bemyndigas att forvalta de lea-
sing- och leaseholddtaganden som Statens jarnvdgar forvaltar i dag. I
denna forvaltning ingar bl.a. ritten att teckna underuthyrningsavtal avse-
ende leasingkontrakt, teckna lan och inldsa leasing- och leaseholdavtal. I
propositionen foreslds dven att Statens jarnvdgar bemyndigas att placera
overskottslikvid enligt en finanspolicy som utgar frdn principen om minsta
mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jarnvégar far tillhandahélla lok och vagnar till den av staten upp-
handlade interregionala persontrafiken. De fordon som finns for detta
uppdrag behdver enligt regeringens bedomning renoveras och utrustas med
ny teknik. Vidare dr vissa av vagnarna som anvénds i dagens upphandlade
trafik till Norrland s& gamla och i sddant skick att det inte &r ekonomiskt
effektivt att renovera dem. I stéllet &r det béttre att anskaffa begagnade
vagnar av senare tillverkningsar. Statens jarnvdgar avser att finansiera
dessa investeringar inom ramen for ordinarie verksamhet. Investeringarna
forvintas ge positiv avkastning.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att riksdagen godkénner den i
propositionen redovisade investeringsplanen for Statens jérnvégar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Statens jarnvigar.

Sjofartsverket

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal
m.m., finansiella befogenheter samt investeringsplan for Sjofarts-
verket.

Jamfor reservation 2 (v).

Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande tre punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1), dér regeringen foreslar att riksdagen



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

13. godkdnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och foreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.7.1),

14. bemyndigar regeringen att for 2007 ge Sjofartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 7.7.2),

15. godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for 2007-
2009 (avsnitt 7.7.3).

Vidare behandlas foljande motionsforslag:

* 2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1.

Propositionen

Ekonomiska madl och restriktion for prisékningar

Sjofartsverket har ett rantabilitetskrav (som réknas pé resultatet efter skatte-
motsvarighet) for perioden 2005-2008 om 3,5 % Over en konjunkturcykel.
Vidare ska verket ha en soliditet om minst 30 %. Som restriktion for pri-
sokningar giller att verkets farledsavgifter far 6ka med hogst nettoprisin-
dex rdknat fr.o.m. 2004. Regeringen anser att nuvarande réntabilitetskrav
fortfarande dr motiverat som ett langsiktigt mal. Betrdffande utdelningskra-
vet anser regeringen att detta bor vara en tredjedel av vinsten, rdknat som
resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet bor
dven fortsittningsvis faststéllas slutligt av regeringen.

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner de ekonomiska malen och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar.

Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for nidrvarande utan extern uppla-
ning. Finansieringen sker internt inom verksamheten dér de huvudsakliga
intdkterna &r avgifter och anslag. Verket har dirutdver ett bemyndigande
att ta upp l1&n inom en total ram av 350 miljoner kronor. Regeringen fore-
slar att bemyndigande ges dven under 2007 sa att Sjofartsverket kan uppta
lang- och kortfristiga 1&n inom en total ram av 350 miljoner kronor inom
eller utanfor Riksgéldskontoret under 2007. Vidare foreslar regeringen att
Sjofartsverket liksom tidigare far sdtta in kassaméssigt dverskott pa rénte-
barande konto i Riksgéildskontoret eller affarsbank.

Investeringsplan

Enligt Sjofartsverkets beddmning uppgar investeringsbehovet under perio-
den 2007-2009 till totalt 606 miljoner kronor. De storsta posterna dr 364
miljoner kronor for Farleder/utmérkning, 144 miljoner kronor for lotsning

2006/07:TU1

47



2006/07:TU1

48

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

och 28 miljoner kronor for sjotrafikinformation. Investeringarna berdknas
finansieras med egna medel. Regeringen foreslar att riksdagen godkédnner
den i propositionen redovisade investeringsplanen.

Vinsterpartiet anger i en motion att regeringen foreslar en minskning av
investeringsanslaget till farleder med 41 miljoner kronor. Denna slutsats
baseras pa en jamforelse av investeringar i farleder ar 2007 i foreslagen
investeringsplan for perioden 2007-2009 jamfort med posten investeringar
i farleder ar 2007 i foregdende investeringsplan, som géller aren 2006—
2009. Motionédrerna motsétter sig denna sidnkning och kriver foljaktligen
en justering av investeringsplanen si att denna post forstirks med 41 mil-
joner kronor.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att regeringens forslag till ekonomiska mal och finan-
siella befogenheter for Sjofartsverket inte utgér ndgon fordndring jamfort
med vad som géller for innevarande &r. Inte heller utskottet ser nagon
anledning till att foresld négra fordndringar i dessa avseenden. Propositio-
nen tillstyrks foljaktligen i dessa delar.

Angaende investeringsplanen noterar utskottet att ett motionsforslag
vickts, med innebdrden att posten Investeringar i farleder bor aterstéllas
till den niva som gillde i foregaende investeringsplan. Enligt vad utskottet
erfarit baseras den i propositionen redovisade investeringsplanen pa Sjo-
fartsverkets forslag, som regeringen inte funnit anledning att ifragasitta.
Inte heller gors bedomningen att ndgra justeringar av detta forslag dr ndd-
véindiga. Propositionen tillstyrks i denna del och motionsforslaget avstyrks
foljaktligen. Utskottet vill dock i sammanhanget uppmérksamma det av Kli-
mat- och sirbarhetsutredningen nyligen publicerade delbetinkandet Over-
svamningshot — risker och atgérder fér Mailaren, Hjdlmaren och Vinern.
Resultatet av detta arbete kan fa konsekvenser for utformningen av investe-
ringsplanerna i framtiden. Utskottet vill dock invénta pagdende remissbe-
handling och beredning av frigan.

Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om kostnader med anled-
ning av M/S Estonias forlisning.
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Bakgrund

Under 1995 gavs Sjofartsverket i uppdrag att lata genomfora en dvertick-
ning av M/S Estonia. Riksdagen beslutade sedan (prop. 1995/96:105, bet.
1995/96:TU1S, rskr. 1995/96:205) att anvisa ett forslagsanslag for overtick-
ningsarbetet.

Den 19 juni 1996 beslutades att Overtdckningsarbetet skulle avbrytas
och den 11 februari 1999 beslutades att Overtdckningsarbetet inte skulle
aterupptas. Sjofartsverket forhandlade sedan med det konsortium som ombe-
sorjde det avbrutna overtickningsarbetet om erséttningsansprak med anled-
ning av att avtalet mellan konsortiet och Sjofartsverket sades upp da
arbetet avbrots. Forhandlingarna utmynnade 1 ett avtal som innebér att Sjo-
fartsverket har en fordran pd konsortiet som garanterar Sjofartsverket en
ersdttning om minst 100 miljoner kronor.

I den for Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissio-
nens slutrapport om forlisningen, konstaterade kommissionen en rad sjosé-
kerhetsbrister hos M/S Estonia. Kommissionen rekommenderade ett antal
atgérder for att forbattra sjosdkerheten pa fartyg av motsvarande slag. Mot
bakgrund av dessa rekommendationer gav den tidigare regeringen 2001
Verket for innovationssystem (Vinnova) i uppdrag att initiera forsknings-
projekt som syftar till att forbéttra sjosdkerheten. For dessa forskningspro-
jekt har totalt 70 miljoner kronor avsatts och finansieringen skett genom
de medel som konsortiet for dvertickande av M/S Estonia har erlagt till
Sjofartsverket.

Propositionen

Regeringen foreslar att de medel som konsortiet for dvertickande av M/S
Estonia har erlagt till Sjofartsverket och som for nérvarande uppgar till ca
50 miljoner kronor, ska kunna anvéndas for kostnader foranledda av utred-
ningar och atgirder med anknytning till M/S Estonias forlisning, som t.ex.
sjosdkerhetsforskning.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid ett antal tillfidllen godként att de medel som konsortiet
for overtickande av M/S Estonia har erlagt till Sjofartsverket far anvindas
for kostnader foranledda av utredningar och atgérder med anknytning till
M/S Estonias forlisning, som t.ex. sjosdkerhetsforskning. Utskottet har inte
dndrat uppfattning i denna fraga och tillstyrker dérfor regeringens forslag.
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Luftfartsverket

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bl.a. ekonomiska
mal, finansiella befogenheter samt investeringsplan for Luftfarts-
verket.

Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande punkter i bud-
getpropositionen, utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:1),
dar regeringen foreslar att riksdagen

17. godkédnner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.7.1.1),

18. bemyndigar regeringen att for 2007 ge Luftfartsverket finansiella befo-
genheter i1 enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 8.7.1.2),

19. godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for 2007—
2009 (avsnitt 8.7.1.3).

Propositionen

FEkonomiska mal

Regeringen anser att nuvarande réntabilitetskrav om 8 % av eget kapital
(som rdknas pa resultatet efter skattemotsvarighet) fortfarande &r motive-
rat. Prisrestriktionen bor vara oforéndrad for 2007.

Regeringen foreslar som mal for soliditeten att den langsiktigt ska vara
lagst 25 %. Med det atgirdsprogram som Luftfartsverket har redovisat &r
bedomningen att malet kommer att uppnas 2008.

Betriaffande utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tredje-
del av vinsten, rdknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som ska inbetalas till inkomsttitel under
2007 bor enligt regeringens forslag dven fortséttningsvis faststillas slutligt
av regeringen i samband med bokslutet.

Finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att dven under
2007 lata Luftfartsverket fa rdtt att ta upp ldn i och utanfoér Riksgéldskon-
toret inom en total ram pad 7 700 miljoner kronor. Vidare foreslar reger-
ingen att riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om bildande av
bolag inom ramen for Luftfartsverkskoncernen. Bakgrunden ar att bolag
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kan behdva bildas for att underlétta samriskprojekt i den kommersiella verk-
samheten. Vidare kan bolag behova bildas for att driva gemensamma
projekt mellan olika organisationer inom Europa. Dérutdver foreslar reger-
ingen att Luftfartsverket fir sitta in kassamissigt overskott pd rinteba-
rande konto i Riksgildskontoret eller affirsbank. Vidare foreslar reger-
ingen att &verskottslikviditeten far placeras i statsgaranterade skuldebrev
och hos motpart med kreditvirdighet motsvarande kategori K1 enligt nor-
disk Ratings system eller motsvarande. Luftfartsverket foreslas ldmna lik-
vid sdkerhet vid utstdllandet av derivatinstrument. En ram for utstéllandet
av sadana sdkerheter pad 2 000 miljoner kronor bor faststillas f6r 2007.

Investeringsplan

Luftfartsverket foreslir en investeringsniva under perioden 2007-2009 pa
sammanlagt 2 400 miljoner kronor. Under planeringsperioden planeras
vissa kompletterande investeringar for att till fullo utnyttja de investeringar
som tidigare gjorts i kapacitetsutbyggnaden pad Arlanda. Satsningar for att
oka resultaten fran de kommersiella produkterna kommer att prioriteras. I
ovrigt domineras planen av erséttningsinvesteringar for att sikerstilla flyg-
sdkerhet och en tillfredsstéllande kapacitet och kvalitet i LFV:s infrastruk-
tur samt i miljéinvesteringar.

Regeringen konstaterar att Luftfartsverkets investeringar kommer att
vara mindre omfattande under den kommande tredrsperioden. En fortsitt-
ning pé tidigare godkénda investeringsplaner &r emellertid nddvandig. Mot
denna bakgrund foreslér regeringen att investeringsplanen godkénns.

Utskottets stillningstagande

De av regeringen foreslagna malen och befogenheterna for Luftfartsverket
innebdr inte nigra forandringar jaimfort med vad som géller i dag. Utskot-
tet tillstyrker forslagen.

Utskottet konstaterar vidare, i likhet med regeringen, att Luftfartsverkets
investeringar enligt den foreslagna investeringsplanen kommer att vara
mindre omfattande under den kommande tredrsperioden. Utskottet har
inget att erinra mot propositionens forslag, som tillstyrks.

Luftfartsstyrelsen

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for
Luftfartsstyrelsen.
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Propositionen

Luftfartsstyrelsens verksamhet finansieras genom avgifter. Myndighetens
ekonomiska mal under perioden 2007-2009 é&r att kostnaderna ska téckas
av myndighetens avgifter. Regeringen anser att det ekonomiska malet och
finansieringen av myndigheten ar rimligt och bor fortsétta att gélla oférénd-
rat.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for Luftfarts-
styrelsen.

Stod till kommuner for anldggning av telenit

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslér att riksdagen antar forslaget till lag om &nd-
ring 1 lagen (2000:1335) om kreditering pa skattekonto av stod
till kommuner for anldggande av telenét.

Propositionen

Enligt lagen (2000:1335) om kreditering pa skattekonto av stdd till kommu-
ner for anldggande av lokala telendt avsdg stodet forst atgérder som
utfordes under perioden den 1 juli 2000-31 december 2004. Sedan lagen
antogs har forutséttningarna for en snabb bredbandsutbyggnad foréndrats.
Framfor allt har marknadsaktorernas intresse minskat vésentligt. Riksdagen
har darfor beslutat att &dndra lagen si att stodet forldngts t.o.m. den 31
december 2006 (prop. 2001/02:1 utg.omr. 22, bet. 2001/02:TU1, rskr.
2001/02:125 och prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:
274). Stodet har dven breddats till att omfatta anslutning till rikstdckande
telendt (prop. 2002/03:1, bet. 2002/03:TU1, rskr. 2002/03:69).

De skél som anfordes for tidigare forlangningar géller enligt regeringens
bedomning fortfarande. Vidare finns mdjligheter att fa stod under nuva-
rande programperiod for strukturfonderna dven efter 2006 ars utgéng. En
forlangning av stodperioden medfor att projekt som riskerar att inte hinna
utforas innan 2006 ars utgang ges ytterligare tid. En forléngning av stodpe-
rioden medger dven ytterligare dverviganden om hur maélet att en effektiv
och séker IT-infrastruktur med hog overforingskapacitet ska vara tillgéng-
lig i alla delar av landet ska nas. Det dr regeringens uppfattning att
stodperioden bor utstrackas ytterligare ett ar for att ge kommunerna tid att
genomfOra satsningen pa ett optimalt sdtt. Regeringen beddmer det som
dndamalsenligt att skattereduktionen for hoga anslutningskostnader for
fysiska och juridiska personer 16per under samma period och foreslar dér-
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for pad annan plats i budgetpropositionen att dven detta stod forléngs till
utgdngen av 2007. Forldngningarna innebdr inte ndgon fordndring i den
berdknade ekonomiska ramen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att den lag som avses i den del av bud-
getpropositionen som behandlas i detta betidnkande dr lagen (2000:1335)
om kreditering pa skattekonto av stod till kommuner for anldggande av
lokala telendt. I regeringens forslag till beslutspunkt 1 hénvisas till en
annan lag, vilket sdledes 4r en felskrivning.

Angaende forlingning av denna lag vill utskottet pdminna om att det
stod som den reglerar forst avsag perioden den 1 juli 2000-31 december
2004, men att fordndrade marknadsforutsittningar senare foranlett riksda-
gen att forldnga perioden, eftersom stddet inte utnyttjats i den utstrickning
som forutsetts. De argument som anfordes for de tidigare forlangningarna
giller fortfarande, d& den totala ramen for detta st6d &nnu inte utnyttjats.
Utskottet foreslar darfor att stodperioden bor utstrdckas ytterligare ett ar i
enlighet med vad som anfOrs i propositionen. Darmed tillstyrks regering-
ens forslag.

Bemyndigande for trangselskatt

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen ger regeringen till kidnna att det
sdrskilda bestillningsbemyndigande som ar 2006 &r kopplat till
anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag dven fir anvéndas for
ataganden som syftar till en fortsatt anvindning av tringselskatt
i Stockholm.

Bakgrund

Under en forsoksperiod mellan den 3 januari och den 31 juli 2006 beta-
lade dgare till svenskregistrerade fordon (med vissa undantag) en s.k.
trangselskatt for passage pa vardagar mellan vissa tider in till eller ut ur
Stockholms innerstad. Syftet med detta system var att minska fordonstrang-
seln inom detta omrade.

I budgetpropositionen for 2007 aviseras att regeringen har for avsikt att
utse en forhandlingsman med uppdrag att finna en samlad 16sning for Stock-
holmsregionen. Foérhandlingsmannen ska prova forutsdttningarna for att
samla regionen kring en 16sning pa frdgan om tringselskatt och avgifter
och mojligheterna att lata dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for
Stockholmsregionen. Eventuella forslag om dndrade skattenivéer, nya omra-
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den dér skatten ska tas ut och liknande frégor samt forslag om hur intékter
av tringselskatt bor anvindas ska ldmnas till regeringen senast den 1 mars
2007. Resultatet av forhandlingen ska redovisas senast den 1 december 2007.

Vigverket har ansvarat for upphandling av utrustning m.m. for att han-
tera tringselskatten. Enligt ett sérskilt villkor har Végverket ritt att for-
linga kontraktet med ett &r i taget. Forldngningen dr dock villkorad av att
Viégverket senast den 31 december far ett fortsatt uppdrag av regeringen
att hantera utrustning, system och tjénster for tréngselskatt i Stockholms
innerstad. Om uppdraget uteblir upphdr kontraktet den dagen, vilket inne-
bér att en ny upphandling av utrustning m.m. maste genomforas, vilket i
sin tur utdver stora kostnader dven innebdr en tidsméssig forskjutning av
aterinférandet av triangselskatten. Ett uppdrag till Véigverket att forbereda
aterstart av tringselskatt kan lamnas i regleringsbrevet for innevarande ar.
Regeringen saknar dock riksdagens bemyndigande att ge Vigverket ett
sadant uppdrag.

Utskottets stillningstagande

Efter forsoksverksamheten med tringselskatt i Stockholm under 2006 dver-
vigs en fortsatt anvindning av trdngselskatt. Detta aktualiserar i sin tur
stillningstaganden vad giéller forlingning av i dag géllande kontrakt om
utrustning m.m. En fordrdjning i det hdnseendet kan medfora stora kostna-
der och en betydande tidsforskjutning. Regeringen saknar dock riksdagens
bemyndigande att ge Vigverket ett sidant uppdrag. Utskottet foreslar mot
denna bakgrund med stod av 3 kap. 7§ Riksdagsordningen om utskottsini-
tiativ att det sédrskilda bemyndigande som ar 2006 ar kopplat till anslag
36:2 Vighdllning och statsbidrag @ven far anvéndas for ataganden som
syftar till en fortsatt anvéndning av tringselskatt i Stockholm. Utskottet
foreslar att riksdagen ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort om
bemyndigande for trangselskatt.

Citybanan m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsyrkanden om Citybanan m.m. med
hénvisning till rollférdelningen inom infrastrukturplaneringen
och vidtagna atgdrder med avseende pa Stockholmsregionens tra-
fiksituation.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).
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Motionerna

Motion 2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjirnhov m.fl. (s) handlar om
den ekonomiska politiken. Angaende trafikens infrastruktur i Stockholm
anser motionédrerna att det behdvs en langsiktig infrastrukturplanering for
regionen. Vidare framhalls att de initiativ som regeringen aviserar riskerar
att forsena och forsvara mojligheterna att genomfora for Stockholmsregio-
nen och landet viktiga infrastruktursatsningar (yrkande 56).

Motiondrerna vill dven att byggandet av Citybanan enligt nu gillande
plan och genomforandeavtal ska fullfoljas i stéllet for att férhalas genom
att man utser en statlig férhandlingsman (yrkande 57).

I motion 2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) och motion
2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) behandlas ocksad Citybanan.
Motiondrerna anser att det dr av storsta vikt att byggnationen av Citybanan
fortsdtter i den planerade takten. Mer jarnvédgskapacitet genom Stockholm
dr en nodvéndighet for att Stockholms trafiksituation inte ska forsdmras
radikalt likavdl som det &r en forutséttning for en storstadsregion med
flera fungerande kérnor.

I motion 2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s) efterfragas en langsiktig
strategi for Stockholm som klarar att mota kommande decenniernas krav
pé transporter och resor. Det ska vara en strategi som bygger pa realism
och som fOormar att 16sa ménga och i flera fall motstiende intressen.
Vidare anfors att hela Stockholmsregionen méste ges forutsittningar for
god tillvéxt och héllbar utveckling dar god milj6 forenas med social réttvisa.

Utskottets stillningstagande

Enligt den rollférdelning som riksdagen faststdllt genom det transportpoli-
tiska beslutet ar 1998 och som konfirmerades senast i varas bor riksdagens
roll i forsta hand vara att ange Overgripande mal och riktlinjer for plane-
ringen, faststdlla finansiella ramar, sékerstdlla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att for-
valta avsatta resurser. Enligt utskottet betyder det att vilka atgirder som
skall genomforas och nir de ska ske frimst bor bestimmas inom ramen
for trafikverkens, regionernas och ldnens langsiktiga planering med utgangs-
punkt i de beslut som ldggs fast av regering och riksdag.

Med anledning av vissa motionsforslag som vickts om trafiksituationen
i Stockholm vill utskottet dock understryka att trafiksituationen i denna
region kommer att krdva sdrskilda Gvervdganden eftersom regionens pro-
blem ignorerats under en alltfér lang tid. Regeringen har dérfor tillsatt en
forhandlingsman med uppdrag att finna en samlad 16sning for Stockholms-
regionen. Forhandlingsmannen ska prova forutsdttningarna for att samla
regionen kring en 19sning pa frdgan om trangselskatt och avgifter och moj-
ligheterna att lata dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stock-
holmsregionen.
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Utskottet vill i sammanhanget d4ven uppmérksamma Citybanan i Stock-
holm. Kostnaden for detta projekt berdknades ursprungligen till 7,5 miljar-
der kronor. Banverket har sedan inkommit med nya uppgifter som visar
att kostnaderna nu berdknas till 13,7 miljarder kronor. De har séledes for-
dubblats. Bland annat mot denna bakgrund har regeringen beslutat prova
om en Okad sparkapacitet genom centrala Stockholm kan bli mer samhills-
ekonomiskt effektiv genom en ytsparlosning. Tillsammans med redan
genomforda dtgérder skulle det kunna vara en mindre komplicerad atgérd
som kan ske snabbare och till ligre kostnader &n Citybanan. For att
behalla sin handlingsfrihet anger regeringen att Banverket tills vidare bor
driva vidare arbetet med provning i miljodomstolen, systemhandlingar och
jarnvidgsplanerna.

Med vad som ovan anférts om rollférdelningen inom infrastrukturplane-
ringen och om vidtagna &tgérder avstyrks hédr behandlade motionsforslag.

Sérskilda infrastrukturdtgarder m.m.

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden behandlar frdmst upprustning
och utbyggnad av olika vdgar och jarnvédgar i landet. Utskottet
avstyrker samtliga dessa motionsforslag med hénvisning till roll-
fordelningen inom transportpolitiken. Utskottet konstaterar att
syftet med ménga av motionsforslagen kan komma att bli helt
eller delvis tillgodosett under géllande planeringsperiod.

Jamfor sdrskilt yttrande 5 (s, v, mp).

Motionerna

Under den allmdnna motionstiden hosten 2006 har ett stort antal motioner
vickts om framst olika infrastrukturprojekt pa védg- och jarnvdgsomradet.
Det handlar sédvdl om upprustningar och utbyggnader som anldggandet av
nya forbindelser. Forslag finns dven om trafikens utformning och standard
pa olika strickningar i Sverige. I det foljande redovisas dessa motioner
fordelade pa trafikslagen vdg och jarnvdg samt sjofart. Redovisningen har
i gorlig mén fordelats geografiskt pa olika regioner. I vissa fall har redovis-
ningen skett for vissa végstrickor och jarnvdgslinjer. Avslutningsvis redo-
visas motionsforslag med krav pa insatser inom savdl vdg- som
jarnviagsomradet for vissa regioner i landet.

VAGAR

Region Norr (Norrbotten och Visterbottens léin)
2006/07:T404 (fp) Vig 363 genom Visterbotten, framfor allt strickan
Umeéd—Vindeln, har stora behov av forbattring. Revide-

ra vagplanen och tidigareldgg forbattringarna av vig 363.
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Region Mitt (Visternorrlands, Jimtlands, Gévleborgs och Dalarnas léin)

2006/07:T221 (c)

2006/07:T247 (s)

2006/07:T298 (fp)

2006/07:T403 (s)

2006/07:T407 (s)

Det ar viktigt att det snabbt byggs en ny E 4 genom
Sundsvall. For att paskynda processen bor man prova
nya finansieringsformer och initiativ bor tas till att lata
bygga E 4 Sundsvall via offentlig-privat samverkan
(OPS).

En byggstart av E 4 genom Sundsvall bor ske snarast
mojligt och inte ar 2012 som Végverket planerar.

Det ar viktigt att utbyggnaden av E 4 Endnger-Hu-
diksvall till fyrfilig motorvdg paborjas ar 2007.

Riksvdg 68 mellan Avesta och Torsaker bor prioriteras
upp inom befintliga ramar i végtrafikplanerna. De kvar-
varande strickorna av riksvdg 68 bor snarast byggas om.
Viégverket bor fa i uppdrag att, inom befintliga ramar,
fardigstélla strackan Endnger—Hudiksvall till 2+1 vig un-
der 2006/07.

Region Milardalen (Uppsala, Vistmanlands, Orebro och Séderman-

lands lén)
2006/07:T260 (m)

2006/07:T322 (fp)

2006/07:T365 (s)

Se 6ver mojligheter av en utbyggnad till motortrafikled
av nuvarande strickning mellan Vésteras och Eskilstuna.
Finansieringen kan ske med vigavgifter.

E 18 mellan Lekhyttan och Karlskoga bor rustas upp.
Vigverkets forstudie om strackan visar att den &r hart be-
lastad av trafik och har otillrdcklig bredd samt saknar
bra omkorningsmojligheter.

Genomfor satsningarna pi riksvig 55 och Ostra forbifar-
ten i Katrineholm. Det 4r av stor vikt att projekten
genomfors i tid eller helst tidigareldggs. Katrineholms
kommun har under senare tid erbjudit sig att forskottera
Ostra forbifarten for att fa till stdnd en byggstart under
2008. Det &r viktigt att regeringen beaktar detta erbjudan-

de fran kommunen sé att en byggstart garanteras.

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands lin)

2006/07:T236 (m)

2006/07:T258 (c)
yrk. 2

En ringled runt Stockholm éar fortfarande en nodvéandig-
het for att avlasta innerstaden fran trafik. Projektera,
finansiera och bygg Osterleden frin Nacka till Friham-
nen i Stockholm i syfte att fardigstélla en ringled kring
Stockholm.

Det finns planer for utbyggnader av végnitet for de nor-
ra delarna av Stockholm, men de &r langt ifran tillrackli-
ga samt ligger dessutom langt fram i tiden. Genomfor en

utbyggnad av vdg 76, 77 och 280.
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2006/07:T266 (m)

2006/07:T315 (fp)

2006/07:T316 (fp)
yrk. 3

2006/07:T316 (fp)
yrk. 4
2006/07:T316 (fp)

yrk. 5

2006/07:T316 (fp)
yrk. 6

2006/07:T316 (fp)

yrk. 7

2006/07:T387 (kd)

2006/07:T437 (s)

Det finns ett behov av en ny Skurusundsbro. Ett forslag
till 16sning &r att Nacka, Varmdo och staten samarbetar
genom att kommuner forskotterar den nya bron och att
staten tar kostnaderna dérefter. Med denna 16sning skulle
en ny bro komma till stidnd fére ar 2015.

Huvudstaleden skulle spela en central roll i den 6vergri-
pande vigstrukturen for Stockholmsregionen som helhet.
Den bor dérfor ingd i det statliga vagnitet och de statli-
ga vigplanerna och inte ses som en fraga dir de berdrda
kommunerna fér 16sa finansieringen sjilva.

Vigverket bor ges 1 uppdrag att forbereda Europavig 18
for motorvégsstandard ocksd pa det 18 km ldnga vigav-
snittet Rosenkélla—Soderhall.

Rusta upp riksvdg 77. Trafiken pa vig 77 ér till voly-
men mycket stérre d4n pa méanga andra végar runt titorter
i Sverige som dragits langt utanfor titorten av inte minst
trafiksdkerhetsskal.

Viégverket bor ges i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshojande atgarder pa lansviag 280 och riks-
vig 76 pa strackan Rimbo—Hallstavik.

Viégverket bor ges i uppdrag att tillsammans med Norr-
tilje stad se till att Forbifart Norrtilje véster om nuvaran-
de riksvdg 76 omgaende kan paborjas.

Viégverket bor ges i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshojande atgirder pa lansviag 276. Denna
vig har hog belastning av biltrafik — inte minst mindre
lastbilar — till sodra Roslagskusten och skargarden.
Regeringen bor agera skyndsamt sé att projektet Forbi-
fart Stockholm kan igangsittas utan forseningar nér un-
derlag och beredningar finns klara.

Det ér angelédget att beslut om att starta byggandet av
Forbifart Stockholm kan fattas snarast. En investering i
den dragning av Forbifart Stockholm som gar over
Ekero skulle vara en 16sning pa trafiksituationen i regio-

nen.

Region Viist (Hallands, Virmlands och Vistra Gétalands lin)

2006/07:MJ337 (fp)
yrk. 2
2006/07:N294 (fp)
yrk. 4

2006/07:T209 (m)

En tjélsdkring av védgarna i Dalsland ar nédvéndig for
att sikra den viktiga skogsindustrin.

Dalsland bor klassas som ett s.k. skogslan for att lanet
ska fa del av de extrapengar som beviljas for upprust-
ning av tjdlskadade vagar.

Stora delar av E 20 dr eftersatta, da framst i Vistra G6-
taland. Utbyggnaden av E 20 bor bli en nationellt priori-
terad frdga som borde kunna finansieras pa andra sitt,

t.ex. PPP, én dagens former.



2006/07:T213 (fp)

2006/07:T223 (m)

2006/07:T239 (m)

2006/07:T268 (fp)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 1

2006/07:T355 (fp)
yrk. 3

2006/07:T355 (fp)
yrk. 4

2006/07:T355 (fp)
yrk. 5
2006/07:T355 (fp)
yrk. 6

2006/07:T395 (kd)
yrk. 1

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En utbyggnad av E 6 till fyrféltsvdg i norra Bohusldn
bor prioriteras. Det dr viktigt att fa ett slutdatum for ett
totalt fardigstéllande, inte minst for kommunernas plane-
ring. Det dr ocksd avgorande att regeringen fattar beslut
om nddvéndiga tillstdnd. Sérskilt viktigt att dragningen
forbi Virldsarvet i Tanum fér sin 16sning.

En uppgradering av vdg 181 mellan Falképing (Floby)
och Vargarda &r strategiskt viktig, inte bara for kommu-
nerna langs vigens strickning, utan ocksa for utveckling-
en for de foretag som &r verksamma i omradet.
Uppgradera riksvdg 26/47. Strickan Mullsjo—Risbro ar i
stort behov av ombyggnad.

Utred forutséttningarna for att skapa en fast forbindelse
6ver Gullmarn. For att fa erfarenheter och ytterligare
kunskaper om anvéndning av PPP inom végsektorn skul-
le en fast forbindelse 6ver Gullmarn vara ett mycket
lampligt pilotprojekt.

Europavig 6 byggs ut till fyrféltsvdg genom hela Bohus-
lan. En utbyggnad av Europavig 6 till motorvégsstan-
dard pagar for nirvarande ldngs tva striackor i Bohuslan.
Ingen ytterligare forsening av igangsittandet pa kvarva-
rande strickor kan accepteras. Malet om full utbyggnad
till &r 2010 &r fortfarande mojligt att uppfylla.

Riksvig 44 mellan Trollhdttan och Uddevalla dr i novem-
ber 2006 fardigstilld som motorvig. For att ytterligare
forstarka denna liank bor riksviag 44 forlangas till Lyse-
kil (nuvarande vdg 161) och en upprustning dven ske pa
denna strécka.

En forbattrad vagstrackning in mot Goteborgs hamn be-
hovs. En framtida okning av transporter frdn Norge
kommer ytterligare att forstirka behovet av en dndamals-
enlig trafiklosning.

En ny forbindelse 6ver eller under Géta dlv bor byggas
for att forbittra trafiksituationen.

Vigstrackan 180 mellan Bords och Trollhdttan innehal-
ler delstriackor med synnerligen dalig standard. Namnas
kan strickan mellan Boras och Alingsds som &r under
all kritik. Aven vigstrickan mellan Herrljunga och Var-
garda &r i stort behov av breddning och strickning.

I och med beslutet att tidigareldgga utbyggnaden av vig
45 mellan Goteborg och Trollhdttan har flera stora trafik-
farliga védgavsnitt i Halland drabbats av uppskjutna bygg-
starter och senareldggning av planerad nybyggnation.
Némnas kan védg 41, 117 och 153, vilka &r ndgra exem-

pel pa viktiga storre vigar som nu ytterligare forsenats.
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2006/07:T395 (kd) Den socialdemokratiska regeringens ovilja att prova al-

yrk. 2 ternativ finansiering, som s.k. PPP-16sning pa vissa 16n-
samma végstrackor, drabbar tidigare beslutade projekt.

2006/07:T399 (kd) Det ar av stor vikt att en ny vigforbindelse over Gota

yrk. 1 alv snarast kommer till stind samt att den gamla Gota-
dlvbron ersitts med en ny. Regeringen bor ta fornyade
initiativ angdende finansieringen.

2006/07:T427 (s) Vigarna i Dalsland tillhér de mest tjdlavstingda vigarna
i landet. Om Dalsland hade bedémts likvardigt som
skogsldnen, dar dven Vérmland ingar, skulle anslagen
till barighets- och tjélsakring till Dalsland ha blivit stor-
re. Fordelningen av medlen till béarighets- och tjélsak-

ring behover darfor ses over i detta avseende.

Region Sydost (Ostergotlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och

Blekinge lin)

2006/07:T204 (s) Varje ar passerar mer 4n en halv miljon tunga fordon
genom Motalas centrala delar, manga lastade med farligt
gods. Riksvdg 50 genom Motala bor liggas om.

2006/07:T206 (s) Med anledning av den besvérande trafiksituationen i
Vadstena ér det viktigt att trafiksituationen i Vadstena
ges sérskild prioritet.

2006/07:T256 (c) Till f6ljd av att flera andra EU-lénder lagt sina transpor-

yrk. 1 ter till Skandinavien via férjetrafiken till Blekinges ham-
nar i Karlskrona och Karlshamn har det uppstatt en
okad trafikintensitet pd de vdgar som leder trafiken upp
genom landet frdn Sveriges syddstra horn. Det finns ett
behov av en plan for de problem som uppstar med det
okade trafikflodet.

2006/07:T256 (c) Det finns ett behov av en utredning angéende upprust-

yrk. 2 ning av végstandarden i Sveriges sydostra horn, Smaland—
Blekinge.

2006/07:T288 (s) Vg 26/47 har varit och ér den pulsader som ger Mulls-

jO kommun en mgjlighet att bibehélla ett brett foretagan-
de. Mot denna bakgrund bor en upprustning av vig
26/47 inom Jonkopings och Mullsjo kommuner ske.
2006/07:T347 (c) Riksvdgar och storre lansvagar i Kronobergs lan har sto-
ra brister vad géller bade barighet och trafiksdkerhet.
For att pa sikt komma i fatt de eftersatta behoven som
framgér av den regionala planen for vagtransporter 2004—
2015 i Kronobergs lin bor en finansieringsplan uppréttas.
2006/07:T360 (fp) En ombyggnad av riksvig 26/47 (47/48) till 2+1 respek-
tive 2+2 vdg med mittracke och planskilda korsningar

bor ske.

Region Skane (Skéne lin)
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2006/07:T373 (s)

2006/07:T255 (s)

2006/07:T326 (m)

2006/07:T340 (fp)
yrk. 1.

E 22
2006/07:T394 (s)

2006/07:T313 (m)
yrk. 1

2006/07:T313 (m)

yrk. 2

2006/07:T314 (m)

2006/07:T414 (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En utbyggnad av E 6 mellan Trelleborg och Vellinge till
en fyrfaltsvig med hog korsningsstandard och riktnings-
skiljande mittrdcke bor ske snarast med tanke pa de
trafik- och sékerhetsproblem som finns pa denna stricka.
En oversyn av vad som kan goras for att mildra konse-
kvenserna av den tunga transittrafiken genom Skéne bor
ske. Om den tunga trafiken fortsitter att 6ka i nuvarande
takt maste insatser pd sikt goras for att 6ka kapaciteten i
infrastrukturen. En mojlighet &r att pa sikt bygga ut de
mest belastade motorvigarna i Skane till tre filer i varde-
ra riktning.

En utbyggnad av E 6 mellan Trelleborg och Vellinge i
Skéne bor ske snarast mdjligt, men dock senast den 1
januari 2008 i enlighet med Végverkets nationella plan
for byggandet.

Vigforbindelsen mellan Sturup och Malmé respektive
Lund maste forbattras, om Sturup ska vixa som flyg-
plats. Ge berorda myndigheter i uppdrag att tidigarelag-
ga ombyggnaden av vidg 108 och E 65.

Utbyggnaden av E 22 har funnits i Vigverkets nationella
plan for utbyggnad 2004-2015, men i och med Trollhdt-
tepaketet togs den bort. Det dr nddvéndigt att E 22
kommer med i den nationella végplanen. Regeringen bor
snarast mojligt genomfora de nodvéindiga investeringarna
pé E 22 i sin helhet.

For att ta till vara de mojligheter som Oppnats med
Oresundsbron och den kraftigt Skande firjetrafiken med
de nya EU-landerna maste E 22:s hela strickning, fran
Trelleborg/Malmé i soder till Norrkoping i norr, byggas
ut till 110 km/tim som standard och fa delade kérbanor.
Alternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar
som ett bra alternativ inte minst ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv. E 22 lampar sig vil som forsta vigpro-
jekt med s.k. PPP-l6sning.

Det ar vl kint sedan lange att E 22 inte héller den stan-
dard som behovs for snabba och sékra transporter. Ge-
nomfor utbyggnaden av E 22 till fyrfilig vdg. Finansie-
ringen kan forslagsvis ske genom den s.k. PPP-16sningen.
Arbetet med utbyggnaden av E 22 i Ostergétland bor pa-
skyndas. Genomfarten i Soderkoping dar smal, hastighets-
begrénsad till 50 km/tim, har fem trafiksignaler och en
Oppningsbar bro 6ver Gota kanal. E 22 fram till Nave-
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2006/07:T418 (fp)

2006/07:T443 (m)
yrk. 2

2006/07:T446 (c)

Ovrigt
2006/07:N294 (fp)
yrk. 3

2006/07:T219 (c)

2006/07:T279 (m)
yrk. 1

2006/07:T279 (m)
yrk. 2

2006/07:T296 (s)

stad i Norrkoping &r ocksa smal och trafikfarlig. Anslut-
ningen till E 4 gir genom Norrkdpings kommun med en
stor mangd trafiksignaler och andra trafikhinder.

Bygg ut E 22 till motorvagsstandard. Med hjélp av PPP-
finansiering skulle en snabbare utbyggnad av E 22 till
motorvdg mojliggoras. Byggandet maste vara hogt priori-
terat oavsett finansieringsform.

E 22 Trelleborg-Malmo—Kristianstad och vidare mot Ble-
kinge och Kalmar maste i sin helhet ges motorvigsstan-
dard. Alternativ finansiering, exempelvis OPS (offentlig-
privat samverkan) bor kunna genomforas vid vissa storre
och angeldgna projekt.

Bygg ut E 22 till motorvégsstandard genom en PPP-16s-
ning. Detta skulle innebédra en snabbare utbyggnad av

E 22 till motorvdg. Dessutom finns det berdkningar som
tyder pé att det skulle vara mer kostnadseffektivt. Mal-

sdttningen bor vara att vdgen ska vara utbyggd ar 2010.

Riksvdg 45 (Via Lappia) bor snarast mojligt bli E 45
fran Goteborg till Karesuando. En upprustning bor ske
snarast. Vigens betydelse for industri och néringsliv kan
inte nog betonas.

I dag dr vdgstandarden pa manga av Tvérledens striackor
sa pass délig att flera foretag viljer betydligt ldngre trans-
portstrickor. Med hjélp av kommunerna, privata intressen-
ter och statsbidrag borde en total upprustning av
Tviérleden vara mojlig att genomfora.

Omedelbara atgérder bor sittas in for att bygga om riks-
véig 40 mellan Boras och Jonkdping till motorvég. Strack-
an dr mycket farlig och som trafikant kédnner man det
mycket patagligt. Trafiken har 6kat kraftigt i takt med att
ovriga strackor mellan Goteborg och Stockholm har fatt
motorvagsstandard.

Den resterande utbyggnaden mellan Boras och Jonko-
ping, riksvdg 40, kan finansieras genom offentlig-privat
samverkan (PPP-modellen). Végverket har tidigare uttalat
att riksvédg 40 ar ett lampligt objekt for att prova finansie-
ringsformen PPP.

Arbetet med att ge E 20 mellan Stockholm och Goteborg
en god och bred standard med fyrféltsvag hela vigen bor

péborjas snarast.



2006/07:T307 (m)

2006/07:T327 (m)

2006/07:T341 (fp)

2006/07:T355 (fp)

yrk. 2

2006/07:T371 (m, c, fp, kd)

2006/07:T416 (kd)

2006/07:T425 (s)

2006/07:T426 (s)

2006/07:T440 (s)

JARNVAGAR

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En upprustning och utbyggnad av riksvdg 50 bor ske.
Riksvig 50 binder ihop Ostergotland med Jonkoping och
Orebro samt Ostergotland med hela sddra Sverige. Vigen
utgodr en viktig nord-sydlig transportled for foretag och
resendrer.

Alternativ finansiering, offentlig-privat samverkan (PPP),
bor provas vid vagbyggnation pa nagra ldmpliga utbygg-
nads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

En utbyggnad av riksvég 40 till motorvig bor ske utan
fordrojning. Detta kan ske genom att alternativ finansie-
ringslosning, t.ex. PPP — offentlig-privat samverkan an-
vénds.

En utbyggnad till motorvégsstandard hela vigen mellan
Goteborg och Stockholm bor ske genom upprustning av
E 20 i Vastergotland. Végen ér i dag en tvaféltsvag med
stark trafik, och méanga allvarliga olyckor intréffar. Den
pekas dven ut som ett mycket viktigt strak av bl.a. Gods-
transportdelegationen.

E 20 tillhor de mest olycksdrabbade Europavigarna i he-
la Sverige. En utbyggnad av hela E 20 till motorvig bor
ske. En motorvigs- eller fyrfaltsstandard skulle, enligt
Viégverket, reducera antalet dodade och skadade med 350
personer pa fem ar.

Bygg ut riksvig 40 mellan Boras och Jonkoping till mo-
torvigsstandard med finansiering enligt ny modell, typ
PPP (offentlig-privat samverkan).

En forbattring av kommunikationerna till och fran Malar-
dalen bor ske genom en satsning pa riksvig 50. En
satsning pa Bergslagsdiagonalen handlar om att 16sa vik-
tiga nationella infrastruktur- och trafiksiakerhetsfragor.

E 20 bor vara fyrfaltsvdg med 110 som hastighetsgréns
hela strickan mellan Stockholm och Géteborg. Stora de-
lar av E 20 dr bra och har fatt en upprustning. Det ar
viktigt att fortsitta pd den inslagna végen och kraftigt
standardhdja hela E 20.

Vig 51 mellan Orebro och Norrképing/Linkoping, haller
undermalig standard. Det 4r angeldget att regeringen pro-
var forutséttningarna att genom sérskilda insatser mojlig-
gora en utbyggnad av vdg 51 till angiven mattstandard,
minst 9 meter pd hela végstrackan. Vidare bor en forléng-

ning av E 22 frdn Kalmar via vig 51 till Orebro ske.

Norra banregionen (Norrbottens och Visterbottens liin samt delar av
Visternorrlands och Jimtlands lén)
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2006/07:T253 (s)

2006/07:T270 (c)
yrk. 1

2006/07:T270 (c)
yrk. 2

2006/07:T390 (s)

For att fa en acceptabel 10sning for trafiken genom
Sundsvalls centrum &r det absolut ndédvéndigt att jarnva-
gen genom Sundsvalls centrum ldggs i en tunnel sa att
trafikstockningarna kan undvikas.

Bygget av Norrbotniabanan ar en mycket viktig framtids-
satsning, inte forst och fraimst for Norrbotten och Vister-
botten, utan for hela Sverige. Nu byggs Botniabanan upp
till Umea och en fortséttning upp till Haparanda &r bade
logisk och nodvindig.

For att sikra forutsdttningarna for Norrbotniabanans ge-
nomférande och finansiering bér regeringen utse en sar-
skild férhandlingsman med uppdraget att fora diskussio-
ner med lokala och regionala aktorer samt med Banverket.
Regeringen bor sikerstilla att byggandet av Norrbotnia-
banan sker enligt tidigare fastlagd tidsplan. Norrbotniaba-
nan, mellan Umed och Haparanda, dr en viktig
internationell och nationell satsning. Arbetet med Hapa-
randabanan péagar, och det dr nu viktigt att sikerstilla att

straickan Umea—Luled byggs enligt planering.

Mellersta banregionen (Dalarnas, Giivleborgs, Visternorrlands och
Jimtlands lin samt delar av Vistmanlands, Orebro, Uppsala och Stock-

holms lin)
2006/07:N294 (fp)
yrk. 6

2006/07:T220 (c)
yrk. 1

2006/07:T240 (mp)

2006/07:T272 (c)
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Indragna tégstopp har under den senaste tiden sténdigt
hotat flera kommuner i framfor allt Dalsland men ocksé
i Véarmland. Att ha tillgang till fungerande kollektivtra-
fik mojliggor resor bade till arbete och skolor, och
indragna tdgstopp kan sla undan dessa mojligheter for
manga manniskor samt drdnera kommuner nér dess be-
folkning tvingas till arbetsloshet eller flytt.

En uppgradering av Dalabanan, jarnvégsstrackan Mora—
Stockholm via Heby—Sala, bor snarast paborjas. Malet ar
ett dubbelspar langs Dalabanan, vilket ar ett kostsamt
projekt men som skulle gynna tillvixten i savdl Dalarna
som Vistmanland och 6vriga Mélardalen.
Jarnvigsstrackan mellan Falun och Borlédnge har en hog
trafikbelastning och en gammal bana. Ge uppdrag at Ban-
verket att starta bygget pa de delstrackor som &dr mojliga
att omedelbart paborja, norr om Borldnge samt omedel-
bart sdder om Falun, for att snarast mojligt fardigstélla
ett dubbelspar mellan Falun och Borladnge.

En utbyggnad av jirnviigen mellan Orbyhus och Hargs-
hamn bor ske. Ett storre utnyttjande av Hargshamn skul-
le fran miljésynpunkt for Stockholms skérgard och

trafiken i Stockholmsomradet vara till fordel.
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Ostra banregionen (Stockholms, Uppsala, Sédermanlands och Ostergot-
lands lin samt delar av Orebro, Viistmanlands och Kalmar lin)

2006/07:T211 (fp)
yrk. 1

2006/07:T316 (fp)
yrk. 2

2006/07:T346 (m)

2006/07:T362 (s)
yrk. 2

2006/07:T415 (s)

2006/07:T424 (s)

Pendlingsmdjligheterna, i synnerhet Uppsalapendeln, ar
av central betydelse for hela Mélardalsregionen. Forbatt-
ra mojligheterna att pendla med tdg mellan Uppsala och
Stockholm.

Banverket bor ges i uppdrag att utreda fragan om jamn-
végsforbindelse till Kapellskar for okade godstransporter.
Av béade miljo-, konkurrens- och trafiksdkerhetsskal ar
det naturligt att lata utreda frdgan om jarnvagsforbindelse
till Norrtélje och Kapellskér for att slippa den tunga last-
bilstrafiken fran ldnderna i 6st genom Stockholm och
runt Stockholm.

For att skapa nodvindiga forbattringar av Stockholmsre-
gionens tvarforbindelser bor projektet “Roslagspilen”— en
ny pendeltigslinje norrut fran Solna till Arninge — som
Banverket i dagsldget genomfor en forstudie pa, bli verk-
lighet.

Regeringen bor ta initiativ till att paskynda planeringen
av Ostlianken, Linkoping—Nykoping—Jérna, och snarast ge
Banverket i uppdrag att initiera samordnade planerings-
processer.

Genom att parallellutreda planeringsarbetet kring Ostlén-
ken i bdde stat och kommun, och mellan staten och de
berorda kommunerna, skulle byggstarten kunna ske redan
2010, dvs. fyra ar tidigare dn berdknat. Ostlanken vore
ett perfekt projekt att testa denna modell pa.

Pengar bor sittas av sa att den paborjade utbyggnaden
av partiellt dubbelspér pd Nynésbanan ska overga till en
fullstdndig utbyggnad med helt utbyggt dubbelspar éar
2011.

Vistra banregionen (Vistra Gotalands lin samt delar av Virmlands

och Hallands liin)
2006/07:N298 (s)
yrk. 3

2006/07:T208 (fp)

Virmland och hela regionen behover ett resecentrum i
Karlstad, en plats dar olika trafikslag kan sammanforas
och overgangar mellan trafikslagen underlattas, allt for
att forbattra kollektivtrafikens tillgédnglighet, attraktivitet
och konkurrenskraft.

En langsiktig satsning pa en upprustning och utveckling
av Bohusbanan fran Stromstad till G6teborg bor ske. Dub-
belspar med en tdgpendel mellan Goteborg och Uddeval-
la skulle ta upp stora delar av dem som i dag pendlar
med bil till och fran Géteborg, och dérigenom avlasta

végnatet betydligt.
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2006/07:T229 (s)
yrk. 2
2006/07:T294 (m)

2006/07:T324 (fp)

2006/07:T335 (fp)
yrk. 2
2006/07:T354 (kd)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 8

2006/07:T355 (fp)
yrk. 9

2006/07:T355 (fp)
yrk. 10

2006/07:T354 (kd)

En viss upprustning av bandelen mellan Varberg och
Herrljunga bor ske for att fa ner restiden.

Staten bor se den potential som finns i Kinnekullebanan
och gora en offensiv satsning for att bidra till en 6kad
tillvixt 1 Véstsverige och en positiv resandeutveckling
som ocksé innebér ekonomiska fordelar for jarnvigssyste-
met i dess helhet.

Oka takten i genomforandet av dubbelsparsutbyggnaden
av jarnvagen genom Halland, sérskilt vad giller Varbergs-
omradet.

Jarnvégssparen pa Dalabanan bor forbéttras for att forkor-
ta restiden pa strackan Borldnge—Stockholm.

Den relativt korta nedlagda strickan mellan Persberg och
Mora ér en felande ldnk i det nationella jarnvagsstrak
som Inlandsbanan utgér. Den totala strickan som bor upp-
rustas dr endast 16,7 mil. En komplett upprustad inlands-
bana i hela sin ursprungliga langd, kan utgéra en stor
resurs vid utvecklingen av inlandets néaringsliv.

Genom att bygga tagforbindelsen Vistlanken underléttas
tagtrafiken genom Goteborg vidsentligt, sa att tagsystemet
som helhet kan utvecklas. Detta ér en forutséttning for
att en langsiktig och hallbar transportforsorjning ska kun-
na astadkommas.

En utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse till
Landvetter bor ske. Att fa mojlighet att pa samma sitt
som Arlanda ha ”pendeltrafik” skulle kraftigt 6ka attrakti-
viteten hos flyget och mojligheten att konkurrera med
andra trafikslag.

Bohusbanan bor rustas upp for att jarnvagstrafiken ska
bli ett konkurrenskraftigt alternativ. Genom satsningar pa
uppgradering av banan kan restiderna lings strickan Go-
teborg—Stromstad kortas betydligt. Dubbelspar mellan Ud-
devalla och Goteborg skulle dramatiskt forbattra bade
pendlingsmdjligheterna och mgjligheten att transportera
gods pa jarnvig.

Den relativt korta nedlagda strickan mellan Persberg och
Mora ér en felande ldnk i det nationella jarnvagsstrak
som Inlandsbanan utgor. Den totala strdckan som bor upp-
rustas dr endast 16,7 mil. En komplett upprustad inlands-
bana i hela sin ursprungliga lingd, kan utgéra en stor

resurs vid utvecklingen av inlandets nédringsliv.
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yrk. 1
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Det ar mycket angeldget att den utbyggnad som nu kom-
mer att paborjas i respektive dndar av Gotalandsbanan
far en snar fortsittning déremellan, dvs. pa strdckan Bords—
Linkoping. Dédrigenom kommer ocksa dessa investeringar
att mer fullt ut nyttjas.

Dalabanans standard bor uppgraderas i syfte att astadkom-
ma kortare restider och regionforstoring. Dalabanan mas-
te ges en langsiktigt hogre standard som minskar restiden.
Trafiken pd Bohusbanan bor utvecklas. En vil utvecklad
Bohusbana skulle underlitta pendeltrafiken och knyta sam-
man Uddevalla med bade norra Bohuslédn och Goteborg.
Bohusbanans norra del bor rustas upp for att korta resti-
derna. Banverket bor ta sitt ansvar for att bidra med
tillrdckliga underhallsmedel. SJ anser att det finns under-
lag for X 2000-trafik och da vore det olyckligt att inte

nyinvestera och utféra banunderhall.

Sédra banregionen (Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar och Jonko-

pings lin)
2006/07:T234 (s)

2006/07:T257 (c)

2006/07:T265 (m)
yrk. 1

2006/07:T265 (m)
yrk. 2
2006/07:T265 (m)
yrk. 3

2006/07:T265 (m)
yrk. 4

Banverket har aviserat att man vill ldgga ned tagstrackan
Viarnamo-Landeryd pa linjen Halmstad—Néssjo. Orterna
Forsheda, Bredaryd, Reftele och Smélandsstenar berdrs.
En nedldggning av tagstrickan bor inte ske.

En utredning om en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingoér bor snarast tillsdttas. Behovet av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr okar for
varje dag som géar. Med tanke pa den planerings- och
byggtid som krivs finns det skil att snarast tillsdtta en
utredning om denna forbindelse.

Oresundsbron kommer att behéva kompletteras med yt-
terligare en forbindelse i de norra delarna av regionen
framover. Banverket bor omedelbart ges i uppdrag att
borja arbeta med forverkligandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

En tidtabell bor upprittas for byggandet av en fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

De undersokningar som &r nédvéindiga for att driva fra-
gan om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor fran svensk sida bor initieras.

En dialog bor inledas med den danska regeringen om en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Dess-
utom maste regeringen Oka trycket pa danskarna att losa
de problem som finns pa den danska sidan pa strickan

Helsing6r—Kopenhamn.
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2006/07:T340 (fp)
yrk. 2

2006/07:T348 (c)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 7

2006/07:T361 (fp)

2006/07:T419 (fp)
yrk. 1

2006/07:T428 (s)
yrk. 1

2006/07:T428 (s)
yrk. 2

Ovrigt
2006/07:T229 (s)
yrk. 1
2006/07:T267 (m)
yrk. 1

2006/07:T267 (m)
yrk. 3

Ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en ut-
byggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup. En
direkt jarnvigsforbindelse mellan Kastrup och Sturup
bor prioriteras som ett angeldget framtidsprojekt.

Inom en femtonarsperiod bor det finnas fler jarnvagsspar
genom Kronobergs lidn. Fler jarnvagsspar genom lénet ar
ekonomiskt 16nsamt och kan delvis bekostas av EU.
Tunneln genom Hallandsasen bor fardigstdllas. Tunneln
ar en viktig lank for tagtrafiken pd Viastkustbanan och
kommer, ndr den fardigstillts, att avsevart oka attraktivi-
teten for tdg i stéllet for bil pad den aktuella strickan.
Fardigstdllandet maste dock ske pa ett sdkert och risk-
fritt sitt, enligt de miljokrav som stéllts pa projektet.

En tidsplan bor antas for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor. Ett naturligt steg vid byggan-
det av en tagforbindelse Helsingborg—Helsingor ar att
samtidigt bygga ut den s.k. Oresundsringbanan. Denna
jirnvig skulle g& runt Oresund, 6ver bron Malmé-Ko-
penhamn och genom en ny tunnel Helsingborg—Helsingor.
Jarnvdgen mellan Malmé och Lund ar hart belastad och
underdimensionerad. Sparkapaciteten bor utokas for att
klara den 6kade belastningen. Ytterligare projekt som
véntar pa genomforande dr Simrishamnsbanan och Lun-
daldnken.

Det ar viktigt att verksamheten vid kombiterminalen i
Almhult fir mojlighet att utvecklas. Bangérden i Alm-
hult maste byggas ut och jarnvdgen fram till en av
landets storsta terminaler bor forvaltas av Banverket.
Jarnvdgen mellan Olofstrom och Karlshamn bor ater byg-
gas. Det finns emellertid i dag ett starkt intresse fran
IKEA:s sida att nd hamnen i Karlshamn f6r ut- och in-
skeppning av varor till och frdn dess centrala lager i

Almhult och Jonkoping.

En snabbtagsforbindelse bor snarast inforas mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras.

Man bor stréva efter att Europakorridoren fran Stock-
holm till Hamburg via Helsingborg—Helsingor blir en del
i ett europeiskt hoghastighetsnit. Det viktigt att man
som hastighetsstandard viljer samma standard som &vri-
ga Europa anvéinder for hoghastighetstag.

Aktuella utbyggnader och utredningar av striackor som in-
gér i Europakorridoren under planperioden 2004-2015
bor utga fran en hastighetsstandard pa 350 km/tim. Ban-

verket bor av regeringen ges i uppdrag att som hastighets-



2006/07:T290 (s)

2006/07:T293 (s)

2006/07:T338 (kd)

2006/07:T374 (s)

SJOFART
2006/07:T241 (c)
yrk. 3

2006/07:1262 (fp)

2006/07:T309 (m)

2006/07:T316 (fp)
yrk. 8
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standard for aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingéar i Europakorridoren utga fran 350 km/
tim.

For Europakorridoren bor den svenska regeringen formu-
lera en samlad svensk transportstrategi i ett EU- och
Europaperspektiv. Denna bor innehélla atgérder for att
tidigt driva svenska stdndpunkter i fragor som ror plane-
ringen av internationella transportlénkar.

Vistra stambanan 4r i skriande behov av utbyggnad och
jarnvégens kapacitet dr snart inte tillricklig. Banverkets
planer att jarnvdgen pa vissa strackor byggs ut frdn dub-
belspar till fyra spéar dr goda och borde genomforas sa
snart som mojligt.

Uppmérksamma Sodra stambanans betydelse for infra-
strukturen i s6dra Sverige. Det dr viktigt att ta ett helhets-
grepp pé upprustningen av Sodra stambanan, sd att
resultatet blir en vil fungerande infrastruktur i s6dra Sve-
rige.

Ateruppta planeringsarbetet for ett genomforande av Eu-
ropabanan snarast. Arbetet med Gotalandsbanan har pa-
borjats, medan arbetet med Europabanan skjutits pa

framtiden pa obestamd tid.

For att sjofarten pa Mélaren ska kunna savél bedrivas i
nuvarande omfattning som utvecklas krivs en utbyggnad
av slussen i Sodertilje. Arbetet bor skyndsamt initieras
for att en ny sluss ska kunna nyttjas fore 2010.

Slussen i Sodertilje bor byggas om for att frimja han-
delssjofarten pd Milaren. Slusskapaciteten behdver en
langsiktig 16sning, och det dr ddrmed angeldget att ansla
de resurser som behdvs for att fa en fullstdndigt om-
byggd sluss.

En detaljplanering av en bredare och ldngre sluss i S6-
dertdlje bor ytterligare ses 6ver. Ett effektivt transportsy-
stem kring Mélardalen har hindrats av de gamla
slussarna i Sodertélje samt begrinsat djupgaende i Mila-
ren.

For den bofasta befolkningen pa Garna i skirgarden i
Norrtélje och andra kommuner dir fasta landforbindelser
saknas dr betydelsen av férjor drivna av Vigverket av

storsta vikt for en levande skirgard.
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2006/07:T422 (s)

2006/07:T435 (s)

FLERA TRAFIKSLAG

Det finns ett behov av ett samhéllsbidrag till Stroms-
holms Kanal AB for driftskostnader avseende fraimjande
av kanaltrafiken, en verksamhet vél vérd att vdrna inte
enbart av deldgarkommunerna utan dven i ett riksperspek-
tiv.

Slusskapaciteten i Sodertélje behover en langsiktig 10s-
ning. Det &r angelédget att Sjofartsverket kan starta pro-
jektering av en ny sluss i Sodertélje snarast, eftersom
det tar cirka sju ar frén beslut innan en ny sluss ar fir-

dig att tas i bruk.

Region Norr (Norrbottens och Visterbottens lin)

2006/07:N202 (fp)
yrk. 4

Det enskilda vdgnitet med statsbidrag dr néstan lika
stort som det statliga. Bra och vil underhallna enskilda
végar dr viktigt i Norrbotten. D kollektivtrafik inte
finns i manga delar av regionen maste regeringen ur tra-
fiksékerhetssynpunkt satsa pa bra och sikra vigar, dven

pa de enskilda véigarna.

Region Milardalen (Uppsala, Vistmanlands, Orebro och Séderman-

lands lin)

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands léin)

2006/07:MJ339 (v)
yrk. 10
2006/07:MJ339 (v)
yrk. 12

2006/07:MJ339 (v)

yrk. 9

2006/07:T258 (c)

yrk. 1

2006/07:T316 (fp)
yrk. 1

Investeringar i kollektivtrafik ska prioriteras fore invester-
ingar i nya végar.

Det ar viktigt att dven investeringar i infrastrukturen bi-
drar till att motverka segregeringen. Det kan ske genom
att t.ex. forldgga stora vdgar som gér ndra utsatta bostads-
omraden i tunnlar. Man kan ocksa motverka segregering-
en genom att styra investeringar i kollektivtrafiken till
fattigare omraden.

Trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen bor motsvara
regionens behov, vilket betyder att Véigverket och Ban-
verket méste prioritera investeringar i Stockholmsregio-
nen.

Regeringen bor i sina beslut om infrastruktursatsningar
pa ett battre och mer rimligt sétt tillgodose trafiksiker-
het, miljo och utvecklingsmdjligheter i de norra delarna
av Stockholms ldn. Planer for utbyggnader av végnitet
som 4r viktiga for tillvdxten i regionen finns men &r
langt ifran tillrdckliga for de norra delarna av linet.

Det finns ett behov av forbéttrade kommunikationer in-
om Norrtilje kommun for att méta den framtida 6kning-

en av trafikvolymer i regionen. Statsmakten bor noga



2006/07:T320 (fp)
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2006/07:T320 (fp)
yrk. 3
2006/07:T362 (s)
yrk. 1

2006/07:T386 (fp)

2006/07:Ub258 (fp)
yrk. 2
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folja utvecklingen och bidra till att kommunikationssyste-
met byggs ut i en takt som gor att bade néringsliv och
boende blir mer dn dréigligt, dvs. gott.

Alternativ finansiering bor undersokas utan ideologiska
skygglappar. Man bor Oppna for alternativ finansiering
av angeldgna vég- och sparprojekt i Mélardalen med part-
nerskap mellan det offentliga och néringslivet.
Malarregionen maste fa en réttvis andel av statliga trafik-
satsningar.

For utvecklingen i Sormland och i hela Milardalen &r
det mycket angeldget att de planer som finns for att de
infrastruktursatsningar som planeras i Sérmland genom-
fors i den takt som é&r planerade.

Det ir viktigt att pendlingsméjligheter mellan Orebro
och Stockholm forbattras. Vistra Milardalen har tappat i
effektiva tagforbindelser till och fran Stockholm, och de
snabba forbindelserna har blivit farre &n tidigare. Méanga
strickor har dragits in, t.ex. direkttigen mellan Orebro
och Arlanda, och flera restider har forlédngts pa grund av
samre tag och fler byten.

Det finns ett behov av bittre kollektivtrafik inom Soder-
torn och till centrala Stockholm, liksom till flygplatser
och arbetsplatsomraden. Den forhandlingsman som reger-
ingen nu ska tillsétta maste beakta behoven av sévil
forbattrad kollektivtrafik som véagforbindelser pa Soder-

torn.

Region Vist (Hallands, Virmlands och Vistra Gotalands lin)

2006/07:T212 (s)

2006/07:T226 (s)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 11

Utbyggnaden av vdg- och jarnvégar i Vistra Gotaland
bor paskyndas. De mest avgorande satsningarna &r en ut-
byggnad av E 20, riksvdg 45 och att fa till stind Parti-
hallsforbindelsen och en ny alvforbindelse i Goteborg
samt fullfolja de beslutade investeringarna pa riksvag 40
och E 6.

Samtliga delar av Trollhittepaketet bor genomforas inom
uppstillda tidsramar. Férdigstéll den paborjade utbyggna-
den av vdg 45 mellan Trollhdttan och Goéteborg. Bygg ut
den s.k. Norge—Viner-banan till dubbelspar hela vigen
mellan Goteborg och Trollhéttan.

Medel bor skyndsamt avsittas for tjdlsdkring av végar i
Dalsland. Jarnvagens utbyggnad mot Oslo med rimligt an-

tal stopp i Dalsland &r ocksa angeldgen.
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2006/07:T384 (c)

2006/07:T393 (m)
yrk. 1

Bade riksvdg 41 och Viskadalsbanan &r viktiga regionala
lankar mellan Bords och Varberg. En utbyggnad av riks-
vig 41 till en motesfri 14-metersvig pa strickan Berg-
hem—Varberg samt en ordentlig upprustning av Viskadals-
banan bor darfor ske.

Behoven av infrastruktursatsningar i Véstra Gotaland ar
manga dér utbyggnad av E 6, riksvdg 40 och Gotalands-
banan bara dr nagra exempel pa hur framkomligheten
kan forbattras for ménniskor och godstrafik. Hamnen i

Goteborg bor dven fa fungerande landanslutningar.

Region Sydost (Ostergotlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och

Blekinge lin)
2006/07:T216 (c)

2006/07:T282 (s)

2006/07:T287 (s)

2006/07:381 (s)

2006/07:T351 (c, m, fp, kd)

Det finns ett behov av en kraftigt forbattrad infrastruktur,
viig- och jirnviigsuppbyggnad, mellan Kalmar och Oster-
gotland for att stirka den lokala och regionala tillvixten
i ldnen.

Det finns ett behov av betydande infrastruktursatsningar i
Jonkopings ldn. Speciellt Jonkopingsomradet saknar goda
jarnvégsforbindelser med Stockholm och Géteborg. Vad
giller véagnitet i lanet finns flera stora brister, sdsom riks-
véigarna 31, 40, 26/47 samt flera andra végar inom léns-
nitet.

For Kronobergs del dr det mycket angeldget att de planer
som finns for ombyggnad av védg- och jarnvagsnitet for-
verkligas. Néagra projekt som ar i behov av upprustning
eller ombyggnad &r Kust-till-kust-banan mellan Kalmar/
Karlskrona via Véxjo och Alvesta till Goteborg, vigarna
23 och 120, bangirden i Almhult samt Tvirleden.

For Blekinge dr det mycket angelédget att de planer som
finns for att rusta upp och bygga om vég- och jarnvags-
nitet forverkligas.

Det finns behov av investeringar i en bra infrastruktur i
Ostergdtland. En kraftfullare jarnvigsforbindelse mellan
lanet och Stockholm — Ostlédnken — dr trangande nddvén-
dig liksom véginvesteringar vid Soderkoping, Motala och
Vadstena samt sammanbindningslederna (vdg och jarn-

viig) mellan Ostergdtland och Kalmar och norrut.

Region Skane (Skéne lin)

2006/07:T343 (fp)

For Ystad hamn &r det avgorande att vigar och jarnvagar
klarar av en vixande trafik. Okade satsningar krivs pa

skansk infrastruktur.
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yrk. 1
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yrk. 3

2006/07:T443 (m)
yrk. 4

Ovrigt
2006/07:MJ337 (fp)
yrk. 5

2006/07:N294 (fp)
yrk. 7

2006/07:N298 (s)
yrk. 1
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En tidtabell for byggandet av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor bor faststillas. En fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingdr &r ett naturligt
led i den infrastrukturella ringlinje som rent fysiskt bor
forbinda véstra Skane och Ostra Sjélland.

Det skanska vignétet &r i stort behov av upprustning och
nya projekt maste komma till stdnd. Alternativ finansie-
ring, exempelvis OPS (offentlig-privat samverkan) bor
kunna genomforas vid vissa storre och angeldgna projekt.
Vidare bor en tidtabell for den fasta forbindelsen mellan
Helsingborg och Helsingor ldggas fast.

Region Skénes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelning-
en av de nationella infrastruktursatsningarna. Infrastruktur-
planeringen ska ske i samspel mellan olika aktorer och
goras mot bakgrund av bra beslutsunderlag som ér allsidi-
ga och héller hog kvalitet.

Sjofarten bor ej ges sdmre konkurrensforutsittningar dn
andra transportslag, speciellt eftersom sjofarten far anses
vara minst miljostorande med hansyn till fraktad gods-
mangd. Paborjade jarnvigsprojekt sasom Vistkustbanan
med bl.a. tunnel genom Hallandsésen och Sodra stamba-
nan bor fullfoljs. Vidare bor man utreda och snarast fatta
beslut angdende hur Sturup och Kastrup kan lidnkas sam-

ma med jarnvag.

Bil 4r en nodvindighet for manga béde i staden och pa
landsbygden. En framsynt politik dr darfor nédvéindig for
att mojliggéra kommunikation i Vistsverige pa ett miljo-
massigt och ekonomiskt hallbart sitt.
Infrastruktursatsningar i Dalsland och Vérmland bor ske
pé vignitet, jarnvagen, IT, postservice, Vénersjofarten,
Dalslands kanal och flyget. Nagra exempel pa efterfraga-
de satsningar: Riksvdg 45 bor bli E 45 och upprustas
snarast. Den befintliga tagtrafiken maste forstérkas for
att skapa bittre pendlingsmojligheter mellan storre orter
for bade varor och persontrafik. Vénersjofartens framtid
maste sdkerstillas. Tillgdngen till goda telekommunikatio-
ner (IT) och postservice dr avgorande for att moderna
foretag ska kunna besluta att etablera sig och véxa.
Tillvéxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm &r en oer-
hort viktig del i den nordiska triangeln, och arbetet med

att forstirka denna korridor pa olika sétt bor prioriteras.
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2006/07:N298 (s) For att stirka den ekonomiska utvecklingen i tillvéxtkor-

yrk. 4 ridoren Oslo—Karlstad—Stockholm bor infrastrukturarbetet
péaskyndas. Dessutom é&r det onskvart att de planerade in-
frastruktursatsningarna ldngs vdgarna i omradet synkroni-
seras.

2006/07:T267 (m) For att kunna genomfora stora infrastruktursatsningar i

yrk. 2 Sverige bor staten lyfta dem utanfor de vanliga arliga an-
slagen till infrastruktur. Stérre satsningar bor finansieras
i sdrskild ordning for att skapa béttre stabilitet och forut-
sebarhet. I de sammanhangen &r det viktigt att se dver
olika typer av finansieringslosningar, t.ex. PPP (offentlig-
privat samverkan).

2006/07:T317 (s) Det ar av stort vikt med ett framtida fortsatt stod till be-
varande och utveckling av goda transportmdjligheter i
Bergslagsregionen. Denna region bor ges mojlighet att
utvecklas med vetskapen om att trafiksystemen ar trygga
och stabila Gver tid.

2006/07:T345 (s) Regeringen bor fullfélja den av riksdagen ar 2004 beslu-
tade infrastrukturplanen. Detta dr ett absolut minimikrav.

2006/07:T419 (fp) Det behovs en dversyn over infrastruktursatsningar i Sve-

yrk. 2 rige sa att inte kortsiktigt tdnkande gor att tillvaxtregio-
ner hejdas i sin utveckling.

2006/07:T434 (s) Utbyggnaden av infrastrukturen i Mélardalen bor paskyn-
das sd att den dven fortséttningsvis kan bidra till tillvaxt
i hela Sverige. De objekt som skjutits pa framtiden mas-
te komma i gang och byggas. Det giller bade jarnvégar,

vagar, flyg och sjofart.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har valt att behandla motionsyrkandena om sérskilt utpekade infra-
strukturprojekt m.m. i ett sammanhéllet avsnitt mot bakgrund av den
rollférdelning inom planeringsprocessen som riksdagen faststillt genom
det transportpolitiska beslutet ar 1998 (bet. 1997/98:TU10). Det innebir att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange vergripande mal och riktlin-
jer for planeringen, faststdlla finansiella ramar, sékerstdlla en god kontroll
av statens finanser och skapa forutsittningar for en effektiv organisation
for att forvalta avsatta resurser. Nar det giller trafikfragor har dessa att
avgoras av trafikforetagen inom de ramar statsmakterna lagt fast.

Enligt utskottet betyder det att vilka atgérder som ska genomforas och
nér de ska ske frimst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens, regio-
nernas och ldnens langsiktiga planering med utgangspunkt frén riksdagens
beslut med anledning av infrastrukturpropositionen. Riksdagen ska ocksa
se till att regeringen aterrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidra-

74



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

git till uppfyllelsen av fastlagda mal. Principen &r alltsd att beslut i trans-
portfragor bor vara sa decentraliserade som mdjligt och med en tydlig
rollférdelning mellan planeringsnivaer och aktorer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanldggningar
som behovs for allménna transportbehov kommer till utforande. Statens
ansvar omfattar sddana anldggningar som svarar mot nationella och interna-
tionella trafikbehov liksom den interregionala persontransportférsorjningen.
Det ar ocksé statens ansvar att ombesérja en dndamalsenlig uppfoljning av
transportpolitiken 1 stort och av hur de transportpolitiska malen har upp-
natts. Denna grundldggande rollférdelning hindrar inte att det kan finnas
skdl for riksdagen att géra mer preciserade stillningstaganden i vissa fall,
t.ex. ndr det géller sdrskilda projekt som &r av visentlig betydelse for tra-
fiksystemets effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringslosningar
eller som av andra skél har en sérskild dignitet.

Flera av motionsforslagen berdr ocksd projekt som har internationell
anknytning. Enligt utskottet stiller forandringar i var omvérld, inte minst
genom EU:s utvidgning i vart ndromrade, krav péd infrastrukturen for att
mdta nya resmonster och nya transportvdgar. Utskottet delar darfor den
grundldggande syn som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av
att ett europeiskt perspektiv anldggs i samband med planering av végar
och jarnvdgar. Det dr darfor med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att
det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs att ett europeiskt synsétt
ska utgora en utgangspunkt for planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forslag som rdr natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststdlls pd grundval av de Gvergripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
manga av dessa forslag komma att tillgodoses, dven om de i vissa fall inte
alltid kommer till utforande sa tidigt i planeringsperioden som motiona-
rerna hade onskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturpro-
jekt som i och for sig maste anses angeligna men som vid avvidgningen
mot andra angeldgna behov fér skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag
ater ror framst lokala och regionala trafikfragor, prisfrigor m.m. som
enligt den nyss refererade rollfordelningen avgdrs pa regional nivé eller av
trafikforetagen sjélva.

Utskottet vill understryka att motionsforslagen visar pa ett starkt engage-
mang for en angeligen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i
landets olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning
som kommer till uttryck i flera motioner att en fortsatt utveckling av infra-
strukturen dr nédvandig for att trygga vilfarden och néringslivets konkur-
renskraft men ocksd for att dstadkomma en regional balans och en béttre
miljo.

Utskottet beddmer att manga av motionsforslagen kan komma att tillgo-
doses. Det dr dock oundvikligt att vissa — i och for sig angeligna —
infrastrukturatgérder far skjutas pa framtiden da behovet av insatser inom

2006/07:TU1

75



2006/07:TU1 UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kommunikationsomradet maste vdgas mot andra samhéllsbehov. Reger-
ingen har aviserat en ny langsiktig planeringsomgang for infrastrukturen
dir ekonomiska ramar och inriktning ldggs fast i syfte att skapa tillvixt
och utveckling i hela landet. Utskottet forutsétter att 6kade medel kommer
att kunna avsitttas till trafikens infrastruktur inte minst genom anvindning
av OPS.

Med hénvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollférdelningen i planeringssystemet anser utskottet att nagot sarskilt
initiativ 1 drendet inte dr erforderligt. Utskottet avstyrker ddrmed samtliga
motionsyrkanden som fortecknats ovan under rubriken Motionerna i avsnit-
tet Sérskilda infrastrukturdtgérder.

76
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfriagor for politikomridet Transportpoli-
tik, punkt 1 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mal och resultatfrdgor for politikomradet Transportpoli-
tik. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

2006/07:T304 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och 2 samt
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 17 och 18.

Stdllningstagande

Vi vill framhaélla att kostnadsbalansen inom transportsektorn maste fordnd-
ras sd att ekologiskt héllbara transportmedel blir billigare medan mindre
hallbara transportmedel blir dyrare. Det maste skapas ordentliga alternativ
sd att det kollektiva resandet underléttas, prioriteras och vérdesitts. Kollek-
tivtrafiken maste darfor forstdrkas och fa en storre andel av dagens och
morgondagens resande om det transportpolitiska malet och miljomalen ska
kunna nas. Vi vill framhalla att samhillet tydligare maste prioritera de
transportmedel som bidrar till det vergripande malet om klimatanpass-
ning. Mot denna bakgrund motsdtter vi oss regeringens ambitioner att
satsa en storre del av tillgdngliga medel pa viginvesteringar istillet for jarn-
végsinvesteringar. Transportsektorn behdver ett stringent och anvindbart
verktyg for att prioritera héllbara transporter. Det ska tjana som riktlinje
for val av transportmedel for transportorer, transportkdpare, allménhet, poli-
tiker och tjanstemdn. En sddan prioriteringsordning, eller hierarki, har
linge anvénts med stor framgang inom avfallssektorn, dir olika behand-
lingsmetoder rangordnas efter deras ekologiska héllbarhet. Vi anser darfor
att Sverige bor anta en transporthierarki som klart och tydligt anger vilka
transportmedel som bor prioriteras for att ekologisk hallbarhet ska kunna
nas. Grunden for en siddan transporthierarki maste vara de olika transport-
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medlens potential att vara ekologiskt héllbara. Hogst upp i en sadan
rangordning hamnar undvikandet av transporter, direfter gang och cykel
foljt av kollektivtrafik, jirnvég, sjofart och slutligen bilism och flyg.

Vi vill i sammanhanget ocksd framhélla att i den langsiktiga trafikplane-
ringen ska en mélbild for ett transportsystem ar 2020 och &r 2050 som
uppfyller klimatmalen och andra transportpolitiska mal tas fram med hjélp
av backcasting-analys. 1 analysen ska ocksd ingd atgérder som krdvs nu
och framover for att nd mélbilden. Malet bor fokusera pa vilka méngder
fossil CO, som sldpps ut fran transportsektorn som helhet och uppdelat pa
olika delsektorer, sdsom personbilar, lastbilar, sjofart, flyg och jarnvéig.
Malet bor ockséd bl.a. kopplas till de langsiktiga mal som tidigare antagits
av riksdagen.

Betydelsen av det transportpolitiska delmélet om ett jamstillt transport-
system vill vi ocksd betona och lyfta fram. Transportsystemet maste vara
utformat si att det svarar mot badde mins och kvinnors transportbehov. I
regleringsbrev till trafikverken har regeringen tidigare lagt till en mening
om att malet dr en jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor
och min inom respektive transportomrade. Vi vill sammanhanget peka pa
att Sjofartsverket ar det enda trafikverk som inte redogér for hur fordel-
ningen av dem som medverkat i beslutande arbetsgrupper ser ut. Vi anser
att regeringen 1 ndsta ars regleringsbrev till Sjofartsverket kraftigt bor tyd-
liggora vikten av att jamstélldhetsmélet ska ha lika stor prioritet som
Ovriga transportpolitiska delmal.

2. Sjofartsverket, punkt 8 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Sjofartsverket. Ddrmed bifaller riksdagen proposition
2006/07:1 utgiftsomrade 22 punkterna 13 och 14 samt motion
2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1 och

avslar proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22 punkt 15.

Stdllningstagande

Regeringen foreslar en sdnkning av investeringsanslaget till farleder. Ansla-
get sinks med 41 miljoner kronor och uppgér i regeringens forslag till 114
miljoner kronor. Vi ser ingen anledning till att dra ned detta anslag, och
det finns inte heller ndgon motivering i sjélva texten. Regeringens forslag
till investeringsplan bor justeras inom den foreslagna laneramen sa att pos-
ten Farleder forstiarks med 41 miljoner kronor.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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3. Citybanan m.m., punkt 14 (s, v, mp)
av Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin
(s), Kerstin Engle (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Citybanan m.m. Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjarnhov m.fl. (s) yrkandena 56 och 57,
2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) och

2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) samt

bifaller delvis motion

2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s).

Stdllningstagande

Stockholm behdver en langsiktig strategi som klarar att méta kommande
decenniernas krav pé transporter och resor, en strategi som bygger pa rea-
lism och som formar att 16sa intressen sdsom god miljo, social réttvisa och
fortsatt ekonomisk utveckling. Hela Stockholmsregionen maste ges sunda
forutséttningar for god tillvéxt och hallbar utveckling.

Vi beklagar mot denna bakgrund att regeringen vidtagit ett antal atgér-
der som riskerar att forsena och forsvara mdjligheterna att genomfora for
Stockholmsregionen och landet viktiga infrastruktursatsningar. Det handlar
inte minst om Citybanan. Beskedet fran den borgerliga regeringen om att
stoppa detta projekt &dr ett hot mot utvecklingen i hela Mélardalen. T stéllet
for att oka kapaciteten for tagtrafiken vill man genomféra en utbyggnad
som vid féardigstdllandet inte kommer att tillgodose de krav som regionen
kommer att krdva for pendlingstrafiken och som hela landet behover for
den langvéga tagtrafiken. Sparbristen kommer att leda till storningar som
sprider sig 6ver hela jarnvigsnitet, eftersom tag frén hela Sverige mots pa
Stockholms central.

Forslaget att bygga ett tredje spar ovan jord i Stockholm é&r bara ett sitt
for regeringen att ta beslutade medel fran tigtrafiken och fora over dem
till nya vigbyggen. Det leder till en minskad kapacitet i forhéllande till
det nu gillande beslutet. Det leder ocksa till att en kraftig forsening av
sparutbyggnaden, som av linsstyrelserna i Milardalen och Banverket upp-
skattas till 5 ar.
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Sérskilda yttranden

1. Mal- och resultatfragor for politikomriadet Transportpoli-
tik, punkt 1 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Socialdemokraterna anser att de mal — sévél overgripande mal som delmaél
— som riksdagen faststéllt for transportpolitiken &r vil avvigda och siker-
stiller en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfor-
sOrjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Sé& sent som varen 2006 behandlade riksdagen en omfattande transport-
politisk proposition for att skapa hallbar tillvéxt, livskvalitet och vilfard i
hela landet. Riksdagsbeslutet grundades pa ett omfattande utrednings- och
beredningsarbete. Enligt var mening krédvs det nu ett aktivt handlingspro-
gram for att utveckla moderna transporter for framtiden, byggt pa de
ledstjarnor som riksdagen nyligen lagt fast om bl.a. transporter for hallbar
tillvéxt. Vi motsatter oss dirfor de signaler som formedlas i budgetproposi-
tionen om en transportpolitisk dversyn och efterlyser konkreta atgérder for
att 16sa de utmaningar som transportsektorn star infor.

Nar det giller mél- och resultatredovisningen anser Socialdemokraterna
att den tidigare regeringen har uppméirksammat vad utskottet efterlyst en
f6ljd av &r om bl.a. tydligt uppstéllda mal som é&r ldtta att f6lja upp. Enligt
var mening har det skett ett utvecklingsarbete nér det géller mal- och resul-
tatstyrning, vilket bl.a. lett till att redovisningarna om mal och resultat i
budgetpropositionerna nu fatt ett mer lampligt innehall, allt i enlighet med
vad utskottet har efterfragat.

Mot denna bakgrund anser dirfor Socialdemokraterna att det inte finns
anledning att nu se dver de transportpolitiska malen. Vi anser heller inte —
jamfort med tidigare utarbetade planer — att en storre andel av investering-
arna ska ske inom végsektorn.

2. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 3 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Vi socialdemokrater har i partimotionen 2006/07:Fi244 “Alla ska med”
gett var syn pa inriktningen av politiken. Véra forslag syftar till att
utveckla hela Sverige och ge alla som bor hidr del av den goda ekono-
miska utveckling som politiken under tidigare mandatperioder lagt grunden
for
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Det rekordstora antalet nya jobb och snabba minskningen av arbetsldshe-
ten som sker just nu &r ett styrketecken for den vélfirdsmodell som den
nya regeringens politik syftar till att fordndra. Hog sysselséttning kan for-
enas med rimliga nivéer och avgifter i a-kassan. God ekonomisk utveck-
ling kan understddjas av bra sociala forsékringar. Sverige &r ett
framstadende land i sin utvecklingstakt och modernitet just dérfor att vi har
haft en valfird som syftar till att skapa trygghet och réttvisa.

Vi vill bygga vidare pa den generella vilfardspolitiken och inte undermi-
nera de system som gor att langtidssjuka och arbetslosa slipper hamna i
permanent underldge och fattigdom. Vi motsdtter oss de forsdmringar som
slar hart och brutalt mot de ménniskor som redan hamnat i svarigheter. Vi
har en sammanhaéllen politik for ett sammanhallet Sverige.

Majoriteten i riksdagen bestdende av Moderaterna, Centern, Folkpartiet
och Kristdemokraterna avser dock att faststélla andra ekonomiska ramar
for de olika utgiftsomrddena i den statliga budgeten, och gor en annan
berékning av statens inkomster avseende 2007 dn vad som skulle bli fallet
med véara forslag. Samtidigt faststills utgiftstaket for staten inklusive
alderspensionssystemet vid sidan av statsbudgeten for dren 2007 och 2008.

Nér riksdagens majoritet genom rambeslutet viljer en annan inriktning
av politiken dn den vi foresprakar deltar vi inte i det nu aktuella beslutet
om anslagsfordelningen inom utgiftsomrade 22.

Om vart forslag till ramar hade vunnit gehor hade vi gjort en férdelning
av anslagen till utgiftsomrade 22 i enlighet med det vi foreslar i vér parti-
motion. Vart budgetalternativ bor dock ses som en helhet dér inte nagon
eller nagra delar kan brytas ut och behandlas isolerat fran de andra.

Under ett antal ar har den tidigare oppositionen beklagat sig dver den
svenska transportinfrastrukturens tillstdind. Otaliga génger har roster hojts
om bristande underhall och uteblivna investeringar. Nu har den nya reger-
ingen fatt en chans att presentera en egen budgetproposition, men alla
ambitioner om att tillfora omradet ytterligare resurser verkar bortglomda.

I stillet sétts forhoppningarna till OPS. Vi vill dock papeka att denna
alternativa finansieringsform inte innebér att investeringar helt plotsligt blir
gratis. Det handlar bara om att skjuta pa kostnaderna och ddrmed inteckna
framtida budgetutrymme. Vi star for en annan politik och har i var budget-
proposition foreslagit att nuvarande 1an ska amorteras med néstan 8 miljar-
der kronor under &r 2007, for att pa sd sdtt skapa utrymme for
investeringar i framtiden, i stéllet for att som regeringen minska det. Jim-
fort med regeringens forslag tillskjuter vi darfor ytterligare néstan 8 miljar-
der kronor under 2007.

Vi foreslar dven en fordndrad upprikning av Banverkets och Vigverkets
anslag, eftersom nuvarande uppridkning innebédr att anslagen blir allt
mindre virda i reala termer. Trafikverken blir helt enkelt inte kompense-
rade for kostnadsokningar i anldggningsbranschen, en fraga som lyfts upp
av Vigverket och Banverket. Ifall verken inte kompenseras leder detta
oundvikligen till uteblivna investeringar och ett forsdmrat underhall.
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Regeringen anger dven att de avser minska pé investeringar i jarnvags-
nidtet. Har blir det tydligt att vi stdr infér en ny transportpolitik dér
tidigare visioner om ett ekologiskt hallbart transportsystem har glomts
bort. Jarnvdgen &r ett miljovanligt transportslag som mdéste anvindas i
hogre utstriackning ifall vi ska kunna bryta trenden med 6kade utslipp av
klimatgaser. Regeringens avsiktsforklaring visar att den inte tar denna
fraga pa allvar.

Vi vill dven uppmirksamma behovet av langsiktiga infrastrukturlds-
ningar i Stockholmsregionen. De initiativ som regeringen aviserar riskerar
att forsena och forsvara mojligheterna att genomfora for Stockholmsregio-
nen och landet viktiga infrastruktursatsningar. Planerade och beslutade
projekt, déribland Citybanan, ska fullfoljas i stillet for att forhalas genom
att man utser en statlig férhandlingsman.

Nuvarande majoritets svangning i tringselskattefrdgan dr vdlkommen,
men varfor vill regeringen inte lata intikterna ga &ven till kollektivtrafi-
ken? En stor del av befolkningen i Stockholmsregionen dr beroende av
denna samhillstjanst, som under senare tid forbéttrats exempelvis genom
start av nya busslinjer. Regeringens ensidiga satsning pa vigtrafik och for-
sdmrad kollektivtrafik &r ytterligare ett tecken pa att miljofragorna, och
den del av befolkningen som inte &r bilburen, kommer att f& en forsvagad
position i regeringens nya transportpolitik.

3. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 3 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vinsterpartiet presenterar i sin budgetmotion en helt annan inriktning for
den ekonomiska politiken dn vad regeringen foreslagit i budgetpropositio-
nen. Vart budgetalternativ avvisar regeringens politik som bygger pa skat-
tesdnkningar dmnade att gynna de gynnade, pa folkflertalets bekostnad. Vi
avvisar sdledes de kraftiga forsdmringar som regeringen foreslar, sdrskilt
pa arbetsmarknadspolitikens omrade, med siktet instéllt pa att forsvaga den
fackliga organiseringen och ddrmed lontagarnas stédllning. Vinsterpartiet
ifrdgasitter den politik som priglas av en marknadsliberal grundsyn, som
skapar arbetsloshet och leder till en socialt destruktiv 6verforing av resur-
ser till de rikaste. I stéllet forordas en demokratisering av den ekonomiska
politiken dir arbetsloshetsbekdmpning gors till den ekonomiska politikens
allt overskuggande mal. Vinsterpartiet presenterar en omfattande reform-
budget for jobb, réttvisa, miljdomstillning och jamstélldhet.

Vinsterpartiets politik for full sysselsdttning paverkar olika delar av stats-
budgeten. Ett omfattande jobbpaket presenteras, liksom ett flertal stora
reformer f6r Okad vilfard och rittvisa, sa att de resurser som finns i stats-
kassan ska komma till nytta i produktiva insatser.
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Da vart forslag till utgiftsramar har avstyrkts av finansutskottet i budget-
processens forsta steg dr det emellertid inte meningsfullt att delta i fordel-
ningen pd anslag inom utgiftsomrade 22. Nedan redovisar vi vér politik
inom detta utgiftsomrade.

I motsats till regeringen vill vi satsa pa jarnvigen, for en forbattrad till-
génglighet och miljo. Vi avvisar dirfor regeringens forslag till neddrag-
ning av Banverkets administration. Visst dr det viktigt att ifrdgasitta
byrakrati och administration, men hér goérs en neddragning av Banverkets
administration utan en tillstymmelse till motivering.

Vi motsitter oss dven nedskdrningen av banunderhallet med 160 miljo-
ner kronor, jamfort med det berdknade belopp som den tidigare regeringen
hade avsatt i budgetpropositionen for 2006.

Vi vill 4ven uppmérksamma de banstrickor som kommer att 1dggas ned
pd grund av bristande anslag till underhall. Aven om dessa banor i dag &r
lagtrafikerade, ar det ett stort resurssloseri att avskaffa redan befintlig infra-
struktur. I stdllet borde vi se vérdet av att forsoka utnyttja en infrastruktur
som vi redan har betalat for. Den stdrsta investeringen dr redan genomford
i och med att banan finns dir. Vinsterpartiet foreslar att det avsitts 1 mil-
jard kronor under en femarsperiod, vilket innebar 200 miljoner kronor
under 2007, for att sdkerstilla att dessa banor inte laggs ned.

Vidare foreslar vi att Banverket under en tredrsperiod tillfors ytterligare
2 250 miljoner kronor for forbadttrat banunderhall med syftet att minska
forseningarna inom tagtrafiken. For ar 2007 innebér detta ytterligare 500
miljoner kronor jamfort med regeringens forslag. Enligt var beddmning ar
detta en viktig del i arbetet med att 6ka jarnvdgens andel av transportarbe-
tet, eftersom denna i hog grad &r beroende av transportslagets standard,
tillgénglighet och punktlighet.

I Vinsterpartiets budgetmotion foreslas dven satsningar pa sjofarten. Vi
vill att Sodertédlje sluss tilldelas investeringsmedel eftersom nya storre
batar i Mailaren skulle kunna oOka sjofartens konkurrenskraft gentemot
ovriga transportslag. En uppskjuten, eller i vérsta fall utebliven, slussinve-
stering kan fa allvarliga foljder for Mélarsjofarten. Som ett forsta steg
avsdtter vi 70 miljoner kronor 2007 for att pdborja en ombyggnad av Soder-
tdlje sluss.

Kollektivtrafiken &r en annan frdga som vi vill uppméirksamma. Det
handlar om ett transportslag som tillhér medborgarna och liksom &vrig
infrastruktur, vard, omsorg och skola &r en del av den grundliggande sam-
héllsservicen. Avreglering, bolagisering och konkurrensutséttning har pa
senare tid varit ledord, vilket har tvingat fram stora fordndringar och for-
samringar. I stéllet for att fortsdtta pa den inslagna vdgen menar Vénster-
partiet att det nu dr hog tid for stat, kommuner och landsting att aterta den
nddvéndiga kontrollen dver kollektivtrafiken. Inte minst for att bemdta kvin-
nors behov av resande. For att ge den lokala och regionala kollektivtrafi-
ken mdjlighet att utvecklas maste den fa langsiktigt stabila ekonomiska
forutsittningar. Vénsterpartiet foreslar darfor att kollektivtrafiken tillfors
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500 miljoner kronor ar 2007, 750 miljoner kronor &r 2008 och 1000 miljo-
ner kronor ar 2009. For kollektivtrafik i glesbygd tillfor vi ytterligare 10
miljoner kronor.

Transportsystemet star infor stora fordndringar. Om vi ska gé frén tradi-
tionella fossila till koldioxidneutrala brénslen kravs ett teknikskifte. Men
ett teknikskifte dr dven forenat med kostnader i form av forskning och
demonstrationsprojekt. Staten bor dérfor stodja bade forskning och uppfo-
rande av pilot- och demoanldggningar som tillverkar fornybara drivmedel.
I utredningen om férnybara fordonsbrinslen foreslas ett forsknings-, utveck-
lings- och demonstrationsprogram som totalt omfattar 150 miljoner kronor
per ar i statliga utgifter. Genom olika typer av medfinansiering kan dock
de totala insatserna bli det dubbla enligt utredningen. Vi foreslér darfor att
det avsitts 100 miljoner kronor varje ar till ett forsknings-, utvecklings-
och demonstrationsprogram, som ska administreras av Statens védg- och
transportforskningsinstitut, anslag 36:14.

I propositionen anger regeringen som sin avsikt att anvédnda sig av OPS
for att finansiera ett antal infrastrukturprojekt. Vi motsétter oss denna finan-
sieringsform av flera anledningar. For det forsta vill vi understryka att
transportinfrastruktur &r en grundliggande del av sambhillets infrastruktur;
den bor dérfor forvaltas i samhillets regi. For det andra finns det anled-
ning att tro att denna finansieringsform pa sikt kommer att bli dyrare &n
traditionell finansiering Gver statsbudgeten, eftersom kapitalkostnaderna
blir hogre da privata aktorer lanar pa den privata marknaden, jamfort med
statlig finansiering genom lan i Riksgéildskontoret. Ytterligare en fordy-
rande faktor kommer att vara de komplicerade juridiska aspekterna som
leder till hoga upphandlingskostnader.

IT kan leda till ett klassamhélle med stark kontroll och utslagning eller
till ett demokratiskt samhille med stor delaktighet. Darfor ar det viktigt att
vi fattar rétt politiska beslut sé att alla far en chans att anvidnda IT. Nistan
en tredjedel av befolkningen saknar tillgang till tekniken i sina hem, vilket
beror pa att de inte kan eller inte vill. Det kan handla om korttidsutbil-
dade, arbetslosa, pensiondrer, invandrare eller funktionshindrade. Detta
maste motarbetas med olika riktade atgérder frén statens sida. Det &r ndd-
vandigt med stora informationssatsningar fran exempelvis studieforbund,
folkhdgskolor och Utbildningsradion for att skapa en bred delaktighet for
alla. Folkbildningsférbundet har ett férslag om att starta informations- och
utbildningsprojekt som skulle aktivera de méanniskor som inte har tillging
till eller av olika anledningar inte anvédnder sig av Internet. Utbildningen
ar tankt att ske via frimst TV (Utbildningsradion) och i form av studiecirk-
lar. Vi finner forslaget intressant och vill att staten avsétter medel till
Folkbildningsférbundet. Vi har dérfér avsatt 100 miljoner kronor for detta
andamadl, och stddet till Folkbildningsforbundet ska kanaliseras via Post-
och telestyrelsen (PTS).
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Angaende post- och kassaservicen dr vi av meningen att bankerna maéste
ta ett storre ansvar. Kostnadsansvaret for att sikerstdlla den grundldggande
betalservicen i hela landet bor saledes dverga till banker och finansmarkna-
dens Ovriga aktorer, eftersom det &r bankernas bristande ansvar for sina
kunder som skapat behovet av sirskilda insatser.

4. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 3 (mp)
Karin Svensson Smith (mp) anfor:

I Miljopartiets budgetforslag prioriterar vi satsningar pa en aktiv klimatpo-
litik, jobben, utveckling av nya foretag samt reformer for dem som har det
sdamst stéllt. Grundldggande dr en fortsatt ansvarsfull ekonomisk politik dar
utgiftstaken och saldomalen klaras. Da vart forslag till utgiftsramar har
avstyrkts av finansutskottet i budgetprocessens forsta steg dr det emellertid
inte meningsfullt att delta i fordelningen pa anslag inom utgiftsomrade 22.

Det dr gladjande att klimatfrdgan ndmns i regeringens proposition. Pa
ett stille anges det till och med att denna fraga ska std hogst pd dagord-
ningen. Men det &r trakigt att de konkreta &tgdrder som behdvs for att
forverkliga denna ambition lyser med sin franvaro. Vi i Miljopartiet kan
inte nog understryka att klimatfrigan dr en av de storsta utmaningarna
manskligheten har statt infor och att det ddrmed inte rdcker med vackra
ord. I var budgetmotion foreslar vi darfor ett antal konkreta dtgérder, inte
minst inom transportomradet.

Regeringens uttalade ambition i budgetpropositionen, att en stdrre andel
av infrastrukturinvesteringarna i framtiden ska gé till utbyggnad av végar,
strider helt mot klimatanpassningen av transportsystemet. I stillet maste
investeringarna i jdrnvégens kapacitet kraftigt 6ka. En rangordning mellan
vilka transportslag som idag har storst samhillsekonomiska kostnader visar
att bilismen &r vérst, foljt av lastbilar, flyg, fartyg och tdg. Cykel och ging
har praktiskt taget inga negativa effekter men flera positiva. Att fora dver
trafik fran bil, lastbil och flyg till fartyg, jirnvdg, géng och cykel &r darfor
viktigt ur ménga aspekter.

For att sdkerstéilla en fortsatt hdg investeringsnivd bor arbetet med en
utokad och forlangd infrastrukturplan for jarnvdgar starta omgéende och
beslutas senast 2008.

Att bygga ut kapaciteten pa jarnvigsnitet far emellertid inte innebéra att
underhéllet av banorna eftersétts. Vi foreslar déarfor att ytterligare 1 miljard
kronor avsitts arligen for banunderhall, med syftet att sékerstdlla kvalite-
ten och sdkerheten i bansystemet.

En viktig atgérd for att kunna Oka godstransporterna pd jarnvédg &dr att
bygga ett strategiskt ndt av omlastningsstationer mellan jairnvdg och andra
transportmedel, s.k. kombiterminaler. Vi foreslar darfoér att 167 miljoner
kronor avsitts arligen for underhall och kompletteringar i infrastruktur som
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mojliggdr dkad intermodalitet i godstransporter pa jirnvig. Ar 2007 avsit-
ter vi dven 50 miljoner kronor till ombyggnad av perronger for att klara
beslutade kapacitetshdjningar i jarnvégstrafiken.

En annan viktig frdga 4r kollektivtrafiken. Vi vilkomnar naturligtvis
den moderatledda regeringens svingning i tringselskattefrdgan, men deras
ambition att avsitta alla intdkter till vdgsatsningar motverkar ambitionen
att minska transportsystemets negativa miljopaverkan. Det dr inom kollek-
tivtrafikomradet det behdvs ytterligare resurser. P& ménga hall i vérlden
byggs det nu sparvigar i storre stider som aldrig forr. Dessviarre dr Sve-
rige langt efter i utvecklingen. En viktig anledning till detta ar att kommu-
nerna inte har rdd att bygga ut sparvigar och att det pa den statliga sidan
saknas en myndighet som ansvarar for lokala sparvigar. Kommunerna kan
inte f4 ndgot ekonomiskt eller praktiskt stod frén staten i denna fraga. Mil-
jOpartiet anser att Banverket bor ges ett sddant ansvar. Det 6kade ansvaret
bor atfoljas av ett okat anslag for statligt stdd till infrastrukturinvesteringar
och sparvigsfordon. Det 6kade ansvaret ska atfoljas av ett okat anslag pa
125 miljoner kronor per éar.

Regeringen har i budgetpropositionen foreslagit att anslaget till Banver-
kets administration ska minskas med 50 miljoner kronor per &r. Bespar-
ingen har berdknats schablonmaissigt; ndgot underlag som visar att en
sddan besparing kan goras utan att paverka sikerhet och kvalitet foreligger
inte. Miljopartiet anser att en sddan schablonmissig och illa underbyggd
besparing kan fa negativa konsekvenser. Banverkets anslag for administra-
tion bor aterstéllas till den tidigare nivan. Detta bor riksdagen ge reger-
ingen till kdnna som sin mening.

Sammantaget innebér vara forslag att ytterligare 1 342 miljoner kronor
satsas pd atgirder i jarnvagsinfrastrukturen och 50 miljoner kronor pa Ban-
verkets administration ar 2007. Dessa satsningar finansierar vi genom en
neddragning av Vigverkets anslag med 1 392 miljoner kronor. Végverket
ska ddrvid minska utgifterna for kapacitetshdjande atgirder i vignitet med
motsvarande belopp, i forsta hand genom att skjuta upp bygget av Norra
lanken i Stockholm och revidera befintliga planer pa ombyggnader av tva-
filiga végar till fyrfiliga motorvdgar ddr dessa kan ersdttas av betydligt
billigare och trafiksdkra 2+1 végar.

Vi foreslér dven att ytterligare 25 miljoner kronor satsas pd automatisk
hastighetskontroll (ATK), vilket dr ett kostnadseffektivt sétt att minska per-
sonskadeolyckor. De ldgre hastigheter som &r ett resultat av hastighetsover-
vakningen bidrar ocksd till en minskad klimatpdverkan — att sénka
hastigheten pa végarna dr den Overldgset mest kostnadseffektiva atgirden
for att minska transportsektorns utslapp av koldioxid.
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5. Siarskilda infrastrukturatgirder m.m., punkt 15 (s, v, mp)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggna-
der och underhéllsinsatser pa olika enskilda vdg- och jarnvégsstrackningar
i landet. Med anledning av de motionsforslag som behandlas i detta
avsnitt vill vi dock uppmérksamma att regeringens aviserade dversyn av
langsiktsplanerna, utifrén ambitionen att dverfora medel fran planerade jarn-
véigsinvesteringar till nya véginvesteringar, innebdr kraftigt forsdmrade
forutséttningar att nad det av riksdagen fastslagna malet om ett langsiktigt
hallbart transportsystem.
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Biraga 1
Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 15

Motion Motionérer Yrkanden
15. Sarskilda infrastrukturatgirder m.m.
2006/07:Ub258 Karin Pilsater (fp) 2

2006/07:T204 Sonia Karlsson (s)
2006/07:T206 Sonia Karlsson (s)
2006/07:T208 Lars Tysklind (fp)
2006/07:T209 Cecilia Widegren (m)
2006/07:T211 Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) 1
2006/07:T212 Lars Johansson och Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (béada s)
2006/07:T213 Lars Tysklind (fp)

2006/07:T216 Anders Akesson och Staffan Danielsson (bida c)
2006/07:T219 Lars-Ivar Ericson och Karin Nilsson (béda c)

2006/07:T220 Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bada ¢) 1
2006/07:T221 Birgitta Sellén (c)

2006/07:T223 Lars Elinderson (m)

2006/07:T226 Peter Jonsson m.fl. (s)

2006/07:T229 AIf Eriksson och Phia Andersson (bada s) 1 och 2

2006/07:T234 Carina Hagg (s)
2006/07:T236 Gustav Blix m.fl. (m)

2006/07:T239 Magdalena Andersson och Lars Elinderson (bada

m)
2006/07:T240 Jan Lindholm (mp)
2006/07:T241 Jorgen Johansson (c) 3
2006/07:T247 Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada s)
2006/07:T253 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s)
2006/07:T255 Peter Danielsson (m)
2006/07:T256 Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bada c) 1 och 2
2006/07:T257 Lennart Pettersson och Lars-Ivar Ericson (bada c)
2006/07:T258 Per Lodenius (c) 1 och 2

2006/07:T260 Staffan Anger (m)
2006/07:T262 Agneta Berliner (fp)

2006/07:T265 Peter Danielsson (m) 14
2006/07:T266 Mats Gerdau (m)

2006/07:T267 Peter Danielsson (m) 1-3
2006/07:T268 Lars Tysklind (fp)

2006/07:T270 Stefan Tornberg m.fl. (c) 1 och 2

2006/07:T272 Solveig Zander (c)

2006/07:T279 Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m) 1 och 2
2006/07:T282 Margareta Persson m.fl. (s)

2006/07:T287 Lars Wegendal (s)

2006/07:T288 Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bada s)
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Motion Motionérer Yrkanden
2006/07:T290 Carina Hégg m.fl. (s)

2006/07:T293 Monica Green m.fl. (s)

2006/07:T294 Urban Ahlin m.fl. (s)

2006/07:T296 Urban Ahlin m.fl. (s)

2006/07:T298 Hans Backman (fp)

2006/07:T307 Gunnar Axén och Andreas Norlén (badda m)

2006/07:T309 Staffan Anger (m)

2006/07:T313 Jeppe Johnsson m.fl. (m) 1 och 2
2006/07:T314 Anne-Marie Palsson (m)

2006/07:T315 Gunnar Andrén (fp)

2006/07:T316 Gunnar Andrén (fp) 1-7
2006/07:T317 Lennart Axelsson m.fl. (s)

2006/07:T320 Cecilia Wikstrom i Uppsala m.fl. (fp) 2 och 3
2006/07:T322 Johan Pehrson (fp)

2006/07:T324 Jan Ertsborn (fp)

2006/07:T326 Anders Hansson (m)

2006/07:T327 UlIf Sjosten (m)

2006/07:T335 Camilla Lindberg (fp) 2
2006/07:T338 Irene Oskarsson (kd)

2006/07:T340 UIf Nilsson och Allan Widman (bada fp) 1 och 2
2006/07:T341 Tobias Krantz (fp)

2006/07:T343 Ulf Nilsson (fp)

2006/07:T345 Christer Adelsbo m.fl. (s)

2006/07:T346 Fredrik Schulte (m)

2006/07:T347 Karin Nilsson (c)

2006/07:T348 Karin Nilsson (c¢)

2006/07:T351 Staffan Danielsson m.fl. (¢, m, fp, kd)

2006/07:T354 Dan Kihlstrém (kd)

2006/07:T355 Christer Winbick m.fl. (fp) 1-11
2006/07:T360 Tobias Krantz (fp)

2006/07:T361 Torkild Strandberg och UIf Nilsson (bada fp)

2006/07:T362 Michael Hagberg m.fl. (s) 1 och2
2006/07:T365 Fredrik Olovsson (s)

2006/07:T371 Holger Gustafsson m.fl. (kd, fp, m, c)

2006/07:T374 Christin Hagberg m.fl. (s)

2006/07:T376 Hans Olsson m.fl. (s)

2006/07:T378 Mats Sander och Marie Weibull Kornias (bdda m)
2006/07:T381 Kerstin Andersson m.fl. (s)

2006/07:T384 Claes Visterteg (c)

2006/07:T386 Johan Pehrson (fp)

2006/07:T387 Désirée Pethrus Engstrom (kd)

2006/07:T390 Kristina Zakrisson m.fl. (s)

2006/07:T393 Hans Rothenberg (m) 1
2006/07:T394 Christer Adelsbo m.fl. (s)

2006/07:T395 Lars Gustafsson (kd) 1 och 2
2006/07:T399 Annelie Enochson (kd) 1
2006/07:T403 Kurt Kvarnstrom och Raimo Pérssinen (bada s)
2006/07:T404 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2006/07:T407 Ulrica Messing och Per Svedberg (bada s)
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Motion Motionérer Yrkanden

2006/07:T414 Louise Malmstrom m.fl. (s)

2006/07:T415 Johan Lofstrand m.fl. (s)

2006/07:T416 Else-Marie Lindgren (kd)

2006/07:T418 Christer Nylander m.fl. (fp)

2006/07:T419 Ulf Nilsson (fp) 1 och 2
2006/07:T422 Carin Runeson och Olle Thorell (bada s)

2006/07:T424 Mikael Damberg och Anders Ygeman (bada s)
2006/07:T425 Lennart Axelsson m.fl. (s)

2006/07:T426 Monica Green (s)

2006/07:T427 Jorgen Hellman m.fl. (s)

2006/07:T428 Lars Wegendal m.fl. (s) 1 och 2
2006/07:T430 Peter Hultqvist och Sven-Erik Osterberg (bada s)
2006/07:T434 Mats Berglind m.fl. (s)

2006/07:T435 Margareta Israelsson m.fl. (s)

2006/07:T437 Mikael Damberg och Sylvia Lindgren (bada s)

2006/07:T440 Eva-Lena Jansson m.fl. (s)

2006/07:T443 Anne-Marie Palsson m.fl. (m) 14
2006/07:T445 Catharina Brakenhielm m.fl. (s) 1 och 2
2006/07:T446 Johan Linander m.fl. (c)

2006/07:MJ337 Anita Brodén m.fl. (fp) 2 och 5
2006/07:MJ339 Kalle Larsson m.fl. (v) 9, 10 och 12
2006/07:N202 Tobias Krantz (fp) 4
2006/07:N294 Anita Brodén och Nina Larsson (bada fp) 3,4,6 och7
2006/07:N298 Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) 1, 3 och 4
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2006/07:1 Budgetpropositionen for 2007 utgiftsomrdde
22:

1. Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om é&ndring i lagen (2000:1380) om skattereduktion for utgifter for
vissa anslutningar for tele- och datakommunikation,

2. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 for ramansla-
get36:2 Vigverket,: Vighallning och statsbidrag ingéd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 59 000 000 000 kronor efter 2007,

3. att riksdagen godkidnner att regeringen for 2007 far besluta om en
laneram i Riksgédldskontoret om hogst 20 500 000 000 kronor for
Vigverket for investering i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, pri-
oriterade vigprojekt och de s.k. storstadspaketen i Stockholm och
Goteborg m.m.,

4. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter ingéd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 70 000 000 000 kronor efter 2007,

5. att riksdagen godkénner att regeringen for 2007 far besluta om en
laneram 1 Riksgéldskontoret om hogst 17 300 000 000 kronor for
Banverket for investeringar i eldriftsanléggningar och prioriterade
jarnvigsprojekt m.m.,

6. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniaba-
nan ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfor behov av framtida anslag pd hogst
25 000 000 000 kronor efter 2007,

7. att riksdagen godkénner att regeringen for 2007 far besluta om en
laneram i1 Riksgéldskontoret om hogst 12 500 000 000 kronor till
Botniabanan AB for fortsatt utbyggnad av Botniabanan,

8. att riksdagen godkénner att Statens Védg- och Baninvest avvecklas,

9. att riksdagen bemyndigar regeringen att overfora forvaltningen av
Arlandabanan Projekt AB fran Banverket och Luftfartsverket till
regeringen,

10.  att riksdagen bemyndigar regeringen att dverfora forvaltningen av
Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB fran Banverket och
Luftfartsverket till regeringen,
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.

att riksdagen godkdnner de ekonomiska malen for Statens jarnvé-
gar, finansieringsmodell och bemyndigar regeringen att for 2007 ge
Statens jarnvégar finansiella befogenheter i enlighet med vad reger-
ingen forordar,

att riksdagen godkdnner forslaget till investeringsplan for Statens
jarnvédgar for 2007-2009,

att riksdagen godkdnner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2007 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,

att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofarts-
verket for 20072009,

att riksdagen godkdnner att de medel som avsatts for kostnader i
samband med M/S Estonias forlisning skall kunna anvéndas for
kostnader under 2007 foranledda av utredningar och atgérder med
anknytning till M/S Estonias forlisning i enlighet med vad reger-
ingen foreslar,

att riksdagen godkdnner de ekonomiska mélen for Luftfartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2007 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,

att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsve-
ket for 2007-2009,

att riksdagen godkénner de ekonomiska mélen for Luftfartsstyrelsen,
att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling ingéd ekonomiska forpliktel-
ser, i samband med upphandling av transportpolitiskt motiverad
trafik som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst 6 500 000 000 kronor under 2008-2018,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 fo6r ramanslaget
37:2 Ersittning for sdrskilda tjanster for funktionshindrade besluta
om bidrag som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 210 000 000 kronor under 2008-2011,
att riksdagen for budgetaret 2007 anvisar anslagen under utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer i enlighet med uppstillningen under
avsnitt 1.
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Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2006

2006/07.:Fi244 av Géran Persson i Stjdrnhov m.fl. (s):

56.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en samlad infrastrukturlosning for Stockholmsregio-
nen.

57.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att bygga Citybanan enlig nu géllande plan och
genomforandeavtal.

2006/07:Ub258 av Karin Pilsdter (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastruktur pad Sodertorn.

2006/07.:T7204 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att trafiksituationen i Motala ges sédrskild prioritet.

2006/07:T206 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att trafiksituationen i Vadstena ges sérskild prioritet.

2006/07:T208 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en langsiktig satsning pa upprustning och utveckling av Bohus-
banan fran Stromstad till Goteborg.

2006/07:T209 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 20 som en nationellt prioriterad vig.

2006/07:T211 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp):

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgirder for att forbéttra mojligheterna att pendla
med tdg mellan Uppsala och Stockholm.

2006/07:T212 av Lars Johansson och Gunilla Carlsson i Hisings Backa
(bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggd infrastruktur i Véstra Gotaland.
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2006/07:T213 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioritera utbyggnaden av viag E 6 till fyrfiltsvdg i norra
Bohusléan.

2006/07:T216 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder for att stirka den lokala och regionala tillvixten i Kal-
mar lin och Ostergétlands l&n genom vig- och jarnvigsuppbyggnad mel-
lan lénen.

2006/07:T219 av Lars-Ivar Ericson och Karin Nilsson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Tvirleden.

2006/07:T220 av Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast paborja en uppgradering av Dalabanan.

2006/07:T221 av Birgitta Sellén (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att E 4 genom Sundsvall bor byggas via offentlig-privat partner-
skap (OPP).

2006/07:T223 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att uppgradera riksvig 181.

2006/07:T226 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att samtliga delar i Trollhdttanpaketet genomfors fullt ut inom
uppstdllda tidsramar.

2006/07:T229 av Alf Eriksson och Phia Andersson (bdda s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att infora en snabbtégsforbindelse mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om upprustning av jirnviagsbanan mellan Varberg
och Herrljunga.

2006/07:T234 av Carina Hdigg (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt tagtrafik pa strickan Varnamo—Landeryd.
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2006/07:T236 av Gustav Blix m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av att projektera, finansiera och bygga Osterleden i
syfte att fardigstélla en ringled runt Stockholms innerstad.

2006/07:T239 av Magdalena Andersson och Lars Elinderson (bddam):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att uppgradera riksvig 26/47.

2006/07:T240 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det planerade
dubbelspéret mellan Falun och Borldnge.

2006/07:T241 av Jorgen Johansson (c):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt genomfora utbyggnaden av slussen i
Sodertdlje.

2006/07:T247 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bdada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 4 genom Sundsvall.

2006/07:T253 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférsom behovet av dtgérder betrdffande jarnvigen genom Sundsvalls cent-
rum.

2006/07:T255 av Peter Danielsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en Gversyn av vad som kan goras for att mildra konsekvenserna
av den tunga transittrafiken genom Skane.

2006/07:T256 av Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bdda c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en plan for trafikflodet i Sveriges syddstra horn,
Sméland—Blekinge.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om en utredning angdende upprustning av vigstandar-
den i Sveriges sydostra horn, Smaland—Blekinge.
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2006/07:T257 av Lennart Pettersson och Lars-Ivar Ericson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att snarast tillsdtta en utredning om en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingdr.

2006/07:T258 av Per Lodenius (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att regeringen i sina beslut om infrastruktursats-
ningar pd ett bittre och mer rimligt sdtt tillgodoser trafiksékerhet,
miljo och utvecklingsmdjligheter i de norra delarna av Stockholms
lan.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av vig 76, viag 77 och vig 280.

2006/07:T260 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se dver mojligheterna av en utbyggnad till motortrafikled av
nuvarande strickning mellan Vésteras och Eskilstuna.

2006/07:T262 av Agneta Berliner (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga om slussen i Sodertélje for att frimja han-
delssjofarten pa Milaren.

2006/07:T265 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prioritera frigan om en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr bor upprittas.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att initiera de undersékningar som ar nddvindiga for
att driva frdgan om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor fran svensk sida.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inleda en dialog med den danska regeringen om
en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2006/07:T266 av Mats Gerdau (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en ny Skurubro.
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2006/07:T267 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att striva efter att Europakorridoren fran Stockholm
till Hamburg via Helsingborg—Helsingor blir en del i ett europeiskt

hoghastighetsnit.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansiering av stora infrastruktursatsningar.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utred-
ningar av strickor som ingér i Europakorridoren under planperio-
den 20042015 utgér fran en hastighetsstandard pa 350 km/timme.

2006/07:T268 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda forutséittningarna for och genomfora ett pilotprojekt
med offentlig-privat samverkan for att skapa en fast forbindelse dver Gull-
marn.

2006/07:T270 av Stefan Tornberg mfl. (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av vél fungerande jarnvagsforbindelser
efter Norrlandskusten.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att utse en sérskild forhandlingsman med
uppdraget att fora diskussioner med lokala och regionala aktdrer
och intressenter samt med Banverket om forutséttningarna fér och
eventuell medfinansiering av Norrbotniabanan.

2006/07:T272 av Solveig Zander (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av jarnvigen mellan Orbyhus och Hargshamn.

2006/07:T279 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en trygg och sdker riksvig 40.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att utbyggnaden av riksvidg 40 kan finansieras enligt
PPPmodellen.

2006/07:T282 av Margareta Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av infrastruktursatsningar i Jonkopings lén.
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2006/07:T287 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om kommunikationer i Kronobergs lan.

2006/07:T288 av Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av vig 26/47 inom Jonkopings och Mullsjo kommu-
ner.

2006/07:T290 av Carina Hdgg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Europakorridoren och behovet av en samlad svensk transportstra-
tegi i ett EU- och Europaperspektiv.

2006/07:T293 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vistra stambanans utbyggnad.

2006/07:1T294 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av ytterligare satsningar pa Kinnekullebanan.

2006/07:T296 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att standardhdja Europavig 20.

2006/07:T298 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden av E 4 Enénger—Hudiksvall till fyrfilig motor-
vig ska péabdrjas ar 2007.

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att anta en transporthierarki som klart och tydligt
anger vilka transportslag som ska prioriteras for att det Overgri-
pande transportpolitiska malet ska nas.

2006/07:T304 av Peter Pedersen m.fl. (v):

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfor om att regeringen i nésta ars regleringsbrev till Sjofarts-
verket kraftigt tydliggor vikten av att jaimstédlldhetsmélet ska ha lika
stor prioritet som dvriga transportpolitiska delmal.
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2006/07:T307 av Gunnar Axén och Andreas Norlén (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning och utbyggnad av riksvdg 50.

2006/07:T309 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att detaljplaneringen av en bredare och lingre sluss i Sodertilje
ytterligare ses dver.

2006/07:T313 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av E 22.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

2006/07:T314 av Anne-Marie Pdlsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att en dversyn genomfors vad géller utbyggnad av E
22 till en fyrfilig vég.

2006/07:T315 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Huvudstaledens roll i det statliga védgnitet.

2006/07:T7316 av Gunnar Andrén (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av forbéttrade kommunikationer inom Norr-
télje kommun.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att 1ata Banverket utreda frdgan om jarnvégsforbin-
delse till Kapellskér for 6kade godstransporter.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda Europavég
18 for motorvigsstandard ocksd pa det 18 km ldnga vigavsnittet
Rosenkilla—Soderhall.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av upprustning av riksvig 77.
5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sidkerhetshdjande atgérder pa ldnsvdg 280 och riksvdg 76 pa
strackan Rimbo-Hallstavik.
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6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att tillsammans med
Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtélje vaster om nuvarande riks-
védg 76 omgaende kan péborjas.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Végverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshdjande dtgérder pa lansvag 276.

2006/07:T317 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om vikten av ett framtida fortsatt stod till bevarande och utveckling
av goda transportmdjligheter i Bergslagsregionen.

2006/07:T320 av Cecilia Wikstrom i Uppsala m.fl. (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansiering av infrastruktursatsningar i Mélardalen.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Mélarregionen ska fa en réttvis andel av statliga
trafiksatsningar.

2006/07:T322 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2006/07:T324 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om férdigstillande av Véstkustbanan genom Halland.

2006/07:T326 av Anders Hansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att Vigverkets nationella plan avseende E 6 mellan
Trelleborg och Vellinge i Skane f6ljs.

2006/07:1327 av Ulf Sjosten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prova alternativ finansiering vid vigbyggnation pa nigra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

2006/07:T335 av Camilla Lindberg (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbattringar av Dalabanan.
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2006/07:T338 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att uppmérksamma Sodra stambanans betydelse for infrastruktu-
ren i s6dra Sverige.

2006/07:T340 av Ulf Nilsson och Allan Widman (bada fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att tidigare-
lagga ombyggnaden av vdg 108 och vig E 65.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for
en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2006/07:T341 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvdg 40, strickan mellan Bords och Jonkoping, bor byg-
gas om till motorvdg, exempelvis genom att alternativa finansieringslos-
ningar som PPP (public-private partnership) anvénds.

2006/07:T343 av Ulf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utbyggda végar och 6kad jarnvagskapacitet i sddra
Skane.

2006/07:T345 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om minimikravet att den av riksdagen ar 2004 beslutade infrastruk-
turplanen fullfdljs.

2006/07:1346 av Fredrik Schulte (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om pendeltagslinjen Roslagspilen i syfte att genomféra nodvindiga
forbittringar av kollektivtrafiken i den nordostra delen av Stockholmsregi-
onen.

2006/07:17347 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en finansieringsplan for att pa sikt komma ifatt de
eftersatta behoven som framgér av den regionala planen for vagtransporter
20042015 i Kronobergs ldn.
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2006/07:T348 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en trafikplan, s& att det inom en femtonarsperiod
anldggs flera jarnvagsspar genom Kronobergs lin.

2006/07:T351 av Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om behovet av satsningar pa infrastrukturen i Ostergdtland.

2006/07:1354 av Dan Kihlstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan ska betraktas som nationellt strak med sérskild
betydelse for Sveriges inland.

2006/07:T355 av Christer Winbdick m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Europavig 6 byggs ut till fyrféltsvdg genom hela
Bohuslén.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en utbyggnad till motorvigsstandard hela végen
mellan Goteborg och Stockholm genom upprustning av Europavig
20.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbittring av végstrickan mellan Uddevalla och
Lysekil (vig 161).

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en végstrickning in mot Goteborgs hamn.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en ny forbindelse dver/under Gota dlv.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om vigstrickorna Boras—Trollhittan, Bords—Alingsas
samt strickan Vargérda—Herrljunga.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om férdigstéllande av tunneln genom Hallandsésen.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om byggandet av Vistlanken.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om en utbyggnad av Goétalandsbanan med forbindelse
till Landvetter.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Bohusbanan.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végar och jarnvédg i Dalsland.
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2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra medel- och langsiktiga klimatmal for
transportsektorn.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra en transporthierarki.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att 6ka anslagen till Banverkets administration.

22.  Riksdagen anvisar med foljande dndringar i férhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstillningen:

2006/07:T360 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ombyggnad av riksvidg 26/47 (47/48).

2006/07:T361 av Torkild Strandberg och Ulf Nilsson (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anta en tidsplan for en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

2006/07:T362 av Michael Hagberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om infrastruktursatsningar i Sérmland.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att paskynda bygget av Ostlédnken.

2006/07:T365 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om riksvig 55.

2006/07:T371 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, fp, m, ¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 20 genom Skaraborg.

2006/07:T373 av Catherine Persson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga ut E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.

2006/07:T374 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomforandet av Europabanan och Europakorridoren.
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2006/07:T376 av Hans Olsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Gotalandsbanans betydelse for Sjuhdradsbygden.

2006/07:T378 av Mats Sander och Marie Weibull Kornias (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor.

2006/07:T381 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om infrastrukturen i Blekinge.

2006/07:T384 av Claes Visterteg (c):

Riksdagen tillkdnnager som sin mening om vad i motionen anférs om vik-
tiga regionala linkar mellan Boras och Varberg.

2006/07:T386 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbittrade pendlingsméjligheter mellan Orebro och Stockholm.

2006/07:T387 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Forbifart Stockholm.

2006/07:T390 av Kristina Zakrisson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Norrbotniabanan.

2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av fungerande infrastruktur i Vistra
Gotaland.

2006/07:T394 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om mdjligheterna att prioritera utbyggnaden av E 22.

2006/07:T395 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om resurser till det hallindska végnitet.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om PPP-finansiering vid véginvesteringar.
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2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en ny forbindelse over Gota dlv samt
behovet av ersittning for den gamla Gotadlvbron.

2006/07:T403 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Pdrssinen (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att riksvdg 68 mel-
lan Avesta och Torsaker prioriteras inom befintliga ramar i véigtrafikpla-
nerna.

2006/07:T404 av Maria Lundgvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioritera vig 363 i Visterbotten.

2006/07:T407 av Ulrica Messing och Per Svedberg (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 4 mellan Enénger och Hudiksvall.

2006/07:T414 av Louise Malmstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfdrs om vikten av att paskynda arbetet med utbyggnaden av E 22 i Oster-
gotland.

2006/07:T415 av Johan Léofstrand m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att parallellutreda planeringsarbetet kring Ostlénken.

2006/07:T416 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av riksvidg 40 mellan Boras och Jonkoping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2006/07:T418 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabb utbyggnad av E 22.

2006/07:T419 av Ulf Nilsson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av jarnvigssatsningar i Skéne.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en 6versyn av de svenska satsningarna pa infrastruk-
tur.
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2006/07:T422 av Carin Runeson och Olle Thorell (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioritera Stromsholms kanal.

2006/07:T424 av Mikael Damberg och Anders Ygeman (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av dubbelspér till Nyndshamn-Norvik.

2006/07:T425 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att uppmarksamma behovet av forbittrade kommunikationer till
och fran Mailardalen, vilket kan dstadkommas genom en satsning pé riks-
vig 50.

2006/07:T426 av Monica Green (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av E 20.

2006/07:T427 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om barighets- och tjdlsidkring av vigarna i Dalsland.

2006/07:T428 av Lars Wegendal m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om godstransporter pa jarnvag i sydostra Sverige.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om jarnvigsstrickan Karlshamn—Olofstrom.

2006/07:T430 av Peter Hultgvist och Sven-Erik Osterberg (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att uppgradera Dalabanans standard i syfte att astad-
komma kortare restider och regionforstoring.

2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggnationen av Citybanan bor fortsdtta i den planerade takten.
2006/07:T434 av Mats Berglind m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomforandet av viktiga infrastruktursatsningar i Mélardalen.

2006/07:T435 av Margareta Israelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av storre slusskapacitet i Sodertilje.
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2006/07:T437 av Mikael Damberg och Sylvia Lindgren (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dragning av Forbifart Stockholm over Ekero.

2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggandet av Citybanan.

2006/07:T440 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av vig 51.

2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forslaget till investeringsplan bor justeras inom
den foreslagna ldneramen sd att posten Farleder forstirks med 41
miljoner kronor.

2. Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstillning:

2006/07.:T443 av Anne-Marie Pdlsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om de nationella och regionala vigarna och jarnvégarna
i Skéne.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om E 22.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att Region Skénes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for férdelningen
av de nationella infrastruktursatsningarna.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Skénes hamnar, jarnvigar och flygplatser.

2006/07:T445 av Catharina Brakenhielm m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla trafiken pd Bohusbanan.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att rusta upp Bohusbanans norra del.

2006/07:T446 av Johan Linander m.fl. (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en snabbare utbyggnad av E 22 till motorvigsstandard genom
en PPP-16sning.
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2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiken i Stockholmsomrédet.

2006/07:MJ337 av Anita Brodén m.fl. (fp):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tjélsdkring av vdgarna i Dalsland dr nodvén-
dig for att klara skogsindustrin.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nodvindigheten av en framsynt politik for att mojlig-
gora nddviandig kommunikation i Véstsverige pd ett miljomaéssigt
och ekonomiskt hallbart sétt.

2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v):

9.

10.

12.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen méste
motsvara regionens behov, vilket betyder att Vigverket och Banver-
ket méste prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att investeringar i kollektivtrafik ska prioriteras fore
investeringar i nya végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur
ska motverka segregeringen.

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

17.

18.

24.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra medel- och langsiktiga klimatmal for
transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra en transporthierarki.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dka anslagen till Banverkets administration.

2006/07:N202 av Tobias Krantz (fp):

4.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kommunikationer i Norrbotten.

2006/07:N294 av Anita Brodén och Nina Larsson (bdda fp):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvag 45 (Via Lappia) blir E 45 fran Goteborg
till Karesuando.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att klassa Dalsland som ett s.k. skogslan.
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6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jérnvégsstopp i Dalsland.
7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om satsningar pa vignitet, jarnvigen, IT, postservice,
Vinersjofarten, Dalslands kanal och flyget.

2006/07:N298 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att stirka tillvaxtkorridoren.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om resecentrum i Karlstad.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om en synkronisering av infrastrukturprojekten i
tillvaxtkorridoren.
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BiLaga 3

Utskottets forslag till beslut om anslag for ar
2007

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Utskottets forslag 6verensstimmer med regeringens
forslag till anslagsfordelning.

Belopp i 1 000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag (ramanslag) forslag

36 Transportpolitik
1 Vigverket: Administration 862 572
2 Vighallning och statsbidrag 16 839 080
3 Banverket: Administration 677618
4 Banverket: Banhallning och 13 315 807
sektorsuppgifter
5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till 248 500
Transeuropeiska nitverk
6 Ersittning for fritidsbatsandamal m.m. 70574
7  Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62 284
8  Sjofartsregistret 5934
9 Rederinimnden: Administration 1444
10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80613
11 Rikstrafiken: Administration 27 108
12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 000
13 Viss internationell verksamhet 2485
14 Statens vig- och 39734
transportforskningsinstitut
15 Statens institut for 54 531
kommunikationsanalys
16 Jarnvigsstyrelsen 49 757
37 IT, elektronisk kommunikation och
post
1 Post- och telestyrelsen: 31539
Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter
2 Ersittning for sirskilda tjanster till 144 749
funktionshindrade
3  Ersittning till Posten AB (publ.) for 400 000
grundliggande kassaservice
4 Informationsteknik: 14010

Telekommunikation m.m.

110 Summa for utgiftsomradet 33914 339



BiLaGga 4

Regeringens och oppositionspartiernas forslag
till anslag for ar 2007

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Belopp i 1000-tal kronor

Anslag (ramanslag) Regeringens
forslag (v) (mp)
36:1 Vigverket: Administration 862 572
36:2 Vighallning och statsbidrag 16 839 080 -1392 000
36:3 Banverket: Administration 677618 +50 000 +50 000
36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 13315807 +860 000 +1 342 000
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till 248 500
Transeuropeiska nitverk
36:6 Ersittning for fritidsbatsindamal m.m. 70 574
36:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m. 62 284 +70 000
36:8 Sjofartsregistret 5934
36:9 Rederinamnden: Administration 1444
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80613
36:11 Rikstrafiken: Administration 27108
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 000 +510 000
36:13 Viss internationell verksamhet 2485
36:14 Statens vig- och transportforskningsinstitut 39734 +100 000
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 54 531
36:16 Jirnvigsstyrelsen 49757
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for 31539
vissa myndighetsuppgifter
37:2 Ersittning for sdrskilda tjanster till 144 749
funktionshindrade
37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for grundliaggande 400 000
kassaservice
37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 14010
37:5 Ersittning for sdrskilda tjanster till IT-utbildning +100 000
(nytt anslag)
Summa 33914 339 +1 690 000 +0
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Biaga 5

Regeringens lagforslag

Lag om dndring i lagen (2000:1335) om kreditering pa
skattekonto av stod till kommuner for anldggande av

telenat

Hirigenom féreskrivs att 1 § lagen (2000:1335) om kreditering pd
skattekonto av stéd till kommuner f6r anliggande av telenit skall ha fsljande

1§

lydelse.
Nuvarande lydelse
Stéd  till  kommuner  fér

anliggande av allmint tillgingliga
telenit med hég
6verféringskapacitet  som  har
beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan enligt
lagen (1996:1414) om
forsoksverksamhet med  dndrad
regional  ansvarsférdelning  eller
samverkansorganet i Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan i linen och
som avser stodberittigande dtgirder

!Senaste lydelse 2004:1014.

Féreslagen lydelse

St6d  till  kommuner  fér
anliggande av allmint tillgingliga
telenit med hog
dverforingskapacitet  som  har
beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan enligt
lagen (1996:1414) om
torsoksverksamhet med  4ndrad
regional  ansvarsférdelning  eller
samverkansorganet 1 Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan i linen och
som avser stédberittigande dtgirder



som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2006 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering p3 sidant skattekonto
som har upprittats fér dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 5

som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2007 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering p3 sidant skattekonto
som har upprittats fér dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2007.

Elanders Gotab, Stockholm 2006
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