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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga ut vigarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafikskadelagen.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om klassning av mopeder.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att konkurrensutsatta fordonskontroller.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nationellt typgodkannande.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojlighet att ge dispens frén géllande regelverk vid teknikut-
veckling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ATV-fordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om litta lastbilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att utreda inforande av trafiksignaler med visuella
tidsindikatorer.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Luftfartsverkets monopol pa tillhandahallande av flygtrafik-
tjénster.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avreglera kollektivtrafiken pé regional och lokal niva.

! Yrkande 2 hinvisat till LU.
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Bygg ut vagarna

Det finns en lang rad objekt pa de nationella och regionala végniten som é&r
angeldgna savdl frdn samhillsekonomiska som frén trafiksékerhetsméssiga
synpunkter.

Ansvaret for att i samrdd med region- och ldnsmyndigheter sammanviga
behoven och gora prioriteringarna aligger Vagverket. En fortsatt utbyggnad
av landets motorvégsnit, inriktad pa en komplett motorvigsforbindelse mel-
lan de tre storsta stdderna, ett fullfoljande av de svenska atagandena i den
nordiska triangeln samt ett antal andra angeldgna forbattringar dr emellertid
under alla omsténdigheter nédvéndiga. Dessa utbyggnader &r vil motiverade
med hénsyn till de stora nationella och internationella volymerna av gods och
minniskor som transporteras pa de angivna striickorna. Aven den forbittrade
sdkerheten, miljon och végarnas betydelse for ndringsliv, sysselsittning, tur-
ism och det rorliga friluftslivet motiverar mer &n vél de foreslagna satsningar-
na.

I samband med hotet mot Saabs verksamhet i Trollhéttan gjorde regering-
en en omprioritering mellan vilka végprojekt som skall prioriteras. 14 vagpro-
jekt senarelades for att finansiera infrastrukturutbyggnaden i Trollhdttan och
en generell senareldggning av investeringarna i vaghéllningsplanen infordes.

Detta visar svagheten i regeringens infrastrukturbudget eftersom sa fort
nagot nytt skall byggas maste genast nagot redan planerat prioriteras bort. Ett
sadant exempel var senareldggningen av vig 50 genom Motala, den s.k.
Skepparpinan, dir sdkerheten for Motalaborna fick stryka pa foten. Vi anser
att det inte dr rimligt att stélla regioner mot varandra pa detta sétt.

Oversyn av trafikskadelagen (TSL)

Enligt trafikskadelagen (TSL) far forare eller passagerare, som skadas i en
trafikolycka med ett fordon som é&r i trafik, erséttning fran trafikforsdkringen
for fordonet. Detta innebédr att den som skadas i en trafikolycka alltid skall
vinda sig till sitt eget forsdkringsbolag for att fa erséttning. Detta géller alla i
fordonet, alltsd bade foraren och passagerarna. Om en utomstiende, t.ex. en
géende eller en cyklist, blir pakord och skadad skall han eller hon vinda sig
till det pdkorande fordonets trafikforsékring for att fa erséttning.

Enligt var mening &r det i hogsta grad vardslost att kora bil berusad. Att
full erséttning kan utga till en forare som varit rattfull tycker vi &r stdtande. Vi
anser darfor att trafikskadelagens erséttningsregler snarast behdver éndras sé
att full erséttning inte skall kunna utga till en forare som varit rattfull. Det far
ankomma pa regeringen att lagga fram erforderliga lagforslag.

Ett led i kampen mot rattfylleribrottet maste rimligen vara att inte favori-
sera skadade rattfyllerister i forhéllande till andra som skadas i andra sam-
manhang. Varfor skall t.ex. den som ramlar ner fran stegen nir han mélar sitt
hus fa lagre erséttning dn den som grovt rattfull utsétter andra for livsfara i
trafiken och dérvid medverkar till sina egna skador?
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Mopeder

Mopeder delas in i klass I och klass II. Moped i klass II dr konstruerad for en
hastighet av hogst 25 km/h och har en motorstyrka som inte dverstiger 1 kW.
Ovriga mopeder tillhor klass 1. Dessa regler ér en anpassning till EU:s regler.
Moped i klass I kallas populdrt EU-moped. Enligt 6vergadngsreglerna far en
dldre moped som godkénts enligt tidigare regler anses tillhora klass II trots att
den &r konstruerad for hogst 30 km/h. T 6vrigt géller att forare av moped klass
I skall ha korkort, traktorkort eller forarbevis samt att man fyllt 15 &r. Moped
klass II far koras av den som fyllt 15 ar. Moped klass I skall vara registrerad
for att fé brukas.

For att komma till rdtta med ordningsproblemen inom mopedtrafiken gav
regeringen under ar 2003 Végverket och Rikspolisstyrelsen i uppdrag att
undersoka forutsédttningarna for en registrering av samtliga mopeder. Antalet
svart skadade och déda i mopedolyckor under 2004 uppgick till knappt 200.
De framsta orsakerna dr att mopederna dr trimmade, och framfors for fort
med bristande sdkerhet, exempelvis utan hjdlm, osv. Ett allvarligt problem &r
ocksa att s.k. EU-mopeder framfors pa cykelbanor dir de dr forbjudna. 1 tét-
bebyggda omréden borde mopeder inte fa framforas pa cykelbanor.

Med tanke pa den otydlighet som réder i regelverket pA mopedomréadet vad
géller moped klass I och klass II maste stabilare 16sningar fram. Att ha tva
klasser for mopeder ar inte relevant med dagens forsdljning av mopeder, da
upp emot 95 procent av alla mopeder som siljs & mopeder av klass I-typ. Vi
anser att det enbart skall finnas en klass av mopeder. Vid en saddan éndring
bor enbart nya forare som dr 15 ar behdva genomga forarutbildning for att
inte skapa ett administrativt kaos.

Konkurrensutsétt bilprovningen

Konkurrensverket har i en granskning kommit fram till att monopolet pa
fordonskontroll bor avvecklas. Kétiderna till Bilprovningen utgdr trots olika
vidtagna atgirder fortfarande ett problem. Om fordonskontrollen avregleras
leder detta till bittre tillgdnglighet och 6kad service. Dessutom skulle AB
Svensk Bilprovning med sin stora kunskap fa battre mdjligheter att kunna
konkurrera pé den internationella marknaden.

Ett system byggt pa konkurrens skulle enligt var mening ge stora fordelar
for den enskilde bildgaren. En avveckling av Bilprovningens monopol skulle
ocksa komma konsumenterna till godo i form av 6kad service och bittre kva-
litet. En Overensstimmelse uppnéds dessutom med vad som giller i manga
andra lander.

Vi anser dérfor att AB Svensk Bilprovnings monopol bor avvecklas och
ersittas av ett system med ackrediterade verkstider.
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Nationellt typgodkannande (NTA)

Systemet med nationellt typgodkdnnande (NTA) enligt svensk modell kan
karakteriseras som ett helfordonsgodkidnnande av europeisk typ, fast utan dess
internationella fordelar. NTA &r ett svenskt system som innebér att typgod-
kdnnande fran Végverket accepteras enbart i Sverige, vilket naturligtvis &r en
stor brist.

Typgodkénnande enligt NTA forutsitter en midngd godkdnnanden enligt
EU-direktiv pé flera omraden géllande husvagnen samt en méngd andra spe-
cifika krav fran Végverkets forfattningssamling (VVFS) 2003:22. Utdver
detta kréivs ett godként kvalitetssystem som skall granskas och godkédnnas av
Bilprovningen och dessutom skall ett informationsdokument utarbetas vars
forlaga finns i VVFS 2003:22 — ett dokument som omfattar ca 100 punkter av
olika svarighetsgrad.

Tidigare fanns vid typgodkdnnande endast en part att vénda sig till, ndmli-
gen Svensk Bilprovning. I dag &r tre myndigheter berdrda: Vigverket, Bil-
provningen och Bilregistret. En stor brist &r att ingen manual finns for hur
dokumentation for typgodkdnnande skall ldmnas eller vilka specifika uppgif-
ter som skall ingd. Vigverket uppger att uppgiftsskyldiga far utarbeta egna
dokumentmallar och sedan far verkets granskning utvisa om det 4r accepta-
belt eller om underlaget maste goras om. I praktiken har detta visat sig vara
en allvarlig brist som leder till mycket extra tid och arbete pa grund av att
varken uppgiftslamnare eller den granskande parten riktigt vet vad som géller.

Att introducera ett sa stort system som NTA utan tillricklig stdd i form av
fardiga och genomtidnkta dokumentmallar och beskrivande manualer och
andra vigledande instruktioner dr otillfredsstéllande. Vi anser att det inte &r
néringlivets uppgift att agera forsokskaniner i framtagandet av praxis. Vi
anser att det aligger ansvarig myndighet att tillse att rutiner for handldggning
och beredning av drenden &r utarbetade vid implementering av foreskriven
forordning.

Eftersom det 4r manga foretag som maste igenom detta system har kapaci-
tetsbristen blivit en allvarlig belastning. I dag tar det cirka sex manader eller
mer for Bilprovningen, som &r forsta punkt i processen. Kapacitetsbristen for
alla parter som i praktiken skall genomfora granskningen ar séledes allvarlig
och situationen blir alltmer kaotisk.

Pa grund av den komplexitet som foljer med NTA-systemet ar ocksé kost-
naden for att klara ett typgodkénnande betydande. I ett langre perspektiv far
branschen rikna med en betydligt hogre kostnadsbild an tidigare. Systemet
kréver ocksa en specialkompetens, som maste behallas och utvecklas inom
foretagen, vilket ocksé fortlopande kommer att kosta betydande belopp.

Riksdagen bor uppdra at regeringen att forcera arbetet med att skapa en
sammanhallen myndighetsroll i Vigverket.
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Dispens vid teknikutveckling

Ofta baseras lagstiftning och regelverk for tekniska innovationer pa beprovad
teknik. I motsvarande mén hade lagstiftning och regelverk utformats for att
ticka in framtida tekniska landvinningar om dessa hade varit mojliga att for-
utse. Det hinder att innovatdrer kommer pé nyheter som inte uppfyller lagstif-
tarens intentioner enbart av det skélet att man inte varit forutseende. Fragan 4r
d& om lagar och regelverk skall hindra nya uppfinningar eller om det skall
finnas flexibilitet vid lag- och regeltillimpning nér ny teknik introduceras.

Vi ansluter oss till den senare standpunkten och anser att det maste finnas
utrymme for myndigheter att bevilja dispens fran uppenbart oflexibla regler
och lagar nér ny teknik ar pa vég att utvecklas sé ldnge strikt sdkerhetsméss-
iga hinder ej foreligger.

Ett sadant exempel dr Segway som tagit fram en teknik for motordrivna
tvahjulingar. Végverket kan inte ge ett typgodkidnnande eftersom denna kon-
struktion inte uppfyller lagstiftarens uppfattning om vad som konstituerar ett
motorfordon. Denna teknik har uppenbara fordelar for funktionshindrade.

Vi anser darfor att regeringen bor ge myndigheter mojlighet att bevilja dis-
pens for teknikutveckling som ligger utanfor rddande lagstiftning.

ATV-fordon

En s.k. fyrhjuling dr ett motorfordon pa fyra hjul som kan vara registrerat som
antingen terrangskoter, traktor, motorcykel eller moped. ATV-maskiner (ter-
rdnghjulingar) &r arbetsredskap som anvénds i terrdng och som definieras som
terrdngskoter. ATV (All Terrain Vehicle) &r ett samlingsnamn pa terrdnghju-
lingar. Fyrhjuliga motorcyklar och terrdnghjulingar &r mycket lika till utseen-
det och i vissa fall &ven nir det giller prestanda.

Ett begynnande problem for den svenska fordonsmarknaden é&r likheten
mellan ATV-fordon och fyrhjuliga motorcyklar. En ATV-maskin ér ett fyr-
hjuligt motorredskap som far koras i terring medan en fyrhjulig motorcykel
far koras pa viag men inte i terrdng. Likasa krévs ett motorcykelkorkort for att
kora dessa motorcyklar.

Eftersom det kommer att vara praktiskt omojligt att med blotta 6gat kunna
skilja p& dessa fordon anser vi att det bor inforas en avvikande farg pa regi-
streringsskylten for ett ATV-fordon. Vigverket, som har ansvar for skyltning
av fordon, bor darfor uppmérksammas om problemet for att kunna vidta er-
forderliga atgérder.

Latta lastbilar

Létta lastbilar har en ldgre fordonsskatt 4n motsvarande personbil. Det &r en
riktig differentiering, eftersom lastbilen anvénds i huvudsak for arbetsuppgif-



Fel! Okint namn pa

ter och dértill har ett begrénsat kupéutrymme. De foreslagna fordonskattehdj-
ningarna for litta lastbilar motiveras med att man vill minska fusket som sker
genom omregistrering av personbilar till l4tta lastbilar. Vi anser att da flertalet
fordonségare &r laglydiga skall dessa inte straffas for att ett fatal fuskar.

Vid en omregistrering av dieselpersonbil till 1dtt lastbil minskar fordons-
skatten radikalt. Att da foresld en skatteh6jning pé alla litta lastbilar med 60
procent varken loser problemet eller 4r en atgird i rdtt riktning. Det stora
flertalet ldtta lastbilar som finns pad marknaden blir drabbade av fordonsskat-
tehdjning pé grund av att en minoritet fuskar.

Fusket bestér i att man monterar ett galler bakom forarsétet i en personbil
och sedan registreringsbesiktigar den som en létt lastbil. Problemet med da-
gens system dr att det inte finns néagra lagregler mot dem som utstuderat ut-
nyttjar denna lucka i lagen.

Vi anser att det vore en mycket enkel atgird att infora botesbelopp for dem
som fardas med uttaget galler i kupéutymmet. Vidare anser vi att det norska
systemet med grona registreringspléatar for létta lastbilar dr bra. Om fargen pa
registreringsskyltar skiljer sig mellan personbil och litt lastbil s& ser polisen
enkelt om fordonet &r byggt for att vara latt lastbil eller inte. Att infora dessa
enkla regler innebdr att samtliga fordonsdgare inte behover straffbeskattas
genom att generellt hoja fordonsskatten for ldtta lastbildar.

Trafiksignaler

Det finns flera fordelar med trafiksignaler for att styra trafikfloden. Genom
teknikforbéttring kan trafiksignaler anvéndas én effektivare.

Om trafiksignaler utrustas med en visuell indikator som visar hur ldng tid
det ar kvar innan en trafiksignal slar om kan trafikmiljon forbattras vasentligt.
Vid trafiksignaler kan korningen planeras battre ndr man vet hur lang tid det
4r kvar innan trafiksignalen slar om. Okade méjligheter att planera korningen
medfor inte minst betydande miljovinster.

Vi anser darfor att Vagverket bor ges i uppdrag sdsom ansvarig myndighet
att Gvervéga trafiksignaler med tidsindikatorer i likhet med flera andra lander.

Skrotningspremie

Sverige har bland de &ldsta bilparkerna i Europa. Gamla bilar f6r med sig
flera problem. Det &r ett 6kande problem med gamla uttjanta bilar som dum-
pas i naturen eller pa ndgon gata i stiillet for pa skroten. Aldre bilar utan kata-
lysator fororenar ocksd mycket mer dn bilar av nyare arsmodell. Dartill &r
dldre bilar betydligt mindre sékra.

Decennier av stagnerande tillvixt och 0kat skatteuttag har resulterat i att
investeringarna i miljovénligare och trafiksdkrare bilar dr eftersatta. En av de
frimsta miljovardande insatserna som kan goras pa politisk véig dr darfor att
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forbdttra forutséttningarna for att 6ka tillvixten och sidnka skatterna sa att fler
medborgare far rad att kopa nyare bilar som &dr miljovéanligare och trafiksik-
rare.

Vi anser att skrotningspremien bor anvéndas mer offensivt for att minska
andelen dldre bilar utan katalysator i bilparken. De gamla bilarna star for 3—5
procent av trafikarbetet men nédra 50 procent av utsldppen av négra hilsofar-
liga avgaser, enligt uppgifter frdn Bil Sweden. Mot bakgrund av forslag som
framforts frén fordonsbranschen anser vi att en tidsbegrdnsad stimulans till
skrotning av gamla bilar genomfors snarast.

Skrotningspremien bor hdjas fran 1 700 kronor till 4 000 kronor under en
begrinsad tid. Den hdjda skrotningspremien skall riktas mot bilar som inte
omfattas av de avgaskrav som infordes obligatoriskt 1989, det vill séga kata-
lysatorkrav. Bilarna skall vara i trafik och inte avstdllda. For 6vriga delar av
bilparken kvarstar géllande ersdttningsnivaer. Fran och med den 1 januari
2007 ersitts systemet med premier som grund for ekonomin i bilskrotning
med utdkat producentansvar i enlighet med EG-direktiv for uttjdnta bilar.

Flygledningstjanster

Det tidigare Luftfartsverket har delats upp i tvd myndigheter, Luftfartsverket
och Luftfartsstyrelsen. Luftfartsverket skall i fortsdttningen driva statens
flygplatser och bedriva flygtrafiktjénst, och Luftfartsstyrelsen skall ta hand
om de myndighetsuppgifter som tidigare 1lag hos Luftfartsverket. Luftfarts-
verket ér ett affarsdrivande verk med uppgift att driva flygplatser och flygtra-
fiktjanst. Regeringen har i tidigare budgetpropositioner skrivit att man “avser
att utveckla konkurrensen vad géller flygtrafiktjdnsten och i samband med
6versynen har problemen med Luftfartsverkets monopolsituation uppmérk-
sammats”.

Fordelarna med att konkurrensutsdtta Luftfartsverkets monopol ér flera.
Privata och kommunala flygplatser som konkurrerar med de flygplatser som
Luftfartsverket driver skulle inte behdva kopa flygtrafiktjinster fran sin
storste konkurrent. Det uppstar ocksa ett storre incitament for de statliga flyg-
platserna att utnyttja konkurrensen pa marknaden och anlita den leverantor
som kan erbjuda bista kvalitet till bésta pris.

I nu gillande forordning for Luftfartsverket ansvarar Luftfartsverket for
drift och utveckling av flygtrafiktjanst i fred och for civil och militér luftfart
och utbildning av flygledare.

Kristianstad, Stockholm/Skavsta, Saab/Linkdping och Viéxjo flygplatser
vill gora en lokal upphandling av flygtrafiktjénster for 2006.

Dessa upphandlingar har avbrutits sedan Naringsdepartementet meddelat
att Luftfartsverket har ansvaret for flygtrafiktjédnsten i det svenska luftrummet
och att endast Luftfartsverket kan overlata dessa uppgifter till ndgon annan.
Luftfartsstyrelsen skall godkénna den nya leverantdren, men kan inte sjdlv
utndmna nagon annan leverantdr dn Luftfartsverket.
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Detta anser vi star i strid med fri konkurrens inom flygtrafikomradet. Det
ar orimligt att Luftfartsverket sjélvt 1dmnar egna anbud och samtidigt grans-
kar och utvdrderar konkurrenters anbud. Detta bor enligt var uppfattning
goras av Luftfartsstyrelsen.

Oka konkurrensen for kollektivtrafiken

Vi moderater tror pd méngfald och valfrihet. Detta giller inte minst pa det
trafikpolitiska omrédet. Skall resandet kunna 6ka med béttre kvalitet for rese-
ndrerna krdvs att utbudet av resmojligheter okar. For att dstadkomma detta
maéste kollektivtrafiken utvecklas.

For att 6ka utbudet savil kvantitativt som kvalitativt krdvs en fortsatt avre-
glering av kollektivtrafikmarknaden. Genom rédande lagstiftning har de of-
fentliga trafikhuvudménnen ensamritt att pa regional och lokal niva upp-
handla och lata utfora trafiktjdnster. Denna ordning har lett till att konkurren-
sen mellan leverantorer av kollektivresor har minskat. I dag har trafikhuvud-
ménnen mojlighet att sdga nej till bussforetag som vill etablera regional trafik
inom ett ldn. Ett slopande av trafikhuvudménnens monopol skulle bidra till
bittre fungerande geografiska marknader med storre utbud och kontinuerlig
produktutveckling med nya trafiklosningar samt mojligheter till pris- och
produktdifferentiering for att tillgodose olika resendrers efterfragan.

Givetvis maste etableringsfriheten omfatta ett for kollektivtrafiken gemen-
samt regelsystem. For att forenkla for resendrerna skall kridvas att foretag som
erhaller trafikeringsritt méste f6lja gemensamma standarder for biljett-, in-
formations- och kommunikationssystem, som &nnu inte dr fullt utvecklade,
samt sékerhets- och miljokrav. Med etableringsfriheten foljer inte nagra rét-
tigheter att med automatik ta del av offentliga subventioner.

Den langvéga busstrafiken avreglerades 1999, vilket visar vilka betydande
framsteg som avregleringar av kollektivtrafik for med sig. Bussforetagen
vann pa avregleringen genom att en helt ny marknad med en arlig tillvaxttakt
pa 4-5 procent dppnades. Totalt sett har den avreglerade langviga busstrafi-
ken haft en mycket liten effekt pa tagtrafiken. Daremot har expressbusstrafi-
ken bidragit till en avsevérd standardforbéttring pa vissa jarnvégsstrackor.
Exempelvis har konkurrensen fran busstrafiken pa strickan Stockholm-—
Borlange lett till sdnkta priser pa tdgen, vilket i sin tur medfort fler tdgresor
och utokad I6nsamhet for SJ. Konsekvensen blev med andra ord att det kol-
lektiva resandet, med bade buss och tég, dkade pa biltrafikens bekostnad.

Vi vill dérfor foresla att den fria etableringsratten utdkas till att &ven om-
fatta regional och lokal kollektiv trafik.
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