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2020/21:369 Jirnvigsdragning mellan Goteborg och Boras

Redan 2012 beslutade den davarande alliansregeringen att borja bygga ny
jarnvag for traditionella snabbtag mellan Goteborg och Boras, med byggstart
2019. Det gillde den viktiga strickan Mdlnlycke—Bollebygd, med en station pa
Landvetter flygplats. Pengar for bygget avsattes i budgeten 2014. Med denna
nya delstriacka skulle den sdmsta delen av sparen mellan de tva stiderna bytas
mot en helt ny jarnvdg. Restiden mellan de tva stdderna skulle kortas ordentligt,
och det skulle underlétta den regionala pendlingen. Samtidigt skulle
Vistsveriges tva storsta stdder fa direkt tigforbindelse till Landvetter flygplats.

Hade Alliansen fortsatt styra Sverige hade bygget av denna jarnvéagsstricka
redan varit igdng, och inom nagra r skulle man ha kunnat anvidnda den, till stor
nytta for bade arbetsmarknaden och miljon.

Men tyvérr blev det inte sa. Efter regeringsskiftet 2014 dndrades allt. Forst gick
det tre ar nér inget alls hénde. 2017 drog sedan regeringen tillbaka det tidigare
beslutet fran 2012 och de pengar alliansregeringen satt av. Dérefter aterforde
man pengarna ndgra ar senare — och kallade det for en satsning. D4 sattes
byggstarten till 2023. Nu talas om en byggstart tidigast 2025-2027, men ingen
vet & andra sidan ldngre vad som ska byggas pa strickan — hoghastighetstag
eller rdls for vanliga snabbtag?

Trafikverket tvingades borja om fran borjan igen med en helt ny forstudie och
nya samrdd. Samtidigt utreds nu ett antal olika tdnkbara dragningar av den nya
jarnvagen, vilket ldgger en vét filt Gver stora delar av Hérryda, Bollebygds och
Boras kommuner. Jarnvagskorridorer har dragits bade norr och sdder om
riksvdg 40, trots att samtliga tre berérda kommuner avvisat alla tankar pa att
dra den nya jarnvagen norr om riksvag 40.

Kommuner och enskilda kan inte planera for sin framtid eftersom kommunerna
inte vagar detaljplanera eller ens bevilja byggnadslov for bostdder inom de
aktuella omridena. Det talas till och med om att Trafikverket kommer att
aberopa riksintresse” och darmed kunna kréva stopp for alla nya byggnadslov
under flera ar framét.

Flera av de striackor som utreds passerar rakt igenom byar och samhéllen pa ett

helt orimligt och respektldst sitt, eftersom det kommer att tvinga vildigt manga
ménniskor fran deras hem och kosta massor 1 inldsen av bostdader. Och eftersom
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man arbetar med tre olika korridorer samtidigt berors oskaligt manga av
Trafikverkets begrinsningar; manga tvingas helt i onddan ga i aratal och oroa
sig for inlosen av sina hem, och méinga hindras fran att utveckla sina
fastigheter. Samtliga fastigheter inom de tre korridorerna blir dessutom 1
praktiken oséljbara.

Oklarheten kring om det som Trafikverket avser att bygga ar vanlig, traditionell
jarnvag for snabbtag, eller hoghastighetstdg som kriver betydligt bredare
jarnvagskorridorer, bidrar dessutom till att onddigt stora markomraden spérras
for annan verksamhet i vintan pa beslut. Samma sak nér det géller osdkerheten
om olika stationsliagen, vilket paverkar dragningen av en framtida jarnvag.

Jag vill dérfor fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Vilka dtgdrder tinker ministern vidta for att minimera den tid som
oroliga markéigare ska tvingas vénta pa besked?

2. Naér avser ministern och regeringen att fatta slutligt beslut om var och
ndr jarnvigen ska borja byggas?

Jan Ericson (M)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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