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En gron omstallning 1 Gotlandstrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om grunderna infor
trafikupphandling, biogasproduktionens forutséittningar och att utreda mojligheten till
statliga insatser for att mdjliggora omstillningen till fornybart och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Férjetrafiken till Gotland ar 6ns landsvdg. Den behdver vara snabb, tillforlitlig och
miljovénlig. Prissattningen behover vara rimlig och konkurrenskraftig for bade bofasta,
besokare och godstransporter.

Kommunikationerna till och frén en 6 ar alltid avgorande for dess utveckling. Med
goda och prisviarda kommunikationer sa finns forutséttningar for en positiv utveckling
som gor att Gotland kan bidra till Sveriges tillvéxt. Utan goda kommunikationer sa
riskerar On att stagnera och bli en belastning for Sverige. Darfor ér och forblir kommu-
nikationerna i allménhet och farjetrafiken i synnerhet avgdérande for 6ns framtid. Den nu
upphandlade trafiken géller for perioden 2017-2027.

Den kommande upphandlingen av Gotlandstrafiken blir vildigt avgorande for
Gotlands langsiktiga utveckling. Dagens uppldgg i Gotlandstrafiken har arbetats fram
stegvis under ldng tid. Speciellt sedan snabbfirjornas intdg 2003 har utvecklingen av
trafiken varit véldigt positiv i alla aspekter. Det gor att Gotlands befolkning under det
senaste aret passerade en milstolpe med 60 000 innevanare, hogst antal bosatta genom
historien. Helt avgorande for denna positiva utveckling har varit de goda kommunikatio-
nerna i form av férja, flyg och fiber. Darfor far inte kommande upphandling reduceras
till att ses som en besparingspost for staten. Gotland méste fa sin del i den utveckling av
de nationella infrastruktursatsningar som siktar pa snabbare, battre, tillgdngligare och
klimatsmartare trafik 6ver hela landet.

Grundlidggande for kommande upphandling &r att utgd ifrén de gotldndska stdnd-
punkterna. Darfor dr omfattning av den upphandlade trafiken, trafikupplégg, restider



och prissittning helt centrala aspekter. Statens fokus fér inte bara vara att skapa for-
utsdttningar for konkurrens 1 upphandlingen som kan leda till att minimera de statliga
subventionerna utan maste ocksa ta hénsyn till Gotlands framtida behov.

Dagens uppldgg med en upphandlad aktor som tar ansvar for bade tonnage och drift
av trafiken har gett manga fordelar. De tva storsta positiva effekterna ar att det har moj-
liggjort fornyelse av tonnaget till nya klimatsmartare batar Iopande. Samt att det skapat
forutsittningar for en toppkapacitet i trafiken som &r pé ca dubbla nivan i forhéallande till
den upphandlade trafikvolymen. Detta har starkt bidragit till 6ns attraktion som béade
bostads-, besoks- och etableringsort.

Besoksndringen ér en av Sveriges vixande néringar. Darfor dr det dnskvirt att en
stor toppkapacitet under mellan- och hogsésong, som méter den stora efterfragan, tas
med som ett utvarderingskriterium i upphandlingen. Darmed stimuleras aktivt en dver-
produktion av trafik jamfort med den upphandlade trafikvolymen. Det kommande av-
talet maste vara flexibelt och ge forutséttningar for 6kade trafikvolymer under perioden.
Vilkant ar att trafikkapaciteten alltid maste byggas ut innan behovet finns pa markna-
den, annars hamnar on létt i ett moment 22 dir resandet stagnerar.

En annan helt avgorande faktor i kommande upphandling ar saklart kravet pa klimat-
omstdllning. Enligt fattade beslut i riksdagen sa skall transportsektorn reducera sina ut-
slapp for koldioxid med 70 % till 2030. Dagens tva gasdrivna farjor gar huvudsakligen
pé flytande naturgas, LNG. Idag blandas ca 10 procent flytande biogas in, och det lar
vara vérldens forsta och ldngst komna inblandning av LBG 1 en kontinuerlig férjelinje.
Det ér darfor ett valdigt viktigt steg i omstédllningen till fornyelsebara brénslen. Planerna
framover ér att 6ka biogasen till 30 % andel, nir det finns att fa tag i pa marknaden.
Tester med varm biogas har ocksé genomforts. Om allt faller vil ut kan vanlig biogas
blandas in direkt i LNG med ca 5 % och omvandlas da till flytande biogas eftersom kyl-
effekten ar sa stark.

Biogas blir hogst sannolikt en avgérande komponent for att klara klimatlagen 1
Gotlandstrafiken. Det géller troligen dven sjofarten i stort i Sverige. Darfor kommer det
att krivas vildigt stora volymer biogas framover. Vilket medfor att det maste skapas
generellt goda forutsittningar for biogasproduktion i landet. Det innebir att de olika
stodsystemen som Biogasmarknadsutredningen foreslar behover komma pé plats. Lik-
som att ett regelverk kring grona biogascertifikat skapas. Framover behovs ocksa regel-
andringar som tillater substrat frdn grodor, annars kommer inte biogasproduktionen
kunna vixa 1 tillracklig omfattning.

Att Overga till att driva Gotlandstrafiken med biogas ger en dubbel miljoeffekt. Dels
sanker det utsldppen av klimatpaverkande gaser dramatiskt i farjetrafiken. Men det inne-
bir ocks3 ett minskat niringslickage till Ostersjon eftersom hushéllssopor och kreaturs-
gddsel processad till biogas ger en restprodukt dér véxtniring kan tas upp bittre av
vaxterna. Dartill stannar pengarna 1 den regionala ekonomin istillet for att importera dyr
bunkerolja fran Ryssland.

Avgorande for klimatomstillningen av Gotlandstrafiken &r att Gotland inte drabbas
av relativt sett hdgre kostnadsdkning &n andra regioner och transportslag. Overgingen
till fornyelsebara brénslen 1 Gotlandstrafiken kan dérfor medfora behov av extra statliga
insatser pd samma sitt som stoden utformas till Norrland.

Med stod 1 det ovan anforda bor darfor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin
mening vad som anforts i motionen om grunderna infor nista upphandling, biogasproduk-
tionens forutsattningar och att utreda mdjligheten till statliga insatser for att mojliggdra
omstdllningen till fornyelsebara brinslen 1 Gotlandstrafiken.
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