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2021/22:131 Miljokrav vid fordonsbesiktning

Ar 2018 slippte regeringen fram de nya foreskrifterna for kontrollbesiktning,
TSFS 2017:54. Tvartemot S-MP-regeringens hogtidstal om Sveriges milj6- och
klimatpolitik sdnktes miljoambitionerna kraftigt med de nya foreskrifterna. For
det forsta sénktes nivaerna for att kontrollera partikelutslapp genom att det
tidigare sa kallade skyltvérdet, som ar specifikt for varje fordonsmodell, togs
bort som parameter och genom att partiklar numera endast méts mot generella
och mycket hogre satta gransvéirden. Pa det sittet tillats mycket hogre utsléapp
av partiklar. For det andra gors kontrollen med de nya foreskrifterna inte lingre
mot de registrerade fel som fordonets omborddiagnossystem, OBD, har
upptiackt. OBD-systemet miter och 6vervakar bilens utsldapp, och med de
tidigare foreskrifterna kunde registrerade felkoder fran systemet leda till
underkdnnande vid besiktning, vilket numera inte &r fallet. For det tredje
undantar Transportstyrelsens nya foreskrifter dieselfordon édldre én 20 ar fran
mer detaljerad avgasmétning. Med de nya foreskrifterna ska
besiktningsteknikern endast méta avgasutsldppen med blotta 6gat, i stéllet for
att gora en opacitetskontroll (som madter tédthet) eller partikelrdkning.

Enligt besiktningsbranschens rapport Branschrapport 2021 —
Fordonsbesiktningsbranschen har Sverige med de nya foreskrifterna rasat bland
EU-ldnderna och har i dag bland de lagsta miljokraven for fordonsbesiktning
bland alla EU-lénder. Sedan maj 2018 har antalet bensinbilar som underkénns
halverats, och antalet dieselbilar som underkénns dr bara en tredjedel s manga
1 dag som innan 2018. Besiktningsbranschen konstaterar: ”’Som
Fordonsbesiktningsbranschen konstaterat i tidigare branschrapporter sa ér
Sverige numera bland de simsta i EU vad géller att stilla miljokrav vid
besiktning. Det finns dock ingenting som formellt hindrar Sverige fran att stélla
hogre krav, men trots detta kvarstar det generosa svenska regelverket.”
(Branschrapport 2021, sidan 26).

Transportstyrelsen, som tagit fram de nya foreskrifterna, hdnvisar till det nya
EU-direktivet 2014/45/EU, men direktivet krdver inte pa nagot sétt dessa sdnkta
nivaer. Med de nya foreskrifterna har Sverige plotsligt de lagst stillda
miljokraven av alla ldnder i EU. Det hir 4r mycket anmérkningsvért och inte pa
sin plats 1 ett land som sdger sig vilja gé 1 braschen for véarldens miljo- och
klimatarbete.

Dessutom kréver foreskrifterna inte heller att ndgon miljokontroll ska goras av
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sa kallade A-traktorer. Detta har att gora med att inga utsldppskrav stills pa A-
traktorer vid registrering och besiktning. Det hér dr anmérkningsvart, sarskilt
med tanke pé att antalet A-traktorer vaxer kraftigt och utgor en allt storre
utslappskalla fran transportsektorn.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Anser ministern att de sdnkta miljdambitionerna for de nya
foreskrifterna for kontrollbesiktning &r i linje med regeringens ovriga
politik for minskade utslépp fran transportsektorn?

2. Avser ministern att ta initiativ for att hoja miljdambitionerna vid
kontrollbesiktning?

3. Avser ministern att verka for att det stills miljokrav vid registrering av
A-traktorer samt att kraven foljs upp vid kontrollbesiktningar?

Jens Holm (V)

Overldmnas enligt uppdrag

Lena Lindbéack
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