Riksdagens protokoll

2007/08:135
Tisdagen den 24 juni

Kl1. 09.00 - 16.06

iy

By Y
®

Protokoll
2007/08:135

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 17 juni.

2 § Anmiélan om étertagande av plats i riksdagen

Forste vice talmannen meddelade att Johan Linander (c) skulle aterta
sin plats i riksdagen frén och med den 28 juni, varigenom uppdraget som
erséttare skulle upphora for Mildred Thulin (c).

3 § Svar pa interpellation 2007/08:716 om klimatforindringar och
infrastrukturen i Milardalen

Anf. 1 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Christina Axelsson har stillt fyra fragor till mig:

P4 vilket sitt uppméarksammar statsrddet och regeringen problemen
med &dndrat klimat vid planeringen av investeringar i infrastrukturen i
Mailardalsregionen?

SGI har till uppgift att formedla underlag till Vastra Gotaland om ris-
kerna, men vem har statsradet sett till har uppgiften att informera kom-
munerna om de geologiska riskerna i Mélardalen?

Har statsradet skaffat sig information om vilka végar och jarnvédgar
som kan rasa vid stortregn i Mélardalen?

Vilken beredskap har statsradet vidtagit atgarder for i syfte att skapa
alternativa resvigar for att personer ska kunna komma till jobbet om det
blir stdrningar pa grund av ovider?

Christina Axelssons tar upp fragor som ir betydelsefulla redan nu
men som kommer att bli &n mer betydelsefulla i framtiden. Vi har pa se-
nare ar allt oftare drabbats av problem med ras, skred, erosion och 6ver-
svamningar som har lett till storningar i vara kommunikationer. Klimat-
och sarbarhetsutredningen bedomer att de framtida konsekvenserna av
klimatférandringarna kommer att bli betydande for vér infrastruktur.

De berérda transportmyndigheterna arbetar sedan flera ar tillbaka ak-
tivt med fragan. Vagverket och Banverket redovisade i januari 2007 ett
regeringsuppdrag som handlade om att visa pa atgérder for att bedéma
och forebygga risk for erosion, ras och skred.
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I planeringen av investeringar i infrastrukturen tar Végverket och
Banverket hinsyn till klimatférandringar. Detta sker bland annat genom
att en del av planeringsunderlaget utgors av karteringar av vilka omréden
som har sirskilda risker for 6versvimning samt att dimensioneringen av
nya anldggningar anpassas till aktuell kunskap om risker.

SGI har ett sérskilt bevakningsuppdrag betrdffande Véstra Gotalands
lan. Detta eftersom riskerna for ras och skred ar sérskilt stora i lanet. SGI
medverkar dven i andra ldnsstyrelsers behandling av plan- och byggiren-
den, det vill sdga granskning av remissyttranden, rddgivning samt forslag
till atgérder vad géller skredrisker. SGI har dven till uppgift att mot avgift
bista statliga myndigheter, kommuner och andra med kvalificerad rad-
givning som kriver speciell kompetens eller dir institutets oberoende
stillning efterfrigas. Mélet &r att effektivitet och kvalitet i plan- och
byggprocessen ska sidkerstillas genom utnyttjande av ritt geoteknisk och
miljogeoteknisk kompetens.

Naér det géller frdgan om vilka vdgar och jarnvigar som kan rasa vid
stortregn 1 Mélardalen har Viagverket och Banverket i sina roller som
vég- respektive banhéllare ansvar for att sdkerheten dr hog pa alla delar
av niten. I detta uppdrag ingér att kontinuerligt besiktiga alla banor och
végar samt att inventera och védrdera risker nér det géller extrem véder-
lek.

Fragan om alternativa resvégar for att personer ska komma fram till
jobbet om det blir stérningar pa grund av ovider dr med tanke pé var
utspridda befolkning synnerligen komplex att besvara. Detta sirskilt om
man utvidgar fragan till att inte enbart gélla arbetspendling utan dven
andra viktiga transporter sdsom sjuktransporter, varuleveranser, utryck-
ningsfordon, skolskjutsar med mera. Det dr viktigt att arbeta forebyg-
gande sa att ett ovdder inte behdver innebira att végar eller jarnvagar
stangs av. Utdver det jag tidigare ndmnt om riskbeddmning och dimens-
ionering arbetar till exempel Banverket med tradsdkring for att minimera
storningarna till f61jd av nedfallande trdd. Intréffar trots detta stérningar
som leder till att vagar och jarnvdgar maste stingas av finns mojlighet att
ersitta jarnvagstrafik med bussar, i de fall man inte kan leda om trafiken.
P& végsidan arbetar Vigverkets regioner med att identifiera kritiska
punkter och végavsnitt dir man planerar for ldmpliga omledningsvégar.
Identifieringen av dessa omledningsvigar ska vara klar i sommar och
utmérkningen ska vara klar till den 1 oktober i &r.

Anf. 2 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret. De klimatférandringar vi
ser framfor oss ar en vildigt viktig fraga. Men jag blev lite forvénad nar
jag ldste ministerns svar och ingdngen pa detsamma. Jag hade forvéntat
mig att ministern skulle beréra hur vi undviker dversvimning i Milaren.
Det ér egentligen det som dr huvudproblemet som jag tar upp i min inter-
pellation.

Som jag papekade ar det problem med avrinning som gor att det kan
bli 6versvimning och ddrmed risk for erosion och risk for ras och skred.
Okningen av den samlade avbordningskapaciteten ir vil det enskilt enkl-
aste sittet att minska risken for 6versvimning. For ndrvarande ar avbord-
ningen 805 kubikmeter per sekund, men den skulle behdva fordubblas
enligt Klimat- och sérbarhetsutredningen.



Den viktigaste avbordningspunkten, som har analyserats flera ganger
om, dr Slussen vid Soderstrom. Den ska byggas om, och da &r det viktigt
att man ocksa far till den maximala avbordningen.

Runt omkring Riksdagshuset har vi Stallkanalen och Norrstrom under
Riksbron. Hér finns inte s& mycket mer att gora. Aven Hammarbyslussen
kan bidra nagot, men potentialen dir ar inte heller s& stor. Sedan &r det
Sodertdlje sluss och Sodertilje kanal. Ocksa dér ar det viktigt att man far
till det. Jag skulle vilja hora hur ministern ser pa fragan om hur vi ska fa
till en 6kad avrinning av Mélaren.

Jag dr ocksd medveten om att vi nir landisarna smélter kan fa en
“tvartomrinning”, det vill sdga att vatten rinner in i Mélaren.

Ministern pdminner om att de berdrda transportmyndigheterna arbetar
aktivt med frdgan om risk for ras och skred. Vi fick ocksé en redogorelse
for det nér trafikutskottet hade sin utfrdgning i borjan av mars manad.
Det sdger sig sjilvt: Vigar och jarnvigar som byggs i dag ska finnas i
kanske 100 ar till. Det ar sjélvklart att vi maste bygga med all den kun-
skap som vi har nu. Mer vatten kréver storre trummor, hdgre broar och
stabilare banvallar och viagkroppar. Det behdvs ocksd en annan typ av
asfalt. Och det krdvs forskning for att veta vad som é&r bést.

Men som de sade vid utfragningen ar de storsta problemen, kostna-
derna och utmaningarna de végar och jarnvdgar som redan &r byggda. |
vissa fall ar de 100 ar gamla. Det var dérfor jag fragade vad som hédnder
nu nédr ministern kommer med sin infrastrukturproposition. Kommer man
da att starta ett arbete for att se Over de tekniska egenskaperna pa det som
redan &r byggt? Har statsradet skaffat sig den informationen, s att vi kan
fa en ordentlig genomlysning redan nu i host?

Anf. 3 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Nér vi for denna diskussion &r det viktigt att vi klarar att
ta oss an den dvergripande problematik som Christina Axelsson inte har
ndmnt i sin interpellation. Det ror sig naturligtvis om det avgorande ar-
bete som regeringen gor avseende klimatfrdgan som dvergripande priori-
terad fraga.

Jamte arbetet med att skapa battre forutséttningar for méanniskor att
komma i jobb och minska utanforskapet ar klimatfragan den allra viktig-
aste politiska frdgan for regeringen. Det internationella och globala arbe-
tet &r oerhdrt avgorande for att totalt sett minska klimatpéverkan. Det ar
den oerhort viktiga prioriteringen som ska gé i mal hosten 2009.

Icke desto mindre paverkar nuvarande negativa klimatpaverkan redan
befintlig infrastruktur. P4 Christina Axelssons konkreta fragor har jag
ocksé givit konkreta svar i mitt interpellationssvar. Vildigt mycket i
Miljodepartementet ligger under Klimat- och sérbarhetsbarhetsutred-
ningen.

Den utredningen har mycket tydligt identifierat och analyserat beho-
vet av att vidta atgirder for bade viag- och jarnvégsnitet for att mota de
klimatforandringar som pagar. Dar har man utifran utredningen identifie-
rat ett antal ekonomiska insatser som krivs for att forebygga det som
man hér varnar for. Det giller 6versvimningar, ras, skred, behovet av ut-
byte av broar och s vidare. Det handlar ocksd om avvattningsanldgg-
ningar, underhdllskostnader vad géller banorna runt omkring i landet,
tradsédkring men ocksa utbildning.
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Den typen av underlag ér en del av infrastrukturpropositionen som vi
arbetar med just nu med finansieringen kopplad till de atgiarder som Kli-
mat- och sarbarhetsutredningen pekar pa. Det dr en del av det underlag
som regeringen nu arbetar med vad géller infrastrukturpropositionen.

Anf. 4 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Tack for det, ministern, fastdn jag inte riktigt forstar.
Det é&r jatteviktigt att man arbetar med internationellt klimatarbete. Det
vet jag ocksa att regeringen gor. Men det var inte det jag diskuterade. Jag
diskuterade avbordningen av vatten i Mélaren om det sé skulle behdvas.

Dir tycker jag att jag dnnu inte har fatt ndgot svar fran ministern om
hur ministern tdnker sig att det ska kunna ske. Det géller ocksa ur en
infrastruktursynpunkt, inte minst med tanke pa vad som kan hénda om vi
fér en Gversvimning.

Det ar inte bara vigar och jarnvdgar som star pa spel. Det dr ocksé
mycket av den IT-infrastruktur som vi har byggt upp som ligger i olika
tunnlar. Det kom fram véldigt tydligt nédr vi hade utfrdgningen i trafikut-
skottet att det var vad man var orolig for.

Jag fragade ocksd ministern vem som ska ge rad till kommunerna i
Milardalen for att forebygga risker med ras och skred. Inregia har pa
uppdrag av Klimat- och sérbarhetsutredningen gjort en inventering av
kommunernas hantering av dversvimningar, ras och skred. Jag forutsit-
ter att ministern har tagit del av den.

Det ar intressant ldsning. Det gér visserligen inte att utldsa vilken
kommun som svarar vad. Men man kan ocksa se svaren lite generellt. En
del vet och kan hur man ska behandla de hér fragorna, och andra behover
mer information.

Fler kommuner uppger att frigan om ett fordndrat klimat &nnu inte
har satt sig i den kommunala planeringen. Signaler frdn experter och
myndigheter ar inte tillrackligt tydliga, sdger de. Det tycker jag ger signa-
ler om att det behdvs mer information och mer tryck fran Vigverket,
Banverket, SGI med flera just for att man ska kunna planera for en bra
infrastruktur.

Jag frégade om forutsdttningarna for att lata SGI hjélpa fler kommu-
ner utifrdn det svar jag fick vid den utfragning vi hade i trafikutskottet.
Dir sade SGI:s representant att de far forfrdgningar frén lénsstyrelser och
kommuner lite hir och var i landet i allt storre utrdckning men att de
varken har uppdrag eller resurser att gé in och fungera som stod.

P& min frdga om SGI:s fortsatta roll svarar ministern: Mélet &r att ef-
fektivitet och kvalitet i plan- och byggprocessen ska sékerstéllas genom
utnyttjande av rétt geoteknisk och miljogeoteknisk kompetens. Jaha, och
var finns den om inte pa SGI?

Kommunerna siger sjdlva i den rapport jag refererar till att de 25 mil-
joner som finns i statsbudgeten inte racker. Jag vill hora hur infrastruk-
turminister Asa Torstensson ser pa detta framdver och om vi kan for-
vénta oss klarldggande i infrastrukturpropositionen om den hjdlp och det
stod som kommunerna kan fa for att hantera detta. Pa vilket sitt kommer
ministern att uppméarksamma detta?

Det var precis den fraga jag stillde. P4 vilket sitt uppmérksammar
regeringen problemet med dndrat klimat vid planering av investeringar i



infrastrukturen i Mélardalsregionen? Hur kan man helt enkelt hjilpa till?
Min fraga ar ocksa: Vad gors for avbordningen av Mélaren?

Anf. 5 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag blir lite forvanad om Christina Axelsson inte forstar
vikten av att arbeta med internationella och globala klimatéverenskom-
melser. Det dr det mest avgorande uppdraget vi har tillsammans politiskt.
Jag hoppas verkligen att d&ven oppositionen stiller sig bakom det oerhort
utmanande arbete vi har tillsammans.

Vad giller atgirder for att i dagsldget minimera, forebygga och ana-
lysera de risker som i dag har uppstétt handlar det om att vi ska fore-
bygga att de inte uppstar till foljd av negativ klimatpaverkan. Jag har
mycket tydligt svarat Christina Axelsson i interpellationssvaret att SGI
har detta bevakningsuppdrag. Det hjélper kommunerna och har till upp-
gift att medverka i ldnsstyrelsernas behandling av till exempel plan- och
byggérenden, granskning av yttranden och radgivning vid forslag till
atgdrder. Det &r precis som Christina Axelsson efterfrigar. Man har
ocksé mojlighet att mot avgift hjdlpa kommuner som specifikt efterfragar
ytterligare kunskap.

Jag kan halla med Christina Axelsson om att det dr oerhort viktigt att
det sker en debatt och diskussion om klimatpaverkan pa alla nivaer. Det
ar darfor som Klimat- och sarbarhetsutredningen har identifierat plan-
och bygglagens roll. Det d&r kommunernas redskap vad géller dversikts-
planering och detaljplaneringen.

Dir avser regeringen att ndr man behandlar Klimat- och sérbarhetsut-
redningen i den kommande klimat- och energipropositionen ldgga fram
forslag som kommer till riksdagen. Det handlar om att se 6ver mojlighet-
er eller eventuella forfattningsforandringar som berdr plan- och byggla-
gen i syfte att mota det som Christina Axelsson efterfragor. Det ska vara
mer fokus pa den lokala nivan utifran plan- och bygglagens roll vad
giéller oversiktsplane- och detaljplanearbetet.

Vad specifikt giller till exempel slussarna i Sodertdlje har Sjofarts-
verket nyligen ersatt de gamla portarna nedstroms i slussen med nya
portar. Man har ocksé paborjat projektering av portarna uppstroms for att
undersoka mojligheterna att sitta dit slussportar som gor det mojligt att
kunna 6ka avtappningskapaciteten till 300—400 kubikmeter per sekund
jamfort med dagens 70 kubikmeter.

Christina Axelsson stéllde inte den konkreta fragan. Eftersom fragan
ocksa berdrs 1 Klimat- och sarbarhetsutredningen ar det mer en klimatpo-
litisk &n en transportpolitisk fraga. Inte desto mindre ligger den under
Sjofartsverkets ansvar, och man arbetar med den for nérvarande.

Anf. 6 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Jag vet inte om ministern lyssnade tillrickligt uppmérk-
samt pa vad jag sade i mitt forra inldgg. Jag sade ndmligen att det inter-
nationella klimatarbetet dr viktigt, och vi vill pé intet sétt forringa det
arbetet. Det dr emellertid ocksd viktigt att jobba med effekterna hér
hemma.

Det ar gladjande att ministern nu sdger att det kommer att bli en om-
byggnad av Sodertélje sluss och att man kommer att dka avrinnings-
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kapaciteten pé slussen. Det dr vil det besked vi fétt i denna interpellat-
ionsdebatt.

Samtidigt ar det viktigt att ministern tar SGI ad notam nér de sager att
de varken har uppdrag eller resurser for att ga in och fungera som stdd &t
andra kommuner och lénsstyrelser. Det dr darfor viktigt att ministern i
nésta regleringsbrev, som kommer att utformas under hosten, ser till att
SGI far det uppdraget sa att de kan fullfolja det och vara det stod som
kommunerna efterfragar. Da dr det angeldget att dven se dver den hjélp
och det anslag som finns i budgeten sa att det verkligen racker till. Jag
tror att det &r en av vara viktigaste uppgifter for att rddda det vi har.

Jag tror vidare att vi méste vidta fler atgarder i Stockholm, inte minst
for att sikra den IT-infrastruktur som finns i olika tunnlar. Ministern
kénner vél till att Gamla stans tunnelbanestation for ndgra ar sedan var
endast elva centimeter fran att 6versvimmas, och det gillde &ven méanga
andra tunnlar som innehéller IT-kablar och annat. Dérfor &r det angelaget
att se over frdgan och gora det skyndsamt.

Anf. 7 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tror att det &r oerhort viktigt att de som lyssnar pa
debatten &r inforstddda med att det inte dr ett arbete som vi véntar med.
Det ir ett arbete som hdr och nu pagér eftersom vi redan har erfarenhet
av ras pa bade jarnvags- och vagsidan.

Direkt i samband med de senaste situationerna har de transportverk
som ligger under mitt ansvarsomrade pa eget bevag ldmnat underlag till
regeringen vad géller det fortsatta arbetet med att gora béttre riskbedom-
ningar just for att kunna vidta forebyggande atgérder betrdffande vig-
och banhéllning samt férebyggande av ras och risker vid nybyggnation.
Dirfor har till exempel generaldirektoren for Végverket mycket tydligt
genomfort riskreducerande véghallningsatgirder. S4 sent som i april
2008 hade man ett femtontal projekt utpekade for att forbattra situationen
och kunna forebygga eventuella ras och andra risker i anslutning till
vagprojekten.

Ett sddant storre projekt i Milardalen &r en stricka pa E 20 mellan
Arboga och Kungsér dir man just funktionssdkrar med avseende pa
skred. Det &r ett arbete som alltsé redan har paborjats.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 2007/08:765 om finansieringen av kollek-
tivtrafiken

Anf. 8 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Christina Axelsson har fragat mig varfor principen om
minst 50-50-fordelning av tringselskattens intdkter mellan vag och kol-
lektivtrafik inte langre ska gilla och om jag avser att dterga till principen
om att skattens intékter ska fordelas lika pa dessa tva andamal. Om denna
princip inte ldngre géller, fragar Christina Axelsson mig om jag avser att
ta initiativ till att i stéllet 6ka statsbidragen till kollektivtrafiken.



For att skapa tillvixt och vélfird pd ett langsiktigt héllbart sitt i
Stockholm behdver huvudstadens transportsystem forbéttras. Stockholm
ar och forblir en mycket viktig tillvixtmotor i Sverige och att resor och
transporter i staden dr anpassade efter ménniskors och foretags behov ar
en viktig forutsattning for att denna motor ska fungera vél. Jag haller
med Christina Axelsson om att kollektivtrafiken i Stockholm maste vara
attraktiv for att skapa goda resmojligheter for stockholmarna pé ett sétt
som minimerar negativa miljoeffekter.

Nar det géller folkomrdstningarna om tréngelskatten vill jag paminna
om att regeringen hade att forhalla sig till 15 sddana folkomrdstningar,
genomforda runt om i Stockholms 1dn. Eftersom resultaten av folkom-
rostningarna var tvetydiga har regeringen valt att samla regionen till en
trafikpolitisk samsyn kring prioriteringar och finansiering av atgarder i
vig- och jarnvagsinfrastrukturen dér hinsyn tas till kollektivtrafiksats-
ningar. Carl Cederschidld avrapporterade i slutet av 2007 sitt uppdrag att
som forhandlingsman ta fram en regionalt forankrad 10sning for trafiksi-
tuationen i Stockholm. Denna rapport utgér underlag for det arbete som
regeringen initierat om att ta fram en ny generation ldngsiktiga infra-
strukturplaner.

Jag anser att det dr problematiskt att 6ronmirka en viss skatteintikt
for végtrafik respektive kollektivtrafik. En stor del av kollektivtrafiken
bedrivs pa vig, vilket gor det bade svért och onddigt att astadkomma en
riktig redovisning av hur skatteintéikten fordelas. Det som &r viktigt ar att
ménniskor och foretag upplever att deras vardag underléttas som f6ljd av
utforda infrastrukturinvesteringar.

Naér det géller fragan om jag skulle kunna tinka mig att ta initiativ till
att oka statsbidragen till kollektivtrafiken anser jag att det &ven fortsatt ar
kommuner och landsting som ska ansvara for att sorja for en god lokal
och regional trafikforsorjning med kollektiva fairdmedel. Det &r kommu-
ner och landsting som bést kan fatta beslut som &r bra fér de manniskor
som bor i respektive region. Regeringen har den 5 juni tillsatt en utredare
som ska se Over lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet. Syftet &r att
forbittra for resendren och gora kollektivtrafiken mer attraktiv.

Anf. 9 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! I gar visade ett inslag i Rapport att det 4r &nnu mer brat-
tom, dnnu mer viktigt, att vi minskar utslippen. Om vi ska klara malet
20-20-20 till 2020 — maélet att minska vixthusgaserna med minst 20
procent, att minst 20 procent ska vara fornybart och att vi ska energief-
fektivisera med 20 procent — maste vi nog borja nu.

Trafiken star for 30 procent av utsldppen. Darfor maste vi fa fart pa
kollektivtrafiken, och da krdvs investeringar. Ocksd Cederschi6ld, som
haft regeringens uppdrag att géra den sa kallade Stockholmsférhandling-
en den hdr gdngen — det har ju varit ménga fore honom — sdger att det
krévs stora investeringar i kollektivtrafiken.

Den forsta av mina fragor till ministern var: Varfor ska stockholmar-
na betala mycket mer for sin infrastruktur 4n andra invanare i Sverige?
Hir far man betala dels via skatten, dels via tringselskatten. D& svarar
ministern att det dr tveksamt att Oronmérka skatter. Visst, det hade
kanske varit battre om vi kunnat kalla det for avgift och haft att disponera
pengarna i regionen, men menar ministern att intidkterna av tringselskatt
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ska ga till ytterligare skattesdnkningar for dem som redan fatt stora skat-
tesdnkningar? Ar det det som menas med att det ir tveksamt att Sron-
mirka skatter?

Ministern séger ocksa att resultatet av folkomrostningen &r svartolkat
och pastar att man hade att forhélla sig till 15 olika folkomrostningar. Nu
var det sa att ett inforande eller inte av trdngselskatt skulle beslutas i
Stockholms fullmiktige, som sitter inte langt fran detta hus, sa naturligt-
vis skulle stockholmarna vara de som folkomrdstade. Det var de som
skulle bestimma Gver den fragan.

Det fanns de bland ministerns nuvarande kamrater som fore valet lo-
vade att det inte skulle bli ndgon tringselskatt alls. Jag tror inte att de
egentligen brydde sig om vad som stod pa valsedlarna. Huvudsaken for
dem var att det blev ett nej. Déarfor ar det viktigt att nu sidga att vi bejakar
det stockholmarna faktiskt rostade om, det vill séga att tringselskatten
ska g4 till vigar och kollektivtrafik i regionen.

Nu kanske jag kan fa ett direkt svar pa min fraga av infrastrukturmi-
nistern, alltsd hur det kommer att bli i framtiden. Ministern maste val
hélla med om att tringselskatten, mot bakgrund av det jag fragar — varfor
man inte far behélla den — ska ga béade till viagar och kollektivtrafik.

Det &r trangt i kollektivtrafiken. Det saknas bussar. Det saknas in-
fartsparkeringar. Det 4r trangt i tunnelbanan. Det dr trangt pé tagen. Var-
for vill inte ministern redan nu séga att det kommer att satsas mer pengar
pa kollektivtrafiken? Det kan inte vara bara en kommunal uppgift att
sorja for det, utan det maste dven i fortsdttningen ges incitament fran
statens sida.

Om trangselskatterna ocksa ska fa en miljostyrande effekt maste man
Oka pa andra sidan. D4 maste man 6ka kollektivtrafiken, och da behovs
det resurser.

Anf. 10 MALIN LOFSJOGARD (m):

Herr talman! Christina Axelsson tar upp en véldigt viktig fraga som
géller kollektivtrafiken i Stockholm, men nir det géller just miljé- och
klimatfragan &r kollektivtrafiken i hela landet valdigt viktig.

Jag tycker dock att Christina Axelsson &r lite negativ, herr talman.
Man har ju sagt att man ska satsa, och satsningar pd annan infrastruktur
an kollektivtrafik kommer ocksad kollektivtrafiken till del. Nu tog
Christina Axelsson sjdlv upp detta i sitt anforande, men nir man léser
hennes interpellation fir man lite grann intrycket att en satsning pa en
vég inte dr en satsning pa kollektivtrafik. Det haller inte jag med om. En
satsning pa vig r visst en stor satsning pa kollektivtrafik, inte minst hér i
Stockholmsomrédet.

Jag bor sjdlv i Taby och dker forst buss och sedan tunnelbana in till
riksdagen. Det skulle aldrig vara mojligt att bygga till exempel ett spar
dnda hem till mig. Nej, en forutséttning &r att man gor satsningar dven pa
véagsidan.

Nir det géller kollektivtrafiken i Stockholm har véldigt mycket hént.
Vildigt mycket av det som har hint har ocksad hint de senaste tvé aren,
det vill siga efter valet 2006. Det socialdemokratiska styret i Stockholms
lan infoérde en enhetstaxa, men man glomde liksom bort sjélva satsningen
pa kollektivtrafiken.



Vad ir det som fér folk att dka kollektivt? SL och andra har gjort
kundundersdkningar som visar att de viktigaste faktorerna ar restid, till-
ginglighet, pélitlighet, komfort och trygghet. Forst darefter kommer
priset. Sjalvklart ska vi inte ha ett pris som gor att folk inte har rad att
aka; det ar inte det som det handlar om. Vill man satsa pé kollektivtrafi-
ken maste man dock se till helheten, inte bara méla in sig i ett horn och
sdga att en enhetstaxa skulle 16sa allting.

Vi vet ocksa att Stockholm véxer. Dar &r det vdldigt viktigt att hdnga
med i utbyggnaden av infrastrukturen och kollektivtrafiken sé att vi inte
kommer efter. Det pdgér nu ett hart arbete inom alliansen som styr i
Stockholms léns landsting i dag. Man jobbar dels med mer nértida 16s-
ningar som att modernisera och upprusta redan existerande system, dels
med storre framtidsprojekt. Jag tycker att det ar véldigt viktigt att det
kommer fram i debatten.

Jag tycker, herr talman, att Socialdemokraterna har en véldigt negativ
bild av Stockholm och girna vill féra in Stockholmsperspektivet hela
tiden. Da dr det viktigt att vi fran omradet kommer hit och forsvarar oss
och vér region.

Anf. 11 GUNNAR ANDREN (fp):

Herr talman! Jag vill tacka Christina Axelsson for att hon éter har
stdllt en fraga om dessa viktiga fragor om kollektivtrafiken. Jag wvill
ocksa tacka statsradet for svaret.

Jag vill borja med att berétta for herr talmannen att Stockholm ar Sve-
riges trafiknav i alla avseenden. Jag kommer att utnyttja detta i morgon
for att dka till Blekinge — tiget avgar kl. 6.20 och intraffar i Karlskrona
kl. 11.13 — for att studera trafikproblemen dér, som ocksa ar viktiga.
Tittar man ut &ver landet star det dock klart att vart storsta trafikproblem
ar Stockholms stad och Stockholms lin.

Da kan man stilla sig frdgan: Varfor har det gjorts s lite? Christina
Axelsson och jag har diskuterat detta ofta och har atminstone ett svar,
némligen att det har varit oenighet inom regionen. Vi far lite grann skylla
oss sjdlva. Man bor alltid ha klart for sig att detta &r en viktig orsak till att
inte mer har hént under s manga ér, bade nédr Socialdemokraterna och
Ovriga vénsterpartier varit i ledningen och nir de mer liberala partierna
varit i ledningen. Det tycker jag ar ett jattebekymmer, och det framstar
alltmer som en av de viktigaste orsakerna till att s lite har hént. Man har
gjort partipolitik av detta.

Vad ska man da gora? Detta har statsraddet Torstensson och jag disku-
terat vid olika tillfallen. Det &r klart att Citybanan ar otroligt viktig for
framtiden. Problemet r att den inte ar i funktion nu utan kommer att vara
det forst om ungefér tio ar. Problemet ar ockséd att denna bana inte &r
tillrackligt finansierad. Jag vill varna for att den finansiering som for-
handlingsmannen Carl Cederschi6ld har presenterat inte heller kommer
att halla, lika lite som den som presenterades av den forra regeringen i ett
avtal mellan Stockholms stad, Stockholms léns landsting och regeringen
fore valet 2006. Det &r stora underskott i detta.

Vad ska man da gora mer &n att bygga Citybanan, som har aterverk-
ningar bade pa lokaltrafiken hér i Stockholm och pé rikstrafiken? Som
jag ser det finns det ett annat projekt som ar forbisett i kollektivtrafiken
sedan mitten av 1980-talet, nimligen utbyggnaden av tunnelbanan. Anda
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kan man hir gora vildigt mycket. Tunnelbanan har en dverldgsen effek-
tivitet nér det géller att ta stora méngder méinniskor fran ett stélle till ett
annat.

Jag 14t utreda hur manga stiider i Europa som for nérvarande haller pa
och bygger pa tunnelbanan. Det &r 39 stidder som bygger pa sin tunnel-
bana. I Stockholm gor vi ndstan ingenting. Det &r egentligen 20 ar sedan
man byggde den sista metern tunnelbana, och pa dessa 20 ar har Stock-
holm vuxit med i storleksordningen ett halvt Géteborg.

Om vi inte gor nagonting radikalt at tunnelbanan kommer vi
dessvirre, som Christina Axelsson tog upp 1 sin interpellation, att fa ett
allt storre problem med att allt fler kommer att vilja att ta den egna bilen.
Detta &r det helt centrala: Hur 6kar vi kapaciteten s& att folk kan &ka
tunnelbana? Annars kommer de flesta att ta bilen. Vi vet ocksa att de inte
betalar trédngselskatten sjdlva, utan det gor foretag, myndigheter och
andra organisationer. Det &r tyvirr smaskoleldrarinnorna och barnavar-
darna som far lida for detta.

Anf. 12 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Den hér regeringen har tva dvergripande prioriteringar,
Christina Axelsson. Det &r dels att skapa forutsittningar for ménniskor
att lamna arbetslosheten och fa ett arbete, dels att skapa béttre forutsatt-
ningar for att minska klimatpaverkan och mdta de klimathot som finns
med ett mycket tydligt internationellt engagemang.

Nér man skapar forutsittningar och mdjligheter for méanniskor att fa
ett arbete innebdr det ocksa ett okat resande, ett dkat pendlande och
storre arbetsmarknadsregioner. Stockholm éar precis i den situationen just
nu. Det &r ett stort geografiskt omradde som attraherar stockholmare. Det
blir en stor pendling.

Det &r naturligtvis bra att minniskor har fatt arbete och att vi har
storre arbetsmarknadsregioner. Den negativa delen dr ett okat tryck pa
kollektivtrafik, pa vdgar och pa spar.

Den hér regeringen valjer ocksa att prioritera det direkta arbetet har
och nu. Christina Axelsson kan fortsitta att diskutera trangselskatten som
sadan, men det beslutet togs for ett ar sedan. Regeringen har hér och nu
valt att arbeta konkret med att skapa béttre forutsittningar for kollektiv-
trafiken i Stockholm.

Det borjar ge resultat. Framkomligheten pa bade vdg och spar borjar
fordndras. Ménniskor kan ldttare komma i tid &n tidigare. Det &r mycket
kvar att gora, men det dr pa ratt viag. Naturligtvis beror detta pé att rege-
ringen valde att ge ytterligare resurser till Banverket for att forbattra
forutsittningarna for befintliga spar och stiarka kapaciteten. Det dr oer-
hort viktigt att detta gors tillsammans med andra aktoérer — SL, SJ och
andra kommuner runt omkring Stockholms stad.

Kraftsamling Mélardalen dr en oerhort viktig satsning. Man har pre-
senterat ett 44-punktsprogram med fokus pé att vidta atgirder sé att mén-
niskor far forutséttningar att lattare ta sig fram i vardagen till eller fran
jobbet eller for att till exempel himta sina barn.

Precis som Gunnar Andrén sade nér det géller den langsiktiga delen
ar beslutet om Citybanan som regeringen har fattat viktigt. Den ger effekt
om tio ar. Det dr darfor det ar sa oerhdrt viktigt att vi hdr och nu vidtar
atgarder.



Det arbete som pagér i regionen runt Stockholm, i Stockholms lén, &r
snarare en vigvisare for hur andra delar av landet kommer att hitta for-
mer for att finansiera och g& vidare med de prioriteringar i infrastruk-
turen som man dr gemensamt dverens om i regionen.

Christina Axelsson vet att det saknas oerhdrt manga miljarder i den
infrastrukturplan som Christina Axelsson sjdlv &r ansvarig for. Det &r
viktigt att ha med sig detta. Det krdvs manga atgérder for att klara av den
befintliga planen dér det inte finns de miljarder som regionen efterfragar,
samtidigt som vi maste mdta de utmaningar som finns med anledning av
storre arbetsmarknadsregioner, 6kat exporttryck och sa vidare.

Anf. 13 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Att sta i talarstolen hér i dag, infrastrukturministern, och
yvas Over att man har fattat beslut om Citybanan &r lite magstarkt. Det
fanns bade beslut och uppgorelser om den nir den nya regeringen tradde
till. Vad gjorde ministern? Hon tvdrnitade och ség till att banan utreddes
en gang till. P4 s& sitt fordrojdes det hela med drygt ett halvar. Dar far
man verkligen tdnka efter. Minnet &r inte fullt s& kort.

Sedan var det frdgan om ytterligare resurser till Banverket. Ministern
ger med den ena handen och tar med andra. Samtidigt tog man i varpro-
positionen bort 120 miljoner fran Banverket. Det dr vél sméllar man far
ta, som man sager.

Sedan var det fragan om Kraftsamling och 44 projekt. Tio ar nu av-
bockade. Vi som aker pendel varje dag hoppas naturligtvis att méanga fler
ska bockas av. Det ar viktigt att fortsdtta det arbetet.

Jag brukar séga att det ska gé tétt och ritt och att det ska vara snyggt
och tryggt. I sa fall blir kollektivtrafiken attraktiv. Det ar vil det vi maste
bygga pd. Gunnar Andrén papekade att vi inte har varit s& eniga i den hér
regionen. Nej, det ar helt ratt, Gunnar. Vi har inte varit det. Men jag
tycker dnda att vi har jobbat oss samman inom ramen for en béttre sits.
Vi har jobbat oss samman inom ramen for manga andra fragor. Nu &r vi
overens om vad som behdver goras. Men vi ar inte §verens med den nya
regeringen om hur detta ska betalas, att stockholmarna ska straffas och
betala sina kostnader flera gdnger om. Det &r vi inte 6verens om. Innerst
inne tror jag inte att Gunnar Andrén heller &r 6verens om det.

Nu har en uppfdljningsgrupp tillsatts som ska se 6ver Stockholmsfor-
handlingarna. Det framgér att tringselskattens effekter med mera ska
foljas upp. De effekter jag tror att gruppen kommer att finna &r att mil-
joprofilen gar forlorad om man inte ocksé satsar pa kollektivtrafik. An-
nars kdnner folk att de far ta bilen eftersom det inte finns ndgot annat
alternativ. De far betala. Det betyder att det &r dyrare att kora bil hir dn
ndgon annanstans. Ibland kdnns det som att det dr sméllar man far ta.

For att 6ka marknadsandelen av kollektivtrafiken har detta utretts
flera ganger om. Jag satt sjdlv med i en utredning om kollektivtrafikens
framtid. Det har nyligen varit en utredning, Koll framét. Man siger i den
utredningen att det nu inte behdvs fler utredningar. Nu dr det handling
som krévs.

Jag frégar aterigen, ministern, var handlingen dr. Var kommer effek-
terna? Om inte 50-50-férdelningen av tringselskatter ska gélla, att de ska
gé till bade vigar och kollektivtrafik, avser ministern att ta initiativ till att
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i stdllet Oka statsbidragen till kollektivtrafik s att vi far en god kollektiv-
trafik i Stockholmsregionen?

Anf. 14 MALIN LOFSJOGARD (m):

Herr talman! Det kédnns bra att vi alla dr 6verens om hur viktigt det &r
for Stockholmsomradet, men &ven for hela Sverige, att vi satsar p& och
bygger ut kollektivtrafiken. Gunnar Andrén satte fingret péa ritt stille.
Det krivs handlingskraft. Vi politiker maste vaga fatta svara beslut. Det
har vi inte gjort i Stockholmsomradet. Dar &r alla partier lika skyldiga.
Det dr verkligen viktigt att vi visar handlingskraft och jobbar pa. Det som
har gjorts de senaste &ren &r pa rétt vdg, men mycket mer kan goras. Jag
sdtter stort hopp till den infrastrukturproposition som ska komma till
hosten. Dar ska vi reda ut det som har varit eftersatt inte bara i Stock-
holm utan &ven i hela Sverige. Det dr ocksa viktigt att vi i den fortsatta
diskussionen och dialogen ocksé inser Stockholms vikt och genomfor de
stora projekt som behdvs, dven om vi kanske inte kommer att se effekten
forrdn om tio r eller &nnu senare.

Problemet dr att vi inte fattade dessa beslut for 10—30 ar sedan — som
vi borde eller skulle ha gjort. Vi &r skyldiga dagens generationer detta. Vi
maste ta med oss i fortsdttningen att vi inte far hamna i den hér sitsen
igen. Det handlar inte bara om pengar. Det handlar faktiskt om att vaga
fatta beslut pa alla nivéer. Det 4r nog enda sattet att komma till skott med
klimat- och miljéfragan, ndmligen genom att vdga inse vikten av att fatta
beslut.

Anf. 15 GUNNAR ANDREN (fp):

Herr talman! Christina Axelsson och jag dr eniga i mycket om vad
som har varit. Det 4r hela sanningen.

Lat mig i forsta hand vénda mig till statsrddet. Det finns en sak som
har varit positiv det senaste aret, nimligen att de extra pengar som har
tilldelats regionen har gjort att trafiken har blivit forbéttrad i regionen.
Punktligheten har 6kat. Man kan se i de méitningar som SL gor att det
inte bara dr rekordmanga som aker — effekten av att vi ar fler i omradet —
utan ocksa att fler &r ndjda med SL. Christina Axelsson efterlyser att det
ska vara tétt och rdtt och snyggt och tryggt att dka kollektivt. Det ar vik-
tigt att ha det som mal.

Christina Axelsson och jag ir oeniga om Citybanan. Jag tror att det
var klokt att géra en paus och prova frigan om tredje spéret en géng till.
Hans Rode kom fram till att det inte var klokt. Jag vet att det finns andra
som har andra asikter. Jag tror att det var klokt att se till att det blev en
ny finansiering av Citybanan. Det dr inte bra att sitta i gang projekt dar
det saknas atminstone 6—8 miljarder. Det ar inte bra, for dd& hamnar man i
svarigheter sa smaningom. Vi ser det till exempel pa ett mycket mindre
projekt, Nyndshamnsvégen, dér det saknas 300-400 miljoner kronor nu
och dir man inte kan ldgga ut de sista bestéllningarna.

Dirfor tycker jag att vad den hér regeringen gjorde var klokt. Jag tror
att en annan regering hade tvingats goéra samma sak i grund och botten.
Man kan inte bygga saker som kostar 6—8 miljarder mer &n vad man har
pengar till.

Slutligen vill jag upprepa detta med tunnelbanan. Det dr nistan ingen
mer 4n jag, herr talman, som talar om tunnelbanan i Stockholm nu for ti-



den. Nyckeln till att fA en mycket stor kapacitetsokning &r att se till att vi
fir 1 géng tunnelbaneutbyggnaden igen. Den finns norrut, vésterut och
soderut, s& det dr paA ménga hall som man kan bygga ut den.

Anf. 16 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Forst &r jag hér for att debattera med statsradet, men jag
vill bara kommentera en sak som Malin Lofsjogard sade, ndmligen att
det inte dr nagra fler 4n hon, Moderaterna och regeringen som debatterar
Stockholmspolitiken och infrastruktursituationen i Stockholm. Jag tycker
att det dr en oférskdmdhet. Det dr en oforskimdhet mot Gunnar Andrén,
mot Christina Axelsson och mot mig. Vi har statt i den hér talarstolen ett
antal &r, och i andra talarstolar dessforinnan, och diskuterat just dessa
fragor.

Sa till interpellationssvaret. Statsradet sdger sd hir: “For att skapa
tillviaxt och vélfard pa ett langsiktigt héllbart sétt i Stockholm behover
huvudstadens transportsystem forbittras.” Ja, vem skulle inte halla med
om det? Jag tror att alla haller med om det. Det ar vél inget kontroversi-
ellt i sig.

Sedan kommer man ater till folkomrdstningarna, att folkomréstning-
arna skulle ha varit sé tvetydiga att man inte kunde fatta beslut. Man
fattade ju det konstiga beslutet att pengarna skulle ga till vdg, och da &r
fragan: Var det detta som avsags nér vi diskuterade? Avség dven de som
rostade nej detta? Tror verkligen statsradet att det var till vig man i forsta
hand hade ténkt att pengarna skulle g d&ven om man rdstade nej? Det
fanns vél ett antal som rostade ja dven i de kommunerna.

Man slar sig for brostet och siger att man hade Carl Cederschiold
som rapporterade av sitt uppdrag som forhandlingsman. Men det var vél
en ganska délig redovisning, med tanke pa att Carl Cederschiold inte
kom &verens med hela regionen. Vi har fortfarande en splittrad region —
vi fick faktiskt bort det under ett antal ar. Vi dr i och for sig ganska 6ver-
ens om vilka projekt vi ska ha, men hur vi ska finansiera det lyckas vi
inte komma 6verens om. Det har man lyckats med i andra 6verenskom-
melser. Sl4 er inte for brostet for det.

Det andra géller att man ska 6ronmérka vissa skatteintdkter. Nja, pro-
blemet &dr vil att man egentligen gor det hela tiden, eftersom man ger
sérskilda pengar till kollektivtrafik och nistan alla de pengarna gér just
till inkdp av vagnar och byggande av spar. De gér ju inte till att bygga
vég 1 forsta hand. Det dér 4r bara ett sitt att komma undan i debatten om
trangselskatterna.

Jag skulle ocksé, herr talman, vilja séga lite grann om 6kade statsbi-
drag och kollektivtrafiken, om det inte behdvs dkade statsbidrag for kol-
lektivtrafiken. Det finns tva problem i detta. Man har i Stockholms ldn,
precis som i det hér huset, dgnat sig at att sdnka skatten ganska bra och
att dra undan pengar for att just kunna fa en bra kollektivtrafik dven i
Stockholms lén. Det dr ocksé viktigt att oka statsbidragen for att kunna fa
en bittre kollektivtrafik. Aven om det #r landstingen som #r ansvariga ér
pengarna for detta en del av det som statsradet har i sin budget.

Slutligen, herr talman, skulle jag vilja tala om vad som é&r sa intres-
sant i det hir sammanhanget. Man slar sig for brostet for att den hér rege-
ringen dr sd duktig. Men vi har ju inte sett resultatet av detta &n. Man
hénvisar hela tiden till hallelujapropositionen, som jag véljer att kalla
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den, ndmligen infrastrukturpropositionen. Dar ska alla problem av alla de
slag 16sas. Den ska nu komma. Nér den kommer fér vi se — den é&r utlo-
vad till hosten. Det &r &nda, herr talman, vildigt mycket l6ften och vil-
digt lite konkret som har gjorts. Min fraga dr: Vad dr det konkret som
ministern har for avsikt att gora vad géller kollektivtrafiken?

Anf. 17 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag borjar bakifran. Det dr ganska intressant att hora
Borje Vestlund. Jag trodde att vi var dverens om att nir man lagger fram
propositioner om till exempel inriktningsmal bygger det pa att det finns
ett mycket gediget underlag och att man arbetar med detta underlag for
att lagga fast en inriktning till kommande planeringsperiod. Det dr ingen-
ting annorlunda &n det som Borje Vestlund sjélv har varit ansvarig for
under tidigare perioder. Jag forstir 6ver huvud taget inte tonlédget.

I andra sammanhang brukar riksdagen med all tydlighet visa péd vik-
ten av att vara delaktig i de prioriteringar som gors. Det gor man i sam-
band med att man lagger fram en inriktningsproposition pa det hér sittet.
Det beror alla saker, om man &ndrar inriktning i foérhallande till inrikt-
ning, tidigare planer och sa vidare. Det &r den propositionen som jag
héanvisar till. Man behdver inte ha det tonldget av den anledningen.

Jag aterkommer vad géller Stockholm specifikt och diskussionen om
kollektivtrafiken och behovet av resurser. Jag vill dterigen poédngtera att
Banverket fick generellt sett 330 miljoner mer i den budget som géller
for 2008, men specifikt 125 miljoner under 2007 for att vidta atgirder i
och kring Stockholm. Det &r det som man ser resultatet av. Det tar lite tid
innan atgirderna far effekt, och sjélva arbetet kriaver ocksa sin effekt.

Det ar viktigt att se, aterigen, att det arbete som Carl Cederschidld har
gjort i Stockholm tillsammans med kommunerna i Stockholm och i sam-
band med en storre region ar beviset pa hur infrastruktur maste planeras
och prioriteras. Det maste vara en samlad, enig region, eftersom till ex-
empel Stockholm &r sa attraktivt som arbetsplats och dr en sadan till-
vaxtmotor. Med bra mojligheter till pendling skapar det en mycket dy-
namisk region, men med stort tryck pa att ockséd ha gemensamma priori-
teringar vad géller infrastrukturen. Darfor ar det arbete som dagligen
pagar for att forbattra for ménniskor i och runt Stockholm oerhért avgo-
rande. Aven om vi hir kommer in pa frigan om Citybanan #r den effekt
vi kan se om tio &r en forbéttrad situation.

Det dr ocksa viktigt att se att det i dag laggs 27 miljarder pa kollektiv-
trafik. Jag tror att det &r viktigt att vi ser 6ver den lagstiftning som i dag
finns pé kollektivtrafiksidan. Aven om det ir kommuner och landsting
som ansvarar for att sorja for en tillfredsstdllande kollektivtrafik ar det
viktigt att vi ser vilka mojligheter vi har att f& ut mer av varje insats,
varje miljard som ldaggs pa kollektivtrafiken.

Darfor har jag valt att géra en dversyn av lagstiftningen, som &r runt
30 ar gammal, just for att ha tydligare fokus péd resendren, det som
Christina Axelsson efterfrdgar. Vi har i dag en transportsektor som har
fordndrats under kort tid, och det har naturligtvis skett fordndringar i och
runt Stockholm. Darfor ar det viktigt, for resendrens skull, att se vilka
mdjligheter vi har att skapa bittre forutsdttningar fér en modern kollek-
tivtrafiklagstiftning.



Anf. 18 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Forst till Gunnar Andrén: Det var inte for att se over fi-
nanserna som ministern satte i gdng den dar utredningen, utan det var for
att titta p4 om man behdvde Citybanan eller inte. Och ddrmed fordréjdes
projektet drygt ett halvar. S& var det. Nu har vi hort ministern prata och
prata, och jag vet fortfarande inte riktigt vad man kommer att gora &t
kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.

Att det ska ga tétt och rétt och vara snyggt och tryggt och att det finns
44 punkter som man nu héller pa och bockar av — vajert, sdger vi pa
stockholmska. Det &r tio punkter avklarade. Det &r bara 34 kvar, och
innan de &r fardiga kommer vi att ha 34 nya punkter som ocksa behdver
bockas av. Det hir arbetet fortsitter ju och maste fortsétta.

Men jag blir orolig nir ministern i svaret sdger att det dven fortsatt &r
kommuner och landsting som ska ansvara for att sorja for en god lokal
och regional trafikforsorjning med kollektiva fardmedel. I den hér reg-
ionen betalar vi ndgot som heter triangselskatt. Nar vi beslutade att vi
skulle ha tringselskatten — for det &r det interpellationen handlar om —
sades det att miljoavgifter, trdngselskatt, innebér att avgiften tas ut i bil-
trafik i syfte att minska kder och forbattra miljon. Intdkter aterfors till
Stockholmsregionen for investeringar i kollektivtrafik och végar.

Det kan ingen sdga nagot emot, for sa stod det pa valsedeln. Jag tyck-
er att det ar markligt, ytterst mérkligt, att ministern som ar fran Center-
partiet nu kommer och séger att det var s& minga andra som tyckte andra
saker att nu tycker vi inte sd. Nu ska alla pengar g4 till végar.

Nej, ta pengar och satsa! Om man inte tar de hir pengarna méste man
satsa andra pengar for att vi ska fa en miljoeffektiv kollektivtrafik i det
hér lanet.

Anf. 19 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Jag kan fortsdtta diar Christina Axelsson slutade och
sdga att alla som har arbetat med trafiken, suttit med i planeringen och
diskuterat meter for meter av en bana vet att det dr oerhdrt mycket mer
effektivt att bygga spar for kollektivtrafik av olika slag, sparvagn, tun-
nelbana, jarnvig, &n att bygga vdg. Man fér inte in s manga i varje buss
pa vdg som man far i en vagn. Det dr en vildigt stor skillnad. Dérfor ar
vil just spardiskussionen sa stor i den hér regionen.

Jag delar uppfattningen att vi ska ha ett gediget underlag nir vi fast-
stdller infrastrukturpropositionen. Problemet &r att infrastrukturproposit-
ionen har svdvat som en ande &ver den hdr kammaren vildigt lange i
samtliga debatter som vi har haft med infrastrukturministern. Det finns
kanske en irritation ver att det alltid hédnvisas till den och att alla pro-
blem ska 16sas ndr den ndgon gang kommer fram.

Problemet med just den hér regionen och hur den hér regeringen har
hanterat den hér regionen handlar om att man tillsatte Cederschidld som
forhandlare. Cederschidld kom ju inte fram med nagon enig region. Han
kom Gverens med sina partikompisar runt om i ldnet.

Det dr inte ndgon enig region som stir bakom det hér. Finansieringen
har man fortfarande inte 16st i hela regionen. Det gor att Cederschidlds-
utredningen blir lite rumphuggen.
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Slutligen, herr talman, skulle jag vilja sdga: Varfor maste man se over
kollektivtrafiklagstiftningen? Det finns ju en kommitté som har lagt fram
sitt betdnkande som inte har omsatts i lagstiftning &n sévitt jag vet.

Anf. 20 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Det ér intressant nir man kommer in pa Citybanan och
det beslut som regeringen valde att ta, beslutet att bygga Citybanan. Jag
trodde att Christina Axelsson och riksdagen var intresserad av att ha kon-
troll dver stora infrastrukturprojekt och kostnaden runt dessa. Jag kanske
misstog mig.

Tréangselskatten 1 Stockholm kommer att aterforas till stockholmarna.
Stockholmarna behdver vdgar och jarnvdgar. Med prioritet pa vigar
skapar vi ocksa bra forutséttningar for en bra kollektivtrafik i Stockholm.

Jag borjar fundera pa om hela oppositionen inklusive Socialdemokra-
terna dr emot vagar med tanke pa Borje Vestlunds sista inldgg. Néval,
den hir regeringen har for avsikt att skapa bra forutsattningar for infra-
strukturen i Stockholm, didrav det arbete som Carl Cederschiéld har som
underlag.

Ni har utifran representanter runt och i Stockholm visat pa att det har
varit mycket oenighet om prioriteringar. Jag tror att det &r oerhort viktigt
att regionen samlar sig kring prioriteringar pa det sdtt som man har gjort i
Cederschidlds underlag. Det dr det underlaget som nu ligger i det 1dng-
siktiga arbetet med infrastrukturpropositionen.

Nér det géller att det svévar en ande runt infrastrukturpropositionen
vet jag inte om det beror pd mig eller pa er, men jag uppskattar att det
finns ett sddant engagemang kring infrastrukturarbetet. Det ar ju ett lang-
siktigt arbete. Nér vi pratar om inriktningsmal pratar vi om tio ar framat
dessutom. Lat oss fortsdtta den hér diskussionen framdver.

Overldggningen var hirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 2007/08:717 om miljovénliga transporter
runt Miilaren

Anf. 21 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Pia Nilsson har fragat vilka atgirder jag avser att vidta
for att gora transporterna runt Mélardalen miljovéanliga och om jag avser
att 1 detta syfte satsa pa okad jarnvégstrafik och sjofart. Pia Nilsson har
dven stéllt fragan om jag avser att genomfora Klimat- och sérbarhetsut-
redningens forslag om ombyggnad av Sodertélje sluss.

Forst och framst vill jag papeka att det i egentligen mening inte finns
nagon isolerad svensk klimatutmaning. Fordndring av klimatet dr en
global friga. Insatser for att mota denna utmaning ska forst och framst
hanteras pa den globala och europeiska arenan. Det &dr déarfor inte me-
ningsfullt att diskutera jarnvégs- eller sjofartslosningar enbart kopplade
till omradet runt Mélaren, dven om jag héller med Pia Nilsson om att
transportsystemet runt Malaren ar viktigt for bade resenédrer och trans-
portkdpare.



En infrastruktur som skapar tillgénglighet till nya marknader for bade
foretag och ménniskor &r en nddvindighet for att né regeringens overgri-
pande mal om att bryta utanforskapet genom fler jobb i fler och véxande
foretag. Tyvérr ar utgangslaget inte det basta. Det finns stora brister i de
planer som den forra regeringen faststéllt vad géller sivil investeringar
som drift och underhall. Det &r brister som har lett till fordyrade investe-
ringsprojekt och kvalitetsstorningar i form av bristande punktlighet for
jérnvéagstrafiken och bristande framkomlighet for vagtrafiken.

Trafikverken ldmnade i juni 2007 underlag for inriktningsplanering
till regeringen. I den infrastrukturproposition som regeringen ldmnar till
riksdagen 1 september kommer ett forslag till ekonomisk planeringsram
och inriktning for den fortsatta planeringen inom transportsektorn.

Efter riksdagens beslut foljer en atgirdsplanering dér trafikverken och
planeringsorgan pa regional niva uppréttar forslag till nya langsiktsplaner
for infrastrukturen. Sammodalitet, helhetssyn och regional och nationell
samverkan ar viktiga ingredienser for att skapa detta beslutsunderlag. De
regionala planeringsorganen arbetar redan med att skapa regionala sys-
temanalyser som underlag till den kommande atgérdsplanen.

Jag har inte for avsikt att forekomma det grundliga arbete som pagar
och kommer att pagd med planeringsramar och konkreta atgérdsforslag.
Ett stillningstagande fran regeringen vad géller vilka atgérder som bor
vidtas for Sodertélje sluss kommer att presenteras tidigast under hosten.

Anf. 22 PIA NILSSON (s):

Herr talman! Det var ndra 6gat for snart dtta ar sedan. Det var bara
centimeter fran att sparsystemen i Gamla stans tunnelbanestation hade
tackts av vatten frdn de stora Oversvimningar som drabbade Milaren
hosten 2000. Hade vattennivén stigit sju centimeter till hade jarnvagsna-
tet vid Stockholms central satts under vatten, likasd manga av industrier-
na och jordbruksmarkerna runt Mélaren, for att inte tala om vad som
hade hént med kvaliteten pa dricksvattnet. Mélaren forsérjer en och en
halv miljon brukare med dricksvatten i Stockholmsomrédet, men om
detta vill inte infrastrukturministern prata.

Sju centimeter fran en gigantisk samhéllskatastrof — s sérbart ar det.
Riskerna for allvarliga 6versvdmningar i Milaren ar stora. Déarfor maste
vi bli bittre rustade. Klimat- och sarbarhetsutredningen har lagt fram ett
antal forslag om vad som behdver goras. Men det vill ministern inte prata
om.

Det handlar om att forebygga dversvdmningar, och d& maste avtapp-
ningskapaciteten fran Milaren oka vésentligt. Den rimligaste och snabb-
aste 10sningen &r att bygga ut slussen i Sodertélje. Det skulle kunna bli
verklighet redan inom ett par tre ar. Sjofarten pa Milaren skulle ocksa
kunna expandera, vilket ligger helt i linje med maélet om miljovénliga
transporter. Men detta vill infrastrukturministern inte tala om.

Herr talman! Fragan édr vad ministern egentligen vill tala om. Védret?
Jag har stillt tre fragor. Vilka étgérder tinker ministern vidta for att géra
transporterna runt Milaren miljovinliga? Ténker ministern satsa pa okad
jarnvégs- och sjofartstrafik? Avser ministern genomfora Klimat- och séar-
barhetsutredningens forslag om en utbyggnad av Sodertélje sluss?
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Samtliga fragor har ministern avfiardat som meningslosa att diskutera
utifrdn argumentet att problemen i forsta hand ska 16sas globalt. Menar
Asa Torstensson att hon som Sveriges infrastrukturminister inte har na-
got ansvar for de dversvamningar som hotar runt Méalaren? Menar mi-
nistern att hon inte har ndgot ansvar for jairnvags- och sjofartslosningar
runt Milaren? Svér ministern sig fri fran infrastrukturens miljdansvar?
Ar det s4 jag ska tolka svaret?

De fragor jag stiller ar fragor som vildigt ménga méanniskor i Mélar-
dalen undrar 6ver. Vi vill ha besked! Vilka beslut kan vi férvéinta oss av
ministern for att gdra transporterna runt Mailaren mer miljovanliga?
Kommer de tva nya jarnvédgssparen pa strickan Barkarby—Kallhall att bli
verklighet? Det har ju staten lovat i de Cederschidldska forhandlingarna.
Blir det tvd spar till pd hela strickan Tomteboda—Barkarby? Det har
ocksé utlovats fran staten.

Nér far vi veta vad ministern vill? Man vet inte riktigt vad man ska
tro nér finansminister Anders Borg & ena sidan séger att det har satsats
alldeles for mycket pé jarnvégstrafik genom aren, och nu &r det vdgarna
som star pa tur. A andra sidan siger miljominister Andreas Carlgren att
vi ska bygga ut jarnvégstrafiken med 50 procent de kommande 20 aren.
Vad sédger infrastrukturministern? Ingenting. Om detta vill ministern inte
prata.

Det sdgs att det ska komma en proposition i hdst. Blir det s, eller ska
vi vénta till vintern? Hela Sverige véntar pd besked. Sjdlv borjar jag
kdnna mig som den dér lilla mannen som gick till méster skrdddare och
bad att f4 en rock sydd men som lordag efter 16rdag fick nya besked. Det
bidde ingen rock. Det bidde inga byxor. Det bidde inte ens en tummetott.
Det bidde ingenting.

Vi far hoppas att méster ... forlat, minister Torstensson har andra be-
sked att ge.

Anf. 23 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Jag gick in i den hér debatten, for nir jag motldser det
svar jag fick i min forsta interpellation om just Mélaren och dversvam-
ningsrisken och vad ministern gor for vigar och jarnvigar undrar jag: Ar
det samma person som har svarat pa de hér interpellationerna?

I mitt svar star det ndmligen att i planeringen av investeringar i infra-
strukturen tar Végverket och Banverket hdnsyn till klimatforandringar. 1
det svar som nu levereras star det dock att det inte &r meningsfullt att
diskutera jarnvigs- eller sjofartslosningar enbart kopplade till omradet
runt Mélaren. Men om véigarna och jarnvédgarna dr runt Mélaren, var ska
man annars koppla dem, undrar jag. Man maste vil dndé koppla till dér
jarnvigarna faktiskt finns. Ar det inte det som #r viktigt?

Sin vana trogen skyller infrastrukturministern pa den forra regering-
ens tillkortakommanden. Nu &r det halvtid f6r ministern, och man kan
fraga sig vad det bidde under de hér aren. Jag héller med Pia Nilsson: Det
bidde ingenting. An s ldnge har vi i alla fall inte sett nagot resultat, och
det ar det jag fragar efter.

Men anledningen till att jag begirde ordet, forutom att jag vill siga
att vi hade ett handslaget avtal vad géller byggandet av Citybanan vilket
skulle ha paverkat infrastrukturen i Maélardalen redan tidigare, innan
ministern tilltrddde som minister, dr det sista ministern sdger: att mi-



nistern inte har for avsikt att forekomma det grundliga arbete som pagar
och kommer att pdgd med planeringsramar och konkreta atgardsforslag
vad giller avrinningen av Milaren och Sodertélje sluss.

Horde jag fel i den forra interpellationsdebatten? Ministern sade fak-
tiskt att Sjofartsverket nu funderar pa hur man ska bygga om Sddertilje
sluss sa att avbordningskapaciteten ska kunna 6ka med, om jag minns
ratt, 300 kubikmeter per sekund. Horde jag fel, ministern? Menade inte
ministern att detta arbete faktiskt pagar och att man faktiskt kommer att
bygga om Sodertilje sluss? Det var ju det ministern svarade pa min in-
terpellation.

Jag tycker att dessa svar och vad ministern séger rimmar vildigt illa.
Det vore bra om ministern tar chansen att ratta till det missforhallandet
och berétta hur det egentligen ar.

Anf. 24 GUNNAR ANDREN (fp):

Herr talman! Jag vill tacka Pia Nilsson for att hon aterkommer for att
diskutera bland annat Sodertiélje sluss, och jag tackar statsradet for sva-
ret. Det verkar vildigt klokt att inte forega det grundliga arbete som pa-
gar.

Det viktigaste dr dock nidgonting annat — de otroliga férvéntningarna
som Socialdemokraterna har pé regeringen. Hér har tolv ar forrunnit.
Statsrad har passerat revy, och vad har det blivit av allt detta? Det har vil
blivit det som ndgon ndmnde — en tummetott.

Jag har full forstaelse for alla de hir frigorna, men ska bara uppehélla
mig vid en del av detta eftersom jag tidigare har varit med och diskuterat
det vid ett par tillfallen — nimligen Sodertélje sluss.

Sa sent som for ndgon ménad sedan diskuterade vi detta. Vid det till-
fallet hade Pia Nilsson dessvirre inte mdjlighet att delta, men hon stillde
en annan interpellation for nigot ar sedan nér vi diskuterade detta, och da
var dven Sven-Erik Osterberg med.

Jag tror for min del att om man ska goéra ndgonting bade fér Malartra-
fiken och for att forebygga Gversvamningar géller det att se till att Sjo-
fartsverket verkligen tar den hir uppgiften pé allvar och ser till att fragan
om de uppstroms slussarna i Sédertélje 16ses. Det dr som statsradet séger:
Avtappningskapaciteten ar sa radikalt mycket stérre om man skulle lyck-
as 16sa detta.

Nu ér detta ocksa en finansieringsfraga, och det var vl pa den punk-
ten som den tidigare regeringen inte nddde dnda fram. Jag har ndmligen
aldrig ndgonsin betvivlat att ocksé den regeringen hade samma ambition
pa klimatomradet med Mélaren. Men det saknades dven dir en betydande
summa. Den senaste utredningen jag har sett nimner en summa storleks-
ordningen 700 miljoner, och det ar forstds en summa som nagon ska
betala.

En sak vill jag &nda siga fran Stockholms ldn: Man kan inte forvéinta
sig att Sodertdlje stad, som dr minst berdrd av alla, kan ga in med bety-
dande summor i detta, utan det maste finnas andra finansiérer. Jag hop-
pas att man kan forhandla fram nagot kring detta s& att man kan 16sa
problemet.

Fran Vistmanlands ldn vet jag att man har tillsatt en liten kommitté
med den gode landshévdingen Mats Svegfors i ledningen som utifran det
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perspektivet ska se till att Mélarhamnarna Vésterds och Koping ska fa
béttre mojligheter att ta in ldngre fartyg.

Men jag tror att man méste bredda detta just till klimatperspektivet,
for det ar en nyckelfrdga. Om man ska foregripa eventuella dversvam-
ningar i Gamla stan géller det att se till att man far Sodertélje sluss or-
dentligt fungerande.

Anf. 25 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag forstér att Pia Nilsson har ett tryck fran sina viljare,
for jag missténker att det &r manga som ocksa har efterfragat Pia Nils-
sons eget arbete for att till exempel vidta atgirder for slussen 1 Sodertélje.
Den socialdemokratiska regeringen har ju haft den frdgan pa sitt bord
sedan 2000 men inte fattat ndgot beslut, s& jag forstar mycket vél att det
finns ett tryck pd Pia Nilsson i det hir sammanhanget.

Det som Klimat- och sérbarhetsutredningen — jag upprepar det, for
det ar till viss del samma frigestillningar som kommer upp i debatten —
skriver i sitt delbetéinkande &r att det ar onskvért att anpassa avtappnings-
formégan i1 Sodertélje sluss fran 70 kubikmeter per sekund till 350 ku-
bikmeter per sekund for att kunna forhindra kommande dversvimningar i
Milaren.

Som jag svarade Christina Axelsson tidigare vilar ansvaret pa Sjo-
fartsverket. De har redan ersatt de gamla portarna nedstroms med nya
portar. Och Sjofartsverket — nu séger jag det igen — haller dven pa att
projektera slussportarna uppstroms for att 6ka avtappningskapaciteten till
300—400 kubikmeter per sekund. Det var det jag ocksa sade tidigare, att
det handlar om en projektering som man haller pa med.

Jag tror att det &r viktigt att se, ndr vi nu ocksé pratar om Klimat- och
sarbarhetsutredningens underlag, att det bygger pé klimatpolitiska ata-
ganden och krav. Det &r i princip inte det transportpolitiska arbetet som
det kommer ur. Inte desto mindre ligger det naturligtvis som ett underlag
for de prioriteringar och det arbete som méaste goras ndr det géller infra-
strukturplaneringen. Dérav det arbete som pagéar i regeringen i dag.

Naturligtvis ar det sa, Pia Nilsson, nér vi tittar pa inriktningen for
2010-2020 att det handlar om att hitta en transportslagsévergripande
samverkan mellan de olika transportslagen i syfte att skapa bésta mojliga
klimateffektivitet for varje transportslag, men ocksa att hir och nu vidta
atgérder for hela kedjan, oberoende av om det &r persontransporter eller
godstransporter det giller. Det arbetet pagéar nu, for det dr de snabbaste
och effektivaste atgirder man kan vidta hir och nu.

Den andra atgdrden som ér ett pdgdende arbete hér och nu &r att skapa
okad kapacitet pa befintliga spér. Det dr det snabbaste hiar och nu som
kan vidtas, for det ar hdr och nu som nédringslivet efterfragar gods och det
ar har och nu som personer efterfragar trygga och sikra persontranspor-
ter.

Det ma vara att vi blickar framat ménga ganger i en diskussion mot
inriktningar framdver. Jag vill pésta att det blir vildigt mycket inriktning.
Men det r arbetet hdr och nu som ar oerhort viktigt. Det dr darfor som
det dr viktigt med de underhéllsétgirder som regeringen har valt att 14gga
pa bade Vigverket och Banverket for att skapa béttre forutsittningar har
och nu.



Inte desto mindre har ocksé Sjofartsverket, Vigverket och Banverket
tillsammans med Sika ett ansvar for att analysera hur vi skapar battre
forutsattningar for att dverfora gods fran det ena till det andra trans-
portslaget.

Anf. 26 PIA NILSSON (s):

Herr talman! Jag blir forfarad nér jag ldser det svar som jag har fatt.
Ju mer jag lédser det, desto vérre blir det.

Skulle Asa Torstensson vilja forklara vad hon menar néir hon faktiskt
skriver “att det i egentlig mening inte finns nadgon isolerad svensk klima-
tutmaning. Fordndring av klimatet &r en global fraga och insatser for att
mota denna utmaning ska forst och framst hanteras pa den globala och
europeiska arenan.”

Vad menar ministern? Tar du inte ditt ansvar for det har? Det ar pre-
cis som om ministern svér sig fri. Jag blir forfirad, och manga med mig.
Jag pratade med en reporter i morse. Hon trodde att det var felskrivet. Jag
sade att jag skulle friga ministern, och Asa Torstensson har ju mojlighet
att eventuellt korrigera det. Det ar bedrovligt.

Asa Torstensson pratar om att det ska komma besked. Men nir kom-
mer beskeden? Vi har hort det hir under tva ars tid. Vi har hort den mas-
siva kritik som Asa Torstensson levererade mot den tidigare socialdemo-
kratiska regeringen, som enligt Asa Torstenssons mening inte har astad-
kommit speciellt mycket — knappt en tummetott, sdger kollegan Gunnar
Andrén. Med tummetott menar han 107,5 miljarder kronor. Ar det sa ni
riaknar inom alliansen, att det 4r tummetottar?

Det vill jag absolut inte péstd att det dr. Det var en rejél satsning vi
gjorde 2004 som Asa Torstensson som infrastrukturminister inte har gjort
nagonting for att forbattra. Det har varit 17-procentiga kostnadsékningar,
men inte en krona har ministern lagt till dessa investeringar under de tva
ar hon har haft tillfalle att gora sa. Det ar ndgot markligt.

Jag kan vl som oppositionspolitiker leva med att inte fa besked. Men
lamna besked till de resenérer, inte bara i Méalaromradet utan i hela Sve-
rige, som véntar pa besked om vad som kommer att hinda med i forsta
hand kollektivtrafiken, med jarnvagstrafiken. De som i dag sitter i dver-
fulla tdg undrar nir det kommer ytterligare mdjligheter. Nar kommer vi
att bygga ut jirnvigsbanorna dnnu mer?

Ge besked till de foretag som vill expandera men som anser att det ar
svart och tycker att det stora hindret &dr bristande kommunikationer. Ge
besked till de foretag som vill forligga mer av sina transporter pa jéarn-
véig. Ge besked till sjofarten i Mélaren, som faktiskt for sin 6verlevnad ar
beroende av en utbyggd sluss i Sodertélje. Laimna besked, infrastruktur-
minister Asa Torstensson! Det dr dags att ta bladet frin munnen.

Anf. 27 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Nu dr det ju ny majoritet i det hédr huset. Det dr nya
kvastar som ska sopa. D4 undrar man var kvasten dr och vad det dr som
sopas. Det bidde inte ens en tummetott. An si linge har vi inte sett
nagonting. DA siger man alltid: Ni har regerat i tolv &r och da har det inte
hént ndgonting. Bara ur minnet maste jag dnda fa sidga att ndgot har det
varit i alla fall. Nagra kvastar har gatt under de tolv &r som jag har suttit i
riksdagen.
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Vi har byggt ut jarnvdgen runt Milaren och fatt kvartstrafik i pendel-
systemet. Vi har en ny Arstabro. Vi har Arstabergs station. Vi har nya tag
som snurrar runt Milaren. Vi har nya tunnelbanevagnar i Stockholm. Vi
har pendeltdg till Balsta for dem som bor i norra delen. Vi har stombus-
sar, de bla bussar ni kan se. Vi har fatt tunnelbana till Skarpnick. Vi har
byggt norrortsleden. Vi har byggt Sodra ldnken. Vi har byggt motorvig,
snart dnda fram till Nyndshamn och dven till Norrtilje. Ombyggnad av
Centralstationen har gjorts, vilket inte bara gynnar oss som bor i den hir
regionen utan hela Sverige. Vi hade under forsdket med tringselskatter i
Stockholm en massiv satsning pa flera tag i pendelsystemet men ocksa pa
direktbussar. Och vi har fattat beslut om att vi ska ha dubbelspér till
Nyndshamn.

Nu forvéntar vi oss att ministern atminstone sdger nadgonting om vad
ministern vill gora. Det var trevligt att hora att det pagar en projektering
av Sodertdlje sluss. Men jag forvintar mig faktiskt att ministern dnda,
trots det hér svaret, tar de Oversvdmningsrisker som finns i Mélaren pa s&
stort allvar att ministern gor vad ministern kan under de fyra ar som mi-
nistern fir vara minister, om det héller hela tiden, for att forsoka minska
risken for dversvdmning, ras och skred i Mélardalen.

Anf. 28 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Nej, kdra Pia Nilsson, var inte sa forfdrad! Jag trodde att
dven Pia Nilsson och oppositionen var engagerade i milj6- och klimat-
fragan pa det sittet att vi ser det globala trycket med fordndrade klimat-
forutsattningar. Dérav trodde jag ocksa att oppositionen och Socialdemo-
kraterna stillde sig bakom regeringens engagemang for att skapa gemen-
samma overenskommelser i bdde EU och ett internationellt sammanhang
just for att ta oss an de dvergripande klimatfragorna.

Direfter dr det naturligtvis varje enskilt lands ansvar att minimera
transportsektorns koldioxidutslapp. Transportsektorn i Sverige har det
mesta ogjort. Darfor pagar nu ett arbete direkt med néringslivet. Det &r
ett oerhort viktigt arbete som ett flertal stora foretag har engagerat sig 1,
att skapa klimatneutrala godstransporter pa vig som en viktig atgard for
att minimera transportsektorns koldioxidutsldpp. Parallellt med detta
pagar hér och nu ett arbete for att skapa effektivisering i befintlig infra-
struktur och befintliga transportslag — energieffektivisering, godseffekti-
visering, logistikeffektivisering — for att har och nu minska koldioxidut-
slappen. Detta arbete pagar oberoende av det parallella inriktningsarbetet
for 2020.

Naturligtvis dr dven Klimat- och sérbarhetsutredningen, som senare
kommer att resultera i en proposition fran Miljodepartementet, en del av
underlaget for infrastrukturpropositionen. Det dr oerhort avgorande, som
vi tidigare har resonerat om hér, att vi identifierar och klarar av att géra
riskbeddmningar och forebygga med ritt atgérder vad géller infrastruk-
turplanering och -byggande. Det arbetet handlar om pengar och ytterli-
gare resurser. Det arbete som &r kopplat till ekonomi &r en del av det
arbete som nu pagér i departementet, som dterkommer med ett underlag
till riksdagen under hosten.



Anf. 29 PIA NILSSON (s):

Herr talman! Jag har stéllt tre frdgor till ministern: vilka atgédrder hon
vill vidta for att gora transporterna runt Mélaren miljovénliga, om hon
tanker satsa pd 0kad jarnvégstrafik och sjofart och om hon avser att ge-
nomfora Klimat- och sarbarhetsutredningens forslag om ombyggnad av
Sodertdlje sluss. Samtliga frédgor har ministern avfardat som meningslosa
att diskutera utifrdn argumentet att problemen i forsta hand ska 16sas
globalt. Jag ar fortfarande lika forfarad, ministern.

Asa Torstensson undrar om inte vi socialdemokrater #r intresserade
av globala miljdinsatser. Det &r vil sjédlvklart, men vi tar ocksa ansvar for
de inhemska atgdrder som maste vidtas for att, i det hér fallet, forhindra
oversvamningar i Mélaren. Det méste vi naturligtvis ta ansvar for inom
Sveriges grinser.

Vilka beslut kan vi forvidnta oss av den héar regeringen eller av mi-
nistern framdver? Anders Borg har sagt en sak: Satsa pd vdgar. Andreas
Carlgren har sagt ndgonting annat: Satsa pd jarnvdgar. Och infrastruk-
turministern sager ingenting. Vi far ingenting veta.

Arbete pagar, hivdar ministern. Ja, men nir kommer da resultatet?
Arbete pagér hir och nu, men vad som kommer vill ministern inte disku-
tera. Det anser hon vara meningslost. Jag ar lika forfarad.

Lamna besked, dtminstone till resendrerna, till trafikplanerarna, till
alla foretag — till alla ménniskor i detta land som véntar pa besked om
vad den borgerliga regeringen vill med infrastrukturen i Sverige.

Anf. 30 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Det &r synd att Pia Nilsson inte tagit det ansvar som hon
efterfragar vad géller Sodertélje sluss. Jag hoppas att Pia Nilsson for det
samtalet med sina véljare som undrar varfor ingenting har hént tidigare —
en situation som Pia Nilsson har varit delaktig i sedan 2000.

Det &r ocksa synd att Pia Nilsson enbart laser innantill ur sina oppo-
sitionsformuldr nér vi diskuterar infrastruktur och infrastrukturpriorite-
ringar i en situation ddr det gar bra for Sverige och gar bra for ménniskor,
vilket skapar béttre forutsdttningar for bade export och storre arbets-
marknadsregioner.

Det pagér hir och nu ett arbete. Men Pia Nilsson vill inte lyssna pa
det, for det &r inte ett arbetsséitt som Pia Nilsson dr van vid. Har och nu
pagar ett regionalt arbete for att hitta en systemanalys, for att skapa béttre
kapacitet och en effektivare logistik och for att sikerstélla bra transport-
floden i bade regionala och langvéga trafiksystem. Det ar sé infrastruk-
turplanering sker.

Det ar synd att Pia Nilsson inte lyssnar och inte vill ta till sig och fora
den debatten. Men det ar ett arbete som pagar hédr och nu tillsammans
med néringslivet, som mycket riktigt ockséd ar aktuellt i dag for att vilja
fora Gver gods fran vég till jarnvdg. Dérfor arbetar Banverket for att se
till att skapa ytterligare utrymme pa befintligt spar, till exempel genom
ekonomiska styrmedel, sa att gods transporteras pa ratt strék och sa vi-
dare. Det ar ett mycket, mycket konkret arbete som jag ser fram emot ska
ge resultat hir och nu, samtidigt som vi blickar framét mot 2020.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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6 § Svar pa interpellation 2007/08:721 om infrastrukturen i
Vistsverige

Anf. 31 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Hans Olsson har fragat mig vilka planer jag har i frigan
om en forldngning av Gotalandsbanan, liksom om jag tdnker ta initiativ
till satsningar pa jarnvigen mellan Goteborg och Borés i den kommande
infrastrukturpropositionen.

Regeringen bereder for ndrvarande en ny infrastrukturproposition
som ska presenteras hdsten 2008 i samband med budgetpropositionen for
2009. Efter riksdagens beslut med anledning av forslagen i propositionen
kommer ett mer konkret arbete med prioritering av olika atgéarder utifran
dess nytta att genomforas. Regeringen avser sedan att fatta beslut om nya
langsiktiga infrastrukturplaner.

I beredningsarbetet av propositionen provas eventuella satsningar pa
hoghastighetsjarnvégar, exempelvis Gotalandsbanan. I arbetet med att
utforma det framtida transportsystemet star vi infor ett antal utmaningar.
Vi behover transporter som effektivt kan svara upp mot minskad klimat-
paverkan samtidigt som tillgéngligheten till transporterna 6kar. Jarnvéigar
for hoghastighetstag skulle 6ka framkomligheten for persontrafiken och
ocksa oka forutséttningarna for en effektiv godstrafik pa det konvention-
ella jarnvagsnitet. Men hoghastighetsbanor ar ocksa dyra att bygga och
behover darfor ett stort trafikunderlag.

Regeringen gav den 13 mars i ar Banverket i uppdrag att analysera de
marknadsmissiga och samhéllsekonomiska forutséttningarna for svenska
hoghastighetsjarnvigar. Banverket har nu presenterat sitt uppdrag, och
redovisningen bereds for nirvarande inom Regeringskansliet. Redovis-
ningen kommer att utgdra ett underlag i den fortsatta beredningen av
fragan om hoghastighetsjarnvégar.

Angaende satsningar pa den befintliga jarnvdgen mellan Goteborg
och Borés pagar det nu ett brett beredningsarbete om de prioriteringar av
infrastrukturatgdrder som behover goras. Malet dr att fa till stind ett
sammanhédngande och fungerande transportsystem i hela Sverige déir alla
transportslag bidrar till samma Overgripande mal. Efter att infrastruktur-
propositionen har lagts fram och riksdagen fattat sitt beslut med utgangs-
punkt i den inleds en &tgirdsplanering. Som ett forberedande arbete ge-
nomfor nu trafikverken, lénsstyrelser och regioner regionala och nation-
ella systemanalyser. Ddr kommer den befintliga jarnvigen mellan Gote-
borg och Borés att vara en del. Dessa analyser kommer att fungera som
underlag i atgirdsplaneringen.

Anf. 32 HANS OLSSON (s):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Det var intressant att
sitta och lyssna pa Stockholmsproblematiken. Det 4r manga som ar en-
gagerade i det. Hér star jag nu ensam och forsvarar hela Véstsverige,
men det ska sdkert g bra.

Jag kan inte undga att ge stockholmarna en liten vink. Jag forstod att
ni blev 6verens om att problemet i Stockholm beror pé att ni inte dr over-
ens och drar at olika hall. I Vistsverige &r vi 6verens; dir drar vi inte at
olika hall. De flesta partierna dr dverens, men det blir ingen infrastruktur
anda, sa jag vet inte om det hjilper eller inte.



Om vi ska vara riktigt drliga har jag egentligen inte fatt ndgot svar pa
min frdga. Det finns nigra saker jag funderar over, till exempel infra-
strukturpropositionen som alla har pratat om som ett litet spoke. Har star
att den ska komma i samband med hostbudgeten. Jag skulle vilja veta om
den gor det. Jag har namligen hort helt andra saker. Det skulle vara val-
digt intressant att veta ndr den kommer. Det skulle vara tacksamt att fa
besked om.

Fragan om Gotalandsbanan och forldngningen mellan Goéteborg och
Boras stills darfor att den ar vildigt viktig for Vastsverige och Boras.
Eftersom jag inte far svar av statsradet maste jag soka svaret pd annat
hall.

I Banverkets inriktningsunderlag for 20102019 finns svaret hur det
blir med Gétalandsbanan. Man har olika planeringsalternativ beroende pa
hur mycket pengar man far. Alltihop kokar s smaningom ned till pengar.
Fér man +50 procent kommer Gotalandsbanan att borja byggas och det
blir dubbelspar mellan Boras och Géteborg. Den kommer att vara fardig-
byggd runt 2030.

Jag #r fodd 1951. Ar 2030 ir jag 79 &r. Far man +50 procent ir det
lite grann pa nitten att jag far uppleva Gotalandsbanan. Men jag hoppas
att jag far gora det. Alltihop kokar alltsa ned till pengar.

Det ar klart att vi 1 Véstsverige &r intresserade av regeringens syn pa
detta. Asa Torstensson ir vil det vassaste regeringen har nér det giller
infrastruktur. Ge oss en liten vink om penganivan! Blir den ofrindrad,
blir det nollalternativ, blir det +25 procent eller +50 procent? Det &r
pengarna som avgdr om vi far detta.

Anf. 33 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tackar Hans Olsson for fragan. Ibland ror det ihop
sig nér vi ska diskutera tva saker samtidigt. Infrastrukturpropositionen
kommer parallellt med budgeten. Det &r ett budgetarbete i sig. Har skapar
vi forutséttningar for vilka ramar vi har fram till 2020. Den ekonomiska
ramen &r forutséttningen for atgdrdsplanen som aterkommer till regering-
en forst ett ar efter det att riksdagen har fattat sitt beslut om inriktnings-
malet. Det dr alltsa flera led 1 detta.

Inte desto mindre sker det ett parallellarbete med ordinarie budgetar-
bete eftersom det i ramarna for den befintliga planen fram till 2015 sak-
nas 80-90 miljarder. Dérfor &r det viktigt att vi skapar forutsiattningar for
okade resurser i befintlig budget for 2009 och 2010. Det arbetet pagar
ocksa nu. Volymerna i 2009 och 2010 ars budget har en relation till in-
riktningen i infrastrukturpropositionen. Detta hor i allra hogsta grad ihop
med béade ordinarie budget och kommande infrastrukturproposition.

Det pagér ett arbete i Vistra Gotalandsregionen som Hans Olsson
mycket vél kan ha varit direkt involverad i. Dir har man haft ett unikt
uppdrag att tillsammans med Skéne ta ett samlat ansvar for inriktningar-
na till 2020. I dag pagér regionala systemanalyser som &r aktuella hir och
nu i Vistra Gotaland just 1 syfte att fortsétta det arbete som Hans Olsson
pekade pé dir 49 kommuner i regionen dr dverens om vad det dr for
prioriteringar som ska goras. For att f4 ett sammanhidngande och funge-
rande transportsystem méaste det fungera regionalt men givetvis ocksé i
anslutning till ett nationellt tranportsystem. Det arbetet pagér nu.
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Anf. 34 HANS OLSSON (s):

Herr talman! Det kanske &r ldge for ndgot annat nu dn det vanliga
gnetandet med infrastrukturpengar som vi har hallit pA med ar ut och ar
in. Jag sdg en rapport i gér. Nu gér forskare ut och séger att det som FN:s
klimatpanel har sagt inte ricker. Det dr virre dn s& med klimatet pa jor-
den. Da kdnns det som att de infrastrukturdiskussioner vi har &r pa en
annan niva. Det dr inte det vanliga traditionella gnetandet med infrastruk-
turpengar, utan det handlar lite mer om den jord och planet vi ska leva
pa. Det &r ett annat ldge nér vi pratar infrastruktur &n om vi backar till-
baka 10-15 éar.

Aterigen kokar det ned till pengar. Lyssnar jag pa miljdministern
tycker han som Banverket. Det handlar om +50 procent for att klara
detta. Men lyssnar jag pa Reinfeldt och andra regeringsmedlemmar fér
jag intrycket att man inte tinker satsa sd mycket pengar. Vilken niva
hamnar vi da pa? Ar det miljoministerns eller statsministerns uttalande
som giller? Det skulle jag vilja ha ett besked om. Hur tinker i si fall Asa
Torstensson?

Anf. 35 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tror att dven Hans Olsson &r inforstadd med att i
rena budgetdiskussioner arbetar alla i regeringen tillsammans for att
skapa en gemensam budget och prioritering. Det dr precis som pa vilken
annan niva som helst. Nér vi skapar forutsdttningar for manniskor att ga
fran arbetsloshet till arbete &r det en gemensam prioritering. Nar vi lag-
ger fokus pa klimatatgérder dr det en gemensam prioritering som rege-
ringen star bakom. Nir vi pratar om att det ges ytterligare utrymme for
reformer dr det regeringens syn att dir skapas det forutsittningar for
ytterligare pengar till infrastrukturen som en del av flera reformer. Det &r
det arbete som pégér nu.

Transportsektorn generellt dr satt under tryck. Infrastrukturen ar en
del av transportsektorn, men transportsektorn dr satt under tryck nar det
géller energieffektivitet och att skapa forutsdttningar for alternativa
bréanslen. Det &r ataganden som ligger bade pé Naringsdepartementet och
pa Finansdepartementet.

Niér infrastrukturprioriteringen ska goras ér jag tydlig med detta. Det
kommer att skapas forutsittningar for badde vig och jarnvdg. Vi maste
skapa forutsittningar dven for de delar av landet som inte har jarnvagsin-
frastruktur att vara konkurrenskraftiga och ha livskraftiga foretagsmil-
joer. Det hir landet &r oerhort exportberoende. Dérfor behovs det bade
vag och jarnvag.

Vi méste ocksé vidta atgdrder dir transportsektorn éndrar sig. Trots
konkurrens méste man bli mycket béttre pa att samverka. Det &r ett ar-
bete som péagar hér och nu. Vi véntar inte pa nagra inriktningar. Det &r ett
mycket tydligt arbete som pagar. Vi dr kunniga och vi har tillrackligt bra
underlag 1 de klimatutmaningar som finns. Naringslivet dr delaktigt och
det finns uppdrag for vara trafikverk att skapa forutséttningar och se dver
vilka mojligheter som finns att dverfora gods mellan de olika trans-
portslagen i syfte att hitta de mest miljoeffektiva transporterna. Man
maéste ocksa skapa forutsittningar for jarnvégsinfrastrukturen att pé ett
battre satt hoja kapaciteten.



Hans Olsson talade om Goétalandsbanan. Da blickar vi ndgra &r
framéat. Banverkets underlag for inriktningen till 2020 och hur man iden-
tifierar Gotalandsbanan som en mojlighet att frigéra utrymme for godset
skapar mojlighet for Gotalandsbanans hoghastighetstdg for persontrafik
med mera. Det ar ett underlag som vi arbetar med nu. Bara hoghastig-
hetstagen innebér stora investeringar. Darfor maste det naturligtvis finan-
sieras i egen ordning medan vi tittar pd de 6vergripande langsiktiga inve-
steringarna for jarnvagsinfrastrukturen hir och nu.

Anf. 36 HANS OLSSON (s):

Herr talman! Det kdnns som om vi dr Overens. Jag forstar allt detta,
men min fraga kvarstar.

Ar det miljoministerns synpunkt att det ir +50 procent som géller for
investeringar? Om det 4r miljoministerns synpunkt med +50 procent som
Banverket skissar pa dr ju Gotalandsbanan klar. D& blir den ju av. Men
om det &r statsministerns ord som géller blir det ingen gotalandsbana.
Det ar det som &r min fraga. Dérfor fragade jag om inte infrastrukturdis-
kussionen &r pa en annan niva nu nér vi ocksa lagger in klimatfragan.

Jag hade hoppats att fi tips om inriktningen av vilken nivd man
kommer att hamna pa.

Man har sagt mig att nér jag var liten — det dr, som statsradet forstar,
lange sedan — tyckte jag om att leka konduktér. Jag minns sjdlv att jag
skulle bli lokférare nar jag blev stor. Det var dréommen.

Jag ar uppvuxen i Hilsingland och bodde mycket hos min mormor
och morfar i Bollnés. Dar satt vi kl. 9 varje kvill och tittade ut genom
fonstret. D& sade mormor eller morfar: Dar kom Nordpilen. Den gick
forbi upp mot Norrland och sedan vi gick och lade oss.

Nu dr min fundering om jag, om det blir +50 procent, kommer att
sitta &r 2030 med mina barnbarn och sdga: Dar kom Gotalandspilen —
och sa gar vi och ldgger oss.

Tack for svaret!

Anf. 37 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Tack, Hans Olsson, for interpellationen. Jag tror att vi ar
Overens om att det arbete som nu pagar nér det giller jarnvigskapaciteten
kommer att resultera i att vi skapar ytterligare kapacitet for jarnvégen pa
befintliga spar. Det behdvs naturligtvis ocksd nybyggnation. Parallellt
med att du och jag diskuterar klimatutmaningar och vikten av att dndra
transportflédena och dverforing av gods fran vég till jirnvag pagar det ett
konkret arbete tillsammans med néringslivet ddr man sjilv viljer att
overfora gods fran vig till jirnvag. Darfor arbetar vi i den riktning som
Hans Olsson efterfragar.

Det har under manga ar pagatt ett arbete utan att det har funnits ett
sadant tryck som i dag. Det ar den effektivaste transportlosningen dven
om vi har ett spar som i dag upplevs som trangt. Med ekonomiska styr-
medel och andra kapacitetshdjningar kan vi ocksé fordndra befintligt spar
till att ta mer gods. Da moéter vi det som Banverket pekar pa och det som
du och jag diskuterar, vikten av att hoja kapaciteten sé att vi kan ta mer
gods och transporter pa jirnvag.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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7 § Svar pa interpellation 2007/08:734 om cykelturism

Anf. 38 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Per Bolund har frdgat Maud Olofsson hur hon avser att
forverkliga forslagen i utredningarna fran Nutek, Végverket och Banver-
ket for 6kad cykelturism. Per Bolund har ocksa fridgat Maud Olofsson om
hon pé annat sétt avser att verka for 6kad cykelturism i Sverige samt om
hon avser att verka for att pengar anvisas till Kattegattleden. Arbetet
inom regeringen ar sé fordelat att det &r jag som ska svara pa fragan.

Jag delar Per Bolunds uppfattning om vérdet av att forbéttra forut-
sittningarna for cykling, savil till vardags som vid rekreation. Okad
cykling ger stora positiva effekter for miljon, framkomligheten pé végar-
na, folkhélsan liksom for sméskalig néringslivsutveckling ldngs en cykel-
turistled. Att 6ka andelen resor med cykel dr ocksé ett uttalat mél for
bade regering och riksdag. Trenden dr dock sedan liange tyvirr den mot-
satta.

Med tanke pa cykelturismens lokala och regionala karaktar har kom-
munerna och de regionala organen den viktigaste rollen for att frimja
cykelturism. Darfor dr det glddjande att det finns exempel pa initiativ
bland dessa ute i landet. Men staten har ocksé en roll i att stddja cykeltur-
ism.

Vigverket, Banverket och Nutek redovisade forra hosten parallella
regeringsuppdrag avseende olika mdjligheter att forbattra forutséttning-
arna for cykling inklusive cykelturism. Arbetet har bedrivits i néra sam-
arbete mellan myndigheterna i syfte att skapa en sammanhéngande bild
av behoven. En atgérd som foreslas ér att utveckla nitet av sikra cykel-
vigar samt ett antal ldngre leder for cykelturism av hdg internationell
klass. Regeringsuppdragen utgor underlag for infrastrukturpropositionen
som laggs i anslutning till budgetpropositionen i host.

Jag vill ocksé peka pa vikten av att ha ett foretagsklimat som bidrar
till utveckling av niringsverksamheter langs en cykelturistled. Det hand-
lar inte minst om att kunna bo bra och &ta gott. Regeringen prioriterar
fragor som handlar om att utveckla gynnsamma forutséttningar for fore-
tagandet. De insatser som gors inom niringspolitiken kring entreprendor-
skap, regelverk, kapitalforsorjning och foretagsutveckling omfattar gi-
vetvis ocksd foretag inom turistniringen. Det ska bli mer l6nsamt och
mindre krangligt att vara foretagare.

Anf. 39 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Som Asa Torstensson nimnde var min interpellation
fran borjan stilld till Maud Olofsson. Anledningen till att jag stillde den
till ndringsministern ar att jag i vildigt stor utstrickning ser detta som
béade en turistfraga och en naringslivsfraga. Sjdlvklart har jag inget emot
att diskutera detta med infrastrukturministern. Men det &r viktigt att se att
det hdr inte bara dr en infrastrukturfrdga. Infrastrukturen &r sjilvklart
avgorande, men det behovs ett fungerande helt system for att cykeltur-
ismen framover ska fa en framtrddande roll 1 Sverige.

Cykling 6ver huvud taget dr ett véldigt bra och positivt samhéllsfe-
nomen som borde uppmuntras mycket mer 4n som i dag sker. Cykling ar
bra inte minst for hilsan. Vi vet ju att det &r ett stort problem i bade Sve-
rige och andra lédnder att vi médnniskor ror pa oss for lite. Darmed fér vi



ménga valfiardssjukdomar, till exempel hjért-kérlsjukdomar. Det handlar
ocksé om fetma och andra sadana problem.

Cykling &r ocksa bra for miljon. Inte minst skulle cykelturism kunna
fylla en vildigt viktig funktion nér det giller mojligheterna att nd vara
miljomél. Om det skulle bli en 6kad trend att svenskar stannar kvar i
landet och turistar hér — i stéllet for att dka utomlands eller aka pa bilse-
mester — och da turistar pa cykel skulle det sjdlvklart f4 vdldigt positiva
miljoeffekter.

Ocksé samhillsekonomiskt skulle det vara vildigt vardefullt om man
kunde fé fler att stanna i landet och om man ocksa kunde fa utlindska
turister att komma hit for att cykelturista hir i Sverige. Jag har sett att
cyklingen dr en méngmiljardindustri i ménga liander dir man har en val
utvecklad cykelturism. Man séljer paketresor. Det ar létt att ta med sig
cykeln pé tiget och sé vidare. Ménga miljarder kronor omsitts till exem-
pel i Tyskland, Nederlédnderna, Frankrike och Danmark.

Jag ser att Sverige har en unik mdjlighet, att hér finns ett véldigt vél
utvecklat vignét som skulle kunna anvéndas for 6kad cykelturism. Vi har
mojligheter att bygga ut ett helt bilfritt cykelvdgnét pa langa strickor.
Dir skulle det kunna finnas véldigt bra mojligheter till cykelturism. Dér-
for tycker jag att det dr vildigt synd att det inte satsas mer pa just den hér
sektorn.

Niar man ldser infrastrukturministerns svar far man lite grann en
kénsla av att hon undandrar sig statens roll i sammanhanget. Staten har
dock en avgorande uppgift nér det giller att 6ka mdjligheterna for cyk-
ling i vid bemirkelse men ocksé for cykelturism i och med att just infra-
strukturen, cykelvédgarna, egentligen dr den pusselbit som saknas for att
vi ska kunna fé en stor och vil utvecklad cykelturism i Sverige.

Infrastrukturministern ndmner underlagsrapporter frdn Viagverket,
Nutek och Banverket. De visar vildigt tydligt att just cykelvdgarna &r
den felande ldnken. Det ar ddr man maste 6ka omfanget. Cykelvagarna
maste goras mer attraktiva, och man maste se till att de finns i ett sam-
manhéngande ndt. Sverige blir attraktivt for cykelturister forst ndr man
ser att man kan ta sig fran punkt A till punkt B och gérna en lang stricka
i ett ssmmanhingande vignit med bra vigvisning och sé vidare.

Aven om regionerna sjilvklart, som ministern siger, har en uppgift
att fylla i sammanhanget &r det statens uppgift att ta hand om det inter-
regionala cykelvégnitet, att klara av cykling over léns-, region- och
kommungrinser. Dir kan jag bara konstatera att staten s& hér langt inte
har gjort sin uppgift.

Vigverket har tagit fram en bra cykelplan. Dér visar man att staten
maste ga in och gbra ganska stora investeringar. Men de pengar, de re-
surser, som behdvs har helt enkelt inte kommit fram. Jag hade darfor
hoppats pa att det skulle finnas lite mer matnyttigt i svaret. Men kanske
kan jag nu fa ett svar pa fragan om det i infrastrukturpropositionen kom-
mer att satsas mer pa cykelvagnatet?

Anf. 40 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det dr en oerhort intressant interpellation som Per Bo-
lund har stillt. Jag tror ocksa att det ar avgorande och viktigt att se vilka
mdjligheter vi har nér det géller att skapa och att mota det 6kande intres-
set for att besdka Sverige och nir det géller att ta del av den utlindska
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turism som nu soker sig runt i vérlden for att hitta intressanta och unika
omraden. Sverige har under de senaste ren 0kat antalet géstnitter mer 4n
manga andra ldnder lyckats med. Det visar vilka mojligheter som finns
inom turistndringen.

Cykelturismen 1 sig har Nutek identifierat som ndgot som kan gene-
rera ytterligare intdkter — det handlar da om miljardbelopp. Naturligtvis
ar bra végar och trygga och sikra cykelleder avgdrande for detta. Jag vill
inte pa nigot sitt sdga att jag undviker eller drar mig undan statens an-
svar hir. Jag tror att det dr oerhort viktigt att papeka att Vigverket varje
ar lagger miljonbelopp pa nya cykelvégar.

Pa cykelvédgar vid sidan av de stora projekten har Vigverket satsat
15-20 miljoner under de senaste tre aren. Under samma period har man
lagt 50—100 miljoner pa cykelvdgar som sa att sdga inkluderas i de storre
projekten. Det dr ganska svart att peka pa exakt hur manga miljoner det
handlar om eftersom det hér &r inkluderat i storre infrastrukturprojekt.
Déarmed ér sjélva insatsen for cykelleden inkluderad i volymerna.

Staten har en roll hér, och Végverket tar en stor del av kostnaderna.
Inte desto mindre aterstar mycket att géra. Nutek har pekat ut att det
behovs ytterligare miljoner utéver vad Végverket i dag har identifierat.

Bra cykelleder i ldmpliga geografiska omraden kan, tror jag, skapa
stora forutséttningar for ett utdkat lokalt och regionalt néringsliv. Dérfor
aterkommer jag till att detta naturligtvis oerhort mycket dr kopplat till
lokala och regionala néringslivsstrategier och inriktningar. Det tror jag
att vi 4nda ska vara dverens om.

For nagon ménad sedan var jag pi besdk pa Oland dir, i det hir
sammanhanget, Borgholms kommun tillsammans med Viagverket ser
over sina vigar for att skapa bra forutsittningar for trygga och trafiksékra
cykelvigar, inte alltid helt isolerade fran 6vrig trafik. Det handlar om att
lagga tydliga cykelvégar just for att locka till cykelturism och darmed
skapa bittre forutséttningar for det lokala och det regionala néringslivet.
Da ar det mycket tydligt lokalt initierat och lokalt forankrat. Darmed
hittar man ocksa bra 16sningar.

Anf. 41 PER BOLUND (mp):

Fru talman! Aven om cyklingen okat har den 6kat fran en alldeles for
lag niva. Over huvud taget ir det ett problem att man cyklar for lite i det
hér landet och, tyvérr, ocksé att statliga organ inte avsitter de resurser
som skulle behovas for att cyklingen ska dka.

Asa Torstensson siger att Vigverket bygger cykelbanor. Det stim-
mer. Tyvérr gors det pa precis det sitt som infrastrukturministern visar
pa. Man gor det snuttvis och i samband med andra projekt, till exempel
vagprojekt. Da ser man inte cykelvédgndtet som en enhet i sig, utan man
ser det som nagot som mdjligtvis kompletterar andra végprojekt som
redan genomfors. Det blir inte ett ssmmanhidngande vignit som fungerar
vél for till exempel cykelturism.

Problemet dr just att man inte tar ett helhetsgrepp. Man satsar inte de
resurser som behdvs. For att fA fram ett heltickande cykelvignit som
fyller den funktion som behovs for att fa ett attraktivt land och en attrak-
tiv region for cykelturismen behdvs det sammanhéngande véignit och en
tydlig vigvisning sd att man som turist ser att man kan ta sig fran punkt
A till punkt B.



Ett exempel pé ett sddant projekt dr Kattegattleden, som jag ndmner i
min interpellation — en vdg mellan Géteborg och Helsingborg som redan
i dag till hélften &r bilfri. Men det ricker inte. Man maéste kunna ta sig
hela végen utan att behdva oroa sig for att krocka med bilar och sé vi-
dare.

Till exempel for familjer som vill ta med sig sina barn och ungdomar
ar det sjélvklart ett orosmoment att det finns bilar i ndrheten nér man
cyklar. Det kan ju vara sa att barnen ganska nyligen har lart sig att cykla.
Da vill man inte i ndrheten ha bilar som kors med hoga hastigheter. Sa &r
det tyvérr fortfarande pa ménga cykelvégar.

Region Halland har tagit det initiativ som infrastrukturministern efter-
fragar. Man har sagt: Vi dr beredda att satsa resurser pa det har. Vi kan
ge 50 procent av resurserna for att bygga ut nimnda led.

Dock vill man att staten gar in och tar resterande del. Det hér visar att
man om man satsar lite resurser kan fa en vildigt stor utdelning, en upp-
vixling av de pengarna. Man far mycket mer infrastruktur &n man skulle
fd om man bara, som ministern tidigare sade, satsade i samband med an-
dra projekt.

De rapporter som ministern hidnvisade till tidigare fran Banverket,
Nutek och Végverket visar att Nutek till exempel séger att om man satsar
30 miljoner per ar under en tioarsperiod skulle man kunna fa en vildigt
stor effekt av pengarna och fa en vil utbyggd infrastruktur. Man gor
ocksa den bedomningen att om den hér satsningen gors och vi fér i gang
en cykelturism i storre skala i Sverige kan det ge intékter pa ungefar 1 2
miljard kronor per ar. Det dr en stor samhéllsekonomisk vinst man kan
gbra. Genom att satsa dessa ganska sma resurser kan man fa en véldigt
stor utdelning i form av dkad turism och Okade intékter. Framfor allt
kommer det landsbygden till godo, vilket dessutom kan leda till en posi-
tiv landsbygdsutveckling och positiva miljoeffekter.

Det som saknas, det som ar den felande lanken, den pusselbit som
inte finns, &r en satsning fran staten ddr man gar in och ger resurser till
att bygga ut de hér ndten och lederna. Vi ser att cykelturismen i Europa
vaxer valdigt snabbt, med ungefar 4 procent per ar. Det vore véldigt
sorgligt om Sverige inte tog en del av den kakan och fick en del av dessa
turister.

Cykelturismen berdknas redan nu omsétta 40 miljarder kronor per &r.
Det finns en otrolig potential att fi en positiv utveckling av néringslivet,
framfor allt lokalt och regionalt. Men da krévs att man gér in och avsitter
de resurser som behovs for att sjdlva grunden ska finnas dir, sjélva infra-
strukturen.

D4 vill jag ater friga Asa Torstensson: Kommer ni att avsitta pengar i
infrastrukturpropositionen till exempelvis Kattegattleden?

Anf. 42 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag tycker att det ar véldigt viktigt med cykelturismen.
Turismen pé alla fronter maste naturligtvis utvecklas mer. Det &r ett
omrade som ett antal regeringar har pratat vildigt mycket om. Den hir
regeringen pratar véldigt mycket om turismen, men véldigt lite gors. Inte
minst géller detta cykelturismen.

I det hiar ssmmanhanget &r det ett ganska sedvanligt svar vi far nir vi
diskuterar infrastruktur i kammaren, ndmligen det som stér langst ned pa
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forsta sidan i det skrivna svaret: "Regeringsuppdragen utgor underlag for
infrastrukturpropositionen som laggs i anslutning till budgetproposition-
en i host.” Det &r alltid samma svar. Det ér aldrig nadgot svar pa vad infra-
strukturministern egentligen vill. Infrastrukturministern har bara ett svar
till kammaren. Ténk s& befriande det vore om vi kunde fa veta om detta
ar viktigt, om det hér prioriteras, om det hir &r ndgonting som man sér-
skilt anser vara en fradga som é&r vird att beakta i den framtida planeringen
eller om det inte dr det. Men aldrig far vi ndgot svar fran den hér rege-
ringen. Det visar verkligen att man egentligen inte har nagra idéer kring
infrastrukturpropositionen.

Det andra skilet till att jag gick upp dr det som stér pa andra sidan i
svaret om foretagsklimatet. Vi héller alla hir i kammaren med om att det
ar viktigt att utveckla niringsverksamheten lidngs cykelturistleder. Sa star
det i svaret att det gdrs satsningar inom néaringspolitik kring entreprendr-
skap. Men det ar ju alltihop! Och sa regelverk — men ni har dkat regel-
verket inte minst for turistforetagen. Det vet vi genom de métningar som
har gjorts. Kapitalforsérjningen nimner man. Ja, det som har gjorts dar &r
att man har tillsatt en utredning som tittar pa just kapitalforsorjningen.
Men néagra konkreta forslag har den hiar kammaren inte fatt ta stillning
till, och néringsidkarna har inte fatt ta del av detta. Foretagsutvecklingen
ar naturligtvis viktig, men ndgra konkreta forslag har den hér regeringen
inte kommit med.

Fru talman! Jag tycker att det &r viktigt att man svarar pa fragorna om
infrastruktur. Men jag tycker att det &r minst lika viktigt att man, om man
anfor att vi ska ha ett bra foretagsklimat, ocksa redovisar nigra atgirder
och vad man har gjort. Annars dr man ohederlig som regering.

Anf. 43 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det &r viktigt, Per Bolund, att se att Vigverket gor tva
olika investeringar. Man gor investeringar i samband med de stora pro-
jekten, precis som jag sade. Men man gor ocksd investeringar i rena
cykelvagar motsvarande 15-20 miljoner per ar som ligger helt vid sidan
av de stora projekten. Det &r tva olika slags atgdrder som Végverket ér
involverat i.

Precis som Per Bolund séger finns det oerhdrt mycket mer att gora ut-
ifrén turistndringens utveckling. Det senaste arets tryck pa turistniringen
i Sverige kommer att skapa en inriktning dir det utvecklas nya samver-
kansformer, precis som jag nimnde. Det finns ett arbete pa Oland med de
lokala och kommunala foretrddarna, niringslivet och Vagverket diar man
mycket tydligare samverkar, med gemensamma insatser. Det arbete som
Nutek tillsammans med Banverket och Végverket har gjort &r en del av
det budgetarbete som nu pagar.

Man efterlyser och efterfragar mer resurser fran statens sida. En del
av det atagande som jag i allra hogsta grad har prioriterat &r att skapa en
forutsdttning for att goéra ekonomiska dtaganden for infrastruktur i befint-
lig budget och att skapa forutséttningar for langsiktiga investeringar. Det
ar det arbete som pagar nu. Det &r ett pussel eftersom det dr sd mycket
luftslott i befintliga planer.

Vad giller Kattegattleden dr det mycket riktigt sa att Region Halland
arbetar med att finna finansiering for det hér projektet. Forutom det pekar
man pa behovet av att latthanterligt kunna ta med cykeln pé tdg och sa



vidare. Det dr en del av helhetsarbetet som vi méste vara dverens om. SJ
har sin roll att spela, Banverket har sin roll att spela och skapa smidiga
overgangar mellan de olika transportslagen, vilket cyklisten ofta har
behov av. Det dr mycket mer 4n bara investeringar i cykelvdgar som det
handlar om.

Borje Vestlund tar vertoner vad géller foretagsklimatet. Det ar jat-
teintressant. Antalet géstnétter i Sverige har 6kat med 2 procent under
2007. Det gér bra for Sverige, det gar bra for foretagandet. Vi har i allra
hogsta grad tagit bort krangliga regler. Borje Vestlund ville forbjuda just
turistforetagen att sdsongsanstdlla ménniskor. Precis detta ville Borje
Vestlund forbjuda och ddrmed méjligheterna att skapa bra forutsittningar
for turistnaringen i Sverige.

Anf. 44 PER BOLUND (mp):

Fru talman! Det hiar med luftslott i infrastrukturplaneringen tanker jag
inte ens bemota. Vi byggde under den forra regeringen pa underlag frén
Vigverket och Banverket. Om ministern har ndgonting att klaga pa dar
far hon vénda sig till infrastrukturverk och séga att deras underlag inte &r
tillrackligt bra.

Men jag vill ga tillbaka till frigan om cykelturismen. Jag konstaterar
att Sverige har fantastiskt bra mgjligheter att bli ett ledande cykelturism-
land. Vi har ren luft, vi har rent vatten, vi har vacker natur. Vi kan se att
embryona finns dér for att ga vidare och bygga upp négonting fantastiskt
bra. Ett nytt planeringsrad for cykelfragor har precis tillsatts dir alla de
olika infrastrukturverken ska samordna med turistorganisationer och med
cykelorganisationer.

Det som fattas dr att man gor en satsning fran statens sida och ser till
att det kommer resurser for att bygga ut sjélva grunden for cykelturism-
en, som ér infrastrukturen.

Jag vill citera ur Nuteks rapport. Dér sdgs precis det som jag pépe-
kade: ”Tidsmassigt ar laget synnerligen gynnsamt for Sverige. Det finns
en tydlig efterfragan pa svenska aktivitetsprodukter — internationella
arrangorer soker nu aktivt mer av ett sddant utbud fran Sverige. — ——
Kvaliteten inom svensk natur och kultur attraherar ménniskor som vérde-
sétter vilbehallna miljder och girna ar aktiva i sddana omgivningar.”

Det hér visar pa att Sverige har en stor mdjlighet att fa en del av den
hér fantastiskt stora marknaden. 40 miljarder omsitter den i Europa. Den
véaxer med 4 procent per ar.

Vad ar det da som saknas? Det ger ocksa Nutek svar pa. Det behdvs
en “infrastrukturutveckling i samspel nationellt, regionalt och lokalt”.
Just den nationella nivan lyfter de fram hér. Det ar det som har saknats
hittills. Staten har inte velat satsa pengar pa cykelturismen och pa att fa
sammanhéllande bilfria leder.

Det skulle vara vildigt bra om man kunde fa ett svar frdn ministern.
Kommer det att ligga en sddan ambition med i infrastrukturproposition-
en? Kommer man att fora 6ver pengar till cykling i allménhet och till
cykelturism specifikt?

Anf. 45 BORJE VESTLUND (s):
Fru talman! Det &r intressant att mina inldgg kallas for ”6vertoner” i
alla ssmmanhang. Vi far vil se i protokollet sedan om det verkligen ar sé.
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Forst och framst tycker jag att det &r intressant att infrastrukturmi-
nistern séger att saker méaste hinga ihop. Bland annat ska man kunna ta
med sig cykeln péd andra fardmedel, till exempel med SJ. Min friga till
infrastrukturministern ir: Ar infrastrukturministern beredd att se till att
till exempel SJ och andra tagentreprenorer, kanske ocksé lanstrafikbola-
gen, ska kunna ta med cyklar pa sina tdg? Det ar en debatt som har forts i
manga ar. Vissa har tillatit det, andra inte. Ar infrastrukturministern be-
redd att gé vidare med det?

Det hédr med antalet gdstndtter dr ocksa intressant. Det 6kade med 2
procent forra ret. Om jag minns rétt, fru talman, 6kade antalet géstnitter
ar 2003 med 12 procent. De har praktiskt taget dkat varje ar under hela
2000-talet. Det ar en trend som é&r positiv och som har startats for manga
ar sedan.

Ville vi forbjuda att man skulle f& sédsongsanstilla? Vilket nonsens
och struntprat frdn det statsrdd som borde veta bittre! Det ir inte sant! Ar
det ndgonting jag kan dr det turistsektorn. Det fanns ett kollektivavtal
som var ganska tydligt pa den punkten. Man kunde visst sdsongsanstilla.
Men det fanns ocksd extrema exempel, till exempel fran Stockholms
innerstad, ddr man tillimpade sdsongsanstillningar. Sddana dumheter
ville vi inte ha, for dér finns inga sdsonger i den meningen. Det var det
som skulle bort fran den lagen. Man kanske ska veta vad man pratar om i
talarstolen.

(Appléder)

Anf. 46 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Naturligtvis &r det Nuteks uppgift i detta uppdrag, Per
Bolund, att peka pé vad staten har for roll i att skapa béttre forutséttning-
ar for turistndringen, i detta sammanhang cykelturismen. Han pekar pa
bade vad som krdvs i infrastrukturitgérder och hur man skapar béttre
forutsattningar for det smaskaliga foretagandet att vara en del av den sto-
ra potentialen. Antalet géstnétter i Sverige dkade med 2 procent till drygt
48 miljoner under 2007, vilket dr den hogsta volym som nagonsin regi-
strerats. Sverige som destination har haft en mycket battre utveckling dn
stora delar av virlden har haft.

Naturligtvis finns det oerhort mycket kvar att gora, precis som Per
Bolund séger. Det finns ett 6kat resande. Ibland har vi en negativ dis-
kussion om ménniskors rorlighet, men jag ser stora mojligheter for Sve-
rige att vara vinnare i de internationella rorelserna, dir man soker efter
unika miljder. Sverige har stora mdjligheter.

Vigverket har en roll hir. Banverket har en roll hdr genom att skapa
bra infrastruktur, dven till exempel runt stationer och sa vidare, for att det
ska vara smidigt for cykelturismen som sadan. Det underlag som Nutek
mycket riktigt har lamnat &r en del i det budgetarbete som nu pégar, dels
direkt kopplat till infrastrukturatgarder, dels kopplat till vilka atgérder
som krdvs for att skapa dnnu battre mojligheter for smaforetagandet att
skapa forutsdttningar for ytterligare arbetstillfallen, utveckling och bra
rekreation i hirliga miljoer.

Overliggningen var hirmed avslutad.



8 § Svar pa interpellation 2007/08:781 om jiarnvigsinvesteringar for
ett klimatsmart transportsystem

Anf. 47 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Ibrahim Baylan har fragat mig vilken regeringens hall-
ning dr nér det géller jarnvagsinvesteringar for ett klimatsmart transport-
system, hur mycket jag &r beredd att satsa pa jarnvédgsinvesteringar samt
vilka konkreta jarnvagsinvesteringar jag vill gora i Sverige.

Som Ibrahim Baylan i likhet med mig konstaterat sa har taget en vik-
tig roll 1 transportsystemet. Det &r ocksa viktigt att se helheten nér man
analyserar vilka atgirder som ska vidtas for att minska transportsyste-
mets negativa inverkan pa miljon.

Som jag sagt ménga ganger tidigare sé ar ett grundldggande underhéll
av var gemensamma transportinfrastruktur nyckeln till att skapa ett till-
forlitligt transportsystem. Nésta steg kan vara att forbéttra transportinfra-
strukturen genom att bygga nya jarnvagar och végar. Allt detta arbetar
regeringen intensivt med att forverkliga genom den infrastrukturproposit-
ion som dverldmnas till riksdagen 1 host. Men det finns mer vi kan gora.

En resa eller en godstransport bestar av flera delar. Arbetsresendren
tar bilen eller cykeln till tdget for att sedan hoppa pé bussen innan man ar
framme. Godset lastas pé en lastbil som kors till en terminal dér det las-
tas pa ett tdg som sedan kanske rullar till en hamn. S& kan det se ut i
véldigt manga fall. Om flodet av tranporter ska fungera krdvs det att
transportsystemet dr anpassat s att det &r enkelt att byta trafikslag nér
det behovs och ocksé att kunna byta till trafikslag som kan bidra till 1agre
CO,-utsldpp om detta bedoms som effektivt. Det dr av det skélet som
regeringen den 15 maj i &r gav trafikverken och Sika uppdraget att kart-
lagga vilka potentialer det finns for overflyttning mellan trafikslag inom
ramen for samhillsekonomisk effektivitet. Uppdraget innefattar ocksa att
se vilka atgérder som krivs for att det ska kunna &stadkommas. Resulta-
tet av uppdraget ser jag som en viktig pusselbit i arbetet med att skapa ett
transportsystem som kan bidra till att klimatmélen kan uppnas. Till det
pusslet maste sedan regioner, kommuner, marknadsaktdrer och inte minst
den enskilda medborgaren bidra med sin del. Jag méter en tydlig europe-
isk ambition i klimatarbetet inom transportomradet, vilket ar positivt
eftersom problemen inte stannar inom ett lands grénser. Det dr ocksd
med glddje som jag noterar det positiva gensvar som det gemensamma
projektet Klimatneutrala godstransporter pa vig har fatt. Det ar sédrskilt
intressant eftersom projektet drivs av de berdrda aktorerna sisom Vig-
verket, transportniringen samt forskare.

Det pagéar nu ocksa ett brett beredningsarbete om de prioriteringar
som behover goras for att fi till stdnd ett sammanhiangande och funge-
rande transportsystem dar alla transportslag bidrar till samma Overgri-
pande mal. Resultatet av detta arbete kommer att presenteras i host i form
av en infrastrukturproposition for atgarder de kommande aren och dessu-
tom en nértidssatsning for de narmaste aren. Efter att infrastrukturpropo-
sitionen har lagts och riksdagen fattat sitt beslut med utgangspunkt i den,
inleds en &tgirdsplanering. Som ett forberedande arbete genomfér nu
trafikverken, lénsstyrelser och regioner regionala och nationella system-
analyser. Dessa kommer att fungera som underlag i dtgdrdsplaneringen.
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Angdende Klimatberedningens forslag dr mycket arbete redan pébor-
jat och i gang. Klimatberedningens resultat har nu remitterats och sam-
manstills for narvarande. Resultatet av beredningen och remissvaren blir
ett underlag till den kommande infrastrukturpropositionen. Konjunktur-
institutet har ocksa pa regeringens uppdrag analyserat Klimatberedning-
ens forslag och Institutet for tillvaxtpolitiska studier ska, bland annat som
underlag infor Sveriges ordférandeskap 2009, genomfora tvéa delstudier.
Den forsta delen lamnades till regeringen den 30 maj.

Anf. 48 IBRAHIM BAYLAN (s):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Nyligen var hela riksdagens trafikutskott pa besok i Frankrike och
Spanien for att studera inte minst deras satsningar pd jarnvdg och vilka
investeringar och satsningar de ser for framtiden. Vi kunde konstatera att
det fanns en stor politisk samsyn, i varje fall som det beskrevs i bade
Frankrike och Spanien, att man skulle gora stora jarnvéigsinvesteringar i
framtiden.

Jag konstaterar av statsradets svar hér att hon anser att den typen av
investeringar ar viktiga. Likval &r det véldigt svart att veta vad som géller
i Sverige i dag. Vad &r regeringens hallning? Statsradet har i ett flertal
interpellationsdebatter bett oppositionen att lyssna ordentligt. Hon séger
att vi inte hor hennes argument for att vi inte lyssnar.

Problemet ir inte att oppositionen inte lyssnar, Asa Torstensson. Pro-
blemet verkar mer vara att det &r statsministern eller finansministern som
Asa Torstensson inte lyckas dvertyga om att det ér jirnviigen och tigen
som vi ska investera i.

Vi hade forst Klimatberedningens forslag om kraftiga investeringar i
just jarnvdgen som direkt avfirdades av statsministern som orealistiska.
Sedan har vi sett andra ministrar gé ut och tala sig varma for dessa. Men
likval ar det véldigt svart att veta hur det ar, eftersom vi far olika besked.

Finansminister Anders Borg aker till Ostergdtland och siger om inve-
steringar i jarnvdg for Ostlanken: Ni dr fel ute. Det &r mer 16nsamt att
satsa pa végar. Statsministern &ker till Vésterbotten och sdger ndstan
ordagrant: Norrbotniabanan, den kustnéra jarnvigen som inte minst god-
set 1 norra Sverige skulle behova, finns det inga pengar till.

Sedan kom regeringens varbudget. Dér gor regeringen, precis som
Asa Torstensson tidigare nimnt, tillsammans upp en budget och stiller
sig unisont bakom den. Dir stod det att det &r vigar som ska prioriteras.
Miljoministern gar ut och séger att det behover investeras i jairnvigen,
och vi har ocksi hort Asa Torstensson flertalet ginger siga detta. Det
skapas en enorm forvirring.

Vad #r det som giller, Asa Torstensson? Nu har du chansen i den
sista debatten innan sommaruppehéllet att tala om: Vad &r regeringens
héallning? Ar det vad statsministern, finansministern och varbudgeten
séger, att det dr vdgarna som ska prioriteras? Eller har regeringen kommit
till sans och inser att vi for att klara bade den ekonomiska utvecklingen i
vart land och ocksd den miljomissiga utmaningen maste investera i jarn-
vigen?

Det ar ett besked som vi nu har véintat pa ganska lange. Statsradet har
haft mojlighet att vara infrastrukturminister i snart tva ar. Ingenting har



hént pa det hdr omrédet. Vi har inte fatt nagra besked, utan allt handlar
om att det kommer senare ndgon géng lingre fram.

Jag vet sjélv av egen erfarenhet att nir man som statsrdd maste sta i
riksdagen och séiga att detta &r under beredning tyder det ofta pd att man
inte har fatt finansministerns och Finansdepartementets medgivande att
gora nagra utfastelser. Men statsrddet maste likvél ha négon asikt och
ndgon uppfattning.

Driver statsradet nagot, och i sé fall vad? Vad géller nér det handlar
om jarnvigsinvesteringar i vart land? Vems ord &r det man ska lyssna
pa? Ar det Asa Torstenssons eller Fredrik Reinfeldts? Ar det Andreas
Carlgrens eller Anders Borgs?

Anf. 49 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det hor till oppositionen att stindigt stélla sig i ett horn
och sdga att det ingenting gors, Ibrahim Baylan. Men till saken hor att
hostens budget gav Banverket 330 nya miljoner av den anledningen att
regeringen prioriterar jarnvagen. Jarnviagen kan skapa béttre forutsitt-
ningar for sékrare godsfloden, och man kan vidta atgirder for underhalls-
sidan.

Det dr nagonting som Ibrahim Baylan kollektivt tillsammans 1 den ti-
digare regeringen avstatt fran. Det &r en prioritet. Dessutom har det prio-
ritet att hitta 16sningar, battre samverkan och béttre atgérder i och kring
Stockholm. Det far inte bli en propp i transportsystemet.

Hostens budget dr, precis som Ibrahim Baylan vet, ett arbete som i
allra hogsta grad pagér hir och nu. Jag, finansministern och for inte s
lange sedan statsministern redogjorde for att nér vi skapat battre forut-
sdttningar for ménniskor att gd fran arbetsloshet till arbete skapar vi
ocksa nya mojligheter att ha kostsamma reformer.

Diarfor kommer det att skapas utrymme for infrastrukturatgérder i
hostens budget. Min ambition &r, precis som ocksa bekriftas fran finans-
ministern och statsministern, att skapa ytterligare utrymme i 2009 och
2010 ars budgetar eftersom Ibrahim Baylan inte sjdlv har sett till att man
har kostnadssékrat de projekt som har legat i befintlig plan.

Innan vi gér in i nésta plan méste vi skapa bra forutsittningar for att
vidta atgirder och gora investeringar i de projekt som behdver goras pa
bade vég- och jarnvégssidan. Det &r oerhort manga miljarder vi talar om.

Jarnviagen kommer att ha en oerhdrt avgdrande roll for de samlade
person- och godstransporterna i Sverige. Det dr en del i 16sningen for de
gemensamma klimatataganden som vi har att ta oss an. Det 4r ocksa en
del i att minniskor faktiskt ror pa sig pa ett helt annat sitt.

Det dr tack vare att de har kommit i arbete men ocksa tack vare att vi
stimulerar storre arbetsmarknadsregioner. I och med att det fortsatt gar
bra for Sverige har vi ocksaé ett tryck fran néringslivet och exportsektorn
att 6verfora gods frén vag till jarnvag.

Men da maste jairnvdgen hdr och nu ockséd vara palitlig. Dérfor har
Banverket fatt generellt 6kade ramar for underhallssidan. Det handlar om
att skapa mojligheter for trddsdkring si att man kan vara sidker pa att
godset inte fastnar i till exempel Sméland eller att modernisera signalsy-
stem. De ar de enklaste atgdrderna man kan gora for att godsflodena och
persontransporterna ska kunna hélla tiden.
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Det later inte intressant och &r inte de atgdrder som féar rubriker. Men
det dr vad som péverkar minniskors vardag hédr och nu. Det &r det bésta
vi vidtar hér och nu. Sedan kravs det ytterligare miljarder for att ha den
langsiktiga satsningen pé jarnvagsinfrastrukturen. Det arbetet pagar nu.

Anf. 50 IBRAHIM BAYLAN (s):

Fru talman! Detta bdrjar nistan lata komiskt. Asa Torstensson #r
statsrdd. Hon ingar i en koalition som vann valet. Likvél forsoker hon
varje gang hon fér en konkret frdga om vad man vill gora eller krdvs pa
ett besked om vad regeringens politik &r att aterga till den roll hon inte
langre har och forsoker att leka opposition. Det &r en opposition mot en
regering som inte langre finns.

Fru talman! Sanningen #r den att de underskott som Asa Torstensson
talar om inte finns. De underskott som Asa Torstensson talar om &r
egentligen &verskott som den socialdemokratiska regeringen ldmnade
efter sig. Enligt regeringens egen officiella hemsida var 6verskottet for ar
2006, det vill sdga det sista aret som den forra socialdemokratiska rege-
ringen regerade, 104 miljarder i statens budget. Det var 104 miljarder
som kunde ha anvénts till att gora investeringar i till exempel infrastruk-
tur. I stdllet valde den nuvarande regeringen att gora stora skattesénk-
ningar, skattesdnkningar som framfor allt tillfaller dem som redan har det
mycket gott stéllt i vart samhélle.

Asa Torstensson pratar om att det saknas tiotals miljarder och siger
sedan att hon vill ha tillfért 330 miljoner kronor. Det &r en ekvation som
inte p& ndgot sitt kan g ihop, oavsett hur man réknar. Det dr sant som
Asa Torstensson siger att det sedan 2004 varit en kostnadsékning pa 80-
talsnivd inom anldggningsbranschen. Det var en 6kning forra aret och
blir det antagligen ocksa i &r, en genomsnittlig 6kning med 17 procent.

Hur har regeringen kompenserat Banverket och Vigverket? Har Asa
Torstensson gjort pd ndgot annat sétt &n tidigare infrastrukturministrar
eller regeringar? Nej, de kompenseras pd precis samma sitt under 2007
och 2008. Den bluffen gér alltsa inte riktigt hem. Det blir lite patetiskt att
anklaga andra for saker som man sjalv gor.

Fragorna kvarstdr, Asa Torstensson: Vad &r regeringens politik nér
det giller jirnvigen i Sverige? Vad #r det som giller egentligen? Ar det
vad som star i varbudgeten, det som statsministern sdger, det som fi-
nansministern séger, att det nu ar vigarnas tur? Det &r i sé fall helt i linje
med de anklagelser som riktades mot den forra socialdemokratiska rege-
ringen, att vi bara satsade pa jarnvigar. S& 14t det ndmligen i kammaren
under forra mandatperioden. Nu har klimatdebatten tagit fart och man
forsoker darfor positionera om sig, men det var s& det 1dt. Da blir det
naturligtvis logiskt att nu ndr man innehar regeringsmakten ga vidare och
prioritera vigarna. Det ma sa vara. Jag haller inte med om det, men jag
kan kdnna respekt for en sddan standpunkt — om jag bara visste vad det
var som gillde.

Asa Torstensson har méjlighet till ytterligare ett inligg och kan d
klargora detta. Hon behdver inte prata om nivaer. Hon behover inte prata
om 108 miljarder eller 150 miljarder. Jag vill bara veta vad regeringens
politik &r ndr det géller jarnvigar. Kommer denna regering att prioritera
investeringar i jarnvédgsnitet eller kommer man inte att gora det? Det ar
en enkel friga som kan besvaras med ett enkelt ja eller nej. Klarar Asa



Torstensson av att leverera ett sddant svar eller vigar hon inte for fi-
nansministern?

Fru talman! Asa Torstensson forsoker blanda ihop allt méjligt, vilket
jag tror beror pé att hon i grund och botten inte har stod for den politik
hon vill féra. Om vi frdn denna riksdag kan vara behjilpliga, Asa Tor-
stensson, stiller vi gidrna upp, men det dr inte oppositionen som inte
lyssnar utan det verkar mest vara finansministern och statsministern.

Anf. 51 MALIN LOFSJOGARD (m):

Fru talman! Ibrahim Baylan bdrjade med att tala om politisk samsyn i
fraga om jérnvégsinvesteringar i Frankrike och Spanien. Jag tror att det
rader politisk samsyn om att det behovs satsningar pa jarnvigssidan dven
i Sverige. Vi vet att den &r eftersatt. Det finns behov av utbyggnad pa
ménga platser i vart land, och det géller 4ven pa vigsidan.

Jag tror att det &r oerhort viktigt ndr man debatterar infrastrukturen
och klimat- och miljomalen att inte se de olika trafikslagen isolerade. Det
handlar inte om sjofart for sig, vigar for sig, jarnvigar for sig eller, for
den delen, luftfart for sig. Det handlar om ett transportsystem. Om vi ska
kunna 16sa de problem vi har i dag, och dven de framtida problemen,
sarskilt fran klimat- och miljosynpunkt, giller det att se till helheten. Att
sdga att man vill ge mer pengar till vigar innebér inte per automatik att
man inte vill ge mer till jirnvagar. Vi maste utga fran vad som ar mojligt,
och vi maste ocksa kunna satsa pa sadant som ger storst effekt.

I nértid och ocksé pa liangre sikt kommer det att kridvas satsningar pa
investeringar i bade jarnvédgar och vigar, men det kommer dven att be-
hova goras satsningar pa sjofart, liksom det sdkert finns behov inom
luftfarten, just for att kunna mota klimat- och miljoproblemen. Vi méste
sluta tdnka i stupror, for vi talar om ett transportsystem. Jag vill verkligen
betona att det dr frAga om ett transportsystem. Det dr inte ett isolerat
trafikslag vi ska inrikta oss pd. Det dr bra att infrastrukturministern tar
upp just detta i sitt svar pé interpellationen.

Sedan har det diskuterats vilka satsningar som é&r realistiska och vilka
som dr orealistiska. Oavsett hur mycket pengar vi skulle avsitta finns det
en grians for hur mycket till exempel Banverket eller Vagverket klarar av
att satsa och investera pa en begrinsad tid, vilket Banverkets planerings-
chef ocksé sagt.

Lat mig &ven ta upp hoghastighetstdgen. Nu star Socialdemokraterna
— det géller inte bara denna interpellationsdebatt utan dven tidigare — och
talar om tdg och satsningar pa jarnviag. Varfor var ni d4 inte pa det intres-
santa seminarium som Folkpartiet arrangerade med bland annat jarnvags-
forskare och foretrddare for Banverket? Dér redogjorde man for hoghas-
tighetstdg och vilka mojligheter det finns att investera i och satsa pa dem
i Sverige. Det var ett mycket bra seminarium som jag onskar att opposit-
ionen varit pa.

Anf. 52 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag tinker tydliggora att Ibrahim Baylan och hans rege-
ring tidigare inte prioriterat skotseln av jarnvigsinfrastrukturen och dess
underhéll. Det 4r en del av orsaken till att oerhért manga i dag &r frustre-
rade Over att tdgen inte kommer i tid. Enkla situationer som att triden
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blaser omkull 6ver banor och s& vidare har tidigare inte skotts. Nu har
Banverket fatt resurser sa att de kan skota tradsdkringen.

Jag ténker ockséd vara tydlig med att den socialdemokratiska rege-
ringen valde att ha vildigt framtunga projektplaner, vilket gjorde att man
standigt skot projekt framét i tiden. Det &r den verklighet som réder runt
om i landet. Tyvirr innebér det att projekt dven fortséttningsvis kommer
att skjutas pa framtiden. Det gar inte att pa kort tid fordndra strukturen
eftersom det saknas s& pass manga miljarder. Jag tycker att Ibrahim
Baylan i debatten far acceptera att jag beskriver vad det dr for situation
Ibrahim Baylan ldmnat efter sig.

Regeringen dr mycket tydlig med att transportsektorn star infoér en
oerhort stor utmaning och ett stort dtagande. Dérfor dr mitt angreppssatt
mycket tydligt. Det krévs att alla fyra transportslagen samverkar mycket
battre. Det dr da vi pa kort tid kan minska de negativa klimatutsldppen.
Dessutom vidtar vi dtgirder hér och nu for att skapa béttre forutsittningar
for jarnvéagsinfrastrukturen. Det dr darfor Banverket far nya resurser till
underhéllssidan; det dr det snabbaste sdttet att mota néringslivets efter-
fragan.

Banverket har till uppgift att se dver befintliga strak, spar, och se
vilka atgérder som krdvs for att 6ka kapaciteten ytterligare. Det ar natur-
ligtvis inte en géng for alla sa att de strdk som néringslivet anviander &r
de mest effektiva och bésta. Hér kan vi genom transportkorridorer skapa
utrymme for naringslivets 6kade efterfragan.

Vi méste blicka framat, och det ska vi ocksé gora. Vi ser att det krivs
miljarder till en ny jarnvagsinfrastruktur. Oberoende av om klimatutma-
ningarna utgér ett tryck pa béttre prioriteringar mellan vdg och jarnvig
finns det redan nu ett allméint tryck frén néringslivet for att hitta effekti-
vare jarnvagsfloden samt frdn de enskilda individerna for att fi en bra
persontransportstruktur. Déarfor har regeringen vidtagit ett flertal atgérder
som innebér ett samlat arbete, ett samlat fokus. Ibrahim Baylan borde
veta att det krdvs ett gediget underlag ndr vi har inriktningsmal tio ar
framat. Darfor har Vagverket, Banverket, Luftfartsverket och Sjofarts-
verket ocksa lamnat ett gediget underlag. I dag har regionerna och verken
i uppdrag att gora systemanalyser si att vi far ett underlag for att kunna
gOra ritt prioriteringar for bra och effektiva godsstrak.

Anf. 53 IBRAHIM BAYLAN (s):

Fru talman! Det var ytterligare fyra minuter dér inte ett enda besked
lamnades. Vad &r regeringens héllning? Manniskor har tydligt visat att de
vill ta sitt ansvar for miljon och framtiden. Man efterfragar sparbunden
trafik, inte minst tdg. Det ser vi genom att resandet pa jarnvag okar kvar-
tal efter kvartal. Vi ser att foretagen efterfragar mer av godstransporter pa
jarnvdag. Man vill ta sitt ansvar for miljon. Man vill ta sitt ansvar for
framtiden.

Vad dr da regeringens besked till dessa ménniskor? Tja, det &r oerhort
svart att sdga.

Regeringens och majoritetens forhallande till jirnvagen tycks vara att
man ska prata om den. Man ska utreda, prata och anordna seminarier,
men man ska for Guds skull ingenting gora. Finansministern har redan
konstaterat att det &r mer ekonomiskt effektivt att satsa pa végar. Det har
han sagt uttryckligen, inte minst i polemik med statsradet Torstensson.



Detta har spridit en osékerhet, en osidkerhet som statsradet nu inte tar
chansen att skingra. De som stér infor att gora dessa stora investeringar —
for det dr stora investeringar nir man ska kopa tag eller avgora om man
ska gé in pa denna marknad — har vildigt svért att veta vad som géller i
regeringens politik.

I stillet fortsitter Asa Torstensson, som jag tycker pa ett vildigt svagt
sitt, att forsoka leka opposition. Om Asa Torstensson har en sidan ling-
tan efter att vara i opposition kan sdkert Sveriges viljare gora ndgonting
&t det i nista val. Just nu ir dock Asa Torstensson statsrdd med ansvar for
Sveriges jarnvdgar och Sveriges infrastruktur. Vad ar regeringens politik
pa detta omrdde? Kan ministern inte bara séga det? Kommer ni att ha
tyngdpunkten pa jarnvigen, eller kommer ni, som Anders Borg och Fred-
rik Reinfeldt har sagt, att ha tyngdpunkten pd végar? Vad &r det som
géller?

Anf. 54 MALIN LOFSJOGARD (m):

Fru talman! Lat mig aterkoppla till det som infrastrukturministern
sade nyss: Det hir handlar inte bara om nya investeringar, utan det ar
flera atgérder, bade stora och sma, som tillsammans bidrar till kapaci-
tetsokningar inom jarnvégssektorn.

Jag vill ocksd hdnvisa till riksmétets sista fradgestund for snart tva
veckor sedan, ddr miljominister Anders Carlgren tog upp just detta i
samband med en fraga han fick. Miljéministern klargjorde da att det gar
att gora stora kapacitetsokningar genom alla de projekt som redan &r
beslutade och pa géng. Han nimnde flera exempel, som “fler dubbelspér
pa strategiska stillen, béttre samordning av trafiken pa sjédlva banorna,
forlingda perrongkapaciteter pa sina stillen och sjélvklart darutover
ocksa nya banor”. Vad miljoministern sade var alltsd att det finns moj-
lighet att 6ka kapaciteten utan att man behover satsa vildigt stora sum-
mor, om man nu inte skulle ha sddana.

Nu vill jag inte ga hindelserna i forvdg. Infrastrukturministern kom-
mer ju att aterkomma till riksdagen med en infrastrukturproposition till
hosten, en proposition som inte bara jag utan alla, &ven oppositionen, ser
fram emot. Jag gor det med stor tillforsikt. Jag tror att manga av de fra-
gor som oppositionen stiller kommer att finna sina svar dér.

Jag tycker att det vore ganska konstigt om infrastrukturministern i
dag skulle std hdr och peka ut enskilda smé eller storre projekt. Man
maéste se till helheten, och den kommer i infrastrukturpropositionen. Ska
den vara vérd ndgonting méaste det vara bra underlag och bra utredningar.

Dirmed vill jag 6nska infrastrukturministern en trevlig sommar som
g0r henne redo for hostens utmaningar inom infrastrukturen.

Anf. 55 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag ska borja med att onska er bada glad och trevlig
sommar. Jag glomde det i de tidigare debatterna, men da far dven ni som
sitter kvar ta emot den sommarhélsningen.

Det ar beklagansvirt att Ibrahim Baylan enbart vill fortsétta sin sym-
bolpolitik utan att fylla den med nagot. Vi har ett oerhdrt stort uppdrag,
och det ar att 6ka kapaciteten for jarnvégsinfrastrukturen. Det arbetet
pagar nu. Jag upprepar det: Det pagir nu. Vi har skapat forutsittningar
for Banverket. Vi ger i uppdrag att analysera och skapa forutsittningar sa
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att befintligt néringsliv kan anvénda jarnvégsinfrastrukturen pa ett effek-
tivare sétt.

Vi kommer fortséttningsvis ocksa att se ett dkat kapacitetsutrymme
for jarnvagsinfrastrukturen. Det &r precis som Malin Lofsjogard séger:
Nar regeringen lédgger fram sin infrastrukturproposition kommer det att
skapa forutséttningar for ett ndringsliv i alla delar av landet.

Jag tror att Ibrahim Baylan vet att det behovs végar i det hér landet.
Eller sa har jag missuppfattat Socialdemokraterna. Ni kanske tillsam-
mans med Miljopartiet dr fullstindigt emot allt vad vdgar heter. I sa fall
vill jag vara overtydlig med att det hir landet behdver végar, jirnvagar
och effektiva transportfléden. Det innebdr att vi ocksa maste ge forutsétt-
ningar for jarnvagsinfrastrukturen si att vi kan ha smidiga dvergéngar
mellan de olika transportslagen. Det sker inte av sig sjélvt. Vi behover
identifiera hur vi skapar smidiga floden for néringslivet nir det géller att
gd fran vig till jarnvag.

Det konkreta arbetet padgér hir och nu. Sedan pagér det som Ibrahim
Baylan vet ett stindigt arbete med en budgetprocess som kommer att
knytas ihop i en ordinarie budget och i en ram for inriktningsmalen for
2020 som vi aterkommer med till hosten.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

9 § Svar pa interpellation 2007/08:782 om trafikséikerhet

Anf. 56 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Ibrahim Baylan har fragat vilka &tgirder jag tinker vidta
for att stirka regeringens trafiksikerhetspolitik och vilka atgirder jag
tanker vidta for att alkolas ska kunna bli standard i alla nya fordon.

Sverige ir i dag ett av vérldens trafiksékraste lander. Trenden ar lang-
samt sjunkande dodstal i vigtrafiken, &ven om vi under senare tid sett en
okning. Analyserar vi trafiksékerhetsarbetet de senaste tio aren finner vi
att det &r tre omraden dér vi inte riktigt lyckats — tvahjuliga motorfordon,
alkohol och hastighet. Omraden dér vi varit mer framgangsrika ar dods-
fall bland fotgéngare och cyklister samt barn och framfor allt dldre, dér
dodsfallen har minskat kraftigt. Vi vet samtidigt att viktiga bidrag till den
Okade trafiksékerheten de senaste aren ar sdkrare fordon, utbyggnaden av
motesfria landsbygdsvégar samt atgérder i tdtortsmiljon.

Ett omrdde vi maste fokusera mer dr de omfattande hastighetsover-
tridelserna pd vara vigar. Darfor fortsitter utbyggnaden av automatisk
trafikkontroll, ATK. I slutet av 2008 kommer det att finnas ca 980 fasta
etablerade métplatser samt 15 mobila enheter. De nya hastighetsgrinser-
na som regeringen beslutade om i bdrjan av aret kommer ocksa att bidra
till 6kad hastighetsefterlevnad genom battre mojligheter att satta rétt has-
tighet pa ratt vég.

Over huvud taget behdver vi mer fokusera pa en siiker anvindning av
vagarna. Det géller savél hastighet som nykterhet och anvidndning av
skyddsutrustning. Regeringen har nyligen lagt eller avser att ldgga fram
en rad forslag som stdder detta. Vi infor nu en ny obligatorisk riskutbild-
ning i korkortsutbildningen for motorcykel och en utdkad riskutbildning
for B-korkort for att doka korkortstagarnas medvetenhet om riskfyllda



beteenden. Utbildningen innehéller bland annat avsnitt om kdrning under
paverkan av alkohol, droger och trétthet, riskfylld kérning och vikten av
att anvénda bilbalte eller hjdlm. En utredning arbetar for nirvarande med
att se over korkortsbestimmelserna. Inom den nédrmaste tiden kommer
regeringen med forslag till atgérder for sdkrare mopedtrafik déar bland
annat fragor om mopedkdrkort kommer att behandlas.

Det pagar ocksa ett arbete med att se 6ver skolans styrdokument, och
i samband med detta arbete kommer fragan om att tydliggora kunskaps-
omradet trafik att behandlas. Jag vill &ven ndmna beslutet att inrdtta
Transportstyrelsen den 1 januari 2009. Den forvintas ge &nnu béttre
forutsittningar att intensifiera trafiksdkerhetsarbetet genom att normgiv-
ning och tillsyn dirmed kommer att bedrivas sjélvstindigt fran infra-
strukturforvaltaren och transportansvariga.

Regeringen arbetar vidare med att minska problemen med alkohol
och droger i trafiken. Regeringen har tillsatt en utredning som ska foresla
ett system dér alkolds ska vara en forutsdttning for att f kora bil for
domda rattfyllerister. Sverige arbetar ocksé for att alkolas ska bli obliga-
toriskt i nya bussar och lastbilar i yrkesmissig trafik inom EU. Sverige
arbetar déarfor aktivt gentemot andra medlemsliander, EU-institutioner
och inom FN for att informera om Sveriges alkolasarbete och om hur vi
kan ga vidare gemensamt med att anvénda stodjande teknik for en nykt-
rare trafik. Som ett led i detta kan Sverige komma att soka godkénnande
for ett tillfalligt undantag fran EU:s regler i syfte att paskynda en gemen-
sam reglering for bussar och lastbilar. Sverige ska ocksé arbeta for att ny
teknik som upptécker och varnar fér om foraren &r paverkad av alkohol,
droger, trotthet eller sjukdom blir standard i alla nya fordon.

Mitt mal dr ocksa att alkolés successivt infors i statens och det offent-
liga Sveriges transporter genom upphandlingskrav vid inkép av fordon
eller transporter. Regeringen arbetar pa att infora krav pa statliga myn-
digheter att infora alkolds i sina egna och upphandlade transporter.
Kommuner och landsting, som i méanga fall ligger vél framme péa detta
omrade, dr delaktiga i det arbetet. De kommer att kunna anvinda kraven
for statliga myndigheter 1 sitt eget arbete for en nyktrare trafik. Vad gél-
ler kvalitetssdkring hos foretag ska frimjandet av en frivillig 6kning av
anvindandet i egna fordon och i upphandlade transporter intensifieras.
Ca 33 000 alkolas finns monterade i olika fordon pa vara végar.

Ytterst dr det 4ndd avgorande att individen bakom ratten eller styret
tar sitt ansvar att folja det regelverk som &r uppsatt. Vi maste bli bittre pa
att nd dnda fram till trafikanterna for att erbjuda dem de allra bésta forut-
sdttningarna i form av kunskaper, insikter och fardigheter. Vi behover ar-
beta med paket av insatser som stéder och stimulerar beteenden men som
ocksa om nodvéndigt kan vara tvingande. Jag vill ocksé papeka att dven
andra aktorer, lokala och regionala, d&r nddvandiga for att komplettera det
som staten gor for att astadkomma en sdker anvéndning av vigarna.

Avslutningsvis vill jag nimna att den fortsatta inriktningen i trafiksa-
kerhetsarbetet, inklusive nytt etappmal, kommer att hanteras i en kom-
mande proposition om reviderade transportpolitiska delmél. Nér det
giéller det fortsatta arbetet med att bygga sdkra vigar kommer detta att
behandlas inom ramen for besluten om de langsiktiga infrastrukturpla-
nerna.
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Anf. 57 IBRAHIM BAYLAN (s):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret.

Den gangna helgen har det varit midsommarfirande 6ver hela Sve-
rige. Det har pd manga hall varit en positiv och glad tillstdllning. Manga
har anviént bilen for att aka ut till sina stugor eller pa andra sétt fira mid-
sommarhelgen med néra, kdra och vénner.

Den helg som har gatt har ocksé varit en av de mest trafikintensiva
under aret. I de allra flesta fall har det gatt alldeles utméarkt. Man har tagit
sig fram och tillbaka utan ndgra storre incidenter. Pa sina hall har man
kanske behdvt véinta, men i stort har det &nda gatt att ta sig fram och
tillbaka.

For en del ménniskor har tyvirr den hér helgen slutat i djup tragedi —
bade for dem som har omkommit och fér dem som nu sdrjer nira och
kéra.

En stor bov i dramat dr alkoholen. Alldeles for manga méanniskor —
tyvarr en 0kande andel — tar bilen nir de dr alkoholpdverkade. Det &r
naturligtvis ndgot som vi under ldng tid har forsokt att motarbeta, bade
med hjéalp av information och med hjélp av andra insatser som handlar
om att oka trafiksikerheten. Vi har varit framgangsrika. Precis som Asa
Torstensson ndmnde har vi under de senaste atta nio aren, ar efter ar, sett
sjunkande dodstal i trafiken. Tyvérr vinde talet upp forra aret. Vi far
hoppas att det ar en enskild foreteelse och att den sjunkande tendensen
fortsitter.

Det finns manga saker som ménniskor rar dver. Precis som Asa Tor-
stensson sdger handlar det mycket om ett individuellt ansvar. Men det
finns ocksd saker som vi kan gora tillsammans for att ytterligare oka
trafiksdkerheten. Det absolut léttaste dr att komma &t det vixande alko-
holproblemet. I dag &r det tekniskt mojligt att bygga in alkolés i bilar, att
se till att det inte gér att starta en bil om man som forare &r alkoholpéver-
kad. Det har funnits ett utredningsforslag som handlar om att alkolas ska
vara standard i alla nya bilar frdn och med 2012. Pa det viset kan vi for-
soka minimera problemen med alkoholen i trafiken.

Asa Torstensson var snabb med att avfirda detta forslag pa obligato-
rium. Under debatten i forrforra veckan som trafikutskottet hade om
trafiksdkerhet och alkohol i kammaren dgnade trafikutskottets borgerliga
ledaméter stor tid at att forsoka forklara vad Asa Torstensson egentligen
menade. Egentligen vill hon ha alkolds i bilar, men #nd4 inte. Nu har Asa
Torstensson chansen att redogora for och debattera om hon &r beredd att
vidta ndgra som helst atgarder for att se till att alkolés blir standard i alla
nya bilar fran 2012. Om inte, varfor?

Vi har nu hért alla insatser ridknas upp. Men vad konkret, Asa Tor-
stensson, &dr det for insatser man ténker sig nir det handlar om den fy-
siska infrastrukturen? Vad dr det exakt du d&mnar aterkomma med till
hosten till riksdagen nér det handlar om att 6ka den fysiska trafiksédker-
heten?

Anf. 58 MALIN LOFSJIOGARD (m):

Fru talman! Trafiksdkerhet ar en viktig och prioriterad fréga. Det tror
jag géller for alla. Precis som Ibrahim Baylan siger ar det en tragedi for
individen och for samhéllet i stort ndr ndgon omkommer i en trafikolycka
eller skadas svart.



Det har gjorts méinga insatser inom trafiksékerhetsomradet, speciellt
de senaste tio dren sedan nollvisionen kom. Det ar bra. Man har fatt ned
olyckstalen och antalet dodade. Men vi dr inte i hamn enligt de etappmal
som finns, till exempel for 2007.

Det ér skraimmande nir man vet att dver 13 000 forare &r ute och éker
pa végar varje dag med alkohol eller droger i kroppen. Men om vi tittar
pa utvecklingen ser vi att det numera finns 19sningar. Det finns alkolas.
Det édr jattebra att man har kommit sa langt i den tekniska utvecklingen
att alkolas finns som ett instrument. Jag vill dock flagga for att installat-
ion av alkolés i alla nya bilar inte kommer att 16sa hela problemet. Det
kommer att 16sa en viss del, och det infrastrukturministern anférde i
svaret om det arbete som pégér inom den delen &r bra, bland annat inom
EU.

Men vi vet att vi har en stor bilpark av dldre bilar. Vi har Europas
dldsta bilpark, om jag inte missminner mig. D& har vi ménga bilar att till-
gé for den som vill kdra dnda. Det gar ocksa i dag att lura det tekniska
systemet. Jag har akt i bilar med alkolas, och man kan be passageraren
blasa. Sedan kan man kora.

Jag vill att man lyfter upp blicken lite mer. Vi tog ocksé upp i debat-
ten for tva veckor sedan — men Socialdemokraterna tyckte inte riktigt om
det — resultaten fran den undersdkning som VTI har gjort. Den visar att
fyra av tio olyckor dr orsakade av trotthet hos foraren. Det &r samma
orsaksniva som alkohol och droger.

Darfor var det infrastrukturministern sade i sitt svar bra, nimligen att
Sverige ocksa ska “arbeta for att ny teknik som uppticker och varnar for
om foraren ar péverkad av alkohol, droger, trotthet eller sjukdom blir
standard i alla nya fordon”. Det kom fram i debatten for tva veckor sedan
att det ar precis det som fordonstillverkarna jobbar med — ett béttre sy-
stem som inte bara tar hand om alkohol och droger utan dven viger in
andra faktorer. Det kommer att bli mer personligt, det vill siga man har
en helt annan teknik som tittar pd 6gonrdrelser, kdnner pa huden, dofter
med mera. Jag tycker att det &r otroligt viktigt att det finns med i framti-
dens trafiksdkerhetsarbete, om man nu vet att det har lika stor paverkan,
det vill sdga: Hur ménga tusen forare dr det som ute i trafiken i dag sitter
och inte kan hélla 6gonen 6ppna av trotthet?

Ett annat problem, som jag ser det, &r just det yttersta ansvaret som vi
enskilda bilforare faktiskt har, eller om vi aker motorcykel eller négot
annat fordon. Vi har ett ansvar att f6lja de regler och lagar som finns
uppsatta. Dir maste vi verka mycket mer. Det tog vi ocksa upp i debat-
ten. Den avhandling som har lagts fram vid Lunds universitet och som
forsvarades 1 samband med var trafiksékerhetsdebatt visar att det bland
svenskarna i dag dr socialt accepterat att kora for fort. Man foljer alltsa
inte lagar och regler. Vi vet att om folk holl hastigheten skulle vi kanske
kunna spara 100 eller upp till 150 liv per ar.

Anf. 59 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Lat mig &nda séga, Ibrahim Baylan, att jag tror att vi &r
Overens om att varje olycka ar en olycka for mycket. Det &r det vi har for
Ogonen ndr vi intensifierar trafiksékerhetsarbetet. Det dr det vi har for
Ogonen nir vi i detta sammanhang foreslar lagstiftning och vidtar atgéar-
der inom infrastrukturen. Det &r darfor vi redan i dag har vidtagit ett antal
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atgarder, i syfte att ytterligare forbéttra trafiksékerheten och nd den en-
skilde foraren, den enskilde trafikanten.

Det dr oerhort tragiskt att vi ser ett dkande antal dodsolyckor. Men
det visar vikten av att trafiksdkerhetsarbetet &r ett stindigt pagéende ar-
bete. Det kommer nya generationer, nya attityder, och dédrmed kan vi
aldrig sla oss till ro utan maste stiandigt se dver och ta oss an uppdraget
att med forskning och analyser skapa bittre forutséttningar for att minska
olyckorna.

Nar det géller diskussionen om alkolds, som vi har haft vid nagra till-
fallen, vet Ibrahim Baylan att det krdvs ett undantag i EU for att vi ska
kunna gé vidare med ett sddant mél. Det dr i dag inte realistiskt att tro att
vi ska fa gehor for ett sddant i EU.

Daremot pagar det — jag har tagit initiativ till det — oerhort tydliga bi-
laterala samtal med ldnder och riktade samtal for att gd vidare med al-
kolas sé att det kan bli obligatoriskt i nya bussar och lastbilar i yrkes-
miéssig trafik.

Vi gér ocksa vidare med att sprida kunskap om den utredning dér vi
har som mal att aterkomma till riksdagen med en lagstiftning vad géller
obligatoriskt alkolds for dem som &r domda for rattfylleri.

Det tredje &r att teknikutvecklingen gér i den riktningen att alkolasen
blir sékrare, att de inte gar att manipulera, att de blir mer tillgdngliga, att
det blir naturligt att ha dem och att de har véldigt hog standard och till-
forlitlighet i ordinarie fordon. Det arbetet pagér i allra hogsta grad.

Jag tror att det ar viktigt att se att vi maste vidta atgdrder mot proble-
men med alkohol innan det uppstar en situation dér det blir aktuellt med
bil eller bilkdrning. Det kravs naturligtvis atgérder i de sociala verksam-
heterna for att stindigt hjdlpa manniskor att komma ur alkoholberoende.
Det ar ett komplement som maste finnas nér man vél ar involverad i detta
och blivit domd pa grund av alkohol i trafiken.

Den fysiska planeringen och infrastrukturdelen dr en del av det svar
som jag gav pa den forra interpellationen. Det behdvs naturligtvis inve-
steringar 1 véiginfrastruktur. Vi ma ha diskuterat jarnvégsinfrastrukturen,
men véginfrastrukturen behdver investeringar for att man ska kunna
bygga bort olycksdrabbade avsnitt. Frdn manga delar av landet uppvaktar
man om detta med anledning av att det finns oerhdrt olycksdrabbade vig-
avsnitt som inte har atgérdats.

Anf. 60 IBRAHIM BAYLAN (s):

Fru talman! Det &r inte realistiskt, sdger infrastrukturministern, att in-
fora alkolas i alla nya bilar. Nej, det blir definitivt inte realistiskt om man
ingenting gor for att det ska bli realistiskt, om man néjer sig med att séga
att det dr for svart eller om man, som vissa av de borgerliga ledaméoterna,
framfor att det finns s& manga andra bekymmer. Folk kan ju vara trétta
nér de kor. Jag skulle tro att alkohol och trétthet hinger ganska tétt sam-
man. Eller en passagerare kan blasa i alkolaset, och dé blir det verknings-
16st. Ja, det d4r mojligt att det kommer att ske, men om det finns en nykter
person i bilen kanske den personen agerar for att den onyktre inte ska
kora bilen.

Jag tror att det i alla fall skulle starta en diskussion om det fanns en
kontrollstation. Det skulle atminstone hjilpa till att reducera antalet alko-



holrelaterade olyckor, inte minst dodsfallen. Det handlar inte bara om
dodsfall, utan det sker manga andra olyckor dér alkoholen dr inblandad.

Regeringen sédger att man inte &mnar gora sérskilt mycket, sdvida inte
ndgon forst begar ett brott, det vill sédga alkoholpaverkad kor ihjdl ndgon
eller orsakar en annan olycka som kanske &r allvarlig men inte har dodlig
utgéng. Da forst kan man ténka sig att agera for att den personens bil ska
ha ett alkolas om han 6ver huvud taget ska fa behalla kdrkortet.

Men vi kan vél for guds skull agera nér vi har tekniken! For detta dn-
damal, alkoholrelaterad bilkérning, finns ju teknik framtagen. Det finns
mojlighet att infora detta som standard om man bara ar beredd att jobba
for det fran regeringens sida. Men icke.

I stillet sdger man att trotthet och sjukdomar kommer vi inte at pa det
viset. Nej, det ar sant. Det finns mycket som vi inte kommer &t genom
alkolds, men vi kommer &t alkoholen, som &r ett véixande problem i trafi-
ken.

Har finns det ett fardigt forslag. Det finns mdjligheter for regeringen
att agera gentemot EU. Men budskapet fran statsradet Torstensson 4r att
man inte tdnker gora ndgonting at det hallet.

Jag tycker att det &r trakigt. Jag ar dock inte sdrskilt forvanad. Det gar
i linje med den politik som den hér regeringen verkar fora nér det géller
infrastruktur och inte minst trafiksdkerhet: Vi véntar och ser tills det
finns en fardig 16sning pé alla problem — da kanske vi gar vidare. Det ar
synd, tycker jag.

Nir det giller den fysiska trafiken och vigarna, Asa Torstensson, har
du tidigare framfort att vi skulle vara emot vigbyggen. Det dr inte s& —
tviartom. Sverige dr ett avlangt och glesbefolkat land, ett land som i dag
ar beroende av bil och védgar och som i morgon kommer att vara bero-
ende av bil och végar. Vi behover bdde—och. Vad jag pratar om ar var
tyngdpunkten ska ligga.

Jag kan till skillnad fran Asa Torstensson limna ett vildigt konkret
besked nér det handlar om var framtida infrastrukturpolitik. Vi kommer
att satsa pa bade jarnvédgar och végar, men var tyngdpunkt kommer att
ligga pa den sparbundna trafiken. Det beskedet kan jag litt lamna. Kan
Asa Torstensson limna ett lika klart besked? Hittills har hon inte kunnat
gora det, och jag tycker att det ar trékigt.

Det hér dr det sista inlédgget jag kommer att gora i dag. Visserligen
har jag redan pa trafikutskottets viignar dnskat Asa Torstensson en trevlig
sommar, men jag kan passa pa att gora det igen eftersom det hir dr den
sista debatten vi har for detta riksdagsar.

Anf. 61 MALIN LOFSJOGARD (m):

Fru talman! Som redan har sagts i alkoldsfragan krivs det undantag i
EU, och oavsett hur man jobbar kommer det att ta tid att fa till en lag-
stiftning inom det omradet. Jag tycker att det ar véldigt viktigt att man
inte bara forlitar sig just pa lagstiftning ndr det géller trafiksdkerhetsar-
betet utan att man ser pa alla andra mojligheter som finns, som fysiska
atgarder.

Négot som jag tycker kanske underskattas, inte minst av opposition-
en, ar frivilliga insatser. Vi kan titta pd den utveckling som har skett
inom fordonsindustrin nér det géller att utveckla mer trafiksékra fordon.
Det har till stor del skett via frivilliga insatser. Vi har ett bra exempel,
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och det ar krockkuddar, som vél i dag &r i princip standard i alla nya
bilar.

Det finns andra incitament. Man maste inte jaga en ny lagstiftning for
att f in ny teknik och nya vérden.

Som jag anforde tidigare maste respekten for andra i trafikmiljon oka,
framfor allt hos den som framfor ett fordon. Man har inte bara rattigheter
nér man &r i trafiken. Man har faktiskt skyldigheter. Man ska f6lja lagar
och regler. Man ska hélla hastigheten, och man ska inte kéra med alkohol
och droger i kroppen. Man ska ocksa veta att om man ar trétt ska man
inte sétta sig bakom ratten, for man utgdr en risk inte bara for sig sjilv
utan dven for andra.

Darfor tycker jag att det var véldigt glidjande att fA vara med hér i
riksdagen och ta beslut om den nya propositionen, diar man lade fram den
nya riskutbildningen. Det 4r inte bara for dem som ska ta korkort for en
vanlig personbil utan dven for motorcyklisterna.

Dar finns det véldigt mycket att jobba pa. Jag tycker att det ar ett stort
krafttag att komma at just det hér, inte bara nér det géller alkohol och
droger utan &dven att lyfta upp de andra fragorna som jag tog upp i mitt
forra anforande. For det dr forst da vi kommer att komma &t trafikséker-
heten, om vi tar ett helhetsgrepp.

Anf. 62 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Vi far vdl se om jag anvinder dvertoner dven i den hér
debatten.

Lat mig séiga att just denna fraga &r ndgot som vi gemensamt brukar
vara vansinnigt stolta dver, inte minst i Europa, och vi brukar vara stolta
over den hér i Sverige. Det finns praktiskt taget en politisk enighet om de
hér fragorna, och sa har det traditionellt varit. Det &r manga av den hér
kammarens ledamoéter, manga kolleger runt om i landet frén alla partier,
som inte séllan har borjat sin bana med att arbeta med just trafiksékerhet,
inte sdllan kring barnens skolgéng.

Det &r tragiskt att vi ser att man har taggat ned fran denna hoga am-
bition som har funnits lange med olika farger pa regeringar i Sveriges
riksdag. Det borjade, vill jag pasta, for ett antal ar sedan nédr man fick den
automatiska trafikkontrollen. Manga borgerliga politiker var kraftigt
emot det. Jag tycker att det &r positivt att man fortsétter utbyggnaden,
men jag vill pAminna om att det var vildigt mycket diskussioner fran vil-
digt manga borgerliga politiker.

Jag tycker ocksa att det dr en lite tam beskrivning nir man siger att
det ger dnnu béttre forutséttningar att intensifiera trafiksdkerhetsarbetet
att man inréttar Transportstyrelsen. Jag &r ledsen, fru talman, men jag
tror inte att man bara for att man far en ny myndighet automatiskt far ett
béttre arbete, ett sammanhaéllet arbete med just trafiksdkerheten.

Men det som &r allra mest tragiskt och allra mest bekldmmande &r att
man har backat s& vildigt langt tillbaka nér det géller alkolasen. Dédr var
vi unika. Vi kunde skryta. Vi kunde g in pa méten runt om i varlden och
beritta hur langt vi hade kommit, och det fanns en relativt stor enighet.
Jag tror att det var Moderaterna som avvek pa den punkten. Men vi i de
andra partierna var eniga. Det var viktigt att infora alkolés 1 alla person-
bilar sé fort som mojligt.



Det dr sant som har sagts hir i debatten att man alltid kan fuska. Man
kan fuska i alla system, skulle jag vilja siga. Men det visar dnda tydligt
att det hér dr viktiga frdgor. Det gér att strunta i att anvénda bilbéltet
ocksé. Anda vet vi att de allra flesta anvinder bilbilte, i varje fall vid
landsvégskorning.

Det ér dnda den hér tragiken som jag ser fran den hér regeringen. Inte
okar dodssiffrorna i trafiken med s& fantastiskt hdga tal, men de Okar.
Det dr det som dr allvarligt.

Regeringen har stigit av den trappa som vi har gatt uppfor steg for
steg. For varje litet steg vi har kdmpat har vi ocksa fatt erkdnnanden runt
om i virlden. Asa Torstensson kommer om hon fér fortsitta sin politik att
vara tvungen att sdga att andra lander har gatt om oss. Det &r det som é&r
tragiskt. Vi har varit fantastiskt bra pa det hér, men det vill tydligen inte
den hér regeringen vara i framtiden.

Dirfor 4r min friga till Asa Torstensson varfor hon inte har for avsikt
att lagga fram en proposition vad géller alkolas i alla nya bilar fran 2012.
Nar det géller tekniken och allt annat som man har kritiserat kommer det
vl hinna att utvecklas mycket fram till 2012.

Anf. 63 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det &r helt avgorande att var och en av oss inser att vi
standigt méste jobba med trafiksdkerhet av den anledningen att det ar
standigt nya generationer, stindigt nya attityder, stdndigt nya trafikanter
ute pa vara vagar. Det gor att vi har ett dterkommande arbete.

Det ar oerhort tragiskt att vi hade ett 6kat antal doda forra aret. Det
hjilper inte om det 4r ndgra fa. Det ar alldeles for manga redan som det
ar, &ven om vi kan se motsvarande 6kningar i andra EU-ldnder just under
2007.

Interpellanten Ibrahim Baylan har lamnat debatten, men om han hade
varit kvar hade han fatt erkdnna att Socialdemokraterna har fortsatt att
med en symbolik séga att man ska infora alkolds eller, som Borje Vest-
lund sdger, akt runt och skrutit om obligatoriska alkolas. Men det hjédlper
ju inte. Det hjélper inte att dka runt och skryta om alkolas. Det handlar
om handling, och det har inte den socialdemokratiska regeringen klarat
av.

Det hjilper inte att skicka brev till Bryssel. Det géller att konkret ar-
beta med ett underlag som innebér att man far gehor och far detta undan-
tag. Lura inte véljarna, lura inte lyssnarna, lura inte dem som &r seridsa
nér det handlar om att arbeta med alkohol! Det finns inga litta 16sningar.

Det ar darfor jag har valt att g vidare med alkolds som ett obligato-
rium for domda for alkohol i trafiken. Jag forvintar mig att jag efter
utredningen kan ga vidare med ett forslag till riksdagen med de hér oer-
hort viktiga atgdrderna. Det dr déarfor jag arbetar med bilaterala Gverens-
kommelser med lédnder for att gd vidare med obligatoriska alkolas inom
yrkestrafiken. Det ar s& man arbetar: Steg for steg vidtar man konkreta
atgdrder. Man aker inte bara omkring och skryter om vad man har skrivit
ned pa papper.

Dirtill gar vi vidare med ett flertal atgirder for att minska antalet
dddsolyckor och olyckor i trafiken. Det handlar om fortsatta motesfria
végar, atgirder i tdtorterna — det &r manga av olyckorna det senaste aret
som har skett med oskyddade trafikanter i tdtortsmiljo — och hastighetso-
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vertrddelserna. Det handlar om att fortsdtta utveckla automatisk trafik-
kontroll. Vi fokuserar pa obligatoriska riskutbildningar som sétter den
enskilda individens attityd i centrum s& att var och en tar ett 6kat ansvar.
Vi gér vidare med sidkrare mopedtrafik.

Och, naturligtvis, om Transportstyrelsen och inspektionen ar mer
sjdlvstindig fran infrastrukturfoérvaltaren och transportansvariga i dvrigt
har det betydelse nér vi skapar béttre forutsdttningar for infrastrukturut-
vecklingen.

Vi gar mot en sommar. Det &r mycket trafik. Det 4r mycket personer i
rorelse. Infér sommaren tror jag att Borje Vestlund och jag mitt i detta
onskar varandra trevlig sommar.

Jag maste avsluta med: Anvénd bilbélte! Kor nykter! Och anvind ratt
hastighet till rétt vag!

Anf. 64 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag ska for att inte uppehalla kammarens tid ocksé sidga
att jag haller med infrastrukturministern om det sista.

Det andra hon sédger och dgnar hela sitt anforande ar inte sant. Det &r
det som &r det varsta. Jag vill pastd att Mats Odell, Ines Uusman, Bjorn
Rosengren och Ulrica Messing alla har flyttat fram positionerna, inte
minst nér det géller den korta tid vi har haft alkoldset. Men det gor inte
Asa Torstensson. Det #r det som #r allvarligt. Det 4r det som bryter trad-
itionen &ver ett antal infrastruktur- och transportministrar som i Sverige
har verkligen visat framfotterna pé det hdr omradet.

Visst kan man vil skryta. Jag kanske anvinde fel uttryck, men man
hade i alla fall haft en ganska god forutséttning att fran 2006-2012 fa det
undantag som man var tvungen att ha i EU. Det kunde ha funnits vildigt
bra forutsittningar for det. Utredningen lades dock ganska néra intill
forra riksdagsvalet, och da ar det ganska omojligt att borja den praktiska
hanteringen inom Regeringskansliet med detta innan. Det &r inte minst
Asa Torstensson medveten om.

Nir det giller obligatoriet for rattfyllerister var detta det forsta steget
i det som fanns i den davarande Alkoldsutredningen. Det har alltsa redan
funnits med, sa sta inte hir, Asa Torstensson, och 1at som att det hir &r
ndgonting som du har hittat pa, for det &r inte sant.

Jag tycker visst att vi kan vara stolta 6ver att vi har kommit véldigt
langt, men nu &r det dags att tagga upp sig i trafiksdkerhetsdebatten for
att vi fortsatt ska vara ett av de ledande linderna i Europa, vilket vi har
varit i madnga, manga ar. Det handlar inte bara om den hér ministern utan
om ett antal transportministrar fére dem jag ndmnde tidigare.

Jag far ocksd 6nska Asa Torstensson en god sommar!

Anf. 65 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Borje Vestlund, som far trdda in i stéllet for Ibrahim
Baylan som har lamnat interpellationsdebatten: Det ar naturligtvis sa att
den goda avsikten att infora obligatoriska alkolas inte hjélper om man
inte dértill far gehor i ett EU-sammanhang, och det har den socialdemo-
kratiska regeringen tidigare inte fatt.

Jag har naturligtvis haft samtal med de 6vriga ldnderna i syfte att un-
dan for undan skapa forutsittningar for en gemensam syn pé alkohol i
trafiken och for en gemensam syn pa att flytta fram positionerna for att



minimera olyckorna som éar relaterade till alkohol. Det &r dérfor jag nu
gér vidare med mycket tydliga bilaterala samtal med lédnder for att f4
gehor och bli uppbackad i syfte att vi ska bli fler lander som vill infora
obligatoriska alkolés vad géller yrkestrafiken.

Den utredning som ska redovisa ett underlag for en ny lagstiftning for
obligatoriskt alkolas till domda rattfyllerister ska dterkomma senast den
1 oktober 2008. Da forvantar jag mig att vi ocksé kan gé vidare med en
lagstiftning kopplad till detta. Den lagstiftningen eller den utredningen &r
naturligtvis en fortséttning pa de forsok vi har haft runt omkring i landet
med ett obligatorium av alkolds for dem som é&r rattfylleriddmda, allt i
syfte att atgirda alkoholberoende som sadant och ge den hjilp som ve-
derbdrande behdver men ocksé for att skapa béttre forutsattningar for en
tryggare trafiksikerhet med farre doda i det hir landet.

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellation 2007/08:785 om samhillsekonomisk
provning av nya flygplatser

Anf. 66 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Helena Leander har fragat mig vilka atgérder jag avser
att vidta for att sékerstélla att ny-, om- och utbyggnader av flygplatser
provas ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, nu och framover.

Forst vill jag betona att jag ur ett rent nationellt perspektiv for ndrva-
rande inte kan se ndgot behov av fler nya flygplatser i Sverige.

Som Helena Leander mycket riktigt papekar ska det enligt gillande
lagstiftning vid ny-, om- eller utbyggnad av en flygplats ske en trafikpo-
litisk provning som omfattar investeringens lonsamhet och dess inverkan
pa andra flygplatser i regionen. Harutover ska dven annan provning ske,
bland annat ur miljo- och flygsikerhetssynpunkt.

1999 ars luftréttsutredning, som har haft ett uppdrag att gora en 6ver-
syn av luftfartslagen, har emellertid foreslagit att den samhallsekono-
miska provningen enligt 6 kap. 5 § luftfartslagen tas bort. Skélen hartill
var huvudsakligen att nya flygplatser med en banldngd av minst 2 100
meter var underkastade en obligatorisk tillatlighetsprovning av regering-
en enligt miljobalken. Aven i dag krivs sérskilt tillstind enligt miljobal-
ken om banldngden dverstiger 1 200 meter.

Den provning som enligt utredningen fortsatt ska ske omfattar flyg-
platsens lamplighet frén allmin synpunkt varvid sdrskild hénsyn ska tas
till flygsdkerheten, relationen till dvrig luftfart och andra transportslag,
totalforsvaret samt sirskilda storningar. Detaljplan och omradesbestdm-
melser ska foljas.

1 2007 ars supplement till utredningen kvarstar forslaget om att ta
bort den samhillsekonomiska provningen enligt 6 kap. 5 § luftfartslagen.
Remissbehandlingen av utredningen har just avslutats, och for nérva-
rande pagar inom regeringskansliet ett arbete med en lagradsremiss,
varefter regeringen kommer att ldgga en proposition till riksdagen. Vad
denna proposition kommer att innehélla ar for tidigt att sdga.

For att mera direkt forsoka svara pa Helena Leanders fraga kan jag
bara sdga att det i dag finns ett krav pa en samhillsekonomisk provning
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av nya flygplatser. Nér det géller framtiden vet vi vad utredningen har
foreslagit, men regeringen har &nnu inte tagit stédllning till utredningens
forslag. Regeringen kommer alltsa att dterkomma till riksdagen i denna
fraga.

Anf. 67 HELENA LEANDER (mp):

Fru talman! Tack, ministern for svaret! Ofta blir det sddana hir svar
som egentligen géar ut pa att fragan &r under beredning. Det finns inte s&
mycket att komma med. Men jag far vil ha forstaelse for det. Vore jag
minister skulle jag kanske inte heller vilja lasa upp mig. Nu ér jag ju inte
det, sé jag kan faktiskt sdga vad jag tycker redan nu.

Jag tycker att det &r rimligt att ha ndgon form av samhaillsekonomisk
provning i bred bemérkelse, kanske inte nddvindigtvis i nuvarande form,
men i ndgon form. Egentligen ar jag vén av en i grunden fri marknadse-
konomi dér det inte dr ministrar eller andra politiker som provar vad som
ar en bra afférsidé eller inte, utan det far avgoras pad marknaden.

Infrastruktur 4r onekligen d4nda en speciell fraga som gor ett véldigt
bestdende och patagligt intryck pa vart samhélle, och dar har samhaéllet
ocksa tagit pd sig ett visst ansvar. Man fér inte bygga en vdg hur som
helst och sedan se att det kanske inte var sa l6nsamt eller smart, utan vi
har en stark provning dér, vilket &r bra.

I forsta hand 4r miljoprovning jétteviktig nér det géller ny infrastruk-
tur, oavsett om det handlar om flygplatser, védgar eller ndgot annat. Men
det &r kanske inte i forsta hand sé att man konstaterar att flyg ju ar det
mest klimatskadliga transportslaget, mojligtvis undantaget snabbfirjor,
och darfor ska vi inte ha ndgra flygplatser. Det ar inte sa det funkar, utan
man tittar mer pa lokalisering, utformning och saddana saker.

Givet detta tycker jag att det ar rimligt att man ocksa har ndgon form
av samhéllsekonomisk bedomning. Vi ser att vi har en dveretablering av
flygplatser, i alla fall om man ser hur mycket subventioner som gar till
olika flygplatser. Detta tyder pa att det kanske inte &r en jattestark 16n-
samhet. Ur det perspektivet tycks det inte jattesmart att investera ytterli-
gare 1 en klimatskadlig och inte ens 16nsam infrastruktur. Av den anled-
ningen kan det vara smart att se ver den frdgan nir nya flygplatser
byggs.

I Luftréttsutredningen foreslog man att den prévning som finns i dag
skulle tas bort eftersom det redan finns en tillatlighetsprovning enligt
miljobalken. Denna obligatoriska prévning finns dock inte kvar i dag.
Det har man #ndrat pi. Anda foreslar man fortfarande i supplementet att
man ska ta bort den samhéllsekonomiska provningen och hanvisar till att
den inte har fatt sé stor praktisk betydelse.

Det ar detta jag skulle vilja fraga ministern om. Varfor har den prov-
ning som finns inte fatt ndgon stor praktisk betydelse? Har man inte brytt
sig om att gora provningen? Har man inte tillmétt den nagon betydelse,
eller har man kommit fram till att alla flygplatser som har byggts sedan
dess har varit samhéllsekonomiskt 1onsamma? Hur hdnger det ithop?



Anf. 68 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag ska till interpellanten Helena Leander upprepa det jag
sade inledningsvis, ndmligen att utifrdn ett nationellt perspektiv ser jag
inte att det finns ndgot behov av att bygga fler flygplatser i Sverige. Nér
kommuner och regioner av affirsméassiga skl vill investera i flygplatser
ar det ju en sjélvstindig bedomning man gor utifran ett kommunalt och
regionalt perspektiv.

Aven om man gor en sidan bedomning att man vill géra den typen av
investeringar maste ett sddant hér projekt naturligtvis prévas mycket tyd-
ligt enligt géllande lagstiftning. Har har naturligtvis en obligatorisk tillat-
lighetsprovning enligt miljobalken en avgjord tyngd. Pa det séttet ar
provningen redan med den lagstiftningen oerhort omfattande, och jag be-
hover inte ga in pa vad eventuella fordndringar i propositionen kommer
att leda till.

Anf. 69 HELENA LEANDER (mp):

Fru talman! Just den obligatoriska tillatlighetsprovningen enligt mil-
jobalken finns ju inte kvar. Det har man dndrat. Déremot finns det fortfa-
rande ett tillstandsforfarande, men da tittar man inte pa den samhéllseko-
nomiska biten. Och jag tror att det skulle vara vérdefullt.

Bara for att ta ett exempel fran min egen hemregion Uppsala kan jag
sédga att det finns planer pa att bygga en civil flygplats strax utanfér Upp-
sala, trots att regionen &r minst sagt valférsedd med flygplatser. Det tar
20 minuter till Arlanda. Dessutom finns Visterds och Skavsta for dem
som hellre vill dka lagprisflyg. Bromma finns ocksé. Det dr ju inte sa att
det finns ett skriande behov av lagprisflygplatser, kan man utifrén ett
lekmannaperspektiv tycka. Nog skulle det kunna vara intressant att fa en
samhillsekonomisk provning av ett sddant projekt.

Om man nu skulle ta bort bestimmelsen om samhillsekonomisk
provning skulle man inte alls titta pa den aspekten, och det tror jag skulle
vara olyckligt.

Anf. 70 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Vad giller den samhéllsekonomiska prévningen, som
Helena Leander efterfragar, ar det ju det underlaget som vi har att arbeta
med i regeringen nu och som vi aterkommer med i propositionen. Det
konkreta svaret pa hur just den paragrafen eller det kapitlet om den sam-
héllsekonomiska provningen kommer att se ut framfor allt framover
aterkommer vi utifran en lagradsremiss med i propositionen som jag for-
bereder for riksdagens rakning.

Anf. 71 HELENA LEANDER (mp):

Fru talman! Det blir kanske inte mycket mer svar &n sa hér. Det far
jag vél forsta ndr fragan dr under beredning.

Jag fér i alla fall tacka for beskedet att ministern inte ur ett nationellt
perspektiv ser nagot behov av nya flygplatser i Sverige och passa pa att
onska en glad sommar och kanske en skon tagsemester.

Prot. 2007/08:135

24 juni

Svar pa
interpellationer

53



Prot. 2007/08:135
24 juni

Svar pa
interpellationer

54

Anf. 72 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Diskussionen om flygplatser och det kommunala och
regionala intresset och engagemanget for att hitta bra lokala flygplatser
tror jag kommer att fortsétta. Jag tror ocksaé att det 4r en véldigt viktig del
av ett kommunalt arbete att se till att vi har en demokratisk process och
en demokratisk delaktighet i de egna prioriteringarna.

Utifrén ett nationellt perspektiv kan jag dock inte se att det i dag finns
behov av fler flygplatser. Icke desto mindre aterkommer vi till riksdagen
med den lagstiftning som &r berdrd i det hdr sammanhanget och som
interpellanten stillde fragan om.

Tack for interpellationen och trevlig sommar!

Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellation 2007/08:729 om bérsintroduktion av
Posten

Anf. 73 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Tomas Eneroth har frdgat mig huruvida det &r min avsikt
att Posten bor borsintroduceras. Han har vidare fragat mig huruvida jag
har gjort nagra berdkningar av om det &r forenat med nadgon kostnad for
svenska staten att avsta fran en borsintroduktion.

Lét mig forst ge en kort bakgrund till drendet.

Mot bakgrund av utvecklingen pa postmarknaden har regeringen gjort
bedomningen att det foreslagna samgéendet mellan Posten och Post
Danmark &r en bra affar for Posten och for Sverige. Samgaendet erbjuder
en visentlig mojlighet att genom dkade volymer och finansiella resurser
varna den samhéllsomfattande posttjansten pa lang sikt. Dessutom skapar
samgdaendet viarde genom positiv inverkan péd framtida tillvixt och 16n-
samhet for Posten.

Regeringen har lamnat en proposition till riksdagen med forslag att
riksdagen godkanner ett samgéende mellan bolagen och bemyndigar re-
geringen att minska statens dgarandel i det sammanslagna bolaget. Riks-
dagen beslutade den 17 juni i enlighet med propositionen.

Avsiktsforklaringen som tecknats mellan svenska staten och huvuda-
garna till Post Danmark innehaller en mdjlighet till en borsnotering pa tre
till fem ars sikt. Svenska staten dr dock inte forpliktad att silja aktier i en
saddan borsnotering. For ndrvarande pagar arbetet med att slutfora affa-
ren; déri ingér en konkurrensprovning av EG-kommissionen.

For ndrvarande fokuserar regeringen pa att genomfora samgiendet
och se till att det nya bolaget far en bra start. Regeringen har att ta still-
ning till frigan om en borsintroduktion om och nér detta eventuellt blir
aktuellt. Ordalydelsen i propositionen, “att en borsnotering kan pakallas”,
syftar pa att ingen part har tagit stdllning.

Eftersom regeringen inte tagit stdllning till om Posten bor introduce-
ras pa borsen eller inte har jag dnnu inte haft anledning att gora nagra
berdkningar av kostnaderna for att avsta en sddan introducering. Jag kan
endast i allmdnna ordalag konstatera att ett foretags 16nsamhet — och
ddrmed dess virde — inte paverkas negativt av en borsnotering. Daremot
kan en framtida notering innebéra en fordel genom att tillgangen till en



marknadsvérdering av Posten underlattar kapitalanskaffning vid en even-
tuell framtida expansion.

D& Tomas Eneroth, som framstéllt interpellationen, anmaélt att han var
forhindrad att ndrvara vid sammantrddet medgav andre vice talmannen
att Borje Vestlund i stéllet fick delta i 6verldggningen.

Anf. 74 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag ber att f4 tacka niringsministern for svaret. Jag far
lov att sdga att det d4r minst sagt klargérande men vill dven stélla en del
fragor som jag hoppas att kammaren kan fa svar pa.

Fru talman! Jag vill inledningsvis for kammaren anfora att vi social-
demokrater dr positiva till samgéendet mellan den svenska och den
danska Posten. Vi hade som arbetshypotes att det mer eller mindre skulle
vara ett enigt ndringsutskott som baxade detta drende igenom kammaren.

Nu blev det inte s, for nir vi fick alla detaljer pa bordet var det inte
en sammanslagning av den svenska och den danska Posten som avsags
utan en ren privatisering av Posten AB. Savitt jag vet var detta inget den
nuvarande hogerregeringen begédrde mandat for i valrérelsen, sannolikt
for att man helt klart inte skulle fa ett sédant mandat av viljarna.

Varfor dr det d& en privatisering? For det forsta dgs delar av den
danska Posten av riskkapitalbolaget CVC. For det andra ska personalen i
det nya bolaget kunna forvdrva 3 procent av bolagets aktier. For det
tredje ska det nya bolaget inom tre till fem ar bli tvunget att borsintrodu-
cera. Som vanligt nidr denna regering séljer bolag har man inte gjort en
grundlig analys, vilket man borde ha gjort.

Fru talman! I propositionen stir angivet att svenska staten har mojlig-
het att vdlja om man vill delta i dgarberedning via borsintroduktion. Da
ar det val rimligt att niringsministern redovisar vilken uppfattning hon
har, om den svenska staten kommer att vélja att delta eller inte. Narings-
ministern har ju morkat en gang att hon ville privatisera Posten. Men vad
vill man om tre till fem ar? Ska vi dd kunna kopa postaktier pa borsen?
Det ar rimligt att svenska folket fér ett svar pa denna fraga, fru talman.

Men om man inte &r intresserad av att krdnga Posten pa borsen, vad
hidnder d&? Detta har inte heller nidringsministern gett nigot svar pa.
Vilka kostnader skulle det innebéra for den svenska staten?

Svaret var, som sagt, klargérande nir det giller att en framtida note-
ring innebdr en fordel genom att tillgdng till en marknadsvardering av
Posten underlittar kapitalanskaffning vid en eventuell framtida expans-
ion. Jag tolkar detta svar som att regeringen &r intresserad av att kunna
borsintroducera Posten inom fem ar.

Fru talman! Jag &r ganska siker pa att svenska folket &r emot en ytter-
ligare privatisering av Posten. Det dr darfor allvarligt att inte ndringsmi-
nistern lyssnar till vad svenska folket har att séga.

Anf. 75 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Jag tycker att det dr anmérkningsvért att interpellanten
Tomas Eneroth inte dr héir och tar emot svaret. Det visar kanske med
vilket engagemang Socialdemokraterna gar in i den hér frigan.

Diremot ar naturligtvis Borje Vestlund vilkommen att diskutera den
hér fragan som han &r engagerad i.
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Jag borjar med samgdendet mellan Post Danmark och Posten och det
underlag som fanns for riksdagen. Jag trodde i alla fall, och jag tror fort-
farande, att socialdemokratiska ledaméter dr formogna att 1dsa innantill,
for allt det som behdvdes for att fatta beslut fanns ju i vér proposition.

I underlaget fanns information om att CVC é&ger en del. I det fanns
ocksé information som handlade om personaldgandet och en formulering
som innebér att en borsnotering kan pakallas. Allt detta har riksdagen
haft mgjlighet att ta stéllning till.

Nir vi kom 6verens om den hér afféren handlade det om att sékra
svensk postservice. Kunderna i Sverige stiller mycket hogre krav pa
mojligheten att leverera bade post och paket ut till kund men ocksa fran
kund och ut i vérlden.

Det underlag som Postens styrelse gav till oss visade den konkurrens-
situation som man befann sig i. Facket pd Posten var mycket angelaget
om samgaendet darfor att man sdg de konkurrenter som kom fran norska
Posten i form av City Mail, brittiska Posten, tyska Posten och andra post-
foretag. Det &r svart att freda sig om man inte ser till att forbattra konkur-
rensvillkoren for svenska Posten.

Vi vet ocksé att svenska kunder har stora krav pé att kunna bestilla
varor fran hela vérlden. Det ser helt annorlunda ut i dag dn vad det gjorde
for ett antal &r sedan. D& var det bésta sdttet for samgaende att g sam-
man med en nordisk kollega. Vi har fortroende for varandra, det finns ett
gammalt nordiskt samarbete och darfor dr danska Posten bra som part.

Sedan hade danska Posten den ordningen att CVC och postens an-
stillda i Danmark hade ett deldgarskap. Och jag maste sdga att jag tycker
att deldgarskap for de anstéllda pé det hir sittet ocksa &r nadgonting bra.
Om man frégar hur de pé den danska Posten har upplevt samarbetet med
CVC séger de sjdlva att det har fungerat alldeles utmérkt.

Egentligen tror jag att Socialdemokraterna ar rddda for fordndring
och inte vill diskutera den hér fragan i sak. Jag tror att ocksa ni inser att
om vi ska klara svensk postforsorjning framdver, att post och paket delas
ut i hela landet, maste vi ha en forbattrad konkurrenssituation.

En eventuell borsintroduktion i ndsta steg ligger ldngt fram i tiden.
Det vi fokuserar pd nu &r att samgaendet ska fungera vil och att svenska
kunder ska kunna kdnna sig néjda med det hédr samarbetet.

Anf. 76 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Aven om Maud Olofsson hade vetat vad jag skulle siga,
hade det kanske varit bra att lyssna pa vad jag sade. Jag sade att Social-
demokraterna &r initialt positiva till en sammanslagning av den svenska
och den danska Posten just av de skédl som Maud Olofsson anforde.

Det &r positivt darfor att vi ser hur situationen &r. Vi ser ocksa att det
finns en viss rddsla for att det blir tva, tre eller kanske fyra enormt stora
postkoncerner i hela Europa. Dérfor ar det viktigt att man slar ihop de
sma, nationella postforetagen sé att de kan konkurrera med giganterna i
Tyskland, England, Frankrike och kanske Spanien. Det ser vi bara posi-
tivt pd. Déarfor hade vi heller inte sédrskilt manga fragor till Ola Altera nir
han besokte oss den 1 april, om jag inte minns fel. Vi var positiva den
eftermiddagen. Problemet var att vi sedan fick veta hela sanningen om
privatiseringen.



Vi dr precis som facket positiva till sjdlva sammanslagningen. Men vi
ar precis som facket emot detta med borsintroduktionen, och det ar det
som den hér interpellationen handlar om.

Var fraga var: Vad kommer det att kosta om man inte & med och
boérsintroducerar, om nu CVC av ndgon anledning vill dra sig ur eller om
man av ndgon annan anledning kommer att hdvda just detta med borsin-
troduktionen? Det dr det som den hér interpellationen handlar om. Den
handlar inte om ifall Socialdemokraterna ar positiva eller inte till sam-
manslagningen. Det star redan i interpellationen att vi dr positiva till just
denna.

Vad vi ér tveksamma till &r att det sker just pa en sdédan marknad dér
det egentligen inte finns nigon privat del i dag — det &r mojligt att det
kommer att finnas i morgon. Men det &r ju nationella postforetag som
dger praktiskt taget all postverksambhet, i alla fall i hela Europa. Hur det
ser ut 1 ovriga varlden kan jag tyvérr inte sdga. Men i hela Europa ar det
nationella postforetag, statliga sddana, som é&ger i princip all postverk-
samhet. Sverige skulle vara det forsta land som fick ndgon form av priva-
tisering av Posten. Det oroar oss just av den anledningen att vi inte vet
vad som hénder i ndsta steg, ndr man har borsintroducerat. Vem &r det
som kommer att kdpa aktierna i den sammanslagna svenska Posten? Ar
det den tyska Posten, dr det den brittiska Posten? Jag tror inte att s vél-
digt ménga andra kommer att vara intresserade av detta, utan det kommer
att bli strategiska uppkop, vilket innebér att det blir de stora jéttarna som
bakifran kommer att kopa aktierna.

Detta vill inte Maud Olofsson se. Jag tycker att det &r allvarligt att vi
har en niringsminister som dr beredd att silja ut och att gora det till en
annan stat, i synnerhet nér regeringen siger att de vill bredda dgandet i de
statliga foretagen. Men att sélja till andra stater tycker Maud Olofsson ar
helt okej. Det tycker jag ér allvarligt.

Anf. 77 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Jag lyssnar visst till vad Borje Vestlund sdger. Borje Ve-
stlund sade att det inte fanns tillrackligt med information. Men det stod ju
i propositionen att det fanns ett deldgande i den danska Posten av CVC
och av personalen. Det &r bara att 14sa innantill sa fir man reda pa att det
redan i den hér affaren finns ett privat deldgande.

Det ar viktigt att veta, och det tog vi reda pd ordentligt, hur samar-
betet mellan danska Posten och CVC har fungerat, for det var en viktig
ingrediens i vara diskussioner med danska Posten. Deras bild av samar-
betet med CVC var vildigt positiv. De tyckte att de hade fatt in ny energi
och kraft i danska Posten for en effektivare verksamhet.

Sedan ska jag sdga att svenska Posten star sig vil i konkurrensen med
Ovriga postvdsenden. Annars hade vi inte varit i den situation som vi &r i,
med tanke pa att vi har konkurrens frén andra nationellt d4gda postforetag
som konkurrerar pa var marknad.

Om vi fortsatt ska klara postforsérjningen kan vi inte bara utan att
gora ndgonting dse att andra kommer in och konkurrerar pa var marknad.
Da var vart val att titta pd vart ndiromrade, och da foll det sig naturligt att
oka samarbetet just med danska Posten som hade uttryckt ett intresse for
detta. Det ger oss mojligheter att komma ut pa kontinenten. Vi far ocksé
en bra sammanslagning mellan tvd postvisenden som kan fungera vél
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tillsammans. I den affdren ligger just ett delagande av CVC och persona-
len, vilket vi tycker ar bra.

Vi ska komma ihég att det kommer en avreglering pé den europeiska
postmarknaden. D4 ligger Sverige bra till darfor att vi tidigt avreglerade
postmarknaden. Om vi ar starka sjélva, har gjort de rationaliseringar som
behdvs 1 svenska Posten och kan samarbeta med danska Posten pa det
hér sdttet, da okar vara mojligheter att vara en stark partner ocksa ldngre
fram.

Den svenska regeringen har inte tagit stillning till en bdrsintrodukt-
ion, utan det finns som en del i hela paketet. Jag tror att vi i framtiden
kommer att se en 6kad konkurrensformaga fran Postens sida. Jag tror att
vi kommer att se att svenska kunder kommer att vara mycket mer nojda,
dérfor att de kommer att f& brev och paket bade hemlevererade och leve-
rerade ut i véirlden pa ett helt annat sétt framover én i dag.

Jag har inte ens tagit stéllning till, om den hér situationen skulle upp-
std, om vi ska sélja eller inte. Det som &r podngen med det hér avtalet ar
att varje part har mdjlighet att paverka ett eventuellt ndsta steg, och vi har
sdkrat det genom dgandet.

Om Borje Vestlund star hir och &r rddd for spoken ma han vara det.
Men det vi har sdkrat ar att det finns mojlighet for den svenska regering-
en och de svenska dgarna att séga nej till en eventuell borsintroduktion i
ett nista steg. Jag ndjer mig sd hdr langt mycket vdl med det samarbete
som har skett och det samgaende som sker.

Jag hoppas verkligen att den hir affiren ska lyckas, att vi ska klara
konkurrensprovningen och att vi ocksé kan fa sétta i ging med det vik-
tiga arbetet att sikra postservicen for bdde svenska och danska kunder.

Anf. 78 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Nej, Maud Olofsson jag ar inte radd for spoken. Daremot
ar jag livradd for borgerliga regeringar som sdljer ut var gemensamma
egendom, och den riddslan delar jag med stora delar av svenska folket.

Det som denna interpellation handlar om ar vilken uppfattning rege-
ringen egentligen har om borsintroduktionen. Tycker regeringen att moj-
ligheten till borsintroduktion adr négonting som &r positivt? Kommer
regeringen i sa fall att arbeta aktivt for att introducera Posten pa borsen
om fem ar?

Om man inte har den avsikten, vad kommer det hér i sa fall att kosta
Posten? Det &r vad interpellationen handlar om. Den handlar inte om
huruvida det var bra eller inte att sld ihop Posten Danmark och Posten
Sverige. Det tror jag att vi faktiskt dr ganska eniga om — dven hela oppo-
sitionen, vagar jag nog pasta.

Men vad vi dr mer nervosa for ar just detta med att man ska sélja ut
det hédr pa borsen. Det dr vi rddda for — i varje fall oroade for.

Anf. 79 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Som jag sade till Bérje Vestlund har vi inte tagit stall-
ning till det. Det finns som en option i avtalet. Men regeringen har, som
sagt, inte tagit stillning till det darfor att vi har helt och fullt fokus pa att
sld samman Posten i de tvé landerna. Det &r det som &r viktigt for oss.

Sedan ligger det i sakens natur att CVC &r en partner i den hér affa-
ren. Det méste Socialdemokraterna ocksé ta med i sin bedomning.



Jag ar naturligtvis glad Over att Socialdemokraterna adntligen har in-
sett att vi behover gora rationaliseringar pa det har omrédet for att sékra
den nationella postservicen. Jag vore glad om Socialdemokraterna kunde
inse att det vore bra om postpersonal och andra fick bli delaktiga i post-
servicen. Annu gladare vore jag om Socialdemokraterna sig att en hel
del av de privatiseringar som vi gjort — dvergangen fran statligt dgande
till privat dgande — har lett till en béttre fungerande marknad pa véldigt
maénga omraden. Telemarknaden &r bara ett sddant omrade.

Jag tror att det vore bra om Socialdemokraterna sjélva gjorde en ut-
vérdering av de privatiseringar som tidigare har skett, for jag tror att en
sadan utvdrdering skulle leda till en storre insikt om att ocksa privatise-
ringar leder till ldgre priser, en storre effektivitet och en béttre funge-
rande marknad. Men det far ni vél gora pa er kammare. Jag ar naturligt-
vis n6jd med att ni ar glada Gver samgéendet mellan Posten Danmark och
Posten Sverige. Vi fir borja dér.

Overliggningen var hirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 2007/08:731 om sammanhallningspoliti-
ken efter 2013 for den regionala utvecklingen

Anf. 80 Néaringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Berit Hogman har fragat mig vilken strategi jag verkat
for i syfte att utveckla sammanhéllningspolitiken efter 2013 samt vilka
aktorer jag samrétt med infor eventuella stdllningstaganden.

Inledningsvis kan jag konstatera att vi &r i en inledande fas nér det
giéller att genomfora de svenska strukturfondsprogrammen for perioden
2007-2013. Under det senaste aret har verksamheten kommit i gdng och
projekt startats inom alla programomraden. Jag delar Berit Hogmans
uppfattning att dessa medel ar betydelsefulla i arbetet med att utveckla
regionerna.

Samtidigt som programmen for denna period startats har ocksa en in-
ledande diskussion om den framtida inriktningen av sammanhallningspo-
litiken paborjats. Denna diskussion har bland annat tagit sin utgéngs-
punkt i den fjirde sammanhallningsrapporten som kommissionen presen-
terade i maj 2007. I rapporten beskrivs utvecklingen i den utvidgade
unionen, men framfor allt gors en analys av de nya utmaningar som den
regionala utvecklingen star infor under de kommande artiondena. Bland
de belysta utmaningarna finns globaliseringen, en aldrande befolkning,
utvecklingen inom energimarknaden, klimatforandringar och social pola-
risering. Dessa utmaningar kommer att paverka regionernas forutsitt-
ningar pa olika sétt.

Utifran rapporten har diskussionen om den framtida inriktningen in-
letts. Kommissionen och kommissiondr Danuta Hiibner har pa olika sétt
stimulerat debatten. Bland annat organiserades ett sé kallat sammanhall-
ningsforum i september 2007 dér regionala representanter och represen-
tanter for samtliga medlemsldnder deltog. Vidare har kommissiondr
Hiibner besokt medlemslinderna for att stimulera debatten. I oktober
2007 besokte hon Sverige, och som en del i besoket ingick en diskussion
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pa det sé kallade nationella forumet om sammanhéllningspolitikens fram-
tid med regionala foretradare.

Sa daven om debatten om den framtida sammanhallningspolitiken har
paborjats kommer den att padgd under flera ar framéver innan kommiss-
ionen presenterar ett forslag till inriktning av politiken efter 2013.

Parallellt med diskussionen om sammanhéllningspolitiken och dess
framtida inriktning diskuteras nu ocksa dversynen av EU:s budget.

I Sveriges svar pa budgetoversynen redovisas regeringens syn pa den
framtida budgetens inriktning.

Anf. 81 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret. Jag har stéllt interpellat-
ionen utifrdn en oro som vara kolleger pé regional niva delger mig med
tanke pa framtiden. For en regionalpolitiker handlar det ju valdigt mycket
om att se langsiktigt och om att spana runt hornet. Vad hdnder hérnést?

Jag méste sdga att statsrddet verkligen har lyckats med att svara utan
att svara. Jag kan néstan forstd det. Centern var ju tidigare ett landsbyg-
dens parti. Men nu uppfattar jag nog att Centern har blivit ett Sture-
plansparti. Det médrks ocksé i interpellationssvaret. Egentligen innehaller
det ingenting.

Det rader ingen tvekan om att véldigt ménga goda investeringar har
gjorts tack vare den ekonomi, de pengar, som finns i mélomradena och i
sammanhallningspolitiken. Mitt eget Varmland har bara under inneva-
rande period, med start 2007, fétt i runda sldngar 300 miljoner som inve-
sterats i néringslivsutveckling, i infrastruktur — exempelvis i bredbands-
utbyggnad — samt i satsningar pa néringslivskluster, pd besdksnéringen
och pa forskning och utveckling vid Karlstads universitet for att nimna
ndgra exempel.

Men jag behover inte ndimna bara Varmland. Robotdalen — en sam-
verkan i kluster mellan Sérmland, Vastmanland och Orebro — 4r ett annat
exempel pd en lyckad utveckling tack vare strukturfondsmedel. EU:s
sammanhéllningspolitik har alltsd blivit ett vildigt effektivt verktyg for
att engagera EU:s regioner i arbetet for hallbar tillvaxt, for konkurrens-
kraft och for jobb. Det &r bra ocksa nir det giller vara medborgares syn
pa och attityd till det europeiska samarbetet.

Men nér jag nu ldser de olika dokumenten ser jag att regeringen beja-
kar idén om att de gemensamma anslagen till strukturfonder ska minska.
Att jordbruksstddet maste reformeras dr vi 6verens om. Men hur ar det
med resten?

Jag har tagit del av ett dokument — visserligen pa engelska, men jag
klarar av att 1dsa det — dar man kan ldsa in att malomrade 1, som kanske
fraimst géller de nya medlemsldnderna, bejakas. Vidare ndmns de trans-
nationella aktiviteterna, medan de regionala insatserna 6ver huvud taget
inte ndmns. Men det hér ér ju det som &r vart mal 2 och som jag inled-
ningsvis beskrev som séa framgangsrikt och sa nddvéndigt for utveckling-
en i regioner som inte sjdlva har en jéttestor ekonomisk kraft.

Jag tycker nog att Cecilia Malmstrom betydligt mer har talat klar-
sprak hér i kammaren &n vad statsrddet Olofsson nu gor. Cecilia Malm-
strom har sagt: Det &r svart att hitta bevis for att insatser inom ramen for
strukturfondsstodet medfor ett europeiskt mervirde i medlemsldander och
regioner med relativt hog vélstadndsniva.



Jag vill dirfor friga: Ar det s4 att det rdder oenighet inom regeringens
partier i fridgan. Vad &dr Olofssons uppfattning? Vad éar Centerns uppfatt-
ning? Och vad &r Moderaternas uppfattning?

Jag vet att inte bara regionpolitikerna hemma i Vérmland ar bekym-
rade. Det dr man ocksa i hela SKL, i Sveriges Kommuner och Landsting
som organisation.

Vilken &r regeringens instéllning i frigan? Kommer regeringen att be-
jaka och efterstrdva att vi har mal 2 ocksé efter ar 2013?

Anf. 82 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Lat mig forst tala om for Berit Hogman att Centerpartiet
kan vara ett parti bdde for landsbygden och f6r dem som bor vid Sture-
plan.

Jag noterar att nir Socialdemokraterna sjdlva nu ska vélja en strategi
infor valrorelsen 2010 &dr den viktigaste malgruppen barnfamiljerna i vara
storstidder. Da kan vél Berit Hogman kénna sig lite lurad pd malgruppsa-
nalysen.

Strukturfondsarbetet ar ett viktigt arbete. Nar vi tilltrddde tog vi oss
an den arbetsuppgiften med stor kraft. Det var inte s att den svenska
socialdemokratiska regeringen hade ldmnat nagra stora avtryck efter sig
pa EU-niva nér det giller strukturfonderna. Snarare var man rétt tveksam
till arbetet med strukturfonderna.

Nu har vi tagit tag i detta och ser till att det 4r mer fokuserat pa entre-
prendrskap, ser till att det mer kopplar ihop med Lissabonstrategin och
ser till att det mer kopplar ihop med de forsknings- och innovationsstra-
tegier som vi har s att vi kopplar ihop de stora strategierna med det
budgetarbetet.

Det hér dr ndgot som ni inte dgnade er at. Ni var snarare i EU och ta-
lade om hur illa detta arbete skottes och hur gérna ni ville bli kvitt det.
Kom ihag historien!

Jag tror att det framdver ar viktigt att se att de nya medlemslédnderna
som har betydligt fattigare regioner adn vi dr de som ska vara i fokus nir
vi tittar pa strukturfondsarbetet. Det ska vi vara érliga och sdga ocksa hir
hemma i Sverige. Jag tycker att ocksd Berit Hogman ar skyldig att sdga
det 1 talarstolen. Det 4r de som har de minsta resurserna, och det &r de
som maste f4 en ekonomisk utveckling sa att de blir jimbordiga med de
gamla medlemslidnderna.

Det handlar om att jobba med regionerna kopplat till Lissabonstrate-
gin. Man maste se till att det arbetet blir effektivt och att vi anvénder
resurserna pa ritt sitt. Om EU sitter upp mal om att vi ska utveckla vara
arbetsmarknader, bli bittre pa innovation, bli béttre pa forskning och
utveckling maste ocksé strukturfondspolitiken kopplas samman med de
malsdttningarna. Annars har vi en malséttning och handlingsplan for
arbetet och en budget som inte dr hopkopplade med de planerna.

Jag ser framfor mig ett utvecklingsarbete som vi drar erfarenhet av.
Jag ser redan nu att strukturfondsarbetet dr mycket mer fokuserat dn vad
det var nér vi borjade med det i Sverige. Jag ser att det mycket mer kopp-
las samman med de nationella strategier och de EU-strategier vi har. Det
ar nodvindigt och bra. Da far vi ocksé mer for de resurser vi har.

Vi har en stindig uppfoljning av hur arbetet gér till och en stindig di-
alog genom det nationella forumet med dem som jobbar praktiskt med
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det hir. P& sd séitt kommer vi att ha en bra grund for det som ska ske
infor 2013. Det dr de erfarenheter som vi delar med oss av till kommiss-
iondr Danuta Hiibner.

Anf. 83 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! Strukturfonderna méste kopplas ihop med Lissabonstra-
tegin. Javisst! Det var ju just det arbetet som inleddes av Ulrica Messing.
Jag har ingen kritik mot det som pagar i dag. Interpellationen &r foran-
ledd av en oro for vad som hénder efter 2013 med tanke pé de signaler
som regeringen har gett kommissionen om framtiden. Man talar om légre
utgifter. Man talar sig varm for det som kan vara mél 1 och det transnat-
ionella.

Cecilia Malmstrom har varit tydlig med att det &r ndgot som i stéllet
borde vara nationens angelagenhet.

Maud Olofsson tar upp exempelvis forskning och utveckling. Det &r
det som Karlstads universitet och Paper Province, for att ta tvd exempel,
har sokt medel for. Men vad hénder ndr och om detta skulle utebli?
Kommer regeringen att jobba med fragan utifran viljan och ambitionen
att det dr staten som ska tdcka det som EU técker i dag eller ska satsning-
arna inom mal 2 utebli efter 2013?

Det riacker inte med att sinka skatter, Maud Olofsson. Tvartom. Era
sdnkta skatter har inneburit en stor ekonomisk omfordelning frén land till
stad. Det &r i storstadens rikaste fororter de manniskor bor som mest har
gynnats av er politik, oavsett om det géller hushallsnéra tjénster, skatte-
sdnkningar eller fastighetsavgifter. Det ricker inte att tala om lands-
bygdspolitik eller vixande regioner i hela Sverige; det méste atfoljas av
handling.

En sak dr naturligtvis forskning och utveckling, klusterbildning och
det som jag tidigare har nimnt, men vad ser den enskilda ménniskan? De
ser bensinmacksddden, oron for vad som hiander med Svensk Kassaser-
vice, privatiseringen av apoteken, utforsdljningen av Posten. Manga ar
orosmolnen for dessa ménniskor om signalerna &r att den EU-anpassade
regionalpolitiken ocksé uteblir. Regeringen har ju ingen regionalpolitik
att prata om 6ver huvud taget.

Kommuner och landsting far rdkna ned sina ekonomiska prognoser
kraftigt framover. Budgetar ska revideras och svdngremmar ska dras at.
Regeringen fortsitter att tala om att det &r regioner som ska vara med och
finansiera infrastrukturen. Det rdder oklarhet om hogskolornas och uni-
versitetens framtid. Naringslivet klagar pa att regeringen inte lyssnar pa
deras behov.

Ar det med dppna 6gon som Maud Olofsson jobbar i denna politiska
riktning? Ser Maud Olofsson och vet att det dr regioner med mindre
ekonomisk styrka som kommer att vara de som halkar efter, oavsett hur
hoga och bra ambitioner man har att f6lja Lissabonstrategin?

Jag aterkommer till fragan: Kommer statsradet att jobba for att séker-
stélla att det &r statliga insatser som ersétter det som EU inte kommer att
gora? Signalen om légre utgifter fran regeringen till kommissionen ar ju
valdigt tydlig.



Anf. 84 Nairingsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Berit Hogman ska nog vara forsiktig med att prata om
strukturfonderna och medfinansiering. Det var ju just det hir som ni lade
grunden for i den forra regeringen. Jag var i opposition da sé jag kunde
granska vad ni gjorde. Jag kan se det nu. Det var ni som lanserade att
nationerna ensamma skulle ta ansvar for den regionala tillvéxtpolitiken.
Du har haft partikamrater i utskottet som har sagt samma sak. Stidda
framfor egen dorr om du ska diskutera detta.

Jag menar att det ar viktigt att lyfta sig i haret och forsoka se vad som
hénder 1 EU framdver. Vi har ett antal nya medlemsldnder som behdver
fokusering pa att f& en ekonomisk tillvixt s att de kan komma till
samma niva som de ldnder som har varit med lédnge. Det ar Estland, Lett-
land, Litauen, Polen, Tjeckien, Slovakien och s& vidare. Det &r alldeles
givet att pd samma sétt som vi fick en bra start nér vi gick med i EU ska
ocksa de nya medlemsldnderna ha det.

Sa langt tror jag att vi kan bli 6verens. Det kommer ocksa att vara
viktigt att ha en sammanhallningspolitik ddr alla regioner kan vara med.
Det har ocksa ett annat védrde, nimligen att man fir en sammanhallning
mellan olika regioner i Europa. Det finns samarbeten pa det personliga
planet i de hir programmen. Det finns ocksd mycket av att forsoka
koppla ihop Lissabonstrategin, forsknings- och utvecklingsstrategierna
och annat med sammanhéllningspolitiken.

Nér man tittar pA sammanhéllningspolitiken och dess effekter ser vi
en storre fokusering, ett stdrre resultatansvar och mer sammanhéllna
projekt som leder till battre resultat, vilket jag vilkomnar. Den stidndiga
dialogen har vi med partnerskapen i landet.

I 6vrigt kan man bara konstatera att den nationella politik som vi for
med sinkta inkomstskatter och sinkta arbetsgivaravgifter har lett till
battre villkor for Berit Hogmans kommuner. G& hem och titta pa vad
arbetsgivaravgiftssankningen for ungdomar har betytt for Vérmlands
kommuner. Ga hem och titta pd vad Varmlands ldns landsting har tjanat
pa sénkta arbetsgivaravgifter. G& hem och titta pa vad inkomskatteséank-
ningen har inneburit for Varmlands medborgare.

Det ska bli otroligt intressant och spannande att se Berit Hogman gé
in i en valrorelse och lova skattehdjningar for ldg- och medelinkomstta-
gare, for de kvinnor som jobbar i offentlig sektor, for de kvinnor som har
fullt sja att fa sina inkomster att ricka tills manaden &r slut.

Det blir en fantastiskt fin valrorelse nér ni ska lova skattehdjningar
till alla dem. Det kommer att bli en gigantisk pafrestning for ldnets
kommuner och landsting att klara framtiden om ni kommer med era
skattehdjningar.

Utover det ér det kraftfulla satsningar pa infrastrukturen som &r nyck-
eln for tillvaxt i hela landet och for landsbygdens utveckling.

Jag kan notera att Berit Hogman, som pratar om infrastrukturens be-
tydelse, i sin budget har tagit 1 miljard kronor fran det finmaskiga vdgna-
tet och enskilda védgar och lagt det i storstadsomrddena. Vad ger det for
signal till dina véljare i Varmland som hoppas pé att f4 en vég renoverad
eller en framkomlig vég for skogsindustrin?
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Det réicker inte att std hér i talarstolen och séga att man vérnar lands-
bygden och att man vill utveckla den om man i sina egna budgetalterna-
tiv och de forslag som man lagger sdger ndgot helt annat. Den gransk-
ningen blir ju 4nd4 tydligare nér vi ndrmar oss valet. D4 blir det uppen-
bart vilka alternativ véljarna star infor.

Anf. 85 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! I vara budgetalternativ finns inte nedskdrningen pé reg-
ionala hogskolor och universitet. I vara budgetalternativ finns inte ned-
skdrningen pa komvux. Vi har en helt annan idé om vad det 4r som skap-
ar kittet i samhéllet. I var budget finns inte den politik som skapar dessa
storre klyftor.

I hélften av landets kommuner 6kar socialbidragen. Det dr inte sant
att regeringens politik minskar klyftorna mellan stad och land. Det &r
faktiskt precis tvdrtom. Jag skulle kunna rabbla fler siffror.

Jag viljer dock att anvinda de sista sekunderna till att prata om fram-
tiden. Det vore en vilgérning om Maud Olofsson och hennes kolleger
sade samma sak nir det giller EU:s strukturfonder och framtiden. Det
vore en valgirning omkring tydligheten som dnda kommer fram hér att
det viktigaste dr de nya ldnderna. Med all sannolikhet dr det mal 2 som
ska betala priset sett ur vart perspektiv.

Under denna strukturfondstid har inte mindre dn 720 miljoner fallit ut
som framjar Varmlands tillvdxt. 44 procent av dessa kommer fran EU.
Aterigen hjilper ingen skattesinkning i vérlden for privatpersoner mot
det. Det handlar om att skapa det gemensamma och att ta det gemen-
samma ansvaret for tillvixt, for jobb, for sysselséttning.

Som fortroendevald och beslutsfattare maste man ha mod och kraft
att tinka langsiktigt. Hur angeldgen &r egentligen regeringen att hitta
breda politiska l6sningar for framtiden nir det géiller regionalpolitiken?
Det kanske ar lika déligt som ndr det géller skolan, energipolitiken eller
arbetsmarknadspolitiken. D& vet vi det. Det dr ocksd det besked som
varmldnningarna och alla viljarna har ritt att fa.

Anf. 86 Niaringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! 1 Socialdemokraternas budget finns skattehdjningar for
enskilda som kommer att innebéra ett rejélt tag i planboken om de gér
igenom. I Socialdemokraternas budget finns rejédla skattehdjningar for
kommuner, landsting och foretag.

Som jag sade i mitt forra inldgg forlorar varmlédndska kommuner pa
Socialdemokraternas skattepolitik dérfor att man inte far de intdkter man
har i dag tack vare sénkta arbetsgivaravgifter.

I er budget finns ocksé borttagandet av resurser fran enskilda végar.
Man har overfort dem till storstdderna. I er budget finns skattehdjningar
for foretag pa 20 miljarder kronor. Det hér &r bara delar av det som
kommer att vara socialdemokratiska valloften till 2010.

Vi behdver en nationell politik som skapar tillvixt i hela landet med
bra foretagsvillkor, med satsningar pa infrastruktur och med satsningar
pa service. Vi ska se till att ha goda villkor i hela landet. Men det behovs
ocksa strukturfondsarbete och en sammanhallningspolitik. Dér kan reg-
ionerna bidra aktivt utifrdn sina egna forutséttningar for att binda ihop
Europa men ocksé hela Sverige.



Det ér spannande att se att olika regioner i olika delar av vart land
specialiserar sig pd olika omraden. I norr ser vi gruvindustrin vaxa kraft-
fullt. Vi ser energiinvesteringar ske pd ménga hall runt om i landet. Det
ar stora miljardinvesteringar. Vi ser Vistra Gotaland som fokuserar pé
fordonsindustrin och gor bra saker. Darfor vill regeringen vara med och
stodja och uppmuntra sd att man har resurser och verktyg att utveckla
sina egna forutséttningar.

Var uppmuntran av regioner dér vi ser att olikheten &r en tillgang
kopplat till den nationella politiken for helhet kommer att skapa tillvéixt
och utveckling. Det ser vi redan i den jobbtillvixt som sker i hela Sve-
rige, vilket gor att klyftorna minskar. Det gldder vi oss ét.

Overliggningen var hirmed avslutad.

13 § Svar pa interpellation 2007/08:732 om internationella evene-
mang i Sverige

Anf. 87 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Berit Hogman har fragat kulturministern om hon avser
att tillfora resurser for att forbéttra mojligheterna till genomforandet av
stora evenemang i Sverige. Det dr flera departement inom Regerings-
kansliet som dr involverade i arbetet med att 6ka méjligheterna att fa fler
evenemang till Sverige. Mot den bakgrunden svarar jag nu pa den aktu-
ella interpellationen.

Jag haller med Berit Hogman om att stora evenemang kan generera
intékter, jobb och ge bra reklam for Sverige.

Vi har dérfor startat ett utvecklingsarbete for stora idrottsevenemang
tillsammans med foretrddare for idrotten och besoksnéringen. Vi avser
att &terkomma med konkreta forslag senare.

Anf. 88 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for detta utomordentligt korta svar.
Det ar ett antal &r som frdgan om statligt stod till storre internationella
evenemang har stotts och blotts. Nu tryter talamodet hos sévil idrottsro-
relsen som de kommuner och stdder som mycket vél skulle kunna ordna
storre internationella evenemang om staten stéllde upp med nagon form
av ekonomisk garanti.

Fragan har utretts och det finns konkreta forslag hur detta organisato-
riskt skulle kunna fungera. Trots detta drar regeringen fragan i1 langbank.
Det som innan valet basunerades ut frin denna talarstol som den enklaste
sak i vérlden, ndmligen stod for att géra Sverige mer ként i vérlden, ver-
kar nu vara en svar not for den borgerliga regeringen att knicka. For tva
ar sedan hade ni till och med med detta om stora internationella evene-
mang i regeringsforklaringen. Nu hénder absolut ingenting.

Sverige kommer naturligtvis aldrig att bli ett massturismland, men vi
kan bli mycket béttre pa det vi redan gor. Vi har stigit i rankningen fran
17:e till 8:e plats enligt World Economic Forum, men det &r da rakt inte
statens fortjanst eftersom resurserna ligger tdmligen still. Det vi kan bli
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béttre pa ar savil naturturismen som storstadsturismen och evenemangs-
turismen, men det gor sig inte sjalvt.

Genom att fokusera och vara tydliga med vad vi vill skulle vi kunna
locka fler utldndska investerare. Det ger ringar pé vattnet. Genom att visa
att detta dr en védxande ndring med goda framtidsutsikter skulle fler
skaffa sig en relevant utbildning. Det skulle bli en attraktiv bransch att
jobba i. Det ena ger det andra. Men, som sagt, det ger sig inte sjélvt.

Vad beror saktfirdigheten pa? Vad dr det vi vintar pa? Fraga Oster-
sund, Goteborg, Riksidrottsforbundet, Friidrottsforbundet eller Skidskyt-
teforbundet om de tycker att det behdvs mer utredande av denna fraga!

Jag tror att det dr tredje gangen néringsministern och jag har en inter-
pellationsdebatt om besdksnaringen. Varje gang har jag fitt svaret att det
pagér en dialog. D4 blir min frdga: Nir ska dialogen 6verga i konkret
handling?

Anf. 89 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det &r fantastiskt bra att Berit Hogman har en hog am-
bition nu nér hon sitter i opposition. Jag kan bara konstatera att under de
tolv ar som Socialdemokraterna ledde landet kom man inte till skott i
denna fraga.

Nar det giéller turistndringen i stort har regeringen tillfort extra resur-
ser till Visit Sweden for att kunna 6ka marknadsféringen och Nutek har
till uppdrag att jobba med turistfrimjandet. Utver det har vi sdnkt ar-
betsgivaravgifterna for ungdomar som é&r en stor del av turistbranschens
anstéllda. Vi har ocksd genomfort en hel del regelfordndringar som sér-
skilt turistniringen har stor nytta av. Vi gor alltsd en massa saker for att
forbattra for turistndringen.

Niér det géller evenemang av denna storlek &r det viktigt att séga att
det &r ett samarbete mellan idrottsrorelsen, kulturrérelsen, regeringen och
staten. Det &r viktigt att klara ut vem som ska gora vad och vilka ambit-
ioner vi ska ha. Sverige &r ett litet land. Det innebér att vi maste tinka oss
for nar det handlar om vilken strategi vi ska ha.

Vi har haft en dialog med de grupper det handlar om, idrottsrorelsen
och andra. Det som kommer fram é&r att det inte bara handlar om de eko-
nomiska forutsittningarna. Det handlar ocksé om vilken gemensam stra-
tegi vi ska ha. Vi har ett mycket bra samarbete med dem. Vi aterkommer,
som brukligt i alla frdgor, nir vi har forslag att ligga fram infor riksda-
gen.

Det handlar ocksa om att se hur kommuner, landsting och regioner
kan finnas med i arbetet. Vad har vi for erfarenheter fran de tidigare
evenemang vi har ordnat? Vi kan konstatera att i Are och Ostersund
klarade man av att f4 en bra ekonomi i det. Det &dr angelédget att vi drar
lite slutsatser om vad som &r framgéngsfaktorerna ndr man far ett bra
resultat och vilka riskerna dr med de evenemang som inte ger samma
goda resultat.

Jag hoppas att Berit Hogman inser att det &r viktigt att vi gor rétt sa-
ker sa att inte skattebetalarna far std emellan och betala for att man gor
arrangemang som inte ar tillrackligt vél planerade.

Idrottsrorelsen dr ocksé intresserad av att detta ska fungera pa ett bra
sdtt och att vi gor rétt saker. Den dialog vi har med bland andra idrottsro-



relsen dr en mycket fruktsam dialog. Vi aterkommer nér vi ar fardiga
med detta arbete.

Anf. 90 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! Absolut, det ér jatteviktigt att vi gor rétt saker. Ett ex-
empel pé att inte gora rétt dr att hoja arbetsgivaravgiften for smaforetag.
De allra flesta foretagen inom turismnéringen &dr vildigt sma, sdrskilt
inom naturturismen.

Analyserandet och utredandet &r vél det som har pagatt i véldigt
manga ar. Nar man anger en ambition i regeringsforklaringen borde man
ha kommit s& langt och blivit s& konkret att man kan ga 6ver till hand-
ling.

I vért budgetalternativ finns medel anslagna savél till mer marknads-
stod for Sverige som till garantin for stora internationella evenemang. Vi
socialdemokrater anslér sammanlagt 100 miljoner mer till utvecklingen
av besoksndringen — 50 miljoner till marknadsforingen och 50 miljoner
som ett avstamp for stora internationella evenemang. Naturligtvis ska
kommuner, regioner, foretag och organisationer som samarbetspartner
dra sitt stra till stacken. Men det har de gjort hela tiden tidigare. Det &r
statens insatser som efterlyses.

Med tanke pa vilken framforhéllning som krévs for att fa ett EM eller
ett VM eller kanske till och med ett OS ar denna forhalning i fragan fran
regeringens sida forodande. Det dr bara ett sitt for andra att komma fore.
Danmark har exempelvis utlyst 2009 som ett idrottsér.

I regeringens politik ser vi att kulturen tar stryk. Lansinstitutioner far
slé igen till foljd av att de inte far statliga bidrag. Idrottsrorelsen tar stryk.
Vara gemensamma intressen och glidjeimnen far sta tillbaka for en strikt
kall ekonomisk politik som &r individualiserad och som inte syftar till att
fora ménniskor samman. Vi vet att de stora idrottsliga arrangemangen
skapar s& mycket mer &n ett antal goda affdrer. Det sitter stralkastarljus
pa Sverige, det skapar glddje, det skapar sammanhallning och ménga
andra positiva spiraler.

Jag beklagar verkligen regeringens passivitet och stiller &n en géng
fragan: Nér far vi se konkret handling?

Anf. 91 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Jag ar aterigen imponerad dver Berit Hogmans otalig-
het. Att inte Berit Hogman hade mer inflytande under de tolv ar da Soci-
aldemokraterna hade regeringsmakten &r att beklaga. Hade Berit Hog-
mans engagemang fatt sprida sig i den forra regeringen hade vi haft en
strategi pa det hdr omradet. Nu har vi suttit i makten i mindre &n tva ar,
och Berit Hogman &r redan otalig.

Det som vi gor pa foretagaromradet nér det géiller sdnkta arbetsgivar-
avgifter, forenklingar i regelverket och forbéttringar for de sma foretagen
ar till gagn for vara mojligheter att ta emot fler turister. Man ska vil
komma ihag att Socialdemokraternas budget innebér skattehdjningar for
arbetsgivarna med 20 miljarder kronor. Det &r vil lika bra att ni berattar
det. Det dr de som kommer att fa betala framdver om ni skulle f& makten
att leda landet.

Jag konstaterar att Socialdemokraterna i sina budgetalternativ enligt
Berit Hogman har pengar till det mesta. Men det &r klart att enskilda re-

Prot. 2007/08:135

24 juni

Svar pa
interpellationer

67



Prot. 2007/08:135
24 juni

Svar pa
interpellationer

68

gioner, enskilda kommuner, enskilda ménniskor, enskilda foretag r med
och betalar detta. Ni tar in s& mycket skattepengar att ni kan betala ut i
form av bidrag pé olika sétt. Vi har en annan strategi. Vi tycker att fore-
tag ska fa behalla mer av sina inkomster sjalva, enskilda ska fa gora det,
kommuner och regioner ska f& gora det. Sedan forsoker vi fokusera pa
vad som &r statens uppgift och vad som &r det viktigaste nér vi ska sdka
evenemang.

Jag sade tidigare att det inte bara handlar om ekonomiska garantier
utan ocksd om en gemensam strategi for vad det 4r man ska gora, vilka
evenemang man ska sikta in sig pa, hur det ska organiseras och sa vidare.
Den diskussionen har vi med dem som é&r berdrda. Det kénner jag mig
ndjd med.

Sedan &r det bra om ocksa Socialdemokraterna bidrar med den typen
av input till debatten. Det tackar jag bara for. Det &r bra om ni vill vara
aktiva, det &r bra om det skett en omsvéangning nir det giller socialde-
mokratins engagemang, for det fanns ingenting av det hos den forra rege-
ringen. Men det kanske &r sa att i opposition far man lite ny energi som
man kan tillfora debatten pa ett bra sitt.

Anf. 92 BERIT HOGMAN (s):

Herr talman! Det Maud Olofsson sade i sitt senaste inldgg maste dnda
innebéra att hon inte driver linjen om statliga garantier fér arrangemang.
Det var en hyllning till skattesdnkningarna, det var en hyllning till alla
andras initiativ, dock inte statens.

Min bild, som jag vet att jag delar med idrottsrorelsen och de kom-
muner och regioner som har velat arrangera eller som redan har arrange-
rat stora evenemang, &r att det dr statens tur att bidra med att ta en liten
del av ansvaret for dessa storre arrangemang.

Jag konstaterar att handlingen uteblir ocksé i den hir fragan, vilket
jag beklagar.

Anf. 93 Naringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det &r klart att jag hyllar skattesdnkningar dérfor att jag
tror pd dem. Jag tycker att det dr bra att folk far behalla mer av sina in-
komster sjédlva. Jag tror pd manniskans kraft att klara sig sjalv och for-
soOrja sig sjélv.

P& samma sitt som jag resonerar om individuella skattesdnkningar,
att det dr bra for individen, tror jag att det dr bra for kommunerna om de
kan fa behalla mer skattepengar. Jag tror att det dr bra for regionerna om
de far behélla mer skattepengar. Jag tror att det dr bra om foretagen fér
behalla mer skattepengar. Vi skiljer oss &t i detta. Socialdemokraterna
tycker att det dr bra att samhallet och staten tar hand om vara inkomster.
Det tycker inte jag. Om man ger storre sjalvbestimmande, storre mojlig-
heter for de enskilda kommuner, regioner och andra att utveckla sig har
man ocksa storre mojligheter att dra till sig olika saker och gora olika
investeringar.

Niér det giller statliga garantier sade jag: Det ar inte det enda. Det var
vad jag sade. Vi maste diskutera vad det &r som har varit framgangsfak-
torerna i Are och i Ostersund. Vad ir det som gor att de har kunnat ar-
rangera de hér tdvlingarna utan att behova statliga garantier och dessu-



tom tjdnat pengar pa det? Vad ar det som gor att de andra evenemangen,
déir man inte har lyckats lika bra, inte har gjort det?

En serids politiker maste klara av att ta tid pa sig att analysera fram-
gingsfaktorerna men ocksa de faktorer som gor att man gor forluster. Da
kan vi fa en bra plattform att gd vidare i ett samarbete mellan staten,
kommuner och regioner och de forbund och organisationer som det
handlar om.

Jag har tdlamod. Det ar bittre att gora ritt dn att gora fort. Har Berit
Hogman véntat i tolv ar pa att den socialdemokratiska regeringen skulle
gdra nagonting tror jag att Berit Hogman kommer att ha tdlamod att
vénta nagra extra manader till for att fa ett bra forslag fran alliansrege-
ringen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

14 § Svar pa interpellation 2007/08:735 om utredning om konkur-
rens i fjdrrvirmenéten

Anf. 94 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):
Herr talman! Per Bolund har stéllt tre fragor till mig.

1. Nér avser jag att tillsdtta utredningen om konkurrens i fjarrvairmena-
ten?

2. Ndr avser jag att utredaren senast ska lamna sitt betdnkande?

3. Nér avser jag att en ny lagstiftning som medger konkurrens i fjérr-
viarmeniten ska vara pa plats?

Som Per Bolund tar upp i sin interpellation aviserade regeringen i
propositionen om en ny fjarrvirmelag att man nirmare avser att utreda
fraigan om tredjepartstilltrade till fjarrvdrmenéten. Utifrdn det utred-
ningsunderlag som togs fram av den forra regeringen var det dock inte
mojligt att som Per Bolund skriver ligga fram forslag om ett lagstadgat
sadant tredjepartstilltrade.

Den nya fjarrvarmelagen trader i kraft den 1 juli i ar. Lagen innebér
att det tas steg som syftar till att underlétta for tredjepartstilltrade till
fjarrvarmeniten. En skyldighet infors for fjarrvairmeforetag att forhandla
med den som begér tilltrade till fjarrvirmendten. Om nagon Overens-
kommelse inte kan nds om tilltrdde ska fjarrvirmeforetaget ange skélen
for detta. Vid oenighet kommer ocksa en av parterna att kunna ansoka
om medling vid den nya fjarrvirmendmnden vid Energimyndigheten.

Syftet med en fordjupad utredning om tredjepartstilltrdde ar att nér-
mare undersdka om en lagstadgad ritt till tilltride kan stdrka fjarrvirme-
kundens stillning, dstadkomma ldgre fjarrvirmepriser, en effektivare
virmemarknad och en forbattrad milj6. Avsikten dr ocksa att analysera
hur en reglering paverkar energi- och klimatpolitiska mél och de langsik-
tiga forutséttningarna for investeringar i fjarrvirme och kraftviarme.

For att svara pa Per Bolunds forsta frdga dr min ambition att en ut-
redning som ndrmare ska analysera fOrutsidttningarna for tilltrdde till
fjarrvarmendten ska kunna beslutas under hosten. Som svar pa Per
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Bolunds andra fraga vill jag i dag inte foregripa beredningen av utred-
ningsdirektiv innan jag bestimmer ett slutdatum for utredningens arbete.
Niér det géller Per Bolunds tredje fraga vill jag inte foregripa utredning-
ens slutsatser om det dr lampligt att infora ett tredjepartstilltrade. Om
utredningens slutsatser visar pa att det ar lampligt att infora en reglering
om tredjepartstilltrdde ska utredningen foresla ett datum for nér en sadan
reglering kan trdda i kraft.

Anf. 95 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Jag fér vl tacka ministern for svaret, &ven om det bara
var en frdga av tre som blev besvarad. Man kan diskutera om det finns
naturliga skl till det eller inte, men sa var det i alla fall.

Anledningen till att jag stéllde interpellationen till ministern var dels
den proposition som kom, ddr man aviserade att det skulle komma en
utredning om tredjepartstilltrade, dels en artikel pd realtid.se, som har
rubriken “Léngbédnk for energipolitiken — Regeringen hinner inte med”.
Dar séger ansvarig statssekreterare att det knappast blir ndgon ny fjarr-
varmeutredning i ar. Regeringen hinner inte.

Det var positivt att vi fick ett besked frén ministern om att det ska
komma en utredning under hosten. Det dr dtminstone ett steg ndrmare i
tiden. Det vdlkomnar jag.

Diremot blir jag lite bekymrad 6ver den del av svaret som gar ut pa
vad utredningen ska hélla pad med och vad den egentligen ska utreda. I
svaret star det att man ska undersdka om ritt till tilltrade kan stérka fjérr-
viarmekundernas stéllning och astadkomma lagre fjarrvarmepriser, hur
det péverkar energi- och klimatpolitiska mal och sa vidare. Det kénns
som att man verkligen gér tillbaka till grunden. Det har 4ndd funnits en
stor fjarrvirmeutredning som bland annat har haft som uppdrag att titta
pa den hér frdgan och har analyserat mojligheterna. Sedan har man inte
gatt in 1 detalj for att utforma exakt hur en sddan reglering om tredje-
partstilltrade skulle kunna utformas.

Det jag skulle 6nska var att det var det som var fokus for den nya ut-
redningen: att man faktiskt tog fram ett forslag pd hur man i praktiken
kan utforma ett system med tredjepartstilltrade som tillater rejal konkur-
rens 1 fjarrvirmendten. Som jag tolkar svaret kommer det hér att vara en
véldigt allmén analys av om det 6ver huvud taget ar intressant, om det &r
problem med de klimatpolitiska malen och sé vidare.

Det oroar mig, maste jag sdga. Jag skulle 6nska att man gjorde som
vildigt madnga ménniskor och organisationer sdger — det finns ett stort
behov av att 6ka konkurrensen i nédten och ta fram ett forslag pd hur man
konkret skulle kunna géra det. Det &r det som jag anser saknas i dag.

Fjarrvarme ar ett valdigt effektivt system for att distribuera virme. I
och med att man producerar valdigt mycket fornybara brénslen och forts-
atter att fasa ut de fossila branslena &r det ett véldigt viktigt sétt att
minska Sveriges klimatpaverkan.

Problemet &r att vi har ett system med privata monopol i dag, dér pri-
serna har stigit ganska kraftigt, i vissa fall uppéat 50 procent pa bara ett
par ar. Att man har privata monopol dir kunderna i praktiken ar 1asta till
en enda leverantdr gor ocksé att det skapas oro hos kunderna. Man har
sett hur priserna stigit. Man blir orolig &ver vilken prisutveckling det
kommer att vara framover. Det kan gora att man tvekar att ansluta sig till



fjarrvarmenatet nar utbyggnad sker. Det kan gora att ménniskor till och
med funderar &ver att g& over till att anvénda andra, mindre miljévénliga
uppvarmningsslag.

Dérfor, inte minst for kundernas skull, vore det en vildigt vilkommen
signal om regeringen tog steget och sade: Vi vill ha ett system dédr man
har konkurrens i fjarrvirmenéten, dér olika leverantérer kan leverera
véarme till kunderna!

Om regeringen véldigt tydligt aviserade att det var det som var ambit-
ionen tror jag ocksa att det skulle finnas storre mdjligheter till att utred-
ningen skulle komma med ett praktiskt genomforbart resultat. Med den
hér ganska allménna inriktningen som ministern nu redovisar tror jag att
fragan kommer att dras i langbank och verkligen forsenas helt i onddan.
Det gor mig lite orolig.

Jag skulle gérna vilja ha en forklaring frdn ministern. Har regeringen
ambitionen att man ska kunna fa fjarrvirmekonkurrens i framtiden? Om
man har den ambitionen, kommer man da att ge konkreta uppdrag till
utredningen att ta fram ett praktiskt genomforbart system med en lag-
stiftning som mdjliggor riktig konkurrens i fjarrvirmenéten?

Anf. 96 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Lat mig forst séga att fjarrvirmeutvecklingen &r véldigt
positiv. Sedan 70-talet har vi utvecklat ett system som har varit och &r
mycket effektivt. Jamfor vi med 6vriga varlden har vi ett mycket effek-
tivt system. Vi har minskat oljeanvidndningen fran 6ver 80 procent till
under 5 procent i uppviarmningssektorn och bostadssektorn, och det &r
fantastiskt bra. Det har skett i stort sett helt utan subventioner fran skat-
tebetalarna. Jag tycker att det finns anledning att vara stolt dver den ut-
vecklingen.

Det dr ocksa viktigt att siga — och dér tror jag att Per Bolund ska akta
sig for att skrdmmas med prisokningar — att fjarrvirmepriserna mellan
2002 och 2007 okade med i genomsnitt ca 18 procent. Elpriset dkade
med 42 procent under samma period. Det finns en béttre mojlighet for
prisutvecklingen pa fjarrvarmesidan dn for elpriset. Sedan 1997 har pri-
s6kningen pé fjarrvarme varit 28 procent och pa el 69 procent. Fjéarrvar-
men har alltsd verkligen konkurrerat pa ett bra sétt. Det &r darfor véldigt
ménga véljer detta.

Det finns stora skillnader nér det géller fjarrvirme. Det ar stora fore-
tag och sma foretag. Det &r kommunala foretag och privata foretag. Det
ser sa olika ut. Det dr det som gor fragan lite mer komplicerad, om man
skrapar lite grann pé ytan, 4n vad Per Bolund nu ger sken av att den &r.
Jag tror att Per egentligen inser de bekymren. Det &r olika dgande, och
det ser olika ut. Darfor &r problemen olika.

Det &r klart att konkurrenssituationen i denna region ser annorlunda
ut dn den gor till exempel i Luled. Om vi jamfér Varmdo, som dr den
dyraste orten, med Luled, som har det lagsta fjarrvdrmepriset, ser vi att
skillnaden &r valdigt stor.

Det ar ocksa dérfor vi behover utreda detta. 1 forstone kan det lata
véldigt enkelt: Det ar klart att vi ska oka tilltrddet till fjirrvirmenéten.
Men genom att 4gandet ser olika ut och de regionala forutsittningarna ar
olika behdver vi utreda det. Det ar dérfor jag inte kommer att ge nigot
besked i dag. Jag vill tillsdtta utredningen darfor att det behover utredas.
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Jag dr inte lika tvarsiker som Per Bolund. Jag sdger inte att det &r en
enkel match att klara det. Det dr dirfor som vi nér vi lade fram detta
lagforslag forbattrade kundernas mojligheter att kontrollera priset, sék-
rade medlingsfunktionen och stirkte kundernas situation gentemot fore-
tagen men ocksa hade en bra dialog med fjarrvirmeforetagen.

Egentligen &r det hér en fraga om fortroende fran kunder gentemot
fjarrvarmeforetag, dér man ska diskutera priset. Men pa grund av att vi
inte hade tillrdckligt underlag kunde vi inte ldgga fram nagot forslag. Det
ar darfor man tillsdtter en utredning. D& &r det ytterst oldmpligt att stats-
radet kommer och sédger: Ni ska utreda sa hiar och komma fram till detta!
Da behdvs ingen utredning.

Det ar just darfor att vi dr frdgande infor om det dr mojligt och i sé
fall hur som vi kommer att tillsétta en utredning. Det Ola Alterd har sagt
ar att vi inte kommer att ha nagon férdig utredning under 2008, eftersom
vi tillsétter den under 2008. Konstigare an sa dr det inte.

Anf. 97 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Nu var det inte s& han sade. Han sade att det knappast
blir ndgon ny fjérrvarmeutredning i ar; regeringen hinner inte. Det tolkar
jag, och troligen alla andra som léser det hdr, som att man inte kommer
att sdtta utredningen i sjon under 2008. Nu svarar ministern, vilket ar
glddjande, att man kommer att gora det under hosten. Det tycker jag
verkligen dr en vilkommen utveckling.

Det ar farligt att, som ministern gor, anvinda genomsnitt nar det gél-
ler prisutvecklingen i fjarrvirmesektorn. Precis som ministern séger &r
det en véldigt stor skillnad mellan olika fjarrvirmebolag och fjérrvirme-
nit. Aven om det har varit en mindre hog utveckling av priset i genom-
snitt finns det delar av landet dér den har varit vildigt hog. Inte minst hir
i Stockholmsomradet har det varit en prisstegring pd 50 procent pa bara
ett par ar, vilket dr problematiskt for de ménniskor som sitter fast och
inte har nagot val. De har inget alternativ. De kan inte vilja en annan
leverantor. Det de kan gora dr att investera i en helt ny virmeanldggning,
vilket &r en vildigt stor kostnad for till exempel en enskild villadgare.
Man ska anvénda statistik med forsiktighet.

Ministern missforstar mig, avsiktligt eller oavsiktligt. Vi behover inte
debattera om det ska behdvas en utredning eller inte. Vi &r dverens om
att det behovs en utredning. Det vi diskuterar dr vad utredningen ska ha
for direktiv. Jag séger att det dr dags for regeringen att ta steget, sdga att
vi behover ha konkurrens i fjarrvirmenéten och ge utredningen i uppdrag
att utreda hur en sédan konkurrens ska kunna uppnds och vilken form
den ska ha, medan ministern stdr och pratar om att man ska utreda det
fran grunden. Ar det sa att det mdjligtvis kan stirka fjérrvirmekundernas
stdllning 6ver huvud taget? Kan man astadkomma légre fjérrvirmepriser
med ett sddant hir system? Vilka effekter far ett tredjepartstilltrade pa de
energi- och klimatpolitiska mélen?

Det tycker jag dr att gé tillbaka och backa i utvecklingen, att inte ta
till vara de resultat som har kommit fran de tidigare fjarrvdrmeutredning-
ar som har varit. Nu borde man g vidare och ge dem i uppdrag att ta
fram ett system for hur tredjepartstilltradet skulle kunna se ut.

Regeringen har sedan fortfarande mojlighet att sdga att den véljer att
inte anvinda sig av det forslag som kommit. Men om man inte har nagot



konkret forslag pa bordet 6ver huvud taget dr mojligheten helt bortsopad
att man skulle kunna fa en fungerande konkurrens pa virmemarknaden.
Det tycker jag vore vildigt tragiskt.

Vi ér ocksa overens om att fjarrvirme ar en véldigt positiv uppvéarm-
ningsform och att den har minskat sina koldioxidutslédpp. Det har skett
inte minst pa grund av Miljopartiets styrmedel, som vi inférde genom
den grona skattevédxlingen. De har gjort att man styrt bort frén de fossila
brénslena.

Problemet om man till exempel ser till Stockholmsomradet &r att man
redan i dag har ett utbyte. Ndten dr sammanbyggda egentligen frén S6-
dertilje dnda upp till Mérsta. Man har ett utbyte mellan fjarrvarmebola-
gen dir man koper och séljer virme sinsemellan.

Déaremot har jag som kund inte ndgon mojlighet att kdpa virme av en
leverantor frén ndgon annan del av nédtet. Det skapar helt absurda situat-
ioner dér jag som boende pé den ena sidan av kommungréinsen fir virme
fran exakt samma véirmekélla som en kund pd den andra sidan kommun-
gransen. Men jag far betala mycket mer for precis samma véirme som ar
producerad pa samma enhet just for att jag inte har valmdjligheten att
vélja vilken leverantor jag vill ha.

Det skapar ocksa den absurda situationen att industrier som har spill-
varme som de vill bli av med och sélja till kunderna inte kan det for att
den som ager fjarrvarmenétet sdger nej. Vi vill inte. Vi vill producera var
egen virme. Vi vill ha full kontroll 6ver systemet. Det gor att man i dag
kyler bort virme som man skulle kunna anvénda till att i stéllet virma
bostéder.

Det ar typexempel pé att man har ett icke-fungerande system. Vi har
ett regelsystem som i dag ger privata bolag en monopolsituation i sina
flarrvirmendt. Det &ar klart att det inte skapar ndgon bra situation for
kunderna. Det trodde jag att vi hir skulle kunna vara 6verens om.

Dirfor skulle jag verkligen 6nska att regeringen nu tog steget och
sade att vi vill ha en konkurrens i fjarrvirmenéten och tar fram ett forslag
pa hur det ska utformas.

Anf. 98 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Néar jag talar om genomsnittspriset ar det ett sétt att be-
skriva fjarrvarmepriserna sett till de elpriser som har varit. Jag tror att det
ar en viktig information. Men jag sade ocksa att det ser olika ut beroende
pa var vi dr i Sverige. Det ar valdigt viktigt.

Nér jag traffar fjarrvirmeforetagen men ocksa deras kunder runt om i
Sverige ar det helt olika om jag diskuterar detta i Skellefted eller i Stock-
holm. Det &r rdtt viktigt att vi som politiker ser att forutsdttningarna och
verkligheten ser olika ut. Det innebér att om man ska gora nagonting &t
detta maste man ocksa forsta det.

Jag forsokte att problematisera det genom att sdga att vi har kommu-
nala bolag dér vi investerat skattemedel i att bygga fjarrvirmenét. Men vi
har ocksa privata bolag som har investerat i fjarrvirmenét for att bygga
ut dem. Det ar tva helt olika forutsittningar.

Det ar déarfor som det ar lite problematiskt ndr man talar om lagstift-
ning. Hur ska den lagstiftningen vara utformad for att det ska fungera?
Det ar déarfor vi behover en utredning. Vi maste ta hinsyn till kundernas
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verklighet och 6nskemal i en sddan utredning. Det &r sjalvklart. Det ér
dérfor vi utreder.

Det ér klart att vi méste ta hiansyn till energieffektivitet i en sddan ut-
redning. Ocksa jag tycker att det &r fel att spillvirme inte anvinds pa
mest effektiva sétt. Men for att komma till en lagstiftning som ar rimlig
och bra maste man ocksa fa en chans att utreda just detta.

Fjarrvarmeforetagen har ett eget ansvar. Ibland &r risken den att poli-
tiker tar pa sig allt ansvar. Vi ska l9sa precis alla problem. Jag har sagt
till fjarrvarmeforetagen: Om kunder dr missndjda med det ni levererar
och era priser maste ni ocksa vérna era kunder. Ni maste ha en dialog
med era kunder. Kunderna maste forstd hur dessa priser sétts och pris-
hdjningarna. Annars riskerar ni en jéttestor kritik.

Det ar viktigt att skilja pa det. Vad ar den politiska rollen i detta? Vad
ar det vi ska gora? Men vi ska ocksa stélla krav pa dem som éger fjérr-
viarmeforetagen oavsett om det ar privata foretag, kommunala eller
ndgonting annat, och oavsett om det &r stora eller sma. Jag vill ha med i
perspektivet att det inte bara ar en politisk uppgift att 16sa detta. Det ar
ocksa en uppgift for de foretag som levererar fjérrvarme.

Anf. 99 PER BOLUND (mp):

Herr talman! Det sista kan vi absolut vara dverens om. Det vore vil-
digt onskvirt om marknaden 16ste detta sjalv. Men det har den uppenbar-
ligen inte gjort. Det racker med att 6ppna 6gonen och titta vad som hin-
der till exempel hir i Stockholmsregionen. D& ser man att marknaden
inte har 16st det.

Tyvirr sélde en borgerlig majoritet i Stockholm ut fjarrvirmenéten i
den hér staden. Det gor nu att det dr dgt av ett bolag som till med &r ut-
landskt och som styr helt och héllet 6ver hela fjarrvirmenétet i Stock-
holms stad. Det &r klart att det skapar ett stort problem nédr dessutom
priserna bara gar uppét och uppat.

Jag skulle 6nska att det var en fungerande konkurrens och att man
skulle kunna byta uppvarmningssystem. Ministern vet lika vl som jag
att for en villadgare som har fjarrvirme installerad ar det investerings-
kostnader pa flera hundratusen kronor som kriavs for att man ska kunna
byta och till exempel ga over till en virmepump, en pelletspanna eller
liknande.

Det skapar en troskel som avhaller minniskor frén att syna korten for
fjarrvirmebolagen. Det ér de sjélvklart ytterst medvetna om. Det ar dér-
for som de ocksa spelar pa kundernas smé mojligheter att gora ett aktivt
val. Det &r just mojligheten att ge dem ett aktivt val som borde vara rege-
ringens ambition.

Det &r inte bara en prisfraga, utan det dr ocksa en miljofraga. Natur-
skyddsforeningen har precis tagit fram kriterier fér bra-miljoval-varme
dér man kan miljomaérka sin fjarrvirme. Men ett sddant system ger vil-
digt liten utdelning om inte kunderna har det aktiva valet. Om jag inte
kan vélja bort den fjarrvirmeleverantér som producerar med hjélp av kol
och aktivt vélja den leverantér som producerar med biobrinsle fir en
saddan mirkning valdigt liten effekt.

Jag har tidigare trott att regeringen star pa konsumenternas och kun-
dernas sida, efterstrdvar konkurrens och mojligheten att vilja fritt for
kunderna. Jag blir nu lite besviken pa att man nu gér tillbaka och inte ens



ar beredd att ge konkreta utredningsforslag pd hur man skulle kunna fa
tredjepartstilltriade.

Anf. 100 Néaringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det ar klart att vi behover utveckla fjarrvarmemark-
naden lika vél som vi behdver utveckla andra marknader. Det dr ocksa
darfor som vi har starkt kundernas situation genom det senaste beslutet.
Men det dr ocksa viktigt att séga att forutsittningarna &r sa olika.

Nu diskuterar Per Bolund Stockholmsregionen. Jag har all respekt for
det, eftersom problemen hér ar stora. Men vi har ett omland som ar
ganska betydande utanfor Stockholmsregionen dir verkligheten kanske
ser annorlunda ut beroende pa var man reser i landet.

Ska jag ha en lagstiftning och ett regelverk for hela Sverige méste jag
ta hénsyn till att det ser olika ut. Det ar enklare att i opposition séga: Det
ar vil bara att stifta en lag. Men sitter man med regeringsmakten och ska
lagga fram forslag som riksdagen med stor respekt ska fatta beslut om
maéste det vara mer genomarbetat dn sa.

Det ar darfor som vi behover en utredning och darfor som jag forso-
ker beskriva vad det finns for fragetecken nir det géller just fjarrvirme-
marknaden. Det &r klart att vi behdver battre konkurrens. Det behover vi
pa alla omraden. Det &r klart att vi behdver en okad effektivitet sa att vi
anvénder spillvdarme, rétt uppvarmningskélla och sé vidare.

Men vi behdver ocksd en marknad och ett 6kat tryck pa de fjarrvér-
mebolag som man ir missndjd med. Konsumenter protesterar mot andra
som tar ut for hdga priser och annat. Det 4r samma sak hér. Konsumenter
bor ocksa rikta sin kritik mot de fjarrvirmebolag som man dr missndjd
med och ta en dialog med dem. Det kommer att kridvas framover.

Sedan lovar jag att utredningen ska fa de uppdrag som krévs for att vi
ska fa en béttre ordning pd omrédet. Det innebédr ocksa att vi maste ta
hénsyn till de olika forutsittningar som finns runt om i vart land och inte
bara ha Stockholm som utgangspunkt for de lagforslag som vi lagger
fram. Vi maste se helheten. Det ligger i en regerings uppdrag. Men i
grunden &r fjarrvirmen bra.

Overliggningen var hirmed avslutad.

15 § Svar pa interpellation 2007/08:739 om stod till installation av
energieffektiva fonster i smahus

Anf. 101 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):
Herr talman! Mikaela Valtersson har fragat mig

e om jag avser att verka for att nya medel till stodet for installation av
energifonster avsitts i tilldiggsbudgeten,

e om jag avser att forlinga stodet till energieffektiva fonster i smahus
efter att nuvarande stodperiod 16per ut samt

e vilka andra atgirder jag avser att vidta for att fa till stdnd en okad
installation av energieffektiva fonster i hela bostadsbestandet.
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Regeringen inforde ar 2007 anslagsfinansiering av stddet for bland
annat installation av energieffektiva fonster i befintliga smahus, vilket
tidigare utgick som skattekreditering. Stddet giller under en begrénsad
tid, och syftet &r, forutom energieffektivisering, att fraimja ett okat utbud
av nya, energieffektiva fonster p& marknaden. Jag kan konstatera att det
finns ett stort intresse for stodet, men delar Mikaela Valterssons uppfatt-
ning att ekonomiskt stod till energieffektiva atgérder inte sjélvklart ar det
mest lampliga styrmedlet for att stimulera sddana atgirder i bostadssek-
torn.

Bristande kunskap om ny teknik och dess kostnader samt om den
egna energikostnaden innebar att atgérder inte alltid genomfors trots att
de ar lonsamma. Darfor behdvs information och radgivning. Genom
klimatmiljarden har regeringen satsat pa bland annat sddana insatser. En
viktig roll i kunskapsformedlingen har de kommunala energi- och klimat-
radgivarna och energikontoren. Energideklarationer for byggnader &r ett
annat viktigt verktyg for energieffektivisering.

Vidare har den pagaende energieffektiviseringsutredningen lamnat ett
delbetinkande med en handlingsplan. Utredningen beddmer att 25 tera-
wattimmar av den arliga energianvdndningen inom bebyggelsen kan
sparas pa ett kostnadseffektivt sdtt. I host ldgger utredningen fram sitt
slutbetdnkande med forslag pa atgérder.

Mot den bakgrunden &r mitt svar till Mikaela Valtersson att regering-
en har gjort en rad insatser for att fa fart pa energieffektiviseringen inom
bostadssektorn. Stddet for installation av energieffektiva fonster i smahus
ar en selektiv insats som fatt uppmirksamhet, men bidragseffektiviteten
har &nnu inte utvédrderats av den ansvariga, centrala myndigheten. Rege-
ringens allminna uppfattning &r dock att politiken i huvudsak bor bygga
péa en fungerande konkurrens och generellt verkande styrmedel.

Anf. 102 MIKAELA VALTERSSON (mp):

Herr talman! Jag tackar ndringsministern for svaret.

Bostadssektorn star i dag for en dryg tredjedel av Sveriges energian-
vandning och orsakar en stor del av de utslapp av vaxthusgaser som finns
i Sverige. For att rejélt kunna minska denna klimatpaverkan frén bostiader
méste badde nybyggda och redan befintliga bostdder bli avsevirt mer
energieffektiva. Darfor behovs under de kommande aren stora energibe-
sparande atgérder i hela bostadsbestandet.

Sverige har antagit ett mal om att minska energianvindningen i bo-
stadssektorn med 20 procent till &r 2020 och med 50 procent till ar 2050
jamfort med 1995 ars anviandning. Boverkets senaste utvirdering visar
att det dr osdkert om dessa energimal kommer att kunna uppfyllas i tid.
Energianviandningen i sektorn minskar visserligen, men utvecklingen gar
alldeles for langsamt.

For att minska den totala energianvdndningen i bostadssektorn krdvs
att stora energibesparande atgirder vidtas i samband med ombyggnation
och renovering. Energieffektiviseringsutredningen har konstaterat att det
finns en stor outnyttjad effektiviseringspotential i den befintliga bebyg-
gelsen, och endast en mindre del av de lonsamma atgérderna vintas ske
spontant i samband med kommande renoveringar.

En av de viktigaste dtgirderna for att minska energiforbrukningen i
bostider &r att forbéttra klimatskalet i husen for att forhindra att virme



lacker ut. En sddan atgird ar att byta befintliga fonster mot mer energis-
néla alternativ. Det krdvs incitament som gor det 16nsamt och attraktivt
for ménniskor att vidta energibesparande atgérder. Sedan 2006 finns ett
ekonomiskt stdd till installation av energieffektiva fonster i sméhus.
Intresset har varit stort, och redan i april i ar var de 100 miljoner som
avsatts for innevarande ar beviljade.

Problemet for méanga ar att det &r stor ryckighet och svarforutsdgbara
regler for den typen av stod. Nu har ménga smahuséigare planerat atgar-
der, sasom fonsterbyte, 1 vetskap om att det finns ett stod. Regeringen har
dock dnnu inte gett ndgot besked om ifall man tdnker sig en eventuell
forlangning av stodet eller planerar att avsdtta ytterligare medel i till-
laggsbudgeten. Det innebér att manga smahusidgare som planerat att sdka
stod kanske inte ldngre har mojlighet att fa det. Det riskerar dessutom att
medfora att den okade efterfrdgan pa energifonster, som vi sett under de
senaste dren, mattas av.

En sak man framover far fundera Gver ar vilka stod som verkligen
behdvs for att ge incitament till bra energibesparande atgérder. Jag maste
dérfor frdga ndringsministern: Hur ténker regeringen da de st6d som
finns inte rdcker till och ménniskor som planerat blir utan det stéd som
de trodde fanns? Vad har ni att siga till dessa ménniskor? Kommer ni att
skjuta till mer pengar i ar? Jag tolkar svaret fran ndringsministern sa att
stodet inte kommer att forldngas och att det inte dr en vdg som ni vill
vilja, alltsé att ge incitament och subventioner till den typen av energief-
fektiva atgarder.

Kommer regeringen att skjuta till mer pengar dtminstone i ar sé att de
villadgare och smahusidgare som planerat ett fonsterbyte kan fa det stod
som de trodde fanns?

Anf. 103 Naringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! Jag haller med Mikaela Valtersson om att vi behdver
gora saker bade i nybyggda och redan befintliga bostdder. Det befintliga
bestandet utgor en jattestor del. Vi river sédllan vara hus, utan vi bor och
renoverar. Det dr bra ur resurssynpunkt, men ibland dr det ocksé kost-
samt att géra om.

Det ér viktigt att fundera pa nér vi ska ha bidrags- och stddsystem och
nér vi ska ha andra regelverk och styrmedel. Miljopartiet och dven Cen-
terpartiet har varit med om att inféra stodsystem. En del har varit bra,
andra mindre bra. Det ska vi vara érliga med att séga. Ibland har de stort
marknaden mer dn de hjilpt. Nar man infoér sddana system é&r det viktigt
att begrinsa en del av dem i tid eftersom det handlar om en introduktion.
Miljobilspremien &r en sadan sak dir vi ser att vi kan ge marknaden en
skjuts, men det ska inte finnas for evigt. S ar det ocksa med en del av de
program som det satsats pd. Det har handlat om att ge en introduktion,
skapa en 6kad medvetenhet och ge en skjuts till marknaden.

I grunden tror jag att vi i forsta hand ska styra detta genom olika re-
gelverk for hur mycket energi man far forbruka pa en kvadratmeter. Dar
g0r vi gemensam sak med ovriga EU. Jag hyllar ju EU, och hir gor vi
alltsd gemensam sak med EU for att hitta den typen av direktiv. Nu im-
plementerar vi det pd den svenska marknaden. Det handlar om béade
nybyggnationer och gamla hus. Det tror jag kommer att bli det mest
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styrande och mest effektiva, for det &r mycket mer marknadsbaserat och
marknaden vet vad den har att forhalla sig till pa lang sikt.

Vi har inbjudit marknaden till diskussion om de energieffektivise-
ringsmél som EU nu satt upp. Jag dr nog mer optimistisk &n Boverket
och kan konstatera att det inom bostadssektorn finns ett oerhort tryck pa
ombyggnation och renovering. Man ser ndmligen att man sparar pengar.
Det ar i takt med 6kade energi- och elpriser man blir mer medveten om
att den sparade kilowattimmen ocksa dr den mest miljovanliga och mest
kostnadseffektiva kilowattimmen. I grunden vill jag styra at det héllet
och vill att marknaden sjélv tar ansvar for att se om sitt hus. Bostadsfore-
tag tjénar ju pengar pa att renovera husen och byta fonster. D4 kommer
det ocksa att finnas en efterfrigan péd treglasfonster och annat ute pa
marknaden.

Den hér typen av stddsystem ska vi anvénda nir det dr absolut nod-
vandigt och det behdvs en introduktion. Det dr med den inriktningen jag
ser pa detta och de andra stddsystemen. Sedan far vi ta stéllning till om vi
ska tillskjuta ytterligare resurser under aret. I grunden tycker jag emeller-
tid att det nu &r andra regelverk och styrmedel som ska styra mot ett mer
energieffektivt byggande.

Anf. 104 MIKAELA VALTERSSON (mp):

Herr talman! Ocksé jag tror att det behdvs en kombination av olika
atgirder, och det krivs definitivt att man framdver ser dver de lagar och
regler som styr detta, till exempel i forbrukad kilowattimme per
kvadratmeter. Det behover kanske dven tillforas ndgot sddant vad géller
ombyggnation, vilket ju inte finns alls i dag.

Men det behovs ocksa andra typer av atgérder sdsom information och
i vissa fall i form av ett rent stod for att f4 i gang en utveckling. Dérfor
méste man ténka pé att det sker en del positiva saker i bostadsbranschen.
Det finns ett tryck pa att vilja se over sin energiforbrukning, dven av
ekonomiska skil, men det dr langt ifran tillrickligt. Av ndgon anledning
finns det en del hinder och problem som gor att det inte gar tillrackligt
fort och att det inte sker av sig sjélvt.

Att innan man har de nya spelreglerna och verktygen pa plats av-
skaffa de befintliga kénns lite méarkligt. Jag dr helt med pé att man kan
behova fundera 6ver om stddet ska se ut exakt pé detta sitt i framtiden.
Jag for min del tror att man kanske ska ha ett mer teknikneutralt stod om
det ska subventioneras, men det &r inte riktigt dags att avskaffa det stod
som finns innan utvecklingen kommit i gang och ett nytt regelverk finns
pa plats. Detta stod giller ju endast sméhus, men det finns behov av fons-
teratgirder ocksé i flerbostadsbestandet, inte minst i de sa kallade mil-
jonprogramsomradena dér bara omkring 3 procent av fastighetsbestandet
har treglasfonster.

Det dr naturligtvis inte sjdlvklart att ekonomiskt stod alltid dr det mest
lampliga styrmedlet. Jag tror att man behdver ha skérpta energikrav i
bade ny- och ombyggnation. Om man emellertid tar bort stodet innan de
nya verktygen finns pa plats visar det pa en bristande ambitionsniva i den
viktiga klimatomstillning som krévs.



Faktum kvarstér att det nuvarande stodet 16per ut inom den narmaste
framtiden, och i dag finns inga andra styrmedel som kan bidra till en
okad installation av energieffektiva fonster i bostdder. Det kommer att
medverka till att en del av den energieffektiviseringspotential som finns
kanske inte realiseras, vilket i sin tur ytterligare forsvérar Sveriges moj-
ligheter att nd uppsatta energimal. Dessutom kommer det att medfora
negativa effekter for de fonstertillverkare som finns pa marknaden och
som haft en positiv utveckling de senaste aren.

Ocksé byte av fonster bedoms ha en stor effektiviseringspotential.
Atgirderna ir oftast 16nsamma om det ind4 finns ett renoveringsbehov,
men det sker inte alltid. For sm& smahusédgare ar det trots allt en stor
kostnad. Fragan, som jag inte tycker att ndringsministern riktigt svarat
p4, ar hur man ser pad dem som planerat ett byte under innevarande ar. De
har utgétt frén att stodet finns, och intresset har varit stort.

Det ir positivt att det &r ett s& stort tryck darfor att s& ménga vill vidta
atgdrder sé att pengarna ir slut redan i april. Kan man dé inte tinka sig
att dven om ni lagger fram andra styrsystem senare att under detta inne-
varande ar skjuta till mer pengar for dem som &nda har planerat den ty-
pen av ganska kostsamma &tgirder med hjélp av det stdd de trodde
fanns?

Anf. 105 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! Jag vill hélla med Mikaela Valtersson om att informat-
ion &r viktig. Det ar darfor vi har dkat insatserna till klimat- och energi-
raddgivarna att ocksa nd ut till svenska folket. Nér de renoverar och byg-
ger om &r det vettigt att se dver hur skalet ser ut. Byte av fonster 4r redan
i dag en 16nsam atgérd.

Vad &r det som gor att vissa skattebetalare ska subventionera andra
skattebetalare nér de byter fonster? Det ar s frdgan méste stillas. Det &r
inte s& att pengarna ramlar ned fran himlen och helt plétsligt finns en
massa pengar som kan fordelas pa ett gott sitt. Det dr ndgra skattebeta-
lare som betalar in skatten, och ndgra andra far pengarna i form av stéd
och bidrag.

Min grundinstéllning &r att ndr vi nu har energipriser och elpriser som
ser ut som de gor dr investeringar i den typen av atgérder redan i dag
l6nsamma. D4 ska vi akta oss for att ha stodsystem dar marknaden dnda
tar hand om omstéllningen.

Skérpta energikrav och skirpta krav pa befintliga byggnader och ny-
byggnation finns och dr pa vég in. Det 4r bland annat tack vare att vi har
kommit &verens pad EU-nivd, men vi infor ockséd sjdlva en hel del av
detta.

Hur definierar vi ett nollenergihus i Sverige sé att man vet vilka re-
gelverk som finns i sammanhanget? Det &r viktigt att se att vi med forut-
sdgbara, langsiktiga och marknadsbaserade styrmedel kommer att dndra
detta. Vi kan sedan i vissa ldgen behdva omstillning eller stodsystem
som skjutsar pad. Men vi ér inte i det ldget nu, tycker jag, att det ar ett
sadant stddsystem som &r hogst prioriterat.
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Sedan far vi ta stéllning till det hér budgetiret nér vi ser hur intresset
ar. I grunden dr det andra styrmedel som jag vill anvénda, som vi redan
har introducerat och som &r pd vég in. Det kommer att ge en ordentlig
styreffekt.

Anf. 106 MIKAELA VALTERSSON (mp):

Herr talman! Det var ett tydligt besked fran ndringsministern att det
inte dr hogprioriterat att ha den typen av stdd kvar.

Det ar viktigt att ha en kontinuitet i de stodsystem och regelverk som
finns. Problemet ar att det blir en stor ryckighet fér manniskor som har
forvéntat sig att det finns ett stod for att vidta en stor atgérd i sina hus
som ocksa dr klimatsmart och bra for miljon, men sedan finns inte stodet
om inte pengar skjuts till. Det skapar en problematisk ryckighet och
oforutségbarhet.

Néringsministern frdgar sig hur man kan motivera att vissa skattebe-
talare ska subventionera atgirder som andra skattebetalare vidtar. Det ar
ett dilemma som jag verkligen tycker att man ska ta pa allvar och att
politiker alltid ska fundera 6ver. Vi ska vara forsiktiga med de resurser vi
har.

Samtidigt maste vi ocksd fundera pa hur vi klarar den stora utma-
ningen och det stora ansvar som vilar pa oss att skapa ett hallbart sam-
hélle och klara klimatomstéllningen. Om vi tar det ansvar som kridvs och
vidtar de atgdrder som krédvs for att na dit gynnar det alla medborgare i
ett land och alla skattebetalare. Det 4r i ljuset av det vi maste fundera
over vilken typ av atgirder och stddsystem som kravs for att nd den ut-
veckling vi vill ha. I dag kan vi se att det inte gar tillrickligt fort och att
vi inte nér dit riktigt i den takt vi vill. D4 maste vi fundera 6ver vilka
atgarder som krivs. Vilka beslut och vilket ansvar krivs fran oss politi-
ker for att komma dit? D4 &r detta en sddan sak.

Det dr samma logik och resonemang som ni har haft bakom miljo-
bilspremien. Hér &r det vissa skattebetalare som kanske éker kollektivt
till jobbet varje dag, men de sponsrar att f4 i gang en utveckling pa mil-
jobilsmarknaden. P& samma sétt kan man motivera den typen av atgirder
om det leder till nadgot positivt och bra for de flesta medborgare.

Anf. 107 Naringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! Mikaela Valtersson pratar om kontinuitet. Men kontinu-
itet innebér inte att stodet ska finnas for evigt. Kontinuitet innebér att
nagot infors under en period och man vet vilka regler som géller — men
sedan tar det slut.

Med miljobilspremien har vi resonerat pé det séttet. Den finns under
en period nér vi vill introducera ett tdnkande, ett kunnande, for foretag att
utveckla produkter. Men sedan tar det slut. Marknaden klarar av detta i
nésta steg. Det ar déarfor jag gor jamforelsen i fraga om varfor man ska
lata vissa skattebetalare betala andra skattebetalares byte av fonster —
dérfor att under en kort period fungerar det. Men det innebér inte att det
ska vara sa i langden.

Vi har fatt kritik frdin marknaden pé andra omréaden, till exempel nér
det giller oljekonverteringsstodet. Man tycker att marknaden har for-
storts snarare dn hjélpts av stodet. Vi maste ta till oss det. Om vi vill mil-



jon vl och om vi vill sméaforetagandet vil maste vi ocksé lyssna pd vad
de sdger.

Vi maste naturligtvis se pa vilka dtgérder som &r mest effektiva. Jag
menar att de l&ngsiktiga styrmedlen handlar om regelverk, nybyggnation
och befintliga hus. Det finns en del regler som har satts i sjon, och nagra
ar pa vig in.

Sabo sdger att de tjdnar pengar pé att spara energi. Det gor alla nér
energikostnaderna &r som de dr. Da géller det for politiken att vara vis i
hur man anvénder skattemedel och vara sa triffsiker man bara kan i
vilka atgidrder som genomfors. Med de saker som regeringen genomfor
ser jag en positiv utveckling. Det méter jag ocksé i dialogen nér vi pratar
om energidirektivet och det som handlar om energieffektivisering. Jag
tror att vi kan kénna oss positiva. Det kommer nya forslag i Energieffek-
tiviseringsutredningen. D4 kommer vi att aterkomma med &nnu fler at-
gérder som styr at det hallet.

Overliggningen var hirmed avslutad.

16 § Svar pa interpellation 2007/08:775 om okat antal konkurser

Anf. 108 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! Borje Vestlund har fragat mig vilka atgérder jag avser
att vidta for att motverka dkningen av konkurser som drabbar sméaforetag
och anstillda i smaforetag.

Under flera ar har foretagskonkurserna i Sverige legat pé historiskt
laga nivaer. De nddde under forra aret sin ldgsta niva sedan 1980-talet.
Det vi nu ser &r effekter av att konjunkturen mattas av och att fler foretag
darfor far det svérare att Overleva. Foretagstjanster ar ett tydligt exempel
pa en bransch som snabbt paverkas nir konjunkturen forsvagas och efter-
fragan minskar.

Regeringens instédllning &r sjdlvklart att uppmuntra fler att starta och
driva foretag, men vi inser ocksa att en del kommer att vara mindre lyck-
osamma med sitt foretagande. Konkurs dr en oundviklig marknadsmek-
anism och del av den naturliga livscykeln pa marknaden. Nedldggning av
foretag som saknar forutséttningar att 6verleva kan dock samtidigt leda
till fornyelse och ekonomisk tillvéxt. Det samhillet maste kunna erbjuda
ar goda rad till dem som startar foretag sé att de kan bedéma sina affars-
idéer och mojligheterna att 6verleva pa dessa. Regeringen har darfor till
exempel forstirkt insatserna for radgivning till foretagare. Vi forbattrar
dven foretagens forutsittningar for dkad l16nsamhet, till exempel genom
jobbskatteavdraget for niringsinkomster, arbetet for att minska foreta-
gens administrativa borda med 25 procent, den slopade medfinansiering-
en i sjukforsdkringen for arbetsgivare, dversynen av trygghetssystemet
och forldangd redovisningsperiod for mervardesskatt.

En sak som oroar mig &r att vi i Sverige, liksom i manga andra euro-
peiska ldnder, har en misstro mot foretagare som har varit med om en
konkurs. Regeringen anser att man ska kunna betrakta en foretagskon-
kurs som en mojlighet att 1dra. Misslyckas man en géng har man oftast
battre mojlighet att lyckas nista gdng. Det handlar om att ha en generds
instéllning till att seridsa entreprendrer far en andra chans.
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Regeringen vill forhindra konkurser i livsdugliga foretag genom att
oka tillgéngen till kapital och skapa en effektivare reglering for foretag i
ekonomisk kris. Regeringen har forbattrat tillgdngen till kapital for sma-
foretag bland annat genom avskaffandet av formogenhetsskatten, dver-
synen av statens kapitalforsorjningsinsatser och hojningen av maxbelop-
pet for Almis mikrolan.

Regeringen har ocksé tillsatt en utredning som ska se 6ver konkurs-
reglerna med syftet att gora lagstiftningen mer inriktad mot att frimja
entreprendrskap, foretagande, sysselsdttning och tillvixt. Genom att
forbattra och samordna forfarandena for foretagsrekonstruktioner och
konkurser ska foretag med goda framtidsutsikter kunna rekonstrueras
snabbare och till en lagre kostnad. Utredningen ska dven limna forslag
om skuldnedsattning for 6verskuldsatta foretag med personligt ansvar for
foretagsskulder.

Lat mig slutligen ndmna att det under 2007 startades rekordménga
nya foretag, 57 194, och uppfoljningar av de foretag som startade 2003
visar att dverlevnadsgraden dr hog. Det tycker jag visar att Sverige pa
senare ar har fatt ett battre foretagsklimat som far fler att starta foretag
och fler livsdugliga foretag att dverleva.

Anf. 109 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Jag vill forst tacka statsradet for svaret. Jag kan knapp-
ast sdga att jag tycker att jag har fatt svar pd min frdga. Den handlade om
vad néringsministern skulle vidta for atgérder for att minska den accele-
rerande utvecklingen av antalet konkurser.

Av svaret framkommer att niringsministern inte tycker att det ar ett
problem. Néringsministern hinvisade i sitt svar till att konkurser ar en
marknadsmekanism och en del av den naturliga livscykeln pad mark-
naden. Jag &r inte helt séker pa att personer som dr kunniga i foretagande
och foretagsutveckling skulle hilla med om detta. A andra sidan kan man
inte krdva att ndringsministern skulle ha ndgon annan uppfattning med
tanke pa hur framfor allt Centerpartiet genom en del av sina ledaméter
anser att man kan lura smaforetagare genom att sétta foretag som skapa-
des uteslutande av politiska skél i konkurs.

Herr talman! Bakom varje konkurs finns tvd huvudsakliga forlorare.
A ena sidan #r det anstillda som kan mista sin anstéllning. A andra sidan
ar det leverantorer, inte sillan smaforetagare, som inte far betalt for sina
leveranser. Att komma med forklaringar om att konkurs &r en marknads-
mekanism visar bara hur lite naringsministern bryr sig om sméforetagar-
nas villkor.

Herr talman! Visst dr det sant att foretag som saknar forutséttningar
att 6verleva inte kan fortsétta att fungera pa marknaden, men att konkur-
sen skulle vara en del i en naturlig livscykel pd marknaden som narings-
ministern anfor tyder bara pa att ndringsministern har daliga kunskaper
pa omrédet. Tvartom finns det en ordentlig diskussion kring konkurslag-
stiftningen och hur den béttre kan anpassas till foretagsrekonstruktioner.
Detta nimner dock niringsministern endast i forbigdende i sitt svar.



Konkurserna har under arets forsta fem manader 6kat med 3 procent.
Det ér ingen jéittehog siffra, men kommentarerna fran savél ITPS som
UC — ett foretag som undersoker kreditvirdigheten hos foretag — &r att
man forvintar sig en uppgang av antalet konkurser den nérmaste tiden.
Dessutom finns flera olika branscher som &r oroliga 6ver 16nsamheten i
just deras bransch.

Vad ar da niringsministerns redskap? Forst och framst far vi den van-
liga visan om hur duktig regeringen &r nir det géller foretagens villkor.
Men om det dr sa, varfor okar dé antalet konkurser? De foretag som har
gétt 1 konkurs har @ndd omfattats av jobbskatteavdraget for néaringsin-
komster, den slopade medfinansieringen av sjukforsékringen, den for-
langda redovisningsperioden for mervérdesskatt och avskaffandet av
formogenhetsskatten. Sjélvklart lider de precis som alla andra foretag av
regeringens saktfardighet med regelforenklingar och av att inte dversy-
nen redan dr gjord vad géller statens kapitalforsorjningsinsatser. Mer én
sé verkar inte ndringsministern ha i sin verktygslada.

Herr talman! Jag tycker sjalvklart att det &r positivt att regeringen har
tillsatt en utredning som ska se 6ver konkurslagstiftningen. Det &r viktigt
att det blir en lagstiftning som framjar foretagsrekonstruktioner béttre dn
rena foretagsnedldggelser.

L&t mig ndmna den situation Sverige befann sig i under borjan av
1990-talet, da jag arbetade just med konkursfragor i Hotell- och Restau-
rangfacket. Under perioden gick en majoritet av restaurangerna i Stock-
holms innerstad i konkurs. Det var ju en sak, men det intressanta var att
med ett par undantag stingde inga av dessa restauranger. S& gott som alla
fortsatte att vara restauranger efter att en ny dgare hade tagit dver verk-
samheten. Detta om ndgot visar behovet av rekonstruktioner i stillet for
konkurs.

Forutom de vanliga standardsvaren om hur duktig néringsministern ar
skulle jag avslutningsvis vilja ha svar pa fragan: Vad tdnker néringsmi-
nistern goéra konkret for att minska antalet konkurser?

Anf. 110 ERIK A ERIKSSON (c):

Herr talman! Tack for svaret pa interpellationen, och tack for att in-
terpellationen stills!

Varfor tackar jag for detta? Jo, for att da far vi en diskussion om sy-
nen pa foretagande, vilket jag tycker ar alldeles nodvéndigt. Synen pa
foretagandet har inte diskuterats tillrickligt mycket, eftersom ménga av
oss svenska medborgare har varit férvisade till att vara l6ntagare. Det har
varit det fina medan att vara foretagare inte alltid har varit det som ska
ses som en norm eller ens en mojlighet.

Jag tdnker pa det historiska arvet. Den som har varit foretagare har
haft stora svarigheter att kunna skaffa sig en fordldrapeng eller en sjuk-
forsékring som har varit vettig, vilket manga ganger har gjort att man har
ként sig som i ett utanforskap, trots att man lagger ned méanga arbetstim-
mar per vecka och gor ett gott arbete for samhillet i stort. Man kanske
har manga anstillda, kanske &r man fimansforetagare.
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Synen pé foretagandet ar alltsd véldigt viktig, och dérfor &r det bra att
diskussionen kommer upp. Den kommer upp pa olika sétt, inte bara i
riksdagens kammare utan i samhallet i stort. Det ser ganska olika ut i vart
land. T vissa omraden finns en stark foretagarkultur dar det dr ganska
naturligt att ménniskor tar over fOretag Over generationsgrianser — inte
nédvindigtvis inom en slidkt, &ven om det kan vara det. Det kan dven
vara pa andra sétt.

Det &r darfor olika vad man har med sig i bagaget. Jag hor till de
riksdagsledaméter som har en F-skattsedel sedan 1997. Kollegan hér i
kammaren yttrade ndgonting om att vi centerpartister i riksdagen gar i
konkurs i storre utstrickning. Da skulle jag vilja sdga att procentuellt sett
ar det ganska manga som har F-skattsedel i var grupp. Jag har inte kon-
trollerat det, men jag tror att det &r sd. Vi ér flera som jag vet om som
inte har gétt i konkurs. Jag skulle 6nska att det vore fler riksdagsledamo-
ter som hade denna bakgrund eller som kanske har provat pd foretagan-
det.

Lat mig sdga att vad jag tycker &r viktigt i debatten &r att det inte ar
nagon skam att ha gjort konkurs. I Sverige har det ansetts vara en skam,
och det beror pa synen pa foretagandet i samhéllet i stort. Detta tycker
jag ar beklagligt. Ett foretag kan forséttas i konkurs av olika skél. Orsa-
kerna kan vara sddana som man inte rar pa, men det kan ocksa vara olika
personliga skdl som gor att man inte lyckas driva sitt foretag. Dérefter
blir man satt i karantén i fem ar.

Jag tycker att det ar ytterst olyckligt att samhéllet behandlar medbor-
garna pé det sittet. Eftersom vi har ett regelverk som reglerar hur kon-
kursen ska slutforas lagméssigt tycker jag att det ar alldeles for hért som
det har varit tidigare. Det finns sékert goda skél att se over det har.

Naér det géller synen pa foretagandet handlar det ocksa om att tidigt fa
unga méanniskor att kdnna att det hir kan vara en framkomlig vég i livet.
Det tycker jag dr viktigt, och dér finns det faktiskt flera saker som jag
tycker att regeringen redan nu har 6ppnat for.

En sak som jag sdrskilt vill ndmna dr att regeringen har beslutat att ta
bort formogenhetsskatten. Den dr en saddan viktig faktor som foretagarna
och branschorganisationerna har pratat om ar en hiamsko for nyforeta-
gandet i landet. Det ar en viktig del.

En annan del kan vara statliga foretag som kan bromsa utvecklingen
om de blir alltfor stora. Det géller for all del &ven icke-statliga foretag.
Det kan leda till att det blir en stagnation och att inte normen eller synen
pa foretagandet blir den rétta som man onskar.

Navil — jag tackar for svar, och jag hoppas att fragan kommer att be-
lysas fortsatt, och inte bara nir det dr en alliansregering. Den hér fragan
ar alltid viktig, och jag menar nog att det trots allt redan nu har skett
fordndringar pa en ganska kort tid som vi har att se fram emot resultaten
av. Foretagarfragor liksom manga andra fragor fordndrar sig ju inte sa
snabbt i realiteten.

(forts. 18 §)



Ajournering

Kammaren beslutade kl. 14.27 pé forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.30 da statsminister Fredrik Reinfeldt
(m) skulle 1amna svar pa interpellation 2007/08:796.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.30.

17 § Svar pa interpellation 2007/08:796 om statsministerns besva-
rande av interpellationer

Anf. 111 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! Bosse Ringholm har frdgat mig om jag kan redovisa for
riksdagen vilken typ av interpellationer jag anser ska besvaras av stats-
ministern.

Det kan vara vért att pdminna om de svar som vid liknande fragor ti-
digare avgetts i denna kammare.

Riksdagens arbete med att granska regeringen och dess arbete dr en
viktig del i vart parlamentariska styrelseskick. Darfor ar det for mig som
statsminister sjélvklart att fran regeringens sida underlétta och mojlig-
gora denna granskningsprocess. Det ar dérfor naturligt for alla regering-
ens ledamoter att delta vid sévil fragestunder och aterrapporteringar som
interpellationsdebatter.

Till detta kommer konstitutionsutskottets viktiga arbete och mgjlig-
heten att stélla skriftliga fragor. Som statsminister sétter jag stort vérde
pa dialogen med riksdagens ledamoter vid statsministerns fragestund,
som regelbundet halls i kammaren.

Lat mig déarfor konstatera att det inte har saknats mojligheter att fram-
stilla fragor eller att ta debatten med mig savil vid frégestunder som
under de omfattande utfragningar som jag varit med om i EU-ndmnden
infor Europeiska radets moten och, som i dag, vid aterrapporteringar eller
vid den granskning som jag &r understélld i konstitutionsutskottet.

Det &r fortsatt regeringens mening att en aktiv dialog mellan riksdag
och regering dven framgent forblir en viktig del i vart arbete.

Interpellationsinstrumentet &r en del i den dialogen. Att pa forhand
peka ut vilka interpellationer som kommer att besvaras av statsministern
eller andra statsrdd later sig ddremot av naturliga skil inte goras. Det
maéste avgoras fran fall till fall.

Lat mig avsluta med att gora interpellanten uppmaérksam pa hur rege-
ringens arbete dr organiserat. Regeringen svarar gemensamt for den forda
politiken. Dérfor dr det inte avgorande vilket statsrdd som besvarar en in-
terpellation. Regeringen stdr gemensamt bakom fattade beslut och ge-
mensamt bakom de svar som ges pa interpellationer.
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Anf. 112 BOSSE RINGHOLM (s):

Herr talman! Statsminister Fredrik Reinfeldt har gjort det till en dalig
vana att undvika att svara pé interpellationer som rér hans ansvarsomrade
eller uttalanden som han gjort som statsminister. Darfor har jag i en in-
terpellation stéllt tvd frgor till statsministern.

Jag har for det forsta fragat: Varfor dr statsministern ovillig att be-
svara interpellationer som uppenbart berdr hans ansvarsomrade eller
handlar om uttalanden som statsministern gjort?

Jag har for det andra stdllt fragan: Kan statsministern redovisa for
riksdagen vilken typ av interpellationer han anser ska besvaras av stats-
ministern?

Av for mig outgrundlig anledning har den forsta fragan sorterats bort
av kammarkansliet, och dérfor far jag upprepa fragan till statsministern:
Varfor ar statsministern ovillig att besvara interpellationer som uppenbart
ber6r hans ansvarsomrdde?

Jag har genom flera exempel i min interpellation pekat pa att fragor
som stéllts till statsministern och som enkannerligen berér enbart stats-
ministern undviker han &nda att svara pa.

Det mest flagranta exemplet tycker jag &r det som har skett under se-
nare tid, det som faktiskt hinde férra veckan och som till och med var
foremal for en diskussion i EU-ndmnden for en kort stund sedan. Det var
ndmligen nédr den socialdemokratiska oppositionsledaren Mona Sahlin
fragade statsministern om han tinkte ta ndgot initiativ pd Europeiska
radets mote forra veckan for att reda ut de oklarheter som finns kring det
sé kallade Vaxholmsmalet.

Det ar bara statsministern som representerar Sverige i Europeiska ré-
det. Ingen annan kan agera i Europeiska ridet &n statsministern. Anda
skickar statsministern fragan vidare till arbetsmarknadsminister Littorin,
som inte ens har tilltrdde till Europeiska radet, och han ger ett allmént
svar att det inte &r ldge att nu ta upp fragan och sa vidare.

Nir jag lyssnade pé statsministern for en liten stund sedan i EU-
nidmnden forstod jag att det inte &r ldge for Sverige att ta upp nagra fra-
gor i EU darfor att det inte star pa dagordningen just nu. Och nér Sverige
blir ordférandeland ir det inget lidge for Sverige att ta upp fragor, for da
ar vi ordforande och alltséd behdver vi ingen EU-politik. Och vi har up-
penbarligen ingen EU-politik just nu i Sverige sd linge som statsmi-
nistern heter Reinfeldt.

Min forsta fraga intresserar nog inte bara mig utan kanske ocksa all-
ménheten, varfor statsministern ar sé ovillig till en debatt.

Nu séger statsministern att han svarar pa fragor under fragestunden.
Ja, det dr bra, men efter en snabb omgéng med partiforetrddarna &r det ett
stort antal riksdagsledaméter som stéller fragor. De stiller en fraga, och
statsministern svarar oftast pd nagonting helt annat. Det kallar inte jag
debatt. Det ges inte ens tillfdlle till en replikvéxling pa det uteblivna
svaret.

D4 ir frigan: Vad ir det statsministern ir ridd for? Ar statsministern
radd for svaren, att han inte har svaren, att det dr fel svar eller att det ar
svar som han inte kan forsvara?



Det finns ménga fragor dir det vore intressant att hora om statsmi-
nistern har haft en reell uppfattning.

Jag har anfort ett annat exempel som jag sjilv har interpellerat om
men dér jag naturligtvis inte fick tillfalle till nagon debatt med statsmi-
nistern. Det var ndmligen nér statsministern i borjan av aret gar ut och i
stort sett tar dod pa den parlamentariska Klimatutredningen och séger att
den kan ldggas till handlingarna, att den inte har ndgot vérde och inte dr
intressant. D& var min frdga: Nar den inte ens har presenterat sitt betan-
kande, varfor avfardar statsministern Klimatutredningen? Vad ar det for
idé att ha parlamentariska utredningar om de inte ens far tala till punkt
och dnnu mindre far g& ut pad remissomgang och allt annat? Statsmi-
nistern behagade naturligtvis inte svara pé fragan.

Darfor kvarstér fragan till statsminister Reinfeldt: Varfor ér statsmi-
nistern ovillig att besvara interpellationer som uppenbarligen beror utta-
landen som han sjélv har gjort eller hans eget ansvarsomrdde? Man kan
inte delegera allt, statsministern. Nagot eget ansvar maste man ocksé ha
sjélv.

Anf. 113 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! Om vi antar att denna interpellation &r vdckt i akt och
mening att sl& vakt om ett instrument som ska anvéndas pé ett riktigt sétt
kanske det ska papekas att man da ldmpligen bor halla debatten till det
som interpellationen handlar om, sé att det inte blir nagon bred beskriv-
ning och atergivande av utfrdgningar i EU-ndmnden eller ndgon sorts
forsok att ta in andra typer av fradgor. Annars blir det som for interpellan-
ten sjdlv, att han inte kan halla sig inom de grénser som han forsoker
sdtta for andra.

Den frdga man maste stilla sig efter att ha lyssnat p&d Bosse Ringholm
4r: Ar det ett vildigt ovanligt forfarande att man ldmnar ifrin sig en in-
terpellation som riktas direkt till statsministern?

Jag har vid flera tillfillen atergivit for kammaren att har det skett
ndgonting med den nya regeringen &r det att vi har gatt i riktning mot att
vi har en statsminister som faktiskt svarar pa interpellationer och darmed
bryter en socialdemokratisk tradition, som sag annorlunda ut.

Goran Persson svarade inte péd interpellationer under sin tid som
statsminister mellan 1996 och 1998. Perioden 1998-2002 framstélldes 61
interpellationer till Géran Persson, och han svarade pa 0. Under mandat-
perioden 2002-2006 framstilldes 62 interpellationer, och Goran Persson
svarade pé 6. Alla dessa 6 tillkom efter att en interpellant fran det borger-
liga ldgret hade stéllt fragan varfor Goran Persson inte svarade pé inter-
pellationer.

Jag kan ocksa notera att 15 interpellationer har stallts till mig under
den hir mandatperioden, och jag har nu svarat pa 5. Om Bosse Ringholm
fortsétter i samma drende kan jag snart, nér jag har svarat pa den sjatte,
innan ens tva ar har forlopt ha prickat av lika ménga interpellationer som
Goran Persson svarade pa under tio och ett halvt ar som statsminister.

Och nu star Bosse Ringholm hér och talar om att det dr nagot unikt
som har skett, ndgonting som &r konstigt.
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Men det blir &nnu mérkligare om man gér igenom hur det har sett ut
ndr Goran Persson dgnat mycket tid t att inte svara pé interpellationer.

Under det sista riksmdtet som statsminister fick Goran Persson 15 in-
terpellationer, och han limnade ifran sig merparten. Och, hor och hépna,
6 av dem Overldmnades till Bosse Ringholm! Bosse Ringholm ar faktiskt
en av dem som mest frekvent har dgnat sig at att svara pa andras interpel-
lationer. Fragan som stélls bor besvaras av méstaren sjélv, den som vet
mer dn ndgon annan varfor man svarar pa andras interpellationer, namli-
gen Bosse Ringholm.

For att visa podngen med detta att det dr direkt riktade fragor som
hénfor sig till vad statsministern har for ansvar kan vi bland annat notera
att Stefan Attefall den 17 maj 2005 framstéllde en interpellation till stats-
minister Persson om fortroendet for Regeringskansliet och vilka direkta
atgarder statsministern personligen avsdg att vidta for att bringa klarhet i
bland annat statssekreterare Lars Danielssons forehavanden pé& annandag
jul 2004. Det finns en liknande interpellation som vécktes dagen efter av
Allan Widman, Folkpartiet, som ocksé fragade efter direkta atgdrder som
statsministern vidtagit for att forsdkra sig om att han sjélv fétt fullstdndigt
korrekt information av Lars Danielsson om telefonsamtal och andra fore-
havanden.

Detta skulle falla direkt inom definitionen av vad Bosse Ringholm
med hogstimd rost just har beréttat dr ett maste att klara av. Men, hor
och hépna, Goran Persson svarade inte pa de hir frdgorna! Och det blir
annu vérre! Vet ni vem som svarade pé interpellationerna? Bosse Ring-
holm!

Bosse Ringholm svarade i Goran Perssons stélle och stér nu hér och
pastar att det dr jag som har en avvikande attityd. Forklara for alla nu,
Bosse Ringholm, hur ni resonerade i den forra regeringen nér fragor
direkt riktade till statsministern besvarades av Bosse Ringholm! Da blir
det en mer begriplig debatt.

Anf. 114 BOSSE RINGHOLM (s):

Herr talman! Det dr alldeles uppenbart att Fredrik Reinfeldt har ett
Goran Persson-komplex. Fredrik Reinfeldt har svarat pa fem interpellat-
ioner under den hér perioden. Fyra av dem har handlat om varfor han inte
svarar pa interpellationer. Det tror jag ar ett svarslaget rekord. Det ar
mdjligt att Reinfeldt kan dvertréffa sig sjélv, men jag tror inte att ndgon
annan kan sla det rekordet.

Det é&r alldeles ritt att om det stélls fragor till statsministern, om han
heter Reinfeldt eller ndgot annat, som handlar om sakpolitiken ska natur-
ligtvis statsministern hdnvisa dem till berdrt statsrad. Det &r vad som har
skett vid tidigare tillféllen.

Men det &r inte den typen av fragor jag talar om. Jag hénvisar i min
interpellation till att jag tycker att det &r rimligt att om négon ledamot i
riksdagen stéller en sakfraga till statsministern som berdr ett fackstats-
rads dmnesomrade ska den delegeras till fackstatsradet.

Jag har stillt fragan till Fredrik Reinfeldt om Fredrik Reinfeldts eget
agerande. Om statsministern véljer att avfiarda Klimatutredningen innan
den ens har presenterat sitt betinkande kan rimligen inte ndgot fackstats-
rad hitta ndgon urskuldande ursékt varfor statsministern dr s nonchalant
mot Klimatutredningen och dess betdnkande. Om oppositionsledaren vill



ha en debatt med statsministern om varfor han inte tdnker ta nigot ini-
tiativ i EU — det ar aldrig ldge att ta ndgot initiativ for Sverige i EU nu-
mera — hanvisar han till en minister som inte ens ar nirvarande pa det
europeiska toppmotet.

Jag tycker att det dr en mérklig situation att det forsta statsministern
borjar sin replik till mig med &r att séga att jag tar upp fel fragor, att jag
inte stéller fragorna pa ritt sitt, att det ar fel &mnesomrade, att det &r en
alldeles for bred politisk diskussion som jag for. Vi har en statsminister
hér som hela tiden forsoker fly diskussionen.

Politik handlar faktiskt om diskussion. Politik handlar om debatt, om
att olika stdndpunkter méts. Sedan far véljarna avgéra om de gillar den
ena eller den andra stdndpunkten.

Har har vi en maéstare som star och beréttar att det dr fel fragor, fel
tillfalle, fel innehdll, fel politisk bredd i fragestdllningen. Det har varit
ndgot annorlunda forr, och sa vidare. Men vi vill ha en debatt i sakfra-
gorna som Fredrik Reinfeldt ansvarar for. Ar man statsminister har man
vél ndgot ansvar for helheten?

Jag har anvint tva exempel. Jag skulle kunna ta massor av andra ex-
empel. Vi har en oerhort intressant diskussion som pagar nu om region-
fragan 1 Sverige. Det ansvariga statsradet dr uppenbarligen for att nagot
ska goras i regionfragan. Statsministern har motsatt uppfattning. Han
aker till Sveriges Kommuner och Landstings kongress och sdger att
ingenting ska goras. Det ska ldggas en dod hand dver det.

Jag ar séker pa att det inte dr ndgon idé att forsdka interpellera om
vad statsministern tycker, for han skickar fragan till det ansvariga stats-
radet, Mats Odell, som tycker ndgot helt annat. S& undviker Fredrik Re-
infeldt den debatten ocksa.

Som sagt var, skicka girna sakfragorna dér regeringen gemensamt
star for en uppfattning till det ansvariga statsradet! Men om regeringen
inte har nagon uppfattning, har olika uppfattningar, eller diametralt olika
uppfattningar som i regionfragan, vore det rimligare om landets statsmi-
nister sade: Det hir forsdker regeringen enas om. Det hir forsoker vi
utveckla pa nagot vis.

Jag tycker att det &r ynkligt, Fredrik Reinfeldt, att som interpellant
standigt f4 som svar att vi stiller fel fragor, att vi tar upp fel debatt, att
det dr fel sammanhang och att det inte har rétt politiskt innehall nér vi
forsoker f till stdnd en politisk debatt.

En sak dr att statsministern inte vill ta ndgot initiativ i EU. Vi kdnner
val till att det r en véldigt passiv EU-politik. Men statsministern borde i
varje fall kunna motivera denna passivitet i debatt med oss riksdagsle-
damoter.

Anf. 115 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! Jag brukar séga att en fordel — det finns manga fler —
med att socialdemokratin hamnar i opposition dr att de upptéacker riksda-
gen. De upptéicker att riksdagen finns och att det behévs utrymme for
debatter och dialog av olika slag. Och sé tinker de: Hoppas att ingen
minns hur det var under var tid. Hoppas att det inte finns ndgon kvar som
kan vittna om hur vi betedde oss i regering och hur vi har sett pa olika
debattinstrument.
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Den lénga recensionen av statsministerns fragestund kan jag reflek-
tera 0ver med mitt ansvar som dévarande gruppledare som satt i forhand-
lingarna med Socialdemokraterna kring hur statsministerns frdgestund
skulle utformas. De invindningar Bosse Ringholm har framfort om att
det ar kort om tid och att det dr svart att aterkomma till flera frdgor var pa
pricken det som de borgerliga foretrddarna sade infor en helt ointresserad
socialdemokratisk majoritetsforetrddare.

Detta, menade man, var det instrument som skulle tillféra mojlighet-
en att stélla fragor till statsministern, eftersom vi ju alla kunde konstatera
att Goran Persson inte svarade pa interpellationer. Jag har atergivit hur
det har legat till i historien.

Hela grunden for Bosse Ringholms argumentering blir: Hoppas ingen
minns. Hoppas ingen kollar hur det var. Hoppas framfor allt att ingen
hittar den centrala roll som Bosse Ringholm — hor och hépna — har haft i
hanteringen av hur man undgér den typ av debatt som nu Bosse Ring-
holm efterlyser, vél i opposition, vél i den roll han nu har.

Skalet till att jag har lite svért att ta det pa allvar &r att jag vet nar det
ar hyckleri som star pa dagordningen. Detta dr hyckleri. Det ma vil vara
pa det viset.

Det ar ocksa ett sétt att forsoka blanda in en ldng rad andra fragor
som det finns forum for. Jag har just suttit en dryg timme i EU-ndmnden
med mdjligheter for socialdemokratiska nirvarande ledaméter att stilla
fragor, precis som det var infor Europeiska radet.

Jag deltar i statsministerns fragestund. Jag deltar i partiledardebatter.
Jag deltar aktivt i samhillsdebatten.

Det Bosse Ringholm fragar efter &r inte det interpellationsinstrument
som ser ut som det riksdagen har och som &r stadgat i regeringsformen.
Bosse Ringholm vill inte acceptera att det i grunden &r ett uttryck for vad
regeringen tycker. Bosse Ringholm tycker att det ska vara ett individuellt
instrument for att socialdemokratin ska hévda att det finns sprickor i den
borgerliga allianspolitiken.

Sanningen &r att vi har en vél samspelt alliansregering som &r samlad
kring politiken i en utstrdckning som dr historisk och som retar socialde-
mokratin som gor dterkommande forsok att hdvda att sa inte ar fallet. Det
kan man naturligtvis fora en debatt kring, men det lampar sig inte for att
forsoka sdnka vad ett interpellationsinstrument dr for niagot. Det &r det
som var grunden for alla svar, inte minst de Bosse Ringholm sjilv, Pir
Nuder och andra har atergivit, nimligen att det ar ett uttryck for vad som
ar regeringens politik. Det &r dérfor det spelar mindre roll vilket enskilt
statsrad som levererar svaret.

Anf. 116 BOSSE RINGHOLM (s):

Herr talman! Varfor dr statsministern ovillig att svara pa interpellat-
ioner? Det kan finnas sprickor i regeringen, sade statsministern alldeles
nyss. Det dr mdjligt, men vi riksdagsledamoter har vl anledning att be
att fa debattera dessa sprickor som finns i Fredrik Reinfeldts regering.

Fredrik Reinfeldt kommer inte 1dtt undan genom att sidga att det far
nigon annan minister svara pa. Sprickorna finns &nda kvar i den borger-
liga alliansregeringen.

Det vi uppenbart kraver vill statsministern inte villfara oss, ndmligen
debatt dir statsministern personligen gor uttalanden, dir statsministern



tar ansvar for hela politiken och inte bara for ett sakomrade. Jag har ing-
en annan uppfattning én statsministern: Om det handlar om sakfrégor ska
debatten i forsta hand foras med respektive statsrad.

Men det &r klart att det 4r en 6vergripande friga om man fragar lan-
dets statsminister vilket initiativ han tinker ta pa det europeiska toppmo-
tet for att klara ut de oldgenheter som har blivit av den sé kallade Vax-
holmsdomen. Ingen annan &n statsminister Reinfeldt dr nirvarande pa
Europeiska rddets moten. Det gér inte att skicka nagot fackstatsrad fram-
for sig som nagot slags forklide. Anda gor Fredrik Reinfeldt det. Fr han
rids debatten.

Det ar mojligt att det finns sprickor i alliansregeringen om just Vax-
holmsdomen, att det finns nigot parti som vill géra mer — det 4r inte sa
svéart — dn vad nuvarande regering har gjort, det vill sdga ingenting. Det
ar mojligt att det finns ndgot parti som vill gora négot i varje fall med
anledning av Vaxholmsdomen.

Men varfor inte ta den debatten d& och forklara och beskriva for oss
ledamoter varfor regeringen &r ovillig till diskussion, i stdllet for att
skjuta fragan at sidan hela tiden? Det haller inte, statsministern. Man kan
inte fega ur hur lange som helst.

Anf. 117 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m):

Herr talman! Det hér dr den typ av debatter som man vill ga tillbaka
till ndr man har ldmnat politiken for att pdminna sig om hur det ibland
har varit. Jag skulle till och med kunna ha hoglésning f6r barnbarnen for
att forsoka fa dem att forstd hur komisk politiken &r ibland.

Anklagelsen &r att jag inte svarar pé interpellationer nir jag svarar pa
en interpellation. I denna interpellationsdebatt, som handlar om att man
ska skota interpellationsinstrumentet, fors in helt andra frdgor som inte
har med interpellationen att gora. Nér jag bevisar att interpellanten sjalv
har haft en mycket aktiv roll i att gora pa precis det sétt han nu anklagar
andra for att felaktigt anvénda vill han inte kommentera det. Séger man
att socialdemokratin anklagar en for att riva upp sprickor i regeringen
hévdar han att jag har slagit fast att det finns sprickor i regeringen. Det dr
egentligen bara Bosse Ringholm som kan hélla pa sé hér.

Jag tror att jag ska fororda hoglésning ur de hér debatterna. Det blir
pa nagot sétt till slut s& roligt att de maste sparas bara av det skélet. Av
den anledningen far vi vl tacka for att det finns stenografer s& att det
finns mojlighet att g tillbaka och i framtiden f6lja hur debatterna ibland
har natt nya, hoga héjder, som den har gjort i dag.

Overldggningen var hirmed avslutad.

18 § (forts. fran 16 §) Svar pa interpellation 2007/08:775 om okat
antal konkurser

Anf. 118 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! Jag svarade tidigare pa en interpellation om foretags-
konkurser. Borje Vestlund, som interpellerat, tycker inte att han har fétt
nagot svar. D4 vill jag bara pdminna Borje Vestlund om att jag tror att
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det ar det svar han ger varje gang jag svarar pa en interpellation. Och jag
tror att det ar sé att Borje Vestlund inte gillar svaren. Det &r det som ar
bekymret, inte att han inte far ett svar.

Nér jag sdger att konkurser dr en del av marknadsekonomin menar
jag faktiskt det, darfor att en del av foretagen inte har en verklig 6verlev-
nadsmdjlighet utan tvingas till konkurs. Jag vill upplysa Borje Vestlund
om att ocksa under den socialdemokratiska regeringstiden fanns konkur-
ser. De var till och med fler &n i dag. Om vi tittar pa statistik — och det &r
vl viktigare att vi tittar pa en langre period @n pé enstaka méanader, som
Borje Vestlund hénvisar till — ser vi att under 2007 beslutade tingsrétter-
na om 5 791 foretagskonkurser. Det &r en minskning med 6 procent jam-
fort med 2006. Och det dr det enda ar dér vi kan se att alliansregeringen
faktiskt har spelat en viktig roll fér vad som hénder och sker.

Sedan &r det naturligtvis sa att ju fler som startar foretag, desto storre
risk ar det ocksa for fler konkurser. Om det sker i kombination med lag-
konjunktur &r det ocksé sa att risken for konkurs dkar. Darfor tycker jag
att det &r viktigt att vi skapar ett s bra klimat som mojligt for att minska
riskerna.

Borje Vestlund stiller da fragan: Vad tanker regeringen gora for att
minska antalet konkurser? Mitt enkla och korta svar dr att gora det en-
klare, roligare och 16nsammare att vara foretagare med insatser pad manga
omréaden, alltifrdn sénkta arbetsgivaravgifter till sinkta skatter for lag-
och medelinkomsttagare, forenklingar i regelverket och minskat sjuklé-
neansvar. Alla de héir sakerna syftar ju till att 6ka mdjligheterna for fore-
tagen att overleva.

Jag vill ocksa sdga, som Erik A Eriksson papekade i sitt inldgg, att
slopandet av formdgenhetsskatten spelar en viktig roll, déarfor att det
handlar om finansiering. Har vi flera médnniskor som behéller pengarna
hiar hemma é&r det klart att det ocksa finns mojligheter for fler foretag att
forlinga risktagandet. Ibland kan konkurser bero pé att foretagaren inte
har tillrdckligt kapital for att halla ut tillrdckligt lange. Det handlar inte
minst om det omrdde som nu &r aktuellt, nimligen miljéteknikomradet.
Diar kommer man med ny teknik och nya idéer som har en mojlighet pa
marknaden men dér man inte har tillrdckligt med kapital for att orka hela
vagen fram. Darfor har ocksé formdgenhetsskatten en koppling till kon-
kursfragan.

Jag vill ocksé hélla med Erik A Eriksson om att det &r viktigt att vi
far en diskussion kring synen pa foretagande och synen pa konkurs. I dag
ar det sé att manga i samhillet ser snett pd dem som har hamnat i kon-
kurs. Da ska vi veta att man kan drabbas av konkurs av ménga olika
anledningar. Stora marknadsférdndringar, 6kad konkurrens, men ocksa
sjukdom eller andra saker kan finnas med i bilden kring en konkurs.
Dirfor tror jag att det &dr véldigt viktigt att vi dndrar attityd till detta och
inte utgar fran att alla som gar i konkurs &dr presumtiva fifflare. Vildigt
ménga har ju anstrangt sig till det yttersta for att slippa en konkurs. Da
ska man ha mdjlighet till rekonstruktion och mojlighet att fA komma
igen.

Det ar darfor som vi har tillsatt utredningen for att se 6ver hur vi kan
forbdttra och samordna forfarandet nir det géller foretagsrekonstruktion-
er, men ocksa hur vi, som vi gor i dag, kan forstirka radgivningen sa att
foretagen har en bittre dverlevnadsmdjlighet. Enklare, roligare och 16n-



sammare att vara fOretagare tror jag dr en bra grund ocksd for minsk-
ningen av konkurserna.

Anf. 119 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Néringsministern sdger att konkurser forekom &ven un-
der den socialdemokratiska tiden. Det var vél bra det, s& har vi klargjort
det. Da kan néringsministern ocksé sidga: Ni socialdemokrater var minst
lika déliga som vi. Framfor allt var det fler konkurser. Vad berodde det
pa, ndringsministern? Det kan man fundera 6ver. Det kanske berodde pa
att det var en borgerlig regering 1991-1994 som stillde till det ganska
ordentligt i svensk ekonomi. Det var ju huvudsakligen dérifrén som ett
antal konkurser hdangde kvar under ganska lang tid.

Det jag anforde i min debatt om Stockholms restauranger gillde fak-
tiskt den perioden. Det fortsatte ett par ar till i och for sig, men det var
under den tiden. Sedan tog det tid att bygga upp ekonomin i vart land.
Jag tycker att det dér &r ett ganska fult sitt att hantera situationen pa.

Nér jag pratar om centerpartister och konkurser handlar det helt en-
kelt om att det finns en ledamot i Sveriges riksdag som har startat ett
foretag for att sedan sdtta det i konkurs, enbart av politiska skal. Detta
kan vl &nda inte vara det sdtt vi ska anvdnda konkursinstrumentet pa.
Om konkursinstrumentet ska anvindas ska vi ju anvinda det i de sam-
manhang som néringsministern beskriver, pa grund av dalig 16nsambhet,
6kad konkurrens och sa vidare.

Problemet har ju varit att det frén tid till annan — det finns en risk for
det dven den hdr gdngen — har varit véldigt latt att gd i konkurs och vil-
digt komplicerat att gora foretagsrekonstruktioner. Det &r det som den
hér debatten handlar om. Varfor har vi inte ett instrument for foretagsre-
konstruktioner pé bordet? Vi borde ha haft det. Vi borde kanske ha haft
det under socialdemokratisk tid. Men varfor har den hér regeringen som
ar s kompetent, som élskar foretag och som tycker att vi ska dndra sy-
nen pé foretagande inte kommit till skott med detta?

Jag tror inte att man bara genom glada tillrop far foretag. Ministern
sdger att man ska gora livet enklare, roligare och béttre for foretagare.
Jag tror ju inte att man bara genom goda tillrop far fler och battre foretag.
Mojligen kan man f& en positivare syn pa foretagande. Jag tror att hela
den hir kammaren ar 6verens om att vi ska ha en positiv syn pa foretag
och foretagande. Jag tror inte att det finns nagot parti som avviker i den
delen.

Sedan tycker jag att det finns anledning att ocksa svara péa fragan om
synen pa foretagande och framfor allt pa socialforsékringssystemet. Ett
sadant system hade vi kunnat ha pa plats om inte den hér regeringen hade
valt att utse en helt ny utredning och ge helt nya direktiv till den utred-
ningen. Man till och med sparkade utredaren for att man trodde att det
var en annan person. Den debatten har vi ocksa haft hér i kammaren, herr
talman. Det visade sig att det var fel person som Maud Olofson sparkade.

Jag tycker érligt talat inte att jag har fatt ndgra svar pa fragorna. Nér
jag sdger det sdger Maud Olofsson att det &r for att jag inte gillar svaren.
Det ar faktiskt mycket sdllan man far svar av Maud Olofsson pa de fragor
man stiller, utan man far svar pa ndgonting helt annat och som alltid den
vanliga visan om hur fantastiskt duktig Maud Olofsson &r. Det ar alltid
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de svaren man far. Man far sillan svar pd de fragor man stiller. Det &r
likadant i den hér interpellationsdebatten.

Anf. 120 ERIK A ERIKSSON (c):

Herr talman! Jag vill tacka for debatten, och jag vill tacka néringsmi-
nistern for svaret. Jag kan vél séga att jag tycker att ministern dr fantas-
tiskt duktig. Daremot &r det inte alltid man kommer i mal s& himla snabbt
med forslag man ldgger fram. S& kan det vara i politiken; ibland tar det
tid.

Jag sade i mitt forra inldgg att det &r viktigt med forebilder men dven
att man har ett underlag for att kunna bli foretagare. Jag menar att jobb-
skatteavdraget dr nadgonting som ar bra fér ménniskor som nir en drom
om att bli foretagare pd sikt. De har nu mojlighet att fa lite mer pengar
per méanad att rora sig med och kanske stoppa in som ett mdjligt kapital i
ett nystartat foretag. Det tycker jag ar ndgot véldigt positivt som allians-
regeringen har bidragit till. Sedan far man vél dnda séga att jobbskatte-
avdraget ocksa kan medfora att méinniskor inte hamnar i personlig kon-
kurs, for det finns ju ménniskor som gdr konkurs som inte ar foretagare.

Léat mig séga en sak angdende foretagande. Det viktiga ar att fa rétt
stottning fran borjan, sa att det inte enbart ar glddjekalkyler eller en bank
som vilvilligt stdller upp med ldn och att man sedan fastnar efter bara
nagot ar. Peder Wachtmeister och jag diskuterade forut att det ar viktigt
att se att till exempel Almi &r rétt support och kommer med rétt ingadngar
for att man inte ska behdva hamna i situationen att konkurser uppstar,
dven om det kanske 4r en utopi att ingen ska hamna i konkurs.

Jag ser dndé ljust pa det har. Det finns s ménga foretagare i Sverige
som gor en god insats och som skulle kunna dela med sig av sina erfa-
renheter. Nagra av dem skulle kunna bli styrelseledamoter eller forebil-
der for nya foretagare eller for skolelever, for all del, i deras utbildningar
for att de ska kunna fa en forstaelse for hur det &r att vara foretagare i
vardagen och didrmed fa en chans att gora rétt for sig, for det ar jag over-
tygad om att samtliga medborgare vill.

Anf. 121 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Borje Vestlund gor sig lite rolig 6ver att jag jamfor den
nuvarande regeringen med den socialdemokratiska regeringen, att Soci-
aldemokraterna var minst lika daliga. Nej, sanningen ar att den socialde-
mokratiska regeringen var mycket sdmre for foretagandet. Det visar sig
ocksa i den statistik som vi nu har att antalet foretagskonkurser minskade
under 2007, och det dr det enda ar som vi kan méta.

Det ir lite intressant niar Borje Vestlund séger att det var pa grund av
den forra borgerliga regeringen som ni inte hann goéra nagonting. Men
om det tog tolv ar for er att fordndra politiken &r det ju ingen av oss som
kan tro att ni, bara for att ni skulle fa langre tid pa er, klarar att leverera
bra 16sningar for svensk ekonomi framover. Klarade ni inte av att for-
dndra saker och ting pa tolv ar tror jag inte att man ska ha nagon stor
tilltro till att ni skulle klara det pa ldngre sikt heller.

Det &r klart att om man gor det enklare, roligare och 16nsammare att
vara foretagare kokar det ned i en del konkreta atgirder. Det dr det som
Borje Vestlund inte hiller med om. Aven om man siger i den hir kam-



maren att man ar for ett bra foretagsklimat innebér det inte att det i kon-
kret handling leder till rétt atgérder. Lat mig ndmna nagra saker.

Formogenhetsskatten — ni tycker ju inte att det dr bra att avskaffa den.
Ni tyckte det forut nér ni satt i regeringen, men nu tycker ni inte det. Men
formogenhetsskatten har som jag sade en betydelse for att klara uthallig-
heten i ett foretag om man behdver gora investeringar och behdver kapi-
tal for att klara det.

Ni tycker inte om de arbetsgivaravgiftssdnkningar som vi har gjort,
som har minskat kostnaderna for foretagen.

Ni tycker inte om de skattesdnkningar som vi har genomfort och
jobbskatteavdraget, som Okar 16nsamheten for den enskilde personen
men ocksé for de anstillda i foretagen.

Mycket av de regelforenklingar som vi genomfort tycker ni heller inte
om.

Du gillar inte de svar som jag ger. Dérfor vill du inte héra dem och
sédger i stéllet att jag inte ger ndgra svar.

Jag tror att det dr lika bra att svenska folket vet att vi har olika syn pé
vad som behdver goras for att forbattra foretagsklimatet.

Som Erik A Eriksson &r inne pé &r det viktigt med radgivning och att
fa en bra start. Darfor ser vi 6ver hela vart rddgivningssystem, sa att det
blir béttre samordnat och foretagen far enklare att né de institutioner som
ska hjdlpa till. Déar behdvs det mycket mindre sektorspolitik 4n i dag. Vi
har Almi, vi har lénsstyrelserna och vi har manga andra som ger réad till
foretagen. Har tror jag att bade offentliga och privata aktorer kan finnas
med. Och vi behover effektivisera och samordna rddgivningen.

Till sist har vi tillsatt den hir utredningen. Och det &r s& att om man
ska genomfora den hir typen av fordndringar krdvs det en utredning
innan man kan lagga fram forslagen. Vi genomarbetar de olika forslagen
sd att vi far ett bra underlag som sedan kan ga ut pa remiss. Utifrén det
kan vi sedan skriva en proposition. Dérefter kan vi fatta beslut. Det tar
sin tid, men vi vill gora det grundligt och noggrant for att det ska bli ett
bra resultat.

Slutligen ska jag sdga att i USA &dr synen pa konkurser helt an-
norlunda an hér i Sverige. I mangt och mycket tycker jag att den &r sund,
darfor att om man har genomgatt en konkurs har man blivit en erfarenhet
rikare. De allra flesta 4r seridsa foretagare som rdkar ut for olika saker
som gor att de hamnar i konkurs. Det ar lite grann det som jag menar
med den mentala fordndring som bor ske ocksa i vart land.

Sedan ska det finnas ett effektivt system for att dels forhindra kon-
kurser, dels jobba med rekonstruktion, men ocksa for att se till att médnni-
skor kan komma igen. D4 tror jag att vi far ett béttre foretagande framo-
Ver.

Anf. 122 BORIJE VESTLUND (s):

Fru talman! USA ér ett jattebra exempel just darfor att ddr gar inte fo-
retag i konkurs, dér rekonstrueras foretagen. Det som ar podngen med
den hér interpellationen dr ndmligen att det dr rekonstruktionen som &r
det viktiga, inte konkursen i sig.

Tycker vi om borttagandet av formogenhetsskatten? Ger det ndgon
effekt? Det vet inte Maud Olofsson nigonting om, och det vet inte jag

Prot. 2007/08:135

24 juni

Svar pa
interpellationer

95



Prot. 2007/08:135
24 juni

Svar pa
interpellationer

96

nigonting om heller. Men det &r oklart om pengarna kommer att investe-
ras i foretag. Vi har ingen aning om det som det ser ut nu.

Regeringen ska inte sla sig alltfor hart for brostet. Nér det till exem-
pel giller jobbpolitiken kan man inte se att det &r regeringens insatser
som har gjort att man har fatt ett 6kat antal anstéllda, utan det beror pa
andra saker.

Regelforenklingarna — vilka da? Sévitt jag vet och enligt den statistik
som fors i dag har antalet regler 6kat sedan den hér regeringen tilltradde,
sé det kan vl inte Maud Olofsson sla sig for brostet for.

Och sa kom vi till arbetsgivaravgiftssdnkningarna, men de allra flesta
sma foretag har inte fatt ndgon arbetsgivaravgiftssdnkning. De har fétt en
hdjning av arbetsgivaravgiften, Maud Olofsson. Detta har vi diskuterat sa
maénga ganger.

Slutligen detta att man &r s& foretagsvéinlig. Men varfor har da
Svenskt Néringsliv, Foretagarforbundet, Gnosjoupproret och Dagens In-
dustri motsatt uppfattning i det hér fallet ndr de gor sina undersdkningar
och analyser av hur foretagsklimatet ar 1 Sverige?

Jag tycker att det dr véldigt mycket skryt fran Maud Olofssons sida
om vilka insatser hon gor, men dnda &r det sé att foretagarnas organisat-
ioner inte hdnger pa. Dessutom ar kritiken fran branschorganisationerna
annu djupare.

Det finns inte s& mycket mer dn bara glada tillrop i regeringens fore-
tagarpolitik.

Anf. 123 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Jag tror dndé& att siffrorna talar sitt tydliga sprék —
164 000 féarre i utanforskap. Alliansregeringen fick mandat att leda Sve-
rige darfor att vi ville minska utanforskapet. Vi kan nu leverera 164 000
farre i utanforskap.

Manga av jobben har skapats av smaforetagare som har anstéllt en
till, tack vare att vi har sidnkt arbetsgivaravgifter for unga, for langtids-
sjuka, for langtidsarbetslosa och for gamla som vill vara kvar pa arbets-
marknaden.

Jag tycker bara att Socialdemokraterna ska forklara for svenska folket
varfor det &r just langtidsarbetslosa, langtidssjuka, unga och gamla som
inte ska ha en arbetsgivaravgiftssinkning. Varfor ar det just de som har
svérast att komma tillbaka till arbetsmarknaden som ni riktar in er pa?
Varfor ska ni lagga 20 miljarder ytterligare i kostnader pa foretagen, som
ni gor i er budget? Varfor vill ni hoja skatten for vanliga 16ntagare som
har 1aga inkomster och som inte kan leva pa sin 16n?

Ska man fa fart p4 ekonomin maste man se att det finns ett samband
mellan de atgidrder man genomfor och det resultat man far. Det vi har
gjort ar att vi har forbéttrat foretagsklimatet med alla de atgdrder som jag
redovisat. Och det dr inte skryt, utan jag berdttar bara vad vi har gjort.
Det finns ett samband mellan atgdrderna och det resultat man far. Det ar
klart att ni socialdemokrater &r otroligt intresserade av vart resultat, men
ni &r inte intresserade av de atgérder som har lett till resultatet. Det dr dar
vi skiljer oss at.

Jag tycker att vi verkligen ska hylla de smaforetagare som dag ut och
dag in offrar tid, pengar och engagemang for att skapa de hér jobben. De
ska verkligen ha ett stort, stort tack for allt det engagemang och det ar-



bete som de ldgger ned. Vi har pa politisk niva all anledning att dag efter
dag jobba for ett dnnu béttre foretagsklimat, for det ar de vérda.

Overliggningen var hirmed avslutad.

19 § Svar pa interpellation 2007/08:776 om hotade jobb i Hallstavik

Anf. 124 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Mikael Damberg har fragat mig vilka initiativ jag tinker
ta for att mildra effekten av nedskdrningarna och underlétta omstéllning-
en for de anstdllda vid Hallsta pappersbruk. Mikael Damberg stiller sin
fraga mot bakgrund av att Holmen Paper AB aviserat nedskirningar vid
Hallsta pappersbruk, vilket kan leda till att 250-300 personer forlorar si-
na jobb.

Lat mig forst understryka att jag kinner starkt med alla dem som ho-
tas av nedskdrningar i Hallstavik. Att hotas av arbetsloshet &r sjalvfallet
oerhdrt jobbigt for alla som berdrs och deras familjer. Arbetsformedling-
en har hir en viktig roll. De kommer att utifrdn sina resurser pa bésta
mojliga sétt ta hand om dem som riskerar arbetsloshet.

Regeringen for en aktiv foretagspolitik och en regional tillvéxtpolitik
som ger alla delar av landet mojligheter att utvecklas av egen kraft. Ge-
nom eget aktivt tillvixtarbete kan kommuner och regioner bli intressanta
och attraktiva for foretagare, besdkare och invénare. Foretagare lyfter
ofta fram att dialogen med ansvariga i kommun och region och de attity-
der till niringslivet som foretagarna mdoter dér ar bland de viktigaste fak-
torerna for ett bra och attraktivt foretagsklimat. Jag har ett mycket stort
fortroende for de aktdrer som jobbar pa lokal och regional niva. Rege-
ringen arbetar for att 6ka det lokala och regionala inflytandet och mdjlig-
heten att véixa utifran de egna forutséttningarna.

Tidigare regeringar har ibland satt in stddpaket i akuta krissituationer,
men det finns inte manga exempel pa att dessa har gett langvarigt posi-
tiva effekter pd kommuners utveckling. Jag anser att den bésta kompe-
tensen — och kunskaperna om vad som behdvs just i det hér fallet — redan
finns i regionen. Hallstavik &r ett bra exempel dédr bland andra Norrtélje
kommun redan tagit en aktiv roll for att bilda lokala nitverk for att fa
fram nya arbetstillfillen samtidigt som de verkar for att attrahera ldngsik-
tiga investeringar i Hallstavik.

Stockholms ldn och Norrtélje kommun har en mycket god sysselsitt-
ningsutveckling och tillhor den starkaste arbetsmarknadsregionen i landet
tack vare regeringens politik for foretagande och jobb. Nyforetagandet
okar och ar i topp bland jamforbara kommuner. Efterfragan pa arbets-
kraft har okat kraftigt det senaste aret. Fram till tredje kvartalet 2008
forvintas sysselséttningen i ldnet 6ka med ca 17 000 personer, eller 1,7
procent. Sysselsdttningen véntas 6ka mer &n arbetskraftsutbudet vilket
medfor att arbetslosheten minskar. Den 6ppna arbetslosheten rdknat som
andel av befolkningen véntas uppga till 2,0 procent under 2008.

Den positiva utvecklingen &r viktig ndr ménniskor riskerar att drabbas
av uppségningar. Jag forutsitter ocksa att Holmen Paper AB tar sitt an-
svar som arbetsgivare for att sdkra omstillningen for de anstillda.
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Slutligen vill jag forsédkra Mikael Damberg om att regeringen ar fullt
uppmarksam pa néringslivets och arbetsmarknadens utveckling i Stock-
holms lén likvél som i 6vriga delar av landet.

Anf. 125 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Jag tackar niringsministern for svaret. Jag har besokt
Hallstaviks pappersbruk tva ganger under de senaste manaderna. Det var
efter det att beskedet kom att foretaget planerar att ldgga ned PM 2 och
varsla uppemot 300 personer. Ménga av de anstillda som jag talade med
ar oroliga for att forlora jobbet och inte klara ldnet pa huset. Andra som
har jobbat langre i foretaget 4r mer oroliga for Hallstavik som ort eller
for foretagets langsiktiga framtid. Alla véntar pa besked om framtiden.
Nu ser det ut som att de far vénta till efter sommaren pa de definitiva
beskeden, i alla fall enligt de senaste besked jag fatt.

Négra som inte bara véntar &r fackforbundet Pappers. Jag har tréffat
dem. De dr oerhdrt engagerade, bade nér det géller att de anstéllda ska
behandlas bra och kunna komma tillbaka och fa nya jobb och nér det
giéller att skapa andra arbetstillfillen pa orten. De deltar och ar aktiva i
skapandet av nétverk, formar utvecklingsforetag och sé vidare.

I onsdags kom Iontagarkonsultens rapport dir man har granskat fore-
tagets beslut. Den visar att deras bild &r att foretaget gor rétt, att med den
vikande efterfragan som finns, med de hdga priser pa rdvaror som finns
och med de hoga energipriserna méste man gora denna avstillning for att
stdlla om och sikra de 600 jobb som fortfarande finns kvar i Hallstavik.

Foretaget har trots neddragningar stora framtidsplaner pd nyinveste-
ringar. Vi 4r manga som hoppas pé att de kommer att genomforas. D&
krévs ett antal beslut och langsiktighet i hanteringen.

Jag stéllde en fraga om Hallstavik eftersom jag kénner att det ibland
blir sa att frdgor som hamnar néra Stockholm inte diskuteras lika mycket
som fragor som hamnar langt bort fran Stockholm. Det &r lite omvénd
logik. Jag stdllde en fraga om vilka initiativ ndringsministern avser att ta
for att mildra effekten av nedskédrningen och underlétta omstéllningen for
de anstillda vid Hallsta pappersbruk.

Tyvérr far jag inte s& manga svar. Naringsministern hénvisar till att
detta kommer att 16sas lokalt. Jag har stor tilltro till den lokala initiativ-
formagan. Jag tror dock att lokala initiativ behover stottning fran en aktiv
regering som visar ledarskap i néringspolitiken och fran ett engagerat och
ndrvarande ledarskap. Nér sddana hir saker hidnder forvéntar jag mig att
ndringsministern dr pa plats, lyssnar, tar till sig och ar en aktiv partner i
en process framat ndr man investerar. Det forvéntar jag mig av en aktiv
svensk néringspolitik.

Uppsédgningarna i Hallstavik motsvarar uppemot 70 000 personer i
Stockholm, for det dr en sddan central arbetsgivare i den lilla orten Hall-
stavik. Skulle 70 000 personer sdgas upp i Stockholm kan jag garantera
att naringsministern skulle ha varit pa plats och lyssnat, tagit till sig och
funderat pa vad man kan gora tillsammans for att utveckla detta. Det
forvintar jag mig av en svensk ndringsminister.

Svaret &r lite passivt. Jag hoppas att niringsministern i sina kom-
mande inldgg kan ge mer besked om vad som borde goras for att stotta
Hallstavik i denna svéra situation dér det dock finns mycket initiativkraft
underifran som ritt anvind kan utnyttjas for att géra nagot bra.



Anf. 126 PER LODENIUS (c):

Fru talman! Vi lever i en fordnderlig virld. En del av detta ar hur
marknader och forutsittningar for vara industrier, som Hallsta pappers-
bruk, fordndras. Vi har som maélséttning att Sverige och Sveriges indu-
strier ska ligga i topp och konkurrera. Det innebér ocksé att man inom
industrin ser dver hur man kan effektivisera och rationalisera.

Vid Hallsta pappersbruk betyder det att man, precis som Mikael
Damberg berittade, planerar att ta den dldsta pappersmaskinen ur bruk.
Det innebir att nistan en tredjedel av personalen har varslats om uppsag-
ning. Forutom att det &r ett hart slag mot den enskilde som riskerar att
mista sitt jobb dr det ocksa ett hart slag mot samhéllet Hallstavik som till
stor del ar uppbyggt kring pappersbruket.

Vad som hir sker dr en anpassning till den tuffa internationella mark-
naden dar girdagens pappersmaskiner inte ldngre uppfyller morgonda-
gens behov. Infor framtiden finns det for Hallsta pappersbruk planer for
en eventuell utbyggnad, precis som Mikael Damberg sade, men att fler
jobb kommer att skapas vid pappersbruket i framtiden finns det inga
garantier for.

Diremot finns det andra utvecklingspotentialer i Hallstavik vad géller
jobb och foretagande. Men det giller att utnyttja den erfarenhet och
kompetens som finns i bygden. Jag har sjdlv haft forménen att vara med
pa flera moéten och traffar i Hallstavik ddr man diskuterat bygdens moj-
ligheter till att utvecklas i nya riktningar. Initiativet till dessa moéten har
kommit fran bygden.

En av strategierna som kommit fram ur dessa moten dr de langt
géngna planerna pé att starta ett holdingbolag med Roslagens Sparbank,
Holmen Paper, andra lokala aktérer och Norrtilje kommun som delta-
gare. Syftet med bolaget &r bland annat att utveckla foretagandet i Hall-
stavik genom att stotta redan befintliga foretags utveckling och att hitta
nya foretag som vill etablera sig pé orten. Det géller att ta vara pa den
kompetens och erfarenhet som finns i Hallstavik och som star redo att ta
sig an denna utmaning. Grunden &r trots allt engagemanget for Hallstavik
som finns i bygden. Det &r detta som skapar langsiktighet och stabilitet i
samhillsutvecklingen.

Som néringsministern papekade for regeringen en aktiv regional till-
vaxtpolitik som ger alla delar av landet mdjligheter att utvecklas. Rege-
ringen for ocksa en politik for fler och véxande foretag som har lett till
att sysselséttningen har 6kat i Sverige.

Var uppfattning &r att en av de viktigaste tgirderna for att stirka en
regions konkurrenskraft dr att 6ka det lokala och regionala inflytandet
och mojligheten att véxa utifrén sina egna forutsidttningar. Det dr genom
egen kraft, byggd péd de forutsdttningar som kommuner och regioner
sjdlva &r bast pa att analysera, véirdera och utveckla, som man kan skapa
en langsiktigt god jordman for foretag och jobb.

Anf. 127 ERIK A ERIKSSON (c):

Fru talman! Tack, ndringsministern, for svaret! Jag vill framfor allt
tacka Per Lodenius for en bra redogoérelse for hur man upplever det pa
plats i bygden. Per Lodenius dr fortroendevald och folkvald fran kom-
munen.
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Det hér &r viktiga fragor, men de ror inte bara Hallstavik, 4ven om in-
terpellationen &r stélld sd. Fragan kanske ar bredare dn s och handlar om
hur vi ser pd samhéllsbyggandet i Sverige och hur vi vill ha det framover.

I mitten av 1600-talet grundades Hillringsbergs bruk. Efter en lang
historia som bruk i olika former upphdrde det och stod stilla i ungefar 70
ar — en sa kallad mansélder; en kvinnoalder ar sannolikt ldngre. I dag &r
det full verksamhet pa platsen och man har 6ver 200 anstillda.

Det &r, som Per Lodenius sédger, en fordnderlig vérld. Det som i dag
ar billigt att tillverka i en annan del av virlden kan om ett tag vara billi-
gare att tillverka i Sverige. Vad vet vi?

Mycket av var exportindustri, som vi trots allt lever av, &r viktig for
oss. Jag kommer fran Varmland som ju &r oerhdrt préaglat av skogsindu-
strin och export av skogsravaror och forddlade skogsrdvaror men dven av
stal- och verkstadsindustrin.

Lat mig ta ett exempel. Kristinehamns kommun har haft artilleri och
blev av den socialdemokratiska regeringen lovad erséttningsjobb for A 9.
Det uppfylldes aldrig. Det ar hér det finns ett problem. Om man vénder
sig till en minister, oavsett rang och ordning, finns det ett problem med
att den personen kanske inte vill uppfylla gamla 16ften. Det kan jag se
som helt rimligt vad géller Kristinehamn.

Om Hallstavik ursdktar en stund kan vi i Kristinehamn se att det finns
en god jordman for entreprendrskap och foretagande. Det har faktiskt fatt
std tillbaka en aning for artilleriet och den stora arbetsplatsen staten.
Efter en lingre period har man sett en utveckling med ett starkt foreta-
gande. Det har dven gett storre foretag mojlighet att etablera sig pé orten.
Vi har Rolls Royce, och tidigare Kamewa och Morphic som ir ett nyeta-
blerat foretag dir vindkraft har stora mojligheter.

De ménniskor som forlorar sitt arbete dr drabbade, oavsett om det
handlar om en konkurs eller att foretag flyttar utomlands med arbetstill-
fallena. Det ar viktigt att vi ser de médnniskorna och att man ser allvaret i
det.

Det ér naturligtvis skillnad om man méter detta i en 1dgkonjunktur el-
ler en hogkonjunktur. Lat mig dnda séga att jag inte tror pa statliga paket.
Jag tror inte pa den politiken. Jag tror att den blir véldigt kostsam pa sikt.
Diremot tror jag pa att man ger médnniskor mdjlighet och drivkraft.

I sitt anforande gav Per Lodenius exempel pa att man hade satt sig
tillsammans med utvecklingsgrupper och lokala banker som ofta tar ett
stort ansvar. Att man gar den vigen tycker jag dr en mer tilltalande tanke.

Det finns delar i detta som gor att vi kanske inom kort far flera debat-
ter som ror just var skogsindustri eftersom den ar hart ansatt frdén om-
virlden.

Jag menar att synen pa foretagande, vilket vi debatterade for en vecka
sedan hir i kammaren, och myndighetsutévning gentemot foretagandet i
Sverige dr viktig. Det giller inte bara den statliga radgivningen utan
myndighetsutévningen i stort nir det giller miljobalken och annan lag-
stiftning. Det ar viktigt att se hur vi kan bli konkurrensméssiga dven pa
sikt.

I dag &r vi konkurrensmissiga. De flesta foretag och arbetstillfdllen
finns ju kvar i Sverige. Inte alla har flyttat till sd kallade laglonelénder
som Kina. Det finns ménga kvar och da géller det att se mdjligheterna.



Ett av de hot som inte har ndmnts &r faktiskt bristen pa arbetskraft.
Det giller inte Hallstavik, men det finns andra platser i Sverige dar man
har brist pé arbetskraft. Det kan vara en annan problematik.

Anf. 128 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! Jag vill rikta ett allmént tack till Mikael Damberg och
alla andra socialdemokrater som har stéllt s& utomordentligt manga inter-
pellationer under denna varsession. Det har gjort att vi som tycker att det
ar roligt att debattera har fatt tillfélle att tala védldigt mycket. Det har givit
statsraden manga mojligheter att komma till riksdagen. Det har inte minst
gjort att fru talmannen och hennes kolleger inte har riskerat nagon arbets-
16shet under den har sdsongen.

Hur ska det gé for svensk skogsindustri? Det &r ytterst det som Mi-
kael Damberg fragar. Per Lodenius och Mikael Damberg har véltaligt re-
dogjort for situationen i Hallstavik. Jag har haft tillfalle att besoka Hall-
stavik flera ganger. Sedan 2002 har jag varje ar skrivit en ganska stor
motion om kommunikationerna till och fran Hallstavik. Det har inte givit
nédgot stort utslag, annat &n att det kommer upp pa dagordningen.

Det finns manga orsaker till att svensk skogsindustri i dag har det
ganska besvirligt. Vi ser det i Rottneros som flyttar till Sydafrika. Vi ser
det i Norrsundet som ocksa lagger ned.

Jag var nyligen i Karlstad och triffade Paper Province. Det ar ett ly-
sande exempel pd hur man kan samverka for att fa mer intékter till orten.

Hallsta pappersbruk har funnits sedan 1913. Det &r alltsd ganska
gammalt.

Om vi hoppar till dagens situation ser vi att det finns ett problem med
svensk skogsindustri. Den forre partiordféranden i det socialdemokra-
tiska partiet slog alldeles nyligen ned pa detta i tidningen Sveaskog. Vi
har for 1ag foradlingsgrad. Det mest centrala problemet inom hela skogs-
industrin &r att forddlingsgraden i Sverige dr for lag. Vi har en alltfor
foraldrad struktur och kan inte fa tillrdckligt bra betalt for véra ravaror
som vi ska foréadla.

Jag vill fraga statsradet: Hur tdnker regeringen se till att vi kan for-
ddla mer av vara ravaror sd att vi far ut mer pengar for dem sa att vi i
langden kan klara konkurrensen?

Fru talman! Det finns ménga andra problem som till exempel de
ryska exporttullarna. Det ar ju lustigt att man infor tullar pa exporten.
Naésta ar ligger de pa 50 euro per ton, om jag har forstatt rétt. Det ar ju
fantastiska summor. Det &r for att de vill bygga upp sin egen industri.

Jag och handelsminister Ewa Bjorling har diskuterat detta i denna
kammare vid flera tillfdllen. Jag vill uppmana regeringen att se till att
konkurrensen inte snedvrids &nnu mer under det kommande éret.

Det finns ocksa gladjetecken. Metso Paper fick sé sent som hdromda-
gen en order fran Indien pa 200 miljoner kronor. Det visar att vi har kon-
kurrenskraft i det hér landet.

Min fraga till ndringsministern dr: Hur ska vi f4 ut mer pengar for
varje kubikmeter ved som vi far ut av skogen?

Jag tror att det dr det viktigaste for att sékra sysselsittningen i Hall-
stavik och alla de andra orter som dr beroende av detta, inklusive Ortvi-
ken i Sundsvall.
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Anf. 129 Naringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Det d4r manga anstéllda som ar oroade bade i Hallstavik
och Norrsundet och pd ménga andra stédllen. Just ndr man har fatt beske-
det att man blir utan arbete finns ju osdkerheten om vad som ska handa
framover och hur man ska klara forsorjningen. Det dr ju en jéttesvér
omstdllning. Trdsten i den situationen &r att man kan peka pa exempel
dédr man har klarat omstéllningen.

Jag haller med tidigare talare om att det som &r bekymret ndr man har
en ort som dr beroende av ett stort foretag, alternativt en forsvarsanlidgg-
ning, &r att man blir véldigt beroende av en enda arbetsgivare.

Vi maste fa en mer diversifierad arbetsmarknad s& att vi har ménga
smé foretag — mer risker i flera korgar — sa att det finns flera att ga till.
Det tycker jag att vi har l4rt oss under &rens lopp med forsvarsomstill-
ningar och annat.

Orter kan ju komma igen. For fem—tio &r sedan var Norrbotten helt
utrdknat. Man skulle lagga ned den ena orten efter den andra. Vad hénder
nu med 6kade ravarupriser? Kiruna vixer sa att det knakar. Vi flyttar
Malmberget som stad for att vi behdver ta vara pa nya fyndigheter. Man
investerar 25 miljarder kronor frain LKAB. Boliden investerar 5 miljar-
der. Jag ska till Pajala om nagon vecka och titta pa de investeringar som
kanske kommer déar fran ett kanadensiskt gruvbolag. Man investerar 50
miljarder i vindkraft i Markbygden.

Det investeras miljarder i ett lan som har varit utrdknat under l&ng tid.
Det ar ju ocksé ndgot man kan lira sig, att saker och ting forédndras over
tid. Dessutom hittar ménga orter nya mdjligheter — orter som tidigare har
varit utrdknade.

Jag tycker att vi méste dgna skogsindustrin en sérskild diskussion, for
det ar klart att l&ga ravarupriser och l4ga energipriser har gjort att man
inte har forddlat s& som man skulle ha gjort.

Sjalv kommer jag frén ett skogsldn. Jag vet hur aktivt vi jobbat med
att forsoka oka foradlingsgraden. Dér har vi en hel del att gora. Nagra
bolag ar vildigt duktiga pa detta, medan andra inte har gjort det som
krévs for att pa sikt kunna 6verleva.

Révarupriserna kommer att 6ka i takt med dkad konkurrens. Energi-
priserna okar, men de ar lagre i Sverige &n i andra lander.

Vi méste oka forddlingsgraden. Fran regeringens sida jobbar vi med
trastrategin. Vi forsoker dér se hur vi kan 6ka forddlingsgraden. Ocksa
den nya skogspropositionen handlar om hur vi ska dka produktionen sa
att vi genom en effektivare skogsproduktion kan fa ut mer virke fran
skogen.

Det finns bolag — Sodra Skogsdgarna ar ett exempel — som har gjort
viktiga forddlingsinvesteringar, som producerar energi och som gor goda
vinster. Vi maste se att det hir ar en omstéllning. Naturligtvis ska vi vara
stolta 6ver Sveriges skogsindustri. Men forddlingsgraden maste oka for
att vi fortsatt ska kunna ha manga jobb i den hér branschen.

Vi har aktivt jobbat med Ryssland nér det géller exporttullarna. Det &r
vél ett ar sedan jag fick ett 16fte om att sddana inte skulle inforas, men
det hjdlpte inte. Man ténker sig ett genomforande. Fran regeringens sida
ligger vi pé for att dndra detta.

Det regeringen ska gora ar att vi ska skapa en verktygsldda. Nér sad-
ana hir saker hinder maste det finnas en verktygsldda som kommuner



och andra kan anvinda. Arbetsformedlingen, Almi, lansstyrelsen och
andra maste ha verktyg. De ska ju stddja ménniskorna i omstéillningspro-
cessen, och det ska de gora tillsammans med foretagen. Den verktygsla-
dan har vi skapat — detta for att se hur man utifrdn de lokala forutsitt-
ningar som finns kan skapa nya jobb.

Jag dr glad Over att hora Per Lodenius berdtta om holdingbolag och
om olika initiativ som tas lokalt och regionalt. Pa det sdttet kan man klara
en svar omstéllning.

(ANDRE VICE TALMANNEN: En lang stund har jag suttit och fun-
derat pa var den hdr debatten hamnar. Det borjade med Hallstavik. Sedan
blir det brukskultur, hela skogspolitiken och kubikmeterpris och dven hur
det dr ute i vérlden. Eftersom ni ar sa debattglada och det &r den sista
debatten fore sommaren har jag 14tit er héllas.)

Anf. 130 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Det var roligt att fru talmannen ville ge sig in i debatten.
Jag borjade sjélv fundera pé var den hér debatten borjar hamna. Visst kan
vi tala om skogsindustrins framtid i Sverige. Det dr en viktig fraga, inte
minst for Hallstavik. Men min interpellation handlade i grunden om vad
nédringsministern avser att gora. Lite langt fran det har vi nu kommit i
debatten. Tyvérr dr det nog inte en slump.

Néringsministern ger hir en redovisning, med visst understdd, 1 en
ganska mirklig debatt. Man liksom hyllar regeringens politik — att inte
gora ndgonting och att det skulle vara det absolut basta for Hallstavik och
andra orter. Nar nadgonting av ndmnda slag hander ar det absolut bésta att
inte gora ndgonting fran regeringens sida. Jag tror att det ar fel taktik.

Jag menar att Sverige haft en tradition av aktiv néringspolitik. Men
det innebdr inte att man alltid ska springa in med krispaket. Det finns ett
mellanting. Man kan vara pé plats, och man kan vara aktiv och en enga-
gerad aktor. Man kan bista i utvecklingen av nya branscher.

Ar det nigonting som vi i denna kammare 4r verens om si ir det att
orter som lever av en enda arbetsgivare, ett stort foretag till exempel, har
svarigheter nédr konjunkturen svianger eller ndr nagonting hiander. Det &r
alltid en fordel att bredda niringslivet med fler arbetsgivare, med fler
foretagare.

Men dd méste man fundera pd vad regeringen vill gora. Ingenting,
blir svaret. Det bekymrar mig. Jag tror inte att man, som niringsmi-
nistern gor, kan sédga: Vi har skapat en verktygsldda med Almi och léns-
styrelsen. Till och med innan Maud Olofsson blev niringsminister fanns
de hér verktygen for regioner att jobba med.

Nir vi hade diskussioner och nédringsministern forut fick kritik anga-
ende Norrsundet pressades niringsministern till slut till att sdga: Vi ger
landshévdingen i uppdrag att samordna arbetet, och vi har regionstéd har
som vi kan anvénda.

Till slut pressades nagra initiativ fram. I det hdr sammanhanget be-
hovs det tydligen inga initiativ, for Norrtélje finns i en bra arbetsmark-
nadsregion. Men Hallstavik ligger en bit fran Stockholm — detta sagt ifall
nagon inte vet det. Det dr inte helt néra in till Stureplanscentern fran
Hallstavik. Jag sdger det for att man ska forstd vad det hir innebér pa
kartan. Det krdvs aktiva atgéirder.
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Jag tror att det hade varit bra om néringsministern i alla fall i nagon
del av svaret sade att elpriserna ér ett problem for svensk skogsindustri
och for stora delar av basindustrin. Dér sdger man nér det géller elpriser-
na: Vi vill ha langsiktighet.

Maud Olofsson, du brét det blockéverskridande samarbetet kring
energipolitiken. Du har tidigare 1 debatten sagt att ni framdver ska bjuda
in oss till diskussioner om energin. Jag hoppas att Maud Olofsson i den
hér sista debatten i kammaren pé allvar bjuder in oss till diskussioner om
energin. Det &r viktigt. Dar hade den forra regeringen en aktiv politik och
sade: Vi ska anvédnda vart dgarskap 1 Vattenfall till att erbjuda langsik-
tiga, stabila och laga energipriser for var industri.

Men Maud Olofsson har intagit en helt annan stdndpunkt och sagt att
Vattenfall inte kan agera pa annat sétt &n de andra elbolagen. Det tycker
jag ar ett markligt forhéllningssatt frdn en néringsminister som bryr sig.

Révarupriserna &r viktiga och fortjdnar en debatt om vad svensk skog
ska anvéndas till. Vad ger mest i tillvixt och jobb for vart land? Den
diskussionen behover vi i Sverige, for det ar det viktigt att skapa. Jag
hade forvantat mig att naringsministern skulle ta upp nagon av de tradar-
na — om hon nu inte ville sédga att hon &r beredd att géra nagonting for
Hallstavik.

Nu bottnar det i att Norrtdlje kommun ska fixa det hdr. Men jag kan
sdga att nar man besoker Hallstavik dr det inte bara positiva hejarop man
far hora om just Norrtdlje kommun, om att de bryr sig om och ser Hall-
stavik i varje lage.

Jag kan informera om det stora skdmtet nir jag var dar. Det géllde da
de langsiktiga investeringar som det talas om. Busskuren och kiosken i
Hallstavik brann ned for ett ar sedan. Kommunen végrade att g in och
bygga upp den igen. Nu har Folkets Hus varit tvunget att ppna en buss-
station sd att man har nadgonstans att sta om det &r kallt ndr man véntar pa
bussen.

Det ar lite val langt fran néringsministerns hyllning av Norrtélje
kommuns aktiviteter for langsiktiga investeringar om man inte ens kan
fixa en busskur sé att folk kan std dér och vénta pa en buss som inte sir-
skilt ofta kommer till Hallstavik. Det krdvs nog lite mer insatser &n si.

Anf. 131 PER LODENIUS (c):

Fru talman! Att Folkets Hus var tvunget att 6ppna en vénthall for
busspendlarna i Hallstavik stimmer vél inte riktigt. Daremot stimmer det
att man erbjod sig att stdlla upp med de lokaler som man hyrde for att det
snabbt skulle ga att fa i gdng en bra vintlokal for dem som éker buss.

Den hir diskussionen handlar om Hallstavik. En hel del av dem som
bor i Hallstavik dr i dag helt beroende av hur det gar for ortens stora
arbetsgivare. Sa dr det; det har vi konstaterat. Det finns fa alternativa
arbetsgivare, och de som finns ar ofta beroende av den stora industrin.

Samtidigt méste man blicka framat och skapa nya forutsittningar nér
de gamla dndras. Vi kan se att det i dag i Hallstavik finns ménga nya
foretag. I flera &r har foretag funnits som inte &r beroende av bruket utan
som har hittat andra forutséttningar.

Jag tror ocksa att Hallstavik skulle kunna bli ett mycket gott exempel,
en foregangare, niar det giller att stdlla om verksamheten ndr en stor
industri minskar antalet anstédllda. Vi ska komma ihag att bruket fortfa-



rande dr en stor arbetsgivare pa orten. Det finns ungefir 4 500 boende i
Hallstavik. 900 personer jobbar i dag pé bruket — drygt 600 om varslade
nedldggningar blir verklighet.

I ett tidigare inldgg har jag tagit upp hur man i Hallstavik nu skapar
egna forutsittningar for att utveckla sin bygd. Vad som i dag diskuteras i
Hallstavik ar bland annat hur man ska kunna utveckla utbildningen dér. I
dag har man en mycket bra gymnasieutbildning med en lérlingsutbild-
ning. Den skulle kunna vidareutvecklas inom yrkeshdgskolans ramar.
Man har ocksé natur- och kulturomraden som skulle kunna utvecklas
med turism. Det finns manga sommarboende runt omkring. Pa l6rdag
startar ett stort afroamerikanskt swingdansldger i Herrdng, nagra mil norr
om Hallstavik. Det &r faktiskt vérldens storsta dance camp av sitt slag.

Forutsittningar finns alltsa i Hallstavik. Det géller bara att ta vara pa
forutsattningarna for manniskor och foretag i Hallstavik sa att det kan bli
en vidareutveckling. Regering och riksdag ska ge instrumenten och de
bésta forutsittningarna for foretagande och utveckling dven i Hallstavik.

Anf. 132 ERIK A ERIKSSON (c):

Fru talman! Jag tycker nog att det &r ritt att diskutera utifran de ni-
véer vi dndéd befinner oss pa. En parallell diskussion dr den om bensin-
stationen. Jag tycker att den grinsar till detta.

Det Stockholmsengagemang som finns i frdgan — jag tror att de soci-
aldemokrater som just nu finns hédr i kammaren &r fran Stockholm och
representerar Stockholm — &r bra. Vi som inte &r fran Stockholm har véra
utgdngspunkter. Hallstavik ligger i Uppland om jag inte dr felinformerad.
Rimligen &r Uppsala ett arbetsmarknadsomrade.

Jag har négra siffror hdr som séger att sysselséttningen sedan 2005
har 6kat med 12 500 personer. Mellan maj 2007 och maj 2008 minskade
antalet arbetslosa med 1 057 till 3 462, en minskning med 23 procent. Jag
tror inte att det &r helt ovasentligt. Jag tror att det dr viktigt att veta i en
bygd att man har narhet till ett annat arbetsmarknadsomréde.

Jag dr fran vastra Varmland och har narhet till Oslo som arbetsmark-
nadsomréade. Det diskuteras varje dag. Det &r viktigt att se alla mojlighet-
er i det hér och inte skriva ménniskorna i Hallstavik pa ndsan hur det ska
vara, vare sig pa det ena eller pd det andra séttet. Det ska inte Sveriges
riksdag gora, och det ska inte ens en néringsminister gora. Snarast ska
det ske i samforstdnd och i diskussion. Jag ser att dialogen finns med
nédringsministern och Per Lodenius i det hér fallet med koppling till det
lokala néringslivet.

Lat mig vara petig. Jag vill tacka Mikael Damberg for den hér inter-
pellationen. Men det finns en sak som jag vill papeka. Ordet glesbygd
tycker jag inte riktigt passar in hér. Jag tror inte att médnniskorna dér, i
alla fall inte enligt egen utsago, tycker att de bor i en glesbygd. Glest be-
byggt kan det vara, men Hallstavik &r vil i alla fall landsort och inte gles-
bygd. Men det kanske préiglar socialdemokratins syn pa vad glesbygd ar
eller inte och vad stad dr och inte.

(ANDRE VICE TALMANNEN: Jag drar en djup suck. Det borjar bli
alltfor mycket vidlyftiga saker som inte har med Hallstavik och jobben
dar att gora. Jag vidjar till er som &r kvar att striva efter att halla er till
amnet.)
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Anf. 133 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! Jag tycker att det verkligen ar roligt att Mikael Damberg
haft tillfélle att besoka Hallstavik ett par gdnger. Sjalv har jag Gverlevt tre
platschefer pa Hallsta bruk som jag har tréffat vid olika tillfallen, s jag
har ndgot storre erfarenhet.

Vem bryr sig om Hallstavik? Det &r en intressant fraga. Den stilldes i
en artikel av Reidar Karlsson som publicerades i Norrtelje Tidning med
anledning av nedldggningen av bruket i Norrsundet. Da mérkte jag tyvéarr
inte nagot fran Socialdemokraterna, sa jag tycker att det dr vildigt roligt
att s& manga socialdemokrater engagerar sig pd samma sitt som Per
Lodenius och Goran Pettersson har gjort i den hér fragan.

Fru talman! Nu ska jag flytta frén bruket i Hallstavik till Bjorks Rost-
fria i Hallstavik. Det dr en liten firma som jag har besokt. Det finns
ménga andra smé firmor dir. Bjorks Rostfria sysslar med olika sorters
vattenreningsprojekt. Det ar véldigt intressant. De har inte s& manga an-
stillda, ett tiotal. Med det intressanta med detta foretag &r den teknik och
den kunskap som de besitter. De har verkligt mycket att bidra med, for de
exporterar s otroligt mycket till andra lander. Uppe i det lilla Hallstavik
kan det alltsa finnas ett vattenreningsforetag som i grund och botten har
vérlden som sina kunder.

Det har tycker jag ar véldigt intressant och ger hopp till alla de storre
orter som har levt pa ett enda bruk. Det finns manga olika mojligheter.

En allra sista sak vill jag skicka med till statsrddet: Den hir typen av
orter lampar sig véldigt bra for satsningar pa turism. Det ar vackert dar.
Alla kan ju inte ha Halmstad eller ndgon annan sédan ort som sin som-
marort.

Anf. 134 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag begérde ordet med anledning av att den héir debatten
var sd yvig att man kunde prata om néstan vad som helst, men jag lovar
att jag ska forsoka halla mig till debatten om Hallstavik.

Jag var inte i Hallstavik men i Haverddal som ligger alldeles i narhet-
en av Hallstavik, men dessa har gemensam foretagarforening. Ett ex till
mig driver ett stdlle dir och &r medlem i styrelsen for foretagarforening-
en. Jag maste sidga att hans beskrivning inte 4r den som Per Lodenius ger
uttryck for. Den beskrivningen var snarare att det inte fanns nagot enga-
gemang fran regeringen eller staten. Nar ndgot hidnder pa andra orter
kommer minsann regeringen dit och hélsar p& och visar sin goda vilja,
men i det hér fallet gor man det inte. Det 4r minst en lika stor katastrof
for Hallstavik som nedlaggningar har varit for manga andra orter. Jag vet
inte riktigt vems verklighet som man beskriver har.

Den allménna viljan tycks vara: Bara regeringen eller staten inte gor
nagonting sa l6ser sig alla problem. Jag skulle kunna peka pd manga
exempel, men for att inte f4 fru talmannens onda 6ga pa mig far jag vil
séga att jag inte tdnker gora det i detta sammanhang. Men visst finns det
manga orter ddr man pé olika sitt, ibland med stora saker, ibland med
mindre saker, forsokt att i varje fall f en ort pa fotter igen efter det att
den stora industrin har lagts ned. Jag har ett exempel som jag brukar ta,
och det dr Ronneby, men det finns fler dér det har gjorts olika insatser,
utbildningsinsatser och insatser fran statens sida for att hjélpa till med
foretagsetableringar. Visst har det gjorts sddana, och det har lyckats, och



dér dr det stralande kommuner i dag. Det har ocksé hjélpts till, som Maud
Olofsson tog upp, i Norrbotten.

Jag tycker att det &r passivitet som verkar prigla regeringens uppfatt-
ning. Engagemanget verkar vara att man inte ska égna sig 4t de hér orter-
na forrdn man blir sd hart pressad som man blev i fallet Norrsundet. D&
mojligen kan man gora nagonting, men i det hér fallet ska man inte gora
nagonting darfor att det allra bésta &r att inte gora nadgonting. Da 16ses
alla problem. Jag tror att det mojligen bara &r véldigt ideologiska center-
partister och Maud Olofsson som tycker att detta &r rdtta sattet att hantera
den hér typen av kriser pa. Jag tror inte att detta har med verkligheten att
gora.

Det som krivs dr engagemang frin staten, ett engagemang frén inte
minst Stockholms 1dn och naturligtvis frdn kommunen. Tillsammans kan
man gora de hir insatserna. Ingen ensam kan gora det. Jag tror inte att
staten ensam kan gora det, jag tror inte att kommunen kan gora det sjélv.
Jag tror inte att foretagarforeningar och andra lokala aktdrer kan gora det
sjdlva. Det krdvs ett samarbete, men om det sdger man bara en enda sak
fran talarstolen: Det behdvs inga insatser. Det hér ska 16sas helt och hal-
let lokalt. Dar finns det ddremot étskilliga exempel, som jag skulle kunna
dra fran talarstolen, pa att man har dvergett bygder och att bygder har
dott. Jag tycker inte att vi ska ha fler saddana, i varje fall inte i den moder-
na tid vi i dag lever i.

Anf. 135 BOSSE RINGHOLM (s):

Fru talman! Mikael Damberg har stéllt den raka fragan till ndringsmi-
nistern vilka initiativ hon ténker ta for att mildra effekterna av de ned-
laggningar av jobb i hundrapersonsklassen som nu forestar i Hallstaviks
pappersbruk. Svaret dr: Regeringen gor inget speciellt.

Maud Olofsson hénvisar till lansstyrelsen. Jag tror inte att Maud
Olofsson, dven om hon ar duktig pé att skryta, pastar att hon har skapat
lansstyrelsen. Hon hénvisar till Almi. Det dr inte heller Maud Olofssons
produkt. Hon hénvisar ddremot inte till arbetsmarknadsmyndigheterna,
och det forstar jag. Det &r Maud Olofssons verk. Hon har tagit bort ldns-
arbetsndmnden. Hon har tagit bort just de arbetsmarknadspolitiska insat-
ser som har varit ganska vanliga i Sverige under hela strukturomvand-
lingen under 1900-talet, pa 50- och 60-talet. Man har anvént sig av just
lansarbetsnimndens olika insatser. Jag forstar att Maud Olofsson inte
hénvisar till arbetsmarknadsmyndigheterna. Dem har hon gjort sig av
med. Hon har avskaffat linsarbetsndmnden. Dér har hon varit duktig.

Hon har inte hunnit med Almi och lansstyrelsen 4nnu, men jag &r inte
sdker pa att hon dr sa duktig att hon klarar det pé de tva ar som &r kvar.
Lansstyrelsen och Almi kanske 6verlever fram till 2010.

Jag tycker att det dr hdpnadsviackande att Maud Olofsson i debatten
har ett vildigt stod av sina partivdnner Per Lodenius och Erik A Eriks-
son, som uppenbarligen &r nagot slags filial till Stureplanscentern. En
filial finns numera i Norrtilje, en i Vdrmland. Stureplanscenterns motto
ar: Gor ingenting, 1at den osynliga handen skota néringslivsomvandling-
en.

Det dr en sak att Maud Olofsson &ker land och rike runt och propage-
rar: Vi behover inte gora nadgonting pé olika bruksorter nir det blir pro-

Prot. 2007/08:135

24 juni

Svar pa
interpellationer

107



Prot. 2007/08:135
24 juni

Svar pa
interpellationer

108

blem! Men att hon har fétt filialer i Vdrmland och Norrtélje dr impone-
rande, maste man séga.

Maud Olofsson har vad jag vet inte synts till i Hallstavik, Norrsundet,
Seskard, Utansjo eller andra orter som har drabbats av problem under
senare tid. Men det &r klart att Maud Olofssons nérvaro dér kanske inte
ar mycket att skryta med heller; hon har ingenting att erbjuda om hon vl
kommer dit.

Regeringen har ingen politik. Regeringen har ingen regionalpolitik.
Den finns inte. Regionalpolitik &r inte bara att séga att det finns lénssty-
relser och Almi. Det fanns det langt fore Maud Olofsson. Regionalpolitik
dr om man har nigot eget, Maud Olofsson. Maud Olofsson har lyckats
med konststycket att i stdllet minimera och begrénsa de regionalpolitiska
instrument man kan ha vid niringslivomvandlingar. Det har Maud Olofs-
son varit duktig pé.

Jag vill till sist gratulera Maud Olofsson till de nya filialerna till Stu-
replanscentern i Varmland och Norrtélje. Sprider den sig till fler delar av
vart land &r det sdkerligen fler som kommer att bava vid nedldggningar
och inskrankningar av arbetstillfallen i Sverige aren framdver.

Anf. 136 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Det ar hérligt ndr vi haller oss till &mnet. Det &r skont att
Socialdemokraterna gillar Stureplanscentern. Det speglar vil den avund-
sjuka ni har for att vi har vunnit insteg i storstdderna. Men ni verkar ha
gjort en analys som innebér att ni ocksa ska rikta er mot storstdderna, om
jag laser Marita Ulvskog rétt.

Niér jag forsokte prata om skogsindustrins betydelse handlade det om
att lyfta blicken lite grann. Vad &r det for strukturomvandling vi star
infor? Vi har ett antal orter som star infor den hér strukturomvandlingen.
Jag forsokte sdga att vi maste oka forddlingsgraden for att vi ska forbattra
konkurrensen framdver och sékra jobben har hemma. Det &r en viktig
lardom.

Sedan maste vi naturligtvis ha en aktiv energipolitik, som gor att vi
har tillgang till bra energi hir hemma till rimliga priser. Som det ser ut i
dag okar investeringarna pa energiomradet. Vi ser ocksa att vi kommer
att fa ett Overskott nir det géller energibalansen framover.

Det Socialdemokraterna sidger nir det handlar om elpriserna ar att
man tycker att Vattenfall ska ha statlig prispolitik. Det &r for mig helt
frimmande. Det &r det ni skriver i ert eget program. Att Vattenfall dr en
aktiv part i att skapa langsiktiga avtal &r helt sjélvklart, och det gér man i
dag, men det gor ocksd Eon och Fortum. I den dialog som jag har haft
med kraftbolagen har vi precis haft en diskussion om hur vi ska sdkra den
svenska basindustrins etablering hir i Sverige. Vi maste ha langa kon-
trakt och stabila villkor. Men jag kommer inte att vilja ha nagon statlig
prispolitik ndr det giller el, som Socialdemokraterna vill. Jag trodde att
ni hade 1dmnat den sortens socialistiska forslag for lange sedan.

Man kan fundera 6ver vad som ar en regerings bésta sitt att stodja
den hir typen av orter och andra orter som drabbas av nedliaggningar. Jag
tror att det handlar om att skapa en bra verktygslada. Det var precis det
jag forsokte forklara.

Jag kan inse att detta inte dr Socialdemokraternas sétt att angripa pro-
blematiken. Ni tycker att man ska aka ut, demonstrera och ha ett paket



med sig — sedan ér det fardigt. Det har inte varit den bédsta 16sningen. Det
ar battre att se till att ge Almi mer resurser, vilket vi har gjort for att de
ska finnas dér och stodja ménniskor som vill starta foretag, att ge lanssty-
relsen resurserna att sjalv fatta beslut om vad det ar for utvecklingsatgér-
der man behover vidta for att stddja medborgarna i sammanhanget.

Det handlar om att ge resurser och storre frihet till arbetsformedling-
arna att anvénda pengarna. Jag noterar att Bosse Ringholm inte har lyss-
nat pa vad jag har sagt. Arbetsformedlingen &r en viktig del av detta, men
det dr den lokala arbetsféormedlingen, som kidnner ménniskorna, som ska
ha verktygen att hjélpa méanniskorna i omstéllningen.

Det handlar inte om akututryckning vid varje tillfdlle da ett foretag
lagger ned, utan om att skapa en verktygsldda som innehdller bade resur-
ser och mojligheter att hjdlpa ménniskorna i omstéllningen, oavsett om
det ar till ny anstéllning, till utbildning eller till foretagande. Det &r precis
det som regeringen har gjort.

Till det kommer att en aktiv néringspolitik har skapat forutséttningar,
inte minst i denna region, for att kunna ga till ett annat jobb om man blir
arbetslos. Norrtdlje kommun har en mycket lag arbetsloshet, som ligger
nere pa 2 procent. Den hér regionen &r en tillvaxtregion, vilket vi gldds
at. Tro inget annat! Det &r alldeles utmarkt att Stockholmsregionen och
Norrtédlje kommun ar det. Det d4r manga regioner i Sverige som skulle
vara avundsjuka pé den utveckling som sker hér.

Vi glads naturligtvis at att det &r pa det sittet, men det méste ocksa
finnas med i beskrivningen av vad det ar for mojligheter som ménniskor
har. Det finns mdjligheter att fa jobb pa annat sétt. Jag ser ocksé erfaren-
heter frin andra stillen — Norrsundet har nimnts hir — dir vi har gett de
hér verktygen och uppdragen och dér man ocksé har levererat pa ett bra
sétt. Det dr det som vi vill ska hidnda pa andra stillen som drabbas av
nedldggningar.

Anf. 137 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Forst ndgra smasaker.

Per Lodenius namnde en busskur som brann ned. Vad jag har forstatt
har kommunen sagt upp avtalet med Folkets Hus nu, s& det vore inte
négon kul signal om det vore pa det séttet.

Erik A Eriksson nimnde Uppsala som arbetsmarknadsregion. Ja, det
ar en bra arbetsmarknadsregion som ligger nira. Men kommunikationer-
na till Uppsala frdn Hallstavik &r inte briljanta. Vill man understddja
utvecklingen maste man fran politikens sida ta ansvar for kommunikat-
ionerna, vilket staten och regionen kan gora och vilket ndringsministern
hade kunnat sdga att vi ska hjdlpa Hallstavik med. Men det sdger hon
inte, for det dr tydligen battre att skota det hdr lokalt, dir man inte kan
paverka alla kommunikationer.

Sjalvklart méste vi 6ka forddlingsgraden i skogsindustrin. Om detta
kan vi vara Overens. Branschsamtalen om forskning och utveckling i
stora viktiga branscher &r ett sétt att ga vidare med detta, som regeringen
tyvarr inte ger tydliga besked om hur det ska bli med framéver, vilket jag
tycker ar allvarligt.

Men det krévs ocksa till exempel en aktiv energipolitik, som Maud
Olofsson sidger. Maud Olofsson har tidigare sagt att hon ska bjuda in till
breda 6verldggningar om energipolitiken for att ge 1angsiktighet och sta-
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bilitet i energipolitiken. Nér kommer den inbjudan? Det var ganska ldnge
sedan Maud Olofsson sade att vi skulle fa en sddan inbjudan. Det verkar
inte ske fore sommaren i alla fall, sa skogsindustrin och annan for Sve-
rige viktig industri fir vénta dtminstone dver sommaren med att fa tyd-
liga och langsiktiga spelregler i energipolitiken.

Regeringens sétt att 16sa det hér ar att stodja en bra verktygslada, sigs
det. Man skir ned pa komvux, har daligt med yrkesutbildningar och
jobbar inte med bristutbildningar. Arbetsformedlingen i Norrtélje har jag
besokt flera ganger det senaste aret. Deras bild ar att deras verktygslada
har krympt, att de har mindre mdjligheter att jobba. De har ett ldge pa
arbetsmarknaden som fortfarande &r bra i Stockholmsregionen, men
antalet nyanmélda jobb minskar med 10 procent i Norrtéilje. Varslen
ligger nu pa rad i Norrtélje, och man &r oroad 6ver framtiden.

Att i det hdr laget sdga att allting 16ser sig lokalt darfor att orten ligger
néra Stockholm récker inte. Det dr det Maud Olofsson siger, trots att hon
vet vilka kommunikationsproblem det finns i Stockholm. Regeringen
borde kunna géra mer. Men Maud Olofsson ger den passiva néringspoli-
tiken ett ansikte i denna debatt.

Anf. 138 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Slutligen skulle jag vilja séga att vi inte har sagt att vi ska
ha nagon statlig prispolitik. Vi har sagt att vi kan anvédnda Vattenfall for
att forsoka se till att Vattenfall ska vara prisledande. Det &r en viss skill-
nad i sammanhanget, fru talman. Det ar ett sitt att halla nere energipri-
serna. Det har gjorts forr med gott resultat. SBAB ér ett sddant exempel.

Jag skulle ocksé i likhet med Mikael Damberg vilja stélla fragan: Om
man nu vill ha langsiktiga regler nir det géller energipolitiken, som &r
viktig inte minst for pappersindustrin, varfor kan da inte Maud Olofsson
komma med sin inbjudan till en diskussion om energipolitiken, som vi
har diskuterat s& ménga ganger i kammaren? Men inbjudan har uppen-
barligen inte kommit hittills — vi i ndringsutskottets s-grupp hade inte sett
den sé sent som forra veckan.

Det andra som é&r viktigt i det hdr ssmmanhanget &r just fragorna om
branschsamtalen. Ndr kommer ndringsministern att ta nigra sadana ini-
tiativ inte minst nér det géiller skogsindustrin? Eller kommer hon &ven i
det sammanhanget att sdga att det 10ser sig bédst genom att branscherna
sjédlva fér hantera det?

Vi vet att man skriker efter och vill ha stéttning vad géller forskning
och utveckling. Inte minst for skogsindustrin ar det framfor allt energi-
priserna man &r djupt oroad over. Vi har haft andra orter dér pappersbru-
ken har valt att flytta fran Sverige pa grund av energipriserna.

Anf. 139 BOSSE RINGHOLM (s):

Fru talman! Nér foretag rakar ut for problem, arbetskraften minskas
och det blir uppsdgningar och varsel dr det manga foretag och orter som
av naturliga skél vénder sig till regeringen och hoppas pa ndgon form av
dialog och stdd.

I det hér fallet handlar det om Hallstaviks pappersbruk. Men det finns
ménga andra orter och foretag dir det har varit samma situation, och
Maud Olofsson har varit franvarande. Hon har inte akt ut och besokt de
berdrda foretagen.



Jag kan forsta att Maud Olofsson med sin lilla verktygslada inte gérna
dyker upp pa pappersbruket i Hallstavik. Nar de vél har fatt titta i verk-
tygslddan upptiacker de att det inte var mycket kvar i den 1ddan. Det
mesta har Maud Olofsson salt ut, lagt ned och gjort sig av med.

Nér Maud Olofsson till slut tvingas till retrétt som i fallet Norrsundet
tvingas hon i varje fall sidga att det lilla hon forfogar dver ar att ge lans-
styrelsen och landshdvdingen i uppdrag att ta ndgon form av initiativ att
samordna och att man kan tinka sig att gora det.

Varfor kan Maud Olofsson inte ténka sig motsvarande initiativ och ge
lansstyrelsen och landshovdingen i Stockholms 1én ett motsvarande upp-
drag?

Aven om det ir en liten verktygslada och inte mycket i den 1ada som
staten stdr for i fortsdttningen vore det i varje fall sjyst mot pappers-
bruksarbetarna i Hallstavik om de kdnde att vi i Stockholms ldn ar lika
mycket vérda sa att vi kan fa den lilla uppbackningen fran regeringen.

Det ar inte mycket begért, Maud Olofsson, men det dr nigot som
Maud Olofsson i varje fall forfogar dver.

Till sist vill jag 6nska Maud Olofsson en trevlig sommar och &nska
henne tillbaka i borjan av augusti. Vi lovar att forse Maud Olofsson med
ett stort antal nya interpellationer. Vi kommer att aterkomma till Hallsta-
vik, Norrsundet, Utansjé och allt annat som kan pldga Maud Olofsson
over sommaren. Trevlig sommar!

Anf. 140 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Fru talman! Vi ser att energipolitiken spelar en viktig roll. Men det &r
kanske inte det som den hér interpellationsdebatten ska handla om. Vi
kommer att skicka inbjudningar.

Det som ir viktigt att siga ar att ldgre energipriser dn i 6vriga Europa
redan finns i Sverige i dag. Men jag vill inte ha en statlig prispolitik.

Vad menar man nir man siger att Vattenfall ska vara prisledande? Jo,
att priserna ska gé nedat. De ska inte ga uppat. Det innebér statlig prispo-
litik och ingenting annat. Sta for det ni foreslar!

Det sdgs att jag skulle ha besokt foretagen. Jag kommer ihag att Bjorn
Rosengren akte runt och besokte alla nedldggningsorterna och flyttade
pengar fran Vigverket fran det ena stillet till det andra.

Vigpaketet for Trollhdttan ar ett ypperligt sddant exempel. Man tog
pengar fran andra regioner och gav till Trollhdttan. Sedan skulle ndgon
annan ge pengar till de regioner som man tog ifran.

Det dr ingen bra politik. Det &r viktigt att skapa en langsiktighet med
en verktygslada sa att man kan gora ndgonting. Det &r darfor vi har for-
stirkt resurserna till Almi, Arbetsformedlingen och ldnsstyrelserna for att
de ska kunna gora det.

Jag ska ldsa innantill fran ett upprop fran ett antal personer som enga-
gerat sig i Hallstavik. De sdger sa hdr: ”Vi maste diskutera hur vi ska fa
hit fler foretag, vad som kravs for att befintliga foretag ska kunna véxa,
hur vi ska fa fler att starta eget, hur vi ska kunna garantera att Holmen
blir en viktig del av Hallstaviks framtid och hur Hallstavik blir mer at-
traktivt att bo, leva och verka i. — — — Men varfor uppvaktar vi inte istillet
nédringsminister Maud Olofsson med krav pé statliga satsningar och stat-
liga pengar? Svaret &r att vi dr Overtygade om att vi bdde maste och kan
skapa en bra framtid for Hallstavik sjdlva, om vi far med oss Hallstavik
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och hela Roslagen. Vi ar 6vertygade om att vi har tillrackligt med kun-
skap, kreativitet och kraft for att mota den hér krisen. Nér vi har kommit
en bit pa védgen, da, forst da, ska vi bjuda hit Maud Olofsson, for att be-
ritta hur hotet om en kris fick en hel bygd att engagera sig i sin framtid.
Du stéller val upp!”

Det hér &r forutsittningen for att bygga for framtiden. Jag litar pa
Hallstavik, Norrsundet och alla andra stéllen som det giller. Nu har man
verktygslddan och kan ta sig in i framtiden.

Jag vill med detta 6nska ledamdterna i riksdagen en trevlig sommar.
Jag hoppas att ni 4gnar sommaren &t att skriva nya interpellationer sé att
jag far komma tillbaka och diskutera viktiga fragor for framtiden.

Anf. 141 ANDRE VICE TALMANNEN:
Jag far Onska néringsministern och alla som har debatterat hér en
trevlig sommar!

Overliggningen var hirmed avslutad.

20 § Anmiélan om inkommen faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen

Andre vice talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen inkommit och éverldmnats till ut-
skott:
2007/08:FPM119 En Europeisk referensram for kvalitetssdkring av yr-

kesutbildning, till utbildningsutskottet

21 § Héanvisning av érende till utskott och beslut om forléingd mot-
ionstid
Foredrogs och hinvisades
Proposition
2007/08:165 till civilutskottet
Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionstiden for denna pro-
position skulle forléngas till fredagen den 19 september.
22 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstallts
den 24 juni
2007/08:1405 HPV-vaccination

av Anne Ludvigsson ()
till statsradet Maria Larsson (kd)



2007/08:1406 Statliga ersittningsjobb som forsvinner frin
Karlskoga

av Eva-Lena Jansson (s)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2007/08:1407 Kontroll av niitsprit

av Laila Bjurling (s)

till finansminister Anders Borg (m)

2007/08:1408 Vardnadsbidrag och utanforskapet

av Eva-Lena Jansson (s)

till finansminister Anders Borg (m)

2007/08:1409 Kommuner som bryter mot upphandlingsregler
av Hans Backman (fp)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)

2007/08:1410 Sénkta loner i nystartsjobb

av Josefin Brink (v)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)

2007/08:1411 Sverige och euron

av Carl B Hamilton (fp)

till finansminister Anders Borg (m)

2007/08:1412 Stabila forutsittningar for tigpendling i Milardalen
av Fredrik Olovsson (s)

till statsradet Asa Torstensson (c)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 16 september.

23 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Anmadldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 24 juni

2007/08:1321 A-kassa och arbete utomlands

av Lars Mejern Larsson (s)

till statsminister Fredrik Reinfeldt (m)

2007/08:1344 Coachning och matchning av arbetssokande som gyn-
nar niringslivet

av Agneta Berliner (p)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1352 Kommunala arbetsmarknadsenheter
av Annika Qarlsson (c)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1354 Alternativa arbetsformedlare

av Annika Qarlsson (c)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1359 Samhillsnyttig sysselsittning

av Ann-Christin Ahlberg (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
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2007/08:1360 Jobb- och utvecklingsgarantin

av Ann-Christin Ahlberg (s)

till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)
2007/08:1368 Nedliggning av bensinstationer
av Anne Ludvigsson (s)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)
2007/08:1378 Vigpris inom Gotlandstrafiken
av Christer Engelhardt (s)

till statsradet Asa Torstensson (c)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 16 september.

24 § Kammaren étskildes kl. 16.06.

Forhandlingarna leddes
av forste vice talmannen fran sammantridets borjan till och med 7 §
anf. 39 (delvis),
av andre vice talmannen dérefter till och med 11 § anf. 78 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till och med 18 § anf. 120 (delvis) och
av andre vice talmannen dérefter till ssmmantrédets slut.

Vid protokollet

CHARLOTTE RYDELL

/Eva-Lena Ekman
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Anf. 7 Statsrddet ASA TORSTENSSON (C)..covvvvererrrerirriaenns 6
4 § Svar pa interpellation 2007/08:765 om finansieringen av
kollektivtrafiken 6
Anf. 8 Statsrddet ASA TORSTENSSON (C)..covvvvvrreererererriaenns 6
Anf. 9 CHRISTINA AXELSSON (8).cveeereeeeienienienienienieneenens 7
Anf. 10 MALIN LOFSJOGARD (M)........cccovveveereeeeeereerenn. 8
Anf. 11 GUNNAR ANDREN () c..oovvveeieeeeeeeeeeeeeeeeeen, 9
Anf. 12 Statsradet ASA TORSTENSSON (C)...ccvuververereerranen. 10
Anf. 13 CHRISTINA AXELSSON (8)..ccceeeeerieienienienienieneenenn 11
Anf. 14 MALIN LOFSJOGARD (M).....c.coovoviiiireeererirenennns 12
Anf. 15 GUNNAR ANDREN (D) c..ovvoevieeeeeeeeeeeeeeeeeene 12
Anf. 16 BORJE VESTLUND (8) ..covivrvereeererriereeieeseeiennens 13
Anf. 17 Statsrddet ASA TORSTENSSON (C)...covevvvrvereennnnn. 14
Anf. 18 CHRISTINA AXELSSON (8)..ccceeoeereeienienienienenieenenn 15
Anf. 19 BORJE VESTLUND (8) ..cuevierverieeierriereeeieeseie s 15
Anf. 20 Statsrddet ASA TORSTENSSON (C)...covvvevvrveieinnnnn. 16
5§ Svar pa interpellation 2007/08:717 om miljovinliga
transporter runt Milaren 16
Anf. 21 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)...ocvovvrrvrerrrrenan. 16
Anf. 22 PTA NILSSON () weeverteuenineneneneeeerenieneneereeieeneenne 17
Anf. 23 CHRISTINA AXELSSON (8)..ccccectereervenenreneneneeeenn 18
Anf. 24 GUNNAR ANDREN () ....voovvererreeeeceeieeee e 19
Anf. 25 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)...ocvuvvrrvrerrrrennnn. 20
Anf. 26 PIA NILSSON () .eevveeereninrenineneeieieneenreneeeeeeieeneenne 21
Anf. 27 CHRISTINA AXELSSON (8)..cccceceereevvemeneneneneeeenn 21
Anf. 28 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)....cvuvvervrerrrrenann. 22
Anf. 29 PIA NILSSON (8) .eevvereerenineneneneeeeieneeneneeereeeeeneenne 23
Anf. 30 Statsridet ASA TORSTENSSON (C)....cvuvvervrerrrrenann. 23
6 § Svar pa interpellation 2007/08:721 om infrastrukturen i
Vistsverige 24
Anf. 31 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)...ocvovvervrerrrrennn. 24
Anf. 32 HANS OLSSON () weecvevverinrenineneeieienieneneeeeeeeeenne 24
Anf. 33 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)...ocvuvvervrerrrrnnnn. 25
Anf. 34 HANS OLSSON () .eecvevverineninineeieienieneneeieeeeeneenne 26
Anf. 35 Statsraidet ASA TORSTENSSON (C)...oovuvvervrerrrrennnn. 26
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Anf.
Anf.

7 § Svar pa interpellation 2007/08:734 om cykelturism

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

36 HANS OLSSON (s)
37 Statsradet ASA TORSTENSSON (c)

38
39
40
41
42
43
44
45
46

Statsradet ASA TORSTENSSON (c)
PER BOLUND (mp)
Statsrddet ASA TORSTENSSON (c)
PER BOLUND (mp)
BORJE VESTLUND (s)
Statsrddet ASA TORSTENSSON (c)
PER BOLUND (mp)
BORJE VESTLUND (s)
Statsrddet ASA TORSTENSSON (c)

8 § Svar pa interpellation 2007/08:781 om
jarnvigsinvesteringar for ett klimatsmart

transportsystem
Anf. 47 Statsrddet ASA TORSTENSSON (€) ..oovvveieieererennnn.
Anf. 48 IBRAHIM BAYLAN (5)..cceoieerieeeieieneneneneeeenns
Anf. 49 Statsrddet ASA TORSTENSSON (€) ..oovvveieieeeerennnn.
Anf. 50 IBRAHIM BAYLAN (5)..ccccoieerieeeieienenenieneeeenens
Anf. 51 MALIN LOFSJOGARD (M) .....oooovviveiriiieieinieinians
Anf. 52 Statsridet ASA TORSTENSSON (C) c..oovvurvrerveieiannns
Anf. 53 IBRAHIM BAYLAN (5)..ccccoieereeieienieneneneneeeenens
Anf. 54 MALIN LOFSJOGARD (M) .....oovovvrveieiiieieinieians
Anf. 55 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) c..oovvurvrevreiannns
9 § Svar pi interpellation 2007/08:782 om trafiksikerhet...............
Anf. 56 Statsridet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrervreiannes
Anf. 57 IBRAHIM BAYLAN (5)..cccerirereeeeienieneneneneeeenens
Anf. 58 MALIN LOFSJOGARD (M) .....oovorvereeiririeieiieeiaan
Anf. 59 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) c..oovvervrerreieiannns
Anf. 60 IBRAHIM BAYLAN (5)..ccuerieereeeeienieneneeieneeeenens
Anf. 61 MALIN LOFSJIOGARD () .....oovorvereieiiieieiieeian
Anf. 62 BORJE VESTLUND (S) ...oevuivrerieiieeiesisieseieseennnans
Anf. 63 Statsridet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrervreiannns
Anf. 64 BORJE VESTLUND (S) ...covuivrerieiieeiesinieseieseennians
Anf. 65 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvevvrerreiannes
10 § Svar pa interpellation 2007/08:785 om
samhillsekonomisk provning av nya flygplatser ...........ccceuuee.
Anf. 66 Statsridet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrervieianaes
Anf. 67 HELENA LEANDER (IMP) «..covveeieieniinininenceiens
Anf. 68 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrerrreranans
Anf. 69 HELENA LEANDER (IMP) «..coeveeeeiiniinininenceiens
Anf. 70 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrerereianans
Anf. 71 HELENA LEANDER (IMP) «..coceveeieiiienininenceiens
Anf. 72 Statsradet ASA TORSTENSSON (C) ...oovvurvrerrriianaes
11 § Svar pa interpellation 2007/08:729 om bérsintroduktion
av Posten
Anf. 73 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€)....cccceeuvueee.
Anf. 74 BORJE VESTLUND (S) ...cevuivieieeieeeiesiseeseiesiennnnns
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Anf. 75 Naringsminister MAUD OLOFSSON (C) ....cccvevvenenne
Anf. 76 BORJE VESTLUND (S) ...ocvvveverrceeierieeeeirieseeiereeneeian
Anf. 77 Naringsminister MAUD OLOFSSON (C) .....ccvevvennnne
Anf. 78 BORJE VESTLUND (S) ...ocvvveverrceeierieeeeirieseeiereeneeian
Anf. 79 Naringsminister MAUD OLOFSSON (C) ....ccovevvennnne

12 § Svar pa interpellation 2007/08:731 om

sammanhéllningspolitiken efter 2013 for den regionala
utvecklingen
Anf. 80 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevvveueenee.
Anf. 81 BERIT HOGMAN (S) c.oovurviieieerceeeeeceeeeeeeeeee e
Anf. 82 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevveueenee.
Anf. 83 BERIT HOGMAN (S) c.oovuiviieieeiceeeeeceeeeeeeeeneenn
Anf. 84 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevveueenee.
Anf. 85 BERIT HOGMAN (S) c..oovuoueieieeiceeeeeeeeeee e
Anf. 86 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevverueenee.

13 § Svar pa interpellation 2007/08:732 om internationella

evenemang i Sverige
Anf. 87 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevverueenee.
Anf. 88 BERIT HOGMAN (S) ..oovuoviiereeiceeieneceeeeeee e
Anf. 89 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevveueenee.
Anf. 90 BERIT HOGMAN (S) ..o
Anf. 91 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€) ...ccccvvvveneeee.
Anf. 92 BERIT HOGMAN (S) c..ovuoveeeieeeceeeeeeeeee e
Anf. 93 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...cccvvvveneenee.

14 § Svar pa interpellation 2007/08:735 om utredning om

konkurrens i fjdrrvirmenéiten
Anf. 94 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevvveueeee.
Anf. 95 PER BOLUND (INP) .eeeveiiieeiieiieiieieieieee e
Anf. 96 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€) ...ccccvvvveneeee.
Anf. 97 PER BOLUND (INP) .eveveieieiieiieiieieieieeie e
Anf. 98 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C) ...ccccevvveneeee.
Anf. 99 PER BOLUND (INP) .eeoveiiieiieiieiieieieieee e
Anf. 100 Naringsminister MAUD OLOFSSON () ...ceevveneee.

15 § Svar pa interpellation 2007/08:739 om stod till

installation av energieffektiva fonster i smahus .........ccccevueeueenes
Anf. 101 Niringsminister MAUD OLOFSSON () ...cceevvenneee.
Anf. 102 MIKAELA VALTERSSON (MpP)....cccevvvrvrivreeinerenne
Anf. 103 Niringsminister MAUD OLOFSSON () ...ceevveneee.
Anf. 104 MIKAELA VALTERSSON (MpP)....cccevvervrrvreeieerennnne.
Anf. 105 Niringsminister MAUD OLOFSSON () ..cceevvenneee.
Anf. 106 MIKAELA VALTERSSON (MpP)....cccevvervriereeinerennne.
Anf. 107 Naringsminister MAUD OLOFSSON () ...ceevveneee.

16 § Svar pa interpellation 2007/08:775 om 6kat antal

konkurser
Anf. 108 Niringsminister MAUD OLOFSSON () ...cceevveneee.
Anf. 109 BORJE VESTLUND (S) ..vvurvvceeieeceeeeeeeeeeneeennens
Anf. 110 ERIK A ERIKSSON (C)...ooovivieieiieieieieiecie e
(OIS, 18 §) curriiiieeieeeie ettt e et

59
59
60
61
62
63
64
64

65
65
65
66
67
67
68
68

69
69
70
71
72
73
74
75

75
75
76
77
78
79
80
80

81
81
82
&3
84
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Ajournering 85
Aterupptagna forhandlingar 85
17 § Svar pa interpellation 2007/08:796 om statsministerns
besvarande av interpellationer 85
Anf. 111 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m) ............... 85
Anf. 112 BOSSE RINGHOLM (8)....ccvteuieiinieniieieeieeeeeee e 86
Anf. 113 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m) ............... 87
Anf. 114 BOSSE RINGHOLM (8)....ccvoteuieiinieniienieeieeeeeee e 88
Anf. 115 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m) ............... 89
Anf. 116 BOSSE RINGHOLM (8)....ccvteuieiinieniienieeieeeeee e 90
Anf. 117 Statsminister FREDRIK REINFELDT (m) ............... 91
18 § (forts. fran 16 §) Svar pa interpellation 2007/08:775 om
okat antal konkurser 91
Anf. 118 Naringsminister MAUD OLOFSSON (€)...cccecveneeee. 91
Anf. 119 BORJE VESTLUND (S) c..ovvvevieerececieeeceieseceeeeeaee. 93
Anf. 120 ERIK A ERIKSSON (€)..ccveerieiieiinieniieieeieeee e 94
Anf. 121 Naringsminister MAUD OLOFSSON (€)...cccecveueeee. 94
Anf. 122 BORIJE VESTLUND (8) c.oviviieeiecerieeeeeiesecee e 95
Anf. 123 Naringsminister MAUD OLOFSSON (€)...ccceoueneee. 96
19 § Svar pa interpellation 2007/08:776 om hotade jobb i
Hallstavik 97
Anf. 124 Niringsminister MAUD OLOFSSON (€)...ccceoueunee.e. 97
Anf. 125 MIKAEL DAMBERG (8) ..ceoveovieiieieniieieeieeeee e 98
Anf. 126 PER LODENIUS (€)..eeivertieiieiieieeieniieieee e 99
Anf. 127 ERIK A ERIKSSON (C€)..ccteerieiieieeienieeeieee e 99
Anf. 128 GUNNAR ANDREN () ....ccuoveoveeeeieeereseeeeseseenen 101
Anf. 129 Niringsminister MAUD OLOFSSON (¢).....cccueu.... 102
Anf. 130 MIKAEL DAMBERG (8) ..eeeeeveeniieiieieeieeieieeens 103
Anf. 131 PER LODENIUS (€).veeoveeeeiieriienieeieeieeeeeesieeee 104
Anf. 132 ERIK A ERIKSSON (€)..eeoveiieriieniieiieieeiieeeeieeees 105
Anf. 133 GUNNAR ANDREN () ....ovuoveevreeieeerseeeerseeeens 106
Anf. 134 BORJE VESTLUND () c...ovcuevieceeieeecieeeceeeeeceenan 106
Anf. 135 BOSSE RINGHOLM (8)....eeeeereeiieiieieeieeeeneeenens 107
Anf. 136 Niringsminister MAUD OLOFSSON (C).....cccueu.... 108
Anf. 137 MIKAEL DAMBERG (8) ..eeeoveveeriieiieieeieeeeeeene 109
Anf. 138 BORJE VESTLUND () c..voueveeeeercecieeeceeeecennan 110
Anf. 139 BOSSE RINGHOLM (8)....ceeoeerieiieiieieeieeeeseeeens 110
Anf. 140 Niringsminister MAUD OLOFSSON (¢).....cccveu.... 111
Anf. 141 ANDRE VICE TALMANNEN .......ccccovviiniiienene 112
20 § Anmiilan om inkommen faktapromemoria om forslag
fran Europeiska kommissionen 112
21 § Héanvisning av érende till utskott och beslut om forlingd
motionstid 112
22 § Anmilan om fragor for skriftliga svar 112
23 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor 113
24 § Kammaren étskildes kl. 16.06. 114
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