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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen redogérs for innehdllet i den slutliga verenskommelsen
om trafik och miljo i Géteborgsregionen. Overenskommelsen som
godkints av de regionala parterna innebdr att syftet med principupp-
gorelsen den 11 januari 1991 kan uppnds i sina huvuddrag,.

Vidare liggs fram forslag till statliga ldnegarantier om 260 miljoner
kronor som skall anvindas till forberedelsearbeten for de végtullfinansi-
erade vigprojekten samt avgiftssystemets utveckling.

Regeringen foresldr dven att riksdagen godkinner att regeringen
betalar ut bidrag ¢ll kollektivtrafikinvesteringar i enlighet med den
slutliga dverenskommelsen.
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1  Forslag till riksdagsbeslut Prop. 1993/94:169
Regeringen foreslar att riksdagen

1. bemyndigar regeringen att lita Riksgildskontoret stilla garantier
for vissa forberedelsearbeten f6r vigutbyggnaderna inom en ram
om hogst 260 miljoner kronor (avsnitt 4),

2. bemyndigar regeringen att uppdra it Vigverket att bilda ett finan-
sieringsbolag fér Goéteborgsdverenskommelsen (avsnitt 5),

3. godkinner att regeringen betalar ut bidrag till kollektivtrafik-
investeringar (avsnitt 5).

2 Arendet och dess beredning

2.1 Storstadsférhandlingarna

Ar 1990 tillkallade regeringen tre forhandlare for de tre storstadsregio-
nerna med uppdrag att tillsammans med berdrda parter skapa Gverens-
kommelser om trafiksystemen i resp. region. Syftet var att i dessa
regioner forbittra muljdsituationen, oka tillgingligheten samt skapa
bittre forutsdttningar for utveckling,

Overenskommelser redovisades av de tre forhandlarna i januari 1991.
For Goteborgsregionen var uppgorelsen prelimindr i avvaktan pA kom-
munernas godkéinnande. Partille kommun kom att motsitta sig uppgorel-
sen med avseende pd E6:ans foreslagna ostliga strickning. Aven Mdln-
dals kommun motsatte sig i ett senare forhandlingsskede E6:ans Ostliga
strickning. Vigverket fick regeringens uppdrag att slutfora férhand-
lingarna med de berérda kommunerna. I juni 1993 sléts en slutlig prin-
cipéverenskommelse som resp. kommun skulle godkiinna. I december
1993 rapporterade Vigverket till regeringen att kommunerna hade god-
kint Sverenskommelsen.

En slutlig 6verenskommelse for Stockholmsregionen redovisades for
regeringen i september 1992. For Malméregionen har en slutlig &ver-
enskommelse triffats med berdrda parter i juni 1992,

De preliminira Gverenskommelserna redovisades for riksdagen vdren
1991 1 propositionen Naringspolitkk for tillvixt (prop. 1990/91:87).
Riksdagen ansig att ett fullfoljande av uppgorelserna skulle leda till att
en angeldgen utveckling frimjades varfor det var angeliget att uppgorel-
serna kunde genomforas (bet. 1990/91:TU24, rskr. 1990/91:286).
Riksdagen medgav att sammanlagt 5,5 miljarder kronor fick tas i an-
sprédk av anslaget Investeringar i trafikens infrastruktur for ett fullfoljan-
de av dverenskommelserna under forutsittning att syftet med uppgorel-
serna kunde uppnds 1 sina huvuddrag.

En ldgesbeskrivning av forhandlingsliget i Goteborg samt de slutliga
6verenskommelserna 1 Stockholm (Dennis II) och Malmé redovisades 3



for riksdagen 1 prop. 1992/93:100 bil. 7. Regeringen beslot i januari
1992 att till Goteborgsregionens lokaltrafik AB i forskott utbetala ett
bidrag pa 25 miljoner kronor till anliggning av Orgryte station i Gote-
borg. I januari 1993 beslét regeringen, pa villkor att medlen Aterbetalas
om inte en slutlig Gverenskommelse skulle komma till stdnd, att utbetala
200 miljoner kronor till Goteborgs kommun. Medlen skulle anvindas
till den utbyggnad och upprustning av sparvigsnitet som ingar i Gote-
borgséverenskommelsen.

Stockholms- och Goteborgséverenskommelserna innehdller bada
vigobjekt som enligt Gverenskommelserna skall lanefinansieras och
betalas med vigtullar. De forutsatta infartstullarna skall ge en viss
didmpning av trafiken i innerstadsomridena.

Regeringen har begirt en redovisning enligt 6 kap. 2 § lagen
(1987:12) om hushillning med naturresurser m.m. av berérda kommu-
ner om hur dessa i sin planering enligt plan- och bygglagen (1987:10)
avser att tillgodose intressen som ror hushdllningen med naturresurser i
de omriden som berors av Goteborgsoverenskommelsen. Linsstyrelsen
1 Goteborgs och Bohus ldn skall i samrdd med Linsstyrelserna i Hall-
lands och Alvsborgs lin sammanstilla kommunernas redovisning och
bl.a. redovisa vad Overenskommelsen som helhet innebdr for miljén
samt rapportera till regeringen senast den 15 augusti 1994. Hirigenom
fAr regeringen en samlad bild av hur hushillningsfrigorna behandlas i
Overenskommelsens genomforandeskede samt vad Gverenskommelsen
innebir fér miljén.

Regeringen har i propositionen Finansiering av vissa viginvesteringar
i Stockholms lin m.m. (prop. 1993/94:86) foreslagit att Vigverket
tillfalligt far ta 80 miljoner kronor i ansprik for forberedelsearbeten for
utbyggnad av vigsystemet i Géteborg.

2.2 Goteborgsoverenskommelsen

I regeringens proposition Niringspolitik for tillvidxt (prop. 1990/91:87)
har en detaljerad redovisning av den preliminira Gverenskommelsen
limnats. Overenskommelsen syftar till att genom Atgirder i det samlade
trafiksystemet fOrbdttra regionens miljosituation, Oka tillgéingligheten
samt skapa bittre forutsittningar for regionens utveckling. Overenskom-
melsen omfattar huvudomradena kollektivtrafik, regionaltig och vigar.
Den preliminira dverenskommelsen forutsatte bl.a. att en ny vig E 6
skulle byggas som en ringled Oster om Géteborgs titort. De totala
effekterna av en ringled med den foreslagna strickningen ifragasattes
och en av de berdorda kommunerna, Partille, motsatte sig forslaget.
Aven Molndals kommun kom senare att stilla sig tveksam till en ny
strickning av E 6 1 kommunens norddstra del. Vigverket hade pa upp-
drag av regeringen redovisat en utredning med forslag till en annan
huvudstrickning av vdg E 6 nirmare Goteborgs titort. Regeringen gav
mot denna bakgrund Vigverket i uppdrag att slutfora forhandlingarna.
Detta forhandlingsarbete har nu slutforts och Végverket har till rege-
ringen redovisat en slutlig Gverenskommelse i vilken parterna dr over-
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ens om - nidr det giller vig E 6 - att den totalt bidsta l6sningen &r att
viag E 6 ligger kvar i sin nuvarande strickning. Det foreligger siledes
nu en av samtliga berdrda parter godkind dverenskommelse.

Den slutliga Gverenskommelsen avser investeringar i kollektivtrafik-
anldggningar, miljodtgidrder och trafikleder under perioden 1994-2003
pa sammanlagt drygt 9 miljarder kronor. I 6verenskommelsen forutsitts
att staten svarar for viginvesteringar om sammanlagt 860 miljoner
kronor inom ramen for anslaget Byggande av vigar. Staten fOrutsitts
dven finansiera stora delar av kollektivtrafiksatsningarna p 1 610 mil-
joner kronor i huvudsak genom de extra statliga bidrag tll regionen
som riksdagen tidigare beslutat om men dven genom LTA-anslaget.
Aven kommunerna bidrar till satsningar p4 kollektivtrafiken. De reste-
rande véginvesteringarna i uppgérelsen pid drygt 6 miljarder kronor
skall finansieras med végtullar. Nettointikten frdn avgiftssystemet be-
rdknas till 500 miljoner kronor per ar. Dirmed mdjliggdrs en Idnefinan-
siering som sikerstiller vigobjektens genomftrande under en 10-drs-
period och med en aterbetalningstid p4 20 4r.

2.2.1 Kollektivtrafik och miljodtgirder

Den slutliga 9verenskommelsen innehaller investeringar i kollektivtra-
fiken i Goteborgsomridet som avses ge Okad tillginglighet for regionens
invénare till bostider, arbetsplatser, service m.m. och en bittre miljd
genom minskad bilanvindning. Overenskommelsen kan sammanfattas pd
féljande sitt:

- Kollektivtrafiksystemet rustas upp och kompletteras for att bli mer
konkurrenskraftigt i forhdllande till biltrafiksystemet. Eventuellt kan
ocksa nya trafiksystem utvecklas.

- Modem informationsteknologi utnyttjas i ett nytt effektivt trafikstyr-
ningssystem for att ge okad kapacitet och sikerhet i kollektivtrafiken.

- Nya infartsparkeringar och regionala kollektivtrafikterminaler byggs
for att reducera biltrafiken och ett nit av busskorfidlt for snabbare
resor utvecklas.

- Atgirder for bittre miljé genomfors i sirskilt utsatta bostadsomraden.
Bullerskydd, fasaditgdrder och andra typer av atgirder mot buller
utfors.

- Miljovénliga fordon infors, bl.a. naturgasdrivna bussar.
- Investeringar i tigtrafiken genomfors for att 6ka det kollektiva resan-

det pa lingre strickor, nir ekonomiska och marknadsmissiga forut-
sattningar foreligger.

Prop. 1993/94:169



Kostnaderna for dessa satsningar pa kollektivtrafik och miljoatgirder
uppgar till 1 700-1 800 miljoner kronor.

2.2.2 Vigtrafik

Overenskommelsen syftar till att sikerstilla att huvudvignitet i den
centrala delen av Goteborgsregionen skall fungera under 6verblickbar
framtid (15-20 &r). Detta giller sdrskilt viag E 6.

For att uppna detta erfordras att det statliga huvudvignitet i Gote-
borgsregionen byggs om och kompletteras i sidan omfattning att vig-
systemet medverkar till maluppfyllelsen - béttre miljo, 6kad trafiksiker-
het, 6kad tillginglighet och forbittrade mojligheter till regional utveck-
ling.

Investeringarna omfattar foljande:

Atgirder direkt kopplade till vig E 6:

1. Ny link E 6 Nord-E 20 med ny bro over Goéta dlv vid Lire,
tunnel under hdjdpartierna oster om Alelyckan samt bro &ver
Sdvedn och Sdvends spiromride med anslutning till nuvarande
Torpamotet. Genom denna utbyggnad fis en kraftig trafikavlast-
ning av Tingstadstunneln men ocksd av Marieholms- och Gamle-
stadsomradena.

2. Ombyggnad av nuvarande E 6 pa strickan Olskroksmotet-Kalle-
bicksmotet med bl.a. }_xtbyggnad av Ullevimotet och Ullevigatan
samt kompletteringar i Orgryte- och Kallebécksmoten.

3. En utbyggnad av nuvarande vdg E 6 till tre korfilt i vardera rikt-
ningen pa strickan Abromotet-Kallebicksmotet, dverdickning av
E 6 och jirmvédgen i Molndals centrala delar samt nya och bittre
av- och péfartsramper. Vidare ingdr milj6forbitrande Atgérder
lings E 6.

Atgirder pa de dst-vistliga huvudlederna:

4. Omldggning av Gotaleden i tunnel, varigenom cityomridet Aterges
for den fér miljon si virdefulla kontakten med ilven och mycket
positiva effekter fas for framkomlighet, trafiksikerhet och miljé.

5. Omliggning av Brickeleden i tunnel (Lundbytunneln) som avlastar
befintliga trafikleder bl.a. frdn den tunga trafiken tll de stora indu-
stri- och hamnanldggningarna pi vistra Hisingen. Trafikbarridren
elimineras och miljé och trafiksikerhet forbittras avsevirt.
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Atgirder pa Vister- och Sdderleden: Prop. 1993/94:169

6-7. Ombyggnad till planskilda korsningar samt atgirder i Gnistings-
tunneln. Resultatet av denna komplettering blir 6kad framkom-
lighet och sikerhet, men ocksi andra positiva effekter for bl.a.
miljon genom att trafik genom centrala staden flyttas ut tll
lederna.

GOTEBORGS-
PROJEKTEN

J o Objekt Kostnad  Finansiering
{1) OstraLanken 2500 Bilavgifter
r:g\) E6 Olskroksm. - Kallebacksm. 325 Bilavgifter
(3) E6Moindal 1870 Bilavgifter
@j} Gotatunneln 1600 Bilavgifter
(._§) Lundbytunneln 700 Statl vaganslag
( 9) Visterleden 100 Statl vaganslag
'\:1 Stderleden 60 Statl vaganslag
SUMMA 7155 7




2.2.3 Finansiering

Atgirder i 6verenskommelsen finansieras med statliga och kommunala
anslag samt vigtullar. Anslag, bidrag och avgifter i 6verenskommelsen
avser prisniva januari 1992 och forutsitts justeras med hénsyn till for-
dndringar i penningvirdet.

En stor del av kostnaderna for genomforandet av infrastruktursats-
ningarna kommer att bidras av biltrafiken och dirmed av invinarna i
Goteborgsregionen.

I statens foreslagna itagande ingdr det extra bidrag till regionen for
kollektivtrafiksatsningar m.m. pi 1 500 miljoner kronor som riksdagen
tidigare beslutat om samt 110 miljoner kronor frin LTA-anslaget. Det
statliga bidraget betalas ut till resp. mottagare nir Sverenskommelsen
slutligen godkiints. Medlen betalas ut i forskott i takt med att fordel-
ningsansvarig mottagare fattar beslut om objektets slutforande i nist-
foljande 4rs investeringsplan. Under avtalsperioden skall staten dess-
utom svara for byggandet av Lundbytunneln och planskilda korsningar
pé Stder- och Visterleden for sammanlagt 860 miljoner kronor.

Nér 6verenskommelsen slutligt godkints skall medel avsatta till redan
utférda objekt i enlighet med Principoverenskommelse mellan staten
och kommunerna i Goteborgsregionen 1991-01-11" betalas ut.

2.2.4 Vigtullar

Vigverket tager sig enligt Gverenskommelsen att som huvudman finan-
siera och genomfora de projekt som skall betalas med vigtullar. Ata-
gandet grundar sig dels pa att en avgift pd 10 kronor kan komma att tas
ut fran ar 1995, dels att den Aarliga nettointikten uppgar till 500 miljoner
kronor, allt uttryckt i penningvirdet den 1 januari 1992. Nettointikten
har bedomts utifrin en avgift for personbil pd 10 kronor. Avgiften for
bussar och lastbilar blir hégre. Avgifterna tas upp vid betalstationer vid
inpassering i bilavgiftsomradet. Utfart frAn omradet dr fri.

Investeringarna forutsitter lnefinansiering med en berdknad Ater-
betalningstid pA 20 Ar och avgiftsnivier som sikerstiller objektens ge-
nomforande under en 10-arsperiod.

Merkostnader for drift och underhall av avgiftsfinansierade vigobjekt
forutsitts inrymmas i den &rliga nettointikten under avtaistiden. Betal-
systemet skall avvecklas ndr upptagna ldn dr aterbetalda. T Sverenskom-
melsen forutsdtts att moms inte utgar pa bilavgifter eller att den till fullo
kompenseras.
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Prop. 1993/94:169
OVERENSKOMMELSE OM

B i i av g i fte r TRAFIK OCH MILJO | GOTEBORGSREGIONEN

BILAGA 2
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g = .
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m1{ BILAVGIFTER

» Passage in i bilavgifts-
omrédet kostar 10 kr

- Utfart ar fri

« Avgifter tas ut under
= = = = huvudsaklig grins fér betalningssystemet en 20-arsperiod
INTAKTER till vigut-
byggnader 500 Mkr/ar.

2.3 Remissbehandling av Goteborgséverenskommelsen

Kommunikationsdepartementet har inhidmtat Statskontorets, Riksrevi-
sionsverkets och Riksgildskontorets synpunkter pid Goteborgsdverens-
kommelsen. Statskontoret avstod frin att yttra sig. De andra tva instan-
sernas yttranden sammanfattas i det foljande.



Riksgildskontoret fOrutsdtter att lanen skall garanteras av staten.
Vidare utgdr kontoret frin att finansieringen skall liggas upp pd samma
sitt som for linen till viginvesteringar i Stockholms lin.

Riksgildskontoret anser att det dr visentligt att eventuella statliga
lanegarantier for finansieringen av Goteborgséverenskommelsen utfér-
das av kontoret.

Riksrevisionsverket tar upp tre huvudsakliga synpunkter; de mainga
osikerhetsfaktorerna, avgifterna och deras storlek samt oklara milj6-
effekter.

Nir det giller osidkerheten anfor verket att 6verenskommelsens objekt
endast dr principiella till strickning och utformning och att detta med
hinvisning till de besvdrliga grundforhdllandena i Goteborgsregionen
skulle innebdra mycket stora osikerheter i de angivna kostnaderna.

Verkets synpunkter pd frigan om avgift eller skatt kan sammanfattas
till att p& grund av den ringa kopplingen mellan prestation och avgift dr
avgiften en skatt.

Vidare papekar verket oklarheten betriffande vem som skall be-
stimma om storleken pi avgifterna och om det dr det foreslagna bola-
gets styrelse eller styrgruppen som fattar beslut om storleken. Denna
oklarhet finner verket otillfredsstillande d4 den kan komma att innebéira
att Vigverket fir majoritetsinflytande &ver avgiftssittningen. Det dr
principiellt felaktigt att samma part som ansvarar for genomforandet fAr
for stort inflytande pa avgiftsnivdn. Incitamenten att hdlla nere kost-
naderna minskar visentligt.

Riksrevisionsverket anfor vidare att den valda avgifiszonen inte ger
mest trafikminskning i regionen eller trafiklttnader 1 innerstaden men
diaremot storst intikter. Avgifterna skall tas ut till dess ldnen dr betalda,
enligt berdkningarna efter hogst 20 4r. Verket drar slutsatsen att avgif-
ternas syfte framst dr finansiering och inte styming av bilismen for att
gagna miljon, annat dn tempordrt. Verket efterlyser en redovisning av
de langsiktiga effekterna av de planerade investeringarna.
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3  Goteborgsdverenskommelsen och de
ursprungliga mélen med storstadsférhandlingarna

Regeringens forslag: Vigverket skall ges i uppdrag att bilda ett
sarskilt finansieringsbolag for lanefinansieringen.

Regeringens bedomningar: Den Gverenskommelse som triffats
mellan parterna i Goteborgsregionen innebdr att syftet med prin-
cipuppgorelsen den 11 januari 1991 kan uppnds i sina huvuddrag.
Overenskommelsen bor dirfor ligga till grund for fortsatt utbetal-
ning av de sdrskilda statsbidragen till kollektivtrafiken enligt
Overenskommelsens intentioner.

Fortsatt forberedelsearbete bor bedrivas av Vigverket for de
vagtullsfinansierade vigprojekten.

De tva storre fordndringar som har skett i forhdllande till princip-
6verenskommelsen ir dels att planerna pd en 6stlig strickning av en ny
vig E 6 slopats och ersatts med en satsning pA nuvarande huvudvignit
med vdg E 6 1 bibehdllen strickning genom Goéteborg, dels att sats-
ningen pd Visttdg har dndrats fran infrastrukturinvesteringar till inkdp
av rullande materiel. Regeringens bedomning ir att bida dessa forind-
ringar leder till en battre méluppfyllelse dn den ursprungliga losningen.
Den paborjade bidragsgivningen till kollektivtrafikinvesteringarna bor
fortsdtta enligt Overenskommelsens intentioner. Nir det giller vig-
investeringarna och vigtullsystemet krivs ytterligare utredningar vad
galler detaljutformningen. Eftersom véginvesteringarna till stor del skall
lanefinansieras bor dven utrednings- och projekteringsarbetet lanefinan-
sieras.

I likhet med Stockholmsregionen skall ett finansieringsbolag med
Vigverket som majoritetsigare bildas. Som forsta uppgift skall detta
bolag med stdd av Riksgildskontorets borgen ta upp lan som skall ticka
Vigverkets kostnader for forberedelsearbetena.

3.1 Vigtullar

I Goteborgsoverenskommelsen fOrutsdtts att merparten av viginveste-
ringarna  skall finansieras med végtullar. I proposition (prop.
1993/94:86) har regeringen angett att en utredare skall tillsittas vars
uppdrag skall vara att med utgingspunkt i finansieringsbehovet virdera
och komplettera hittills framtagna och under nirmaste tiden kommande
underlag om vigtullarnas utformning, redovisa forslag till lagstiftning
och ge forslag till tekniska system for vdgtullarna. Hirvid skall utreda-
ren beakta vad Trafik- och klimatkommittén kan komma att foresla
betrdffande miljozoner. Utredaren kommer att ges i uppgift att prova
forutsitiningarna for en differentiering av vigtullarna som utan att
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dventyra finansieringen bidrar till att uppnd miljémalen i &verenskom-
melsen. Utredningsuppdraget skall redovisas senast den 1 mars 1995.

4  Garantier for forberedelsearbeten

Regeringens forslag: Vigobjekt till en kostnad av ca 6 miljarder
kronor skall betalas med vigtullar, Vissa fOrberedelsearbeten
pagar finansierade fran sjitte huvudtitelns ramanslag Byggande av
vigar men ytterligare forberedelsearbeten maste komma i ging.
Staten skall stilla en Janegaranti p4 hégst 260 miljoner kronor for
att finansiera fortsatta forberedelsearbeten.

For att kunna planera och projektera de i §verenskommelsen inga-
ende objekten, forbereda och utveckla avgiftssystemet, starta och ge-
nomfOra vissa smdrre byggnadsobjekt kridvs 260 miljoner kronor fram
till halvérsskiftet 1995. Det smirre objekt som avses ingdr i projektet
"ombyggnad av nuvarande E 6 pd strickan Olskroksmotet-Kallebicks-
motet” och innebdr bl.a. en komplettering av nuvarande Ullevimotet
med en avfartsramp och en ombyggnad av Ullevigatan. Delprojektet
innebdr att en angeldgen Overforing av trafik till den centrala infarts-
leden Ullevigatan som i dag belastar lokalgator i omridet kan genom-
foras relativt omgaende.

Bakgrunden till regeringens forslag ir att det, for att kunna projek-
tera och ta fram underlag till den fortsatta prévningen av de enskilda
objekten, krivs en lingre gdende projektering dn de dversiktliga studier
som hittills har genomfdrts. Regeringen avser att dterkomma till riks-
dagen med forslag om stillningstagande till finansiering av hela eller
delar av Goteborgsdverenskommelsen efter det att bl.a. f6ljande under-
lag har framkommit:

- Forslag frAn den sirskilda utredaren som skall tillsittas for att utreda
och komma med forslag till avgiftssystemets utformning.

- Kommunernas och linsstyrelsernas avrapportering enligt 6 kap. 2 §
NRL till regeringen den 15 augusti 1994.

- Goteborgsregionens kommunalforbunds miljokonsekvensanalys av
Gverenskommelsen.

Den osdkerhet om de samlade ekonomiska och miljomissiga konse-
kvenserna som bl.a. Riksrevisionsverket patalat bor pd detta sitt klar-
liggas innan slutlig stillning tas till genomfGrandet av hela eller delar
av Goteborgsoverenskommelsen. Linegarantierna innebir inte ndgot
stillningstagande till de olika projektens utformning eller exakta lokali-
sering. Projekten skall fore genomforandet prévas pd sedvanligt sitt

Prop. 1993/94:169
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med tillimpning av gillande lagstiftning. For detta stillningstagande Prop. 1993/94:169
krivs ocksd en beddmning av hur det foreslagna genomfdrandet av

dverenskommelsen paverkar forutsittningarna for det regionala och

lokala niringslivet.

5  Sérskilt statsbidrag till kollektivtrafik-
investeringar

Regeringens forslag: Statsbidrag om sammanlagt 1 610 miljoner
kronor till kollektivtrafikinvesteringar skall betalas ut enligt vad
som anges 1 Overenskommelsen.

Genomforandet av Goteborgsdverenskommelsens kollektivtrafikdel
har i vissa delar redan kommit iging. I enlighet med Gverenskommelsen
skall staten nu till Goteborgs stad, Goteborgsregionens kommunalfGr-
bund och Géteborgsregionens lokaltrafik AB (GLAB) betala ut statliga
bidrag enligt tabellen nedan. Enligt dverenskommelsen skall medlen
betalas ut i forskott i takt med att férdelningsansvarig mottagare fattar
beslut om objektets utférande i ndstfoljande ars investeringsplan. Hittills
har Goteborgs kommun erhallit 200 miljoner kronor och GLAB 25 mil-
joner kronor. Goteborgs kommun och Goéteborgsregionen planerar att
fram t.o.m. 4r 1995 att investera totalt 635 miljoner kronor inkl. de
forskotterade medlen. GLAB planerar att fram till 4r 1995 investera
185 miljoner kronor inkl. de forskotterade 25 miljoner kronor som
anvints tll bidrag till utbyggnaden av Lisebergsstationen. Fordelningen
av medel p4 olika typer av objekt framgdr av tabellen nedan.

- Upprustning och komplettering av befintligt sparvigssystem .
- Nytt trafikstyrningssystem.
- Nawrgasbussar.

Summa bidrag till Géteborgs kommun under perioden: 1 080 mkr
~ Infartsparkeringar och regionala terminaler.

- Busskorfilt.

- Miljoskyddsatgirder.

Summa bidrag till Géteborgsregionens kommunalforbund
under perioden: 270 mkr

~ "Visttag”.
- Lisebergs station.

Summa bidrag till GLAB under perioden: 260 mkr 13



Kommunikationsdepartementet Prop. 1993/94:169

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 24 mars 1994

Nirvarande: statsministern Bildt, ordférande, och statsrdden

B. Westerberg, Friggebo, Johansson, Laurén, Hérnlund, Olsson,
Svensson, af Ugglas, Dinkelspiel, Hellsvik, Wibble, Bjorck,
Davidson, Konberg, Odell, Lundgren, Unckel, P. Westerberg

Foredragande: statsrddet Odell

Regeringen beslutar proposition 1993/94:169 Overenskommelse om
investeringar i trafikens infrastruktur i Géteborgsregionen.
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