Enskild motion
Motion till riksdagen 2015/16:835
av Ingemar Nilsson m.fl. (S)

Ostkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for investeringar i Ostkustbanan i

Visternorrlands 14n och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med ca 750 000 invénare.
Dessutom finns en betydande del av svensk basindustri med hog tillvéxtpotential 1dngs
den norrlédndska kusten. En nddvéndig forutséttning for fortsatt gynnsam utveckling for
regionen dr tillgangen till effektiv infrastruktur. Hog kapacitet och pélitlig trafik pa
jarnvégar ar helt avgérande for utvecklingen av sévil niringslivet som samhillet 1
ovrigt.

Basindustrin 1 norr dr en av de viktigaste motorerna for tillvixten i landet, och dess
produkter fraktas till stor del pa jirnvég. Foretagen berdknar dessutom att
godsvolymerna kommer att 6ka med cirka 50 procent fram till &r 2025.
Godstransporterna fran skogs- och pappersindustrin i Vésternorrland ut till
vérldsmarknaden ger jobb och exportinkomster for vér vilfard. Bristerna i
godstransportsystemet dr dock sa omfattande att tillvixten himmas, inte bara i Norrland
utan i hela landet. Detta medfor negativa konsekvenser dven for miljon och
trafiksdkerheten pa grund av att transporter med lastbil okar.

En investering 1 hogre kapacitet i infrastrukturen efter Norrlandskusten &r darfor
nddvéndig.

Bottniska korridoren &r en transportkorridor som binder samman ravaruproduktionen i

norra Sverige med forddlingsindustrin och marknaden i1 sddra och mellersta Sverige och
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1 Europa. Det dr den dominerande godskorridoren i norra Europa och bestar av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Korridoren fortsétter
genom godsstraket Bergslagen vidare till anslutningen mot nordiska triangeln i Mjolby.
I stora delar av Europa dr vigarna igenkorkade av lastbilar, varfor EU dr berett att stodja
byggandet av ett antal transportkorridorer pé jdrnvagar, genom det sd kallade TEN-T-
programmet. Mot den bakgrunden &r det av yttersta vikt att regeringen tillser att
Ostkustbanan inryms i den kommande infrastrukturplanen. Att Botniabanan har byggts
ar positivt, men den behover en béttre koppling till det nationella jairnvagsnatet. For att
kunna nyttja investeringen fullt ut maste den kompletteras med investeringar i
Adalsbanan och Ostkustbanan. Adalsbanan #r viktig for godstransporter for framfor allt
skogs- och pappersindustrin. Den nedre delen av Adalsbanans anslutning till
Botniabanan har rustats upp, men den for industrin viktiga norra delen av banan har
forfallit sedan 1970-talet och kan inte anvdndas fullt ut. Den ldga standarden innebér
langsamma och dyra transporter. Industrierna berdknar att godsvolymerna kommer att
oka kraftigt, vilket kréver att banan rustas upp. Upprustning skulle ocksd mdjliggora
persontrafik pé striackan, vilket skulle innebdra nya utvecklingsmdjligheter for
Visternorrlands lidn och dess invénare. Ombyggnad av Adalsbanans norra del skulle
ocksa dessutom gora mojligt att omdirigera tagtrafiken vid driftstopp mellan stambanan
1 Norrlands inland och jérnvédgen langs kusten. Det skulle skapa trygghet for industrin
dven 1 andra delar av Sverige.

Nir Botniabanan och Adalsbanan ir i bruk blir Ostkustbanans roll som en link mellan
norra och sddra Sverige dnnu tydligare. Idag dr banan 6verbelastad mellan Sundsvall
och Hudiksvall och det finns ett mycket begrinsat utrymme for fler transporter. Darfor
krévs dubbelspar pd hela Ostkustbanan for att behoven av mer trafik och kortare restider

ska kunna tillgodoses.
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