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En effektiv klimat- och miljopolitik
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet for en héllbar
utveckling ska beakta balansen mellan miljohdnsyn, ekonomi och sociala fragor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
utarbeta ett ramverk for hur minskningar av klimatutsldpp berdknas och redovisas
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over lagstiftningen for att géra det mgjligt for kommuner att inféra exempelvis
differentierade parkeringsavgifter som gynnar miljobilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska verka
for att ett teknik- och kostnadsneutralt bonus—malus-system infors och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett bonus—malus-
system pa sikt bor baseras pa livscykelanalys och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att langsiktiga regler kommer pé plats for att mojliggéra utbyggnad av fornybara
brinslen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett system med
reduktionsplikt for fordonsflottan i syfte att minska koldioxidutsldppen fran
transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
miljodifferentierade start- och landningsavgifter och en framtida reduktionsplikt for
flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor arbeta
aktivt for att underldtta 6kad inblandning av fornybara brénslen dven 1 flygbrénslen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Skatteverket i
uppdrag att med ny teknik effektivisera kontrollen av reseavdrag och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell
nollvisionsstrategi for basindustrin bor tas fram 1 dialog med branschen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera inréttandet
av en nationell bioekonomistrategi och tillkdinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mojligheterna att infora skatteavdrag for klimatkompenserande atgirder och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for ett 6kat anvdndande av livscykelanalyser for att berdkna miljo- och
klimatpaverkan i samband med om- och nybyggnation och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
regelverken kopplade till strandfodring och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att EU:s system for handel med utslappsritter, EU ETS, pa sikt lankas samman
med utsldppshandelssystem 1 andra delar av virlden, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vara
padrivande i1 FN:s internationella klimatforhandlingar {or att lindernas
atagandeplaner skirps i syfte att minska gapet mellan lindernas ataganden och
Parisavtalets ambitioner, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utgdngspunkten for
klimatpolitiken ska vara storsta mojliga minskning av vixthusgaser per satsad krona
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vara
padrivande for att fler kostnadseffektiva flexibla mekanismer utformas inom ramen
for FN:s klimatavtal, med lardom av tidigare mekanismer sdsom CDM, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att Sverige
ansluter sig till ICAO:s internationella 6verenskommelse om flygets utslapp, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor vara
padrivande for att IMO skyndsamt vidtar atgérder for att begransa den
internationella sjofartens klimatpaverkan, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska vara
padrivande for att fler internationella samarbeten likt Climate and Clean Air
Coalition genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska driva pa
arbetet 1 EU med ett gront frihandelsavtal och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att Sverige ska fortsdtta att vara drivande for att miljo- och sdkerhetsfragor ska
prioriteras 1 Arktiska rddet och tillkinnager detta for regeringen.
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Motivering

Jordens klimat och medeltemperatur har varierat i alla tider. Under det senaste
arhundradet har dock medeltemperaturen stigit snabbare dn nagonsin till foljd av
minsklig aktivitet. Forskarna rdknar nu med att temperaturen har 6kat med 6ver 1 grad
sedan ar 1880. Redan idag kan vi se tecken pa att klimatfordndringarna ér hér. Allt fler
extremvéder har drabbat oss, s& som 0versvimningar, torka, sméltande polarisar och
glacidrer samt att ekosystem sitts ur balans, vilket far katastrofala konsekvenser. FN:s
klimatpanel fastslog 2014 att ménniskan péverkar klimatutvecklingen. Vi har dérfor ett
ansvar att agera.

Klimatutmaningen &r global. Det innebér att vi i Sverige méste mdta den pa bade ett
internationellt och nationellt plan. Efter manga ar av forhandlingar och ett gediget
arbete av alliansregeringen och nuvarande regering ar det mycket glidjande att vérldens
lander enades om ett klimatavtal 1 Paris 2015. Genom klimatavtalet har linderna
forbundit sig till att hélla den globala medeltemperaturen vél under 2 grader och gora
anstrdngningar for att medeltemperaturen inte ska 6ka mer 4n 1,5 grader. Den breda
uppslutningen bakom Parisavtalet &r mycket glidjande, eftersom det signalerar att
klimatutmaningen tas pd allvar och att vérldens ldnder kénner ett gemensamt ansvar for
att hejda klimatforandringarna. Men det dr nu det stora arbetet borjar: att gora de
ataganden som krévs for att hejda klimatférdndringarna — och det dr brattom. Ett gott
internationellt samarbete dr avgorande for att vi ska kunna ta oss framét.

Pé det nationella planet 4r det glddjande att Moderaterna och sex andra riksdags-
partier enats om att mélet att Sverige ska ha noll nettoutslapp av vixthusgaser senast ar
2045. Grunden for 6verenskommelsen lades 1 Miljomalsberedningen och antogs sedan 1
riksdagen i juni 2017 genom det forstérkta klimatpolitiska ramverket.
Overenskommelsen innebir att det finns en bred samsyn pa de klimatutmaningar vi stir
infor och skapar ddrmed forutsittningar for en langsiktig miljo- och klimatpolitik.
Dérfor dr det viktigt att dverenskommelsen nu vardas. Tyvérr ser vi dock tecken pa att
regeringen redan nu ir beredd att frdngd vissa av dverenskommelsens principer for hur
svensk miljopolitik ska bedrivas. En sddan princip ar att Sverige inte ska sénka sina
utsldpp genom att flytta dem utomlands. Trots detta véljer regeringen att g& fram med
forslag om en aterinford koldioxidskatt pa kraftvirme. Skatten hojer priset pa svenska
utsldpp, men eftersom kraftvirme ingar i EU:s utsldppshandelssystem innebir det att
utsldppen helt enkelt flyttas till andra EU-ldnder utan att unionens sammantagna utsléapp
sanks. Det dr i strid mot den 6verenskomna principen. Regeringen har nu dirfor en
viktig uppgift i att pa allvar visa att den fortsatt star bakom dverenskommelsen 1
Miljomalsberedningen.

Vara utgangspunkter 1 miljo- och klimatpolitiken

I var plan for ett starkare Sverige ar en langsiktig miljopolitik som sétter hallbarhet i
centrum en grundpelare. Hallbarhet handlar om att efterstrdva balans mellan miljo-
hinsyn, ekonomi och sociala fragor. Ensidigt fokus pa endera av dessa tre delar riskerar
att skapa problem pé bdde kort och lang sikt. Vi ska darfor virna om och arbeta for
starkt miljohdnsyn pa ett sdtt som samtidigt sdkerstéller svensk konkurrenskraft. Det &r
bra for miljon och ger dessutom forutsattningar for tillvaxt och fler arbetstillfallen.
Genom att visa att vi kan kombinera just tillvixt och miljohdnsyn kan Sverige vara ett
foredome for andra lénder.
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Utover hallbarhetsperspektivet ar fyra principer barande i var klimat- och
miljopolitik: marknadsekonomiska l9sningar, teknikutveckling, internationella
overenskommelser och kostnadseftektivitet.

Aganderitten och forvaltarskapstanken — att man vardar det man Zger till nytta iven
for kommande generationer — dr biarande delar i bade marknadsekonomin och moderat
politik. Miljo- och klimatpolitik handlar till stor del om att 16sa problem som uppstar
ndr inte dganderdtten dr tilldmpbar. Ingen dger luften, haven eller klimatet. Déarfor
uppstar problem 1 ansvarsfragan, och det dr motivet till att politiken bor ingripa. Strdvan
bor vara att efterlikna marknadens funktionssitt, till exempel genom att sitta ett pris pa
utsldpp som fororenaren tvingas betala. Denna princip om att fororenaren ska betala
brukar kallas for ’polluter pays principle” (PPP) och dr vigledande for Moderaternas
miljo- och klimatpolitik. Vi anser att principen bor utvecklas och anvindas 1 fler
sammanhang.

Moderaterna tror pd ménniskans inneboende forméga att hitta nya végar for att 16sa
komplicerade problem. Var uppfattning ar darfor att miljé- och klimatutmaningar inte i
forsta hand ska 16sas genom att begridnsa ménniskor, utan genom att skapa
forutsittningar for 16sningar som minskar eller eliminerar de negativa effekterna av
ménsklig miljopéverkan.

Styrmedel fungerar optimalt endast om de verkar pa hela den aktuella marknaden.
Annars finns alltid risk att den fororenande verksamheten helt enkelt flyttar till en annan
del av marknaden. Det I6ser inte miljoproblemet, utan flyttar bara pa det. Ménga
miljoproblem — och allra tydligast klimatutsldppen — bryr sig inte om nationsgrénser
utan flyttar sig langt bortom de platser dir féroreningen skett. Svenska sarkrav ar darfor
sdllan vare sig effektiva eller &ndamélsenliga. I miljo- och klimatfragor maste darfor
overenskommelser inom EU, eller d&nnu hellre internationellt, alltid efterstravas. Sverige
ska vara en stark och padrivande rost i vérlden for att minska klimatpaverkan.

Eftersom resurserna dr begrinsade ar det viktigt att offentliga insatser gors genom
atgdrder som ger sa stor miljo- eller klimatnytta som mojligt for de pengar som satsas.
Varje ineffektivt spenderad krona ér en forlust for miljon. Innan styrmedel infors ska de
vara vél utredda med berdkningar for miljo- och klimatnytta samt kostnadseffektivitet.

Med dessa fyra principer och héllbarhetsperspektivet som grund visade
alliansregeringen under sina dtta ar vid makten att en ambitids miljo- och klimatpolitik
och minskade vixthusgasutslédpp kan gi hand i hand med 6kad tillvéaxt. Utslappen av
vixthusgaser i Sverige minskade med 19 procent mellan 2006 och 2014, samtidigt som
den svenska ekonomin vixte med nédra 10 procent. Under samma period 6kade
dessutom andelen fornybar energi med dver 8 procentenheter, och Sverige dr med dver
50 procent fornybar energi det land 1 EU som har hogst andel.

Men tyvirr dr Sverige nu pa vig at fel hdll. Under nuvarande regerings forsta 4r,
2015, minskade utsldppen med endast en procent, och enligt Naturvardsverkets analys
stod trafiksektorns utslapp helt stilla och minskade inte alls. Under 2016 6kade de
svenska utsldppen av vixthusgaser, enligt Statistiska centralbyran. Det dr en mycket
allvarlig utveckling, och for att viinda den vill vi i Moderaterna satsa pa langsiktiga och
kostnadseffektiva atgirder.
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Ordning och reda 1 klimatpolitiken

For att kunna bedoma olika klimatsatsningars kostnadseffektivitet &r det avgdrande att
deras forvintade utsldppsminskningar beréknas pa ett sitt som &r enhetligt, genom-
arbetat och transparent. Dérefter kan den forvéntade utsldppsminskningen stillas i
relation till satsningens kostnad. Utan enhetliga berdkningar finns ingen mojlighet att
gora en rittvis jamforelse mellan olika satsningars kostnadseffektivitet — och da forlorar
vi ocksa formégan att spendera vara gemensamma medel dér de gor som allra storst
nytta. Darfor bor regeringen skyndsamt utarbeta ett ramverk for hur minskningar av
klimatutslédpp berédknas.

Nuvarande regerings politik har hittills haft stora brister 1 att beskriva kopplingen
mellan forvéntade utsldppsminskningar och kostnaderna for dessa. Vid lanseringen av
regeringens satsning Klimatklivet fanns inga berdkningar pa hur stora uppslépps-
minskningar som atgérderna forvantades ge. For Moderaterna dr det centralt att veta hur
stor utsldppsminskning en atgérd genererar 1 forhallande till hur stor investering som
gors. Under alliansregeringen fanns exempelvis berdknad utsldppsminskning beskriven 1
forhallande till investerade kronor i den klimat- och energioverenskommelse som lades
fram 2009.

I Klimatklivet har regeringen inledningsvis spenderat 600 miljoner kronor per ar.
Sommaren 2016 och varen 2017 meddelade man att Klimatklivet forldngs och utokas.
Bara under 2017 delas totalt 1,2 miljarder kronor ut. Detta trots att utvirderingar av
foregéngaren till Klimatklivet, Klimp, visade att en stor del av de atgarder som beviljats
stod faktiskt hade genomforts dven utan stod frin staten. Det innebir alltsa att klimat-
nyttan av de satsade skattemedlen var noll for vissa av atgarderna. Dessutom papekade
den oberoende utvirdering av Klimatklivet som presenterades varen 2017 och som
genomfordes pa uppdrag av regeringen att vissa investeringar beviljats stod trots att de
uppskattades vara lonsamma redan inom fem ar. Det dr varken serids eller kostnads-
effektiv klimatpolitik.

Den oberoende utvdrderingen av Klimatklivet omfattade inte ndgon analys av
huruvida programmets uppskattade utslappsminskningar var rimliga eller inte. Dock
papekade utvirderingen att vissa utslappsminskningar sannolikt hade dubbelridknats.
Dessutom kan man konstatera att vid berdkningen av Klimatklivets utsldppsminskningar
har 1 bdsta fall begrdnsad hénsyn tagits till centrala faktorer sdsom additionalitet. Med
hénsyn till satsningar som Klimatklivet dr det av storsta vikt att regeringen snarast
aterkommer med ett ramverk for hur minskningar av klimatutslapp beréknas.

Frisk luft

Sverige och EU har lange arbetat med att forbéttra luftkvaliteten genom att kontrollera
utslidpp av skadliga dmnen 1 atmosfaren, forbittra olika brianslen samt infora
miljoskyddskrav i transport- och energisektorerna. Luftféroreningar paverkar bade
miljon och ménniskors hélsa negativt. De skadliga partiklarna har visat sig leda till en
rad sjukdomar som exempelvis skador pa centrala nervsystemet, cancer och astma, och
kan hos barn forsamra lungfunktionen och paverka lungornas normala utveckling.
Enligt EU-kommissionen dor cirka 400 000 européer 1 fortid varje ar pa grund av dalig
luft. Enligt underlag till Miljomalsberedningen uppgar antalet fortida dodsfall i Sverige
till 5 500 personer drligen.
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Sveriges luftkvalitet dr idag inte tillrackligt bra. P4 grund av dalig luftkvalitet i flera
svenska stdder riskerar Sverige att behdva betala boter till EU. Det handlar om stora
summor, mellan 250 000 och 500 000 kronor om dagen, tills problemen &r atgérdade.
Det ér angelédget att verktyg for att minska problemen med délig luftkvalitet kommer pa
plats. I Miljomélsberedningens betinkande finns forslag till en samlad strategi for
svensk luftvardspolitik for att forbéttra luftkvaliteten. Regeringen bor skyndsamt agera
for att ga vidare med Miljomalsberedningens forslag till luftvardsstrategi. Det dr ocksa
sarskilt viktigt att ge kommunerna mdjlighet att utifran varje enskild kommuns
forutséttningar och behov minska de skadliga partiklarna och forbéttra luftkvaliteten,
klimatet och hélsan. Vi anser ocksa att regeringen bor se dver parkeringslagstiftningen
for att gora det mojligt for kommunerna att anvénda differentierade parkeringsavgifter
och reservera sdrskilda parkeringsplatser for bilar i bilpooler och miljobilar. For att detta
ska vara mojligt bor regeringen snarast dterkomma till riksdagen med forslag pa en
juridisk definition av bilpool.

Fossilfri fordonsflotta

Sverige ér ett land med stora avstand. Manga &r beroende av bilen for att kunna ta sig
till jobbet, och ravaror och produkter maste kunna transporteras savil inom landet som
till andra lander. Inrikesflyget kommer dven framover att vara en stottepelare for ett
konkurrenskraftigt néringsliv fran norr till soder. For Moderaterna ar det viktigt att det
finns forutsittningar for tillvéxt i hela landet och att médnniskor ska ha mgjlighet att bo
och verka dir de vill. Samtidigt varnar vi miljon. Darfor vill vi inte straffa transporter
som sadana, utan fokuserar istéllet pd sdnkta utslapp.

Transportsektorn dr Sveriges storsta utslappskélla. Utsldppsminskningen som skedde
1 transportsektorn under alliansregeringens tid har nu avtagit, vilket &r mycket allvarligt.
Under 2016 6kade utsldappen fran transportsektorn med mer dn sex procent, enligt
Statistiska centralbyrdn. Moderaterna dr darfor angeldgna om att dtgérder ska vidtas
snarast mojligt. Utsldppen fran transportsektorn maste minska och andelen fornybara
drivmedel méste oka, bdde inom véagtrafiken och flyget. Alliansregeringen genomforde
en rad insatser for att minska transportsektorns utsldapp. Det gav resultat. Under
perioden 20072013 sjonk koldioxidutsldppen fran trafiken i Sverige med i genomsnitt
2,6 procent per ar, nya bilars utslédpp har minskat rejilt och andelen fornybara drivmedel
har okat kraftigt.

For att vinda utvecklingen vill Moderaterna fortsatt satsa pa supermiljobilspremien
till dess att ett vél fungerande teknikneutralt, klimatsmart och effektivt bonus—malus-
system &r pa plats. Det nya systemet ska inte vara dverfinansierat, eftersom det strider
mot principen att malus ska finansiera bonus. Syftet med ett bonus—malus-system &r att
paskynda omstillningen av fordonsflottan, inte att straffa bilisterna. Pa sikt bor systemet
baseras pé livscykelanalyser av fordon for att ge en mer réttvisande bild av olika
fordonstypers klimatpaverkan.

Goda forutsittningar for biobranslen

Vi ser dven stort behov av att skapa bittre forutsattningar och langsiktiga spelregler for
fornybara biobridnslen samt sdkerstdlla en bred rdvarubas. Detta kravs for att branschen
ska vaga gora storre investeringar exempelvis i1 anldggningar for produktion av bio-



M146

branslen. Darigenom kan vi ocksa 6ka andelen fornybara branslen. Forutséttningarna
och reglerna har hittills varit kortsiktiga och osékra. Ett exempel pa detta dr regeringens
agerande vad géller skattehojningen pé fornybara brénslen som bara ndgra manader
senare, efter patryckningar fran flera héll, sdnktes nagot.

Dessutom finns risk att EU-lagstiftning pa omradet kan komma att begrénsa
rivarubasen. Oversynen av fornybartdirektivet (RED II) har resulterat i ett forslag om
utfasning av grodebaserade biobranslen. Den kommande lagstiftningen om bokf6ring av
vixthusgasutsldpp fran bland annat skogsbruk, forkortad LULUCF, kan komma att
inskrdnka svenska avverkningsmdjligheter och diarmed tillgangen pa skogsravara for
biobrédnslen. For att nd klimatmaélen behdver vi anvédnda alla verktyg 1 verktygslddan,
inklusive grodebaserade biobréinslen. Det finns dven potential att anvinda mellangrodor
for biogasproduktion, och méjligheten att undanta dessa fran EU-krav kopplade till
indirekt fordndring av markanvandningen (ILUC) bor undersokas da mellangrodorna
inte ersétter exempelvis livsmedelsproduktion. Mellangrodorna minskar dessutom
ndringsldckaget. Sverige har goda mojligheter att producera stora méngder biobrianslen
av hog kvalitet, bade fran skogen och fran jordbruket. Darfor bor regeringen kraftfullt
agera inom EU for en vidgad ravarubas och svenskt sjalvbestimmande &ver skogen.

Det ér glddjande att nuvarande regering gar fram med ett forslag om reduktionsplikt,
eftersom vi 1 Moderaterna linge har drivit denna linje. Reduktionsplikt &r ett system
som grundas pé drivmedlens klimatprestanda och baseras pa hur stora reduktioner av
utslidpp av vidxthusgaser som drivmedlet ger upphov till. Genom successivt 6kad
inblandning av biodrivmedel kan vi minska de fossila koldioxidutslédppen och bidra till
att Sverige nar den malniva for 2030 som Miljomalsberedningen har foreslagit. Det &r
dock av yttersta vikt att reduktionsplikten ar forenlig med EU-rétten och ddrmed skapar
langsiktiga spelregler.

Vid inférandet av reduktionsplikt behdver det under en 6vergangsperiod sannolikt
fortsatt finnas ett system som hanterar de hdginblandade biobrénslen som redan finns
idag, for att undvika att de missgynnas pa kort sikt. Reduktionsplikten ska inte heller sla
mot konkurrenskraften for exempelvis svensk transportnédring och bor déarfor utformas 1
samrad med berdrda parter.

For att 1angsiktigt minska utslédppen fran flyget bor en reduktionsplikt utredas dven
for flygbrinsle. Genom att i samrad med branschaktorer successivt 6ka inblandningen
av fornybara brénslen 1 flygbrénslet kan vi sdkerstélla att flyget 4ven fortsittningsvis
utgor ett alternativ for den som vill eller behdver resa 1 vart avldnga land, samtidigt som
klimatutsldppen kan reduceras. Mojligheten att inféra miljodifferentierade start- och
landningsavgifter bor ockséd undersokas.

Det ar orovickande att regeringen istéllet driver ett forslag om flygskatt som bygger
pd att straffa avstand istéllet for utslédpp och ddrmed inte heller ger flygbolagen ndgra
som helst incitament att sdnka sina utslapp. Till rdga pa allt ar skatten ineffektiv, da den
endast forvintas leda till marginella utsldppsminskningar. En reduktionsplikt dven for
flygbrinsle ar en langt battre vig att ga. Inledningsvis bor regeringen genomfora
atgdrder for att underldtta inblandning av fornybara brinslen i flygbrinsle. Som
ytterligare ett komplement, och i avvaktan pa att ett system med reduktionsplikt for flyg
kommer pd plats, bor det dessutom vara obligatoriskt for aktdrer som sdljer flygbiljetter
att erbjuda klimatkompensation som ett tillagg vid biljettkop.



M146

Reseavdrag och forménsbeskattning

Reseavdraget ér viktigt for att sdkerstdlla mojligheterna att bo och arbeta i hela Sverige
utan att drabbas av orimliga kostnader for arbetspendling. Flera undersokningar har
dock tyvirr visat att fusket med reseavdraget dr mycket utbrett. Enligt Skatteverket
beror det utbredda fusket pa tidsvinstregeln, det vill sdga att man ska spara minst tva
timmar pa att arbetspendla med bil istillet for kollektivtrafik, vilket anses svart att
kontrollera. Med dagens teknik finns det nu béttre mojligheter att kontrollera hur
avdraget anvinds. Minskat fusk skulle sannolikt minska miljopéverkan, eftersom fler d&
viljer kollektivtrafik. Skatteverket bor darfor kraftigt effektivisera kontrollen av
reseavdragets anvindning genom béttre anvindning av ny teknik. Vidare bor
formansbeskattningen av bilar ses dver i syfte att sdkerstilla att formansvérdet
Overensstimmer med det faktiska vérdet.

Nollvisionsstrategi i samverkan med basindustrin

For att Sverige ska nd de ambitidsa utslippsmaél som foreslogs av Miljomaélsberedningen
och som nu antagits genom det forstarkta klimatpolitiska ramverket behover flera delar
av klimatpolitiken ses over. En av dessa delar 4r hur den svenska basindustrin fortsatt
ska bidra till utsldppsminskningarna. For att reducera basindustrins utslépp till noll
kravs omfattande insatser ldngs hela kedjan. Moderaterna ser att en nollvisionsstrategi
for basindustrin bestdende av tva ben, dels utslappsfri processteknik och dels carbon
capture and storage (CCS), ér en bra viig framét. Aven Miljomalsberedningen stillde sig
bakom nollvisionsstrategin efter forslag fran Moderaterna. En nollvisionsstrategi har
dessutom fOresprakats av foretradare for basindustrin, ddr man redan tagit egna initiativ
till forskning och utveckling i syfte att sdnka sina utsldpp med bibehallen produktions-
kapacitet. I nollvisionsstrategin &r sdledes dialog och samverkan mellan basindustrin
och staten nyckeln till att skapa goda forutsédttningar for fortsatta utslippsminskningar
parallellt med en vixande ekonomi.

For att lyckas med nollvisionsstrategin dr CCS, alltsé koldioxidavskiljning och
lagring, ett viktigt verktyg. Ar 2005 slippte FN:s klimatpanel IPCC en rapport om just
CCS dir de uppskattar att metoden har potential att bidra till 15-55 procent av den
nddvindiga minskningen av de globala koldioxidutslappen under detta d&rhundrade.
CCS iar ett verktyg som kommer vara avgorande for att nd mélet att Sverige senast ar
2045 ska ha noll nettoutsldpp av viaxthusgaser till atmosfaren. Darfor bor Sverige
omgaende paborja arbetet med att ta fram en CCS-strategi, gérna i samarbete med
ovriga nordiska ldnder. I ett forsta steg bor man bland annat utreda vilka delar som en
svensk CCS-strategi skulle behdva innehélla. Strategin bor utga ifran att Sverige soker
internationellt samarbete, savil inom EU som med enskilda lander, for att dela bade
kompetens och kostnader.

Inrétta en nationell bioekonomistrategi

Sverige dr mycket rikt pa skog. Det medfor ett ansvar att bruka skogen pé ett hallbart
sdtt som tar hdnsyn till bdde miljomal och produktionsméil. Tack vare den privata
dganderitten for skog har svenskt skogsbruk ldnge varit framgangsrikt, och det finns i
Sverige enormt mycket kunskap och forskning pa omradet. Dérfor har Sverige goda
mojligheter att utveckla en ekonomi som 1 dnnu hdgre grad ér biobaserad. Genom att
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inrétta en nationell bioekonomistrategi menar vi att man tillsammans med de grona
néringarna kan skapa storre miljo- och klimatnytta. Den nationella strategin ska vara en
vil forankrad strategi som frimjar samverkan mellan bade stat och naringsliv for att
underlitta de omstéllningar som krévs i exempelvis skogsindustrin och lantbruket.
Moderaterna vill darfor att regeringen ska prioritera inrdttandet av en nationell
bioekonomistrategi, och detta forslag har dven inkluderats 1 Miljomalsberedningens
overenskommelse.

Skatteavdrag for klimatkompensering

Det ska I6na sig att vara klimatsmart. Darfor bor regeringen skyndsamt utreda
mdjligheterna for foretag att gora skatteavdrag for klimatkompenserande dtgérder. Som
ett forsta steg ser vi stor potential 1 att ge avdragsritt for foretag som kdper och
annullerar utsléppsritter inom ramen for EU:s utsldppshandel samt avdragsritt for
investeringar i flexibla mekanismer sdsom clean development mechanism (CDM) och
verified emission reductions (VER). Genom avdragsritt kan man ytterligare stirka och
premiera det svenska néringslivets engagemang i klimatfragan.

Nuvarande regeringen flaggade under 2016 for att man ville ge mojlighet till avdrag
for just foretag som kdper och annullerar utsldppsritter inom ramen for EU:s utslapps-
handel, men valde sedan att inte g vidare med forslaget. Det dr olyckligt att regeringen
sorterar bort forslag som uppmuntrar naringslivet att engagera sig i klimatfragan och
som ger stor klimatnytta. Ndgon gron skattevixling syns inte till — istéllet star vi infor
en rodgron skattechock som slar hart mot jobb och smaforetagande.

For Moderaterna ér det avgdrande att en ambitids miljo- och klimatpolitik gar hand i
hand med en stark svensk ekonomi. P4 sa sitt kan Sverige vara ett gront foredome for
andra linder. D4 méste vi ocksé standigt soka nya vigar att fora klimatarbetet framat.
En mojlig vig skulle kunna vara just skatteavdrag for klimatkompenserande atgérder.

Livscykelanalys vid om- och nybyggnation

Hittills har milj6- och klimatpéverkan fran byggnader framst kopplats till driften av
dessa. Men en vésentlig del av paverkan sker redan nir husen byggs. Denna péverkan
bor 1 hogre grad synliggoras genom livscykelanalys. En sadan analys berdknar en
byggnads totala milj6- och klimatpaverkan, fran forsta spadtaget. Den kan dels omfatta
olika byggmaterial, dels olika metoder for om- och nybyggnation. For en effektiv
livscykelanalys dr det avgorande att den genomfors pé ett sitt som dr bade grundligt och
transparent. Den fardiga analysen bor vara lattillgénglig, och den kan ddrmed komma att
pé sikt utgdra en grund for olika aktdrer inom byggsektorn att dela sd kallad “’best
practice”. Genom att integrera livscykelanalyser 1 sitt arbetssétt kan byggsektorn bidra
till minskad klimatpaverkan. Regeringen bor darfor verka for att anvéindningen av
livscykelanalys 6kar 1 samband med om- och nybyggnationer.

Stranderosion och strandfodring

Stranderosion dr nednétning och transport av landmassor ut i havet, och den innebar i
vissa fall forlust av land, byggnader och infrastruktur. Det kan leda till enorma
kostnader bade for samhillet som helhet och for drabbade privatpersoner. Stora och
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unika naturvérden riskerar att forstoras och den for kustkommunerna viktiga turist-
néringen hotas. I Sverige har framfor allt omraden 1 Skéne, Blekinge, Sméland och
Halland drabbats. Stranderosionen har till stor del naturliga forklaringar och kustlinjen
fordndras standigt, men minskliga aktiviteter kan rubba jimvikten mellan naturliga
processer och bidra till att erosionsskadorna blir storre dn de annars skulle ha varit.

For att motverka stranderosion finns mojlighet att aterfora sand som erosionen tagit
med sig fran strdnderna ut till havs. Metoden kallas strandfodring och anvénds flitigt i
ovriga Europa och Nordamerika. Den har hog miljohénsyn och bor sjélvfallet ocksa
kunna anvéndas i Sverige. Att fa tillstand for strandfodring dr dock komplicerat,
framforallt pd grund av den dubbla miljoprovningen som sker bdde mot miljobalken och
mot lagen (1966:314) om kontinentalsockeln. Lagstiftningen dr utformad sé att olika
myndigheter och departement behandlar olika delar av en ansdkan om strandfodring,
men tyvérr saknas ett overgripande samordningsansvar. Det gar inte heller att hitta en
rod trad 1 olika berdrda myndigheters bedomningar. Om samtliga myndigheter dnda
skulle vara 6verens och miljodomstolen ger sitt tillstdnd skall regeringen i slutdndan
prova hela projektet mot lagen om kontinentalsockeln. Regeringen dverprovar séledes
miljodomstolens beslut. Detta forfarande ar inte langsiktigt hallbart. Darfor bor
regeringen genomfora en dversyn for att sikerstilla att antalet inblandade instanser
minskas och att hanteringen effektiviseras vid ansdkan om strandfodring. Det finns
ocksa skdl for regeringen att Overviga att ge 1dmplig statlig myndighet ett dvergripande
ansvar att hantera fragan om stranderosion, eftersom fragan kan anses vara av nationellt
intresse och dirfor inte enbart dr en kommunal fraga.

Klimatpolitik och EU

Sverige ér ett litet land som star for endast 0,1 procent av vérldens totala vixthusgas-
utslipp. Atgirder for att minska utsldppen behdvs nationellt, men vi har allra storst
mojlighet att gora skillnad genom att arbeta internationellt och paverka andra lander. En
av Sveriges viktigaste arenor for detta arbete dr EU, som 1 egenskap av vérldens nést
storsta ekonomi spelar en betydande roll i den globala klimatpolitiken. Gemensamma
anstrdngningar for att minska utslédppen av vixthusgaser inom EU ger resultat. Genom
att kombinera minskade utsldpp med stark tillvéixt och fler jobb bygger vi bade ett
starkare EU och ett starkare Sverige.

EU:s klimatmal faststélldes redan hosten 2014 och innebér att vixthusgasutsldppen
ska minska med 40 procent senast ar 2030 jamfort med 1990 ars niva. Nu aterstar
slutférhandlingar om bordefordelningen inom EU. Bordefordelningen avser den icke-
handlande sektorn, alltsé de utsldppsminskningar som inte omfattas av EU:s utslapps-
handel, som star for ungefér hilften av EU:s koldioxidutsldpp. Det dr bade en viktig och
svér politisk forhandling, eftersom ldnderna inom EU har natt olika langt i klimat-
arbetet. Sverige ar ett av de lander som ligger 1 framkant. Tillsammans med Luxemburg
ar Sverige det land som procentuellt sett ska minska sina utsldpp mest fram till 2030,
medan ldnder som inte har kommit lika l&ngt 1 sitt klimatarbete fétt betydligt 1dgre mél
for utslappsminskningar. Bulgarien foreslds exempelvis minska sina utslapp med
0 procent. Eftersom Sveriges nationella utsldppsmal dr langt mer ambitiosa &n EU-
malen kommer vi sannolikt att Gverprestera. Men det ar helt oacceptabelt att EU-lander
med betydligt lagre krav pa utsldppsminskningar tillats dka snélskjuts pa Sveriges
anstrangningar. Som princip dr det dessutom problematiskt att de lander som kommit
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langst 1 klimatarbetet ska gora mest, dd det innebér onddigt stora kostnader for relativt
sma utsldppsminskningar. Det &r helt enkelt inte kostnadseffektivt.

EU:s utslappshandel, EU ETS, ér ett helt centralt styrmedel for att medlemslédnderna
ska kunna na EU:s klimatmal och ett i grunden vilfungerande system. Basen for en
effektiv och andamalsenlig utslappshandel ar forutsdgbara, rattvisa och langsiktiga
regler. Under 2017 slutférhandlas dven reglerna for kommande handelsperiod (2021—
2030) inom EU ETS. Forra riksdagsaret tvingades Moderaterna att driva regeringen
framfor sig 1 arbetet med att skirpa EU ETS, exempelvis 1 frigan om en mojlig hdjning
av reduktionsfaktorn. Regeringen tycktes dock se ett hogt pris pa utsldppsritter som ett
sjdlvandamal. Det dr olyckligt. Grundprincipen bakom EU ETS ér att sétta ett tak for
utsldppen inom unionen som begransar antalet utslappsratter och att priset pa
utsldppsritter sedan regleras av efterfrigan pa en EU-gemensam marknad. Pa s sétt
kommer de mest kostnadseffektiva utslappsminskningarna till stdnd forst. Politikens
uppgift dr alltsd inte att reglera priset pd utsldppsritter, utan att sitta klimatmal som 1 sin
tur blir styrande for taknivan inom handelssystemet.

Med detta som utgdngspunkt anser Moderaterna att EU ETS bor utvidgas till fler
sektorer, och successivt skdrpas utan att riskera koldioxidlackage. P4 sikt bor EU ETS
lankas samman med andra utsldppshandelssystem. Dessutom bor Sverige verka for att
kompensation for sé kallade indirekta effekter i utsldppshandeln harmoniseras pa EU-
niva. Det nuvarande systemet for kompensation motarbetar hela utslappshandelns syfte,
da det ger ldnder som dnnu inte stéllt om sin elproduktion en konkurrensfordel gentemot
lander som faktiskt minskat sin andel fossilbaserad elproduktion. Detta eftersom endast
el producerad med fossila brianslen genererar de intikter som anvands for kompensa-
tionen. Ett sddant system 4r 1 grunden orimligt. Att kompensera for indirekta effekter pa
EU-niva skulle i forlangningen gynna ldnder som har stéllt om sin elproduktion och pa
sa sitt frimja dvergdngen till ett fossilfritt samhélle.

Globalt klimatavtal och internationellt samarbete

Det dr mycket gldadjande att virldens lander lyckades enas om ett globalt klimatavtal 1
Paris 2015. Det ar ett historiskt klimatavtal ddr 1anderna har forbundit sig att halla den
globala medeltemperaturen vil under tvd grader, och gora anstringningar for att
medeltemperaturen inte ska 6ka mer dn 1,5 grader. Hittills har mer 4n tre fjirdedelar av
undertecknarna ratificerat avtalet. Det visar att virldens ldnder nu gemensamt ar redo att
ta ansvar for klimatutmaningen. Dock aterstar mycket arbete. De nationella klimat-
planerna som ldmnades in infor motet 1 Paris, dér respektive land redogdr for vilka
atgdrder de &r beredda att vidta, dr langt ifran tillrickliga for att nd det gemensamma
maélet. I kommande forhandlingar, nu ndrmast i november 2017 1 Bonn, giller det darfor
att sdtta press pa linderna att uppdatera sina planer for att de ska 6verensstimma med
Parisavtalets ambitioner.

Det ér ocksa avgorande att klimatarbetet fortgdr med oférminskad kraft trots att den
amerikanske presidenten Donald Trump i juni 2017 meddelade att USA har {or avsikt
att dra sig ur Parisavtalet. I sin retorik stiller president Trump upp en konflikt mellan
tillvixt och en ambitids klimatpolitik; Parisavtalet utmélas som ett sinke for amerikansk
industri och ett hot mot de amerikanska jobben. Dérfor dr det nu viktigare 4n nagonsin
att Sverige visar att retoriken dr felaktig. Genom att kombinera stark tillvéxt och sdnkta
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klimatutslapp, vilket alliansregeringen lyckades gora, kan Sverige pa allvar agera som
ett gront foregéngsland.

For att mota klimatutmaningarna pa ett kostnadseffektivt sitt bor en viktig del av de
svenska insatserna goras genom flexibla mekanismer sdsom CDM (clean development
mechanism) och JI (joint implementation), vilka ar kopplade till Kyotoprotokollet och
ger ldnder mojlighet att komplettera sina nationella utsldppsminskningar genom att
forvarva utslappsminskningar fran projekt i andra ldnder. Pa sa sitt kan Sverige plocka
lagt hingande frukter i linder som inte natt lika langt 1 sitt klimatarbete och ddrmed
generera storsta mojliga utsldppsminskning per krona. Eftersom klimatutmaningen ar
global spelar det till syvende och sist ingen roll var i vérlden utsldppsminskningarna
sker.

Dessa mekanismer, CDM och JI, har visat sig vara mycket kostnadseffektiva och har
gett goda resultat inte bara for klimatet, utan dven for luftkvalitet, hilsa,
teknikoverforing och teknikutveckling. Dérfor bor ocksé fler flexibla mekanismer
utformas och implementeras. Det tar tid att utforma verkningsfulla och héllbara
mekanismer, men mycket lardom kan dras av CDM- och JI-projekten vid utarbetandet
av nya mekanismer. Kontrollfunktionen for systemen ska naturligtvis vara gedigen.

Tvé sektorer som inte dr inkluderade i Parisavtalet dr det internationella flyget och
den internationella sjofarten. Tillsammans star dessa sektorer for cirka fem procent av
de globala utslédppen, och andelen forvéntas 6ka. Déarfor dr det viktigt att internationella
overenskommelser kommer till stand for att reglera dessa utsldpp och pa sikt minska
dem. Hosten 2016 beslutade FN:s organisation for civilflyg, ICAO, att det interna-
tionella flygets utslidpp ska stabiliseras pa 2020 érs niva. Om utsldppen fortsétter oka
efter 2020 ska flyget klimatkompensera for dessa 6kningar. Det &r ett stort steg 1 ratt
riktning. Aven inom internationella sjdfartsorganisationen IMO pagar forhandlingar om
en strategi for att minska vixthusgasutsldppen. En god vég framat vore att inrétta ett
system som prissdtter sjofartens utslépp, enligt principen om att fororenaren betalar.
Utover 6kad miljohénsyn har ett sddant system potential att ytterligare stirka
konkurrenskraften hos svensk sjofart, vars miljoarbete redan idag ligger i framkant.
Sverige bor séledes agera kraftfullt for att fler lander snarast mdjligt ansluter sig till
ICAOQ:s system, som dr frivilligt fram till 2027, och for att IMO skyndsamt antar en
strategi for att kostnadseffektivt minska den internationella sjofartens klimatpéverkan.

Kortlivade klimatgaser

Utover langlivade klimatpdverkande &mnen, som exempelvis koldioxid, har dven vissa
kortlivade luftfororeningar stor paverkan pa jordens klimat. Studier har visat att dessa
partiklar dessutom paverkar var hilsa. Ozon, metan och fluorkolvéten har ldnge varit
kinda vaxthusgaser, men pé senare ar har forskning visat att 4ven aerosolpartiklar har
stor klimatpaverkan. Under alliansregeringen var Sverige drivande pa det globala planet
i dessa fragor. Det internationella samarbetet Climate and Clean Air Coalition (CCAC),
vilket fétt god spridning, startades for att minska méngden kortlivade klimatgaser.
Samarbetet forenar regeringar, privatpersoner och néringslivet for att minska méangden
kortlivade klimatgaser och ddrmed gynna bdde klimatet och ménniskors hélsa. Fler
kompletterande insatser och samarbeten likt CCAC, utover det inom FN slutna klimat-
avtalet, behovs for att vi ska kunna méta olika typer av miljo- och klimatutmaningar.
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Sadana internationella insatser och samarbeten ska baseras pa vil underbyggd forskning
och 1 forsta hand striva efter att inkludera olika typer av aktorer.

Gront frihandelsavtal

EU har tullar och kvoter pa i stort sett alla fornybara energislag — biobrénslen, sol-
paneler och delar till vindkraftverk. Men pa fossila branslen har EU déremot inga tullar
alls. Det méste helt enkelt bli littare att handla med miljévénliga produkter. Att under-
latta for handeln med miljévanliga och milj6forbattrande produkter ar ett alldeles
utmarkt sitt att mota klimathot och andra miljoproblem. Inom EU pagar forhandlingar
om ett gront frihandelsavtal, det s& kallade Environmental Goods Agreement. EU och
ett tjugotal 1dnder diskuterar ett avtal som slopar tullarna pé ett stort antal miljovanliga
produkter, alltifrén luftrenare till miljovénliga branslen.

Det finns dverlag goda mojligheter att bidra till miljoforbéttrande atgérder och 6kad
miljohdnsyn genom frihandelsavtal. EU och Sverige har kanske virldens mest ambitidsa
standarder for miljoskydd. Frihandel hotar inte dessa standarder, utan ger oss tvdrtom
nya mojligheter att sprida dem. Dartill skapar frihandel jobb, tillviaxt och vilstand,
vilket ger bAde EU-medlemmarna och andra ldnder mdjligheter att investera storre
resurser i sitt miljo- och klimatarbete. Relativt nyligen har EU slutit frihandelsavtal med
Kanada och Japan. Regeringen bor vara padrivande inom EU for att fler frihandelsavtal
— inklusive ett gront frihandelsavtal — kommer till stand, eftersom det gynnar bade miljo
och tillvaxt.

Klimatpolitik ur ett sdkerhetsperspektiv

Bilden av var omvirld har fordandrats dramatiskt pd bara nagra dr. Konflikter, klimat-
forandringar och brist pa resurser som vatten och mat tvingar ménniskor pa flykt.

I Arktis leder den 6kade globala medeltemperaturen till att polarisarna smalter, och det
uppstar ddrmed konkurrens om naturresurser och fraktvigar som tidigare inte varit
tillgédngliga. Med hénsyn till denna utveckling dr det avgérande att klimatpolitiken
framover sammanldnkas med ett sdkerhetspolitiskt perspektiv. En konkret mojlighet att
verka for detta har 6ppnat sig 1 och med att Sverige innehar en plats i FN:s sdkerhetsrad
2017-2018, och dessutom haller i ordférandeklubban under 2017. Nuvarande regering
bor ta tillfdllet 1 akt och vara pddrivande 1 sdkerhetsradet for att klimat- och sdkerhets-
politiska fragor sammanlénkas och prioriteras. Ur ett sdkerhetsperspektiv dr det ocksé
centralt att regeringen dr padrivande 1 Arktiska rédet for att sikerstilla en miljomaéssigt
hallbar utveckling i Arktisregionen. Detta arbete paborjades av alliansregeringen, da
Sverige var ordforandeland 1 Arktiska rddet &ren 2011-2013 och valde att prioritera
fragor for en hallbar utveckling av Arktis.
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