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Jarnvagsfragor

Sammanfattning

I betéinkandet behandlas 13 motioner med 20 yrkanden fran den allminna
motionstiden 2007 om jarnvégspolitik och jarnvdgsmarknadens utveckling
samt frdgor om bl.a. trafiksdkerhet och utbildning inom jarnvdgsomradet.

Med anledning av motionsforslagen lyfter utskottet fram de atgirder
som redan vidtagits och som riksdagen stéllt sig bakom i syfte att fa en
effektivare jarnvagsmarknad. Utskottet pekar ocksa pé det fortsatta reform-
arbetet inom EU dér det dvergripande syftet &r att skapa en gemensam och
bittre fungerande marknad for jarnvégstjdnster genom att successivt oppna
marknaderna och skapa forutsdttningar for gransoverskridande trafik.
Genom det tredje jarnvégspaketet, som antogs av EU i december 2007,
fortsétter nu arbetet med integreringen av det europeiska jarnvagssystemet.
Det tredje jarnvigspaketet syftar till att 6ppna upp marknaden for interna-
tionell persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behorighetsprov-
ning av lokforare samt reglera tagresenirernas réttigheter och skyldigheter.

Samtliga motionsforslag avstyrks bl.a. med hénvisning till pagaende
utredningsarbete inom Regeringskansliet.

I betinkandet finns sammanlagt sju reservationer fran Socialdemokra-
terna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Utvecklingsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T378 av Roland Backman (s),
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 9,
2007/08:T463 av Alf Eriksson (s) och
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 4.
Reservation 1 (s, v, mp)

2. Trafikeringsritt
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T214 av Lennart Pettersson (c),
2007/08:T324 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) yrkande 2,
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4,
2007/08:T352 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala
(bada fp),
2007/08:T504 av Karin Nilsson (c) och
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 1.
Reservation 2 (v)
Reservation 3 (mp)

3. Avregleringsfragor
Riksdagen avslar motion
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1 och 2.
Reservation 4 (v)

4. Samordningsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 5 och 6 samt
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 10 och 12.
Reservation 5 (s)
Reservation 6 (v)

5. Sikerhetsbiilte pa tag
Riksdagen avslar motion
2007/08:T203 av Hillevi Larsson (s).

6. Sékerhetsutbildning inom jirnvigstrafiken
Riksdagen avslar motion
2007/08:T480 av Lars Lilja (s).
Reservation 7 (s)
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7. Utbildning av lokforare
Riksdagen avslar motion
2007/08:T424 av Asa Lindestam (s).

8.  Prisfragor
Riksdagen avslar motion
2007/08:T522 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada fp)
yrkande 4.

Stockholm den 8 april 2008

Pa trafikutskottets vdgnar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Rédhstrdom (m), Christina Axelsson (s), Sten Nordin (m), Nina Larsson
(fp), Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd),
Eliza Roszkowska Oberg (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar
Vinerlov (kd), Karin Svensson Smith (mp), Sten Bergheden (m), Lars
Mejern Larsson (s), Malin L6fsjogard (m) och Per Lodenius (c).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlas 13 motioner med 20 yrkanden frdn den allméinna
motionstiden 2007 om jirnvégspolitik och jidrnvigsmarknadens utveckling
samt fragor om bl.a. trafiksikerhet och utbildning inom jérnvagsomradet.
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Utskottets overvidganden

Bakgrund

Den svenska jirnvigsmarknaden

Pa den svenska marknaden for persontrafik finns forutom SJ AB ett tiotal
operatorer. SJ AB har trafikeringsritt, dvs. legalt monopol, for den lang-
viga tagtrafiken som man bedomer kan bedrivas pad rent kommersiella
villkor medan Rikstrafiken kan, om det bedoms som regionalpolitiskt ange-
laget, upphandla trafiken fran olika entreprendrer pd Ovriga strickor. For
trafik inom ldnen och i vissa fall dven for trafik till angrdnsande 14n inne-
has trafikeringsritten av de lénstrafikansvariga. Om forutsdttningarna for
att bedriva kommersiell persontrafik eller av staten upphandlad persontra-
fik inte vidsentligen paverkas, kan regeringen besluta att trafikhuvudmén i
olika 1&n som samverkar i frdga om persontrafik inom lénen gemensamt
ska ha trafikeringsratt for denna trafik. Sddana beslut har for en begransad
forsdksperiod fattats for trafik i delar av Norrland och for Oresundstigen
pé strackan Malmo — Goteborg respektive Malmo — Alvesta. Den konkur-
rens som finns pd persontrafikmarknaden géller ddrmed i huvudsak den
lansgriansoverskridande trafik som SJ AB har definierat som olénsam respek-
tive den trafik som de lénstrafikansvariga ansvarar for och i bada fallen
endast i samband med upphandlingstillfdllet.

Den svenska marknaden for godstransporter dr sedan en léngre tid i prin-
cip avreglerad och ar 2006 bedrev ndrmare ett tjugotal olika foretag
godstrafik. Ddrutdver finns ett stort antal foretag verksamma inom t.ex.
hamnar och terminaler. Green Cargo AB, tidigare SJ Gods, dr det domine-
rande transportforetaget.

EU och den europeiska jarnvigsmarknaden

Forsta och andra jirnvigspaketet

EU:s jarnvdgspaket har till syfte att koppla samman den europeiska jarn-
vigsmarknaden. Ar 2001 antog EU det forsta jarnvigspaketet som innebar
en Okad liberalisering av den internationella godstrafiken. Det andra jirn-
vigspaketet gillde dels ett nytt direktiv om jarnvdgssdkerhet och olycksut-
redningar, dels &ndringar i direktiven om driftskompatibilitet och i
direktivet om utvecklingen av gemenskapens jarnvégar. Den 1 juni 2007
tridde lagédndringarna i kraft i svensk ritt som en f6ljd av det andra jarn-
vigspaketet.

Det andra jarnvigspaketet innebar ocksa att konkurrensutséttningen av
EU:s godstrafik pa jarnvég tidigarelades fran ar 2008 till 2006.
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Genom det andra jarnvégspaketet inrdttades ocksa den europeiska jarn-
véagsbyran for sdkerhet och driftskompatibilitet, European Rail Agency
(ERA). Byran ska ge tekniskt stod till arbetet med okad sékerhet och att
fa de europeiska jarnvégsniten att bli kompatibla med varandra.

Tredje jarnvigspaketet

Kommissionen foreslog ett tredje jarnvdagspaket i mars 2004 i syfte att
integrera det europeiska jarnvégsndtet. Under ar 2007 har Europaparlamen-
tet godkint EU:s tredje jarnvdgspaket, vilket bl.a. innebér att persontrafi-
ken pa jarnvdg inom EU ska Oppnas upp for konkurrens senast den 1
januari 2010.

Paketet innehéller forslag om tagresendrernas rittigheter och skyldighe-
ter, tilltrdde till jirnvigsmarknaden och behorighetsprévning av lokforare.

Utredning om okad konkurrens pa marknaden for persontransporter
pd jdarnvig

I november 2007 antog regeringen direktiv (2007:145) till en utredning
om Okad konkurrens pa marknaden for persontransport pa jairnvag. En utre-
dare har fatt i uppdrag att foresla

— atgdrder som skapar forutsittningar for konkurrens pa den kommersiella
marknaden for persontrafik pa jarnvdg och som tillgodoser samhillets och
resendrernas krav pé effektivitet och kvalitet m.m.,

— principer, kriterier och en process for effektiv reglering av konkurrens
och samverkan mellan kommersiell och upphandlad persontrafik pa jarnvég,

— de fordndringar av lagstiftningen som foljer av egna forslag, EG:s
direktiv om Oppning av marknaden for internationell persontrafik pa jarn-
véig samt EG:s forordning om tégpassagerares réttigheter och skyldigheter,

— lampliga metoder och ansvar for uppféljning och utvirdering av markna-
dens utveckling efter ett genomforande av forslagen,

— en dvergripande plan for genomforande av sina forslag.

Utredaren ska vidare analysera forslagens konsekvenser, inklusive omstéll-
ningseffekter och i féorekommande fall foresld finansiering. Utredaren ska
overviaga om forslagen kriaver fordndringar av de statliga myndigheternas
eller trafikhuvudménnens ansvar och uppgifter.

Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 oktober 2008.
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2007/08:TU11 UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Marknads- och utvecklingsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om marknads- och utvecklings-
fragor bl.a. med hénvisning till pidgéende utredningsarbete inom
Regeringskansliet.

Jamfor reservationerna 1 (s, v, mp), 2 (v), 3 (mp), 4 (v), 5 (s)
och 6 (v).

Pagiende utredning

Som framgatt ovan har regeringen i november 2007 antagit direktiv
(2007:145) till en utredning om dkad konkurrens pad marknaden for person-
transport pa jarnvag.

Av direktiven framgar bl.a. att utredaren ska utreda forutsdttningarna for
och ge forslag till hur 6kad konkurrens mellan kommersiella operatdrer
ska kunna astadkommas samtidigt som resendrernas 6nskemal om kvalitet
och tillgdnglighet tillgodoses. Forslagen ska utga ifrén principerna om kon-
kurrensneutralitet och icke-diskriminering samt EG:s statsstodsregler for
att bidra till en konkurrens pa lika villkor. I uppdraget ingar att utreda
olika alternativ for att direkt eller stegvis Oppna marknaden for persontra-
fik pd jarnvdg for konkurrens. Utgdngspunkten ska vara att SJ AB:s
exklusiva trafikeringsrétt avskaffas. Utredaren ska analysera vilka effekter
alternativen fir for resenirer, operatdrer och andra aktérer inom sektorn
inklusive staten. Alternativen ska beddmas med och utan ritt for regionala
aktdrer att organisera persontrafik pa jarnvig i flera lan.

I uppdraget ingér bl.a. dven att utreda vilka effekterna skulle bli pé jarn-
vigsmarknaden och dess aktorer om lénstrafikansvariga och deras trafikhu-
vudmén ges ritt att gemensamt organisera och samordna regional
jarnvagstrafik &ver flera ldn. Flera exempel pé tinkbara storregionala tig-
trafiksystem 1 trafikhuvudmannaregi bor analyseras, t.ex. for Mélardalsre-
gionen. Utredaren ska &dven bedoma hur det framtida resandet kan
péverkas av sadana fordndringar pa marknaden.

For att det ska finnas utrymme for kommersiell trafik dr det sannolikt
nddvindigt att staten vid behov ska kunna begrénsa viss trafik som subven-
tioneras av sambhéllet. Utredaren ska dérfor foresld process och regelverk
for hur konkurrens fran upphandlad kontra kommersiell persontrafik péa
jarnvég ska kunna hanteras.

Av direktiven framgar vidare bl.a. att fran ett kundperspektiv ar det 6nsk-
virt att tdgtrafikutbudet med tillhdrande tjanster uppfattas som en samman-
hiangande helhet med god kvalitet och tillgédnglighet, &ven om konkurren-
sen och antalet operatdrer Okar. Trafiken bor vara upplagd sé att byten
mellan tég, trafikslag och transportdrer underldttas. Sarskild hédnsyn méste
tas till funktionshindrades réttigheter i den kommande EG-foérordningen
om tagpassagerares rittigheter och skyldigheter. Samordnade system for
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information, bokning och biljettering forenklar for resenédrerna. Sadana
system dr av strategisk betydelse for mojligheten att kunna oka konkurren-
sen utan att det samlade utbudet blir svaréverskadligt och svéarhanterligt
for konsumenterna. Det dr dock nddvéndigt att avviga dessa Onskemal
mot 6nskemalet om en dppen marknad med vil fungerande konkurrens, sa
att 6nskad dynamik och utveckling inte forhindras. Det dr dven angeldget
att bedoma hur resendrernas behov och krav kan ténkas fordndras pa
lingre sikt och hur det bor paverka utformningen av marknadsreglering
och samverkan mellan olika aktorer.

Utredaren ska darfor utreda och foresld utformning och organisation av
ett operatdrsneutralt system, med sddana villkor och krav pa organisatdrer
och operatdrer att resenérerna kan garanteras atminstone ett minimum av
operatorsneutral och samlad trafikantinformation. Det 4r dven viktigt att
det finns system som mojliggér enkla kop av genomgaende biljetter for
resa med fler operatdrer. I det arbetet méste hénsyn tas till den beslutade
EG-férordningen om tagpassagerares rittigheter och skyldigheter. Forord-
ningen innehdaller vissa krav om biljettsystem och om hur biljetter ska
tillhandahéllas.

Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 oktober 2008.

Motionerna

Utvecklingsfrdagor

1 motion 2007/08:T378 av Roland Bdckman (s) anfors att med dagens sti-
gande brénslepriser, dkade trafikforsdkringsavgifter m.m. kan man konsta-
tera att transportkostnaderna for vara foretag kommer att stiga. Detta sker
samtidigt som debatten om vart klimat har blivit mer aktuell &n nigonsin.
Det dr av yttersta vikt att se Over vilka transportsdtt som kan vara mer
effektiva ekonomiskt och ur miljosynpunkt. Att verka for fler transporter
pé jarnvdg borde vara ett naturligt steg for den svenska regeringen. Reger-
ingen bor se dver mdjligheten att verka for att fler transporter ska gi pa
jarvig 1 stallet for med lastbil.

I motion 2007/08:T417 yrkande 9 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anfors att
nédringslivets behov av snabba och effektiva transporter har okat snabbt
under senare ar. Av miljoskél ar det ytterst angeldget att en sa stor andel
som mdjligt av godstrafiken géar pa jarnvdg och inte med lastbil. Det &r
dérfor nédvéndigt att man vid fordelningen av anslag till jairnvégsinvester-
ingar ger godstrafiken en betydligt hogre prioritet &n vad som tidigare
gjorts. Det dr ocksa nodvéndigt att utveckla ett bra nédt av kombiterminaler
som kan utgdra omlastningsplatser for gods fraktat pa landsvég till fortsatt
frakt pa jarnvag eller med sjofart. Ett problem nir det géller godstranspor-
ter pa jarnvdg dr de mycket snabbt stigande priserna och den ovilja som
finns hos tadgoperatdrerna att 6ver huvud taget bedriva godstrafik pa vissa
orter. Detta dr ett stort bekymmer savil ur regionalpolitisk som ur miljopo-
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litisk synpunkt. Det finns dirfér anledning att Overvdga étgérder fran
samhillets sida for att uppritthdlla en fungerande godstrafik pd jarnvag i
hela landet.

I motion 2007/08:T463 av Alf Eriksson (s) anfors att en av forutsittning-
arna for att fa ner klimatgasutsldppen fran transportsektorn &r att vi skapar
ett gemensamt jarnvégssystem i Europa, vilket bor vara en uppgift for EU.
Den svenska regeringen bor darfor ta initiativ till att denna gemensamma
jarnvégspolitik och standard kommer till stand.

1 motion 2007/08:T545 yrkande 4 av Peter Eriksson m.fl. (mp) framhaller
motiondrerna att politiken maste hitta och erbjuda nya végar och nya sitt
for medborgare och nédringsliv att fungera utan klimatstérande utslidpp. En
kraftig Overflyttning av sévédl gods- som persontrafik till jarnvdg och
annan sparburen trafik méste vara ett barande inslag i transport- och klimat-
politiken. For att detta ska vara mdjligt maste standarden pa dagens
jarnvéagsndt och andra sparndt kraftigt forbattras och kapaciteten for 6kade
sparburna transporter hdjas radikalt. Malet bor vara minst en fordubbling
av dagens kapacitet for sparburen trafik. Detta skall astadkommas genom
savil en kraftig satsning pa jarnvégsinvesteringar som en hdjd ambitions-
niva for drift och underhéll av jarnvégsnitet.

Trafikeringsrdtt

1 motion 2007/08:T214 av Lennart Pettersson (c) anfors att i tider ndr vi
talar om klimat och koldioxidutsldpp kdnns det mérkligt att samtidigt dis-
kutera nedldggning av jarnvdgar. Med all respekt for de nuvarande ekono-
miska forutsittningarna borde fokus i stillet vara pd ett lingre
tidsperspektiv. Varje meter jarnvdg kommer att behovas i framtiden béade
for gods- och persontransporter. Allt fler foretag &r intresserade av jarnvag-
stransporter, men det krdvs en upprustning och utdkning av kapaciteten for
att det ska fungera pa ett tillfredsstdllande sétt. Dessutom ska det inte vara
mojligt att avidva en bana pa teknisk utrustning som forsvarar for privata
intressenter att ta ansvar for och trafikera berdrd stricka.

1 motion 2007/08:T324 yrkande 2 av Cecilia Wikstrém i Uppsala (fp)
anfors att den mest 1onsamma tégstrickan for SJ dr Uppsalapendeln, och
det ar forklaringen till att denna stricka inte dr konkurrensutsatt. Eftersom
SJ, med sin monopolstillning, ar efter &r misslyckas med att f4 ordning pa
pendeln &r det uppenbart att konkurrens behdvs. Mot bakgrund av ovansta-
ende bor regelverket for upphandling av tdgtrafik dndras sd att &dven
16nsamma strackor, sdsom Uppsalapendeln, utsitts for konkurrens, och en
atgirdsplan méste skapas for att forbdttra situationen for de ménniskor
som arbetspendlar pa strdckan Uppsala—Stockholm.

I motion 2007/08:T329 yrkande 4 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
det statliga bolaget SJ AB genom beslut av regering och riksdag har trafik-
eringsritt och ensamritt att bedriva ldnsgransoverskridande trafikforsorj-
ning. Motiondrerna menar att det dr en orimlig ordning att SJ AB som har
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denna ensamrétt inte har nadgon skyldighet att de facto trafikera en linje.
Det leder i praktiken till att SJ AB avstar fran att kora pa vissa strickor
och sitter avkastningen och inte resendrerna i forsta rummet. Detta anser
motiondrerna inte vara acceptabelt utan menar att det méste ske en fordnd-
ring genom ett nytt riksdagsbeslut och nya &dgardirektiv. SJ AB:s trafik-
eringsritt maste ocksd innebdra en skyldighet att genom trafikeringsplikt
upprétthalla en vil fungerande kollektivtrafik pa jarnvég i hela landet.

I motion 2007/08:T352 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala
(fp) anfors att pa tagstrickan mellan Gévle och Uppsala/Stockholm é&r pri-
set for pendlarna orimligt hogt. D& priserna har sjunkit péa tagstrackor dér
SJ AB utsitts for konkurrens dr givetvis orsaken till de hdga priserna mel-
lan Gévle —Uppsala/Stockholm att SJ pa denna stricka har monopol pa
persontrafiken. En konkurrensutséttning av strickan Gévle och Uppsala/
Stockholm skulle dérfor innebéra prissdnkningar. Det skulle gynna bl.a.
dem som i dag tdgpendlar till sitt arbete och ge mdjlighet for fler att ha
rad att borja tdgpendla. Hittills gjorda erfarenheter vid lanstrafikhuvudmain-
nens upphandling av tagtrafik visar att konkurrensutsittning av tagtrafiken
sankt trafikkostnaderna avsevért, detta till nytta for resenérerna.

I motion 2007/08:T504 av Karin Nilsson (c) anfors att for att forenkla
ansvaret for Oresundtigstrafiken, underlitta samordning med &vrig lokal
och regional trafik och mdjliggdra upphandling av driften av trafiken,
maste Skanetrafiken och trafikhuvudminnen i nérliggande ldn fa tillgdng
till en gemensam trafikeringsritt for Oresundtagstrafiken pa Sédra stamba-
nan och pa Vistkustbanan. Det som har byggts upp och fungerar utmérkt
maste fa tillstdnd att finnas kvar och utvecklas. En 6ppnare attityd till regio-
nala Iosningar maste till, menar motiondren.

I motion 2007/08:T545 yrkande 1 av Peter Eriksson m.fl. (mp) anfors
att jarnvigen dr en central del av framtidens transportsystem. Det frimsta
skélet till detta dr jarnvigens Overldgsna miljoegenskaper som ytterst beror
pa lag friktion mot underlaget och hog verkningsgrad i motorerna. Utbygg-
naden av spartrafiken dr en del av ett stdrre atgdrdsprogram som dven
innefattar 6kad anvindning av biobréanslen, effektivisering av fordon, skat-
tefordndringar, trdngselavgifter och mycket annat. Staten behdver ocksa ta
ett storre ekonomiskt ansvar for kollektivtrafik, bade nationellt och lokalt,
och SJ:s uppdrag bor vara att bedriva den tagtrafik som behdvs for att né
klimatmalen i stéllet for att till varje pris vara foretagsekonomiskt 16nsamt
och leverera pengar till statskassan.

Avregleringsfragor

I motion 2007/08:T329 yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
avregleringen och bolagiseringen inte medfor ett nyttjande av jirnvigens
kapacitet pa ett samhéllsekonomiskt riktigt sdtt. Internationellt finns det
avskriackande exempel pd avregleringens konsekvenser, inte minst Eng-
land. Motiondrerna finner det mirkligt att Sverige ska gd i titen for
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avreglering av den egna marknaden nir andra ldnders tdgmarknader hélls
stingda for konkurrens. En helhet som tillgodoser samhillets intresse for
gods- och persontransporter pd jarnvdg maéste vara utgangspunkten, inte
kortsiktiga ekonomiska krav som uteldmnar mojligheten till miljovénliga
transporter i hela landet. Motionérerna menar att det som dr foretagsekono-
miskt 16nsamt inte per automatik ocksa dr bést sett ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv. Motiondrerna vill att regeringen provar forutséttningarna
for att avbryta avregleringen, bolagiseringen och konkurrensutséttningen av
gods- och persontrafiken pa jarnvig.

I samma motion (yrkande 2) anfors att en avreglerad marknad kan vara
mycket svar att aterreglera. Det &r i sjdlva verket en av anledningarna till
att borgerliga politiker sa ivrigt driver pa avreglering, bolagisering och
utforsdljning av offentlig verksamhet. Ett forsta steg dr att reglera avregler-
ingen, anser motiondrerna.

Samordningsfragor

I motion 2007/08:T329 yrkande 5 av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att
trafikhuvudménnen genom sina regionala bolag har s.k. trafikeringsritt pa
hela det statliga jairnvdgsnitet inom ldnen. Ansvaret och de organisatoriska
grunderna regleras i lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektivtrafik.
Det innebér siledes att de kan driva egen trafik &ven pa interregionala
strackor som ocksé trafikeras av SJ AB. I en sadan situation kan SJ AB fa
svart att konkurrera och uppna 16nsamhet pa de attraktiva strickor som i
dag ger bolaget dess inkomster. Om regionala, delvis skattefinansierade tag-
bolag konkurrerar med ett vinstdrivande statligt foretag som SJ AB, kan
naturligtvis SJ-trafik p& vissa striackor bli olonsam. Det leder till att bola-
get minskar turtitheten och kanske till och med stiller in trafik pa viktiga
linjer. Det innebér alltsa att det statliga bolaget pa vissa strickor riskerar
att konkurreras ut av regional tagtrafik. Motiondrerna anser att det i stillet
bor finnas ett system som utvecklar ett helhetsansvar och stiller tydligare
krav pa samordning mellan den interregionala och regionala persontrafiken
pé jarnvag.

I samma motion (yrkande 6) anser motiondrerna att det &r bra om ett sta-
tionsrad kan forbdttra samordningen och det gemensamma ansvarstagandet
ndr det giller tdgstationerna/bytesplatserna. En ytterligare atgérd for att
olika aktorer ska ta ett utdkat gemensamt ansvar for tagresande dr att
inrdtta ett s.k. resanderdd med uppgift att samordna informationen till de
resande, t.ex. ndr forseningar intrdffar av nagon anledning. Motionérerna
anser att regeringen bor utreda mojligheten och forutsittningarna for att
inrdtta ett s.k. resanderad.

I motion 2007/08:T417 yrkande 10 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anfors att
i ett framtida trafiksystem madste infrastruktursatsningarna foljas upp med
vil fungerande trafikering som byggs upp fran ett samhéllsekonomiskt per-
spektiv. Det &r viktigt att skapa ett sammanhéllet trafiksystem som dels
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ger forbittrade pendlingsmdjligheter och regionforstoring, dels ger goda
tagforbindelser till ovriga regioner i landet. Om detta ska vara mojligt i
framtiden maste den som fér rétt att bedriva trafik pd en stricka ocksa
aldggas att uppritthlla en vél fungerande tagtrafik till rimliga priser. En
sddan trafik méste ldggas upp och planeras i samrdd med trafikhuvudmaén-
nen i de ldn som berdrs av trafiken. De berdrda linen maste ha ett
avgorande inflytande pa hur tigtrafiken ska utformas ndr det giller tidtabel-
ler, turtdthet och Ovrigt serviceutbud.

I samma motion (yrkande 12) anfors att for att kunna utveckla hela landet
dr det nddvandigt att ta till vara den utvecklingskapacitet som ligger i den
stora satsning pa jarnvagsinfrastruktur som nu genomfors. Déarfor maste sta-
ten och regionerna gemensamt utarbeta ldngsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det
dr viktigt att samordning sker mellan olika operatérer och att tagtrafiken
samlas i ett trafiksystem dér all interregional och regional tagtrafik ingar.
Ett sadant trafiksystem maéste dven integreras med den regionala och inter-
regionala busstrafiken for att bli optimalt.

Tidigare behandlingar

Utvecklingsfrdagor

I betidnkandet Jarnvégspolitik och andra jiarnvagspaketet (bet. 2006/07:
TU12) lyfte utskottet bl.a. fram de atgdrder som redan vidtagits och som
riksdagen stéllt sig bakom i syfte att fi en effektivare jirnvdgsmarknad,
dvs. en marknad med fler aktdrer, forbittrade pendlingsmojligheter och dér-
med regionforstoring. Saledes dr forsoksverksamheten pa jarnvagsnitet
norr om Sundsvall inklusive Botniabanan ett led i detta. De berdrda trafik-
huvudminnen erbjuds dér ta ansvar for att gemensamt organisera persontra-
fiken pd jarnvdg inom en stdrre region genom att ensamma fa
trafikeringsrétt for all linjetrafik med dagtég i den regionen.

Utskottet anforde bl.a. ocksd att det finns ett gemensamt intresse hos
samhille och néringsliv att 6ka mojligheterna for foretagen att overfora
godstransporter fran vig till jarnvdg. For detta krdvs en offensiv jarnvégs-
politik som formar utveckla jarnvdgens fordelar som ett effektivt och
miljovénligt transportmedel. Det dr ocksa av stor vikt att i samband med
resurstilldelningen till infrastrukturen ge godstrafiken en tillfredsstdllande
behandling. Utskottet ville dven lyfta fram vikten av det pagaende reform-
arbetet att utveckla en gemensam godstransportmarknad péd jarnvigsomra-
det inom EU med hidnsyn till de internationella transporternas stora
betydelse for Sveriges transportforsorjning.

2007/08:TU11
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Trafikeringsrdtt

I betdnkandet Jarnvdgspolitik och andra jarnvdgspaketet (bet. 2006/07:
TU12) framholl utskottet inledningsvis att jarnvdgens fordelar som ett
sékert och energisnalt transportmedel gor sig mest framtridande pa medel-
langa till langa avstdnd. En vl fungerande tagtrafik ger ocksd mojlighet
till en bekvdm och effektiv arbetspendling och ddrmed till regionférstor-
ing. Jarnvégstransportsystemet har genomgétt en omvandling de senaste 10—
15 dren. Godstrafiken pa jérnvdg har avreglerats och ddrmed har fler tag-
operatorer kommit in pd marknaden. P& persontrafiksidan har marknadsdpp-
ningen skett stegvis och i takt med utvecklingen inom EU. Aven inom
persontrafiken sker en utveckling mot fler operatorer i den upphandlade
trafiken. Utskottet ser positivt pa detta och anser att det langsiktiga malet
bor vara en avreglerad persontrafikmarknad dven inom jarnvigsomradet.

Utskottet ville ocksé lyfta fram de atgérder som redan vidtagits och som
riksdagen stéllt sig bakom i syfte att fi en effektivare jarnvdgsmarknad,
dvs. en marknad med fler aktorer, forbéttrade pendlingsmdjligheter och dér-
med regionforstoring. Saledes &r forsoksverksamheten pad jarnvdgsnitet
norr om Sundsvall inklusive Botniabanan ett led i detta. De berorda trafik-
huvudminnen erbjuds déir ta ansvar for att gemensamt organisera persontra-
fiken pd jarnvdg inom en stdrre region genom att ensamma fa
trafikeringsritt for all linjetrafik med dagtag i den regionen. En annan
atgédrd dr oppnandet av marknadssegmenten for chartertrafik och nattagstra-
fik under &r 2007 for konkurrens mellan jarnvagsforetag som driver trafik
pa kommersiella och konkurrensneutrala villkor.

Avregleringsfragor

Med anledning av tvd yrkanden i betidnkandet Jarnvégspolitik och andra
jarnvégspaketet (bet. 2006/07:TU12), som tog upp fragor om att bl.a.
prova forutsdttningarna for att avbryta avregleringen, hédnvisade utskottet
till det arbete som péagar inom EU och som Sverige stillt sig bakom i
syfte att fa en avreglerad jarnvdgsmarknad. Utskottet behandlade i betén-
kandet dven det andra jarnvédgspaketet som &r en fortsatt EU-harmoniser-
ing av jarnvégslagstiftningen och som utskottet inte hade funnit anledning
att ifragasitta. Enligt utskottets mening sker harmoniseringen och anpass-
ningen 1 Sverige stegvis och under reglerade former med bl.a. forsoksverk-
samhet och dppnandet av vissa marknadssegment.

Samordningsfragor

I betdnkandet Jarnvdgspolitik och andra jarnvdgspaketet (bet. 2006/07:
TU12) uppmirksammande utskottet bl.a. att fler aktdrer i jirnvégssystemet
okar risken for storningar i tagtrafiken och stiller storre krav pa samord-
ning av bl.a. tidtabeller. For att oka jiarnvdgens konkurrenskraft ar det
nodvéndigt att hoja kvaliteten pé transporterna och tillgdngligheten till syste-
met. Samordning av system for biljettbokning och information ar ett sitt
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att forenkla for resendrerna. Attraktiva, tillgdngliga och effektiva bytespunk-
ter dr viktiga i det samlade persontransportsystemet. P4 samma sétt ar
utvecklingen av logistiknoder och terminaler viktiga for frimjandet av inter-
modala transporter, dér jarnvigen ofta utgér en del i transportkedjan.

Utskottets stéillningstagande

Utvecklingsfrdagor

Inledningsvis vill utskottet erinra om tidigare uttalanden — senast véren
2007 — om utvecklingen inom jdrnvigsmarknaden (bet. 2006/07:TU12).
Utskottet, som da bl.a. behandlade det andra jarnvégspaketet, lyfte fram de
atgdrder som redan vidtagits och som riksdagen stillt sig bakom i syfte att
fa en effektivare jarnvigsmarknad. Utskottet anférde ocksa bl.a. att det
finns ett gemensamt intresse hos samhélle och néringsliv att 6ka mojlighe-
terna for foretagen att Gverfora godstransporter fran vig till jarnvdg. For
detta krdvs en offensiv jarnvégspolitik som formar utveckla jarnvagens for-
delar som ett effektivt och miljovénligt transportmedel.

Med anledning av de nu behandlade motionerna om olika utvecklingsfra-
gor inom jarnvdgsomradet vill utskottet peka pa det fortsatta reformarbetet
inom EU dér det 6vergripande syftet dr att skapa en gemensam och béttre
fungerande marknad for jarnvégstjénster genom att successivt 6ppna mark-
naderna och skapa fOrutsittningar for gransoverskridande trafik. Genom
det tredje jarnvagspaketet, som antogs av EU i december 2007, fortsdtter
nu arbetet med integreringen av det europeiska jarnvigssystemet. Det
tredje jarnvigspaketet syftar till att dppna upp marknaden for internationell
persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behérighetsprovning av
lokforare samt reglera tigresendrernas réttigheter och skyldigheter.

Som utskottet ser det ligger pagédende reformarbete inom jérnvigsomra-
det i linje med vad som efterfrigas i de nu behandlade motionerna.
Motionerna torde darfor pa sikt bli tillgodosedda. Motionerna 2007/08:
1378 (s), 2007/08:T417 (s) yrkande 9, 2007/08:T463 (s) och 2007/08:
7545 (mp) yrkande 4 avstyrks foljaktligen.

Trafikeringsrdtt

Utskottet vill med anledning av de vdckta motioner som tar upp olika fra-
gor rorande trafikeringsritten pa jarnvdgsmarknaden hénvisa till den av
regeringen tillsatta utredningen (dir. 2007:145) om Okad konkurrens pa
marknaden for persontrafik pa jarnvig.

Av direktiven framgér bl.a. att utredaren ska utreda forutséttningarna for
och ge forslag till hur 6kad konkurrens mellan kommersiella operatdrer
ska kunna astadkommas samtidigt som resendrernas 6nskemal om kvalitet
och tillgénglighet tillgodoses. Forslagen ska utgd ifran principerna om kon-
kurrensneutralitet och icke-diskriminering samt EG:s statsstodsregler for
att bidra till en konkurrens pa lika villkor. I uppdraget ingar att utreda
olika alternativ for att direkt eller stegvis Oppna marknaden for persontra-
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fik pa jarnvdag for konkurrens. Utredaren ska bl.a. dven utreda vilka effek-
terna skulle bli pé jirnvdgsmarknaden och dess aktdrer om ldnstrafikansva-
riga och deras trafikhuvudmin ges ritt att gemensamt organisera och
samordna regional jarnvigstrafik over flera lin.

Enligt utskottets mening finns det inte anledning att foregripa pagéende
utredningsarbete. Utredningsresultat och regeringens stillningstagande bor
avvaktas innan utskottet kan ta slutlig stéllning i frdgor rorande trafikerings-
ritten i nu behandlade motioner.

Nir det giller forslaget i motion T504 om trafikeringsritten for Ore-
sundstdgen pa strickan Malmo — Goteborg respektive Malmo — Alvesta
har regeringen i december 2007 fattat beslut i linje med motiondrens Ons-
kemal.

Motionerna 2007/08:T214 (c), 2007/08:T324 yrkande 2 (fp), 2007/08:
1329 (v) yrkande 4, 2007/08:T352 (fp), 2007/08:T504 (c) och 2007/08:
T545 (mp) yrkande I avstyrks mot bakgrund av det anforda.

Avreglering

Med anledning av forslagen om att prova forutsittningarna for att avbryta
avregleringen av den svenska jdrnvigsmarknaden vill utskottet hinvisa till
sitt tidigare stdllningstagande i samma frdga varen 2007. Utskottet fram-
holl da bla. i sin behandling av det andra jarnvidgspaketet, som &r en
fortsatt EU-harmonisering av jarnvigslagstiftningen, att utskottet inte hade
funnit anledning att ifrdgasitta detta. Enligt utskottets mening sker harmo-
niseringen och anpassningen i Sverige stegvis och under reglerade former
med bl.a. forsdksverksamhet och dppnandet av vissa marknadssegment.

Utskottet har inte funnit anledning att dndra sitt tidigare stéllningsta-
gande, varfor motion 2007/08:T329 (v) yrkandena 1 och 2 avstyrks.

Samordningsfragor

Utskottet vill med anledning av véckta motioner som tar upp olika samord-
ningsfrdgor hidnvisa till den av regeringen tillsatta utredningen
(dir. 2007:145) om o6kad konkurrens pad marknaden for persontrafik pé jarn-
vag.

Av direktiven framgar bl.a. att fran ett kundperspektiv dr det onskvirt
att tagtrafikutbudet med tillhorande tjénster uppfattas som en sammanhéng-
ande helhet med god kvalitet och tillgdnglighet, &ven om konkurrensen
och antalet operatorer okar. Trafiken bor vara upplagd sé att byten mellan
tag, trafikslag och transportorer underléttas. Sérskild hdnsyn maste tas till
funktionshindrades rattigheter i den kommande EG-forordningen om tag-
passagerares rittigheter och skyldigheter. Samordnade system for informa-
tion, bokning och biljettering forenklar for resendrerna. Sddana system ar
av strategisk betydelse for mojligheten att kunna 6ka konkurrensen utan
att det samlade utbudet blir svaréverskadligt och svarhanterligt for konsu-
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menterna. Det dr dven angeldget att bedoma hur resendrernas behov och
krav kan tinkas fordndras pd langre sikt, och hur det bor paverka utform-
ningen av marknadsreglering och samverkan mellan olika aktorer.

Utredaren ska darfor utreda och foresld utformning och organisation av
ett operatdrsneutralt system med sddana villkor och krav pa organisatdrer
och operatdrer att resenéirerna kan garanteras atminstone ett minimum av
operatorsneutral och samlad trafikantinformation. Det dr dven viktigt att
det finns system som mojliggér enkla kop av genomgaende biljetter for
resa med fler operatdrer. I det arbetet méste hénsyn tas till den beslutade
EG-férordningen om tagpassagerares rittigheter och skyldigheter. Forord-
ningen innehdller vissa krav om biljettsystem och om hur biljetter ska
tillhandahallas.

Enligt utskottets mening finns det inte anledning att foregripa pagaende
utredningsarbete. Utredningsresultat och regeringens stéllningstagande bor
avvaktas innan utskottet kan ta slutlig stillning i de nu behandlade motio-
nerna om olika samordningsfragor.

Motionerna 2007/08:T329 (v) yrkandena 5 och 6 samt 2007/08:T417 (s)
yrkandena 10 och 12 avstyrks mot den bakgrunden.

Sakerhetsbilte pa tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sékerhetsbélte pa tag bl.a.
med hinvisning till tidigare stéillningstagande om att det inte bor
ankomma pa riksdagen att foreskriva hur olika sékerhetssystem
bor utformas inom jarnvégstrafiken.

Motionen

I motion 2007/08:T203 av Hillevi Larsson (s) framhélls att alla nya bussar
som tas 1 bruk efter den 1 januari 2004 ska ha fungerande bilten med
undantag av stadsbussar. Tyvédrr omfattas inte tdg av denna bestimmelse
trots att flertalet tdg numera kommer upp i betydligt hogre hastigheter dn
bussar. X2000 och Arlanda Express dr exempel pa tdg som gar sa svind-
lande snabbt att en kollision eller ursparning skulle innebéra en katastrof
for passagerarna. Motiondren anser att nybyggda tig redan fran borjan
borde utrustas med bélten pa samtliga sittplatser.

Tidigare behandling

Med anledning av ett yrkande om sékerhetsbélte pé tag i betinkandet Jarn-
végspolitik och andra jarnvdgspaketet (bet. 2006/07:12) framholl utskottet
att tagtrafiken dimensioneras sdkerhetsméssigt for att helt forhindra
olyckor genom utvecklade tekniska sdkerhetssystem, t.ex. sdkerhetssyste-
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met ATC. Det innebir att intresse inte har bedémts finnas for att utveckla
sdkerhetssystem som sdkerhetsbélten for passagerare. I sammanhanget
nimnde utskottet vidare att riksdagen normalt inte brukar peka ut hur
olika tekniska sdkerhetssystem bor utformas for olika transportmedel. I stél-
let forutsitts att berorda myndighetsorgan for sdkerhet, i det hir fallet
Jarnvagsstyrelsen, dr béttre skickade att bedoma val av ldmpliga insatser.

Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionsforslaget om att utrusta tdg med sédkerhetsbilte
vill utskottet hénvisa till sitt tidigare stdllningstagande i denna friga varen
2007. Utskottet framholl dd bl.a. att tigtrafiken dimensioneras sdkerhets-
maéssigt for att helt férhindra olyckor genom utvecklade tekniska sidkerhets-
system, t.ex. sdkerhetssystemet ATC. Vidare anfordes att riksdagen
normalt inte brukar peka ut hur olika tekniska sdkerhetssystem bor utfor-
mas for olika transportmedel. I stillet forutsétts att berdrda myndighetsor-
gan for sdkerhet, i det hir fallet Jarnvdgsstyrelsen, dr bittre skickade att
bedoma val av ldmpliga insatser.

Utskottet har inte funnit anledning att &ndra sitt tidigare stdllningsta-
gande, varfor motion 2007/08:T203 (s) avstyrks.

Sdkerhetsutbildning inom jarnvégstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sékerhetsutbildning inom

jarnvégstrafiken bl.a. med hénvisning till att géllande foreskrifter

har till syfte att trygga en fullgod sdkerhet inom jarnvigsomra-

det bl.a. genom krav pé sdrskild utbildning av tdgpersonal.
Jamfor reservation 7 (s).

Motionen

I motion 2007/08:T480 av Lars Lilja (s) patalas att inom flygtrafiken ar
kabinpersonalens viktigaste uppgift att ansvara for sékerheten ombord.
Dess antal bestims av antal platser i flygplanet. I tdgtrafiken bemannas
tdgen av tdgmastare med sdkerhetsutbildning. P& senare tid har en ny per-
sonalkategori borjat tjanstgdra pa tdgen. Dessa kallas for tdgvirdar. Deras
huvudsakliga uppgift dr att skota biljettkontroll. De har dock ingen sdker-
hetsutbildning. En konsekvens av detta &r att det pa ett 6ver 300 meter
langt tdg med upp till 500 passagerare kan tjanstgdra endast en tdgmaéstare
med sdkerhetsutbildning. Det borde vara s& att tagets storlek ska avgora
hur mycket personal med sidkerhetsutbildning som ska finnas ombord. Det
borde ankomma pa Jarnvigsstyrelsen att utarbeta tydliga och skérpta regler
for sdkerheten inom jarnvégstrafiken.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att jarnvdgssdkerhetsdirektivet,
som inforlivades i svensk rétt den 1 juli 2007, syftar till att medlemsstater-
nas regelsystem successivt harmoniseras utifrdn gemensamma sidkerhetsmal
och gemensamma sdkerhetsmetoder som ska utarbetas av den nyinréttade
Europeiska jarnvagsbyran (ERA).

Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhalla att enligt Jarnvagsstyrel-
sens foreskrifter om sdkerhetsstyrningssystem och ovriga sikerhetsbestim-
melser ska foretag ha rutiner for utbildning m.m. Personal med
arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten ska ha genomgatt grundut-
bildning enligt en utbildningsplan som dr godkidnd av Jarnvigsstyrelsen.
For ombordpersonal pa tdg aterfinns grundregler i Banverkets trafiksaker-
hetsinstruktion, som géller for alla foretag som bedriver trafik pa jarnvégs-
nét som forvaltas av staten.

Utskottet utgar ifrdn att de sdkerhetskrav som gemensamt utarbetas
inom EU och gillande nationella sidkerhetsforeskrifter sdkerstéller en full-
god sidkerhet pd jarnvigsomradet. Utskottet anser mot den bakgrunden att
nagot sirskilt uttalande i enlighet med vad som efterfrdgas i motionen inte
dr nodvandigt.

Motion 2007/08:T480 (s) avstyrks mot den bakgrunden.

Utbildning av lokforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildning av lokférare med
hinvisning till att det inte bor ankomma pé riksdagen att ta still-
ning till hur denna utbildning ska utformas.

Motionen

I motion 2007/08:T424 av Asa Lindestam (s) papekas att det i dag inte
finns nagon gemensam utbildning for att bli lokférare. Varje bolag som
anstéller lokforare far sjélv utforma och genomfora sin utbildning. Séker-
hetstankande, tekniskt handlag och stor ansvarskidnsla har alltid varit vik-
tiga krav pad foraren, men numera betonas serviceandan alltmer.
Direktkontakter med kunderna — resendrer och transportkdpare — ingdr i
det dagliga jobbet. Eftersom manga foretag inom jérnvdgen specialiserat
sig pd en viss typ av transporter, si innebdr en anstillning ofta ocksa ett
motsvarande val av tjinstgéring. Banverkets KY-utbildning (kvalificerad
yrkesutbildning) ges vid Jarnvdgsskolan. Motiondren anser att Banverket
bor ansvara for den gemensamma utbildningen av lokforare i landet.
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Utskottets stillningstagande

Den statliga utbildningen av lokforare ordnas vid Jarnvdgsskolan, som ar
en resultatenhet inom Banverket. Huvudkunderna dr jarnvagsforvaltningar,
tagoperatdrer och entreprenadféretag i Skandinavien. Jérnvigsskolans
huvuduppgift &r att erbjuda den utbildning som jarnvdgssektorn behdver
for sin kompetensutveckling och for att driva och utveckla sin verksamhet.
Skolan har ocksa en malséttning att vara den priméra utbildningsleverantd-
ren och samarbetspartnern i kompetensutvecklingsfragor for alla aktdrer
inom jarnvigssektorn.

Utskottet vill med anledning av vad som framfors i motionen om utbild-
ning av lokforare erinra om att i det tredje jirnvigspaketet, som antogs av
EU i december 2007, foreslds gemensamma regler for lokforares utbild-
ning och behorighetsbevis. Detta kommer att underldtta grinsoverskridande
transporter pa jarnvag, vilket utskottet vilkomnar.

Utskottet anser mot bakgrund av detta att det inte finns anledning for
riksdagen att ta nagot initiativ i drendet.

Motion 2007/08:T424 (s) avstyrks mot den bakgrunden.

Prisfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sidnkta biljettpriser i tagtrafi-
ken for studenter med hénvisning till att beslut om priser och
biljettyper inte bor fattas av regeringen eller riksdagen utan ske i
decentraliserade former och utgoéra ett konkurrensmedel mellan
olika transportutdvare och transportslag.

Motionen

I motion 2007/08:T522 yrkande 4 av Ulf Nilsson och Christer Nylander
(fp) tas fragor upp rorande studenternas tagpriser pa jarnvégstrafiken Gver
Oresund. Motiondrerna skriver att det begynnande samarbetet mellan
svenska och danska universitet och hogskolor himmas av de hoga bropri-
serna. Under namnet Oresundsuniversitetet pagir projekt for att utdka
utbyte och samarbete mellan studenter och forskare. En allmén uppfattning
bland ldrarna och studenterna &r att kostnaderna for tigresor for nérva-
rande utgdr det storsta hindret for studentutbyte. Ett manadskort mellan
Malmé och Roskilde &r ca 500 kr dyrare &n ett ménadskort pd motsva-
rande stricka Malmo—Kristianstad. Orsaken &r att dven jérnvégen ska bidra
till brons finansiering genom avgifter. Mélet borde vara att resekostna-
derna dr desamma oavsett om resan sker i Skéne, pa Sjdlland eller mellan
Skane och Sjélland. Danmark har ett rabattsystem for sina studenters tagre-
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sor men inte Sverige. Dérfor borde Sverige i véntan pa allmént sdnkta
broavgifter utarbeta studentrabatter for att underlétta for svenska studenter
att studera pa bada sidor Oresund.

Tidigare behandling

I likhet med tidigare uttalanden ville utskottet aterigen i betdnkandet Kol-
lektivtrafik och trafikupphandling (2006/07:TU4) paminna om de transport-
politiska principer som ett enigt utskott tidigare stdllt sig bakom. Enligt
dessa ska beslut om transportproduktion ske i decentraliserade former sam-
tidigt som konkurrens mellan olika trafikutdvare och transportalternativ
frimjas. Detta innebar enligt utskottet att staten inte bor fatta beslut om
priser och biljettyper. Besluten bor i stéllet tas i decentraliserade former
och utgora ett medel i konkurrensen mellan olika transportutdvare och trans-
portslag.

Utskottets stillningstagande

Nar det giller frigan om tagpriser for studenter pa jarnvégstrafiken over
Oresund vill utskottet hénvisa till det tidigare uttalandet i denna friga
varen 2007. Utskottet anser alltsd dven fortsdttningsvis att varken reger-
ingen eller riksdag en bor fatta beslut om priser och biljettyper. Besluten
bor 1 stillet tas i decentraliserade former och utgéra ett medel i konkurren-
sen mellan olika transportutdvare och transportslag.

Utskottet avstyrker darmed motion 2007/08:T522 (fp).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Utvecklingsfragor, punkt 1 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T378 av Roland Béackman (s),

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 9,

2007/08:T463 av Alf Eriksson (s) och

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 4.

Stdllningstagande

Vi vill framhalla att politiken maste hitta och erbjuda nya végar och nya
satt for medborgare och néringsliv att fungera utan klimatstorande utslépp.
En kraftig overflyttning av sévél gods- som persontrafik till jirnvdg och
annan sparburen trafik méste vara ett barande inslag i transport- och klimat-
politiken. For att detta ska vara mdjligt maste standarden pa dagens
jarnvagsndt och andra sparndt kraftigt forbattras och kapaciteten for 6kade
sparburna transporter hgjas radikalt.

Vi anser att vid fordelningen av anslag till jarnvégsinvesteringar bor
godstrafiken ges en betydligt hogre prioritet 4n vad som hittills gjorts.
Aven ett bra nit av kombiterminaler, som kan utgéra effektiva omlastnings-
platser for godstransporterna fran vig till jarnvég eller sjofart, bor utvecklas.

For att minska klimatstorande utsldpp maéste kapaciteten for den spar-
bundna trafiken hojas hogst avsevirt for att uppna onskade miljoeffekter.
Vi vill i sammanhanget framhélla den parlamentariskt sammansatta Klimat-
beredningens eniga forslag om att foresla att kapaciteten pa jarnvidgen for
gods- och persontransporter ska 6ka med minst 50 % till ar 2020, forutsatt
att investeringarna dr samhéllsekonomiskt I6nsamma.

Detta ska dstadkommas genom sévél en kraftig satsning pa jarnvagsin-
vesteringar som en hojd ambitionsniva for drift och underhall av jarnvégs-
nidtet. En sddan kraftig 6verflyttning av trafik ger stora klimatvinster, men
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far dven positiva effekter pad andra sitt, t.ex. att ett forbéttrat banunderhall
leder till minskade tdgforseningar, men ocksa att utsldppen av andra miljo-
storande fororeningar reduceras, tringseln i stdderna minskar och trafik-
olyckorna blir férre.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

2. Trafikeringsritt, punkt 2 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4 och

avslar motionerna

2007/08:T214 av Lennart Pettersson (c),

2007/08:T324 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) yrkande 2,
2007/08:T352 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala (bada fp),
2007/08:T504 av Karin Nilsson (c) och

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 1.

Stdllningstagande

Vinsterpartiet vill framhalla att det statliga bolaget SJ] AB genom beslut
av regering och riksdag har trafikeringsritt och ensamritt att bedriva léns-
griansoverskridande trafikforsorjning. Vi menar att det &r en orimlig ord-
ning att SJ] AB som har denna ensamritt inte har ndgon skyldighet att de
facto trafikera en linje. Det leder i praktiken till att SJ AB avstar fran att
kora pa vissa striackor och sitter avkastningen och inte resenirerna i forsta
rummet. Detta anser vi inte vara acceptabelt utan menar att det maste for-
andras genom ett nytt riksdagsbeslut och nya &dgardirektiv. SJ AB:s trafik-
eringsritt maste ocksd innebdra en skyldighet att genom trafikeringsplikt
upprétthalla en vil fungerande kollektivtrafik pa jarnvég i hela landet.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

3. Trafikeringsritt, punkt 2 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
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2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 1 och

avslar motionerna

2007/08:T214 av Lennart Pettersson (c),

2007/08:T324 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) yrkande 2,
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4,

2007/08:T352 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala (bada

fp) och
2007/08:T504 av Karin Nilsson (c).

Stdllningstagande

Miljopartiet de grona anser att jirnvdgen &r en central del av framtidens
transportsystem. Det frimsta skélet till detta &r jirnvdgens Overldgsna mil-
joegenskaper som ytterst beror pa lag friktion mot underlaget och hog
verkningsgrad i motorerna. Utbyggnaden av spartrafiken dr en del av ett
storre atgdrdsprogram som dven innefattar dkad anvindning av biobréns-
len, effektivisering av fordon, skattefordndringar, tringselavgifter och
mycket annat. Staten behdver ocksa ta ett storre ekonomiskt ansvar for kol-
lektivtrafik, bade nationellt och lokalt, SJ:s uppdrag bor vara att bedriva
den tagtrafik som behdvs for att nd klimatmélen i stéllet for att till varje
pris vara foretagsekonomiskt 16nsamt och leverera pengar till statskassan.
Detta bor riksdagen tillkénnage for regeringen som sin mening.

4. Avregleringsfriagor, punkt 3 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Vinsterpartiet anser att avregleringen och bolagiseringen inte medfor ett
nyttjande av jarnvdgens kapacitet pa ett samhillsekonomiskt riktigt sitt.
Internationellt finns det avskrickande exempel péd avregleringens konse-
kvenser, inte minst i England. Vi finner det mirkligt att Sverige ska ga i
titen for avreglering av den egna marknaden nir andra landers tdgmarkna-
der hills stingda for konkurrens. En helhet som tillgodoser samhillets
intresse for gods- och persontransporter pé jarnvdg maste vara utgangspunk-
ten, inte kortsiktiga ekonomiska krav som uteldmnar mojligheten till miljo-
vénliga transporter i hela landet. Vi anser att det som &r foretagsekono-
miskt 16nsamt inte per automatik ocksd &r Dbdst sett ur ett
samhdllsekonomiskt perspektiv. Vi vill att regeringen prévar forutséttning-
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arna for att avbryta avregleringen, bolagiseringen och konkurrensutsitt-
ningen av gods- och persontrafiken pd jarnvdg. Vi menar ocksa att en
avreglerad marknad kan vara mycket svér att dterreglera. Det dr i sjélva
verket en av anledningarna till att borgerliga politiker s ivrigt driver pa
avreglering, bolagisering och utforsdljning av offentlig verksamhet. Vi
anser att ett forsta steg dr att reglera avregleringen.

Detta bor riksdagen tillkénnage for regeringen som sin mening.

5. Samordningsfriagor, punkt 4 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 10 och 12 samt
avslar motion

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 5 och 6.

Stdllningstagande

Socialdemokraterna anser att i ett framtida trafiksystem maste infrastruktur-
satsningarna foljas upp med en vil fungerande trafikering som byggs upp
frén ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det &r viktigt att skapa ett samman-
hallet trafiksystem som dels ger forbattrade pendlingsmdjligheter och region-
forstoring, dels ger goda tigforbindelser till dvriga regioner i landet. Om
detta ska vara mojligt i framtiden maste den som far ritt att bedriva trafik
pé en stricka ockséd aldggas att uppritthélla en vil fungerande tigtrafik till
rimliga priser. En sddan trafik méste ldggas upp och planeras i samrad
med trafikhuvudménnen i de 14n som berdrs av trafiken. De berérda ldnen
maste ha ett avgérande inflytande pa hur tigtrafiken ska utformas nir det
giller tidtabeller, turtéthet och dvrigt serviceutbud.

For att kunna utveckla hela landet menar vi ocksa att det dr nddvandigt
att ta tillvara den utvecklingskapacitet som ligger i att satsa pa jarnvégsin-
frastruktur. Darfor maste staten och regionerna gemensamt utarbeta langsik-
tiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de regionala
utvecklingsprogrammen. Det dr viktigt med samordning mellan olika ope-
ratorer och att tigtrafiken samlas till ett trafiksystem dér all interregional
och regional tigtrafik ingar. Ett sddant trafiksystem maéste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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6. Samordningsfragor, punkt 4 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 5 och 6 samt

avslar motion

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 10 och 12.

Stdllningstagande

Vinsterpartiet vill framhalla att trafikhuvudménnen genom sina regionala
bolag har s.k. trafikeringsritt pa hela det statliga jirnvdgsnitet inom lénen.
Ansvaret och de organisatoriska grunderna regleras i lagen (1997:734) om
ansvar for viss kollektivtrafik. Det innebér saledes att de kan driva egen
trafik dven pa interregionala strackor som ocksé trafikeras av SJ AB. I en
sédan situation kan SJ AB fa svart att konkurrera och uppné Iénsamhet pa
de attraktiva strickor som i dag ger bolaget dess inkomster. Om regionala
delvis skattefinansierade tdgbolag konkurrerar med ett vinstdrivande stat-
ligt foretag som SJ AB, kan naturligtvis SJ-trafik pé vissa strickor bli
olonsam. Det leder till att bolaget minskar turtdtheten och kanske till och
med stéller in trafik pa viktiga linjer. Det innebdr alltsa att det statliga bola-
get pa vissa strickor riskerar att konkurreras ut av regional tagtrafik. Vi
anser att det i stdllet bor finnas ett system som utvecklar ett helhetsansvar
och stiller tydligare krav pa samordning mellan den interregionala och
regionala persontrafiken pa jarnvag.

Vi anser ocksé att ett stationsrad skulle kunna forbattra samordningen
och det gemensamma ansvarstagandet nir det giller tagstationerna och
bytesplatserna. Ytterligare en atgdrd for att olika aktorer ska ta ett utdkat
gemensamt ansvar for tigresande &r att inrétta ett s.k. resanderad med upp-
gift att samordna informationen till de resande, t.ex. nér forseningar intraf-
far. Vinsterpartiet anser att regeringen bor utreda mdjligheten och
forutsittningarna for att inrdtta ett s.k. resanderad.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

7. Sékerhetsutbildning inom jirnvigstrafiken, punkt 6 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Ddrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T480 av Lars Lilja (s).

Stdllningstagande

Socialdemokraterna vill framhalla att inom flygtrafiken adr kabinpersona-
lens viktigaste uppgift att ansvara for sdkerheten ombord. Dess antal
bestdms av antal platser i flygplanet. I tagtrafiken bemannas tdgen av tig-
mastare med sdkerhetsutbildning. P4 senare tid har en ny personalkategori
borjat tjanstgora pa tdgen. Dessa kallas for tdgvardar. Deras huvudsakliga
uppgift dr att skota biljettkontroll. De har dock ingen sdkerhetsutbildning.
En konsekvens av detta ar att det pa ett 6ver 300 meter langt tdg med upp
till 500 passagerare kan tjanstgora endast en tdgméstare med sidkerhetsut-
bildning. Det borde vara s att tigets storlek ska avgdora hur mycket
personal med sdkerhetsutbildning som ska finnas ombord. Vi anser att Jarn-
végsstyrelsen borde utarbeta tydliga och skérpta regler for siakerheten inom
jarnvagstrafiken ndr det géller sdkerhetsutbildningen for tgpersonalen.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:T203 av Hillevi Larsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sékerhetsbilte pa snabbtag.

2007/08:T214 av Lennart Pettersson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lagtrafikerade och nedldggningshotade jarnvégar.

2007/08:T324 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillata att 16nsamma tagstrackor sasom
Uppsala—Stockholm utsétts for konkurrens fran andra trafikforetag.

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att préva forutsdttningarna for att avbryta
avregleringen, bolagiseringen och konkurrensutsittningen av gods-
och persontrafiken pa jarnvig.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen nér det giller att reglera avregleringen inom jarn-
végstrafiken.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att SJ AB ska ha fortsatt ensamriétt till stom-
linjerna, men ocksd ha en skyldighet att genom trafikeringsplikt
upprétthalla en vl fungerande kollektivtrafik pa jarnvég i hela landet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att utveckla ett helhetsansvar och tydligare
krav pa samordning for den interregionala och regionala persontra-
fiken pa jarnvég.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen later utreda mdjligheten av
och forutsittningarna for skapandet av ett “resanderad”.

2007/08:T352 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala (bdda
Jp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att SJ ska konkurrensutsittas pa tagstrickan mellan Gévle
och Uppsala/Stockholm.

28



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2007/08:T378 av Roland Bdckman (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om transporter pa jirnvag.

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om atgirder fran samhillets sida for att upprétt-
halla en fungerande godstrafik pa jarnvég i hela landet.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att den som far ritt att bedriva tagtrafik pa
en stricka ocksé aldggs att uppritthélla en vil fungerande tagtrafik
till rimliga priser.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att tagtrafiken bor samlas till ett trafiksystem
dér all interregional och regional tagtrafik ingér och integreras med
den regionala och interregionala busstrafiken.

2007/08:T424 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om den gemensamma utbildningen for lokforare i landet.

2007/08:T463 av Alf Eriksson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att verka for en gemensam jérnvégsstandard i Europa.

2007/08:T480 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tydliga och skirpta regler betrdffande jarnvégssikerhet.

2007/08:T504 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om gemensam trafikeringsritt for Oresundstagstrafiken pa Sodra
stambanan och Véstkustbanan.

2007/08:T522 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada fp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ldgre priser pa studenternas tigresor.

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att SJ:s uppdrag dndras sé att det omfattar att
bedriva den tagtrafik som behdvs for att nd klimatmalen och de
transportpolitiska malen (4.2).
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4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om betydelsen for klimat och miljo av en kraftig
overflyttning av gods- och persontrafik till jairnvdg och annan spar-
buren trafik.

30 Tryck: Elanders, Villingby 2008



