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2020/21:1866 Atgiirder for forbittrad infrastruktur

Infrastrukturen dr avgdrande for ett omrades utvecklingsmdjligheter. En férsk
rapport frdn Sydsvenska Handelskammaren konstaterar i rapporten Nu tyar vi
inte mer! att arbetsmarknaderna i sydost inte har forstorats pa flera decennier
eftersom infrastrukturen inte har utvecklats. Stambanenét saknas, men med
satsningar pa att bygga samman lokala arbetsmarknader och genom att koppla
upp regionen pa nuvarande och framtida stambana, kan sydost utvecklas och
bidra starkt till svensk tillvaxt och utveckling. Av de 0,8 procent av bnp som
varje ar investeras pa vag och jarnvig i Sverige har Kronobergs, Blekinge och
Kalmar lan i de tre senaste nationella planerna, sammanlagt nastan 20 ér,
tilldelats mycket ldga investeringsnivaer jamfort med riksgenomsnittet i bade
absoluta och relativa termer. I sérklass lagst i riket ligger Kalmar lan.

Sydsvenska Handelskammaren pavisar sambandet mellan regionforstoring och
ekonomisk tillvaxt. Trafikverkets egna studier visar ocksé pa “tydliga positiva
samband mellan befolkningsstorleken i en arbetsmarknadsregion och antal
branscher, sysselséttningsgrad och genomsnittslon (Trafikverket, 2014). Ju
hogre antal invanare i en lokal arbetsmarknadsregion, desto hégre
genomsnittlig bruttolon. Med hjélp av forbéattrad infrastruktur 6ppnas darfor
mojligheten att forena flera mindre regioner i en storre, mer varierad och
effektivare arbetsmarknad. Dér kan bredare kundunderlag och resurser i form
av arbetskraft, kompetens och specialkompetens 6ka mojligheterna for
ytterligare regional tillvéxt (Johansson, 2006).”

OECD pekar pa att "trots sitt strategiska vérde ar anslutnings- och
transportinfrastrukturen i stort behov av forbattringar. For nérvarande finns det
betydande flaskhalsar i interna vag- och jarnvédgsanslutningar. Transporttiderna,
bade pa viag och med tag mellan storre stider/noder med de omgivande mindre
kommunerna, dr mycket langa. Sérskilt mellan huvudstider i Smaland-
Blekinge och mellan dem och storstadsomrdden som Malmd/ K&penhamn eller
Goteborg. Samtidigt har den dkade efterfrdgan pa jarnvag inte atfoljts av en
parallell utveckling av nétet. En stor del av jarnvégsnitet har
kapacitetsproblem, dr inaktuell eller saknar direkta forbindelser med
huvudstadsregionerna.”

Omréaden som fatt forbattrade jarnvégs- och vagforbindelser far snabbt

uppsving i tillvdxten, genom att fler manniskor hittar arbete inom
pendlingsavstand och genom att foretag hittar arbetskraft med ratt kompetens
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och kan leverera sina produkter pa ett effektivare sitt till sina kunder. Detta
kunde iakttas exempelvis da Mélarbanan byggdes och knot ihop stidderna runt
Milaren.

For att harddra slutsatserna fran OECD och Sydsvenska Handelskammaren:
Staten har, genom att under lang tid systematiskt hélla nere investeringar i
infrastrukturen i Kalmar lan, ocksa hallit tillbaka hela regionens utveckling och
dérmed en tillvdxt som skulle vara hela riket till nytta.

I dag kan man konstatera att Kalmar 14n pé grund av detta star infor en kraftig
kraftgang, nir resultatet av langvarigt bristande tilldelning f6r underhall,
renovering och upprustning successivt slar igenom, om inte nuvarande trend
snabbt bryts.

Ett exempel dr trabron 6ver Eman pé viag 677 vid Lilla Aby, mellan Malilla och
Morlunda. Pé grund av eftersatt underhall klassades dess bérighetsgrad ned for
nagra ar sedan. Nar en stor spricka upptécktes i en birande metallbalk stingdes
den av for all trafik 1 hostas. Kalmar lén domineras av de grona néringarna.
Morlundaslitten, som bevattnas av Emén, dr en bordig och levande
jordbruksbygd, som dven har framgéngsrika foretag inom besoksniringen,
déribland den vilbesokta Malilla dlgpark. En av livsmedelsproducenterna &r
den dominerande potatisleverantoren till flera av de kringliggande
kommunerna, med lagerlokaler pa bada sidor om bron och dagliga transporter
mellan de olika lagren i varukedjan. P4 grund av avstdngningen tvingas savél
privatpersoner som foretagstransporter till omvégar pd upp till en och en halv
mil enkel resa. Redan i hostas mérkte dlgparkens dgare av att tilltinkta besokare
inte hittade fram utan gav upp och vinde om nér de tvingades ut pa det
finmaskiga végnatet. Extrakostnaderna och de uteblivna intékterna for
foretagen i bygden berdknas uppga till flera miljoner kronor. Hur lange klarar
de berorda foretagen av extrakostnader och uteblivna intikter i sédana
dimensioner?

Ett annat exempel pa hur Kalmar léns infrastruktur hamnar i strykklass &r
Trafikverkets pinfarska planer pé att ta bort riksintresset for jirnvagslinjerna
Stangadalsbanan och Tjustbanan, de huvudsakliga matarlinjerna mellan lénet
och Linkdping—Stockholm. Skulle Trafikverkets planer ga igenom skulle det
omintetgora ldnets egna utvecklingsplaner om delelektrifiering av strickorna
och upphandling av multimodala tagsétt for flera miljarder kronor.
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Om ett par manader véntas regeringen ldgga fram en ny nationell transportplan.
Dar finns mojlighet att rétta till de senaste decenniernas forsummelser.

Min fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth ar darfor f6ljande:

Hur kommer ministern att ombesorja att infrastrukturen i sydostra Sverige i
allménhet och Kalmar ldn i synnerhet uppgraderas och i den kommande
nationella transportplanen far likvérdiga forutséttningar for tillvixt, genom en
rattvis tilldelning av medel for infrastruktursatsningar?

Gudrun Brunegard (KD)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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