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Kvaliteten péd bensin och dieselbranslen

Sammanfattning

I betéinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2004/05:9 Kvali-
teten pa bensin och dieselbrianslen samt tre foljdmotioner med samanlagt 16
yrkanden. I propositionen foreslds vissa dndringar i lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen, lagen (1998:1707) om atgér-
der mot buller och avgaser frdn mobila maskiner och lagen (1994:1776) om
skatt pa energi. Andringarna foranleds av det svenska genomfdrandet av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/17/EG om é&ndring av direktiv
98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbrianslen. Utskottet foreslar att
riksdagen antar forslagen. Samtliga motionsyrkanden avstyrks. I betdnkan-
det finns 8 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Miljoklasser for dieselbrinsle

Riksdagen antar regeringens forslag till
lag om éndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrianslen i den del den avser bilaga 3. Darmed bifaller riksda-
gen proposition 2004/05:9 punkt 1 i denna del och avslar motioner-
na 2004/05:MJ2 yrkande 1, 2004/05:MJ3 yrkandena 1-3 och 2004/05:
MJ4 yrkande 1.

Reservation 1 (fp, kd, ¢, mp)

2. Lagforslagen i ovrigt
Riksdagen antar regeringens forslag till
lag om éndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrianslen i den mén lagforslaget inte omfattas av vad utskottet
foreslagit ovan,
lag om dndring i lagen (1998:1707) om éatgérder mot buller och av-
gaser fran mobila maskiner,
lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.
Diarmed bifaller riksdagen proposition 2004/05:9 punkterna 1 i den-
na del, 2 och 3.

3. Certifiering
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ2 yrkande 5.
Reservation 2 (fp, mp)

4. Inblandning av biobriinslen, m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:MJ2 yrkande 2 och
2004/05:MJ4 yrkande 7.
Reservation 3 (fp, kd, mp)

5. Dispens
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ4 yrkande 6.

6. Mirkning av dieselbrinsle
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ4 yrkande 2.
Reservation 4 (mp)

7. Styrmedel
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ4 yrkande 4.
Reservation 5 (mp)
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8. Rapportskyldighet, m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:MJ2 yrkande 4, 2004/05:MJ3
yrkande 4 och 2004/05:MJ4 yrkande 3.
Reservation 6 (fp, kd, mp)

9. Renodlad miljolagstiftning
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ2 yrkande 3.

Reservation 7 (fp, mp)

10. Konvertering av fordon
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ4 yrkande 5.
Reservation 8 (fp, kd, v, mp)

Stockholm den 28 oktober 2004

Pa milj6- och jordbruksutskottets vignar

Catharina Elmsdter-Svird

Fo6ljande ledamdter har deltagit i beslutet: Catharina Elmsiter-Svérd (m),
Asa Domeij (mp), AIf Eriksson (s), Lennart Fremling (fp), Rune Berglund
(s), Rolf Lindén (s), Sven Gunnar Persson (kd), Kjell-Erik Karlsson (v),
Christina Axelsson (s), Lars Lindblad (m), Carina Ohlsson (s), Jan-Olof
Larsson (s), Bengt-Anders Johansson (m), Christin Hagberg (s), Ann-Kristi-
ne Johansson (s), Anita Brodén (fp) och Claes Visterteg (c).



Redogorelse for darendet

Arendet och dess beredning

Europaparlamentet och radet har antagit direktiv 2003/17/EG om &ndring
av direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbrinslen (EUT L
76, 22.3.2003, s. 10, Celex 32003L0017). Syftet med direktivet dr framfor
allt att minska svavelhalten i bensin och diesel.

Propositionen behandlar de lagdndringar som foreslds for att genomfora
direktivet. Propositionen innehaller i likhet med promemorian ocksd en
oversyn av definitionerna i brénslelagstiftningen. De definitioner som finns
i forordningen (1985:838) om motorbrinslen foreslds tas in i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen. Samtidigt
foreslas termen dieselbrdnnolja bytas ut mot termen dieselbrénsle i samma
lag. En foljdiandring foreslas dven i samma lag med anledning av att ramdi-
rektivet 92/61/EEG har ersatts med direktiv 2002/24/EG. D4 systemet med
miljoklasser &r kopplat till skattelagstiftningen foreslas slutligen en f6ljdénd-
ring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Nu gillande regler om miljoklass och beskattning uppdateras med anled-
ning av nya tekniska krav i direktivet. De foreslagna definitionsbestimmel-
serna med sina konsekvensdndringar har betydelse endast for tillimpning
av bestdimmelser i de berdrda lagarna och dr redaktionella. Regeringen har
déarfor bedomt att &dndringarna som foreslds i propositionen inte dr av den
beskaffenheten att Lagradets horande dr behovligt.

Bakgrund
EG-lagstifining

Ar 1998 antogs Europaparlamentets och ridets direktiv 98/70/EG om kva-
liteten pa bensin och dieselbrdnslen och om dndring av radets direktiv 93/
12/EEG (ramdirektivet). Ramdirektivet innehéller krav for bensin och die-
selbrinsle som anvénds i motorfordon och innebér bl.a. att forsdljning av
blyhaltig bensin forbjods den 1 januari 2000. Ramdirektivet har dndrats tre
ganger, forsta gdngen genom kommissionens direktiv 2000/71/EG om an-
passning till den tekniska utvecklingen av de métmetoder som foreskrivs i
bilagorna I, II, III och IV till artikel 10 i direktiv 98/70/EG, andra gédngen
genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/17/EG om &ndring i
direktiv 98/70/EG och tredje gangen genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1882/2003 om anpassning till radets beslut 1999/468/
EG av de bestimmelser i réttsakter som omfattas av forfarandet i artikel
251 i EG-fordraget som avser de kommittéer som bitrdder kommissionen
ndr den utdvar sina genomforandebefogenheter.
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Ar 2003 antogs Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/17/EG om
andring av direktiv 98/70/EG om kvaliteten pd bensin och dieselbrinslen
(sérdirektivet). Syftet med sédrdirektivet &r att ytterligare skérpa kraven for
bensin och dieselbrénslen i motorfordon. Samtidigt inférs krav for det bréns-
le som anvdnds i mobila maskiner. De skédrpta kraven bidrar till att
gemenskapens luftkvalitetsnormer och ddrmed sammanhidngande mal skall
kunna uppfyllas. De skérpta kraven i sdrdirektivet innebér att svavelhalten
minskas i allt bransle. En kraftig minskning av svavelhalten kommer att
mojliggéra en forbittring av brénsleeffektiviteten och leda till betydande
minskningar i utsldppen av vanliga luftféroreningar fran fordon. Fran och
med den 1 januari 2005 skall det, i tillrdckliga méngder och med en lamp-
lig geografisk tickning, finnas tillgéng till bensin och dieselbranslen med
en svavelhalt pa hogst 10 mg/kg. Fran och med den 1 januari 2009 far
bensin och dieselbrinsle inte saluféras om det har en svavelhalt som &r
hogre dn 10 mg/kg. Séardirektivet innehaller d&ven en mgjlighet for medlems-
staterna att anta bestimmelser om skattestimulanser.

Nuvarande svensk lagstifining

Lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen inne-
haller regler om bensin och dieselolja och dessa brédnslens indelning i
miljoklasser. Miljoklasserna specificeras ndrmare i tva bilagor till lagen, dar
bilaga 2 innehaller specifikationerna for bensin och bilaga 3 specifikatio-
nerna for dieselolja. Det finns tvad miljoklasser for bensin och tre for
dieselolja, dir det bridnsle som innehaller de bidsta specifikationerna fran
miljosynpunkt hanfors till miljoklass 1. Lagen innehaller ocksé ett forbud
mot saluférande av bensin eller dieselbrdannolja som inte uppfyller de grund-
laggande specifikationerna for miljoklass 3. Samtliga krav avser endast
brinslen avsedda for motorfordon. I forordningen (1985:838) om motor-
brénslen finns ytterligare bestimmelser om bensin, dieselbrinnolja och
fotogen. I forordningen (1998:946) om svavelhaltigt brénsle regleras allt
brénsle som har en svavelhalt som Overstiger vad som ér tillatet enligt la-
gen om motorfordons avgasrening och motorbranslen. Lagen (1998:1707)
om atgidrder mot buller och avgaser fran mobila maskiner innehaller be-
stimmelser om buller- och avgaskrav for mobila maskiner. Lagen innehal-
ler ocksa ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet regeringen
bestimmer att meddela foreskrifter om skyldighet att anvénda visst brins-
le. I lagen saknas dock bestimmelser motsvarande dem som finns i lagen
om motorfordons avgasrening och motorbrinslen med krav pa viss milj6-
klass for det brinsle som anvdnds i mobila maskiner. Lagen (1994:1776)
om skatt pa energi innehéller bl.a. bestimmelser om for vilka brianslen som
energiskatt och koldioxidskatt skall betalas. Skatt skall exempelvis betalas
for bensin som uppfyller kraven for miljoklasserna 1 och 2 i bilaga 2 till
lagen om motorfordons avgasrening och motorbréanslen. Skatt skall ocksa
betalas for eldningsolja, dieselbrdnnolja, fotogen m.m. som inte har for-
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setts med markdmnen och ger minst 85 volymprocent destillat vid 350 °C,
tillhoriga miljoklass 1, 2 eller 3 i bilaga 3 till lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrinslen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas vissa dndringar i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbranslen, lagen (1998:1707) om atgérder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner och lagen (1994:1776) om skatt
pa energi. Andringarna féranleds av det svenska genomfdrandet av Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/17/EG om &andring av direktiv 98/70/
EG om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen.

De foreslagna dndringarna innebér att specifikationerna for miljoklasser-
na for bensin och dieselbridnsle som anvidnds i motorfordon skdrps. Samti-
digt forfattningsregleras att det brénsle som anvinds 1 mobila maskiner skall
uppfylla de krav som stélls upp i miljoklass 3 for dieselbrinsle for motor-
fordon. De skérpta kraven innebdr framst att den tillitna svavelhalten i
brénslet minskas, vilket bidrar till att gemenskapens luftkvalitetsnormer och
didrmed sammanhingande mal skall kunna uppfyllas.

For att underlidtta tillimpningen av lagen om motorfordons avgasrening
och motorbranslen foreslds definitioner i lagens inledande bestimmelser,
med konsekvensdndringar i dvriga bestimmelser och i lagen om skatt pa
energi. I lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen foreslas
dven att en hénvisning till ett numera upphévt direktiv ersétts med en hén-
visning till det nu géllande direktivet. Forfattningsandringarna foreslas triada
1 kraft den 1 januari 2005.
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Utskottets overviaganden

Definitioner

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag nir det géller definitio-
nen av motorbensin, dieselbransle, m.m.

Propositionen

I sérdirektivet definieras bensin som alla flyktiga mineraloljor som &r av-
sedda for anviandning i forbranningsmotorer med styrd tdndning for fram-
drivning av fordon och som, efter senaste &dndringen, i kombinerade
nomenklaturen omfattas av KN-numren 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11
49, 2710 11 51 och 2710 11 59. Fore dndringen géllde foljande KN-num-
mer: 2710 00 27, 2710 00 29, 2710 00 32, 2710 00 34 respektive 2710 00
36. Termen motorbensin &r inte sérskilt definierad i direktiven. I de svens-
ka forfattningarna definieras inte vad som menas med termen bensin.
Diremot definieras motorbensin i forordningen (1985:838) om motorbréns-
len som sadan bensin som dr avsedd for motordrift och som omfattas av nr
2710 00 27, 2710 00 29, 2710 00 32, 2710 00 34 eller 2710 00 36 i Kom-
binerade nomenklaturen. I Kombinerade nomenklaturen anges att de aktu-
ella KN-numren avser motorbensin. For att fa enhetlighet mellan lagen om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen och forordningen om motor-
brénslen bor definitionen av motorbensin flyttas frén 1 § forordningen om
motorbrinslen till 2 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbréns-
len. Konsekvenséndringar gors i 24 och 27 §§ i samma lag. Ramdirektiv
2002/24/EG har ersatt direktiv 92/61/EEG varfor en f6ljdédndring gors i 2 §
lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.

Dieselbrinslet definieras i sédrdirektivet som gasoljor som, efter senaste
andringen, omfattas av KN-nummer 2710 19 41 och som anvinds for de
motordrivna fordon som avses i direktiv 70/220/EEG och direktiv 88/77/
EEG. Fore dndringen géllde KN-nummer 2710 00 66. Dieselolja och die-
selbrinnolja definieras varken i sérdirektivet eller i ramdirektivet. I Kombi-
nerade nomenklaturen anges att det aktuella KN-numret avser en sorts
gasolja (dieselbrdnnolja). I de befintliga svenska forfattningarna gar det in-
te att urskilja ndgon enhetlig linje eller tydlig avgrinsning mellan de
anvinda termerna dieselolja, dieselbrdnnolja, dieselbrinsle, gasoljor etc. For
att undanrdja otydlighet bor den anvinda terminologin fortydligas och sa
langt som mojligt bor termerna anvéndas péd ett enhetligt sétt. I lagen om
motorfordons avgasrening och motorbrianslen &dr det bara ett slags brinsle
som avses. Det bréinslet bor definieras i enlighet med vad som i sirdirekti-
vet avses med dieselbrinsle. Termen dieselbrinsle avser da sadan gasolja,
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innehallande hogst 0,05 viktprocent svavel, som &r avsedd for motorfor-
don. Detta innebidr att termen dieselbrdnnolja i lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen genomgéende bor bytas ut mot termen die-
selbrinsle. Aven termen dieselolja som anvinds omvixlande med termen
dieselbrinnolja i bilaga 3 till lagen bor bytas ut mot termen dieselbrénsle.
En definition av dieselbrénsle bor placeras i lagens andra paragraf. En kon-
sekvensdndring bor goras i 2 kap. 5 § lagen om skatt pd energi, som
innehaller en hénvisning till bilaga 3 i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen, dar foljaktligen begreppet dieselolja bor tas bort. I for-
tydligande syfte och i likhet med paragrafens forsta stycke preciseras
brénslekategorin endast genom en hénvisning till den aktuella punkten i
skattetabellen. Andringarna #r redaktionella.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag i berdrda delar.

Miljoklassystemet, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag nér det giller fordndring-
ar av miljoklasserna 1 och 2 for bensin. Utskottet tillstyrker dven
regeringens forslag att hogsta tillitna svavelhalt i dieselbrinsle
for miljoklasserna 2 och 3 fr.o.m. den 1 januari 2009 ér 10 mg/
kg. I samband ddrmed avstyrker utskottet motionsyrkanden (fp,
kd, mp) om ytterligare fordndringar i miljoklasserna for diesel-
brinslen. Vidare avstyrker utskottet motionsyrkanden om mark-
ning av dieselbrdnslen (mp), certifiering (fp), inblandningen av
biobrénslen (fp, mp) och dispens for inblandning av etanol (mp).
Jamfor reservationerna 1 (fp, kd, ¢, mp), 2 (fp, mp) och 3 (fp, kd,

mp).

Propositionen

Enligt propositionen forbjods genom ramdirektivet all forsiljning av blyhal-
tig bensin i gemenskapen fr.o.m. den 1 januari 2000. Fran och med samma
datum skulle medlemsstaterna tillaita forsdljning av blyfri bensin med en
maximal svavelhalt pd 50 mg/kg och med maximalt 35,0 volymprocent
aromatiska kolviten. I samma direktiv foreskrivs att det i medlemsstaterna
fr.o.m. den 1 januari 2005 endast far sdljas sddan blyfri bensin som uppfyl-
ler de ndmnda grinsvirdena for bl.a. svavel och aromatiska kolvéten.
Nuvarande miljoklass 1 i bilaga 2 till lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen uppfyller de grinsvidrden for svavel som uppstills i
ramdirektivet for sidan bensin som skall finnas tillgdnglig for forsidljning
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fr.om. den 1 januari 2000. Miljoklass 1 uppfyller dock inte ramdirektivets
krav pa aromatiska kolvdten i samma bensin. Regeringen foreslar att kra-
ven i miljoklass 1 skdrps fr.o.m. den 1 januari 2005 pé si sitt att gransvér-
det for svavelhalten sénks till 10 mg/kg och for de aromatiska kolvétena till
35,0 volymprocent.

Miljoklass 2 i bilaga 2 till samma lag motsvarar de krav for bensin som
fanns fore 2000 och som far forséljas fram till den 1 januari 2005. I sdrdi-
rektivet har kraven péd innehallet i bensin skdrpts och senast den 1 januari
2005 skall varje medlemsstat se till att blyfri bensin med en svavelhalt pa
hogst 10 mg/kg saluférs inom dess territorium. Tillgdngen pa denna bensin
skall sdkerstillas genom en lampligt balanserad geografisk tdckning. Fran
den 1 januari 2009 far blyfri bensin salufoéras endast om den har en svavel-
halt pa hogst 10 mg/kg. Svavelhalten for motorbensin i miljoklass 2 och
alkylatbensin i miljoklass 1 far enligt sardirektivet uppga till 50 mg/kg t.o.m.
den 31 december 2008 varefter svavelhalten for dessa brinslen hogst far
uppgé till 10 mg/kg. Regeringen foreslar déarfor att kraven i miljoklass 2
skédrps fr.o.m. den 1 januari 2005 pé sa sétt att gransvirdet for svavelhal-
ten sinks till 10 mg/kg och de aromatiska kolvitena till 35,0 volympro-
cent. Av specifikationerna for miljoklass 2 och for alkylatbensin i miljoklass
1 framgér att gransvirdet for svavelvirdet far uppga till 50 mg/kg t.o.m.
den 31 december 2008.

Vidare foreslar regeringen att bilaga 3 till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrinslen dndras pa sa sitt att hogsta tillatna
svavelhalt i dieselbranslen for miljoklasserna 2 och 3 fr.o.m. den 1 januari
2009 ar 10 mg/kg. I ramdirektivet anges att medlemsstaterna far bestimma
att den hogsta faststdllda svavelhalten for dieselbrdnslen ocksd skall gélla
for sddana gasoljor som anvinds for motorer i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvdndas pa vdg och i jordbrukstraktorer. De svenska forfatt-
ningarna innehaller inget sidant krav. I sddana maskiner anvédnds dock i
praktiken samma dieselbrinsle som i bilar. I sérdirektivet skérps kraven pa
sd satt att medlemsstaterna skall se till att gasoljor for dessa maskiner och
for jordbruks- och skogsbrukstraktorer har en svavelhalt som &r mindre &n
2 000 mg/kg. Senast den 1 januari 2008 skall den hdgsta tilldtna svavelhal-
ten i gasoljor for dessa maskiner och traktorer vara 1 000 mg/kg. Sardirek-
tivet ger dock utrymme fo6r medlemsstaterna att faststdlla en ldgre gréns eller
samma svavelhalt som foreskrivs i sdrdirektivet for dieselbrénslen. I mobi-
la maskiner i Sverige anvdnds i dag framfor allt brinsle motsvarande
miljoklass 1 for diesel i mobila maskiner. Sérskilt avser detta mobila ma-
skiner med en effekt som &r storre dn 19 kilowatt. I vissa mindre mobila
maskiner sdsom grésklippare och utombordare pd bétar anvéinds i viss ut-
strackning den fran miljosynpunkt fordelaktiga alkylatbensinen. En ny
paragraf tas in i lagen (1998:1707) om atgérder mot buller och avgaser fran
mobila maskiner. Paragrafen faststiller kraven pa dieselbrénslen f6r mobi-
la maskiner genom en hénvisning till bilaga 3 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen.
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De nya kraven i miljospecifikationerna skall enligt direktivet borja tilldim-
pas den 1 januari 2005 varfor de nya forfattningsbestimmelser som foran-
leds av direktivet foreslas triada i kraft da.

Motionerna

Enligt motion MJ2 (fp) bor miljoklasserna dndras for att mojliggora utok-
ad inblandning av fornybara drivmedel. Nar exempelvis RME (rapsmetyles-
ter) blandas in i miljoklass 1-diesel forhojs kokpunkten i den férdiga
blandningen frén 285 grader till drygt 295 grader. Enligt briansledirektivet
i Europa tillats 360 grader. Trots att rapsen, i detta fall, &r skattebefriad och
dieseln ligger i miljoklass 1 s& hamnar den firdiga miljodieseln i milj6-
klass 2 i Sverige. Sverige bor harmonisera kokpunkten till samma gradtal
som i Ovriga Europa. En lagindring innebér stora minskningar av den fos-
sila dieseln till forman for fornybara branslen (yrkande 1). Specifikationen
for bensin kan man inte gora nigot t i detta sammanhang. Andringar som
tex. tillater inblandning av mer etanol &n 5 % maste g& via EU da Sve-
rige 1 dag har exakt samma krav som EU. Regeringen bor verka inom EU
for att hoja grinsen for inblandning av biobréinslen, framfor allt etanol, i
bensin (yrkande 2). Det &r i detta sammanhang viktigt att papeka att fram-
stillningen av drivmedlet méste ske pa ett sddant sitt att den totala negativa
miljobelastningen minskar. Hilften av Europas etanol och en fjérdedel av
vérldens etanol produceras ur fossil olja. Att ersdtta bensin med etanol pro-
ducerat pa detta sitt dr inte sdrskilt meningsfullt. Ett certifieringssystem bor
dérfor inforas for att sdkerstdlla den totala miljonyttan (yrkande 5).

I motion MJ3 (kd) framhalls att det dr viktigt att nytdnkande projekt, som
syftar till produktion av alternativa drivmedel, genomf6rs. Nuvarande situ-
ation skapar snedvriden konkurrens och hindrar utvecklingen av nya pro-
dukter och mojligheter att bygga ut servicendt for alternativa brinslen.
Producenter av alternativa drivmedel pekar pa att nuvarande klassningskri-
terier for miljovénliga drivmedel inte ar tidsenliga utan snarare missgynnar
nya miljovénliga drivmedel, som t.ex. ekoparaffin. Miljovénliga brinslen
har en tendens att ha ldgre densitet &n smutsiga. Men om ett brinsle har
ligre densitet 4n 800 kg/m? s& hojs skatten med 60 ore per liter. Detta har
fatt till foljd att vissa miljovénliga brinslen knappast siljs i Sverige. Rétt
utformade klassningskriterier gor att dessa drivmedel kan klassas som mil-
joklass 1 med atfoljande paverkan pé priset. Det skulle skapa en naturlig
marknad for dessa miljévénliga drivmedel. Kristdemokraterna foreslar dar-
for att kraven pa en undre grins pd densitet avskaffas. Vidare foreslas att
slutkokpunkten for miljoklasserna 1 och 2 hgjs till 360 grader C. Kravet pa
cetanindex bor tas bort. Det dr en parameter som riknas ut teoretiskt och
som dr ett onddigt komplement till cetantal, som méts experimentellt. EU-
direktiven stéller inga krav pa cetanindex men har samma krav pa cetantal
som giller for svensk MK 1-klassning (yrkandena 1, 2 och 3).
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I motion MJ4 (mp) yrkande 1 konstateras att regeringens forslag inne-
bér att mer miljovanliga brinslen missgynnas och den dndring som riksda-
gen begirde &r 2001 finns ddrmed inte med i forslaget. Enligt motionérerna
bor regelverket utga ifrdn miljokrav och i dvrigt vara neutral mellan olika
tekniska 19sningar. Gillande EG-direktiv skall vara infort i nationell lag-
stiftning senast den 1 januari 2005. Om detta skall f6ljas kan nu liggande
forslag inte &terremitteras till regeringen. Darfor maste lagen dndras nu.
Lampligen bor de dndringar som behdvs for att tillgodose riksdagens tidi-
gare onskemal inforas i samband med aktuellt riksdagsbeslut. Nar det giller
cetanindex réknas detta fram utifrdn drivmedlets destillation och densitet.
For vanlig diesel finns ett visst samband mellan dessa egenskaper och vis-
sa miljoegenskaper. Dessa miljéegenskaper kan dock regleras pa annat sitt.
Den foreslagna griansen fyller déarfor ingen funktion frén miljosynpunkt.
Diremot kan den motverka en inblandning av bl.a. etanol och metanol i
diesel som miljomaéssigt kan vara att foredra. Kraven pa ldgst cetanindex
for diesel av miljoklasserna 1 och 2 bor darfor slopas. Nér det géller den-
sitet finns for vanlig dieselolja ett visst samband mellan densitet och vissa
miljoegenskaper. For andra sorters diesel finns inte samma samband. Des-
sa egenskaper kan for ovrigt regleras pa annat sitt. I EG-direktivet 2003/
17 anges att maxgrinsen for dieselbrinslets densitet skall vara 845 kilo-
gram per kubikmeter. I regeringens forslag sitts en ligre maxdensitet pa
820 kg/m? fér miljoklasserna 1 och 2. Enligt motiondrerna r detta ett tek-
niskt krav som saknar positiva miljoeffekter eftersom de mest miljoskadli-
ga dmnena redan ir reglerade. Daremot medfor det att vissa drivmedel som
kan vara béttre fran miljosynpunkt utesluts ur miljoklasserna 1 och 2. Kra-
ven pd hogsta densitet for diesel av miljoklasserna 1 och 2 bor saledes
dndras frin hogst 820 kg/m? till 845 kg/m?. Direktivet anger ingen undre
grins for densitet for dieselbrénsle. Regeringens forslag har en grins pa 800
kg/m? for miljoklasserna 1 och 2. Syntetisk diesel har en ligre densitet &n
vanlig diesel. Det foreslagna kravet medfor att diesel som innehéller viss
typ av syntetisk diesel, som kan vara béttre fran miljosynpunkt, inte kan
sdljas som miljoklass 1 eller 2. Detta tycks strida mot EG-direktivet. Den
svenska gransen for minsta densitet bor tas bort. Néir det giller vanlig die-
sel finns en viss relation mellan 6vre kokpunkt och vissa miljoegenskaper.
For andra sorters diesel finns inte samma samband. Dessa egenskaper kan
for ovrigt regleras pé annat sétt. Det foreslagna kravet pa vre kokpunkt for
diesel dr ddarmed ett hinder for 6kad inblandning av t.ex. RME-diesel. Die-
sel som totalt sett &r battre fran miljosynpunkt kan saledes inte hinforas till
miljoklass 1 eller 2. Den foreslagna grinsen for kokpunkten skall ansluta
sig till den grins som anges i direktivet. Regeringens forslag betrdffande
hogsta kokpunkt for miljoklass 1-diesel och miljoklass 2-diesel bor séledes
dndras fran 285 respektive 295 till 360 °C. Motiondrerna konstaterar vida-
re (yrkande 2) att de dndringar som foreslas kan medfora att dieselbland-
ningar med hogre andel RME (diesel) siljs. For vissa speciella
anviandningsomraden kan kunden foredra ldgre inblandningar. Andra kun-
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der kan vilja aktivt vdlja det mindre miljobelastande drivmedlet. Déarfor bor
diesel vid inblandning av mer 4n 1% icke rena kolvidten (en indikator pa
inblandning av t.ex. RME) mérkas. Enligt yrkande 6 ger direktiv 2003/17/
EG medlemsstater en mdjlighet att stilla stringare krav for att skydda mén-
niskors hélsa och/eller miljon 1 viss titbebyggelse (punkt 12). Det ligger
saledes klart i direktivets anda att tillita hogre andel fornybara komponen-
ter i bensin och att inte sétta ett tak for inblandning. Enligt motionérerna
bor regeringen soka dispens fran EU att tilldta upp till 10 % etanolinbland-
ning i bensin. Vidare bor regeringen i det fortsatta arbetet med dversynen
av auto/oildirektivet och sirdirektivet 2003/17/EG och andra berérda regel-
verk driva pa &@ndringar som ar béttre frdn miljésynpunkt. En saddan &nd-
ring &r att hoja taket for inblandning av etanol i bensin fran 5 % till 10 %.
Det bor vara fritt for medlemsstater att tillita hogre andel inblandning av
alternativa drivmedel. Regeringen bor ocksd driva kravet att gransvirdena
for aromatiska kolvdten och polycykliska aromatiska kolvéten i dieselbréns-
le och bensin sénks (yrkande 7).

Utskottets stdillningstagande

Utskottet anser i likhet med regeringen att kraven for bensin i miljoklass 1
fr.o.m. den 1 januari 2005 bor skdrpas pa sé sitt att gransvérdet for svavel-
halten sdnks till 10 mg/kg och for de aromatiska kolvdtena till 35,0
volymprocent. Vidare ansluter sig utskottet till regeringens forslag att kra-
ven i miljoklass 2 skérps fran samma datum pa sé sétt att gransvérdet for
svavelhalten sénks till 10 mg/kg och de aromatiska kolvétena till 35,0 vo-
lymprocent. Av specifikationerna for miljoklass 2 och for alkylatbensin i
miljoklass 1 framgar att gransvirdet for svavelvdrdet far uppga till 50 mg/
kg t.o.m. den 31 december 2008. Som framgar av propositionen skérps i
sardirektivet kraven ndr det géller brinsle som anvinds i mobila maskiner
som inte dr avsedda att anvdndas pa vig och i jordbrukstraktorer pa sé sétt
att medlemsstaterna skall se till att gasoljor for dessa maskiner och for
jordbruks- och skogsbrukstraktorer har en svavelhalt som &r mindre dn 2
000 mg/kg. Senast den 1 januari 2008 skall den hogsta tilldtna svavelhal-
ten i gasoljor for dessa maskiner och traktorer vara 1 000 mg/kg. Sardirek-
tivet ger dock utrymme for medlemsstaterna att faststilla en ldgre gréns eller
samma svavelhalt som foreskrivs i sdrdirektivet for dieselbrianslen. Som
regeringen anfor medfor direktivet att kraven behdver tas in i forfattnings-
texten i en ny paragraf i lagen om &tgdrder mot buller och avgaser fran
mobila maskiner. Med det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag i
berorda delar.

Nar det giller de minimikrav som uppstélls i ramdirektivet for diesel-
brénslen motsvaras dessa av kraven pa miljoklass 3 i bilaga 3 till lagen om
motorfordons avgasrening och motorbranslen. I samma bilaga anges dven
de stringare krav som giller for miljoklasserna 1 och 2. Som framhalls i
propositionen innebdr de skérpta kraven i sirdirektivet att medlemsstaterna
senast den 1 januari 2005 skall se till att dieselbrinslen med en svavelhalt
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pé hogst 10 mg/kg salufors inom deras territorium samt att medlemsstater-
na senast den 1 januari 2009 skall se till att dieselbrianslen fir saluféras
endast om svavelhalten dr hogst 10 mg/kg. Det forsta kravet dr redan upp-
fyllt genom att nuvarande miljoklass 1 i bilaga 3 till lagen om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen innehaller ett krav pa en svavelhalt pa
hogst 10 mg/kg. I likhet med regeringen anser utskottet att det andra kra-
vet bor genomforas genom en dndring av bilaga 3 till lagen. For miljoklas-
serna 2 och 3 bor anges att hogsta tillitna svavelhalt fr.o.m. den 1 januari
2009 dr 10 mg/kg. Nar det giller de forslag till ytterligare dndringar utd-
ver regeringens forslag i denna del, som framf6rs i motionerna MJ2 (fp),
MJ3 (kd) och MJ4 (mp), vill utskottet utdver vad som anforts ovan redovi-
sa foljande. Specifikationen for miljoklass 1-diesel utformades efter ett
flerarigt forskningsprogram i Naturvardsverkets regi dér effekter av olika
parametrar pa utslipp och motorteknikens hallbarhet studerades. Andras
specifikationen dndras forutsdttningarna och enligt vad utskottet erfarit sak-
nas i dag tillrdcklig kunskap for att kunna avgoéra hur utsldpp och hallbar-
het paverkas av dndringar i de kritiska parametrarna. Beslut om férdandringar
kan séledes behova foregas av ytterligare studier for att forhindra eventu-
ellt negativa effekter for miljon. Vidare bor framhéllas att dven om de i
motionerna framforda forslagen i och for sig ér forenliga med EU-rétten bor
ett stillningstagande foregds av en notifiering, eftersom den foreslagna for-
dndringen paverkar andra landers handel. Med det anforda tillstyrker utskot-
tet regeringens forslag i berdrd del och avstyrker motionerna MJ2 (fp)
yrkande 1, MJ3 (kd) yrkandena 1-3 och MJ4 (mp) yrkande 1.

Utskottet dr i detta sammanhang inte berett att foresla nagot uttalande
frén riksdagens sidan nir det géller det i motion MJ4 (mp) yrkande 2 fram-
forda forslaget om mérkning av dieselbridnsle. Motionen avstyrks i berdrd
del.

Nar det giller de i motion MJ2 (fp) framférda synpunkterna angdende
ytterligare fordndringar i miljoklassystemet bor foljande uppméirksammas.
Som ett resultat av utskottets tillkdnnagivande i maj 2001 (se bet. 2000/01:
MJU16) om att regeringen skulle genomfora en dversyn av miljoklassning-
en av bensin och dieselolja och kriterierna for de olika miljoklasserna och
att 6versynen skulle inriktas pa ett system som ej missgynnar utvecklingen
av alternativa eller mer miljovénliga drivmedel fick Naturvardsverket i upp-
drag att utveckla systemet med miljoklasser for fordonsbrinslen. Natur-
vardsverket redovisade sitt uppdrag med forslag till dndringar i miljoklass-
reglerna. Forslaget remitterades (Regeringskansliets diarienr M2003/1412/
Mk). Remissutfallet innebar dock att regeringen inte kunde gi vidare med
forslaget. Naturvardsverket fick i stillet ett nytt uppdrag, ndmligen ett upp-
drag om miljoklassning av alternativa drivmedel. Naturvardsverkets forslag
med anledning av det nya uppdraget dr for ndrvarande ute pa remiss. Re-
missvaren skall ha kommit in till Regeringskansliet senast den 12 decem-
ber 2004 (Regeringskansliets diarienr M2004/1354/Mk). Utskottet konstate-
rar att delar av det forslag som for ndrvarande bereds inom
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Regeringskansliet har i allt vésentligt samma syfte som motion MJ2 (fp)
yrkande 5. Uppdraget omfattade saledes dven frdgan om hur ett system for
att certifiera alternativa brinslen kan utformas. Tanken med ett sddant sy-
stem skulle vara att skapa en mdjlighet for alternativa brinslen, som
sammantaget har lika bra miljdegenskaper som MK1-diesel, att fd samma
skatterabatt, dven om de inte klarar samma specifikation. Vidare bor upp-
mirksammas att regeringen i budgetpropositionen for &r 2005 som végle-
dande mal foreslar att anvindningen av biodrivmedel och andra férnybara
drivmedel i Sverige fr.o.m. ar 2005 skall utgdra minst 3 % av den totala
anvindningen av bensin och diesel for transportindamél berdknat pa ener-
giinnehall (prop. 2004/05:1, utgiftsomrade 21, avsnitt 5.2.2). Utskottet
kommer i anslutning till kommande forslag pa det miljopolitiska omréadet
att aterkomma till frdgan om miljoklassystemet och den fortsatta utveck-
lingen nér det géller alternativa brénslen. I samband ddrmed har utskottet
for avsikt att ytterligare fordjupa sina kunskaper pad omradet. Med det an-
forda och i avvaktan pa den fortsatta beredningen av Naturvardsverkets
forslag foreslar utskottet att motionen lamnas utan vidare atgérd i berérd del.

Betriffande inblandning av biobrénslen i bensin konstaterar utskottet att
den svenska standpunkten i samband beredningen av direktiv 2003/17/EG
(sardirektivet) innehdll krav pa okad inblandning av etanol i bensin (se
faktapromemoria 2001/02:FPM17). Bland annat framhélls att det fanns go-
da skdl att hoja grinsen om maximalt 5 % inblandning av etanol till 10 %,
vilket skulle mojliggora forsédljning av E10 (bensin med 10 % etanol) igen.
Tidigare anforda skél for att inte tilldta mer &n 5 % kunde inte anses star-
ka eftersom moderna bilar utan problem tal en inblandning med 10-15 %
etanol. Vidare framholls att avdunstningen av kolviten inte torde vara hog-
re vid 10 % &n vid 5 % inblandning. En 6kad inblandning av etanol ar
sdledes en sedan lidnge etablerad svensk position i EU-arbetet pa detta om-
rade, och utskottet utgar fran att regeringen dven i det fortsatta fordndrings-
arbetet vidhaller denna standpunkt. Med det anforda forslar utskottet att
motionerna MJ2 (fp) yrkande 2 och MJ4 (mp) yrkande 7 ldmnas utan vida-
re atgérd.

Utskottet vill betrdffande det i motion MJ4 (mp) yrkande 6 framforda
kravet om dispens for 6kad etanolinblandning i bensin fasta uppmérksam-
heten pa foljande. Enligt inledningen till direktiv 2003/17/EG (sérdirekti-
vet) bor medlemsstaterna, for att skydda ménniskors hélsa och/eller miljén
i viss titbebyggelse eller i vissa ekologiskt eller miljomassigt kénsliga om-
rdden med sirskilda fororeningsproblem, tillatas att krdva att brénslen far
siljas endast om de uppfyller stringare miljéspecifikationer, avseende oro-
ande fororeningar, d4n vad som anges i detta direktiv (punkt 12). Den nu
redovisade mojligheten till undantag avser saledes sddana krav som kan ha
betydelse for visst eller vissa omrdden med fororeningsproblem. Eftersom
graden av etanolinblandning inte ndmnvért bidrar till béttre luftkvalitet i
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titorter etc., utan i forsta hand &r en frdga om koldioxidutslépp, kan abero-
pad undantagsmdjlighet, enligt utskottets mening, inte ligga till grund for
en eventuell dispensansékan. Motionen avstyrks i berdrd del.

Skatt pa bransle, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att bransle som uppfyller
de skidrpta kraven for nya miljoklass 1 beskattas motsvarande da-
gens miljoklass 1-brinsle. Utskottet avstyrker motionsyrkanden
om styrmedel som gynnar brédnslesnéla fordon (mp), regeringens
aterrapporteringsskyldighet (fp, kd, mp), lagstiftningens utform-
ning (fp) och forbittrade mojligheter att konvertera fordon till
alternativa branslen (mp). JAmfor reservationerna 5 (mp), 6 (fp,
kd, mp), 7 (fp, mp) och & (fp, kd, v, mp).

Propositionen

Regeringen foreslar att brinsle som uppfyller de skérpta kraven for nya
miljoklass 1 beskattas motsvarande dagens miljoklass 1-brénsle. I ramdirek-
tivet, men framfor allt i sardirektivet, framhalls att skatteméssiga stimulans-
atgirder har visat sig effektiva for att frimja ett tidigt inférande av brénslen
av hogre kvalitet i enlighet med nationella behov och prioriteringar och for
att forkorta den Overgangsperiod under vilken tva olika brénslekvaliteter
forekommer samtidigt pd marknaden. I sdrdirektivet anges att anvdndning-
en av skattemdssiga dtgdrder pa lamplig nationell nivd och gemenskapsni-
va bor fraimjas och uppmuntras. I Sverige dr miljoklasserna kopplade till en
differentierad beskattning enligt lagen (1994:1776) om skatt pd energi.
Skattedifferentieringen 4r sddan att den bédsta miljoklassen har den lagsta
skatten medan den sdmsta miljoklassen har hogst skatt. Detta har lett till att
ndstan all bensin och dieselolja som séljs i Sverige tillhor miljoklass 1.
Overgangen till brinslen i miljéklass 1 har lett till att utslippen av hilso-
farliga kolvéten, kvdveoxider och partiklar frén végtrafiken, inte minst fran
befintliga dieselfordon, har sidnkts kraftigt. I samband med genomférandet
av sirdirektivet foreslas miljoklasserna uppdateras med de nya stréngare
kraven. Det brinsle som uppfyller de skérpta kraven for nya miljoklass 1
kommer att beskattas motsvarande dagens miljoklass 1-brinsle. Eftersom de
nya kraven for dieselbrinsle redan &r uppfyllda i nuvarande miljoklass 1
kommer skatten inte att fordndras for dieselbransle.

Motionerna

Enligt motion MJ2 (fp) yrkande 3 finns det ca 25 tekniska parametrar som
styr de tekniska egenskaperna och funktionen hos drivmedel som bensin
och dieselolja. Dessa parametrar, bl.a. densitet, kokpunkt och &ngtryck har
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en storre teknisk funktion &n miljofunktion. Motiondrerna anser dirfor att
kraven pa kokpunktsintervall, densitet och éangtryck skall anpassas till
EU:s krav pa detta omrdde. Miljoklassningen skall goras utifrdn halten av
milj6farliga dmnen i drivmedlen som exempelvis, fossilt koldioxid, aroma-
ter, polyaromater eller svavel. Industrin och marknaden skall sjdlva bestdm-
ma Over Ovriga parametrar som mer har en teknisk funktion. Lagstiftning-
en bor renodlas till att avse en miljolagstiftning, inte en
milj6tekniklagstiftning. Vidare skall regeringen rapportera tillbaka till riks-
dagen om hur utfallet blivit med den geografiska spridningen av miljo-
klass 1-bensin samt volymer f6rnybara drivmedel och eventuella problem-
stdllningar i anslutning till detta (yrkande 4).

I motion MJ3 (kd) yrkas att regeringen skall f6lja drivmedelsutveckling-
en och rapportera tillbaka till riksdagen, inklusive eventuella forslag till
ytterligare lagstiftning. Uppfoljningen bor ta upp geografisk spridning av ny
MK 1-bensin, volymer av dvriga drivmedelskvaliteter, eventuella miljopro-
blem med nya typer av drivmedel etc. (yrkande 4).

Aven i motion MJ4 (mp) yrkas att regeringen skall folja utvecklingen av
bensin- och dieselkvaliteter och rapportera tillbaka till riksdagen under ar
2006. I samband med detta bor ocksa eventuella forslag till dndringar av
regelverket foreslas. Uppfoljningen bor bl.a. omfatta geografisk spridning
av ny bensin av miljoklass 1, volymer av dvriga kvaliteter av bensin och
diesel, eventuella problem med nya typer av blandade drivmedel. Vidare
bor regeringen foresla eventuella regeldndringar som ytterligare underléttar
for mindre miljostérande drivmedel, inklusive inblandningar av fornybara
drivmedel i bensin och diesel. Slutligen bor regeringen dven Overviga ett
snabbare inforande av stringare krav pa svavelhalten i drivmedel (yrkande
3). Vidare framhaller motionérerna att det saknas erforderliga styrmedel for
att sdkerstilla att CO,-utslapp fran fordon minskas tillrickligt mycket. Den
tekniska utvecklingen har hittills i alltfor stor utstrickning gétt ut pa att oka
fordonens prestanda. Effektivitetsvinster har &tits upp av t.ex. snabbare ac-
celeration och hogre maxfarter. Det har bla. papekats att den svenska
bilparken stér i sdrklass i EU-15 nér det giller hog brénsleférbrukning. De
svenska skattereglerna har bidragit till denna utveckling. Reglerna bor dnd-
ras for att i stéllet styra mot mer brénslesndla fordon (yrkande 4). EG-
direktivet 2003/17/EG noterar ocksa att det foreligger ett behov av en mer
generell Gversyn ndr det géller lagstiftningen som berdr alternativa bréns-
len, inklusive biobrinslen. Det svenska regelverket rorande konvertering av
fordon till bdttre brinslen som etanol dr onddigt strangt. Detta forsvarar en
enkel och prisvird konvertering som kan ge miljofordelar. Detta regelverk
bor skyndsamt ses dver och dndras (yrkande 5).
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Utskottets stdllningstagande

Som framgér av propositionen innebdr genomforandet av sérdirektivet att
miljoklasserna foreslas uppdateras med de nya stringare kraven. Det bréns-
le som uppfyller de skérpta kraven for nya miljoklass 1 kommer att beskattas
motsvarande dagens miljoklass 1-bridnsle. Utskottet tillstyrker regeringens
forslag.

Nér det géller de i motion MJ4 (mp) yrkande 4 framforda synpunkterna
betrdffande skatteregler som bittre formar styra mot mer brénslesnéla for-
don &r utskottet inte berett att i detta sammanhang foresla nagot uttalande
fran riksdagens sida. Motionen avstyrks i berérd del.

I sdrdirektivet uppstills krav pa att medlemsstaterna skall overvaka att de
i direktivet uppstillda villkoren for bensin- och dieselbrinslen f6ljs. Ef-
tersom sdrdirektivet krdver att medlemsstaterna inte bara skall rapportera
om brinslekvaliteten utan dven rapportera om volymerna bensin och diesel-
brénslen krévs att bade kontrollen, tillsynen och rapporteringen till kommis-
sionen utdkas. Som framgér av propositionen avser regeringen att under
hosten 2004 infora en ny bestimmelse i forordningen om motorbrinslen
som éaldgger tillsynsmyndigheten att fullgéra den rapportering som avses i
direktivet. Vidare bor uppmérksammas att direktivets krav pa lampligt ba-
lanserad geografisk tdckning riktar sig till medlemsstaterna och att Sverige
saledes har en skyldighet att se till att tillgdngen pa miljovéanlig bensin féar
en lampligt balanserad geografisk tickning. Utskottet utgar ifran att reger-
ingen, vid fullgdrandet av sin Overvaknings- och rapporteringsskyldighet,
pa lampligt sdtt dven tillgodoser riksdagens behov av information i dessa
fradgor. Med det anforda foreslas att motionerna MJ2 (fp) yrkande 4, MJ3
(kd) yrkande 4 och MJ4 (mp) yrkande 3 ldmnas utan vidare atgard.

Utskottet utgar ifran att de i motionerna MJ2 (fp) och MJ4 (mp) redovi-
sade synpunkterna pa den nu géllande lagstiftningens utformning nér det
giller kvaliteten pa brinslen respektive mojligheterna att konvertera fordon
till alternativa brianslen kommer att aktualiseras i samband med beredning-
en av kommande forslag pa det miljopolitiska omradet under varen 2005.
Utskottet dr ddrmed inte berett att i detta sammanhang foresla nagon at-
gird med anledning av motionerna MJ2 (fp) yrkande 3 och MJ4 (mp)
yrkande 5. Motionerna avstyrks i berérda delar.



Reservationer

1. Miljoklasser for dieselbrinsle, punkt 1 (fp, kd, ¢, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp), Sven Gunnar Persson
(kd), Anita Brodén (fp) och Claes Visterteg (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen (2001:1080)
om motorfordons avgasrening och motorbrénslen i den del det avser bilaga
3 med den dndringen att bilagan fir den lydelse som reservanterna foreslar
i bilaga 3 till detta betinkande. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:MJ2 yrkande 1, 2004/05:MJ3 yrkandena 1-3 och 2004/05:MJ4 yr-
kande 1 och bifaller delvis proposition 2004/05:9 punkt 1 i denna del.

Stdllningstagande

Det &r viktigt att nytdnkande projekt, som syftar till produktion av alterna-
tiva drivmedel, genomférs. Nuvarande situation skapar snedvriden konkur-
rens och hindrar utvecklingen av nya produkter och moéjligheter att bygga
ut servicendt for alternativa brénslen. Producenter av alternativa drivmedel
pekar pa att nuvarande klassningskriterier for miljovénliga drivmedel inte
ar tidsenliga utan snarare missgynnar nya miljovénliga drivmedel. Reger-
ingens forslag innebdr att mer miljovénliga brinslen missgynnas, och den
andring som riksdagen begirde ar 2001 finns ddrmed inte med i forslaget.
Enligt var mening bor regelverket utgd ifrdn miljokrav och i dvrigt vara
neutral mellan olika tekniska 10sningar. Géllande EG-direktiv skall vara
infort 1 nationell lagstiftning senast den 1 januari 2005. Lampligen bor de
andringar som behdvs for att tillgodose riksdagens tidigare 6nskemal inf6-
ras i samband med nu aktuellt riksdagsbeslut. Nar det giller cetanindex
riknas detta fram utifrdn drivmedlets destillation och densitet. For vanlig
diesel finns ett visst samband mellan dessa egenskaper och vissa miljoegen-
skaper. Dessa miljoegenskaper kan dock regleras pa annat sétt. Den fore-
slagna gransen fyller darfor ingen funktion fran miljosynpunkt. Déremot kan
den motverka en inblandning av bl.a. etanol och metanol i diesel som mil-
joméssigt kan vara att foredra. Kraven pé ldgst cetanindex for diesel av
miljoklasserna 1 och 2 bor dérfor slopas. Nar det géller densitet finns for
vanlig dieselolja ett visst samband mellan densitet och vissa miljoegenska-
per. For andra sorters diesel finns inte samma samband. Dessa egenskaper
kan for 6vrigt regleras pa annat sitt. [ EG-direktivet 2003/17 anges att max-
grinsen for dieselbrinslets densitet skall vara 845 kg/m?. I regeringens
forslag sitts en ldgre maxdensitet pa 820 kg/m? for miljoklasserna 1 och 2.
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RESERVATIONER

Enligt var mening ar detta ett tekniskt krav som saknar positiva miljoeffek-
ter eftersom de mest miljoskadliga dmnena redan dr reglerade. Diremot
medfor det att vissa drivmedel som kan vara bittre fran miljosynpunkt ute-
sluts ur miljoklasserna 1 och 2. Kraven pa hdgsta densitet for diesel av
miljoklasserna 1 och 2 bdr saledes éndras frén hogst 820 kg/m? till 845 kg/
m?. Direktivet anger ingen undre grins for densitet for dieselbriinsle. Re-
geringens forslag har en grins pd 800 kg/m3 for miljoklasserna 1 och 2.
Syntetisk diesel har en ldgre densitet &n vanlig diesel. Det foreslagna kra-
vet medfor att diesel som innehéller viss typ av syntetisk diesel, som kan
vara béttre fran miljésynpunkt, inte kan séljas som miljoklass 1 eller 2. Detta
tycks strida mot EG-direktivet. Den svenska griansen for minsta densitet bor
tas bort. Nér det géller vanlig diesel finns en viss relation mellan 6vre kok-
punkt och vissa miljoegenskaper. For andra sorters diesel finns inte samma
samband. Dessa egenskaper kan for ovrigt regleras pa annat sitt. Det fore-
slagna kravet pa ovre kokpunkt for diesel &r ddrmed ett hinder for okad
inblandning av t.ex. RME diesel. Diesel som totalt sett &r bittre fran miljo-
synpunkt kan saledes inte hidnforas till miljoklass 1 eller 2. Den foreslagna
grinsen for kokpunkten skall ansluta sig till den gréins som anges i direkti-
vet. Regeringens forslag betriffande hogsta kokpunkt for miljoklass 1-
diesel och miljoklass 2-diesel bor sdledes @ndras fran 285 respektive 295
till 360 °C.

2. Certifiering, punkt 3 (fp, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp) och Anita Brodén (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om certifiering. Darmed Dbifaller riksdagen motion
2004/05:MJ2 yrkande 5.

Stdllningstagande

Enligt Folkpartiets mening &r det i samband med foréndringsarbetet avse-
ende miljoklasserna viktigt att papeka att framstéllningen av drivmedlet
maste ske pa ett sddant sitt att den totala negativa miljobelastningen mins-
kar. Hilften av Europas etanol och en fjardedel av vérldens etanol produ-
ceras ur fossil olja. Att ersétta bensin med etanol producerat pa detta sétt
dr inte sdrskilt meningsfullt. Ett certifieringssystem bor darfor inforas for
att sidkerstilla den totala miljonyttan.



RESERVATIONER

3. Inblandning av biobrinslen, m.m., punkt 4 (fp, kd, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp), Sven Gunnar Persson
(kd) och Anita Brodén (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om att inom EU verka for en hojd etanolinblandning. Dér-
med Dbifaller riksdagen motionerna 2004/05:MJ2 yrkande 2 och
2004/05:MJ4 yrkande 7.

Stdllningstagande

Nér det géller dndringar som t.ex. tilldter inblandning av mer etanol &n 5
% maste dessa beslut tas via EU. Regeringen bor dérfor i det fortsatta ar-
betet med Oversynen av auto/oildirektivet och sirdirektivet 2003/17/EG och
andra berdrda regelverk driva pa &ndringar som é&r bittre fran miljosyn-
punkt. En séddan éndring dr att hoja taket for inblandning av etanol i bensin
fran 5 % till 10 %. Det bor vara fritt for medlemsstater att tilldta hogre
andel inblandning av alternativa drivmedel. Vidare bor fradgan om grénsvér-
dena for aromatiska kolvdten och polycykliska aromatiska kolvéten i die-
selbrinsle och bensin uppmirksammas.

4. Mirkning av dieselbriinsle, punkt 6 (mp)
av Asa Domeij (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om markning av dieselbrinsle. Ddrmed bifaller riksdagen mo-
tion 2004/05:MJ4 yrkande 2.

Stdllningstagande

De é@ndringar som foreslas i berord lagstiftning kan medfora att dieselbland-
ningar med hogre andel RME (diesel) siljs. For vissa speciella anvénd-
ningsomraden kan kunden foredra ligre inblandningar. Andra kunder kan
vilja aktivt vdlja det mindre milj6belastande drivmedlet. Darfor bor diesel
vid inblandning av mer 4n 1 % icke rena kolviten (en indikator pé inbland-
ning av t.ex. RME) madrkas.
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RESERVATIONER

5. Styrmedel, punkt 7 (mp)
av Asa Domeij (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkinnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om skatteregler som gynnar branslesnéla fordon.
Diarmed bifaller riksdagen motion 2004/05:MJ4 yrkande 4.

Stdllningstagande

Det saknas i dag erforderliga styrmedel for att sékerstélla att CO,-utsliapp
fran fordon minskas tillrickligt mycket. Den tekniska utvecklingen har hit-
tills i alltfor stor utstrickning géitt ut pa att 6ka fordonens prestanda.
Effektivitetsvinster har &tits upp av t.ex. snabbare acceleration och hogre
maxfarter. Det har bl.a. papekats att den svenska bilparken star i sérklass i
EU-15 nér det géller hog brinsleforbrukning. De svenska skattereglerna har
bidragit till denna utveckling. Reglerna bor dndras for att i stillet styra mot
mer brénslesnéla fordon.

6. Rapportskyldighet, m.m., punkt 8 (fp, kd, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp), Sven Gunnar Persson
(kd) och Anita Brodén (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om uppfoljning och aterrapportering av drivmedelsutveckling-
en. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2004/05:MJ2 yrkande 4, 2004/05:
MJ3 yrkande 4 och 2004/05:MJ4 yrkande 3.

Stdllningstagande

Vi anser att regeringen skall f6lja drivmedelsutvecklingen och rapportera
tillbaka till riksdagen, inklusive eventuella forslag till ytterligare lagstift-
ning. Uppf6ljningen bor ta upp geografisk spridning av ny MK 1-bensin,
volymer av ovriga drivmedelskvaliteter, eventuella problemstillningar med
nya typer av drivmedel etc. Regeringen bor dven i en sadan uppfoljning
foresla sadana regeldndringar som ytterligare underléttar for mindre miljo-
storande drivmedel, inklusive inblandningar av fornybara drivmedel i ben-
sin och diesel. Slutligen bor regeringen &ven Overvdga ett snabbare
inférande av stringare krav pa svavelhalten i drivmedel.



RESERVATIONER

7. Renodlad miljolagstiftning, punkt 9 (fp, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp) och Anita Brodén (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om lagstiftningens form. Darmed bifaller riksdagen motion
2004/05:MJ2 yrkande 3.

Stdllningstagande

Det finns ca 25 tekniska parametrar som styr de tekniska egenskaperna och
funktionen hos drivmedel som bensin och dieselolja. Dessa parametrar, bl.a.
densitet, kokpunkt och éngtryck har en storre teknisk funktion &n miljo-
funktion. Vi anser att miljoklassningen skall goras utifrdn halten av miljo-
farliga @mnen i drivmedlen som exempelvis fossilt koldioxid, aromater,
polyaromater eller svavel. Industrin och marknaden skall sjdlva bestimma
Over Ovriga parametrar som mer har en teknisk funktion. Lagstiftningen bor
renodlas till att avse en miljolagstiftning, inte en miljotekniklagstiftning.

8. Konvertering av fordon, punkt 10 (fp, kd, v, mp)
av Asa Domeij (mp), Lennart Fremling (fp), Sven Gunnar Persson
(kd), Kjell-Erik Karlsson (v) och Anita Brodén (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om konvertering av fordon for alternativa brianslen. Darmed
bifaller riksdagen motion 2004/05:MJ4 yrkande 5.

Stdllningstagande

I EG-direktivet 2003/17/EG noteras dven att det foreligger ett behov av en
mer generell dversyn ndr det giller lagstiftningen som berdr alternativa
bréanslen, inklusive biobrinslen. Det svenska regelverket rorande konverte-
ring av fordon till béttre brdnslen som etanol &r onddigt strdng. Detta
forsvérar en enkel och prisvérd konvertering som kan ge miljéfordelar. Det-
ta regelverk bor skyndsamt ses dver.
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BiLaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2004/05:9 Kvaliteten pd bensin och dieselbrénslen:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1998:1707) om é&tgérder mot buller och avgaser frin mobila maski-
ner.

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(1994:1776) om skatt pa energi.

Foljdmotioner

2004/05:MJ2 av Anita Brodén m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en #ndring i miljoklassningen for att mojliggora

utdkad inblandning av fornybara drivmedel.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor verka inom EU for att hoja grinsen

for inblandning av biobrénslen, framfor allt etanol, i bensin.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en renodling av lagstiftningen till en miljolagstift-

ning i stéllet for som nu en miljo-teknik-lagstiftning.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall rapportera tillbaka till riksdagen
om hur utfallet blivit med den geografiska spridningen av miljo-
klass 1-bensin samt volymer fornybara drivmedel och eventuella

problemstéllningar i anslutning till detta.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ett certifieringssystem infors for att sdkerstélla den

totala miljonyttan.

2004/05:MJ3 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

1. Riksdagen beslutar att inga krav pé cetanindex skall gélla for diesel-
olja.

2. Riksdagen beslutar att ingen nedre gréins for densitet skall finnas for
dieselolja.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

Riksdagen beslutar att destillationspunkten vid 95 % destillat skall
sattas till hogst 360 grader Celsius for alla miljoklasser av dieselolja.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om uppfoljning och aterrapportering av drivmedelsut-
vecklingen.

2004/05:MJ4 av Asa Domeij m.fl. (mp):

L.

Riksdagen beslutar att anta regeringens forslag till dndringar i la-
gen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrianslen
med den dndringen att bilaga 3 erhéller den lydelse som framgér av
bilaga 1 till denna motion.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mérkning av dieselbrénsle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om uppfoljning av utvecklingen vad giller kvaliteten pa
bensin och diesel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om behovet av att dndra skatteregler for att styra mot mer
brinslesnala fordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av regelindringar for att underlitta for
konvertering av fordon till alternativa brinslen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen hos EU bor soka dispens for att hoja
grinsen for etanolinblandning i bensin.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om det fortsatta arbetet med auto-oil-direktivet och andra
relevanta regelverk inom EU.
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BiLaga 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen

Hirigenom foreskrivs' att 2, 23, 24 och 27 §§ samt bilagorna 2 och 3
till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I denna lag avses med

ramdirektiv:  radets  direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstifining om typ-
godkénnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa’ och ridets
direktiv 92/61/EEG av den 30 juni
1992 om typgodkénnande av tva-
och trehjuliga motorfordon®

Féreslagen lydelse

2§

ramdirektiv:  ridets  direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstifining om typ-
godkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa®, senast
dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2003/102/EG’,
och  Europaparlamentets  och
radets direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgodkdnnande
av tvd- och trehjuliga motorfordon
och om upphdvande av rddets

direktiv.  92/61/EEG®,  Gndrat
genom kommissionens direktiv
2003/77/EG’,

sdrdirektiv.: direktiv som antagits med st6d av bestimmelserna i nigot

av ramdirektiven,

typgodkinnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning,

tillverkare: den som infor den ansvariga myndigheten ansvarar for

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2003/17/EG om &ndring av direktiv 98/70/EG
om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen (EUT L 76, 22.3.2003, s. 10, Celex

32003L0017).

2EGT L 42,23.2.1970, 5. 1 (Celex 31970L0156).
SEGTL 115, 10.8.1992, 5. 72 (Celex 31992L0061).
“EGT L 42, 23.2.1970, 5. 1 (Celex 31970L0156).
SEUT L 321, 6.12.2003, 5. 15 (Celex 32003L0102).
SEGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 32002L0024).
TEUT L 211, 21.8.2003, 5. 24 (Celex 32003L0077).



REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

samtliga delar av forfarandet vid typgodkdnnande och for produktions-
Overensstimmelse, dven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkénnandet avser,
utsldppsbegrdnsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrinsar utslédpp av avgaser och andra fororeningar,
fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i friga om
tillverkare, tillverkarens typbeteckning och visentliga konstruktions-
eller formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,
motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig frin varandra i
fraga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller visentliga kon-
struktionsaspekter,
Jfordonssystem: ett sddant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i ndgot av sdrdirektiven,
komponent: anordning som &r avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkdnnas separat oberoende av fordonet, om ett sddant for-
farande uttryckligen é&r tillatet enligt nagot av sdrdirektiven,
separat teknisk enhet: anordning som &r avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkannas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sddant férfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ndgot av sdrdirektiven,
tung buss: buss med en totalvikt tung buss: buss med en totalvikt
av over 3 500 kilogram. av over 3 500 kilogram,
motorbensin: bensin som dr
avsedd for motordrift och som
omfattas av nr 27101141,

271011 45, 2710 11 49,
27101151 eller 27101159 i
Kombinerade nomenklaturen

(KN-nr) enligt rddets forordning
(EEG) nr 2658/87 av den 23 juli
1987 om tulltaxe- och statistik-
nomenklaturen och om Gemen-
samma tulltaxan®, och
dieselbrdnsle:  brdnsle  som
omfattas av nr 271019 41 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt rddets
forordning (EEG) 2658/87 och
som dr avsett att anvdndas i
sadana motorfordon som avses i
rddets direktiv 70/220/EEG av den
20 mars 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstifining om
datgdrder mot lufiférorening genom
avgaser frén motorfordon’, senast
dndrat  genom  kommissionens

$EGT L 256,7.9.1987, 5. 1 (Celex 31987R2658).
°*EGT L 76, 4.6.1970, 5. 1 (Celex 31970L0220).
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BiLAGA2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

direktiv 2002/80/EG" och rddets
direktiv.  88/77/EEG av den
3 december 1987 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstifining
om dtgdrder mot utslipp av gas-
formiga fororeningar fran diesel-
motorer som anvinds i fordon",
senast dndrat genom kommission-
ens direktiv 2001/27/EG".

I 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebdrd som i lagen

(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

23 §
Bensin som ir avsedd for motordrift eller uppvarmning skall av den som
tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in sddan bensin delas in i och
tillhandahallas i de miljoklasser som anges i bilaga 2 till denna lag.

Dieselbrdnnolja och fotogen,
med undantag for flygfotogen, som
dr avsedd for motordrift skall av
den som tillverkar eller yrkes-
missigt till Sverige for in sidana
motorbrinslen delas in i och till-
handahéllas i de miljoklasser som
anges i bilaga 3 till denna lag.

Dieselbrdinsle skall av den som
tillverkar eller yrkesmadssigt till
Sverige for in sadana motor-
brinslen delas in i och tillhanda-
héllas i de miljoklasser som anges
i bilaga 3 till denna lag.

24§

Bensin som dr avsedd for
motordrift och som omfattas av nr

271000 27, 2710 00 29,
27100032, 27100034  eller
27100036 i  Kombinerade
nomenklaturen  (KN-nr)  enligt

forordningen (EEG) 2658/87 1,
men som inte uppfyller miljo-
specifikationerna i miljoklass 2,
fér inte saluforas.

Dieselbrinnolja som omfattas
av nr 271000 66 i Kombinerade
nomenklaturen (KN-nr) enligt for-
ordningen (EEG) 2658/87 och som
dr avsedd att anvindas i sddana
motorfordon som avses i direktiv
70/220/EEG" och 88/77/EEG",

Motorbensin som inte uppfyller
miljospecifikationerna 1 miljo-
klass 2 och dieselbrdnsle som inte
uppfyller miljéspecifikationerna i
miljéklass 3 far inte saluforas.

O EGT L 291, 28.10.2002, s. 20 (Celex 32002L0080).
T EGT L 36, 9.2.1988, 5. 33 (Celex 31988L0077).

2 EGT L 107, 18.4.2001, s. 10 (Celex 32001L0027).
BEGTL 156, 7.9.1987, s. 1 (Celex 31987R2658).
“EGTL 76, 6.4.1970, 5. 1 (Celex 31970L0220).
SEGT L 36, 9.2.1988, s. 33 (Celex 31988L0077).
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

men som inte uppfyller miljospeci-
fikationerna for miljoklass 3, far
inte saluforas.

27§

Den som med uppsdt eller av Den som med uppsit eller av
oaktsamhet bryter mot forbudet att  oaktsamhet bryter mot forbudet att
salufora  bensin eller diesel- salufora motorbensin eller diesel-
brdnnolja enligt 24 §, doms till  brdnsle enligt 24 §, déms till boter
bater eller fingelse i hogst tva ar. eller fingelse i hogst tva ar.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2005.
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BiLAGA2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Bilaga 2

Nuvarande lydelse

Miljoklasser for bensin

volymhalt procent

Krav Miljé- Miljo-  Miljo-
klass 1 klass1  klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, lagst 95 - 95
Motoroktantal, lagst 85 - 85
Angtryck enligt Reid, hogst 70*/95° 65 70*/95°
kilopascal
Angtryck enligt Reid, lagst 45%/65° 50 -
kilopascal
Destillation:
— Forangat vid 70°C, volymbhalt - 15-42 -
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47°/50° 46° 46
volymhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst - 72° -
volymbhalt procent
— Forangat vid 150°C, lagst 75 - 75
volymhalt procent
— Foréngat vid 180°C, lagst - 95 -
volymhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 -
Olefiner, hogst volymbhalt procent 13,0 0,5 18,0°
Aromater, hogst volymhalt 42,0 0,5 42,0
procent
Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cykloalkaner, hogst volymhalt - 0,5 -
procent
n-Hexan, hogst volymhalt - 0,5 -
procent
Syre, hogst masshalt procent 2,7 - 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hgst volymhalt 3 - 3
procent, stabiliseringsmedel méste
tillsittas
— Etanol, hogst volymbhalt 5 - 5
procent, stabiliseringsmedel kan
vara nodvéndigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
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Krav Miljé- Miljo- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-

bensin bensin

— Tertidr-butylalkohol, hogst 7 - 7
volymbhalt procent

— Isobutylalkohol, hogst 10 - 10
volymhalt procent

— Etrar som innehéller 5 eller 15 - 15
flera kolatomer per molekyl, hogst
volymbhalt procent

Andra oxygenater®, hogst 10 - 10
volymhalt procent

Svavel, hogst milligram per 50 50 150
kilogram

Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005

Fosfor Inte - -

métbar

Densitet vid 15°C, - 680-720 -

kilogram per kubikmeter

Bensin i miljoklass 1 skall uppfylla skiliga funktionskrav vad avser
renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler. Bensin i miljo-
klass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far ej innehélla
askbildande &mnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.0.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lén samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for 6vriga lan. For 6vrig tid an den som anges hir
eller under b ir foljande gransvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

b Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldn samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vriga lan. For 6vrig tid 4n den som anges
hér eller under a 4r foljande grinsvérden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

¢ Om temperaturdkningen i intervallet 45-72 procent foringat understiger tio grader C
galler i stdllet att Tsp—vérdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

¢ Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pé 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa gransvérden hindrar inte att blyfri bensin med lagre oktantal &n vad
som anges i denna bilaga fér saluforas.

° Andra priméra alkoholer och etrar, vilkas destillationsslutkokpunkt inte dverstiger den
destillationsslutkokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, dir sddana saknas, i
industriella specifikationer fér motorbranslen.
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BiLAGA2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Foreslagen lydelse

Miljoklasser for bensin

Krav Miljo- Miljo-  Miljo-
klass 1 klass1  klass2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, 1agst 95 - 95
Motoroktantal, 1agst 85 - 85
Angtryck, hogst kilopascal 70%/95° 65 70*/95°
Angtryck, lagst kilopascal 45%/65° 50 -
Destillation:
— Forangat vid 70°C, volymhalt - 15-42 -
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47%/50° 46° 46
volymhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst - 72°¢ -
volymhalt procent
— Forangat vid 150°C, lagst 75 - 75
volymbhalt procent
— Forangat vid 180°C, lagst - 95 -
volymbhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 -
Olefiner, hogst volymbhalt procent 13,0 0,5 18,0¢
Aromater, hogst volymhalt 350 0,5 350
procent
Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cykloalkaner, hogst volymbhalt - 0,5 -
procent
n-Hexan, hogst volymhalt - 0,5 -
procent
Syre, hogst masshalt procent 2,7 - 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hogst volymhalt 3 - 3
procent, stabiliseringsmedel maste
tillséttas
— Etanol, hogst volymhalt 5 - 5
procent, stabiliseringsmedel kan
vara nédvandigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
volymbhalt procent
— Tertidr-butyalkohol, hogst 7 - 7
volymbhalt procent
— Isobutylalkohol, hogst 10 - 10
volymhalt procent




REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Krav Miljé- Miljé-  Miljé-
klass 1 klass1  klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
— Etrar som innehaller 5 eller 15 - 15
flera kolatomer per molekyl, hogst
volymhalt per procent
Andra oxygenater®, hogst 10 - 10
volymhalt procent
Svavel, hogst milligram per 10 10 10
kilogram
Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005
Fosfor Inte - -
métbar
Densitet vid 15°C, kilogram per - 680-720
kubikmeter
Bensin i miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skiliga funktions-
krav vad avser renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler.
Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far
ej innehalla askbildande &mnen.

2 Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldn samt
fr.o.m. den 1 maj t.0.m. den 15 september for dvriga lan. For ovrig tid &n den som anges hér
eller under b ar foljande gransvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

b Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.0.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vriga lan. For ovrig tid 4n den som anges
hir eller under a ér foljande grénsvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

° Om temperaturokningen i intervallet 45-72 procent fordngat understiger tio celsiusgrader
giller i stillet att Tsy—vérdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

4 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pa 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pd
hogst 21 procent. Dessa griansvirden hindrar inte att blyfri bensin med ligre oktantal &n vad
som anges i denna bilaga far saluforas.

® Andra primira alkoholer och etrar, vilkas destillationskokpunkt inte Overstiger den
destillationskokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, dir sidana saknas, i
industriella specifikationer for motorbrénslen.

IT.0.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppgd till hégst 50 milligram per kilogram.
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Bilaga 3

Nuvarande lydelse

Miljoklasser for dieselolja

Krav Miljo- Miljé- Miljo-
Kklass 1 Kklass 2 klass 3

Cetanindex, lagst 50 47 -

Cetantal, lagst 51° 51° 51

Densitet vid 15°C, ldgst 800 800 -
kilogram per kubikmeter

Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845
kilogram per kubikmeter

Destillation:

— begynnelsekokpunkt, lagst °C 180 180 -

— vid 95 procent destillat, 285 295 360
hogst C

Aromatiska kolvéaten, hogst 5 20 -
volymhalt procent

Polycykliska aromatiska Inte 0,1° -
kolviten, hogst volymhalt procent  mitbar®

Polycykliska aromatiska - - o1
kolviten, hogst masshalt procent

Svavel, hogst milligram per 10 50 350
kilogram :

* Giller dieselbrinnoljor som omfattas av nr 2710 00 66 i Kombinerade nomenklaturen
(KN-nr) enligt forordningen (EEG) 2658/87.

® Enligt Svensk Standard 15 51 16.

° Enligt IP 391.
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Foreslagen lydelse

Miljoklasser for dieselbrinsle

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

kilogram

Krav Miljo- Miljo- Miljé-
klass1  klass 2 klass 3

Cetanindex, lagst 50 47 -

Cetantal, lagst 51° 51° 51

Densitet vid 15°C, lagst 800 800 -
kilogram per kubikmeter

Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845
kilogram per kubikmeter

Destillation:

— begynnelsekokpunkt, ldgst °C 180 180 -

— vid 95 procent destillat, 285 295 360
hogst °C

Aromatiska kolviten, hogst 5 20 -
volymhalt procent

Polycykliska aromatiska Inte 0,1° -
kolviten, hogst volymhalt procent  mitbar®

Polycykliska aromatiska - - 11°
kolviten, hogst masshalt procent

Svavel, hogst milligram per 10 10¢ 10°

2 Giller dieselbrinslen som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen (KN-

nr) enligt rddets forordning (EEG) 2658/87.

® Enligt Svensk Standard 15 51 16.
° Enligt EN 12916.

4 T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppga till hogst 50 milligram per kilogram.
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BiLAGA 3

Reservanternas lagforslag

Bilaga 3

Regeringens forslag

Miljoklasser for dieselbrénsle

Krav Miljoklass 1 Miljoklass 2 Miljoklass 3
Cetanindex, lagst 50 47 -
Cetantal, ligst 512 512 51
Densitet vid 15 °C, lagst kilogram per 800 800 -
kubikmeter

Densitet vid 15 °C, hogst kilogram per 820 820 845
kubikmeter

Destillation:

— begynnelsekokpunkt, liagst °C 180 180 -
— vid 95 procent destillat, hogst °C 285 295 360
Aromatiska kolviten, hogst volymhalt 5 20 -
procent

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst  Inte mitbar® 0,1® -

volymbhalt procent
Polycykliska aromatiska kolviten, hogst - - 11¢
masshalt procent

Svavel, hogst milligram per kilogram 10 104 104

2 Giller dieselbrdnnoljor som omfattas av nr 2710 00 66 i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt for-
ordningen (EEG) 2658/87.

b Enligt svensk standard 15 51 16.

¢ Enligt IP 391.

4 T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppga till hogst 50 milligram per

kilogram.
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Miljoklasser for dieselbrinsle

RESERVANTERNAS LAGFORSLAG  BILAGA 3

Krav

Miljoklass 1

Miljoklass 2

Miljoklass 3

Cetanindex, lagst

Cetantal, ldgst

Densitet vid 15 °C, lagst kilogram per
kubikmeter

Densitet vid 15 °C, hogst kilogram per
kubikmeter

Destillation:

— begynnelsekokpunkt, liagst °C

— vid 95 procent destillat, hogst °C
Aromatiska kolviten, hogst volymhalt
procent

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst
volymbhalt procent

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst
masshalt procent

Svavel, hogst milligram per kilogram

512

845

180
360

Inte mitbar®

10

512

845

180
360
20

0,1°

104

51

845

360

11¢

104

2 Giller dieselbrdnslen som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen

(KN-nr) enligt rdadets forordning (EEG) 2658/87.

b Enligt svensk standard 15 51 16.
¢ Enligt EN 12916.

4 T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppga till hogst 50 milligram per

kilogram.

Elanders Gotab, Stockholm 2004
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