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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas 30 motioner med 60 yrkanden frdn den allmanna
motionstiden 2010 om jarnvdgspolitik, kollektivtrafik, fardtjanst och till-
ganglig kollektivtrafik for funktionshindrade samt Gotlandstrafiken.

Utskottet framhaller att staten har ett transportpolitiskt ansvar for en hall-
bar transportutveckling som bygger pé en vél fungerande jarnvégstrafik
genom en framtidsanpassad infrastruktur. De utokade mojligheterna att
bedriva kommersiell trafik pd det svenska jarnvagsnatet forbattrar saval
konkurrensen som samverkan, vilket kommer att leda till att nya och
battre transportlésningar utvecklas till nytta for resenarer i hela landet.
Utskottet ar samtidigt val medvetet om att bristerna i jarnvagssystemet,
som visat sig inte minst de tva senaste vintrarna, inneburit svara pafrest-
ningar for bl.a. resenérer, transportféretag och anstallda. Utskottet forutsat-
ter att de kraftfulla insatser och &tgardsprogram som regeringen,
Trafikverket och bl.a. tAgforetagen initierat kommer att utgora den kraftan-
strangning som skapar ett robust jarnvagssystem i landet.

Utskottet framhaller att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att upp-
fylla de transportpolitiska malen och darigenom astadkomma en Iangsiktigt
héllbar tillvaxt i hela landet. Med anledning av de véackta motionsforslagen
héanvisar utskottet bl.a. till den nya kollektivtrafiklagen dér det foreskrivs
att den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska uppratta ett trafikforsorj-
ningsprogram som bl.a. ska omfatta alla former av kollektivtrafik, redovisa
behovet av regional kollektivtrafik i lanet och ange mal for kollektivtrafik-
forsorjningen.

Utskottet lyfter vidare fram att viktiga frdgor som ror tillgangligheten
for personer med funktionsnedsattning har uppméarksammats och att reger-
ingen vidtagit atgarder som syftar till att framja resandet aven for dessa
resenarsgrupper.

Nér det galler Gotlandstrafiken framhaller utskottet att staten har ett
ansvar for att det finns tillfredsstallande transportmojligheter aven pa Got-
land och att fragan om ett slopande av det s.k. Gotlandstillagget bor ha en
hdg prioritet.
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Med bl.a. hanvisning till ny lagstiftning, pdgdende beredningsarbete och
tidigare stéllningstaganden avstyrks samtliga motionsforslag.

I betdnkandet finns 17 reservationer (S, MP, V) och 1 sarskilt yttrande
V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Jarnvéagsfragor

1.

Allmanna utgangspunkter for jarnvagstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 2 och 7,
2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkandena 1-5,
2010/11:T276 av Per Svedberg m.fl. (S),
2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7 samt
2010/11:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 3.

Reservation 1 (S, MP, V)

Jarnvéagstrafikens reglering
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 och 3 samt
2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8.
Reservation 2 (MP, V)

Jarnvégens kapacitet och robusthet

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,

2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkande 6,

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-3,

2010/11:T386 av Fredrik Lundh Sammeli (S),

2010/11:T465 av Tommy Waidelich m.fl. (S) och

2010/11:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 2.
Reservation 3 (S, MP, V)

Banunderhallets organisation
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkandena 7 och 8 samt
2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 9.
Reservation 4 (S, MP, V)

Jarnvéagsstationer

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 4 och

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 10.
Reservation 5 (MP, V)

Banavgifter
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T281 av Siv Holma m.fl. (V) och



10.

11.
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2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 11.
Reservation 6 (MP, V)

Resenarsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 6 och
2010/11:T247 av Penilla Gunther (KD).
Reservation 7 (V)

Europeisk samordning
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD) yrkande 5 och
2010/11:T460 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S).
Reservation 8 (S)

Sakerhetsbélte pa tag
Riksdagen avslar motion
2010/11:T420 av Hillevi Larsson (S).

Taglagen och taguppehall
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T499 av Johan Andersson m.fl. (S) och
2010/11:T500 av Johan Andersson (S).
Reservation 9 (S, MP, V)

Upprustning av lagtrafikerade banor
Riksdagen avslar motion
2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP) yrkande 3.
Reservation 10 (MP, V)

Kollektivtrafik

12.

13.

14.

Allméanna utgangspunkter for kollektivtrafiken

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 9,

2010/11:T290 av Phia Andersson m.fl. (S) och

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 1.
Reservation 11 (S, MP, V)

Kollektivtrafikens organisering

Riksdagen avslar motion

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 10 och 11.
Reservation 12 (V)

Investeringar i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna

2010/11:TU13
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15.

16.

17.

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 12 och
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 2.
Reservation 13 (S, MP, V)

Otrygga miljéer m.m.
Riksdagen avslar motion
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 5.
Reservation 14 (S, MP, V)

Kollektivtrafik och cykel som norm
Riksdagen avslar motion
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1.
Reservation 15 (MP, V)

Fornybara drivmedel i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motion
2010/11:T246 av Penilla Gunther (KD).

Fardtjanstfragor m.m.

18.

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for funktionshind-

rade

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T202 av Johan Linander och Per Lodenius (bada C),

2010/11:T203 av Anders Andersson (KD),

2010/11:T317 av Billy Gustafsson (S),

2010/11:T416 av Lars Beckman (M),

2010/11:T463 av Roza Giiclii Hedin och Kurt Kvarnstrom (béda S)

och

2010/11:T468 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S).
Reservation 16 (S, MP, V)

Gotlandstrafiken

19.

Gotlandstrafiken

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T286 av Christer Engelhardt (S),

2010/11:T287 av Christer Engelhardt (S),

2010/11:T288 av Christer Engelhardt (S),

2010/11:T293 av Gustaf Hoffstedt (M) och

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 29.
Reservation 17 (S, MP)



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 15 mars 2011

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Pia Nilsson (S), Malin
Lofsjogard (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Désirée
Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie
Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Lotta Finstorp (M) och Jonas
Sjostedt (V).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlas 30 motioner med 60 yrkanden fran den allmanna
motionstiden 2010 om kollektivtrafik, fardtjanst och tillganglig kollektivtra-
fik for funktionshindrade, jarnvagspolitik och jarnvagsunderhall samt Got-
landstrafiken. Motioner om investeringar i trafikens infrastruktur for bl.a.
jarnvégs- och kollektivtrafik har behandlats i samband med budgetbered-
ningen hosten 2010 i betankande 2010/11:TU1 Utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer.

Nar det galler fragor om jarnvégstrafikens robusthet och kvalitet kan
namnas att utskottet anordnade en offentlig utfrdgning den 9 december
2010 om vinterberedskapen inom jarnvagen. Utfragningen, som var en upp-
foljning av trafikutskottets utfragning den 18 februari 2010 om de stora
tagforseningarna vintern 2009/2010, finns dokumenterad i rapport 2010/11:
RFRA4.

Bakgrund

EU och den svenska jarnvagsmarknaden

Inom EU pégér sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhet-
ligt jarnvéagssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéagens
effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen.
Jarnvégstransporter 6ver granserna hindras i dag av att den europeiska
marknaden ar uppdelad i nationella nat som bygger pd sinsemellan olika
tekniska I6sningar och som styrs av olika nationella regler. For att dver-
brygga dessa hinder har EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarn-
vagspaketen. Hittills har EU beslutat om tre olika jarnvagspaket.

Forsta jarnvagspaketet, som bl.a. innebar en 6kad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk ratt den 1 juli 2004.

Andra jarnvagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den
internationella godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pa
jarnvéag i EU oppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra
paketet blev det fritt fram for utlandska operatorer att driva inhemsk gods-
trafik och for cabotage, dvs. lastning och lossning inom ett land dar
jarnvégsfortaget inte har sitt sate, i internationell trafik. For att den fria
marknaden inte ska paverka sakerheten inom systemen, innehdll paketet
dven ett direktiv om jarnvagssakerhet. Aven direktiven om driftskompatibi-
litet uppdaterades, och en ny europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompa-
tibilitet och sdkerhet — European Rail Agency (ERA) - inrattades. Det
andra jarnvagspaketet syftade vidare till att i Gvrigt ga vidare med den
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marknads6ppning som paborjades med det forsta jarnvagspaketet. Andra
jarnvagspaketet inforlivades i svensk ratt genom andringar i jarnvagslagen
och jarnvagsférordningen den 1 juli 2007.

Tredje jarnvagspaketet syftar till att 6ppna marknaden for internationell
persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behdrighetsprévning av
lokforare samt reglera tagresenarers rattigheter och skyldigheter.

Varen 2009 beslutade riksdagen (bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293)
om en stegvis dppning av den svenska jarnvagsmarknaden. Beslutet inled-
des med att SJ AB:s ensamratt att utféra persontrafik pa kommersiell
grund upphévdes. Darefter 6ppnades marknaden for veckosluts- och helg-
trafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av staten fr.o.m. den 1 juli 2009.
Nésta steg innebar att hela det svenska jarnvagsnatet dppnades for interna-
tionell persontrafik fr.o.m. den 1 oktober 2009. Harigenom genomfdrdes
direktiv 2007/58/EG om marknadsoppning for internationell persontrafik
via andringar i jarnvagslagen (2004:519). Slutligen beslutades att markna-
den for persontrafik pa jarnvag skulle oppnas helt fr.o.m. den 1 oktober
2010.

Eftersom tagtidtabellerna for 2011 redan ar fastslagna far forandringen
inte ndgon avgorande effekt forrdan i tidtabellerna for 2012, men redan i
dag kan alltsa jarnvéagsforetag fa kora persontrafik i den man det finns
ledig kapacitet pa sparen.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

I den arliga undersokningen av kollektivtrafiken i landet, som tidigare Sta-
tens institut for kommunikationsanalys (Sika) genomférde, gors sedan den
1 april 2010 av myndigheten Trafikanalys.

Av den senaste undersckningen som avser 2009 framgar att antalet kol-
lektivtrafikresor har okat fran 1 053 till 1 251 miljoner resor mellan ar
1999 och 2009, en 6kning med néstan 19 %. Mellan 2008 och 2009 6kade
resandet med cirka 6 miljoner resor eller knappt 0,5 %. Okningen i kollek-
tivtrafikresandet mellan 2008 och 2009 var storst med buss, plus 2 miljo-
ner resor, medan resor med tunnelbana, sparvég, fartyg och tdg dkade med
1 miljon resor vardera.

En fordelning av antalet resor per trafikslag visar att under hela den
undersokta perioden (1999-2009) har buss varit det dominerande trafiksla-
get. Under 2009 genomfdrdes 53 % av samtliga resor med buss, 25 %
med tunnelbana, 12 % med tdg och knappt 10 % med sparvag och strax
under 1 % med fartyg.

Av samtliga resor i Sverige gors mer &n halften, 55 %, i Stockholms
lan. | Vastra Gotalands lan sker 18 % av resorna och i Skane lan 11 %.
Stockholms l4dn hade ocksa flest antal resor per invanare, 345 resor under
ar 2009, darefter kom Vistra Gotaland med 141 resor per invanare. Genom-
snittet for landet var 135 resor per ar — en 6kning frdn 119 resor 1999.

2010/11:TU13
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Kollektivtrafiken finansieras av saval verksamhetsintakter (trafikintikter
och 6vriga affarsintakter som, t.ex. reklamintakter) som bidrag frdn samhal-
let. Av de totala intdkterna i landet for kollektivtrafiken 2009 utgjorde
verksamhetsintékterna 50 %, kommunbidrag 13 %, landstingsbidrag 36 %
och resterande 1 % av bidrag fran staten (Rikstrafiken). Den procentuella
fordelningen mellan verksamhetsintdkterna och bidragen liksom mellan de
olika bidragen har varit forhallandevis lika under det senaste decenniet.
Att landstingsbidraget utgdr en betydande del av de totala intdkterna beror
till stor del pa att den lokala och regionala kollektivtrafiken i Stockholms
lan endast far bidrag fran landstinget. Om man exkluderar Stockholm upp-
gar verksamhetsintakterna till 50 %, kommunbidraget till 23 %, landstings-
bidraget till 25 % och statsbidraget till néra 2 % under 2009.

Ett satt att beskriva kollektivtrafikens ekonomiska forhallanden &ar
genom sjélvfinansieringsgraden, dvs. andelen av trafikens kostnader som
tdcks av verksamhetsintakter. Under 2009 var sjalvfinansieringsgraden for
hela riket ca 52 % och for Stockholms lan 54 %. Hogst sjéalvfinansierings-
grad hade Skane lan och lagst Gotlands lan, 62 respektive 25 %.

Inom kollektivtrafikbranschen har statistik tagits fram som Kartlagt
svenska folkets resvanor 2010. Det &r branschféreningen Svensk kollektiv-
trafik som via den nationella undersokningen Kollektivtrafikbarometern
redovisat resvanor i januari 2011. Undersdkningen visar bl.a. att marknads-
andelen for kollektivtrafik pa riksnivd ar 24 %. P& lansniva ar variatio-
nerna stora. Storst dr marknadsandelen i de tre storstadslanen med i
genomsnitt 34 %. For Gvriga lan &r genomsnittet 12 %.

Ny kollektivtrafiklag

Riksdagen antog en ny lag (2010:1065) om kollektivtrafik i juni 2010.
Den nya lagen innebdr en modernisering av kollektivtrafiklagstiftningen
och en anpassning till EU:s nya regelverk pad omradet. Med den nya lagen
kan kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment
fa etablera kommersiell kollektivtrafik. Redan tidigare hade riksdagen beslu-
tat att 6ppna marknaden for persontrafik pa jarnvag fr.o.m. den 1 oktober
2010. Med den nya lagen avskaffades dven den begrénsning som hindrat
kommersiella bussforetag fran att bedriva lokal och regional kollektivtra-
fik. Strategiska beslut om kollektivtrafik, som tidigare ofta fattades av
lanstrafikbolag, ska fattas i forvaltningsform for 6kad insyn och béttre sam-
ordning med annan samhéllsplanering.

I varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet. Myndig-
heten ska regelbundet i ett regionalt trafikforsérjningsprogram faststélla
mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska omfatta alla for-
mer av regional kollektivtrafik och ge ett adekvat uttryck for behovet av
regional kollektivtrafik i lanet och malen for kollektivtrafikforsorjningen.
Det ska ocksd omfatta miljoskyddande atgarder och tidsbestamda mal och
atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos perso-
ner med funktionsnedsattning. Myndigheten ska ocksa definiera vilka bytes-
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punkter och linjer som ska vara fullt tillgdngliga for alla resenérer.
Programmen ska upprattas efter samrdd med angransande lans regionala
kollektivtrafikmyndigheter och med 6vriga berérda myndigheter, organisa-
tioner, kollektivtrafikforetag samt foretrddare for naringsliv och resendrer.
Lagen om kollektivtrafik trader i kraft den 1 januari 2012.

Branschens partnersamverkan for férdubblad kollektivtrafik

I borjan av 2008 inledde kollektivtrafikbranschen ett samarbete som syftar
till att starka kollektivtrafikens roll. Malsattningen med samarbetet ar att
fordubbla resandet med kollektivtrafiken fram till 2020 och pa lite langre
sikt dven fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel. Bakom denna s.k.
Partnersamverkan for fordubbling av kollektivtrafiken star Svensk Kollek-
tivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund, Branschforeningen Téagope-
ratorerna, Svenska Taxiforbundet, Sveriges Kommuner och Landsting och
Trafikverket. Utgangspunkten for samarbetet &r den enighet som finns
inom branschen om behovet av ett nytt forhallningssatt inom kollektivtrafi-
ken samt den problembild som ges i Vagverkets och Banverkets rapport
Koll framat. Den affarsmodell for férdubblad kollektivtrafik som parterna
tillsammans har tagit fram vilar pd en gemensam vision och en gemensam
vardegrund med foljande hornstenar.

* En tydlig malstyrning fran statens, regionernas, kommunernas och
landstingens sida inklusive mal for miljo och sysselséttning.

»  Okad méangfald i utbudet av trafik och valfrihet for resenarerna.

»  Okade forutsittningar for att utveckla den trafik som bedrivs p& kom-
mersiella grunder.

*  Utvecklade former for bestallning av trafik som inte kan bedrivas pa
foretagsekonomiska grunder.

» Okad affarsmassighet frinet for trafikforetagen att kundorientera verk-
samheten och skapa vérde for resendrerna.

* Utvecklade former for samverkan mellan olika transportslag, aktorer
och dver geografiska grénser inom ramen for stérre arbetsmarknadsre-
gioner.

* En offentlig finansieringsmodell som stimulerar till 6kat resande och
Okad effektivitet inom kollektivtrafiken.

* En modern lagstiftning som skapar forutséttningar for en fordubbling
av kollektivtrafikens marknadsandel.

*  Utvecklade modeller for uppféljning av kollektivtrafikens leveranskva-
litet utifran ett resenars- och hallbarhetsperspektiv.

En rapport om branschgemensamma kundloften har tagits fram inom for-
dubblingsarbetet. Rapporten presenterades i januari 2011 och ar ett steg
mot malet om fordubblat resande i kollektivtrafiken till 2020. Av presenta-
tionen framgar att arbetet med kundloften har som mal att ge Sveriges
kollektivtrafikresendrer 16ften som ska bidra till att de upplever kollektiv-
trafiken som attraktiv. Kundl6ftet utgdr bl.a. fran resenarens behov av
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smidiga lésningar for hela resan, dvs. resor som inkluderar flera olika tra-
fikslag och trafikforetag. Under 2011 fortsétter arbetet med att hitta ett
gemensamt sprak, dvs. en harmonisering av begrepp och definitioner inom
kollektivtrafiken for att forenkla for resenéren.



Utskottets 6vervaganden

Jarnvagsfragor

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motioner om olika atgar-
der pa jarnvagsomradet bl.a. med hanvisning till tidigare stall-
ningstaganden och de omfattande insatser som for ndrvarande
gors for att skapa ett robust och kundanpassat jarnvégssystem i
landet.

Jamfor reservationerna 1 (S, MP, V), 2 (MP, V), 3 (S, MP,
V), 4 (S, MP, V), 5 (MP, V), 6 (MP, V), 7 (V), 8 (S), 9 (S,
MP, V) och 10 (MP, V).

Motionerna

Allméanna utgangspunkter for jarnvagstrafiken

I motion 2010/11:T226 yrkande 2 av Siv Holma m.fl. (V) anser motiona-
rerna att trafikeringsratten som regeringen gett pa prov till bl.a. Skanetrafi-
ken, Hallandstrafiken och Vasttrafik ar ett stort hot mot den framtida
trafikforsérjningen mellan olika landsdelar. Den interregionala jarnvégstra-
fiken riskerar att slds ut, eftersom SJ AB inte kan konkurrera med regio-
nala trafikhuvudman. Motionérerna anser att det i stéllet behdvs ett system
som utvecklar ett helhetsansvar och stéller tydligare krav pad samordning
mellan den interregionala och regionala tagtrafiken.

I samma motion (yrkande 7) anser motionarerna att SJ AB:s avkastnings-
krav missgynnar den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera
bort lagtrafikerade strackor. Manga resenarer maste darfor viélja flyg eller
bil i stallet. Effekten ar helt orimlig om man vill minska klimatpaverkan.
Motionarerna foreslar att riksdagen begar att regeringen ser Gver avkast-
ningskrav och utdelningsmal sa att de bidrar till att fa fler att aka kollek-
tivt och samtidigt minskar milj6- och klimatpaverkan.

I motion 2010/11:T272 yrkande 1 av Sven-Erik Osterberg (S) framhalls att
styrningen av SJ AB endast 4r baserad pa finansiella malsattningar. Det
malet maste kompletteras med ett tydligt samhallsuppdrag. SJ ska vara ett
enkelt, prisvart och palitligt resealternativ, och bolaget ska aktivt medverka
till att uppné de transportpolitiska malsattningar som faststéllts av riksda-
gen och regeringen. Motionaren anser att SJ ska ha en prispolitik pé
biljetter som gor att det gér att vinna marknadsandelar fran andra transport-
slag.
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I samma motion (yrkande 2) tas frdgan om ansvaret for jarnvigssyste-
met upp. Under forra vinterns snékaos blev samordningsproblemen sérskilt
tydliga nar passagerare fick vanta utomhus i iskyla darfor att véantsalarna
var stdngda. Enligt motiondren &r detta oacceptabelt. Det ska ligga i Trafik-
verkets, Jernhusen AB:s och SJ AB:s grundlaggande uppdrag att skapa
former for vasentligt battre samverkan, bade for att forebygga problem och
for att utarbeta rutiner for hantering av ofoérutsedda handelser som hard
véderlek.

I samma motion (yrkande 3) anser motionaren att staten maste ge bolags-
ledningen i SJ instruktioner for hur avvagningen mellan finansiella malsatt-
ningar och det nya samhéllsuppdraget ska goras for att inte de finansiella
malsattningarna ska bli helt dominerande.

I samma motion (yrkande 4) menar motionéren att styrelsen har en nyck-
elroll i den forandrade styrning av SJ AB som motionaren vill genomfora.
For att det nya uppdraget fran agaren ska kunna fullgéras pa ett tillfreds-
stallande satt maste, enligt motionaren, betydande forandringar i styrelsens
sammanséttning Overvégas.

I samma motion (yrkande 5) framhalls att statens styrning av SJ AB
inte ar bindande, vilket forsvarar styrning och ansvarsutkravande. Motiona-
ren foreslar darfor att bade de finansiella malséttningarna for bolaget och
samhéllsuppdraget understélls beslut av bolagsstdmman.

I motion 2010/11:T276 av Per Svedberg m.fl. (S) anférs bl.a. att bra kom-
munikationer ar en forutsattning for en fungerande arbetsmarknad och for
en battre miljé. Regeringen har ansvaret for fungerande kommunikationer i
landet liksom ett stort miljoansvar. Satsningar pa infrastruktur ar ocksé ett
effektivt satt att stimulera sysselsattningen i daliga tider. Darfor ar det vik-
tigt att tagtrafiken fungerar i hela landet. Regeringen bor darfor gora en
oversyn av tagtrafiken for att gora den mer tillganglig for arbetspendling.

I motion 2010/11:T377 yrkande 6 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) anser
motionarerna att SJ bor ha som framsta uppgift att 6ka tdgresandet, i stal-
let for att ha som enda uppgift att leverera vinst till staten. SJ:s uppdrag
ska darfor vara att bidra till en fordubbling av andelen resande med kollek-
tivtrafik.

I samma motion (yrkande 7) framhalls att SJ AB ocksa ska verka for
att de transportpolitiska malen och klimatmélen nas samt for att tagtrafi-
ken uppratthalls och utvecklas.

I motion 2010/11:T517 yrkande 3 av Anders Ygeman m.fl. (S) framhalls
att styrningen av SJ AB endast ar baserad pa finansiella malsattningar, vil-
ket inte &r rimligt sett till att bolaget &r en del av den grundldggande
samhélleliga infrastrukturen. Motionérerna vill se en vésentligt tydligare
styrning av SJ och en bredare definition av foretagets malsattningar. Avkast-
nings- och soliditetskrav ar inte ensamma nagra goda styrinstrument for en
langsiktig och ansvarstagande nationell jarnvagsverksamhet. SJ:s roll maste
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forstds ur ett samhallsekonomiskt perspektiv snarare an ur ett strikt fore-
tagsekonomiskt. Motionarerna foreslar darfor att SJ AB:s finansiella mal-
sattningar kompletteras med ett tydligt samhéllsuppdrag.

Jarnvagstrafikens reglering

I motion 2010/11:T226 yrkande 1 av Siv Holma m.fl. (V) framhélls att
regeringens beslut om avregleringar och privatiseringar missgynnar den
enskilda individen och leder till en forsamrad och mer svaréverblickbar
jarnvagstrafik. Fler manniskor kommer att kdnna sig tvingade att ta bil
eller flyg. Det kommer dven att betyda att de miljo- och klimatmél som &r
uppsatta blir svéra eller rent av omgjliga att nd. Motionérerna foreslar dar-
for att riksdagen ber regeringen att aterkomma med ett forslag som inne-
bar att SJ AB:s ensamratt till kommersiell persontrafik aterinfors.

| samma motion (yrkande 3) foreslds en andring av &gardirektivet nar
SJ AB:s trafikeringsrétt och ensamratt pa lansgransoverskridande strackor
aterinfors, sd att trafikeringsratten for SJ ocksa innebar en skyldighet att
genom trafikeringsplikt uppratthdlla en val fungerande kollektivtrafik pé
jarnvag i hela landet.

I motion 2010/11:T377 yrkande 8 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) anser
motionarerna att en avreglering av tagtrafiken inte ar ett satt att starka jarn-
vdgen, utan snarare ett sétt att undergrdva forutsattningarna for ett effektivt
och sammanhéllet jarnvagssystem. Motionarerna menar att staten bor ta ett
helhetsansvar for tagtrafiken och att avregleringen bér avbrytas. SJ AB bor
ha huvudansvaret fér den nationella tagtrafiken.

Jarnvéagens kapacitet och robusthet

I motion 2010/11:T226 yrkande 8 av Siv Holma m.fl. (V) framhélls att en
viktig atgard for att fa fler att vélja att dka kollektivt ar att minska forse-
ningarna i tagsystemet. Den enskilda resendren ska i vardagen inte behova
drabbas av oro och frustration over att inte komma fram i tid. For att
komma till ratta med de omfattande tdgforseningarna anser motionarerna
att det kravs okade statliga medel till underhall av jarnvagen.

I samma motion (yrkande 9) anser motiondrerna att det kravs tydliga
prioriteringar nar infrastrukturen byggs ut de narmaste aren. Investeringar i
ny infrastruktur behdver sammantaget bidra till att minska utslappen, och
det kraver en prioritering av projekt som bidrar till en sddan utveckling.
Ett barande inslag i framtidens transport- och klimatpolitik maste, enligt
motionarerna, vara 6verflyttning av saval gods- som persontrafik till jarn-
vag och annan sparbunden trafik, vilket innebar kraftfulla satsningar pa
investeringar i nya jarnvagar.

| motion 2010/11:T272 yrkande 6 av Sven-Erik Osterberg (S) anser motio-
néren att majoriteten av de forseningar och storningar som drabbar SJ
AB:s resendrer har sin orsak i ett slitet och 6verbelastat jarnvagsnat. Motio-
naren vill fordubbla nyinvesteringarna i jarnvagsnatet jamfort med regering-
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ens atgardsplan for perioden fram till 2021. Enligt motioniren ska
investeringarna framfor allt goras i de kraftigt belastade persontrafikstré-
ken kring Stockholm, Géteborg och Malmé.

I motion 2010/11:T377 yrkande 1 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) foreslar
motiondrerna att kapaciteten i jarnvégsnatet vidgas for att mojliggora en
fordubbling av andelen resande med kollektivtrafik och en ¢kad andel
gods pa sparen samt for att skapa ett mer robust jarnvagssystem.

I samma motion (yrkande 2) foreslar motionarerna ckade resurser till
forebyggande underhall och reinvesteringar som gor jarnvagssystemet mer
robust.

I samma motion (yrkande 3) foreslar motionarerna att Trafikverket far i
uppdrag att &terkomma med ett transportslagsovergripande forslag for hur
den investeringsvolym som i dag gar till vagutbyggnad bast ska anvandas
for att uppna transportpolitiska och miljopolitiska mal.

I motion 2010/11:T386 av Fredrik Lundh Sammeli (S) anfors att de paga-
ende forandringarna i vart klimat staller krav pd manga forandringar i
samhallet. Tag ar ett miljovanligt satt att resa och transportera varor, var-
for billiga tAgresor &r ett bra satt att stimulera tagresande. Ett langsiktigt
satt att oka resandet med tag &r att satsa pa utbyggnad av jarnvagsnatet.
Aven pélitliga kommunikationer &r viktiga i sammanhanget. For miljons
skull &r det angelaget att investera i vart jarnvagsnat och pa manga olika
satt stimulera tagresandet.

I motion 2010/11:T465 av Tommy Waidelich m.fl. (S) framhalls att kollek-
tivtrafiken ska framforas ratt och tétt, och det ska vara snyggt och tryggt
for resenarerna. Darfor &r det viktigt att Trafikverkets ansvar for exempel-
vis samordningen mellan aktérerna, teknisk utrustning for snéréjning, en
tydlig stérningsinformation till resendrerna samt hur ersattningstrafiken ska
hanteras blir tydligt. Mot denna bakgrund &r det viktigt att regeringen ser
over Trafikverkets ansvar for atgarder som forebygger trafikkaos under
kommande vintrar.

I motion 2010/11:T517 yrkande 1 av Anders Ygeman m.fl. (S) hénvisar
motionérerna till utredningen Forbattrad vinterberedskap inom jarnvégen
(SOU 2010:69) och de forslag som utredningen lamnar pa atgarder for att
forbattra vinterberedskapen inom transportsystemet som helhet. | utred-
ningen foreslas en rad &tgarder som bedéms ge effekt i nértid. Motiona-
rerna delar utredningens uppfattning om de atgarder — bade de kortsiktiga
och de langsiktiga — som maste vidtas for att skapa ett mer robust jarnvégs-
system. Motionarerna foreslar att regeringen omedelbart ger Trafikverket i
uppdrag att redovisa ett samlat atgardsprogram for jarnvagens vinterbered-
skap.

I samma motion (yrkande 2) bedémer motionidrerna att manga av de
atgarder som foreslds i utredningen kan genomféras inom Trafikverkets
befintliga ekonomiska ramar och utan att man gor avsteg fran de berérda
statliga bolagens finansiella malsattningar. Vissa av de atgarder som bor
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ingd i ett verkningsfullt vinterberedskapsprogram forutsatter dock att det
tillskjuts ytterligare resurser till jarnvagsomradet. Det beh6vs ocksa — pre-
cis som utredningen konstaterar — langsiktigt utokade investeringar i nya
spar samt drift och underhall av jarnvagsnatet.

Banunderhallets organisation

I motion 2010/11:T272 yrkande 7 av Sven-Erik Osterberg (S) vill motioni-
ren utveckla nya metoder for att battre styra underhallsdtgarderna mot
omraden som ger bast effekt for resendrerna.

I samma motion (yrkande 8) vill motiondren se Gver hur underhallet
organiseras. Motionaren foreslar att Infranord AB, tidigare Banverket pro-
duktion, behdlls i statlig 4go och forutsittningarna for att aterféra det
I6pande eller avhjalpande underhallet till Trafikverket ska studeras.

I motion 2010/11:T377 yrkande 9 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) pekar
motionarerna pa att underhall av jarnvagen sedan ett antal ar tilloaka ar
konkurrensutsatt. Tanken frdn den borgerliga regeringen var att fler opera-
torer skulle oka effektiviteten. Med facit i hand konstaterar motiondrerna
att s inte skett och menar att det basta for resendrerna ar att Trafikverket
far driva banunderhéll och drift i egen regi. Detta, menar motionarerna,
ger mer personal pa sparen och mer nytta for pengarna. Motionarerna
anser att Infranord AB ska éterga till egen regi som en del av Trafikver-
kets verksamhet.

Jarnvéagsstationer

I motion 2010/11:T226 yrkande 4 av Siv Holma m.fl. (V) anser motion&-
rerna att stationerna har en nyckelfunktion i jarnvagssystemet och ser
ingen anledning att ha ett bolag som Jernhusen AB, vars syfte enbart ar
att tjana pengar pa sitt fastighetsbestand. Det kan leda till bristande under-
héll, daligt 6ppethéllande eller forsaljning av stationsbyggnader. Motiona-
rerna framhaller att Trafikverket redan ansvarar for en rad aktiviteter i
anslutning till stationerna, t.ex. informationsanlédggningar och plattformar.
Det finns darfor uppenbara skal att samordna verksamheten pa ett battre
satt. Motiondrerna anser att ansvaret for stationsbyggnaderna ska flyttas
frdn Jernhusen till Trafikverket.

I motion 2010/11:T377 yrkande 10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) foreslas
att driften av Jernhusens verksamheter fors dver till Trafikverket for att ge
en optimal service och tillganglighet till tagresendrerna. Detta ska innefatta
stationer, verkstader och terminaler. Motionarerna anser att jarnvégsstatio-
ner, verkstader, terminaler, mark m.m. ska utgora ett sammanhallet system
med ett samhéllsuppdrag i stéllet for det ensidiga avkastningskrav som
finns i dag.
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Banavgifter

I motion 2010/11:T281 av Siv Holma m.fl. (V) framhalls att regeringens
aviserade hdjning av banavgifterna medfér 6kade kostnader for jarnvagstra-
fik samtidigt som fossila transportslag som bil och flyg har en kvarstdende
kostnadsbild. Motionarerna anser att regeringen ska aterkomma till riksda-
gen med forslag dar banavgifterna hojs mattligt samtidigt som kilometer-
skatt for lastbilar och andra ekonomiska styrmedel inférs s& att politiken
bidrar till att férandra prisrelationen mellan olika transportalternativ till for-
man for dem som ger lagst klimat- och miljobelastning.

I motion 2010/11:T377 yrkande 11 av Stina Bergstrém m.fl. (MP) fram-
hélls att regeringen planerar att fordubbla banavgifterna under en period
av fyra ar. Samtidigt ligger den borgerliga regeringens planer pa att inféra
kilometerskatt for tunga lastbilar och flygskatt helt nere. Det innebér att
prisrelationen mellan jarnvag respektive lastbil och flyg kommer att for-
skjutas ytterligare till jarnvagens nackdel. Motiondrerna anser att detta inte
ar rimligt. De transportslag som har stérst klimatpaverkan ska beskattas
déarefter, menar motionarerna. | vantan pa att sd blir fallet anser motiona-
rerna att banavgifterna ska frysas.

Resenarsfragor

Enligt motionérerna i motion 2010/11:T226 yrkande 6 av Siv Holma m.fl.
(V) har de senaste arens 6kning av antalet operatérer pa spar lett till samre
information och svérare Gverblickbarhet. Sa linge det finns olika aktorer
inom jarnvagssystemet ska resenarerna inte behova fundera pd vad eller
vem som orsakat forseningen; de efterfragar att sd snabbt som moéjligt fa
korrekt information, bl.a. om tidsforluster och om vilka atgarder som vidta-
gits for att minimera skadan. Regeringen bor utreda mojligheten och
forutsattningarna for att skapa ett resanderéad.

I motion 2010/11:T247 av Penilla Gunther (KD) anser motiondren att barn
behdver hjalp med pendlingen mellan fordldrar som separerat och som bor
i olika stader. | Danmark har det funnits ett tdg med speciella barnguider,
som utgar fran Képenhamn och ut i landet pa fredag eftermiddag, och till-
baka sondag eftermiddag. En av samhéllets uppgifter vad galler de offent-
ligt 4gda verksamheterna maste, enligt motionaren, vara att anvanda
resurserna for att underlétta for familjer att halla samman dven om forald-
rarna inte langre lever ihop. Darfor ska mdjligheten att i samband med
trafikeringsratter stilla som villkor att ett barn under 12 &r ska ha mojlig-
het att resa utredas.

Europeisk samordning

I motion 2010/11:T460 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S) framhélls att EU
inte bara ska garantera en fri europeisk marknad utan &ven en fri rorlighet
for medborgarna i Europa. Dérfér maste man gora en kraftsatsning pé
snabbtdg som kan konkurrera med flyget. Det &r viktigt att manniskor och
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varor kan fardas pa det mest miljovanliga sattet samtidigt som detta kan
ske med bade komfort, snabbhet och rimliga taxor. Ett sadant synsatt ger
regioner och individer bra mojligheter att utvecklas i hela EU. Motiona-
rerna pekar pd behovet av en gemensam jarnvagspolitik for EU och anser
att Sverige maste ga i braschen for att fa till stand en enhetlig standard for
europeisk tagtrafik.

I motion 2010/11:T409 yrkande 5 av Penilla Gunther (KD) framhalls att
det maste bli lattare att byta transportslag, och dagens barridrer for tagtra-
fik bor undanrojas. Overgéngen fran vig- till jarnvagstrafik skulle underlat-
tas avsevart om det fanns en gemensam IT-plattform for kop av
tagbiljetter i hela EU, oberoende av operator. Sveriges regering bor ta ini-
tiativ till att ett sédant system skapas.

Sakerhetsbalte pa tag

I motion 2010/11:T420 av Hillevi Larsson (S) pekar motionaren pa det obli-
gatoriska baltestvanget i nya bussar och beklagar att denna bestammelse
inte omfattar tag, trots att flertalet tdg numera kommer upp i betydligt
hogre hastigheter an bussar. X 2000 och Arlanda Express ar exempel pa
tdg som gar sa svindlande snabbt att en kollision eller ursparning skulle
innebara en Kkatastrof for passagerarna. Nybyggda tag borde darfor, enligt
motionaren, redan frdn borjan utrustas med balten p& samtliga sittplatser.

Taglagen och taguppehall

I motion 2010/11:T499 av Johan Andersson m.fl. (S) anser motiondrerna
att det & anmarkningsvart att man vid fordelning av taglagen infor trafik-
aret 2012 har prioriterat ner pendeltagstrafiken i Ostergétland kraftigt i
forhallande till den trafik som SJ AB driver. | direktiv 2001/14 EG, punkt
11 star det foljande: ”Systemen for faststallande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bér mojliggéra lika och icke—diskriminerande till-
trade for alla foretag och i mojligaste man soka tillgodose behoven hos
samtliga anvandare och trafiktyper pa ett rattvist och icke—diskriminerande
satt”. Motionarerna foreslar att Trafikverket ges i uppdrag att prioritera
kommande tglagen i enlighet med EG-direktivet.

I motion 2010/11:T500 av Johan Andersson (S) framhélls att bra kommu-
nikationer ar en forutséttning for en fungerande arbetsmarknad och for en
battre milj6. | tider med Okad arbetsloshet, ekonomisk kris och med krav
pa att man ska soka jobb i hela landet vid arbetsléshet &r bra kommunika-
tioner sarskilt viktiga, om man far ett nytt jobb pd annan ort och maéste
pendla langa strackor till arbetet. Motionaren forslar att man i infrastruktur-
planeringen studerar forutsattningarna for atgdrder som underlattar tag-
stopp pd mindre orter.
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Upprustning av lagtrafikerade banor

| syfte att binda samman olika regioner uppmarksammas i motion 2010/11:
T524 yrkande 3 av Annika Lillemets (MP) jarnvdgen mellan Linkdping
och Vastervik, Tjustbanan, samt Linképing och Kalmar, Stangadalsbanan.
Enligt motiondren skulle det ge stora regionalpolitiska vinster att rusta upp
dessa lansbanor och andra lansbanor i landet. Mot bakgrund av detta fore-
slas att regeringen gor en sarskild satsning pa upprustning av lagtrafike-
rade banor och lansjarnvéagar.

Utskottets stallningstagande

Allmé&nna utgangspunkter for jarnvagstrafiken

Utskottet har tidigare vid ett flertal tillfallen behandlat fragor som ror jarn-
vagstrafikens reglering — senast i juni 2010 i samband med regeringens
proposition om en ny kollektivtrafiklag (prop. 2009/10:200, bet. 2009/10:
TU21). Med anledning av nu vackta motioner vill utskottet redovisa sina
allmanna utgangspunkter i dessa fragor.

For den fortsatta utvecklingen av saval kommersiell som samhéllsstodd
trafik har transportforetagen att utga fran samexistens i en huvudsakligen
gemensam infrastruktur. Som utskottet ser det ger de utdkade mdjlighe-
terna att bedriva kommersiell trafik p& det svenska jarnvagsnitet okade
mojligheter till sval konkurrens som samverkan, vilket kommer att leda
till att nya och battre transportlésningar utvecklas till nytta for resenéarer i
hela landet. Det &r naturligt med en blandning av kommersiell och skattefi-
nansierad trafik, och det ar angeldget att det ges goda forutsattningar for
utveckling. Fran ett resenarsperspektiv ar det inte avgérande vem som finan-
sierar eller kor tdgen. Resendrerna efterfragar i forsta hand ett tillrackligt
stort utbud med god kvalitet. Taget ska gd och komma fram i tid, det ska
vara palitligt, bekvamt, sakert, rent, snyggt, prisvart etc. Utskottet ser dar-
for positivt pd EU:s beslut att 6ppna den internationella marknaden for
konkurrens. Konkurrens bidrar till att tillgodose resenédrernas och samhél-
lets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart trafikutoud av
god kvalitet. Det bidrar till ett okat resande pé jarnvag till forman for till-
vaxt, sysselsattning, regional utveckling och miljo. Enligt utskottets
mening bor det inte forekomma nagra monopol pa marknaden som ham-
mar kommersiell utveckling. Utskottet har darfor tillstyrkt regeringens
forslag att SJ AB:s exklusiva trafikeringsratt ska upphdvas och att alla kom-
mersiella tagoperatorer ges en med SJ AB likvardig rétt att operera pa det
svenska jarnvagsnatet. Enligt utskottets mening har harmoniseringen och
anpassningen i Sverige skett stegvis och under reglerade former med bl.a.
successivt 6ppnande av olika marknader.

| frigan om SJ AB:s mal har utskottet bl.a. framhallit att staten ocksa
har ett transportpolitiskt ansvar fér en hallbar transportutveckling som byg-
ger pa en val fungerande jarnvagstrafik genom en framtidsanpassad infra-
struktur. Staten har ocksa som &gare ett sarskilt ansvar for att SJ AB ska
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kunna fullgéra sina uppgifter mot landets tagresenarer. Utskottet vill ocksa
aterigen erinra om, mot bakgrund av den pagdende processen inom EU
mot en avreglerad jarnviagsmarknad, att specifikt uppstillda malkrav mot
ett enskilt bolag skulle verka konkurrenshdmmande och strida mot princi-
perna om fri konkurrens pa lika villkor.

Utskottet har inte funnit anledning att andra sina utgangspunkter i fraga
om hur jarnvégstrafiken ska regleras och avstyrker darfér motionerna
2010/11:T226 yrkandena 2 och 7 (V), 2010/11:T272 yrkandena 1-5 (S),
2010/11:T377 yrkandena 6 och 7 (MP) samt 2010/11:T517 yrkande 3 (S).

Nar det galler fragan om arbetspendling som tas upp i en motion vill utskot-
tet framhalla att regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att undersoka
hur arbetspendlingen — med en radie pa 15 mil med olika trafikslag — ser
ut i storstadsregionerna Stockholm, Goéteborg och Malmd. Syftet ar att
hitta atgarder som kan underlatta arbetspendlingen for de ménniskor som
arbetar i vara storstadsregioner. Som utskottet ser det har regeringen upp-
marksammat frdgan om arbetspendling i enlighet med vad som efterfragas
i motionen.

Utskottet anser darfor att fragan inte foranleder nagot riksdagsinitiativ
enligt motionarernas onskemal. Utskottet avstyrker motion 2010/11:T276
(S) mot den bakgrunden.

Jarnvagstrafikens reglering

Utskottet har inledningsvis som allmanna utgdngspunkter for jarnvagstrafi-
ken framhallit att utskottet tidigare tillstyrkt regeringens forslag om att SJ
AB:s exklusiva trafikeringsratt ska upphavas och att alla kommersiella tag-
operatorer ges en med SJ AB likvardig ratt att operera pa det svenska
jarnvagsnatet. Enligt utskottets mening har harmoniseringen och anpass-
ningen i Sverige skett stegvis och under reglerade former med bl.a. succes-
sivt 6ppnande av olika marknader. Nagon &terreglering i enlighet med vad
som efterfrdgas i motionerna anser utskottet darfor inte vara motiverat.
Motionerna 2010/11:T226 yrkandena 1 och 3 (V) samt 2010/11:T377
yrkande 8 (MP) avstyrks mot den bakgrunden.

Jarnvégens kapacitet och robusthet

Utskottet har under innevarande riksméte vid tva tillfillen behandlat fragor
om jarnvagens kapacitet och robusthet — dels i januari 2011 da det gallde
underhall av jarnvagar med anledning av en redogorelse frn Riksrevisio-
nens styrelse (bet. 2010/11:TU8), dels hdsten 2010 i samband med reger-
ingens proposition om atgarder for att hoja kvaliteten i jarnvagssystemet
(bet. 2010/11:TUS).

Med anledning av de nu vackta motionerna vill utskottet inledningsvis
anfora att i betankandet om atgardsplaneringen for transportsystemet 2010
2021 (bet. 2009/10:TU24) framhélls det bl.a. att det vid utskottets budget-
behandling hosten 2009 i samband med motionsférslag om uttkade jarn-
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végssatsningar bl.a. konstaterades att det fanns ett antal angeldgna
jarnvagsprojekt i landet. Utskottet sag darfor positivt pa att jarnvagsinve-
steringarna okat med 1,6 miljarder kronor mellan 2008 och 2010. Motsva-
rande 6kning for véginvesteringar var 858 miljoner kronor. Utskottet ville
aven framhalla vad som uttalades under riksmatet 2008/09 i samband med
behandlingen av regeringens proposition Framtidens resor och transporter
— infrastruktur for hallbar tillvaxt. Utskottet understrék da, med hénsyn till
tidigare bristande Gverensstimmelse mellan planeringsnivder och anslags-
tilldelning, betydelsen av en realistisk planeringsram och vélkomnade déar-
for att den foreslagna ramen stod i samklang med de anslagshéjningar som
regeringen foreslagit. Enligt utskottets mening hade regeringen beddmt
anslagsbehovet for 2010 pa ett satt som gav det tillskott som kunde for-
enas med en fortsatt ansvarsfull finanspolitik. Utskottet kunde i samman-
hanget ocksd konstatera att det av budgetpropositionerna framgatt att de
sammanlagda anslagen for investeringar i nationell och regional plan hade
okat fran 15,7 miljarder kronor under mandatperioden 2002-2006 till 31
miljarder kronor under mandatperioden 2006-2010, vilket &r en 06kning
med 15,3 miljarder kronor.

Nar det galler banunderhall framholls ocksa i betdnkandet (bet. 2009/10:
TU24) att regeringen under planeringsperioden 2010-2021 avsatt 64 miljar-
der kronor till drift och underhall av det statliga jarnvagsnatet. Regeringen
bedomde att effekterna av den tilldelade ramen for drift och underhall pa
jarnvégsnatet bl.a. skulle vara forbattrad ankomstpunktlighet i storstéder
och pa de stérre strdken jamfort med i dag. Vidare bedémdes att det vid
bildandet av Trafikverket skapades forutsattningar for att ta till vara syner-
gier genom sammanforandet av Vagverket och Banverket. Trafikverket
som kvalificerad bestéllare av varor och tjanster kunde ocksd utvecklas
och effektiviseras ytterligare. De effektiviseringsvinster som uppstod
genom detta arbete skulle komma att frigora medel som kunde anvéndas
till Trafikverkets vag- och banhdllning. Utskottet kunde ocksd konstatera
att det av budgetpropositionerna framgatt att de sammanlagda anslagen for
drift, underhdll och reinvesteringar hade okat fran 15 miljarder kronor
under mandatperioden 2002-2006 till 19,2 miljarder kronor under mandat-
perioden 2006-2010, vilket &r en 6kning med 4,2 miljarder kronor.

Utskottet kan nu konstatera att regeringen for ar 2011 avsatt 5,2 miljar-
der kronor for drift, underhdll och trafikledning. Utskottet kan ocksé
konstatera att Trafikverket i Atgardsprogram infér vintersisongen 2010-
2011 har presenterat en rad atgarder for att forbattra maojligheterna att han-
tera storre trafikstorningar i jarnvéagsnatet. Atgdrdsprogrammet innebér
bl.a. 6kad snérojningsberedskap, utveckling av beredskapsplaner och battre
trafikinformation till resendrer och godstransportorer. Trafikverket har
ocksa riktat en sarskild satsning pa drygt 400 miljoner kronor for stor-
ningar under vintern 2010/11. Vidare kan Trafikverket inom givna ramar
omdisponera 500 miljoner kronor for att ¢ka insatserna under 2011 for
bl.a. underhall och reinvesteringar pa jarnvag.
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Nar det bl.a. galler jarnvégstrafikens robusthet har statsradet Catharina
Elmsater-Svard i svar pd en skriftlig friga den 7 februari 2011 (frdga
2010/11:272) bl.a. framfort att Trafikverket fatt i uppdrag av regeringen
att dokumentera och arligen uppratthalla ett samlat atgardsprogram for jarn-
vagens beredskap for storningar, med sarskilt fokus pa vinterberedskapen.
For att forbattra transportinfrastrukturen beslutade regeringen forra éret om
en historisk infrastruktursatsning pa narmare 500 miljarder kronor fram till
ar 2021. | denna satsning ingdr ocksa att de banavgifter Trafikverket tar ut
ska hojas. De tkade banavgiftsintakterna kommer att utgéra ett tillskott till
finansieringen av de kvalitetshdjande insatserna i jarnvégsinfrastrukturen,
vilket leder till battre framkomlighet, tillforlitlighet och sékerhet for resena-
rer, slutkunder och transportkopare. Statsradet anforde vidare att reger-
ingen darfor i januari 2011 gav Trafikverket i uppdrag att redovisa hur
banavgifter kan utformas som ekonomiskt styrmedel for effektivare fordel-
ning av infrastrukturkapacitet pa det jarnvagsnat som staten forvaltar samt
att redovisa en plan for hur ett sdant avgiftssystem kan inforas. Syftet
bakom uppdraget ar att sakerstdlla att avgiftshojningarna bade kan bidra
till att forbattra infrastrukturen och till ett effektivare nyttjande av den.
Uppdraget ska slutredovisas i maj 2014. Statsradet framholl ocksa att reger-
ingen den senaste mandatperioden kraftfullt okat resurserna for drift och
underhall av det svenska jarnvagsnatet. Sedan 2006 fram till i ar har ansla-
gen till drift och underhall av jarnvagsnatet 6kat med ca 40 % i lopande
prisniva. Regeringen har darmed, enligt statsradet, lagt grund for ett battre
underhall och nya investeringar i jarnvagen de kommande aren.

Utskottet ar val medvetet om att de tva senaste vintrarna har pévisat
brister i det svenska jarnvagssystemet. Utskottet ser darfor positivt pa att
Trafikverket i en rapport om situationen i det svenska jarnvagsnatet (TRV
2011/10161 A) redovisat behovet av atgarder pa kort och lang sikt. Utskot-
tet anser att rapporten kan komma att utgora ett vardefullt underlag for det
fortsatta arbetet med att utveckla och stdrka det svenska jarnvégssystemet.
Utskottet &r inte frAmmande for att det i detta arbete kan uppkomma &ver-
véganden om resurstilldelningens storlek.

Utskottet har nu erfarit att regeringen den 10 mars 2011 uppdragit at
Trafikverket att med nu géllande nationell plan for utvecklingen av trans-
portsystemet som grund utreda behovet av 6kad kapacitet i det svenska
jarnvagssystemet och lamna forslag till effektiviserings- och kapacitetsho-
jande atgarder som kan vidtas for att tillgodose kapacitetsbehovet. Uppdra-
get ska i sin helhet redovisas senast den 29 februari 2012.

Utskottet ar ocksa val medvetet om att bristerna i jarnvagssystemet inne-
burit svara pafrestningar for bl.a. resenarer, transportforetag och anstallda.
Utskottet forutsatter att de 6kade resurser som redovisats, planerade atgar-
der som aviserats och uppkomna resursdvervaganden i det fortsatta arbete
kommer att utgdra den kraftanstrangning som skapar ett robust jarnvéagssys-
tem i landet.
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Mot bakgrund av det anférda avstyrks darfor motionerna 2010/11:T226
yrkandena 8 och 9 (V), 2010/11:T272 yrkande 6 (S), 2010/11:T377 yrkan-
dena 1-3 (MP), 2010/11:T386 (S), 2010/11:T465 (S) och 2010/11:T517
yrkandena 1 och 2 (S).

Banunderhallets organisation

Utskottet har nyligen behandlat motioner med synpunkter pa jarnvagsunder-
héllets organisation — senast i betdnkande 2010/11:TU8 Underhall av
jarnvégar. Utskottet vill darfor erinra om vad som tidigare uttalats i denna
frdga. | samband med behandlingen av regeringens proposition om &ndrad
verksamhetsform for Banverkets enhet Banverket Produktion (bet. 2009/10:
TUS5) stallde utskottet sig bakom regeringens beddmning att det behdvs en
tydligare gransdragning mellan férvaltning, politik och marknad. For sta-
tens del ar en koncentration pa karnuppgifterna angelagen, och konkurrens-
utsatt verksamhet bor av det skdlet i normalfallet inte bedrivas i
myndighetsform. Utskottet har tidigare ocksd framhallit att verksamheten
vid Banverket Produktion konkurrensutsatts gradvis sedan 2001 och att
steget till en bolagisering &r en naturlig del av utvecklingen. Bolagiser-
ingen kommer enligt utskottets mening att tillsammans med Gvriga atgar-
der som regeringen vidtagit leda till en gynnsammare utveckling pa
anlaggningsmarknaden, till gagn for genomforandet av framtida infrastruk-
tursatsningar.

Utskottets tidigare uppfattning ligger fast, och utskottet &r dérmed inte
berett att se dver fragan. Motionerna 2010/11:T272 yrkandena 7 och 8 (S)
samt 2010/11:T377 yrkande 9 (MP) avstyrks foljaktligen.

Jarnvagsstationer

Utskottet behandlade fragan om ansvaret for stationsbyggnaderna i juni
2010 (bet. 2009/10:TU21). Utskottet erinrade da om att i ett delprojekt i
kollektivtrafikbranschens foérdubblingsprojekt har ett pilotprojekt kallat
Attraktiva stationer initierats. Pilotprojektet drivs av Jernhusen AB, Trafik-
verket, Svensk Kollektivtrafik, Samtrafiken AB samt Sveriges Kommuner
och Landsting. Ytterligare ett femtontal aktorer inom branschen och vissa
kommuner ingdr i projektet. Projektet Attraktiva Stationer syftar bl.a. till
att hitta konkreta sétt att forbattra stationerna och att skapa ett battre sam-
arbete mellan ansvariga aktorer. Utskottet sdg ocksé positivt pa att reger-
ingen aviserat att vidare folja frdgan om ansvar for, tillgdng till och
prissattning for hallplatser och bytespunkter for att kunna vidta atgarder
som sakerstéller en tillfredsstallande upplatelse av denna typ av infrastruktur.

Utskottet har inte funnit anledning att &ndra sitt tidigare stéllningsta-
gande i frdga om jarnvagsstationer, varfér motionerna 2010/11:T226
yrkande 4 (V) och 2010/11:T377 yrkande 10 (MP) avstyrks.
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Banavgifter

Enligt jarnvagslagen (2004:519) far avgifter tas ut av operatérerna for tra-
fik pa statens sparanlaggningar. For 2011 berdknas intakterna av banavgif-
terna uppgd till 715 miljoner kronor. Banavgifterna anvands for att
finansiera banhdllning, kvalitetshojande insatser i jarnvagsinfrastrukturen
och trafikantinformation. Inom ramen for sin verksamhet bedriver Trafik-
verket ett kontinuerligt arbete for att vidareutveckla formerna for uttag av
banavgifter. Detta bedéms leda till successivt okade avgiftsnivéer under de
kommande aren. De Gkade intakterna &r ytterligare ett tillskott till finansier-
ingen av de kvalitetsh6jande insatser i jarnvagsinfrastrukturen som leder
till battre framkomlighet och storre tillforlitlighet och sékerhet for resena-
rer, slutkunder och transportkdpare.

Utskottet har i tidigare utskottsbetdnkanden (bet. 2009/10:TU1 och
2009/11:TU24) valkomnat regeringens arbete med att vidareutveckla for-
merna for uttag av banavgifter och instdmt med regeringen i att en jarn-
vagsinfrastruktur med hogre kvalitet eller som &r utformad for sarskilda
andamal ger en hogre betalningsvilja for utnyttjandet. Utskottet har ocksa
konstaterat att det pa regeringens webbplats meddelas att Sverige har Euro-
pas lagsta banavgifter, men att Sverige ocksa ar ett av de lander som fram
till 2006 satsat minst pa drift och underhall pa jarnvagen. Utskottet stallde
sig darfor bakom planerna pa att successivt hoja banavgifterna. Genom
den beraknade intaktsokningen pa 8,8 miljarder kronor for planperioden
2010-2021 skapas ytterligare utrymme for angeldgna och kvalitetshdjande
insatser i jarnvagsinfrastrukturen.

Utskottet har ocksa — i likhet med regeringen — givit uttryck for uppfatt-
ningen att det av effektivitetsskal ar 6nskvart att metoder for saval tilldel-
ning som tillhandahéllande av taglagen, baserade pd anvindning av
ekonomiska styrmedel, utvecklas. Utskottet har darfor ansett att det &r vik-
tigt att verksamhetsstyrningen kan anvéndas for att utveckla banavgifterna
sa att de bidrar till att effektivisera planeringen av framkomlighet, t.ex. for
hantering av trafiken vid trafikstorningar. Utskottet vill i sammanhanget
erinra om att sdval direktiv 2001/14/EG som jarnvigslagen (2004:519)
under vissa villkor tillater att infrastrukturforvaltare tilldelar taglagen base-
rade pa bl.a. jarnvagsforetagens betalningsvilja for framkomlighet.

Som framgétt har utskottet inte haft ndgra invandningar mot regeringens
arbete med att utveckla formerna for uttag av banavgifter. Utskottet anser
darfor att nagot initiativ i enlighet med vad som efterfrdgas i motionerna
inte ar pakallat. Motionerna 2010/11:T281 (V) och 2010/11:T377 yrkande
11 (MP) avstyrks foljaktligen.

Resenarsfragor

Nar det galler motionsforslaget om inrattande av ett resanderad har utskot-
tet tidigare bl.a. anfort att det i syfte att sakerstélla dagens samverkan och
driva pa en vidare utveckling pa en avreglerad marknad sannolikt kravs ett
visst okat statligt engagemang och att staten staller krav pd samverkan
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utifran ett uttalat resenarsperspektiv. Utskottet har darfor valkomnat att det
i jarnvagslagen foreskrivits om uppgiftsskyldighet om trafikutbud till ett
gemensamt system for trafikantinformation samt om bemyndigande till
regeringen eller den myndighet regeringen bestdimmer att meddela foreskrif-
ter om vilka uppgifter som ska lamnas.

Utskottet vill framhalla att Trafikverket i Atgardsprogram infér vintersé-
songen 2010-2011 har presenterat en rad atgarder for att forbattra moijlig-
heterna att hantera storre trafikstérningar i jarnvagsnatet, vari bl.a. ingar
att forbattra trafikinformationen till resenarer och godstransportorer. Utskot-
tet vill i sammanhanget ocksa erinra om att Naringsdepartementet tillsam-
mans med Trafikverket den 17 december 2010 tr&ffade kommunikationsan-
svariga hos centrala aktorer inom jarnvagsomradet. PA motet diskuterades
hur informations- och kommunikationsinsatserna kan forbattras vid stor-
ningar. Férutom Trafikverket och Naringsdepartementet deltog ocksa Jern-
husen AB, SJ AB, Storstockholms Lokaltrafik (SL), Green Cargo AB,
Hector Rail AB, A-train AB, Veolia Transport Sverige AB samt Bransch-
foreningen Tagoperatorerna.

Utskottet kan konstatera att de for tagtrafiken svara vintrarna 2009/10
och 2010/11 ytterligare markerat behovet av forbattrad resenérsinforma-
tion. Utskottet utgar fran att det gemensamma systemet for trafikantinfor-
mation utformas utifran ett uttalat resenarsperspektiv och sakerstélls i fraga
om robusthet. Nagra ytterligare initiativ i enlighet med vad som efterfragas
i motion 2010/11:T226 yrkande 6 (V) anser utskottet inte vara nddvéandiga,
varfér motionen avstyrks.

I en motion foreslds lampliga former for yngre barns majligheter att resa
med tdg pa egen hand. Enligt utskottets mening ar det inte riksdagens sak
att avgora formerna for ensamma barns resande med tag. Vid efterfragan
av sadana tjanster bor det narmast vara det berorda trafikforetagets uppgift
att organisera formerna for detta. Utskottet vill i sammanhanget peka pa
vissa flygbolag som erbjuder tjanster for hur barn som reser ensamma kan
tas om hand. Utskottet avstyrker mot bakgrund av det anférda motion
2010/11:T247 (KD).

Europeisk samordning

Med anledning av forslag i motion 2010/11:T460 (S) om behovet av en
gemensam jarnvagspolitik for EU vill utskottet inledningsvis erinra om det
arbete som redan pagar inom EU med att bygga upp ett enhetligt jarnvégs-
system inom Europa och dar EU beslutat om tre olika jarnvégspaket.
Vidare pagar dven ett arbete med att forenkla, klargéra och modernisera
regelverket for EU:s jarnvégssektor. | detta arbete har kommissionen over-
lamnat ett forslag till Europaparlamentet och radet om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade (KOM(2010) 475). Av regeringens
faktapromemoria i detta drende (2010/11:FPM17) framgar bl.a. att det kom-
mer att innehdlla samtliga grundlaggande bestammelser om ansvars- och
befogenhetsférdelning inom jarnvagssystemet. Det innehaller ocksa bestam-
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melser om marknadstilltrdde och statens ansvar for finansiering av framst
jarnvagsinfrastrukturen samt bestammelser om kraven p vissa viktiga funk-
tioner, t.ex. planering och avgiftssattning av utnyttjande av jarnvagsinfra-
strukturen och tilltrade till och prisséttning av tjanster till jarnvagsforetag
(rangering, fordonsunderhéll, stationstjanster etc.).

Enligt utskottet, som stéller sig positivt till inrdttandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade, ligger detta i linje med vad som efterfragas i
motionen. Syftet med forslaget i motion 2010/11:T460 (S) bor darfor pé
sikt bli tillgodosett varfor yrkandet avstyrks.

Med anledning av férslag i motion 2010/11:T409 (KD) om en gemensam
IT-plattform for biljettkbp m.m. i EU har utskottet i tidigare betdnkanden
(bet. 2008/09:TU18 och 2009/10:TU21) tagit upp frdgan om ett gemen-
samt system for bokning, betalning och distribution av biljetter. 1 denna
fréga har utskottet delat regeringens syn att det i forsta hand ar branschens
ansvar att utveckla system som tillgodoser detta. Utskottet har stéllt sig
positivt till att regeringen noga kommer att félja utvecklingen inom omra-
det och vid behov kunna vidta &tgarder. Regeringen har ocksd framhallit i
proposition 2009/10:200 Ny kollektivtrafiklag att i handelse av att ett sam-
ordnat betalsystem inte uppkommer p& annat satt avser regeringen att
aterkomma med forslag till lagstiftning om bl.a. krav pa anslutning till ett
gemensamt betalsystem.

Utskottet kan konstatera att inom ramen for fordubblingsprojektet inom
kollektivtrafiken pagar ett arbete med att hitta framtida betallésningar. En
arbetsgrupp har fatt i uppdrag att ta fram en konkret handlingsplan for info-
rande av framtida betallosningar for kollektivtrafiken. Handlingsplanen ska
bl.a. tjana som underlag for beslut om genomférande av forbattringar av
befintliga betalsystem pa kort sikt och om inforande av nya betallosningar
pa lite langre sikt. Handlingsplanen ska redovisas i mars 2011.

Som utskottet ser det dr detta ett forsta steg mot en utveckling av en
nationell gemensam IT-plattform for biljettkp m.m. Utskottet &r inte fram-
mande for att detta pd sikt bor kunna leda fram till ett motsvarande
system for EU i enlighet med vad som efterfragas i motionen. Nagot riks-
dagsinitiativ &r mot den bakgrunden inte nodvéandigt och utskottet avstyr-
ker darfor motion 2010/11:T409 yrkande 5 (KD).

Sakerhetsbélte pa tag

Utskottet behandlade frdgan om sékerhetsbalte pa tag i april 2008 (bet.
2007/08:TU11). Utskottet framholl att tagtrafiken dimensioneras sakerhets-
massigt for att genom utvecklade tekniska sakerhetssystem, t.ex. sakerhets-
systemet ATC helt forhindra olyckor. Vidare anfordes att riksdagen
normalt inte brukar peka ut hur olika tekniska sakerhetssystem bor utfor-
mas for olika transportmedel. | stéllet forutsétts det att berérda myndighets-
organ for sdkerhet, i det hér fallet Jarnvagsstyrelsen (numera Transportsty-
relsen), ar battre skickade att bedoma val av lampliga insatser.
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Utskottet har inte haft anledning att andra sitt tidigare stallningstagande
om sakerhetsbalte p& tdg och avstyrker darfér motion 2010/11:T420 (S).

Taglagen och taguppehall

Utskottet vill inledningsvis framhalla att enligt direktiv 2001/14/EG ska
infrastrukturforvaltare upprétta och offentliggdra en jarnvagsnatsbeskriv-
ning. Den 1 juli 2004 tradde jarnvégslagen (2004:519) i kraft, varigenom
EG-direktivet genomférdes. Samtidigt genomfordes ocksd tre andra
direktiv om utvecklingen av den europeiska gemenskapens jarnvéagar. | en
jarnvégsnatsbeskrivning presenteras de tjanster som Trafikverket tillhanda-
héller samt forutsattningarna for att anvanda tjansterna, daribland villkoren
for att fa tillgang till tjansterna, information om hur tilldelning av tjans-
terna gar till, var de finns tillgangliga och vilka avgifter som galler. Enligt
jarnvagslagen ska jarnvagsnatsbeskrivningen upprattas i samrdd med
ber6rda parter, exempelvis de som tidigare har ansokt om infrastrukturka-
pacitet och kan forvéantas gora detta &ven i framtiden.

Som framgatt har det EG-direktiv som motionarerna i motion 2010/11:
T499 (S) aberopar inforlivats i den svenska jarnvagslagen (2004:519). Det
ar darmed pa Trafikverkets uppgift att fordela det tillgangliga spéarutrym-
met mellan olika jarnvagsoperatorer for saval person- och godstrafik som
mellan regional-, lokal- och fjarrtagstrafik. Riksdagen bor darfor inte med
utgangspunkt fran regionalt vackta onskemal ge forord for vissa tagforbin-
delser. Motion 2010/11:T499 (S) avstyrks foljaktligen.

Nar det galler forslag om atgarder for att underlatta tgstopp pd mindre
orter vill utskottet hénvisa till den ovan ndmnda jarnvégsnatsbeskrivning
som upprattas i samrad med berdrda parter. Utskottet beddmer att jarnvégs-
foretagen med sin kundanpassning och i samrad med trafikhuvudmannen i
det sammanhanget bor vara bast skickade att bedéma olika trafikfragor,
t.ex. tdgstopp. Att fororda var tdgen ska gora uppehall bér darfor inte vara
en fraga for riksdagen att besluta om. Motion 2010/11:T500 (S) avstyrks
mot den bakgrunden.

Upprustning av lagtrafikerade banor

Utskottet har behandlat fragor om lagtrafikerade banor vid ett flertal tillfal-
len — senast i juni 2010 (bet. 2009/10:TU24). Utskottet har vid dessa
tillfallen bl.a. anfort att delar av det lagtrafikerade jarnvagsnatet kan ha en
viktig roll for att mojliggéra matning av jarnvégstransporter till de storre
strdken. Sannolikheten att gods transporteras pa jarnvag ar dessutom stérre
om transporten kan ske fran dorr till dorr pd jarnvag. Det ar sdledes, bl.a.
ur klimatsynpunkt, angelaget att de lagtrafikerade banor som ska vara kvar
rustas upp. Utskottet har instdmt i regeringens syn om att en nedlaggning
av en bana bor ske forst nar alla alternativ till drift av banan har over-
vagts; en samhallsekonomisk behovsanalys bor saledes goras innan beslut
om nedlaggning fattas.
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Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att det inte finns nagot
behov av en sarskild satsning i enlighet med vad som efterfragas i motion
2010/11:T524 yrkande 3 (MP), varfér motionsforslaget avstyrks.

Kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motioner om olika kollek-
tivtrafikatgarder bl.a. med hanvisning till den nya kollektivtrafik-
lagen, pagaende beredningsarbete och tidigare stillningstaganden
for att framja en utbyggd och attraktiv kollektivtrafik.

Jamfor reservationerna 11 (S, MP, V), 12 (V), 13 (S, MP, V),
14 (S, MP, V) och 15 (MP, V).

Motionerna

Allméanna utgangspunkter for kollektivtrafiken

I motion 2010/11:T290 av Phia Andersson m.fl. (S) framhalls att en gemen-
sam vardegrund handlar om att utveckla en gemensam service och hallbar-
hetskultur for kollektivtrafiken. Alla transporter ska bidra till regional
utveckling, till ett hallbart samhalle och till dkad jamstalldhet. Det ar tek-
niskt mojligt i dag att boka och kopa ett basutbud av tagbiljetter oavsett
operatdr. Men det kan bli &nnu battre, inte minst for att gora tillvaron Iat-
tare for alla som bor i glesbygden.

I motion 2010/11:T502 yrkande 1 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP)
anfors att kollektivtrafiken ar en nyckelfaktor for att fa en hallbar stad, dar
transporter sker snabbt, yteffektivt och med lag miljopaverkan. Det &r
ocksa i stader och tatorter som den storsta potentialen finns for att bygga
effektiv och attraktiv kollektivtrafik. For att styra mot en dvergang till mer
kollektivtrafikresande bor det inréttas ett nationellt mal om att fordubbla
andelen resande med kollektivtrafik.

I motion 2010/11:C311 yrkande 9 av Irene Oskarsson (KD) anfors att till-
gangligheten med kollektivtrafik bor forbattras till viktiga turistméal och
med jarnvégstrafiken till vara viktigaste alpina resmal.

Kollektivtrafikens organisering

I motion 2010/11:T226 yrkande 10 av Siv Holma m.fl. (V) framhalls att de
lander som lyckats bast med att attrahera resendrer till kollektivtrafiken
har ett system som liknar det som Sverige haft under de senaste 10-15
aren, ett system som innebar att det offentliga tar ett stort organisatoriskt
och finansiellt ansvar medan sjélva utforandet kan bedrivas av olika aktd-
rer. Motionarerna vill darfor att regeringen &terkommer till riksdagen med
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ett forslag som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och
inom alla geografiska marknadssegment far etablera kommersiell kollektiv-
trafik.

I samma motion (yrkande 11) foreslar motionarerna en snabbutredning
med en konkluderande 6versyn i huvudsak byggd pa tidigare utredningsma-
terial och med mal att fordubbla kollektivtrafikens andel av antalet resor
till 2020. Oversynen skulle dven behdva presentera hur kollektivirafiken
bl.a. ska vara tillganglig for personer med funktionsnedséttning och vilka
mojligheter det finns att samla den sarskilda kollektivtrafiken som sjuk-
och fardtjanstresor inom samma lagstiftning. Motionadrerna vill darfor att
regeringen tillsitter en ny utredning som har till uppgift att utifrdn ovan
namnda inriktning skyndsamt ta fram konkreta férslag pa hur man uppnar
malet om att kollektivtrafiken ska fordubbla sin resandeandel till 2020.

Investeringar i kollektivtrafiken

I motion 2010/11:T226 yrkande 12 av Siv Holma m.fl. (V) framhalls att
det behdvs insatser for att dka kollektivtrafikens andel av persontranspor-
terna. Atgarder som skulle gynna den enskilda resendren &r t.ex. anldgg-
ning av busskorfalt, andringar av vagdragning, sakra hallplatser och
cykelparkeringar vid resecentrum. Motiondrerna anser att staten bor bidra
till investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som en del av den over-
gripande infrastrukturpolitiken.

For att nd malet om en fordubbling av andelen resande med kollektivtrafik
menar motiondrerna i motion 2010/11:T502 yrkande 2 av Maria Wetter-
strand m.fl. (MP) att det kravs satsningar pd kollektivtrafiken, framfor allt
i staderna. Motionarerna forslar att det infors ett statligt stod for att bygga
ut sparvagar och annan kollektivtrafik i stader.

Otrygga miljoer m.m.

I motion 2010/11:T226 yrkande 5 av Siv Holma m.fl. (V) framhalls att det
ar viktigt att den enskilda resendren far god service, hog tillganglighet,
trygghet och en trevlig atmosfar. | annat fall kan det vara svart att 6ka det
kollektiva resandet, menar motionarerna. Kvinnors och mans uppfattning
om offentliga miljoer ar olika och bygger pa olika riskbedémningar. Motio-
narerna foreslar att Trafikverket ges ett speciellt uppdrag att bygga bort
otrygga miljoer, sasom morka tunnlar och passager, for att pd s& satt oka
trygghetsupplevelsen for bl.a. kvinnor.

Cykeln och kollektivtrafiken

I motion 2010/11:T504 yrkande 1 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) framhélls
att bilen fortfarande ar norm i planerandet av nya bostadsomraden. Nar
nya bostider byggs finns en parkeringsnorm som visar en niva for antalet
parkeringsplatser per lagenhet. Motsvarande krav pa tillganglighet for kol-
lektivtrafik eller cykelparkeringar finns inte. Bilparkeringsplatser tar upp
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stora ytor, exempelvis tar en enda parkerad bil upp 25-30 kvadratmeter.
Det &r en yta stor nog att rymma ett normalt studentrum eller minst tio
parkerade cyklar. Motionarerna foresprakar att cykeln och kollektivtrafiken
blir norm i kommunal stadsplanering, med prioritering av kollektivtrafik
om det uppstar konflikt mellan dessa.

Fornybara drivmedel i kollektivtrafiken

I motion 2010/11:T246 av Penilla Gunther (KD) anfors att en av de vikti-
gaste atgarder som man kan vidta for att fA en battre miljo och minska
klimatpaverkan genom minskade koldioxidutslapp ar att satsa pa mer mil-
jovanliga transporter. Riksdagens miljéomal anger att forbrukningen av
fossila drivmedel, s&som bensin och diesel, inte ska 6ka och att fossila
drivmedel ska avvecklas i takt med att alternativt producerade drivmedel
med l&ga utslapp av klimatgaser blir tillgdngliga pd marknaden. Det gor
att det offentliga maste ga fore i anvandningen av miljévanliga alternativ
aven i kollektivtrafiken. Motionaren foreslar darfor att kollektivtrafiken
drivs med fornybara drivmedel.

Utskottets stallningstagande

Allmanna utgangspunkter for kollektivtrafiken

Utskottet vill inledningsvis uppmarksamma vad som uttalades i samband
med utskottsbehandlingen av en ny kollektivtrafiklag i juni 2010 (prop.
2009/10:200, bet. 2009/10:TU21). Utskottet framhdoll att kollektivtrafiken
ar ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darige-
nom &stadkomma en langsiktigt héllbar tillvaxt i hela landet. Kollektivtrafi-
ken ska darfor vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som
rdder i landets olika delar. En val fungerande kollektivtrafik ger manniskor
en geografisk tillganglighet pé& ett energieffektivt och langsiktigt hallbart
satt. Utskottet ansdg vidare att ett Okat inslag av saval konkurrens som
resendrsanpassad samordning inom kollektivtrafiken medfor attraktivitet
och effektivitet. Vid organisering av kollektivtrafik bor darfor alla aktorer
inta ett resenarsperspektiv. Utskottet ansdg att regeringens forslag i propo-
sitionen stod i samklang med vad utskottet tidigare framfort som utgéngs-
punkter for kollektivtrafiken.

Med anledning av de nu vackta motionerna kan utskottet konstatera att i
den nya kollektivtrafiklagen foreskrivs att det ska finnas en regional kollek-
tivtrafikmyndighet i varje lan. Myndigheten ska regelbundet i ett regionalt
trafikforsorjningsprogram faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska vara langsiktigt och trafikslagsovergripande. Programmet
ska bl.a. omfatta alla former av regional kollektivtrafik, redovisa behovet
av regional kollektivtrafik i lanet och ange malen for kollektivtrafikforsorj-
ningen. Det ska ocksd omfatta miljoskyddande atgarder och tidshestamda
mal och étgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov
hos personer med funktionsnedsattning. Myndigheten ska ocksa definiera
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vilka bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgdngliga for alla resend-
rer. Programmen ska upprattas efter samrdd med angransande lans regio-
nala kollektivtrafikmyndigheter och &évriga berérda myndigheter, organisa-
tioner och kollektivtrafikforetag samt med foretrddare for naringsliv och
resenarer.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om kollektivtrafikbranschens part-
nersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik, dar det Gvergripande malet
ar att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Som ett mal
pa vagen dit ska antalet resor med kollektivtrafik fordubblas till &r 2020.
En fordubbling av kollektivtrafiken forutsatts bidra till att nd angelagna
samhallsmal nar det galler miljo, sysselsattning, trafiksakerhet och jam-
stélldhet. Persontrafikens koldioxidutslapp kan minska med drygt 20 %
och ge en samhallsekonomisk vinst pa drygt 4 miljarder kronor. Medlen
att nd malet ar olika aktiviteter och projekt, t.ex. kunskapslyft, branschge-
mensamt kundl6fte, rekommendationer och redskap for utvecklingsarbete
och att sprida goda exempel. Vidare har branschen enats om en ny avtals-
process som bygger pa utvecklade samarbetsformer och okad affarsmassig-
het. Harigenom tas den samlade kompetensen hos trafikforetag, bestallare
och andra berdrda parter béttre till vara. For en attraktiv kollektivtrafik &r
det ocksa viktigt att det finns fungerande system for planering, bokning
och betalning av resor samt storningsinformation. Under 2010 har ett omfat-
tande arbete bedrivits, bl.a. for att utveckla system for trafikledning for att
Oka tryggheten vid trafikstorningar. | januari 2011 togs en rapport fram
om branschgemensamma kundléften inom fordubblingsarbetet. Under 2011
fortsatter arbetet med att hitta ett gemensamt sprak, dvs. en harmonisering
av begrepp och definitioner inom kollektivtrafiken for att forenkla for rese-
néren. Bakom projektet Partnersamverkan for fordubbling av kollektivtrafi-
ken star Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Branschforeningen Tagoperatérerna, Svenska Taxiforbundet, Sveriges Kom-
muner och Landsting och Trafikverket.

Utskottet vill ocksd framhalla att regeringen har gett Trafikanalys i upp-
drag att undersoka hur arbetspendlingen — med en radie pd 15 mil med
olika trafikslag — ser ut i storstadsregionerna Stockholm, Goéteborg och
Malmo. Syftet ar att hitta tgarder som kan underlatta arbetspendlingen for
de ménniskor som arbetar i vara storstadsregioner.

Mot bakgrund av det anfoérda anser utskottet att ndgot initiativ i enlighet
med vad som efterfrdgas i motionerna inte ar nddvandigt. Motionerna
2010/11:T290 (S), 2010/11:T502 yrkande 1 (MP) och 2010/11:C311
yrkande 9 (KD) avstyrks foljaktligen.

Kollektivtrafikens organisering

Utskottet behandlade frdgan om en kompletterande kollektivtrafikutredning
i samband med behandlingen av regeringens forslag om en ny kollektivtra-
fiklag (prop. 2009/10:200, bet. 2009/10:TU21) i juni 2010. Utskottet hanvi-
sade till det pagéende samarbetet inom kollektivtrafikbranschen, vars syfte



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ar att starka kollektivtrafikens roll och pé sikt fordubbla kollektivtrafikens
marknadsandel. Vidare hanvisade utskottet till att Utredningen om en ny
kollektivtrafiklag i sitt slutbetdankande (SOU 2009:81) Lag om resendrers
rattigheter i lokal och regional kollektivtrafik lamnat forslag till hur rese-
narsrattigheter i kollektivtrafiken kan starkas i den svenska lagstiftningen.
Utredningen foreslar bl.a. att det lagstiftas om vissa sarskilda rattigheter
for personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet. Det handlar om
ratten att resa samt om ratt till assistans, ledsagning och information. Utred-
ningen har remissbehandlats och regeringen bereder nu fragan och planerar
att 6verlamna en proposition till riksdagen i slutet av 2011.

I den tidigare utskottsbehandlingen om en kompletterande kollektivtrafik-
utredning beddémde utskottet att regeringens forslag om en ny kollektivtra-
fiklag 6ppnade upp for att de modeller, rekommendationer och samarbeten
som utvecklats gemensamt i branschen kan bli verklighet i syfte att
utveckla kollektivtrafiken och darmed béttre svara mot resendrernas behov.
Utskottet konstaterade ocksa att en samlad bransch stoder regeringens lag-
forslag. Enligt utskottets mening skulle darfor tillsattandet av en ny kom-
pletterande utredning om Kollektivtrafiken bl.a. riskera att &ventyra den
utveckling och det engagemang for framtiden som nu véxer fram inom
branschen. Vidare skulle det pdgaende beredningsarbetet i Regeringskans-
liet med viktiga fragor om resendrsrattigheter i kollektivtrafiken komma att
forsenas eller helt enkelt avstanna.

Utskottet vidhaller sin tidigare uppfattning och avstyrker motion 2010/11:
T226 yrkande 11 (V).

Som framgatt ovan tillstyrkte utskottet regeringens férslag om en ny kol-
lektivtrafiklag i juni 2010. Det har ocksd framgatt att en samlad bransch
stod bakom regeringens forslag. Att nu riva upp beslutet i lagen om att
kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far
etablera kommersiell kollektivtrafik, som motionarerna foreslar, ar enligt
utskottets mening inte en lamplig eller d&ndamalsenlig atgéard. En viktig del
i den nya lagen, som utskottet stéllt sig bakom, &r att 6ppna upp for moj-
ligheten for trafikforetagen att etablera kommersiell kollektivtrafik. Motion
2010/11:7226 yrkande 10 (V) avstyrks mot den bakgrunden.

Investeringar i kollektivtrafiken

Med anledning av forslaget i motion 2010/11:T226 (V) om att staten bor
bidra till investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som en del av den
overgripande infrastrukturpolitiken vill utskottet paminna om att reger-
ingen avsatt ca 8,8 miljarder kronor som statlig medfinansiering till regio-
nala kollektivtrafikanlaggningar for planeringsperioden 2010-2021.

Utskottet konstaterar att regeringens avséattning av medel till kollektivtra-
fiken som en del av den Overgripande infrastrukturpolitiken ligger i linje
med vad som efterfragas i motion 2010/11:T226 yrkande 12 (V), varfor
motionen avstyrks.
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Otrygga miljéer m.m.

Nar det galler fragor om jamstalldhet inom transportomradet, som bl.a. tas
upp i motion 2010/11:T226 (V), har utskottet tidigare framhallit att kvin-
nor och min ska ges samma mojligheter att paverka transportsystemets
utformning, och deras vérderingar ska tillmatas samma vikt (bet. 2009/10:
TU21). Det innebér att ett jamstallt transportsystem ar en central aspekt av
funktionsmalet i den nya malstrukturen. Den huvudsakliga strategin for att
uppnéa detta ar jamstalldhetsintegrering, vilket innebar att besluten inom
alla politikomréaden ska préaglas av ett jamstalldhetsperspektiv.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhalla att av budgetpropositio-
nen for 2011 (prop. 2010/11:1 utg.omr. 22 Kommunikationer) framgar att
i projekten Stationer for alla och Attraktiva stationer arbetar Trafikverket
tillsammans med sektorns aktorer for att godra stationer och resecentrum
tillgangliga for alla resendrer, trygga och sékra samt mer attraktiva som
bytespunkter och samlingsplatser.

Utskottet kan darmed konstatera att Trafikverket redan arbetar i enlighet
med den planeringsinriktning som kommer till uttryck i den aktuella motio-
nen. Motion 2010/11:T226 yrkande 5 (V) avstyrks foljaktligen.

Cykeln och kollektivtrafiken

I motion 2010/11:T504 (MP) foreslar motionarerna att cykel- och kollektiv-
trafik blir norm i kommunal stadsplanering. Utskottet vill med anledning
av motionsforslaget erinra om att i september 2010 tillkallade regeringen
en sarskild utredare som ska se Gver de regler som paverkar forutséttning-
arna for att cykla (dir. 2010:93). Oversynen ska syfta till att 6ka cykeltrafi-
ken och gora den sdkrare. Utredaren bor i forsta hand se Over de
bestdmmelser som reglerar planering och utformning av trafikmiljon samt
trafikreglerna for cykeltrafik. Vidare bor utredaren se over de regler och
andra forutsattningar som paverkar cykelparkering och majligheten att ta
med cykel pad tdg och buss. Uppdraget, som ska redovisas senast den
1 maj 2012, kan dock om utredaren finner det relevant dven omfatta andra
regler och forutséttningar som &r viktiga i detta sammanhang.

Utskottet kan alltsd konstatera att regeringen har tillsatt en utredning
som ska ta upp frégor som berér det som efterfrdgas i motionen. Darfor
beh6vs inget initiativ fran riksdagens sida, och motion 2010/11:T504
yrkande 1 (MP) avstyrks.

Fornybara drivmedel i kollektivtrafiken

Med anledning av motionsforslaget om att kollektivtrafiken ska drivas med
fornybara drivmedel vill utskottet framhélla att Naringsdepartementet den
3 mars 2011 6verlamnade en lagradsremiss om miljokrav vid upphandling
av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. | lagradsremissen lamnas forslag
till en ny lag, som avser att genomfora Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om framjande av rena och ener-
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gieffektiva véagtransportfordon. Syftet &r att frdmja marknaden for rena och
energieffektiva fordon. 1 forslaget till ny lag star att upphandlande myndig-
heter och enheter vid kép och leasing av bilar ska beakta den energi- och
miljopéverkan som &r kopplad till driften under hela anvandningstiden.

Utskottet vill erinra om Svensk Kollektivtrafiks miljéprogram som nu
har utvecklats till ett branschgemensamt dokument. Programmet har arbe-
tats fram i samarbete med Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska
Taxiférbundet och Branschféreningen Tagoperatérerna. De miljémal som
satts upp ar bl.a. att 2020 ska minst 90 % av kollektivtrafikens persontrans-
portarbete utforas med fossilfri energi, och kollektivtrafiken ska anvénda
25 % mindre energi per personkilometer jamfort med 2007.

Utskottet vill ocksd erinra om att i enlighet med riksdagens beslut den
20 maj 2009 om mal for transportpolitiken ska det Gvergripande malet
aven fortsattningsvis vara att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringsli-
vet i hela landet. | och med riksdagens beslut har de tidigare sex delmalen
ersatts med dels ett funktionsmal om tillganglighet, dels ett hansynsmal
om sékerhet, miljo och hdlsa. Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begransad klimatpaverkan nds genom en stegvis okad energieffekti-
vitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att det inte behtvs nagot
initiativ fran riksdagens sida. Motion 2010/11:T246 (KD) avstyrks darmed.

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for
funktionshindrade

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motioner om fardtjanst
och tillganglig kollektivtrafik for funktionshindrade bl.a. med han-
visning till tidigare stallningstagande och pagaende beredningsar-
bete.

Jamfor reservation 16 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T202 av Johan Linander och Per Lodenius (bdda C)
framhalls att lagen (1997:735) om riksfardtjanst utgér fran att det ar inom
Sveriges granser som det ar rimligt och naturligt att dka for den som ar
funktionshindrad. Den synskadade mamman i Malmg kan alltsa fa ratt att
besoka sin dotter i Kiruna, en resa som férmodligen kostar tiotusentals kro-
nor med ledsagare, medan lagen inte kan medge riksfardtjanst till hennes
andra dotter i Képenhamn — en resa som tar cirka en halvtimme och kos-
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tar ndgra hundralappar. Motiondrerna ar inforstddda med att det maste
finnas geografiska granser for nar riksfardtjanst ska f& anvandas, men det
ar fullt rimligt att gora lagen flexiblare sa att korta resor till vara nordiska
grannldnder kan medges, anser motionarerna.

I motion 2010/11:T203 av Anders Andersson (KD) anfors att en forutsatt-
ning for ett aktivt och delaktigt liv &r kunna forflytta sig. N&r kollektivtra-
fiken blir mer tillgdnglig kan den anvéndas av fler som annars &r i behov
av fardtjanst. Malet maste vara att alla, oavsett funktionsnedsattning, ska
kunna nyttja den allmanna kollektivtrafiken hela resan, fran start till mal.
Det stéller krav pa systemlosningar dar hela strak ska uppfylla gemen-
samma krav pa tillganglighet. Tillganglighetsarbetet ska inkludera bade
fordon, stationer och hallplatser samt vagen till kollektivtrafiken. Reger-
ingen har ett Gvergripande ansvar och bor darfor ytterligare driva pa
tillganglighetsarbetet pa olika nivaer.

I motion 2010/11:T317 av Billy Gustafsson (S) framhalls att fardtjansten i
manga kommuner fungerar pd ett utmarkt satt. Ett problem ar dock att
omfattning, tillganglighet, avgifter m.m. varierar mellan kommunerna. Moj-
ligheten for en funktionshindrad person att ta del av samhéllets stodinsat-
ser a med andra ord beroende pa vilken kommun hon eller han bor i.
Fragan har tidigare varit foremal for riksdagens behandling men utan 6nsk-
vart resultat. Motionarerna menar att fragans principiella dimension kvar-
star, namligen den om en &ndring som likstéller funktionshindrades
rattigheter oavsett kommuntillhdrighet. Mot denna bakgrund finns ett
behov av att dvervaga nagon form av mer enhetliga och gemensamma reg-
ler for fardtjansten, anser motionarerna.

I motion 2010/11:T416 av Lars Beckman (M) framhalls att rullstolstaxi
innebér en stor frihet for den enskilde i hans eller hennes mojligheter att
leva ett vanligt och funktionellt liv. Motionérerna pekar bl.a. pa att i vissa
kommuner i Sverige har man sddana regler att den funktionsnedsatte
maste bestélla fardtjanst minst tre veckor i forvag for att aka till en annan
kommun. | grunden maste den som har ett funktionshinder kunna leva ett
sd vanligt liv som mojligt samt kunna forflytta sig pd ett smidigt satt.
Motionarerna foreslar en Gversyn om att géra rullstolstaxi till en nationell
fraga.

I motion 2010/11:T463 av Roza Giiclii Hedin och Kurt Kvarnstréom (bada
S) anser motiondrerna att fardtjansten utvecklats till en resandeform dar
brukarna manga ganger inte kan passa tider, skota sina ataganden i arbets-
livet eller som foraldrar, eller i Gvrigt resa pa samma villkor som 6vriga
medborgare. Kommunernas olika tillampning av lagen innebdr att det har
uppstatt otaliga variationer i hur fardtjansten kan anvandas péa olika hall i
Sverige. Motionarerna framhaller behovet av att dverviaga nagon form av
mer enhetliga och gemensamma regler for fardtjansten.
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I motion 2010/11:T468 av Marie Nordén och Maria Stenberg (béda S)
framhaller motionarerna att riksfardtjansten fungerar mycket olika fran kom-
mun till kommun. Bedémningen av vilken funktionsnedsattning som berét-
tigar till riksfardtjanst, begrénsningar av antalet riksfardtjanstresor och
begransningar av vad man far ha med sig for bagage under resan ar exem-
pel pd olikheter. Det har hant att man nekats att ta med sig ledsagare
under resan darfor att man aker taxi hela vagen eller darfér att man har
med sig en ledarhund. | ett antal kommuner gar det i dag inte att f& resa
med riksfardtjanst om man &r gravt synskadad eller helt blind. Motiona-
rerna efterlyser en Gversyn av riksfardtjansten i syfte att dstadkomma
enhetliga regler i hela landet.

Utskottets stallningstagande

Nar utskottet senast behandlade fragor om fardtjanst och tillganglig kollek-
tivtrafik for funktionshindrade i juni 2010 (bet. 2009/10:TU21) framhélls
betydelsen av dessa viktiga frgor. Utskottet har aven i tidigare betankan-
den behandlat dessa fragor och bl.a. konstaterat att det i nartidssatsningar
pa trafikens infrastruktur ingick 150 miljoner kronor for att paskynda en
anpassning av jarnvagsstationer for funktionshindrade. Utskottet har ocksé
sagt sig vara bekymrat Gver att regeringen bedomt att malet som riksdagen
beslutat om att kollektivtrafiken ska goras tillganglig for personer med
funktionsnedsattning senast 2010 inte sdg ut att nas.

Vidare har utskottet hédnvisat till EU-forordningen om rattigheter och
skyldigheter for tagresenarer, kallad for jarnvagspassagerarférordningen,
som tradde i kraft i slutet av 2009. Skyddet for jarnvagspassagerarna har
darmed utokats, sarskilt vad galler passagerare med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet eftersom forordningen bl.a. innehaller bestammelser om
icke-diskriminering och rétt till assistans (ledsagning). Med anledning av
jarnvagspassagerarforordningen har Trafikverket och Jernhusen AB bdrjat
tillhandahdlla assistans p& 124 jarnvagsstationer for personer som &r i
behov av det i samband med tagresor.

Utskottet kan konstatera att den regionala kollektivtrafikmyndigheten i
den nya kollektivtrafiklagen ges ett dvergripande ansvar for att verka for
att kollektivtrafiken i ldnet anpassas sé att den ar tillganglig for alla rese-
narsgrupper. | trafikférsérjningsprogrammet ska det redovisas tidshbestdmda
mal och atgarder for hur kollektivtrafiken ska anpassa med hansyn till
behov hos personer med funktionsnedsattning. Vidare ska myndigheten
definiera vilka bytespunkter och linjer i ett prioriterat nidt som ska vara
fullt tillgangliga for alla resendrer.

Nar det géller frdgor om fardtjanst, som tas upp i flera motioner, &r
detta en transportform som &r avsedd att komplettera kollektivtrafiken. Fard-
tjanst ska vara tillganglig for personer som har vasentliga svérigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allmanna kommunikationsme-
del. Tillstand att nyttja fardtjanst beviljas av kommunen efter behovsprév-
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ning. Fardtjansten regleras i lagen (1997:736) om férdtjanst. Riksfardtjanst
ar en transportform som i huvudsak avser resor mellan kommuner. Kom-
munen &r tillstdndsansvarig och lamnar erséttning for kostnader ut6ver
normala reskostnader for personer som till foljd av ett stort och varaktigt
funktionshinder maéste resa pa ett sarskilt kostsamt satt. Riksfardtjansten
regleras i lagen (1997:735) om riksfardtjanst.

Utskottet vill erinra om att Utredningen om en ny kollektivtrafiklag
ocksa fick i uppdrag att studera om det var lampligt att fora ihop lagarna
om fardtjanst och riksfardtjanst. Utredningen limnade ett forslag pd en
sadan samlad lag. Inom ramen for den féreslagna lagstiftningen om en ny
kollektivtrafiklag valde dock regeringen att inte ta upp detta forslag till
behandling. Utskottet kan i sammanhanget ocksd erinra om att Utred-
ningen om en ny kollektivtrafiklag i sitt slutbetdnkande SOU 2009:81 Lag
om resendrers rattigheter i lokal och regional kollektivtrafik har [amnat for-
slag till hur resenérsréttigheter i kollektivtrafiken kan stérkas i den svenska
lagstiftningen. Utredaren har bl.a. foreslagit att det lagstiftas om vissa sar-
skilda rattigheter for personer med funktionshinder eller nedsatt rérlighet.
Det handlar om rétten att resa samt om ratt till assistans, ledsagning och
information. Regeringen, som remissbehandlat utredningens betédnkande
bereder nu frdgan och planerar att 6verlamna en proposition till riksdagen
i slutet av 2011.

Utskottet kan i sammanhanget ndmna att Sveriges Kommuner och Lands-
ting (SKL) har presenterat en studie om stod till personer med funktions-
nedsattning, som bl.a. baseras pad en granskning av kommunernas
webbplatser sommaren 2010. Resultatet visar bl.a. att i stort sett samtliga
kommuner har webbplatser med information for personer med funktions-
nedsattning. Av studien framgdr dock att det finns ett utvecklingsbehov
ndr det géller webbplatsernas utformning. Vidare vill utskottet framhélla
att trafikhuvudmannen arbetat med att successivt oka tillgangligheten for
personer med funktionsnedséttning inom kollektivtrafiken. Som exempel
kan namnas att Storstockholms lokaltrafik (SL), Vasttrafik och Skanetrafi-
ken har ledsagarservice som bl.a. innebér att en resendr med funktionsned-
sattning som behover hjalp att byta mellan olika fardmedel eller linjer far
ledsagning.

For att bedéma tillgangligheten péa vagnatet for personer med funktions-
nedsattning mats andelen busshallplatser som atgardats sé att de blir anvand-
bara for personer med funktionsnedsattning. Utskottet kan nu notera att av
regeringens redovisning i budgetpropositionen for 2011 av det nationella
handlingsprogrammet for kollektivtrafikens Iangsiktiga utveckling framgar
att 81 % av busshéllplatserna pa det nationella vagnatet atgardats, 59 % pa
det regionala vagnatet och 70 % pa det kommunala véagnatet. Utskottet
kan instdimma med regeringen att dkade forutsattningar darmed har skapats
for att en storre andel personer med funktionsnedséttning ska kunna
anvénda sig av transportsystemet.
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Utskottet har tidigare gett uttryck for att behovet av atgarder for att
gora kollektivtrafiken anvéndbar for personer med funktionsnedséttning i
grunden ar en demokratifrdga, dvs. att det handlar om att skapa méjlighe-
ter for alla personer att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i
olika aktiviteter i samhallet. Utskottet kan konstatera att viktiga fragor som
ror tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning har uppmarksam-
mats och att regeringen har vidtagit atgarder for att forbattra resemajlighe-
terna dven for dessa resenarsgrupper. Som framgatt bereds ocksd vissa
fragor vidare inom Regeringskansliet.

Motionerna 2010/11:T202 (C), 2010/11:T203 (KD), 2010/11:T317 (S),
2010/11:T7416 (M), 2010/11:T463 (S) och 2010/11:T468 (S) avstyrks mot
denna bakgrund av utskottet.

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motioner om Gotlandstrafi-
ken, bl.a. med hanvisning till tidigare stallningstaganden och
pagaende arbete infor nasta avtalsperiod for farjetrafiken till Got-
land.

Jamfor reservation 17 (S, MP) och sérskilt yttrande (V).

Motionerna

I motion 2010/11:T286 av Christer Engelhardt (S) anfors att Gotlands lage
gor kommunikationerna med omvarlden till en nyckelfraga, och forbindel-
serna med fastlandet &r avgorande for Gotlands utveckling och konkurrens-
kraft i forhallande till andra delar av Sverige. Trafiksystemen ska inrymma
utvecklingsmojligheter och flexibelt kunna anpassas till nya forutsatt-
ningar. For tillvaxt och utveckling ar dven fungerande transportmarknader
viktiga. Bra kommunikationer till och fran Gotland ar en betydelsefull del
av Gotlands profil och varumirke. Malgrupperna for trafiken ar framfor
allt den bofasta befolkningen pa Gotland och det gotlandska naringslivet.
Motionadren anser att infrastrukturplaneringen bor beakta behovet av goda
forbindelser till och fran Gotland.

I motion 2010/11:T287 av Christer Engelhardt (S) s&gs att en vél funge-
rande och kvalitativ farjetrafik mellan Gotland och det svenska fastlandet
&r av avgorande betydelse for Gotlands utveckling och konkurrenskraft i
forhallande till Gvriga delar av Sverige. PA samma satt &r det statens
ansvar att det finns likvérdiga transportmdjligheter i hela landet och att
Gotland i detta avseende inte far ges samre villkor &n Gvriga landet. Riks-
dagen har ocksé vid olika tillfallen gett uttryck for detta. D& Gotlandstrafi-
ken &r en del av det nationella trafiksystemet, anser motionéren att det ar
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av avgorande betydelse att de beslut som mgjligen ar pa vég att ge Got-
lands kommun (Region Gotland) ett ansvar for nuvarande och kommande
trafikavtal med Gotlandstrafiken, inklusive upphandlingen fér kommande
perioder, inte enbart fattas av regeringen utan att de ocksa understalls riks-
dagen for provning.

I motion 2010/11:T288 av Christer Engelhardt (S) tas fragan om Gotlands-
tillagget upp. Motionéren hanvisar till en rapport av myndigheten Tillvéaxt-
analys, som foreslar att systemet med Gotlandstillagget avskaffas. Skalen
for detta 4r flera, bl.a. anser man att systemet motverkar en konkurrens pé
lika villkor pé& transportmarknaden, att det inte finns méjligheter till insyn
i hur systemet fungerar och att effekterna darmed inte kan utvérderas. Till-
véaxtanalys anser att en l&mplig tidpunkt for att avskaffa dagens system
kan vara i samband med den nya avtalsperioden for farjetrafiken fran
2015. Enligt motionaren &r det av storsta vikt att ndgot borjar handa i fra-
gan om Gotlandstillagget i enlighet med vad Tillvéxtanalys férordade om
vikten av att en avreglering sker under ordnade former.

I motion 2010/11:T293 av Gustaf Hoffstedt (M) anfors att statliga Rikstra-
fiken kommer att laggas ned. Ansvar och verksamhet kommer att Gvergd
till Trafikverket. Det &r en utveckling som &r valkommen, inte minst mot
bakgrund av de ofta egendomliga turer upphandling av farjetrafiken till
och fran Gotland tagit. Gotlands kommun, som vid arsskiftet Gvergar till
Region Gotland, har visat intresse for att dverta det upphandlande ansvaret
for trafiken, dock med betoning pa statens fortsatta finansieringsansvar. Ett
sddant samarbete mellan staten och Region Gotland synes intressant. |
motet mellan statens resurser och regionens detaljkompetens torde trafiken
ges goda forutséttningar vid framtida upphandlingar.

I motion 2010/11:T504 yrkande 29 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfors
att manga i dag véljer att ta med sig bilen da de aker till Gotland. Motio-
narerna vill inféra ekonomiska styrmedel s& att fler manniskor lamnar
bilen hemma och i stéllet tar med sig cykeln. Det kan innebéra bra paket-
pris pa att stalla bilen pd fastlandet och ta med sig cykeln pa baten,
kombinerat med anpassat boende och god information till cyklister. Riks-
trafiken bor i upphandlingen av Gotlandstrafiken stalla krav pa saker och
trygg bilparkering i Nyn&shamn och Oskarshamn och darmed uppmuntra
att 1amna bilen pa fastlandet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att linjesjofarten till och fran Gotland reglerats av sta-
ten sedan 1971. Den modell som staten tillampar for att tillhandahalla
trafiken &r anbudsforfarande i konkurrens. En forutsattning for den modell
som staten har valt att tilldela tjanstekoncession ar konkurrens mellan ope-
ratorer och att flera anbud lamnas in. Fran 1999 till 2010 var Rikstrafiken
den myndighet som ansvarade for att trafiken kom till stdnd. Fran 2011
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ligger detta ansvar pa Trafikverket. Sedan det statliga engagemanget inled-
des har, med undantag for en avtalsperiod 1988-1997, operatdrerna varit
Rederiaktiebolaget Gotland och Destination Gotland. Avtalsperioden for
den nuvarande operatdren Destination Gotland AB ar 2009-2015 (den 31
januari). Antalet resor var ca 1,6 miljoner 2009 och ersittningen fran sta-
ten uppgick till ca 350 miljoner kronor. For att kompensera transportforeta-
gen for merkostnaderna i samband med transporter mellan Gotland och
fastlandet har dessa rétt att debitera ett frakttillagg i all inrikes fjarrtrafik,
det s.k. Gotlandstillagget.

Utskottet har behandlat fragor om Gotlandstrafiken vid ett flertal riksmo-
ten. Utskottet har da understrukit att Gotlands lan framfor allt praglas av
beroendet av goda forbindelser med fastlandet, sdval for gods och egen
befolkning som for turistfloden. Utskottet har ocksa framhallit att staten
har ansvar for att det finns tillfredsstallande transportmajligheter aven pa
Gotland och att fragan om ett slopande av det s.k. Gotlandstillagget bor ha
en hog prioritet.

Med anledning av de nu vackta motionerna vill utskottet lyfta fram att
infrastrukturminister Catharina Elmsater-Svard besokte Gotland den 24
november 2010. Syftet med besoket var att diskutera den framtida Gotlands-
trafiken med Gotlands kommunstyrelses ordférande Ake Svensson och
andra foretradare for kommunen. Statsradet klargjorde da att staten ska ha
ett fortsatt ansvar for farjetrafiken till och frdn Gotland, men med okat
inflytande fran kommunen. Gotlands kommun utlovades darfér att bli invol-
verad i processen med att ta fram forfragningsunderlag for nasta avtalspe-
riod.

Som utskottet ser det &r riksdagens tidigare stillningstaganden om Got-
landstrafikens betydelse i linje med vad som efterfragas i flera av de nu
behandlade motionerna. Utskottet vill dven lyfta fram den pdgdende proces-
sen infor nésta avtalsperiod dér Gotlands kommun har utlovats ett okat
inflytande. Enligt utskottets mening bor det dock inte vara riksdagens upp-
gift att infor den forestdende trafikupphandlingen stalla detaljerade krav pé
exempelvis utformningen av bilparkering vid férjeldgena. Utskottet forutsat-
ter i stallet att riksdagens transportpolitiska mal om en hallbar utveckling
utgor en utgdngspunkt aven for den framtida utformningen av farjetrafiken
till Gotland.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2010/11:T286 (S),
2010/11:T287 (S), 2010/11:T288 (S), 2010/11:T293 (M) och 2010/11:T504
yrkande 29 (MP).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Allmanna utgangspunkter for jarnvagstrafiken, punkt 1
(S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjdstedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 2 och 7,

2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkandena 1-5,

2010/11:T276 av Per Svedberg m.fl. (S),

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7 samt
2010/11:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 3.

Stallningstagande

For att na de transport- och miljopolitiska malen som faststallts av riksdag
och regering kravs att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas. Vi vill ockséa
peka pa de samordningsproblem som blivit uppenbara de tva senaste vint-
rarna bl.a. nar resenarer fatt vanta ute i kylan nar vantsalarna pd statio-
nerna varit stangda. Vi foreslar att det bor ligga i Trafikverkets, Jernhusen
AB:s och SJ AB:s grundlaggande uppdrag att skapa former for vésentligt
battre samverkan.

Vi konstaterar vidare att styrningen av SJ AB endast &r baserad pa finan-
siella malsattningar, vilket inte ar rimligt sett till att bolaget ar en del av
den grundl&dggande samhalleliga infrastrukturen. Vi vill se en vasentligt tyd-
ligare styrning av SJ och en bredare definition av foretagets malsattningar.
Avkastnings- och soliditetskrav ar inte ensamma nagra goda styrinstrument
for en langsiktig och ansvarstagande nationell jarnvagsverksamhet. SJ:s
roll maste forstas ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Vi foreslar att SJ
AB:s finansiella malsittningar kompletteras med ett tydligt samhallsupp-
drag. Som exempel skulle SJ AB:s uppdrag ocks& kunna vara att bidra till
en fordubbling av andelen resande med kollektivtrafik och innehalla krav
p& samordning mellan den interregionala och regionala tagtrafiken. For att
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ett nytt samhallsuppdrag ska kunna fullgéras pé ett tillfredsstallande satt
bor man ocksd Gvervaga styrelsens sammansattning och vilka beslut som
ska understallas bolagsstimman.

Vi vill slutligen framhélla att bra kommunikationer ar en forutsattning
for en fungerande arbetsmarknad och for en battre miljo. Satsningar pa
infrastruktur &r ett effektivt satt att stimulera sysselsattningen, varfor det ar
viktigt att tagtrafiken fungerar i hela landet. Vi anser darfor att regeringen
bor goéra en Oversyn av tagtrafiken for att gora den mer tillganglig for
arbetspendling.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

2. Jarnvégstrafikens reglering, punkt 2 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 3 och

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8 och

bifaller delvis motion

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att statsmakternas beslut om avregleringar och privatiseringar miss-
gynnar den enskilda individen och leder till en forsamrad och svaréverblick-
bar jarnvégstrafik. Vi menar att fler manniskor kommer att kénna sig
tvingade att ta bil, vilket betyder att de miljé- och klimatmal som &r upp-
satta blir svéra eller rent av omgjliga att nd. En avreglering av tagtrafiken
ar inte ett satt att starka jarnvagen, utan snarare ett sétt att undergrava for-
utsattningarna for ett effektivt och sammanhallet jarnvagssystem. Vi anser
att staten bor ta ett helhetsansvar for tagtrafiken och att avregleringen bor
avbrytas. Vi foresldr att riksdagen begar att regeringen aterkommer med
ett forslag som innebar att SJ AB far huvudansvaret for den nationella per-
sontrafiken. Detta kraver ocksd att SJ:s trafikeringsrétt kompletteras med
en skyldighet att genom trafikeringsplikt uppratthalla en vél fungerande kol-
lektivtrafik pd jarnvag i hela landet.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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3. Jarnvégens kapacitet och robusthet, punkt 3 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,

2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkande 6,

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-3,
2010/11:T386 av Fredrik Lundh Sammeli (S),

2010/11:T465 av Tommy Waidelich m.fl. (S) och

2010/11:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi anser att majoriteten av de forseningar och stérningar som drabbat jarn-
vagstrafiken under senare ar har sin orsak i ett slitet och Gverbelastat
jarnvagsnat. Resenarerna har under de tvd senaste vintrarna utsatts for
svara pafrestningar. Vi delar darfér de forslag till atgarder som utred-
ningen Forbattrad vinterberedskap (SOU 2010:69) anser méste vidtas —
béde pa kort och lang sikt — for att gora det svenska jarnvagssystemet mer
robust. Vi foreslar darfor att regeringen omedelbart ger Trafikverket i upp-
drag att redovisa ett samlat &tgardsprogram for jarnvéagens vinterberedskap.

Vi vill ocksd uppmarksamma vad Trafikverket i en rapport i februari
2011 redovisade om situationen i det svenska jarnvégsnatet. Enligt Trafik-
verket finns det risk att situationen kommer att forvarras snarare &n att
forbattras till foljd av bl.a. den prognostiserade tkningen av trafikunderla-
get de narmaste tio aren, efterslapande drift och underhdll, en &ldrande
teknisk infrastruktur och begransad kapacitetsutbyggnad i den nuvarande
nationella planen. Aven om Trafikverket startat ett effektiviseringsarbete
for att skapa okat utrymme for de noddvandiga forandringarna kommer
detta arbete — enligt Trafikverket — dndd inte att vara tillrackligt for att
mota alla utmaningarna. Trafikverket beddmer darfor att &ven en Oversyn
av delar av den nationella planen for utveckling av transportsystemet 2010-
2021 kan bli nédvéndig.

Vi anser ocksa att det ar viktigt att Trafikverkets ansvar blir tydligt for
exempelvis samordning mellan aktorer, teknisk utrustning for snordjning,
storningsinformation till resenérerna och hur erséttningstrafiken ska organi-
seras. For att komma till ratta med stérningar och omfattande tagforse-
ningar kraver vi 6kade statliga medel till underhall av jarnvagen.
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Vi menar ocksé att om andelen resande med kollektivtrafik ska fordubb-
las, andelen gods pa sparen oka och ett robust jarnvigssystem skapas
maste kapaciteten i jarnvagsnatet vidgas. Det kravs tydliga prioriteringar
och ett trafikslagsévergripande synsétt kring hur investeringsvolymerna
bast ska kunna anvandas for att uppna de transport- och miljopolitiska malen.

Detta bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

4. Banunderhallets organisation, punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S) yrkandena 7 och 8 samt
2010/11:T377 av Stina Bergstréom m.fl. (MP) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla betydelsen av att utveckla nya metoder for
att battre styra underhallsétgarderna inom jarnvégstrafiken. En viktig fraga
i sammanhanget ar hur jarvéagsunderhallet ar organiserat. Sedan ett antal
ar tillbaka ar jarnvagsunderhéllet konkurrensutsatt i syfte att fa okad effek-
tivitet genom att fler operatérer agerar pa marknaden. Med facit i hand
kan vi konstatera att sd inte skett. Vi anser darfor att det behovs en Gver-
syn av hur underhéllet ska organiseras. Vi foreslar att Infranord AB,
tidigare Banverket Produktion, behdlls i statlig 4go och att forutsattning-
arna for att aterfora det l6pande eller avhjalpande underhallet till Trafikver-
ket ska studeras.
Detta bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

5. Jarnvégsstationer, punkt 5 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 4 och

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 10.
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Stallningstagande

Vi anser att jarnvégsstationerna har en nyckelfunktion i jarnvéagssystemet.
Eftersom Trafikverket redan i dag ansvarar for en rad aktiviteter i anslut-
ning till stationerna, t.ex. informationsanldggningar och plattformar, finns
det uppenbara skal att samordna verksamheten pa ett battre satt. Vi anser
darfor att driften av Jernhusen AB:s verksamheter bor foras over till Tra-
fikverket for att ge tdgresenarerna en optimal service och tillganglighet.
Detta ska innefatta stationer, verkstader och terminaler. Vi anser att jarn-
vagsstationer, verkstader, terminaler, mark m.m. ska vara ett sammanhallet
system med ett samhéallsuppdrag i stéllet for det ensidiga avkastningskrav
som finns i dag.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

6. Banavgifter, punkt 6 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T281 av Siv Holma m.fl. (V) och

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att regeringens aviserade héjning om en férdubbling av
banavgifterna medfér okade kostnader for jarnvagstrafiken. Samtidigt har
regeringens planer pa att inféra en kilometerskatt for tunga lastbilar och en
flygskatt helt avstannat. Det innebér att prisrelationen mellan jarnvdg och
lastbil respektive flyg kommer att forskjutas ytterligare till jarnvégens nack-
del. Detta anser vi inte vara rimligt utan foresldr att de transportslag som
har storst klimat- och miljopaverkan beskattas utifrdn detta. Innan detta &r
genomfort anser vi att nivan pd banavgifterna ska vara oférandrade.
Detta bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

7. Resenarsfragor, punkt 7 (V)
av Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 6 och

avslar motion

2010/11:T247 av Penilla Gunther (KD).

Stallningstagande

Jag anser att de senaste drens 6kning av antalet operatorer pa spar har lett
till samre information och till att resendren har fatt svérare att fa en over-
blick éver systemet. S3 lange det finns olika aktérer inom jarnvégssyste-
met ska resendrerna inte behéva fundera pd vad eller vem som orsakat
forseningen; de efterfrdgar att s& snabbt som mojligt fa korrekt informa-
tion, bl.a. om tidsforluster och om vilka atgarder som vidtagits for att
minimera skadan. Jag foreslar darfor att regeringen utreder mojligheten
och forutsattningarna for att skapa ett resanderad.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

8. Europeisk samordning, punkt 8 (S)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T460 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S) och

avslar motion

2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD) yrkande 5.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att EU inte bara ska garantera en fri europeisk marknad,
utan dven en fri rorlighet for medborgarna i Europa. Darfér maste en kraft-
satsning goras pa snabbtdg som kan konkurrera med flyget. Det ar viktigt
att manniskor och varor kan fardas pa det mest miljovanliga sattet samti-
digt som detta kan ske med béde komfort, snabbhet och rimliga taxor. Ett
sadant synsatt ger regioner och individer bra majligheter att utvecklas i
hela EU. Vi vill understryka behovet av en gemensam jarnvagspolitik for
EU och anser att Sverige ska ga i taten for att fa till stand en enhetlig
standard for europeisk tagtrafik.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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9. Taglagen och taguppehall, punkt 10 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T499 av Johan Andersson m.fl. (S) och

2010/11:T500 av Johan Andersson (S).

Stallningstagande

Vi anser att bra kommunikationer &r en forutsattning for en fungerande
arbetsmarknad och for en battre miljo. | tider med 6kad arbetsldshet, eko-
nomisk kris och ett krav att scka arbete i hela landet vid arbetsloshet &r
bra kommunikationer sarskilt viktiga. Ett nytt arbete pd annan ort innebéar
langa pendlingsavstdnd mellan arbete och bostad. Vi foreslar darfor att
man i infrastrukturplaneringen studerar forutsattningarna for atgérder som
underlattar tagstopp pa mindre orter.

Vi anser ocksa att det vid fordelning av taglagen ar viktigt att dven ta
hénsyn till den lokala och regionala tagtrafiken, sa att denna inte nedpriori-
teras i forhallande till den nationella trafiken, vilket vi sett exempel pa i
pendeltagstrafiken i Ostergétland.

Detta bor riksdagen tillk&nnage for regeringen som sin mening.

10. Upprustning av lagtrafikerade banor, punkt 11 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi anser att en upprustning av lagtrafikerade banor skulle kunna binda sam-
man regioner och ge stora regionalpolitiska vinster. Darfor bor t.ex. den
befintliga jarnvégen mellan Linkdping och Véstervik, Tjustbanan, samt mel-
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lan Linkoping och Kalmar, Stangadalsbanan, rustas upp for higre hastighe-

ter. En upprustning av dessa l&nsbanor och andra lansbanor i landet skulle

forbattra utnyttjandet och ge matarlinjer till de storre jarnvégsstraken.
Detta bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

11. Allmanna utgangspunkter for kollektivtrafiken, punkt 12
(S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T290 av Phia Andersson m.fl. (S) och

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 1 och

avslar motion

2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi anser att en gemensam vardegrund handlar om att utveckla en gemen-
sam service och hallbarhetskultur for kollektivtrafiken. Alla transporter ska
bidra till regional utveckling, ett hallbart samhélle och 6kad jamstalldhet.

Vi anser ocksd att kollektivtrafiken &r en nyckelfaktor for att fa en hall-
bar stad, dar transporter sker snabbt, yteffektivt och med lag miljopéaver-
kan. Det &r i stdder och tatorter som den storsta potentialen finns for att
bygga effektiv och attraktiv kollektivtrafik. Men kollektivtrafiken méste
aven utvecklas i landsbygden for att underlatta tillvaron for alla som bor
dar. Vi anser att det ar viktigt med god service, tillganglighet och trygghet
for att kunna 6ka det kollektiva resandet i hela landet.

For att styra mot en dvergang till mer kollektivtrafikresande anser vi att
regeringen bor verka for att ett nationellt mal om att foérdubbla andelen
resande med kollektivtrafik kan upprattas.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

12. Kollektivtrafikens organisering, punkt 13 (V)
av Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 10 och 11.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att de lander som lyckats bast med att attrahera resena-
rer till kollektivtrafiken har ett system som liknar det som Sverige haft
under de senaste 10-15 &ren. Det &r ett system som innebar att det offent-
liga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjalva utféran-
det kan bedrivas av olika aktorer. Jag vill darfér att regeringen
aterkommer till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om att
kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far
etablera kommersiell kollektivtrafik.

Jag anser ocksa att det behdvs en konkluderande dversyn av kollektivtra-
fiken i huvudsak byggd pa tidigare utredningsmaterial och som har som
mal att fordubbla kollektivtrafikens andel av antalet resor till 2020. Over-
synen skulle &ven behdva presentera bl.a. hur kollektivtrafiken ska vara
tillganglig for personer med funktionsnedséttning och vilka majligheter det
finns att samla den sdrskilda kollektivtrafiken som sjuk- och fardtjanstresor
inom samma lagstiftning. Jag foreslar darfor att regeringen tillsatter en ny
utredning som har till uppgift att utifrdn ovan namnda inriktning skynd-
samt ta fram konkreta forslag pa hur man uppnar malet om att kollektivtra-
fiken ska fordubbla sin resandeandel till 2020.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

13. Investeringar i kollektivtrafiken, punkt 14 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjdstedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 12 och

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

Enligt var mening behdvs sarskilda insatser for att dka kollektivtrafikens
andel av persontransporterna. Atgarder som skulle gynna den enskilda rese-
naren &r t.ex. anldggning av busskorfélt, &ndringar av vagdragningar, sakra
héllplatser och cykelparkeringar vid resecentrum. Vi foreslar darfor att sta-
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ten ger stéd till investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur for att gora
den mer attraktiv och for att nd malet att férdubbla andelen resande med
kollektivtrafiken.

Detta bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

14. Otrygga miljoer m.m., punkt 15 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 5.

Stallningstagande

For att kunna 6ka andelen resande med kollektivtrafiken &r det viktigt att
den enskilda resendren far god service, hog tillganglighet, trygghet och en
trevlig atmosfar. Vi anser att det i annat fall kan bli svart att oka det kol-
lektiva resandet. Kvinnors och méns uppfattning om offentliga miljoer ar
olika och bygger p& olika riskbedomningar. Vi foreslar att Trafikverket
ges ett speciellt uppdrag att bygga bort otrygga miljéer, sésom mérka tunn-
lar och passager, for att pa sa satt 6ka trygghetsupplevelsen for bl.a. kvinnor.
Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

15. Kollektivtrafik och cykel som norm, punkt 16 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att bilen fortfarande ar norm i den fysiska planeringen.
Det innebér att cykel, liksom kollektivtrafik och fotgangare, ofta far std
tillbaka for bilens framkomlighet. Att planera for 6kad framkomlighet inne-
bar i de allra flesta fall att det underforstatt handlar om bilarnas framkom-
lighet. Skulle begreppet framkomlighet breddas och dven inkludera
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fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer skulle atgarderna bli annor-
lunda. Stérre utrymme i stadsmiljoén skulle prioriteras for dessa andra
transportslag. Nar nya bostader byggs finns en parkeringsnorm som visar
en niva for antalet parkeringsplatser per lagenhet. Motsvarande krav pa till-
ganglighet for kollektivtrafik eller cykelparkeringar finns inte. Bilparkering-
splatser tar upp stora ytor, exempelvis tar en enda parkerad bil upp 25-30
kvadratmeter. Det &r en yta stor nog att rymma ett normalt studentrum
eller minst tio parkerade cyklar. En cykel kraver en kvadratmeter pa
vagen, en attondel av vad en bil kraver. En sparvagn kraver endast 0,75
kvadratmeter per person. Detta visar tydligt vilka transportmedel som é&r
yteffektiva. | stader och tatorter dar utrymmet alltid &r begrénsat av bebyg-
gelse maste vi alltsd anvanda ytan smartare.

Resvaneundersdkningar har visat att de stadsstrukturer som upplevs som
smidigast att kora bil i inte & de stadder dar man har verkat for en god
framkomlighet for bilismen, utan tvartom. For att vdgarna inte ska korka
igen krévs en fungerande kollektivtrafik.

Vi anser mot den bakgrunden att cykeln och kollektivtrafiken ska bli
norm i kommunal stadsplanering.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

16. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for funktionshind-
rade, punkt 18 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrdom (MP) och Jonas Sjdstedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T317 av Billy Gustafsson (S),

2010/11:T463 av Roza Glcli Hedin och Kurt Kvarnstrom (bada S) och
2010/11:T468 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S) samt

avslar motionerna

2010/11:T202 av Johan Linander och Per Lodenius (bada C),
2010/11:T203 av Anders Andersson (KD) och

2010/11:T416 av Lars Beckman (M).

Stéllningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att fardtjansten i manga kommuner fungerar
pa ett utmarkt satt. Ett problem &r dock att omfattning, tillganglighet, avgif-
ter m.m. varierar mellan kommunerna. Mdjligheten for en funktionshind-
rad person att ta del av samhéllets stodinsatser & med andra ord beroende
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p& vilken kommun han eller hon bor i. Frdgan har tidigare varit foremal
for riksdagens behandling men utan énskvirt resultat. Vi menar att fragans
principiella dimension kvarstar, namligen den att om en regelandring som
likstaller funktionshindrades réttigheter oavsett kommuntillhérighet. Vi
anser darfor att det finns ett behov av att 6vervaga nagon form av mer
enhetliga och gemensamma regler for fardtjansten.

Nér det galler riksfardtjansten fungerar den ocksd mycket olika fran kom-
mun till kommun. Det géller exempelvis bedémningen av vilken funktions-
nedsattning som berattigar till riksfardtjanst, antalet erhallna resor och
vilken typ av bagage som far medféras pa resan. Vi vill ocksa peka pa att
i ett antal kommuner gér det i dag inte att resa med riksfardtjanst om man
ar gravt synskadad eller helt blind. Vidare har det hént att man nekats riks-
fardtjanst pd grund av att ledarhund medféljer.

Vi anser att regeringen bor goéra en dversyn av riksfardtjansten i syfte
att astadkomma enhetliga regler i hela landet.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

17. Gotlandstrafiken, punkt 19 (S, MP)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Stina Bergstrém (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T286 av Christer Engelhardt (S),

2010/11:T7288 av Christer Engelhardt (S) och

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 29 och

avslar motionerna

2010/11:T287 av Christer Engelhardt (S) och

2010/11:T293 av Gustaf Hoffstedt (M).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att Gotlands lage gor kommunikationerna med omvérlden
till en nyckelfrdga och att forbindelserna med fastlandet darmed ar avgo-
rande for Gotlands utveckling och konkurrenskraft i forhallande till andra
delar av Sverige. Vi anser att trafiksystemen ska inrymma utvecklingsmoj-
ligheter samt ha langsiktiga och forutsagbara forutsattningar vad galler
turtathet, rimliga Gverfartstider, rimliga kostnader och god trafik aret runt.
For tillvaxt och utveckling &r dven fungerande transportmarknader viktiga.
Bra kommunikationer till och fran Gotland ar en betydelsefull del av Got-
lands profil och varumarke. Vi anser att infrastrukturplaneringen bor
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beakta behovet av goda forbindelser till och fran Gotland som innebar ett
Iangsiktigt hallbart kommunikationssystem, sdval ekonomiskt och socialt
som ekologiskt.

Vi anser ocksa att det ska finnas tva fastlandshamnar — Nynashamn och
Oskarshamn — som utvecklas och gors mer tillgangliga for kollektivtrafi-
ken. Vidare anser vi att det ska erbjudas en saker och trygg bilparkering i
hamnarna for att 6ka mojligheterna att kunna lamna bilen kvar pa fastlan-
det och i stéllet ta med sig cykeln till Gotland.

Nér det galler Gotlandstillagget vill vi hénvisa till myndigheten Tillvéaxt-
analys rapport dar det foreslas att systemet med Gotlandstillagget avskaf-
fas. Skélen for detta ar, enligt rapporten, bl.a. att systemet motverkar en
konkurrens pa lika villkor pd transportmarknaden, att det inte finns mojlig-
heter till insyn i hur systemet fungerar och att effekterna darmed inte kan
utvérderas. Tillvaxtanalys anser att en lamplig tidpunkt for att avskaffa
dagens system kan vara i samband med den nya avtalsperioden for farjetra-
fiken frdn 2015. Vi vill framhalla att det ar av storsta vikt att nagot borjar
handa i fragan om Gotlandstillagget i enlighet med vad Tillvaxtanalys for-
ordade om vikten av att en avreglering sker under ordnade former.

Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.



Sérskilt yttrande

Gotlandstrafiken, punkt 19 (V)
Jonas Sjostedt (V) anfor:

Jag anser att utgdngspunkten bor vara att gotlanningarna ska kunna aka till
Stockholm och ter till Gotland pd samma dag. Det innebdr att mélet
maste vara dagliga avgangar aret runt och att det finns tillgang till snabba
farjor med hogt stallda miljokrav som inom rimlig tid kan ta resendrer till
fastlandet. Med tanke p& den stora péfrestning Ostersjon redan utsitts for
ar det viktigt att sjotrafiken till och frAn Gotland anvander teknik som i
mojligaste man reducerar utslapp till vatten och luft. Detta ska vara en
utgangspunkt nar man vager hastigheten pa batarna i forhallande till deras
miljopéverkan. Detta ar betydelsefullt oberoende av om det ar Trafikverket
som upphandlar trafiken eller om det &r staten som bedriver verksamheten.

Jag anser vidare att kostnaderna for person- och godstrafik borde jam-
stillas med kostnader for motsvarande stracka pa fastlandet enligt det
synsitt som redovisas av organisationen Vagpris.nu. Den foreslar att en
resa till Gotland ska motsvaras av de rorliga kostnaderna for att framfora
en personbil. Berakningar fran riksdagens utredningstjanst visar att statens
nettokostnader skulle uppga till ca 220 miljoner kronor med ett system
som paminner om forslaget fran organisationen Vagpris.nu. Jag anser dar-
for att regeringen omgaende utreder frdgan om att sa snart som mojligt
infora ett vagpris till och fran Gotland.

Enligt min mening & den enda riktiga och langsiktigt hallbara 16s-
ningen for Gotlandstrafiken att sjotrafiken till och fran Gotland betraktas
som ett statligt ansvar och att sjovagen far samma status som vilken riks-
vdg som helst. Gotland kan inte leva och utvecklas positivt om man inte
kan lita pa att trafiken till och fran 6n har en langsiktig regelbundenhet.
Det statliga ansvaret bor darfor ligga pa Trafikverket, som redan i dag har
hand om annan férjetrafik som kan betraktas som en forlangning av andra
vagar.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2010

2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillgangligheten med kollektivtrafik till vik-
tiga turistmal bor forbattras.

2010/11:T202 av Johan Linander och Per Lodenius (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksfardtjanstlagen bor goras mer flexibel.

2010/11:T203 av Anders Andersson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av systemlésningar med gemensamma tillganglighets-
krav i kollektivtrafiken.

2010/11:T226 av Siv Holma m.fl. (V):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med ett forslag
som innebdr att SJ:s ensamrétt till kommersiell persontrafik aterin-
fors.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utveckla ett system med helhetsansvar
och som staller tydligare krav pd samordning mellan den interregio-
nala och den regionala tagtrafiken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dven dndra dgardirektivet nar SJ:s trafik-
eringsritt och ensamratt p& lansgrinsoverskridande strackor &terin-
fors sa att trafikeringsratten for SJ ocksé innebar en skyldighet att
genom trafikeringsplikt uppratthalla en val fungerande kollektivtra-
fik pé& jarnvag i hela landet.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ansvaret for stationsbyggnaderna ska flyt-
tas fran Jernhusen AB till Trafikverket.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor ges ett speciellt uppdrag
att bygga bort otrygga miljoer, sdsom morka tunnlar och passager,
for att pa sa satt 6ka trygghetsupplevelsen for bl.a. kvinnor.
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda mojligheten och for-
utsattningarna for att skapa ett resanderad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att regeringen bor se dver avkastnings- och
utdelningsmalet sa att det bidrar till att fa fler att ka kollektivt och
samtidigt minska milj6- och klimatpaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det for att komma till ratta med de omfat-
tande tagforseningarna kravs okade statliga medel till underhall av
jarnvégen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett barande inslag i framtidens transport-
och klimatpolitik maste vara oOverflyttning av saval gods- som
persontrafik till jarnvag och annan sparbunden trafik, vilket innebar
kraftfulla satsningar pa investeringar i nya jarnvagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett forslag som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag
fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera kom-
mersiell kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor tillsatta en ny utredning
som har till uppgift att utifrin ovan namnda inriktning skyndsamt
ta fram konkreta forslag pd hur man uppnar malet om att kollektiv-
trafiken ska fordubbla sin resandeandel till 2020.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att staten bor bidra till investeringar i kollek-
tivtrafikens infrastruktur som en del av den dévergripande infrastruk-
turpolitiken.

2010/11:T246 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kollektivtrafik bor drivas med fornybara drivmedel.

2010/11:T247 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att i samband med trafikeringsratter
stdlla som villkor att ett barn under 12 ar ska ha mojlighet att resa i enlig-
het med vad som anfors i motionen.

2010/11:T272 av Sven-Erik Osterberg (S):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett tydligt samhallsuppdrag for SJ.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om samverkan mellan SJ, Trafikverket och Jern-
husen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om hur avvagningar mellan SJ:s olika malsatt-
ningar ska goras.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om forandringar av SJ:s ledning.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om malen for SJ.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om investeringarna i ny kapacitet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om effektivisering av jarnvagsunderhallet.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om behovet av att lata se éver underhallet.

2010/11:T276 av Per Svedberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Gver tagtrafiken i landet for att gora den mer tillgang-
lig och anpassad for arbetspendling.

2010/11:T7281 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma med férslag dar banavgifterna
bara hojs mattligt samtidigt som kilometerskatt for lastbilar och andra eko-
nomiska styrmedel infors, sa att politiken bidrar till att forandra prisrelatio-
nen mellan olika transportalternativ till forman for dem som ger lagst
klimat- och miljébelastning.

2010/11:T286 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av goda forbin-
delser till och fran Gotland.

2010/11:T287 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om beslut med anledning av regionalt inflytande och ansvarsta-
gande for Gotlandstrafiken.

2010/11:T7288 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om avveckling av Gotlandstillagget for godstransporter till och
frén Gotland.
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2010/11:T290 av Phia Andersson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett utvecklat och sammanhallet system for kollektivtrafiken,
dar fler ska valja kollektivtrafiken i stéllet for bil.

2010/11:T293 av Gustaf Hoffstedt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upphandling av farjetrafik till och fran Gotland.

2010/11:T317 av Billy Gustafsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att dverviga nagon form av mer enhetliga och
gemensamma regler for fardtjansten.

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidga kapaciteten i jarnvagsnatet for att
mojliggdra en fordubbling av andelen resande med kollektivtrafik
och okad andel gods pa spdren samt for att skapa ett mer robust
jarnvagssystem.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka volymen férebyggande underhdll och
reinvesteringar som gor jarnvéagssystemet mer robust.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor fa i uppdrag att ater-
komma med ett transportslagsévergripande forslag for hur investe-
ringsvolymen som i dag gar till vagutbyggnad bast ska anvéndas
for att uppna transportpolitiska och miljopolitiska mal.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att SJ ska fd i uppdrag att bidra till en for-
dubbling av andelen resande med kollektivtrafik.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att SJ ska verka for att de transportpolitiska
malen och klimatmalen nds samt att tagtrafiken uppratthélls och
utvecklas.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ge SJ huvudansvar for nationell tagtrafik.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata Trafikverket utfora banunderhall i
egen regi.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata Trafikverket ta ansvar for jarnvagssta-
tioner, verkstader och terminaler.
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11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att avbryta hjningen av banavgifter i vantan
pa att vag- och flygtrafik har tillrackliga klimatskatter.

2010/11:T386 av Fredrik Lundh Sammeli (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om klimatsmart resande.

2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skapa en gemensam IT-plattform for kop
av tagbiljetter i hela EU, oberoende av operator.

2010/11:T416 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om rullstolstaxi.

2010/11:T420 av Hillevi Larsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sakerhetshalte pa snabbtag.

2010/11:T460 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en gemensam jarnvégspolitik for EU.

2010/11:T463 av Roza Giicli Hedin och Kurt Kvarnstréom (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att dverviga nagon form av mer enhetliga och
gemensamma regler for fardtjansten.

2010/11:T465 av Tommy Waidelich m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Trafikverkets ansvar for &tgarder som forebygger trafikkaos
under kommande vintrar.

2010/11:T468 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av riksfardtjansten i syfte att dstadkomma enhet-
liga regler i hela landet.

2010/11:T499 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera taglagen i enlighet med EG-direktiv 2001/14.
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2010/11:T500 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
atgarder som underlattar tdgstopp pd mindre orter.

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att pa nationell niva fordubbla andelen
resande i kollektivtrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge ett statligt stod for att bygga ut sparva-
gar och annan kollektivtrafik i stader.

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1

29.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att cykeln och kollektivtrafiken bor bli norm
i kommunal planering, med prioritering av kollektivtrafik ifall kon-
flikter mellan dessa uppstar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Rikstrafiken i upphandlingen av Gotlands-
trafiken bor stilla krav pa sdker och trygg bilparkering i Nynés-
hamn och Oskarshamn och darmed uppmuntra att man l&mnar
bilen pa fastlandet.

2010/11:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att omedelbart
ta fram ett samlat atgardsprogram for forbattrad vinterberedskap
inom jarnvagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om langsiktigt utokade resurser for investeringar
i nya spar samt drift och underhall av jarnvagsnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att komplettera SJ AB:s finansiella malsatt-
ningar med ett tydligt samhéallsuppdrag.

2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att géra en sarskild satsning pa upprustning
av lagtrafikerade banor och lansjarnvagar.

Tryck: Elanders, Vllingby 2011
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