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Forhandlingarna leddes till en bérjan av tredje vice talmannen.

1§ Svar pafraga 1981/82:383 om sysselsatiningen m. m. vid Waplans
Mekaniska Verkstads AB -

Anf. 1 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Margareta Winberg har frgat mig om jag dr beredd att dels
redovisa industridepartementets syn pa férséljnings- och produktionsforhal-
landena vid Waplans Mekaniska Verkstad i Krokom, dels redovisa pa vilket
sitt foretaget fullgjort sina forpliktelser i samband med erhallna lokalise-
ringsmedel samt slutligen efterfragat min bedémning av féretagets mojlig-
heter att langsiktigt trygga sysselsittningen for foretagets anstillda.

Nuvarande dgare Gvertog foretaget i maj 1974 i samband med en
rekonstruktion av bolaget. Bolaget har direfter beviljats lokaliseringsstod
med ca 5 milj. kr. i lokaliseringsbidrag, 700 600 kr. i avskrivningslan och ca
8,5 milj. kr. i lokaliseringslan. F. n. utestar pa lokaliseringslanen drygt 8
milj. kr. jdmte vissa upplupna réntor.

T samband med att bolaget Gvertogs foreskrevs som villkor att 1agst 67
kollektivanstillda och ldgst 15 tjinsteméin skulle beredas fortsatt sysselsitt-
ningi det rekonstruerade bolaget och att ingen fristilining skulle ske av dessa
anstillda under en tredrsperiod. Bolaget forband sig ocksd att forsoka
uppratthalla sysselsittning mera langsiktigt pa ldgst denna nivéa.

Waplans Mekaniska Verkstads AB har f. n. ca 115 anstillda.

Bolaget far anses ha uppfyllt sina sysselsittningsataganden frin overta-
gandetillfillet.

Det ekonomiska utfallet av verksamheten har dock inte varit sidant att de
ursprungliga amorterings- och rintckraven for lokaliseringsldnen kunnat
infrias. Regeringen har diarfor genom skilda beslut medgivit uppskov i fraga
om betalning av sdvil amorteringar som réantor.

Enligt uppgifter fran foretaget kan vissa nyligen ingéngna avtal leda till att
tillverkningen av barkningsanliggningar i Vaplan ldggs ned inom ca fyra ar. 93
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Avtal har ocksd triffats om overlitelse av aktierna i Waplans Mekaniska
Verkstads AB. Sistnimnda avtal forutsitter bl. a. vissa Andringar i friga om
sitkerheterna for lokaliscringslancn.

Fragorna rorande lokaliseringsstodet till Waplans 4r under beredning i
industridepartementet. Jag kan dirfor inte f. n. uttala mig om vilka atgérder
frén statens sida som kan bli aktuclla.

Anf.2 MARGARETA WINBERG (s):

Herr talman! Jag vill forst tacka statsradet Asling for svaret p min fraga
angiende Waplans Mekaniska Verkstads AB i Krokoms kommun.

Jag har stallt fragan av tva skil. Dels anser jag och méinga med mig. inte
minst de anstéllda, att det 4dr dags att bringa klarhet i denna i mangas 6gon
mycket konstiga affér, dels fann jag det nodviindigt att sprida offentlighetens
ljus over ett tillvigagingssitt frdn foretagets sida som liknar det som
tillimpades pa det gamla brukssamhillets tid. Att smussia och eventuellt
forhandla mellan skal och viigg ar nagot som under flera &r har praglat
foretagets handlande. Men det &r ju s& att sysselséttningen och dérmed
sammanhangande fragor vid ett féretag som det vi nu diskuterar inte dr nagot
exklusivt for foretagsledningen. Det ar i stillet av stort samhallsintresse for
bade var kommun och véart lin. Det faktum att foretaget vid upprepade
tillfillen erhallit lokaliscringsstdd gor dessutom att det borde ligga i
statsmakternas intresse att virna produktionen inom landet. Redan 1928
levererades den forsta barktrumman. PA den tiden var foretaget privatagt.
Barktrumman blev senare den produkt som starkt forknippades med
foretagets namn, och sé dr fallet ocksé i dag. Vidare har foretagets produkter
tack vare barktrumman vunnit véirldsrykte.

Familjeforetaget gick i konkurs 1974, som industriministern papekade.
Foretaget koptes upp av investmentbolaget Convexa. Man kopte det under
vissa frutsiittningar., namligen att staten avskrev en del dv sina fordringar,
drygt 3 milj. kr. Samma ar skrevs ocksé ett avtal mellan Convexa och MoDo
som inncbar att MoDo skulle inneha forsiljningsritten pa barktrumman.

I samband med rekonstruktionen av foretaget erhdll man de lokaliserings-
lan som Nils Asling redovisat. Dessa lan utstilldcs enligt vad jag har erfarit
inte pé investmentbolaget Convexa utan pd Waplans Mekaniska.

Detta verkar vid en forsta anblick kanske inte sa konstigt.

Vad som emellertid 4r underligt 4r det faktum att investmentbolaget
Convexa alldeles efter rekonstruktionen évertog dganderitten till barktrum-
man. Detta innebdr, savitt jag kan forsta, att barktrumman var den produkt
som utvecklades och stottades med lokaliseringslan i Waplans Mekaniska
men #gdes av Convexa, fri fran lokaliseringsmedel. Ar denna beskrivning
riktig, Nils G. Asling? Kan man i sa fall hantera statliga pengar pa detta vis?
Industriministern anser att foretaget har uppfyllt sina sysselsdttningsatagan-
den i och med att det har forbundit sig att inte fristdlla ndgon under tre &r.
Men kan man anse att foretaget, med ett sddant handlingssitt som jag har
beskrivit. verkligen har fullgjort sina forpliktclser i samband med erhéllna
lokaliseringsmedel?



Jag skulle slutligen ocksa kort vilja berdra den riinteeftergift pd i runda tal 3 Nr 155
milj. kr. som regeringen enligt tidningsuppgifter har statt i begrepp att ge till Tisdagen den
férctaget. Finns det i dag beslut om en sadan rintceftergift? For vad firisd o5 maj 1982
fall foretaget eftergiften? Kan man rdkna med ndgon motprestation fran

foretagets sida, om regeringen nu beviljar sokt eftergift? Om sysselsiittning-
en m. m. vid

Anf. 3 Industriministern NILS ASLING: Waplans: Meka-
Herr talman! Som jag sade i mitt svar till Margareta Winberg kan jagf. n.  ,icka Verkstads

inte diskutera de detaljer som &r av intresse i fallet. eftersom vi just nu hiller 4B

pé och garigenom omstiandigheterna. Jag kommer att nésta vecka kalla till en

dverliaggning med intressentcrna — jag tinker da inte bara pa dgarna och

facket. utan ocksa pa de berérda bankerna — for att sdka bringa klarhet i vad

som hénder i fallet Waplans Mekaniska.
I avvaktan pa dessa overlidggningar och den analys av foretagets situation

som industridepartementet héller p4 med kan jag for dagen inte ytterligare

kommentera uppgifterna.

Anf. 4 MARGARETA WINBERG (s):

Herr talman! Det finns ctt gammalt ordstdv som lyder: Smé skador méste
man akta sig for, de stora aktar sig sjilva. Sanningshalten i det ordstévet har
vi fran Jamtland fatt erfara. Sett i de stora industrikrisernas perspektiv kan
detsom hinder vid Waplans Mekaniska te sig som en liten skada. Men for oss
i Krokoms kommun och Jdmtlands lédn dr det friga om manga arbetstillfallen,
som vi ar mycket mana om.

I Krokoms kommun ér vi mycket brinda av de 16ften och de fagra ord som
stréddes i samband med Hissmoforsfabrikens nedgang och fall. Vi hoppades
att vi nir det géller Waplans skulle vara ute i god tid, men det kanske dnd4 ar
for sent.

Industriministern har inte berdrt 6verlatelsen till Finland. Convexa har
tydligen till Finland salt tillverknings- och forsiljningsritten nir det galler
barktrumman. Om jag har forstitt det hela riktigt. finns det alltsd ingen
formell ritt eller méjlighet for staten att, trots stora satsningar med
lokaliseringsmedel, aktivt delta i sidana hér affirer. Ar det ratt uppfattat?
Anser industriministern att detta 4r moraliskt riktigt, cller skall man i detta
fall acceptera att kapitalismen inte har nigon moralisk grians?

Hur vill regeringen fordndra insynen for samhéllet och de anstillda i
foretag dir utlindska intressen kommer in? Ar det pa det sitt som redovisas i
den nyligen framlagda propositionen med forslag till ny lagstiftning om
utlindska foretags forvirv av svenska foéretag? I den intar man en mycket
passiv roll nir det giller villkorade forvarvstillstand. I stiillet anger man
frivilliga utfastelser fran foretagets sida. Jag &r. herr talman, medveten om att
de problem vi i dag diskuterar intc dr riktigt jimférbara med utldndska
foretags kop av svenska foretag, men skillnaden &r enligt min uppfattning
héarfin.

Regeringen har tydligen ingen formell ritt att ens fa uttala sig om
forséljning till utlandet betraffande vare sig tillverknings- eller forsiljnings-
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ratten nér det giller en svensk produkt, dirtill en produkt som utvecklats och
producerats i Sverige med hjélp av statliga pengar. Dd undrar jag om det inte
ar dags att aktivera sig pa den punkten, Nils G. Asling, och foresla en
indring. Det giller sysselsittning, produktutveckling och tekniskt kunnande
i vart land.

Anf. 5 Industriministcrn NILS ASLING:

Herr talman! Jag ar visst bercdd att hir i dag f6ra en allman diskussion om
utlandsetablcringar och statens relationer till féretag, dven om fragan inte
gillde detta.

Om jag skall begrdnsa denna diskussion till den frdga som Margareta
Winberg har stillt, kan jag forsdkra Margareta Winberg att jag ér lika orolig
som hon betriffande vad som haller pa att ske vid Waplans. Jag har haft
fortlopande samtal med facket, som har kontaktat mig i denna fraga. Jag har
forsokt fa till stdnd ett sammantrdde med 4gare och bankintressen, vilket
dock inte har varit mojligt att ordna forrdn. som jag nu hoppas att det blir,

nista vecka. Att i dag hdr i kammaren ge sig in i en diskussion om

enskildheter i avtal, om ett enskilt foretags lanevillkor och férpliktelser &r,
som Margareta Winberg sikert vid nirmare eftertanke inser, inte sarskilt
klokt.

Anf. 6 MARGARETA WINBERG (s):

Herr talman! Jag dr glad 6ver den oro som industriministern kédnner, och
jag tar den till intdkt fOr att vi kan séga till de anstéllda att industriministern
och regeringen kommer att géra vad de kan for att trygga anstéllningen. Det
star nimligen ingenting i svaret frin industriministern om hur man vill trygga
anstéllningen pa lang sikt.

Jag utgar ocksé fran att industriministern, mot bakgrund av vad vi bada
kianner till, kan dela'min och mangas uppfattning att denna hantering av
affaren och dverlatelsen till Finland inte ar forenliga med vare sig andan i
medbestimmandelagen eller den praxis som finns nér det giller information
till kommun, lin eller departement och att dct maste goras stora forbitt-
ringar.

Overliggningen var hirmed avsiutad.

2 § Svar pa fraga 1981/82:385 om den svenska tritoffelindustrin

Anf.7 Industriministern NTLS ASLING:

Herr talman! Ingvar Eriksson har frgat mig vilka atgirder jag Overviger
att vidta i syfte att vidmakthélla en svensk livskraftig tratoffelindustri ocksa i
framtiden och om jag har for avsikt att ndrmare granska forhallandena
bakom det misslyckade “Trollsprojektet™ i USA.

Som bakgrund till frigorna anges bl. a. att ett stort antal tritoffelfabriker
lagts ned under senare &r samtidigt som tratoffeltillverkningen inom



Samhillsféretagsgruppen kraftigt okat samt att Samhillsforetag genom
forsdljningsbolaget Samhall AB startat ett projekt for export av tratofflor
under varunamnet Trolls till USA.

Dettorde vara ett kint faktum att tratoffelindustrin sedan négra &r lider av
en icke obetydlig 6verkapacitet, frimst pa grund av en vikande hemmamark-
nad. Dect maste i en sddan situation i forsta'hand vara en uppgift for
branschen sjilv att vidta erforderliga atgirder f6r att nd en anpassning av
produktionsvolym och kapacitet till den rddande marknadssituationen.
Nagra statliga Atgarder for att trygga just produktionen av tritofflor Gvervigs
f. n. inte inom regeringskansliet. .

Vad giller Samhillsféretagsgruppens roll i ssmmanhanget far jag — efter
samrad med chefen for arbetsmarknadsdepartementet ~ anfora féljande.

Riksdagen har fastslagit att Samhallsféretags verksamhet skall bedrivas
effektivt och med iakttagande av affirsmdéssiga principer. Regeringen foljer
uppmirksamt Samhillsféretagsgruppens utveckling samt dess relationer till
annan industri vad giller pris- och konkurrensforhallanden. Nagon anled-
ning for regeringen att i sirskild ordning granska forséljningsanstrangning-
arna pa den amerikanska marknaden foreligger dock enligt-min~mening
inte. -

Anf. 8 INGVAR ERIKSSON (m):

Herr talman! Jag vill tacka industriministern fér svaret pd min fraga.

Det ar vl bekant att tritoffelindustrins problem ofta har diskuterats under
de senaste aren, och i manga fall ganska hetsigt. Orsaken har varit vikande
konsumtion och dkade svarigheter pa exportmarknaderna. Méanga produ-
center har tvingas Jdgga ner eller starkt banta produktionen. De anstélida
inom branschen kinner stark oro infr framtiden, och man fragar sig hur det
skall g med tratoffelindustrin och med arbetstillfillena dar.

Samhallsforetag, som har etablerat sig kraftigt inom branschen. har en
stérre andel av den totala produktionen i dag 4n tidigare. Manga havdar att
hela branschen hotar att forstoras, bl. a. genom problemen med dveretable-
ring och genom Samhillsféretags ovilja att begrinsa sin produktion.

Samhiillsforetags satsning genom det beryktade Trollsprojektet pa USA-
marknaden, pa en av svenska féretag redan viletablerad marknad, ses ocksé
som mycket olycklig. Samhillsféretags séljbolag Samhall har med sina
satsningar gatt hart ut, men man har misslyckats och har inte kunnat silja sa
mycket som man hade avsett. Nu har man t. 0. m. uppmérksammats for att
bedriva dumpning. Man har sélt tofflor f6r 5 dollar per par mot normalt
22 doltar. Detta forrycker hela marknaden, och de andra svenska foretag
som etablerat sig'i USA kdnner mycket stor oro. For exempelvis Béstads-
toffeln har forséljningen legat pa 200 000 par, men det senaste aret sjonk den
med 60 000 par. Man betecknar detta som oroande fér exporten pa det hiir
omradet. :

Ocks i Ostra Goinge kommun i Kristianstads lin har Samhillsforetag
startat tritoffeltillverkning. Kommunen har redan flera stora och ocksa
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manga smé forctag i branschen. Manga fragar sig hur utvecklingen diir skall
bli i framtiden. ) )

Som industriministern séger i svaret har den har industrin en 6verkapaci-
tet. Branschen i 6vrigt har redan forsékt att begrédnsa sin produktion, och
man frdgar sig varfér inte Samhallsféretag 4r berett att gora detsamma.

Nir det galler Samhaéllsforetags verksamhet delar jag uppfattningen att
den skall bedrivas effektivt, men den skall ocksa bedrivas pé ett konkur-
rensneutralt sitt. S& har det inte alltid varit — mycket tyder pa det.

Nu rader som sagt en mycket stor oro i branschen. Fran vardera sidan
hdvdas att den andra parten har fel, och ord star mot ord. Jag tycker att detta
ar djupt olyckligt. . i

Jag vill fraga industriministern: Hur ser industriministern pd Samhéllsfo-
retags etablering i Ostra Goinge? Varfér vill industriministern inte nirmare
granska exportsatsningen pd USA, det s. k. Trollsprojektet?

Anf. 9 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Far jag forst saga till Ingvar Eriksson att enligt de uppgifter
som arbetsmarknadsdepartementet, som dr huvudman for Samhallsféretags-
gruppen, har limnat mig svarar Sambhillsféretagsgruppen visserligen for
14 % av tratoffeltillverkningen och ar en ganska betydande producent. men
den har inte 6kat sin produktionsvolym sedan mitten av 1970-talet. Tvirtom
har en produktionsminskning drabbat ocksd Samhillsféretagsgruppen till
foljd av den minskade efterfragan.

Sjalvfallet kan jag hir inte tala & arbetsmarknadsministerns viignar, men
som jag ser det dr det svart att ga in pd en USA-marknad och gora en analys
av enskilda svenska foretags eller foretagsgruppers marknadsforingsinsatser.
Det kan knappast vara motiverat. Den omstindigheten att Samhillsfére-
tagsgruppen har startat en USA-export beror. ju pa att man avsag att avlasta
den svenska marknaden. ' .

Rent allmént och principiellt vill jag siga att det ur samhiillets synpunkt
naturligtvis inte dr &ndamdlsenligt att en samhillsigd industrigrupp med
statliga bidrag slar ut redan existerande foretag. Lonsam produktion méste ju
vara det vigledande dven i ett foretag av den hér karaktiaren. Nir det géller
tratoffeltillverkningen finns det emellertid enligt min uppfattning och enligt
den information jag har fatt ingen anledning att rikta kritik mot Samhalls-
foretagsgruppen i det hir speciella fallet.

Anf. 10 INGVAR ERIKSSON (m):

Herr talman! Nar man foljer frigan pa faltet upplever man att det finns stor
anledning att se ndrmare pa det har. Det fors en forbittrad diskussion mellan
partcrna. Jag tror darfor att det &r mycket angeliget att man kommer till
klarhet pa det hir omradet och att en dialog kommer till stAnd. Nér vi nu har
en alltfor hog kapacitet, maste nedskédrningarna ske pa ett sddant sétt att det
inte blir en snedvriden utveckling s& att Samhallsforetag tar 6ver en allt storre
del av den etablerade privata tratoffelindustrin.

Som exempel pé yttranden som har fillts i olika sammanhang kan jag



nidmna att Samhillsféretag pa en massa i Diisseldorf anforde att man inte
skulle kopa frdn de privata tillverkarna, for de kommer andd att sé
sméningom bli utslagna. Under sddana omsténdigheter 4r det inte si konstigt
om de svenska privata tillverkarna kénner stor oro. Jag skulle vara tacksam
om industriministern ville kommentera detta. :

Sedan ir det ju s att det giller den svenska cxporten pa USA, och det
giller troviirdighet. Nir Samhillsféretag dumpar priserna pd USA-markna-
den kan konsumenterna dir naturligtvis undra om de tidigare blivit lurade av
de privata foretag som salt pA USA-marknaden. Diirfor vore det angeliget
att industriministern, som ju har till uppgift att se till den svenska industrin,
dess utveckling och framtid, limnade en redogérelse for varfér man inte
vagar gé in och titta nirmare pa de hir forhallandena. Jag tror att det 4r
angeldget att man gor det.

Anf. 11 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Det ér sjélvfallet inte friga om att vaga, utan det dr friga om
huruvida man skall g in och granska detaljer i exportaffirer pa en
frimmande marknad. Men om det finns skél dértill. fir man naturligtvis
granska dven detta. .

Sedan far jag upprepa vad jag sade tidigare — och dir delar jag
interpellantens uppfattning — att Samhillsforetagsgruppen enligt de inten-
tioner som -giller skall arbeta pa det sittet .att den inte slar ut annan
existerande industri. Den skall alltsa arbeta pd marknadens villkor. Gor den
inte det, har den alltsa inte arbetat enligt de intentioner som giller. Det 4r
darfor jag som industriminister har haft anledning att noga f6lja utvecklingen
ndr det giller Samhillsforetagsgruppen.

Anf. 12 INGVAR ERIKSSON (m):

Herr talman! Det dr riktigt att Samhéllsforetags uppgift skall vara att
forsoka ta hand om arbetskraft som inte kan klara sig i den normala industrin.
Men Samhillsféretags uppgift ar ocksd att forsoka ateranpassa arbetskraf-
ten, och det tror jag skulle vara mojligt i méanga fall. Dérfor ar det angeliget
att ndrmare understka detta. .

Industriministern svarade inte pd min friga om Samballsféretags etable-
ring i Ostra Géinge kommun, dér det redan finns tritoffelindustri. Ostra
Goinge dr en kommun som har haft stora problem med sysselsattningen, och

. justde som jobbar i trdtoffelindustrin dir kdnner oro. Jag dr dvertygad om att
man borde gi in pad ett helt annat sitt dn tidigare och forsoka skapa
sysselsittningsobjekt dir Samhéllsforetag kan etablera sig. Det krivs

- emellertid ett battre samarbete. Jag skulle giirna se att industriministern tog
initiativ till att soka dstadkomma en dialog mellan berdrda parter, s& att vi
kunde slippa den hérda diskussion som forekommer, de manga missforstan-
den och den myckna oron. Jag tror att Samhﬁllsféretag och den svenska

- industrin skulle ha gladje av det.
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Anf. 13 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Fir jag till sist siga att jag 4r beredd att ta upp en
6verlaggning om de har problemen med arbetsmarknadsministern, som &r
huvudman f6r Samhillsforetagsgruppen. Vihar fortlopande £6ljt utveckling-
en, men om det finns anledning férmoda att Samhillsféretagsgruppens
konkurrens med privata foretag skadar privata foretags dverlevnadsmojlig-
heter, skall vi sjdlvfallet se Over detta.

Anf. 14 INGVAR ERIKSSON (m):

Herr talman! Jag vill tacka industriministern for detta besked, och jag
hoppas att det skall bli en positiv utveckling. Jag hoppas ocksd att
industriministern snart tar detta initiativ — det behévs. Tack dn cn gang!

Overliggningen var hirmed avslutad.

3§ Svar pa fraga 1981/82:381 om hygienen p3 sjukhus

Anf. 15 Statsrddet KARIN AHRLAND:

Herr talman! Gorel Bohlin har fragat mig om jag vill medverka till att
instruktioner ges ut till all sjukvardspersonal betriffande deras skyldighet att
halla personer som skall opereras och som genomgétt antiseptisk behandling
avskilda.

Fréagan ar foranledd av en aktuell hindelse pa ett Stockholmssjukhus, dir
en patient hade ifragasatt de hygieniska rutinerna.

Socialstyrelsen har i publikationen Socialstyrelsen anser, 1980:5, limnat
allménna rad for att forebygga smittspridning inom hélso- och sjukvarden.
De allméinna raden dr tinkta att utgéra underlag fér mer detaljerade lokala
foreskrifter, s. k. metodbocker.

Socialstyrelsen framhéller betydelsen av att all personal inom hilso- och
sjukvarden uppmirksammas pa de risker som underldtcnhet-i hygieniskt
avseende kan innebdra. Av sjukhushygieniska skil kan man siledes ibland
behdva inskrianka patienternas ritt att ta emot besék pa avdelningar for
sarskilt infekterade eller infektionskinsliga patienter. Det idr pé sadana
avdelningar viktigt att instruera de besdékande om de sirskilda regler som
géller for klddse!l o. d. Fordringarna pa hygien stills av naturliga skl sarskilt
hogt pa en operationsavdelning. Operationsavdelningen skall vara en sluten
avdelning med fasta rutiner. Personalen skall passera in p& operationsavdel-
ningen via omklddningsrum. Vidare skall all personal bira avdelningsbun-
den arbetsdriikt och skor samt harskydd. Aven tillfalliga besokare skall folja
operationsavdelningens klddrutiner.

Jag anser inte att det behOvs nlgra ytterligare centrala atgirder for att
forebygga smittspridning pa sjukhus. Jag vill emellertid understryka vikten
av att sjukhuspersonalen noga foljer de lokala anvisningar som utfirdats.
Nistan alla sjukhus har numera sirskilda metodbocker for personalen i



hygieniska fragor. Hygienen har under senare &r &gnats allt storre
uppmirksamhet ute pa sjukhusen.

Anf. 16 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Jag tackar sjukvardsministern for svarct, som i viss mén
dimpar min oro for att bestimmelserna eventuellt &r otillrackliga eller inte

_foljs. Min uppgiftsldmnare dr sjdlv verksam inom sjukvarden och var
sjélvfallet upprord och frustrerad éver vad hon menade stod i strid mot god
sed och bestimmelser inom sjukvarden.

Det kan — det vet jag — vara svart fér personalen att klara en sddan hir
situation. Forstaelsen bland vissa invandrare for att man inte far félja med in
ar ibland inte tillracklig. Sjalvfallet skall en forédlder kunna fa f6lja med ett
sjukt barn. Men jag menar nog att alla de tvéttningsprocedurer som varje
patient genomgar i omgéngar dr ganska meningslds, om inte varje person som
vistas i rummet fére operationsrummet genomgétt samma hygienbehandling
och bér avdelningsbundna skyddskldder.

Vi har vildigt ménga invandrare i landet, ménga tillh6rande frimmande
kulturer. De kommer fran linder dir det ar sjédlvklart och viktigt att fa f6lja
med en sjuk anhérig dnda in i behandlingsrummet. Jag' ir emellertid
gvertygad om att forstaelsen for de stranga hygienkraven i svensk sjukvard
och insikt om vérdet av dem kan uppnas genom information till de hir
grupperna.

Sékerligen kan de bada ministrarna, ansvariga for sjukvard.resp.
invandring, gemensamt hitta vigar att n berérda malgrupper och dérmed
underlitta for sjukvardspersonalen.

Sakert skulle man ocksa underlatta for sjukvardspersonalen om en klarare
gransdragning gjordes. I det hir fallet berdttade min bekant om hur den stora
invandrarfamiljen, medférande dven spiddbarn, rorde sig fritt i rummet,
vilvilligt spridande férhoppningar till alla patienter om att allt skulle ga bra.
Nagra av de Ovriga patienterna 6nskade nog — atminstone vet jag en — att fa
vara i fred med sina tankar och fa slumra efter den lugnande sprutan.

Fragan har ett allmingiltigt intresse. Man &r ytterst medveten om
betydelsen av en minutids hygien vid sjukhusen, inte minst pa grund av de
sjukhusinfektioner som férekommit pd senare ar.

Samtidigt framhalls i debatten att vi just pd grund av var hoga grad av
hygien blivitinfektionskénsliga. Eftersom vi har den hdga grad av hygien som
vi har, dr det vil inte mojligt att nu dndra policy i detta avseende.

Det dr hir uppenbarligen frdga om en information, riktad dels till
sjukhuspersonal, dels till olika invandrargrupper.

Lokala bestimmelser om hur langt anhoriga skall fa folja med och under
vilka omstédndigheter finns tydligen i allmédnhet, efter vad jag kan se av
svaret. Men frigan har ocksd en mentalhygienisk aspekt for andra patienter.
Eftersom manga patienter tydligen samlas i samma rum infér en operation,
kan det inte uteslutas att en del av dem helt enkelt stérs av besokare.

Jag skulle, herr talman, gérna vilja ha sjukvardsministerns synpunkter péa
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detta med dc¢ mentalhygieniska aspekterna och pd mojligheten att na ut till
olika berdrda malgrupper med information.

Anf. 17 Statsradet KARIN AHHRLAND:

Herr talman! Jag tror att Gorel Bohlin och jag ir ense i de stora och viktiga
fragor som giller just hygienen. Jag vill gérna tilligga att jag har den
bestdmda uppfattningen att intresset for sjukhushygieniska fragor har stigit
avsevért under senare dr. Jag tror ocksa att det finns en mycket klar vilja hos
bade de ansvariga for sjukvéarden och personalen att forbittra hygienen pé
sjukhusen.

Det dr svart for mig att kommentera ett enskilt fall som Gorel Bohlin tagit
upp. Jag kan visst forsta att patienter har olika uppfattning och instillning.
Men jag &r samtidigt helt ense med Gorel Bohlin om att vi nog méste folja
hygienens stringare krav och kanske gdra mer for informationen i de hir
frAgorna. Jag vill sdga att jag anser att ansvaret for informationen i férsta
hand vilar pd sjukvardshuvudmainnen, och jag tror att de dr beredda att ta det
ansvaret. ’ ' ’

Anf. 18 GOREL BOHLIN (m): _

Herr talman! Jag tackar sjukvardsministern for den positiva-instillningen
och kdnner mig lugnad av svaret.

Det ir viktigt att finna en vig som bade ger ett stéd for personalen i dess
arbete, t. ex. ndr man ser sig tvungen att visa ut anhoriga. och skapar
forstaelse for den-hir dtgirden hos dem som anbefallts att f6lja reglerna.

Jag hoppas att den av mig upptagna aspekten om patientens behov av ro
infor en operation kan beaktas i de riktlinjer som eventucllt fornyas, och jag
hoppas ocksa att man i den information till olika berérda grupper som kan g
ut efter samarbete med invandrarministern kan ta upp de olika aspekter som
belysts hir.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa fragorna 1981/82:387 och 388 om atgirder for att minska
behovet av sluten psykiatrisk vard

Anf. 19 Statsrddet KARIN AHRLAND:

Herr talman! Gertrud Hedberg har frigat mig om jag avser att vidta nigra
atgirder for att underlitta en dvergéng till 6ppnare vardformer inom den
psykiatriska varden.

Inga Lantz har frigat mig vilka atgirder regeringen dmnar vidta for att
sakerstilla ritten till ett eget boende fé6r médnniskor som vistas inom den
slutna psykiatriska varden utan att beh6va detta. .

Jag besvarar fragorna i ett sammanhang.

Denslutna psykiatriska varden bor sé langt det &r mojligt erséttas av 6ppna
vardformer. Socialstyrelsen har i sitt principprogram for psykiatrins utveck-



ling (Socialstyrelsen anser 1980:2) foreslagit en sdan dndrad struktur av Nr 155
varden. Virdresurserna vid de foérutvarande mentalsjukhusen bor enligt Tisdagen den
programmet omfordelas och decentraliseras till 6ppna vardformer. 25 maj 1982
Jag vill hiir nimna att antalet vardplatser vid de psykiatriska klinikerna har
" kunnat minskas frin ca 37 000 &r 1973 till ca 27 000 i &r, dvs. med i genomsnitt
mer dn 1 000 platser varje ar. Detta visar att utvecklingen ar pa ritt vig. Jag
riknir med att minskningen av platsantalet skall kunna fortsitta under

Om dtgdrder for
att minska behovet
av sluten psvkia-

1980-talet. . : trisk vard
Sjukvardens och socialvirdens planerings- och rationaliseringsinstitut

(Spri) har i ar lagt fram en rapport (1982:75) om utveckling av 1980-talets
allménpsykiatri. I rapporten férordas en fortsatt satsning pa olika 6ppna och
halvoppna vardformer.

Principprogrammet och rapporten ger enligt min mening sjukvardshuvud-
minnen ett gott underlag for det fortsatta arbetet inom detta omrade.

Jag vill ocksd niamna att mentalsjukvirdsavtalen mellan staten och
sjukvardshuvudménnen numera stimulerar till att Sppna vardformer priori-
teras. En Oversyn av mentalsjukvérdsbidragen och sjukforsakringsersitt-
ningarna har nyligen paborjats i syfte att &stadkomma en schablonisering av
ersattningarna for staten till sjukvardshuvudménnen. En sadan fordndring
bér ocksa. kunna underlitta utvecklingen mot oppnare vardformer inom
psykiatrin. '

De fragor som: Gertrud Hedberg och Inga Lantz har tagit upp ér
angeliigna. Jag ir liksom fragestillarna av den uppfattningen att mycket
aterstdr att gora nér det giller att pa ett smidigt satt skapa forutsittningar for
en ateranpassning av ifrigavarande patienter till samhallet och livet utanfor
sjukhuset. Jag vill sdrskilt framhalla att det ar viktigt att skapa opinion och
paverka minniskors attityder f6r att man skall fi ett gynnsamt klimat for
arbetet att reformera den psykiatriska varden.

Jag avser att ta upp oOverldggningar med socialstyrelsen, Landstingsfor-
bundet, Kommunférbundet, Spri och berrda organisationer om dessa
fragor. '

Anf. 20 GERTRUD HEDBERG (fp):

Herr talman! Jag vill tacka sjukvardsministern f6r det positiva svaret.

Sverige ar formodligen den nation i virlden som har flest platser pa
psykiatriska sjukhus i férhallande till antalet invénare, Det dr ett rekord som
vi inte har ndgon anledning att vara stolta 6ver.

I all vilmening har man helt enkelt gjort en gigantisk felsatsning pa sluten
vard i stillet for pa 6ppen vard. Och férmodligen 4r det ocksa sa, att nir man
vl har byggt de stora sjukhusen, blir det svarare att vinda utvecklingen. Det
finns en risk att de stora institutionerna konserverar vardformerna.

Det ir egentligen forst under de senaste 20-30 &ren som en omvirdering
har kommit till stand. Det har naturligtvis ett samband med psykofarmakas
genombrott. Och som Karin Ahrland redovisar har det faktiskt hiint en hel
del pa senare tid. P& knappt tio ar har man kunnat minska antalet
psykiatriska vardplatser med drygt en fjardedel.
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Jag haller med sjukvardsministern om att det dr ett tecken pi att
utvecklingen dr pa rdtt vig. Men olika undersékningar visar dnda att alltfor
ménga ménniskor vardas pd sjukhus i onddan. I en farsk undersokning fran
Uppsala berdknar man t. ex. att ungefar halften av de inskrivna skulle kunna
klara den dagliga livsforingen pa.egen hand eller i kollektivt boende, med
stdd och hjélp fran samhillet.

Det giller naturligtvis inte bara att slussa ut ménniskor frén sjukhusen. Det
handlari lika hog grad om att f6rhindra att de skrivs ini onddan. Men i bigge
fallen krévs det ett bittre samarbete 4n i dag mellan olika samhillsorgan och
organisationer. Precis som nir det giller dldreomsorgen r det svart att dra
grinserna for a’nsyé_ret mellan sj_l_l_k_v_z'irdg_n__och.den sociala omvérdnaden.

Pa manga hall pagir det intressanta och lovande forsok med praktisk
samverkan mellan primdrvarden, psykiatrin och socialvarden. Att inte ta till
vara crfarenheterna frén dem skulle vara ett enormt sléseri med resurser och
tid. _ :

Nu lovar sjukvirdsministern att ta initiativ_ till dverlaggningar med olika
organisationer om de hir frigorna. Det r bra. Jag utgér fran att man i de
sammanhangen ocksi samlar -ithop de erfarenheter som har gjorts och
anvinder dem for att stimulera till en liknande utveckling pa de hall diar man
annu inte har kommit sdrskilt ldngt pd vigen mot Oppnare vardformer.

Slutligen skulle jag vilja ha ett fortydligande angaende statsbidragen till

-den psykiatriska varden. Det péstis ndmligen ibland att bidragen férsvarar

en utveckling mot 6ppnare vardformer. Men i svaret siger nu Karin Ahrland
att mentalvirdsavtalen tvartom stimulerar till en utbyggnad av 6ppen vérd.
Innebir det att de har fatt en mer styrande utformning mot Sppen vard, eller
innebdr det att man tvidrtom har tagit bort detaljregleringen och lamnat ett
storre ansvar till de lokala sjukvardshuvudminnen?

Anf. 21 INGA LANTZ (vpk):

Herr talman! Jag skall forst be att & tacka for svaret.

Pa en konferens f6r ndgra veckor sedan sade Karin Ahrland apropé de
tiotusentals manniskor som vistas inom den slutna psykiatriska varden utan
att egentligen behdva det. att “praktiska vdgar maste hittas”. Hon sade
vidare: "Minniskor skall inte behova vistas i sluten vird utan att behdva
det.” .

Det hér 14t mycket hoppingivande. Vpk har under manga &r pépekat det
orimliga i det har forhallandet — utan att fa négot gensvar vare sig fran
regering eller riksdag. .

Jag 4r inte lika ndjd som foregaende talare med svaret. Det verkar som om
Karin ‘Ahrland later sig néja med den mycket lingsamma utveckling som
pagar, och jag tycker att det ar brattom. Det finns ett glomt folk mitt ibland
0ss. Det ir de méanniskor som lever pa de psykiatriska institutionerna under
en lang tid, ofta en livslang tid. Under senare ar har det allt oftare
uppmirksammats i debatten att manga av de hir ménniskorna inte skullc
behdva bo som de gor. Hélften av patienterna skulle kunna skrivas ut om
bara de praktiska forutsittningarna fanns.



27 000 manniskor lever inom den slutna psykiatriska virden. Man riknar Nr 155
med att mellan 10 000 och sd mycket som upp till 17 000 av dessa médnniskor Tisdagen den
skulle kunna klara ctt eget boende. Vilka dr da de praktiska forutsittning- o4 maj 1982
arna for detta?

For det forsta miste man fi alternativa boendeformer, dir dessa
ménniskor kan bo i grupper cller smakollektiv cller kanske helt ensamma,

Om dtgdrder for
att minska behovet

med visst stod. ) : av sluten psykia-
For det andra fordras arbete eller annan sysselséttning. trisk véird

For det tredje kriavs meningsfulla sociala kontakter — vinner, slakt — sa att
fritiden blir bra, s att vardagen fungerar.

For det fjidrde maste satsningar géras pa hemtjinsten, s att den fungerar,
vilket givetvis betyder mer hemtjénsttimmar rent kvantitativt, men ocksa en
kvalitativ upprustning genom utbildning. s att dessa nya arbetsuppgifter kan
klaras av personalen inom hemtjénsten.

Jag tycker att svaret andas en 1ingsambhet, for att inte siiga slohet, infor de
mellan 10 000 och 17 000 ménniskor som det handiar om. Det hade behdvts
ett klart uttalande fran Karin Ahrland. Nir det géller att siga dumma saker
om sjukskoterskor talar Karin Ahrland klarsprak sé att det stinker, men nér
det giller att sidga kloka saker i den hir frigan dr Karin Ahrland ganska
tyst.

Anf, 22 Statsradet KARIN AHRLAND:

Herr talman! Jag skall be att fi ordet i alla fall. Jag kanske mdjligen far
borja med att erinra om att under alla de ar da vpk statt hiir och papekat att
man boér 6vergé till mer Oppna former har sa ocksa skett — under de &ren har
faktiskt 10 000 patienter skrivits ut, vilket jag ndmnde i svaret. Jag tycker att
Inga Lantz skall erkdnna att detta iir att vara pd rétt vig. Det dr ett handlande
s& gott som négot!

Inga Lantz sdger att det kravs mojligheter till boende, arbete eller annan
sysselsittning, och meningsfull fritid, och det 4r nagot som jag tror att det
rider fulistindig enighet om. Déir kan jag inte gé in i ngon debatt med Inga
Lantz. P4 den punkten ir vi ense.

Inga Lantz anser att det gar for langsamt. Det vore sjalvfallet bra om ailt
gick att ordna pé ett halvt 4r, men s fungerar inte samhillet, Inga Lantz. Det
ar beklagligt att vi under en lang tid har skaffat oss det vérldsrekord som
Gertrud Hedberg talade om. Nu méste vi och vill vi férsdka fa en dndring till
stand. Jag har cn bestimd kiinsla av att den dndringen skall kunna komma
fortare 4n Inga Lantz tror. Det pagdr faktiskt diverse forséksprojekt. Det
pigér en utflyttning i olika delar inom vara landstings ansvarsomréiden, men
det dr hiéir ocksé en friga om ansvar for primdrkommunerna.

Det finns en annan lagstiftning som heter socialtjinstiagen och som man
bor kunna anviinda i detta fall. och jag har en bestimd kédnsla av att det ocksa
finns en vilja till det.

Nar jag har ordet vill jag ocksé sdga till Gertrud Hedberg att avsikten
sjilvfallet dr att ta bort detaljregleringen och att dverldmna ansvaret till dem
som dr niirmast ute pa filtet.
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Anf. 23 GERTRUD HEDBERG (fp):

Herr talman! Om Inga Lantz menade att jag var néjd med nuvarande
forhallanden, sa dr det sjdlvfallet taget ur luften. Isd fall hade jag inte vickt
min friga. Diremot ar jag ndjd med svaret. eftersom jag tycker att det ar ett
steg framdt ndr man utlovar att ta upp Overliggningar just med de
organisationer som verkligen kan géra ndgonting praktiskt i frigan. Vad som
behovs nu dr praktiska dtgdrder. eftersom vi redan har mal uppsatta genom
socialtjdnstlagen och den nya hilso- och sjukviardslagen. Det ar villdigt bra,
Men nu skall vi samla ihop de kunskaper vi har och fora ut dessa, dvs. sprida

‘ringarna pa vattnet. Det dr det som arbetet giller nu. [ detta ingdr naturligtvis

attitydférandring, som Karin Ahrland ndmnde.

Det ir bra att sjukvirdshuvudminnen far ett stérre ansvar och en storre
frihet. Jag tror inte, som manga andra. att det blir béttre hiri viirlden om man
detaljreglerar allting. utan jag litar pa att sjukvardshuvudménnen har stora
kunskaper om det omrade de lever och verkar i. En av grundtankarna med
den nya hélso- och sjukvirdslagen édr att man skall ge ett 6kat ansvar till
sjukvardshuvudmannen. T det arbetet skall naturligtvis ocksa patientorgani-
sationerna komma in som en viktig del.

For att den hir decentraliseringen skall kunna fungera kravs det forstas
stimulans och stod. Det stédet hoppas jag att man kommer att stilla upp med
nir de hir 6verldggningarna har lett fram till nigot resultat. Jag haller med
Inga Lantz om att det bridskar med att komma fram till ndgot praktiskt
resultat.

Anf. 24 INGA LANTZ (vpk):

Herr talman! Det ségs i svaret att saker och ting dr pa ging. Men jag
protesterar mot en sadan framstillning. Det ar klart att det 4r nagonting pa
gang, men det gar alldeles for langsamt. Vi ar p ritt vig men det gér inte pa
ctt halvar, siger Karin Ahrland. Men om tiotusentals minniskor har vardats
inom var slutna psykiatriska vird utan att behova det, s& ar det faktiskt
ganska brittom att man vidtar atgirder som garanterar dem andra
boendeformer. Jag tycker att detta ocksa handlar om rittsévergrepp och om
enskilda minniskors riitt till ctt eget liv.

Karin Ahrland siger att det har skett en avveckling av platser. Vid nigra av
mentalsjukhusen har sé skett, men ungefir 1500 platser har verforts till
kroppssjukvérden, och vid landstingens sjukhem har platsantalet i stort varit
oférindrat, medan antalet vid cnskilda vardhem har mer dn fordubblats
mellan 1968 och 1977.

Det dr viktigt att podngtera att utvecklingen inom den psykiatriska virden
har varit ojimn. Pa vissa hall hiinder det saker och ting, det kan jag halla med
om, men pé andra hall star det afldeles still. Det ér hilso- och sjukvardslagen
och LSPV som styr den psykiatriska sjukvarden. men ingen av de hér lagarna
anger nagra mél for verksamheten. Det tycker jag dr en stor brist.

Karin Ahrland hanvisar till socialtjdnstlagen, men det dr ju bara en ramlag,

-som méste fyllas med ctt innehall. Jag dr vialdigt orolig for att socialtjdnst-

lagen sdsom ramlag kan tas till intiikt for att man inte skall gora ndgonting.



Eftersom det hiir handlar om viildigt eftersatta grupperi vart land, undrar Jdg :

om det inte skulle behdvas en sirskild stddlagstiftning. Framfor allt borde
statsbidrag for dppenvdirdsresurser anslds, for att vi skall kunna komma
nagon vart betriffande de 10 000-17 000 méinniskor det handlar om.

Overliggningen var hirmed avslutad.

5§ Svar pafraga 1981/82:380 om den planerade bron éver jirnvigen
vid Miirsta

Anf. 25 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT: .

Herr talman! Gorel Bohlin har fragat mig om jag vill medverka till att den
planerade bron 6ver jarnviigen vid Mirsta snarast kommer till stind.

Vigplaneringen bygger pd ett decentraliserat beslutsfattande. Det &r
saledes de lokala politikernas uppgift att i kommuner och ldnsstyrelser verka
for att enskilda vagobjekt kan komma till utférande. F. n. pagér arbete med
att revidera flerarsplanerna. Nya planer skall upprittas for 4ren 1984
1993. _

En bro éver jirnvéigen i Marsta dr angeldgen fran framfor allt sikerhets-
synpunkt, eftersom brandkaren i Mirsta svarar for riiddningstjinsten vid
Arlanda. T ett forslag till lista dver vigobjekt i kommandec flerdrsplan, som
upprittades den 5 maj 1982, har bron dirfér prioriterats hogt och placerats
pa sjuttonde plats. Den bor dirmed kunna rymmas i kommande flerarsplan.
Forslaget kommer att behandlas av [dnsstyrelsens styrelse den 4 juni
1982.

Anf. 26 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret.

Viadukten dver jirnviigen i Mirsta, som har prioriterats si hogt av Sigtuna
kommun, ir helt enkelt en forutsdttning for att den riaddningstjinst som
kommunen har alagts att vara ansvarig for kan skotas effektivt. Under senare
ar har Sigtuna brandkir haft 100-150 utryckningar per ér till objekt som
ligger sa till att jirnviigen méste korsas. Vid ett flertal av de tillfillena har
brandkéren blivit hindrad av att tag har passerat vid évergéngen. Anda upp
till tolv minuters férsening pa grund av vintan har uppstitt. Det siger sig
sjalvt att en si lang fordrojning av katastrofhjilp kan gora katastrofen
total.

Kommunen har riknat ut att de ndimnda bommarna ar fillda sammanlagt
8.5 timmar per dygn. med hogre frekvens dagtid dn nattetid forstas. Man
riknar med fem minuter per bomtillning. Visserligen forsoker SJ tillsam-
mans med brandkéren finna méjligheter att stoppa tagen nar utrycknings-
fordonen skall passcra, men pa sikt kan detta intc accepteras. Systemet ar
kinsligt, och med tva tag pa vig mot Mirsta. ctt frian vartdera hallet, iir risken
for fel stor.

Forutom ansvar or raddningstjanst pd Arlanda. som givetvis blir om
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. mdjligt dn mer tyngande nir Linjeflyg flyttas ut, har kommunen andra

kinsliga objekt att brandf6érsvara pa andra sidan jirnviigen, t. ex. en stor
fargfabrik.

Ocksa andra skél an brandkarsutryckningar. t. ex. en tit trafik, gor en
viadukt over jarnvagen vid Marsta angeldgen for attintc sidga nodvindig. Av
de 6 000 personer som arbetar pd Arlanda bor hilften i Sigtuna och fardas
alltsd dagligen via den bevakade jidrnvigsovergingen. Inte minst for
mojligheten att hélla tidsschemat for bussarna dr en planskild korsning
nodvindig.

Herr talman! Kommunikationsministern hénvisar till ett nytt forslag till
flerdrsplan. Jag har en annan uppgift 4n kommunikationsministern betraf-
fande den plats som detta objekt har placerats pa — jag har fatt uppgiften att
det har placerats pa tjugonionde plats och kommer ganska lingt fram i tiden.
Aven om det skulle ha placerats pa sjuttonde plats tycker jag att det ér
otillfredsstillande. Jag vill dirfor friga kommunikationsministern vad han
anser att sjuttonde plats tidsmissigt innebér i den hir flerarsplanen.

Anf. 27 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Méahanda dr Gorel Bohlin litet for sent ute med sin uppgift
om pa vilken plats i flerdrsplanen som detta objekt har placerats. Det
forekommer ju av och till att viigobjekt placeras om, och den uppgift som jag
har limnat dr den som giller infor ldnsstyrelsens styrelsesammantriade den 4
juni, da man skall ta stéllning till flerarsplanen.

Att svara pd Gorel Bohlins fraga nir den hiir bron kan beriknas bli byggd
om den placeras pa sjuttonde plats dr omdijligt for mig. Skilen for att bron
skall byggas dr emellertid sa starka att jag utgar fran att Iansstyrelsens styrelse
ser till att objektet kan utféras mycket snart. Det finns uppenbara skl for
det. :
Sedan kanske det i klarhetens namn skall sigas att det finns en brandkar
ocksé pa Arlanda. Det ér alltsd inte enbart Sigtuna kommun som svarar for
brandsidkerheten pd Arlanda.

Anf. 28 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Det dr skont att kommunikationsministern helt och hallet
delar min uppfattning om det hir objektets angelidgenhetsgrad. Den
brandkér som finns pa Arlanda riacker ju ingalunda om det skulle hdnda en
olycka av storre omfattning. Vi har ett exempel pd det fran Spantaxolyckan
for ett antal ar sedan. DA hade det varit viildigt virdefullt om ridddnings-
tjdnsten — vilket ju inte var fallet den gingen - ordentligt hade kint till de
marker som skulle genomsokas.

Herr talman! De lokala politikerna har agerat starkt i den hér fragan. Jag
hoppas att det har bidragit till att objektet har tidigarelagts. Men dven om det
skulle flyttas fram sd att det pabodrjas fore 1990, blir det enligt min
uppfattning en for stor férsening. eftersom objektet &r av akut riksintresse.
Jag hoppas att kommunikationsministern, som ju har sagt sig dela min



uppfattning om hur angeliiget objektet ir, kan bevaka den hir frigan sa att
den kommer upp tidigare.

Overldggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa fraga 1981/82:394 om aviserad hojning av avgifterna for
lokalsamtal

Anf. 29 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Tore Nilsson har frigat mig om det av regeringen anses
socialt férsvarbart och ekonomiskt nodvandigt for televerket att fordyra
lokala telefonsamtal och forsimra méjligheten fér svaga och mer eller
mindre isolerade att behalla en for dem vardefull kontakt med anhoériga och
andra.

Ett nytt telefontaxesystem med bl. a. enhetstaxa for kortviga samtal
kommer att inféras fr. o. m. 1983. Alla kortviga samtal. dvs. de som i dag
kallas lokalsamtal, nirsamtal och samtal med centralorten i den egna
kommunen, kommer att kallas lokalsamtal. DA infors ocks& upprepade
markeringar var sjittc minut pa dagtid mandag—fredag och var tolfte minut
under kvillar, helger och veckoslut.

I dag dr det upprepade markeringar var nionde minut f6r narsamtalen och
var tredje minut for centralortssamtalen oberoende av ndr man ringer. Med
det nya taxesystemet blir det avseviirt billigare att ringa sddana samtal under
kvillar, I6rdagar, sondagar och helger. For centralortssamtalen blir det dven
billigare pa dagtid under mandag-fredag. halva taxan jimf6rt med dagslaget.
Lokalsamtal som dr langvariga blir nagot dyrare. Ett halvtimmeslangt samtal
kommer att kosta 50 ore pa kvillar och helger och 1 krona under &vrig
tid.

Aven nir det giller rikssamtalen kommer en ny taxekonstruktion att
inféras. Det blir samma taxor som nu under eftermiddagarna och 30 % lagre
taxor pa kviillar, veckoslut och helger. PA formiddagarna mellan ki. 08.00 och
12.00 mandag-fredag. da telefonnitet dr sirskilt hart belastat, infors en
hogre taxa for rikssamtalen.

Det finns flera motiv for att infora ctt nytt taxesystem. Ett motiv ar att
stimulera en dverflyttning av en del samtal till tider d telefonnitet har god
‘kapacitet. Om telefontrafiken pa det viset kan jimnas ut éver dygnet, kan
man undvika att bygga ut telenitet i den takt som annars hade varit
noédvindig. Dirigenom kan televerkets utgifter och dirmed ocksé telefon-
taxorna hallas nere, vilket kommer alla abonnenter till godo.

Forindringarna leder ocksa till en stérre rédttvisa mellan olika abonnenter,
vilket 1 forsta hand 4r till glidje for landsbvgdsbefolkningen som i storre
utstrackning ar hédnvisad till att ringa nir- och rikssamtal.
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Anf. 30 TORE NILSSON (m):

Herr talman! Det var ett langt och intressant svar. som jag ber att f4 tacka
for. Jag tror ocksé att det var nddvindigt att detta blev utsagt.

Bakom min fraga ligger inte min personliga oro i forsta hand, utan samtal
och brev som jag fatt just frin de grupper som jag namner i min fraga,
ménniskor som ringer for att f kontakt, som ringer lange, pratar langsamt
och har svart att traffa andra ménniskor. De har nog trott att det skulle bli
vildigt mycket dyrare. Nu tycks kommunikationsministern vara ganska lugn,
och jag hoppas att han har ritt.

Jag for min del 4r inte emot att det sker férandringar. Att man t. cx. flyttar

vissa samtal till kvéllarna nér s& kan ske 4r riktigt. Rikssamtalen har jag vil
inte direkt berdrt i min fraga, men jag tycker nog ocksa att det nya systemet
later vettigt. A andra sidan kan man fraga nir det giller ekonomi om t. ex.
televerkets reklamkampanj med annonser i tunnelbanan och Gverallt om de
gula sidorna talar f6r att man alltid &r sd ckonomiskt sinnad. Jag har svért att
tro att den kampanjen skall medfora stérre inkomster. Det finns alltsa kritik
mot saker som kostar pengar. Man menar att det kundc gé att vara gencrds pa
andra omraden. Givetvis har inte kommunikationsministern méjlighet att
tala om detta, men det visar vad folk pratar om.
- For min del anser jag dock att det inte dr nigot tvivel om att for vissa
personer kommer det att bli dyrare att ringa nu. Det finns en stor grupp
minniskor, och den blir allt stérre. som ir gamla, ensamma eller sjuka. I
svaret medges ocksd att langvariga lokalsamtal kommer att bli nédgot
dyrare.

Jag tycker att de statliga myndigheterna och verken méste ga fore da det
giller att se till att inte vidta atgirder som innebar fordyringar. S&dana
betyder ju ocksd hogre inflation — d& allting gar upp krdver man
kompensation. Darfor tror jag att vi maste jobba efter principen att undvika
prishdjningar pa den offentliga sektorn.

Jag ber idn en ging att fa tacka for svaret.

Anf. 31 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag har kanske inte ndgon storre anledning att gora
ytterligarc kommentarer. Tore Nilsson var ju ndjd med svaret. och det dr
bra.

Jag vill dock gdrna nimna att ndr man séger att lokalsamtalen i vissa fall
kan bli nagot dyrare —och det blir de. det har jag sagti svaret —kan man ocksa
notera att exempelvis ett 20-minuterssamtal mellan Luled och Malmé eller
Luled och Stockholm i dag kostar 24 kr. Om man talar under samma tid, 20
minuter, pé de hir strickorna kommer det att kosta 15 kr. om man ringer pa
kvillen cller helgen.

Jag utgdr frin att dldre médnniskor ofta ocks dr i den situationen att de har
nira anfOrvanter boende langt bort. For dem blir detta en klar forbéttring,
och det tror jag dr viktigt att notera.



Anf. 32 TORE NILSSON. (m):

Herr talman! I det sista dr jag helt dverens med kommunikationsministern.
Jag vill ocksé piminna om att vi under manga ar har haft motioneririksdagen
som har mynnat ut i krav pa att vi skall forséka gora det billigare att ringa
rikssamtal. Och visst finns det sddana som har anhériga langt borta. som
kommer att tjina pd detta.

Under veckorna bor jag sedan 18 ar i en forort till Stockholm. Det ir
kanske just i Stockholmstrakten och i andra stider. ddr méanniskor som
kdnner varandra sedan gammalt har uppehallit kontakten genom telefon-
samtal, som man oroar sig for problemen. Som sagt: Det ar de ménniskorna
och de forhéllandena som jag aktualiserar i min fraga.

Jag tackar dn en ging for svaret.

Overldggningen var hirmed avslutad.

7 § Foredrogs och hanvisades
Motion
1981/82:2570 till konstitutionsutskottet

8 § Foredrogs men bordiades ater .
Skatteutskottets betinkanden 1981/82:65, 67, 68 och 70
Lagutskottets betdnkande 1981/82:40
Socialforsakringsutskottets betinkande.1981/82:15
Utbildningsutskottets betidnkande 1981/82:33
Trafikutskottets betinkande 1981/82:34
Jordbruksutskottets betiinkande 1981/82:36
Civilutskottets betankande 1981/82:40

9§ Vissa luftfartspolitiska fragor

Foredrogs trafikutskottets betiinkande 1981/82:28 om anslag till Luftfart
och om vissa luftfartspolitiska frigor (prop. 1981/82:100 och 1981/82:98).

Anf. 33 NILS HIORTH (s):

Herr talman! Riksdagen skall nu diskutera savil den framtida luftfartspo-
litiken i stort som dec dagsaktuella investerings- och anslagsfrigorna i
budgetpropositionen, bil. 9, vad géller luftfarten. Vi har inom utskottet
kommit 6verens om en viss uppdelning i syfte att rationalisera debatten och
didrmed férhoppningsvis kunna forkorta densamma. Jag kommer darfor i
mitt anférande att uppehélla mig vid .de riktlinjer for den statliga
luftfartspolitiken som foreslas i proposition 1981/82:98. Bertil Zachrisson tar
upp Linjeflygs utflyttning till Arlanda och ddrmed sammanhingande fragor.
medan Sten-Ove Sundstrém avser att i sitt inlidgg berora flygplatsfrigorna i
Lulcd och Arvidsjaur och de socialdemokratiska reservationerna darvid-
lag.
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I riksdagens beslut 1979 om en ny trafikpolitik slogs fast att en
samhiillsekonomisk grundsyn skulle vara vigledande for det framtida
handlandet pd det trafikpolitiska omradet. Malet for trafikpolitiken skulle
vara att crbjuda medborgarna och néringslivet i landets olika dclar en
tillfredsstillande trafikforsdrjning till ligsta mojliga samhiéllsekonomiska
kostnad.

Det trafikgrensvisa kostnadsansvaret enligt 1963 ars riktlinjer slopades fér
vdg- och jarnvégstrafiken for att den bittre skulle anpassas till de
samhallsekonomiska marginalkostnaderna. Som en f6ljd hirav avlastades
jarnvigstrafiken vissa kapitalkostnader.

Den trafikpolitiska propositionen tog inte upp luftfartens problem. Man
gick inte in pa ndgon mera ingaende beddmning av vilka nackdelar som den
nuvarande avgiftspolitiken kunde medféra for luftfarten eller vilka cffekti-
vitetsvinster som kunde goras vid ett slopande av det géllande kostnadsan-
svaret. Man hinvisade till den pagdende lufttransportutredningen samt titl
linsstyrelscrnas uppdrag att genomféra cn dévergripande planering av sadana
mindre flygplatser som betjdnar matartrafiken och allminflyget i resp.
lan.

BI. a. socialdemokraterna hade i riksdagsmotioner krivt utredning om
luftfartens roll i trafikpolitiken och en dversyn av inrikesflygets struktur med
linjenit och flygplatsindelning. Trafikutskottet stillde sig bakom dessa krav.
Luftfartsverket hemstélldc ocks till regeringen om bl. a. klara kriterier for
hur det statliga flygplatssystemet skulle se ut.

Lufttransportutredningen tillsattes darfoér i maj 1978 for att se Gver
luftfartens roll i en samordnad trafikpolitik. Den fick i uppdrag att med
utgangspunkt i en dversiktlig analys av inrikesflygniitet foresla en lamplig
flygplatsstruktur, som i forsta hand skulle tiligodose kraven pa tillfredsstal-
lande interregionala flygtransporter. Flygplatsnitet skulle utformas i syfte att
uppné cn tillfrcdsstidllande trafikforsorjning till ldgsta mojliga kostnad.

Mot bakgrund av dessa utredningsdirektiv var det inte s& underligt om
stora forhoppningar knéts till detta utredningsarbete och den med anledning
dérav fdrvdntade propositionen. Riksdagen har pa forslag av trafikutskottet
under de gangna aren avslagit alla motioner om nya flyglinjer och lokala
flygplatsers inlemmande i det statliga flvgplatssystemet med hinvisning till
det pagaende utredningsarbetet.

Ja, nu hade inte LTU - lufttransportutredningen — sa stor handlingsfrihet,
d& man var knuten till oférdndrade ekonomiska ramar. sa ngra nya djirva
grepp blev det inte. Propositionen anvisar inte heller nagra slutliga 16sningar
pé de olika fragorna. I stillet foljer nu nya kompletterande utredningar och
fortsatta ¢verliggningar med berdrda parter pd en rad viktiga omraden.
Detta giller t. ex. en plan for sekundérnétet, riktlinjer for flygplatsers
tilthorighet till systemet for resultatutjimning, formerna for kommunal
medverkan i flygplatshallningen samt frigan om Brommas framtida anvind-
ning. Nu har ju Linjeflygs utflyttning till Arlanda och de ovéntade problemen
didrmed fangat hela intresset. vilket cgentligen ar synd. tycker jag, da det ar
de stora omfattande flygfragorna som borde sta i centrum fér debatten i dag.



Riksdagen har ju tidigarc fattat sitt beslut om inrikesflygets lokalisering i
Stockholmsomradet.

I proposition nr 98 foreslds nu att luftfarten anpassas till 1979 é&rs
trafikpolitiska riktlinjer och att inom ramen for en samordnad trafikpolitik
en samhillsekonomisk grundsyn skall vara vigledande fér det fortsatta
luftfartspolitiska handlandet. Det fastslas ocksa i propositionen att flyget ar
en viktig del av transportsektorn med stor och vixande betydelse for
samhillsutvecklingen i stort, bl. a. genom sin transporteffektivitet framst
dver lingre avstind. Det skandinaviska flygbolaget SAS har betytt mycket
for flygets utveckling i vart land och i hog grad bidragit till att gora svenskarna
till ett resande folk. Vi har blivit mera internationella i virt umgénge. Den i
varje fall tidigare snabbt expanderande chartertrafiken pekar ju pa detta. De
stora investeringarna i storflygplatser som planerades for den da stadigt
vixande trafiken bidrog naturligtvis till denna utveckling.

Den nya prispolitiken med en differentierad prisséttning, det s. k.-

lagprisflyget, har utvecklats till ndgot som kan betecknas som borjan till ett
folkflyg. Sjalvfallet har de chockartade oljeprishdjningarna dampat 6knings-
takten. Jag tror inte att flygets i stort sett gynnsamma utveckling varit mojlig
utan de statliga och kommunala satsningar som hir gjorts. I sin reservation nr
1 hdvdar moderaterna motsatsen. I sin partimotion péstar de t. 0. m. att
statliga eller kommunala bidrag leder till ligre effektivitet, férsamrad
internationell konkurrenskraft samt hogre kostnader for konsumenter och
skattebetalare. Det dr till att ta i. Det dr klart att man kan tycka som
moderaterna, att de 16nsamma inrikeslinjerna skulle éverforas till helsven-
ska bolag, men jag &r ridd for att det d nog ar slut med det skandinaviska
samarbetet pa flygomradet.

LTU ansag att avgifterna inom luftfarten sa langt mojligt borde anpassas
till de samhillsekonomiska marginalkostnaderna. Alla trafikgrenar skulle av
statsmakterna behandlas pa ett likartat sitt. Regeringen delar denna
uppfattning, men kommunikationsministern ar inte beredd att ta upp fragan
om en avlastning av flygets kostnadsansvar av de skil som lag till grund for
avlastningen av SJ:s kostnadsansvar i 1979 ars trafikpolitiska beslut. Dock
foreslar statsrddet en nedskrivning av luftfartsverkets statskapital med 89
milj. kr. Utskottet finner denna &tgdrd vidlmotiverad och tillstyrker
densamma. Detta vill dock inte moderaterna vara med om utan yrkar avslag.
De framhéller bl. a. behovet av rationaliseringsatgirder inom luftfartsverket
for att klara forrantningskravet. Jag vill pasta att luftfartsverket verkligen
anstringt sig for att 6ka kapacitetsutnyttjandet. De stimulansatgirder som
vidtagits har lett till en utdkad utrikes charterverksamhet. Man bedriver
ocksa — for att ta ett annat exempel ~ en framgéngsrik flygtrafikledarutbild-
ning for personal fran andra ldnder som givit inte foraktliga inkomster till
verket.

Det rationaliseringsarbete som pagar skall for resten intensifieras och leda
till minskade kostnader och en hégre effektivitet. Det som moderaterna
foreslar ar alltsd pa gang. :

Hur det interrcgionala flyglinjendtet skall s¢ ut i Sverige har under aren
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varit foremal for stort intresse och bl. a. foranlett minga motioner i
riksdagen. Mélsittningen for utredningsarbetet i denna del har varit att fi ett
linjeniit som skulle utgéra grundcrna for det interregionala flygplatssyste-
met. Vidare skall ett framtida 16nsamt sekundirnit efterstrivas. Varken
inom utredningen eller i propositionen har man végat sig pa nigra storre
férandringar. De onskemal som tid efter annan framfoérts om fler tvirfor-
bindelser t. ex. har ¢j kunnat tillgodoses. Varken passagerarunderlaget clicr
de rddande ekonomiska forhéllandena har vil heller talat fér detta. Diarfor
innehaller inte det forslag som presenteras nagra storre nyheter, och det har
inte féranlett ndgon erinran frén utskottets sida. Utredningen uppstéllde tre
kriterier som végledning for vilka flyglinjer som skulle ing i det interregio-
nala flyglinjenétet, dvs. primérnitet. Féredragande statsradet anser att det i
forsta hand ar flygfoéretagen som skall ta ansvaret for vilka linjer de skall
trafikera. Om andra skil 4n rent foretagsckonomiska foreligger for att

- etablera eller upprétthalla en flyglinje, t. ex. samhéllsekonomiska. bér det

provas av regeringen i sérskild ordning. Luftfartsverket far i uppdrag att
utarbeta de principer och kalkylmetoder som bor vara vigledande for det
fortsatta agerandet nir det giller fordndringar i flyglinjenitet, anser
statsrAdet. For att fa ett lonsamt sekundérndt — dvs. trafik med mindre
flygplan, bl. a. matartrafik — har LTU lagt ned ett omfattande arbete och
ocksa anvisat vigar for att uppna detta.

Aven hir far luftfartsverket i uppgift att utarbeta en skiss till ett framtida
I6nsamt sekundérnit. Med anledning av motioner frén folkpartiet och
socialdemokraterna vill utskottet att riksdagen ger regeringen till kiinna
nodvindigheten av en samlad strukturldsning for sekundiértrafiken samt av
flexiblare prissittning och taxor, si att dessa anpassas till de ekonomiska
realiteter som géller for denna trafik.

Jag skall, som jag inledningsvis sade, intc berdra LIN:s utflyttning till
Arlanda. Far jag dndéilikhet med planeringschefen pa LIN framhélla att den
innebir svenskt inrikesflygs stora chans for framtiden. For forsta gdngen kan
allt flyg i Storstockholm samlas kring en punkt, i moderna dndamailsenliga
lokaler samt med en samlad och effektiv l6sning for de Kkollektiva
marktransporterna. Det ger ocksd mojligheter till ett svenskt charterflyg, da
man inte lingre blir bunden till de sndva utnyttjandetider som Bromma i dag
har. Ekonomiska samordningsmdjligheter och samarbete dr andra fordelar.
Bertil Zachrisson, trafikutskottets ordférande, kommer narmare att utveck-
la vara synpunkter pa detta i sitt anforande.

Jag vill i detta sammanhang uttala min tillfredsstéllelse dver att den motion
som vickts av bl. a. mig och som handlar om bittre och utdokad kollektiv-
trafik meilan Uppsala och Arlanda bitritts av socialdemokraterna i
reservation nr 5. Den norrifrin kommande trafiken fér inte glommas bort nér
trafikproblemen pé striackan Stockholm-Arlanda skall 16sas.

De flygplatser som skall ingd i det interregionala flygplatssystemet bor
enligt lufttransportutredningen bestimmas som en f6ljd av det interregionala
flyglinjenitets utformning. Staten har hir ett ansvar f6r att ett effektivt
interregionalt transportsystem kan komma till stand. Luftfartsverket far i



uppdrag att utarbeta rll\tlm]er for flygplatsers tillhérighet till systemet for
resultatutjimning.

Kommunerna medverkar nu vid investeringar i statliga flygplatser i form
av markupplitelser och genom att st for 37,5 % av Ovriga investeringar.
Kommunerna tillforsikras dirmed ett medinflytande och ett medansvar vid
utbyggnaden av landets primira flygplatser. Luftfartsverket betalar rénta
och amortering pd de limnade investeringsbidragen. Genom de stora
investeringarna pa Sturup. Landvetter och Atlanda har dock stat och
kommun inte kunnat erhalla full forrdntning. utan aterbetalningsansvaret
har fatt utjimnas under en tioarsperiod. I propositionen vill man nu férindra
kommunernas medverkan till att gilla flygplatsdriften. I friga om investe-
ringar som inte foranietts av luftfartens behov skall nuvarande ansprak pé
kommunal investeringsmedverkan bibehallas. Kommunens andel kan dafa
uppgl till 50 % eller mera.

Vi socialdemokrater gar emot detta, da vi anser det vara fel att kommuner
och landsting skall drabbas av en hogre andel av investeringskostnaderna dn
tidigare. Vi anscr att de regler som hittills gillt skall kvarsta. Vi har ju redani
dag ett aktuellt exempel pa hur svart det kan vara med landstingets
medverkan nér det géller investeringar. En 6kad dvervaltring av kostnader
fran staten till kommuner och landsting skulle sékert stota pa svarlgheter Jag
yrkar dérfor bifall till var reservation nr 7.

Far jag slutligen helt kort berdra moderaternas reservation nr 10
betriffande rampverksamheten. Moderaterna vill att luftfartsverkets fére-
tridesritt till ramptjinsten skall upphéra. Sjilvfallet skall en rationell
organisation efterstrivas, men ett i stort sett fritt tilltrade till marknaden kan
leda till att vissa foretag far samre tillgang till dessa tjanster. Luftfartsverket
har ett ansvar fOr att alla flygforetag kan f& ramptjdnst pa rimliga villkor.
Detta betyder inte att luftfartsverket till varje pris skall ha monopol.
Ramptjansten kan mycket vil utdvas av andra foretag.

Jag kdnner en viss besvikelse Over att varken lufttransportutredningen
cller regeringen levt upp till den stolta och forpliktande rubriken &ver
utredningsbetiinkandet Inrikesflyget under 1980-talet. Vissa riktlinjer och
principer anges, men i Ovrigt hinvisas till fortsatta Gverldggningar och
utredningar. Vi fér alltsd viinta dnnu ett tag pa den slutliga utformningen av
vart inrikestlyg under terstoden av 1900-talet.

Jag vill, herr talman, till slut framhalla flygets stora betydelse i en samlad
trafikpolitik. Flyget méste fa sin chans att utvecklas positivt och anpassas till
1979 ars trafikpolitiska beslut. Staten har ett huvudansvar for att en effektiv
interregional transportforsor]mng med linjendt och flygplatssystem kommer
till stand.

Ett effektivt och 16nsamt sekundirnét maste ocksa efterstrivas. Det har
sin stora betydelse ur bl. a. regionalpolitisk synpunkt. Staten har dven hér ett
ansvar for att detta organiseras pa biista sitt.

LAt mig uttala den forhoppningen - for att inte sdga forvissningen — att
svenskt inrikesflyg far sin rittmatiga plats i var trafikférsorjning. Jag tror att
vi har goda mojligheter att se till att si blir fallet. nér dagens uppslitande
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tvister lagt sig och nér alla krafter kan samordnas i anstringningarna for ett
forverkligande av ett rationellt och dndamalsenligt svenskt folkflyg. Vart
land med sina langa avstdnd behover detta.

Jag yrkar, herr talman, bifall till de socialdemokratiska reservationerna
och i Gvrigt till utskottets hemstéllan.

" Anf. 34 ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Jag vill, liksom Nils Hjorth. inledningsvis pAminna om de
overgripande trafikpolitiska beslut som de senaste aren fattats av riksdagen.
Det borjade med de riktlinjer for trafikpolitiken som riksdagen antog ar 1979
och som d4 avsag landtransportsektorn. Dessa har varit viigledande dven for
senare forslag rérande sjofartspolitiken liksom nu nér proposition 1981/82:98
om vissa luftfartsfrigor behandias.

Inom hela transportomradet giller sdledes numera att en samhillseko-
nomisk grundsyn skall utgdra utgangspunkten for det fortsatta trafikpolitiska
handlandet. Detta borde rimligtvis leda till ett mer effektivt resursutnyttjan-
de i samhillet som helhet och till att resurserna inom trafiksektorn far ett
effektivare utnyttjande. '

Det dr nodvandigt att dven luftfartssektorn inordnas i samma betraktel-
sesdtt. Ddrmed skapas forutsittningarna att nd det for trafikpolitiken
6vergripande mélet att erbjuda medborgarna och niringslivet i landets olika
delar en tilifredsstéllande transportférsorjning till 14gsta mojliga samhills-
kostnader.

Vart lands laga befolkningstithet och skiftande niringsstruktur i olika
delar av landet forutsétter ett vil fungerande flyglinjenit. De riktlinjer som
anfors i propositionen ir ocksd vilgrundade och vilkomna. Flera fragor
limnas cmellertid oppna fOr vidare utredning. Jag tdnker bl.a. pd
sekundérnitets utformning, liksom pa formcrna for cn framtida samverkan
mellan SAS och Linjeflyg. _

Nagra av de viktiga fragor som behover utvecklas bittre dn vad som anges i
propositionen har jag och Eric Rejdnell berért i var motion 1981/82:2177. Vi

-anser att om de regionalpolitiska malen skall kunna uppfyllas, maste

ytterligare atgdrder vidtas for att stirka utvecklingsmoéjligheterna for
flyglinjer med svagt passagerarunderlag. Vi syftar ndrmast pa det s. k.
sekundérnitet. Med tillkomsten av det nya turbopropflygplanet Saab-
Fairchild 340, som kan tas i bruk om ett par dr, skapas forutsattningar for ett
sammanhingande sekundarnét dir l6nsam flyglinjetrafik kan bedrivas. Det
bor inte heller uteslutas att detta flygplan kan komplettera trafiken pa vissa
av de primira linjer som trafikeras av SAS och LIN:s tyngre flottor.

Ett sammanhdngande sekundirflyglinjenédt dr en forutsittning for att
trafiken skall vara lonsam. Exempelvis bor linjen Géllivare~Luleé knytas till
de storre stidderna i de fyra nordligaste ldnen, dvs. Umed, Sundsvall och
Ostersund. Dirmed ligger det nira till hands att knyta an till saval
Nordkalottenlinjen som Mittnordenlinjen. Som exempe! pd en sydlig
sammanhingande linje kan ndmnas att strdckan Stockholm-Vaistervik—Os-



karshamn bér forldngas till Kalmar, varifrn forbindelsen sedan dr klar till
Képenhamn via Ronneby.

I propositionen tas intc upp prissittningssystemet, som aktualiserades av
lufttransportutredningen. Den nuvarande taxekonstruktionen foér genomga-
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ende biljetter pd sckundér- och primirlinjerna gagnar inte trafiken pad yjqc, luftfartspo-

sekundirnitet. Genom att fuilt pris tas ut p& priméirnétet och endast 70 % av
biljettpriset for den kortare strickan uppnas visserligen for passageraren en
viss degressivitet. och biljettpriset for hela strickan blir lagre dn vid s. k.
snittprisberidkning. Nackdelen dr emellertid att foretag som trafikerar
sekundérnatet far ldgre [6nsamhet. Har bor en ny biljettkonstruktion uppnas
som stimulerar trafiken pa sekundirnitet, ndgot som &dven de storre
flygbolagen drar nytta av.

Aven luftfartsavgifterna bor ses dver. Den nuvarande taxestrukturen
innebér en oproportionerligt stor belastning pa sekundirtrafiken. En rittvis
omférdelning och 6kad marknadsanpassning borde rimligtvis ocksa leda till
cn béttre anpassning till rcgionalpoiitiken.

Utskottet har enhélligt tillstyrkt dessa forslag, som ocksa har framforts
fran socialdemokratiskt hall. Det ar alltsd négot som bade Nils Hjorth och jag
hér har noterat.

Nils Hjorth tar ocksd upp socialdemokraternas reservation 7 om kommu-
nernas engagemang i driften av flygplatser. Men det ir s, Nils Hjorth, att det
inte stills ndgra krav pd kommunala driftbidrag i propositionen. De
kommunala flygplatserna drivs i dag mycket billigt och effektivt, bl. a. tack
vare att man kan merutnyttja de kommunala resurserna. Om de statliga
flygplatserna skall kunna drivas pa ett likartat sitt maste staten ocksé kunna
samverka med berérda kommuner i driften av flygplatserna. Sa sker redan i
dag i Kalmar. P flera andra hall i landet pagar diskussioner om samverkan
‘mellan luftfartsverket och de berérda kommunerna, t. ex. i Halmstad, om
hur brand- och riiddningstjinsten skall kunna bedrivas pi enklaste och
billigaste sitt. Detta om nagot maste innebéra en besparing, dvs. att slippa
dubbla utrustningar bade for den kommunala brand- och riddningstjdnsten
och for flygfiltet. Jag sdger detta med sérskild styrka, eftersom jag sjalv varit
brandstyrelsens ordférande i ett antal 4r och vet ungefir hur detta ligger
till.

Jag skulle da vilja fraga Nils Hjorth och socialdemokraterna om det ér fel
att luftfartsverket betalar for att merutnyttja kommunala resurser, om det
stiller sig billigarc for verket dn att skapa motsvarande egna resurser. Det &r
namligen inneborden av regeringsforslaget, som jag har fattat det. Jag utgar
fran att den socialdemokratiska reservationen bygger pd nigot av ett
missforstind av forslaget i propositionen. Genom att forbilliga den statliga
flygplatsdriften skapas ju ockséd méjligheter att ta in ytterligare underskotts-
flygplatser i det statliga resultatutjimningssystemet, och det ir positivt,
vilket dven Nils Hjorth borde inse.

Herr talman! Aven i denna proposition dterkommer frigan om Bromma
flygplats framtid liksom utflyttningen av LIN:s jettrafik till Arlanda som en
foljetongsdel. Flera talare kommer att, som Nils Hjorth nimnde, ta upp
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denna fraga senare. men jag vill for egen del ocksé berdra den i korthet.

Riksdagen har tidigare fattat flcra beslut i fragan, alla med inriktning pé att
den beramade trafiken med jetplan Fokker F 28 skall dverforas till Arlanda
flygplats senast under andra halvaret 1983. Vi ir en stor minoritet, som har
ansett att bl. a. bullerproblemen hade kunnat 18sas pa annat sétt. Nu ligger
emellertid besluten fast, och en enig riksdag har nyligen antagit utformning-
en av den nya inrikesterminalen vid Arlanda. Arbetena ar ocksad péabor-
jade.

En dndrad inriktning ay de planer som nu foreligger skulle medfora 6kade
kostnader for sambhillet och fortsatt oklarhet hos trafikanterna och
flygbolagen. Detta 4r oacceptabelt. Det ir intc heller acceptabelt att
regeringen och Stockholms 14ns landsting dnnu inte har triffat slutlig
6verenskommelse om landstingets andel i investeringarna pa Arlanda. Jag
vill understryka vad utskottet sagt i anslutning hiirtill och férutsitter att
regeringen, dvs. kommunikationsministern, vidtar alla de atgirder som dr
nddvindiga for att riksdagens beslut skall kunna fullféljas och arbetena pa
den nya inrikesterminalen fortsiitta utan avbrott. De kostnader en forsening
kan medfdra blir snart lika stora som eller stérre dn landstingets andel i
kostnaderna for terminalbyggnader. Alla skl talar for att detta onodiga
sloseri med samhallsmedel maste undvikas. och utvégar finns forvisso. .
I det har sammanhanget ir det angeliiget att pAminna om en annan av
forutsdttningarna for koncentrationen av inrikesflyget till Arlanda, nimligen
att marktransporterna mellan centrala Stockholm och flygplatsen far en
tillfredsstillande 16sning. Utskottet har pa nytt enhilligt pamint regeringen
om detta.

Numera star det klart for de flesta att Bromma flygplats skall vara kvar
cller ingé i det interregionala flygplatsnitet. som lufttransportutredningen
har uttryckt det. Propositionen talar i denna riktning. men vi motionirer i
den av mig tidigare namnda motionen anser inte att uttalandet ér tillrickligt
kategoriskt. Utskottet har med storre skirpa framfort detta. Att Bromma
flygplats blir kvar dr angeldget bl. a. for att skapa forutsittningar for
sekundirnitets utformning. )

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan pa.alla punkter.

Anf. 35 NILS HIORTH (s) replik:

Herr talman! Rolf Sellgren och jag har inte sa skilda uppfattningar i de
fragor som vi bada har ber6rt hiir. Jag vill inda dterkomma till var reservation
nr 7 om kommunernas medverkan vid investeringar i flygplatserna.

Lufttransportutredningen berorde inte fragan om kommunala bidrag till
driften av luftfartsverkets flygplatser. Utredningen sade endast att det
ekonomiska engagemanget for enskilda kommuner totalt sett inte borde vara
storre dn vad det 4r med nuvarande system. For att man skulle kunna 6ka det
kommunala engagemanget och inflytandet foreslogs att sdrskilda flygrid for
varje flygplats skulle inrittas. Det utesluter naturligtvis inte samverkan for
att fa ned kostnaderna, och jag kan ocksd mycket vil tinka mig att man képer
tjdnster av kommunerna, t. ex. nir det giller brandvisendct och annat.



Sadant kan man sikert komma overens om. Vi har emellertid uppfattat

propositionen sé att man dir foreskriver att kommunerna till varje pris skall
medverkai drifthallningen av flygplatserna. Har vi fel pa den punkten. ar det
bra.

Vi ar ridda for att de foreslagna finansieringsatgirderna kan medfora att
kommuner och landsting drabbas av alltfér hoga driftkostnader, och det
tycker vi dr fel. Jag utesluter som sagt inte att flygrdden kan finna andra
former for kommunal medverkan som kan leda till decentralisering av bade
ansvar och befogenheter, men att i dag, med den genom regeringens
sparatgirder hart anstringda kommunala ekonomin, infora bestimmelser
om hojda kommunala utgifter for interregionala flygplatser tror jag inte ar

mo)ligt.

Anf. 36 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman! Jag vill pA nytt podngtera det som jag lade vikt vid i mitt
huvudanférande nir det gillde det kommunala engagemanget. Jag tolkar det
sd att det inte dr fraga om Gkade totala kostnader fér kommunerna for driften
av flygplatserna, utan att det ar friga om att soka sig fram till en s& rationell
och for samhillet totalt sctt bra I16sning som mojligt. Som exempel tar jag da
brand- och sikerhetstjinsten. En flygplats kan ligga ganska nidra en
kommuns centrum och kanske t. 0. m. mycket nira kommunens brandsta-
tions forliggning. Ett samutnyttjande av kommunens olika faciliteter och
resurser nir det giller rdddnings- och brandtjinsten skulle naturligtvis pa
driftsidan innebdra okade kostnader for kommunen, dkade dvningsinsatser
m. m. Luftfartsverket skulle spara in vissa delar av eller kanske hela sin
brandtjinst. Motsvarande belopp far luftfartsverket i s& fall betala till
kommunen genom att k6pa kommunens tjdnster. Det dr frdga om ett
samutnyttjande som leder till ldgsta mdjliga samhallskostnader. Detta tycker
jag dr nagot att prioritera och fororda, Nils Hjorth.

Anf. 37 NILS HJORTH (s) replik: .

Herr talman! Jag har inte alls nigot emot ett samutnyttjande mellan
luftfartsverket och kommunerna av sddana saker som Rolf Sellgren talade
om hidr. Men Rolf Seflgren nimner intc ett ord om de investeringar som det
talas om i propositionen och som kan leda till en 50-procentig kommunal
medverkan, eller mera, nir det giller just utvecklande av flygplatserna.
Detta dr ocksa ndgot som Rolf Sellgren maste titta pa. '

Anf. 38 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman! Vihar ju ganska néraliggande exempel pd hur svart det kan
vara tor luftfartsverket att komma fram till en slutlig dverenskommelse med
ett landsting cller cn huvudman for en flygplats. Det kan tjina som exempel
pa att det sannolikt dr mycket svart att fi kommunerna att betala mer &n nu
faststillda 37,5 % av kostnaderna fOr investeringar av den art som det har ar
fraga om.

Eftersom Nils Hjorth hiller med mig om att man kan na rationaliserings-
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vinster, tror jag att vi, om den hér dialogen kunde fortsitta, skulle bli ganska
eniga och att reservation nr 7 ar ritt onddig.

Anf. 39 ROLF CLARKSON (m):

Herr talinan! Flygets méjligheter och fordelar dr minst lika stora i dag som
under de forsta efterkrigsdecennierna. Flyget iir snabbt och bekvimt och
flexibelt. For ett land som Sverige med stora geografiska avstind och gles
befolkning utanfér de stora befolkningscentra dr ett vil fungerande
inrikesflyg en nddvindighet.

Den bista luftfartspolitiken dr den som later luftfarten utvecklas enligt
marknadsekonomiska principer. Regleringar, konkurrensbegrinsningar och
subventioner blir forédande for konsumenternas berittigade transportin-
tressen.

Vi i moderata samlingspartiet fordrar av luftfarten att den skall vara ett
smidigt och rationellt transportmedel, som skall béra sina egna kostnader och
bedrivas under krav pa lénsamhet, s4 att utvecklingen inom teknik och
sambhdlle kan tas till vara i konsumenternas intresse. Konsumenterna bestar
inte lingre bara av de s. k. portfoljbdrarna utan av en stigande strém fran alla
befolkningsgrupper. Vi har fatt ett veritabelt folkflyg i inrikesflyget, och det
ar med yttersta ovilja vi nu ser denna utveckling hotas av beslutet om
jetflygets utflyttning till Arlanda.

Innan jag gér in pa denna 6desfraga for det svenska inrikes{lyget skall jag
beréra den roll SAS spelar hiir och allmént. Vi dr i moderata samlingspartiet
klart positiva till SAS. Detta de skandinaviska lindernas gemensamma
foretag for att tillgodose vira linders betydande intresse av ett vil
fungerande internationellt flygniit 4r omistligt. SAS har ocksa hivdat sig viil i
den internationella konkurrensen och har genom sin verksamhet skapat
betydande positiva effekter dven pa andra omraden 4n det rent transport-
missiga. Jag tinker d& bl. a. pd SAS stora PR-virde for turism och
exportniringar inom de skandinaviska linderna.

Niar det giller SAS verksamhet inom svensk inrikes luftfart dr det
emellertid frdga om denna kan beddmas odelat positiv i ett lingre
ekonomiskt perspektiv. Av olika skil - bl. a. hog egen standard, tekniskt och
kommersiellt, inom SAS, kombincrat med ctt tidigarc i sig ldngsamt
utvecklande Linjeflyg — har prisnivén inom svenskt inrikesflyg blivit for hog,
varigenom SAS svenska linjer ger dverskott i cn storleksordning som svarar
mot forlusterna pa danskt inrikesflyg, vars prisniva ar ligre. Att SAS skall
birga tillfredsstillande Gverskott pa sin verksamhet vilsignar vi girna, men
det kan knappast vara befordrande for andan i det gemensamma féretaget
om et land, dvs. Danmark, skall himta in det mesta av fordelarna och de
bada ovriga fa ndja sig med det som faller frin bordet.

Danmark ér det mest gynnade landet av konsortieliinderna. Jag har just
niamnt dess subventionerade inrikestrafik och pekar nu ocksé pa den enorma
favoren av att ha Kastrup som Skandinaviens stora internationella flygplats
med alla de fordelar detta innebir i form av sysselsittning, inkomster och rikt
reseutbud. Bade Sverige och Norge far finna sig i att vara blindtarmar till ett



Kastrup, som dessutom ofta lamslas av strejkaktioner. Situationen blir inte
mycket bittre av att Kastrup dr en av virldens mest passagerarovinliga
flygplatser med langa och tréttande gangavstand. Min kollega Per Stenmarck
kommer i ctt senare anforande i denna debatt att pladera for okad SAS-trafik
p4 svenska flygplatser. '

Sammanfattningsvis vill vi moderater verka f6r mer konkurrens i luftfarten
-och dirmed for ett vil forgrenat inrikes flygnit.

Jag yrkar, herr talman. bifall till reservation nr 1 i betinkandet.

I reservation nr2 motsitter vi oss nedsittningen av luftfartsverkets
statskapital. Luftfartsverket dr ett affarsdrivande verk och skall ticka sina
kostnader med inkomster. Eftersom luftfartsverket inte lever i verklig
‘konkurrens blir affarsverkskonstruktionen en chimér, som inte hindrar att
verket blir stort, dyrt och ineffektivt. Svenska luftfartsavgifter placerar sig i
toppen pé denna diskutabla virldsliga av hoga palagor. Enda viigen ur detta
skruvstdd av kostnader &r rationalisering. Luftfartsverket maste tvingas till
denna sjdlvsanering av sin ekonomiska situation, och vi sédger nej till statliga
stodatgirder. Luftfartsverket, som metodiskt verkar for utflyttningen till
Arlanda, kanske skall forséka tinka efter vad som hinder med dess egen
ekonomi dé Linjeflygs passagerarunderlag brakar ihop.

Jag yrkar, herr talman, bifall till reservation nr 2. -

" Luftfartsverket har foretridesritt till ramptjénst, och lufttransportutred-
ningen foreslog i sitt betinkande att denna ritt skulle upphivas.

Vi moderater tror att en effektiv uppliggning av organisationen pa
flygplatserna kan uppnas forst om alternativ kan bedémas cfter kommer-
siella grunder. Det finns avskriackande excmpel pd hur ramptjinsten
fordyrats sedan luftfartsverket Gvertagit den. Propositionens uttalande att
foretridesritten inte far utgora ett hinder fér en rationell organisation finner
vi alltfor vagt och intetsidgande. Vi anser att luftfartsverkets foretradesritt till
ramptjinster skall upphéivas och yrkar sélunda bifall till reservation nr 10.

Herr talman! Jag 6vergdr nu till fragan om jetflygets flyttning till Arlanda.
Beslutet hiirom 4r ovanligt genant for Sveriges riksdag — genant darfor att det
ir ologiskt och l6jeviackande. Bromma skall vara kvar som inrikesflygplats
for plan som uppfyller de nya stréinga bullerkraven pa Bromma, men bara for
plan som drivs av dppna propellrar, Jetflyg diremot, iiven om det dr dnnu
tystare 4n dessa propellerplan, fir inte anvindas for inrikestrafik pa
Bromma. : -

Den tekniska skillnaden mellan jet- och turbopropplan ar att jetmotorns
flikt, dvs. propeller, dr omgiven av en kdpa, under det att turbopropmotorns
‘propeller dr 6ppen. Men motorns konstruktion dr naturligtvis likgiltig; det
cnda vésentliga &r att regeringens stringa bullervillkor féor Bromma uppfylls.
Koncessionsnidmnden kravde inget jetférbud — det var socialdemokratcrnas
eget amatérméssiga pafund som riksdagen godtog. Det vittnade véltaligt om
argumentnidden. ndr man ville driva bort trafiken fran Bromma: det var alltsa
inte av bullerskil man gjorde det.

Beslutet dr emellertid inte bara pa tekniska grunder 16jligt. det dr ocksa i
nuvarande statsfinunsiella lige ansvarslost, och det dr for den framtida
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Nr 155 utvecklingen av det svenska inrikesflyget till ett veritabelt, alla omfattande
Tisdagen den folkflyg, katastrofalt. Med en lidtt fordndring av Winston Churchills
25 maj 1982 bevingade ord skulle jag med tanke pd de fitaliga avhopparna frin
Brommapropositionen i december 1980, som lades fram av trepartiregering-

Vissa luftfartspo- €1 kunna utbrista;: Aldrig har sd ménga haft sa fa att lasta for s mycket! -
litiska fragor Stockholmsregionen behéver bl. a. av kapacitetsskal tva trafikflygplatser.

: Dethart. o. m. riksdagen uttalat. Bevarasinte Bromma innebir det att en ny
flygplats méste byggas i regionen inom O6verskédlig framtid. Det betyder
sannolikt Tullinge-Getaren, dvs. en flygplats som ligger 30 km fran
Stockholm och 70 km frén Arlanda.-Det betyder att miljardkostnader liggs
ned pa flygplatsbygge och forbindelsevégar, och dettat. 0. m. i av miljoskél
besvirliga omraden. Om det 4r.miljokrafter och inte bebyggelscintressen
som drivit fram utflyttningsbeslutet, méste dessa kdnna &ngslan av sin
inkonsckvens, och dirtill kan ldggas som extra samvetspina att Bromma-
bullret bara flyttas till andra platser., som har mindre hogrostade foretradare.
Man skall vil kunna begira av riksdagsmén inte bara lokalpatriotism utan i
slutavgérandct en nationell helhetssyn.

Herr talman! Jag skall i dag inte upprepa alla de argument for Brommas
bevarande som huvudstation for det svenska inrikesflyget som jag gett
kammaren under olika debatter tidigare. De star sig alla.

Jag skall i stillet soka belysa de nya faktiska omstdndigheter som ger
ytterligare stod for oss moderater nér vi kriver ett upphivande av detta
famosa utflyttningsbeslut.

Vissa absoluta villkor fédstes vid beslutet. Ett var att kollektivfdrbindelser-
na mellan Stockholm och Arlanda skulle forbattras. Dédrav blir ju intet.
Socialdemokraterna vill ha nya sparforbindelser, men kostnaderna for dessa
ligger i storleksklassen upp mot tvd miljarder och dr darfér otankbara.
Flygbusstrafiken skall i stillet forbdttras, men dven om Hagaterminalen
slopas. vilket vore ytterligare en dumhet, och ny motorvag byggs over
Frosunda, blir hirav bara marginella forbittringar av kollektivforbindelser-
na och en helt férsumbar minskning av den genomsnittliga halvtimmeslanga
skillnaden i markrestid mellan Arlanda och Bromma. Blott en minoritet, ca
35 %, anvinder flygbussen frdn Vasagatan. Redan av detta skil, att en
absolut férutsittning for flyttningen ej kan infrias, bor riksdagen omprova
sitt beslut.

En annan forutsattning haller pé att falla bort. Stockholms landsting har
dnnu icke tecknat avtal om kostnadsfordelningen. och jag kan inte se hur
regeringen mot riksdagens klara beslut kan verkstilla flyttningen utan ett
sddant giltigt undertecknat avtal. Nar landstinget dessutom blir varse att nya
stora ytterligare kostnader for teknisk upprustning av Arlanda kommer att
kriivas, blir dess motstand sakert én storre.

Det har tillkommit omstindigheter efter riksdagens beslut som inte var
forutsebara. Framfor allt ar Linjeflygs beslut att flytta ut all sin trafik - inte
bara jetflyget - till Arlanda ett drapslag mot hoppet om Brommas bevarande
for ett framtida livaktigt korthallsflyg.

Gcenom denna drastiska kompromissovilja skapar Linjeflyg stora risker,



bide for sin egen foretagsmissiga framtid och framfor allt for luftfartens
framtida utveckling hir i landet. Man kan forstd Linjeflygs besviirliga
situation d& man pa grund av riksdagsbeslutet tvingas ldmna sin huvudhamn
med den totalomstillning detta innebdr. Men beslutet om total utflyttning
kommer sannolikt att visa sig forodande for framtiden hos det svenska
inrikesflyget. .

Linjeflyg uppskattar passagerarbortfallet till 5 ¢ och begér ddrmed statlig
ersittning med 90 miljoner for kommande tredrsperiod. Men tink om
bortfallet blir storre! Tink om SAS-ingenjoren Ernst Ahlstrom, som ir
erkédnd expert pa dessa ting och som réknat fram ett bortfall pa 30 %%, far ritt!
D4 blir 90 miljoner — i och for sig en aktningsviird summa nér det giller att
kasta den i sjon — i stéllet 540 miljoner! En halv miljard till ingenting, och
detta nir staten med lupp granskar alla sina utgifter. Ernst Ahlstroms
berikningar ir inte abstrakta skrivbordsprodukter utan baserade pa
verklighetsfall. _

Ocksé Bo Lundberg har pavisat att ett 30-procentigt trafikbortfall stods av
den entvdiga utlindska erfarenheten att trafikbortfallet blir ungefir en
procentenhet for varje kilometer forldngt flygplatsavstand: Arlanda ligger ca
33 kilometer lingre bort dn Bromma. Hur vagar LIN negligera denna
kompakta utlindska crfarenhet. som dessutom bekriftas av Bulltofta/
Sturuputflyttningen pé sin tid?

Till nyssnimnda 540 miljoner for LIN:s inkomstbortfall p4 grund av ett
30-procentigt trafikbortfall skall 1aggas ca 30 miljoner for utflyttningskostnad
och ca 50 miljoner for dyrare drift och ldngre taxningsavstand pa Arlanda,
saledes tillhopa 620 miljoners resultatfdrsdmring. En terminalbyggnadskost-
nad pé minst 300 miljoner och en méangd andra investeringar som maste goras
—jag antydde dem nyss: de dr av luftfartsverket till regeringen i skrivelse den
18 maj uppskattade till ca 250 miljoner — ger en total investeringskostnad pa
550 miljoner. Totalsumman av resultatforsimring och investeringar pa
Arlanda blir alltsa 1 170 000 000.

Och for denna fabultsa summa f&r man intc en forbittring utan en
dramatisk forsdmring av inrikesflyget, och d& tinker jag mer pi.dess
konsumenter, flygpassagerare. dn pa flygbolagen. De kanske s& sminingom
kan 6verleva ekonomiskt, men for passagerarna blir skadan permanent. Och
hirvid bortser jag da fran si relativt obetydliga nackdelar som att den nya
terminalen avses fa en sidan beligenhet att passagerare som skall 6ver till
internationell trafik maste vandra upp emot en Kilometer, delvis utomhus,
och da utsittas for det bistra svenska klimatet.

Herr talman! Allt det har anférda utgor tillsammans oemotségliga skél for
att upphiva det olycksaliga Brommabeslutet, s& mycket mer som den
tekniska utvecklingen. precis som véntat, hunnit ifatt miljokraven. Trafik-
utskottet besdkte under beredningen av luftfartspropositionen Saab-Scania i
Link6ping i bdrjan av maj manad. Vi kunde dir bevittna dels. hur
tillverkningen av det miljovinliga turbo-propplanet Saab Fairchild 340

- pagick. dels hur den fyrmotoriga engelska jetmaskinen BAe 146 betedde sig
under start och landning. Vi fick ocksa provsitta den som passagerare.
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Béda dessa plan klarar med bred marginal de nya hirda bullerbestimmel-
serna for Bromma. Béda beror sysselsittningen vid Saab-Scania, bada finns
tillgéngliga for leverans inom den ndrmaste framtiden. For Saabs stora
satsning pa civil flygplansproduktion — passagerarplanet Saab Fairchild 340 -
dr svenska bestillningar av stor betydelse. Bromma som bevarad flygplats
betyder i detta ldge bide bevarandet och skapandet av arbetstillfallen i
Sverige. Nir det giller bevarandet gor jag hir det i sammanhanget
oundgingliga papekandet: Varfor tinker ingen pa alla de anstillda vid
Bromma flygplats, som nu gar en oviss framtid till moétes? Varfor struntar
man helt i deras berittigade intressc av att ha kvar sin arbetsplats och sina
nuvarande bostidder? For manga innebér utflyttningen till Arlanda stora
personliga svarigheter. Kallsinnigheten mot dem ar ett utiryck for hinsyns-
loshet hos de krafter som verkat for utflyttningen frdn Bromma flygplats,

Vad vi kunde konstatera vid uppvisningen av BAe 146 var att hiir finns ett
plan tillgingligt som skulle tillfredsstilla dven dem som idr mest kénsliga for
bullret pd Bromma. Om Linjeflyg bytte till detta plan, skulle utvecklingen av
inrikesflyget fortsitta obehindrat, for att inte séiga i 6kad takt. Viskulle fa ett
plan som, till skillnad frén den f6r passagerarna horribelt obekvima Fokker
F 28, dr rymligt, snabbt och bekvimt. Lat vara att ett byte av flygplansflotta
ir en besvirlig och kostsam affdr. Det 4r dock ojamforligt béttre att satsa i
nya moderna maskiner 4n i anlaggandet av avlagset belégna flygplatser, som
fordyrar och férsenar resan for passagerarna.

Herr talman! Under &beropande av tidigare i dag limnat medgivande ber
jag nu att fa visa kammaren en bild av det brittiska fyrmotoriga jetplan som
trafikutskottet sjilvt sdg i Linkoping den 4 maj. Jag gor det darfor att en bild
sdger mer &n tusen ord. For tva ar sedan. nir jag siade om tillkomsten av
detta plan, fnés man och ryckte pa axlarna och sade att det var en
skrivbordsprodukt. Men detta plan klarar med god marginal de nya strianga
bullerbestimmelserna pd Bromma.

Jag visar pa nista bild hur planet ser ut invindigt. Ungetar halva insidan
syns. Ni kan se utskottets ordférande och tva ledaméter, Essen Lindahl och
Erik Borjesson, behagfullt sittande i det rymliga planct. Utskottets
ordférande. herr Zachrisson, ler generat, synes det mig, och jag kan forstd
varfor.

Nu fragar viill ndgon: Varfor gor han inte ocksd en bullerdemonstration hirc
isalen med audiovisuellt hjalpmedel? Nej, det kan jaginte géra. Det var inte
mojligt att med vanlig apparatur registrera det laga buller planet avgav.

Herr talman! Jag ber att fa tacka for tillmotesgéendet.

Det maste vara riksdagens uppgift att se till att inrikesflyget fir goda
forutsdttningar att existera, och flygbolagen far naturligtvis sjalva bestimma
arten av sina flygplansflottor. Icke desto mindre maste Linjeflyg sjélvt pataga
sig en del av skulden for det for foretaget olycksaliga Brommabesltutet. Man
har varit vacklande och osmidig. Sedan Linjeflyg fatt klartecken for statliga
crsittningar pa grund av flyttningen &r risken stor att detta foretag utvecklar
sig till ett transportfoéretag med verksamhet som liknar SJ:s. Risken &r stor att



vi far en luftens motsvarighet till SJ:s ersdttningsberittigade olénsamma
linjeniit. Arskostnaden harfor dr nira miljarden.

I dessa dagar finns dct hopp om att Linjeflygs utflyttning till Arlanda blir
ytterligare forsenad. Linjeflyg bor i s fall prova de tekniska och kommer-
siella mojligheterna att, med iakttagande av bullerbestimmelserna for
Bromma., halla kvar en del av sin trafik dér. Docent Bo Lundberg har
foreslagit en uppdelning, s& att mellan en tredjedel och hiélften av
Fokkerflottan flyttades till Arlanda — och d& behovs ingen ny terminal déar
under mycket lang tid — och resten av Fokkrarna, bullerdimpade enligt
tidigare beslut, skulle bli kvar p4 Bromma. Det skulle ge stora kostnadsbe-
sparingar, reduccra bullret pd4 Bromma radikalt och skulle framfér alit ge
erfarenhet for framtida bedémning av bl. a. trafikbortfallet. Vi i moderata
samlingspartiet séger ja till en sddan kompromiss. som ger oss rddrum infor
ett framtida definitivt beslut. Linjeflyg foreslog f. 6. sjalvt for nagra ar sedan
en sadan tillsvidare-uppdelning av sin trafik. Rddrum och andrum &r sé
mycket mera nodvindigt som riksdagen dnnu icke kéinner till alla ekono-
miska konsekvenser av utflyttningen, och jag tinker da inte bara pa de
miljarder som svenska flygresendrer i framtiden kommer att brandskattas pé
i form av hogre resekostnader och férlorad arbetstid.

Om Arlanda skall kunna fungera som huvudflygplats for Linjeflyg fordras
— som jag redan antytt — tckniska tilliggsinvesteringar utéver tidigare
anmilda ca 300 miljoner. Luftfartsverket anger dem i en arbetspromemoria
till férutndmnda ca 250 miljoner i dagens penningvirde! Visteras, hisnande
tanke, har enligt en motion foreslagits att bli alternativ flygplats till Arlanda -
hir maste dd manga nya miljoner investeras. Luftfartsverket, som var s
angeldget om att genomfdra utflyttningen, bryr sig uppenbarligen inte om
konsekvenserna for sin egen ekonomi av ett stagnerande inrikesflyg, ett
forhallande som i och for sig dr oroande hos ett s& stort statligt verk.
Bromma. som &r en vinstgivande flygplats i dag och siker inkomstkalla for
luftfartsverket, forvandlas till férlust och kostnad.

Om inte vira moderata reservationer vinner kammarens bifall har ett,
efter dessa varningens ord, medvetet kopidst sléseri med allmdnna medel
startats, som riksdagen och svenska folket i framtiden far beklaga. Med den
tekniska utvecklingen for tystare plan, nu sakrad i form av bade SF 340 och
det just visade BAc 146, ar tillfallet inne att slutligt sakligt ompréva det
omotiverade jetférbudet pA Bromma.

Flygtrafikanterna kommer att drabbas av mycket negativa konsekvenser i
form av tidsspillan och hojda biljettpriser; staten far enorma utgiftshdjningar
for bade flygplatsinvesteringar och subventioner till Linjeflyg; korthallsfly-
get, exempelvis frin Sundsvall, Karlstad, Jonkoping, Vix;jo och Borlange till
Stockholm, drabbas av enormt bakslag; néringslivet, som ar kinsligt for
forindringar i landets transportsituation kommer att himmas; riksdagens
absoluta villkor fér genomférandet av flyttningen, t.ex. forbittrade
kollektivforbindelser mellan Stockholm och Arlanda, uppfylls ej och plan
finns i dag som klarar de nya stringa bullerbestimmelserna f6r Bromma. Alit
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detta sammantaget motiverar och berittigar moderata samlingsparticts krav
pé ctt upphivande av jetférbudet pA Bromma.

Herr taiman! Jag dberopar alla dessa omstiindigheter och yrkar bifall till
reservationerna 1, 2, 4, 6. 10 och 11 som ér fogade till trafikutskottets
betdnkande nr 28.

I detta anforande instaimde Gullan Lindblad (m).

Anf. 40 NILS TIJORTH (s) replik:

Herr talman! Jag skall inte gé in pa jetflygets utflyttning till Arlanda - Rolf
Clarkson har utvecklat denna friga med sedvanlig viltalighct som &r kind for
kammaren sedan tidigare.

Jag kan 4nd4 inte neka mig nojet att citera litet grand ur en motion fran
januari 1977. Dir star foljande: "Nar man diskuterar Arlandatrafiken far
man inte utesluta svivtag av Aerotraintyp — i likhet med dem som anvénds i
Frankrike. De erfarenheter dérifrin som 1 dag finns bor ligga till grund for ett
ingdende 6verviagande om inte strdckan Stockholm-Arlanda dr vil limpad
for detta system. .

Det finns redan nu en sviivtagsstudie utarbetad for denna striicka. Taget
kan koras i tunnel och p& pelare med en sidkerhet som overtriffar vanlig
sparbunden trafik. Det kan anpassas till det redan befintliga vigsystemet
utan att ny mark i ndmnvard utstrickning tages i ansprak. Restiden forkortas
till 15 minuter, om man utnyttjar tdg med relativt l4ga bastigheter.™

Denna motion vicktes av moderaterna den 25 januari 1977 och ir
underskriven av bl. a. Rolf Clarkson.

Jagskall helt kort berdra reservationerna 1. 2 och 10 som Rolf Clarkson tog
upp i inledningen av sitt anférande.

Jag vill erinra om att utskottet framhdllit att frigan om resultatutjimning-
cn mellan in- och utrikestrafiken i skandinaviskt flyg skall ytterligare utredas
och 6vervigas. Jag kan héalla med Rolf Clarkson om att det vore dnskvirt att
fa en dndring till stdnd. Samlokaliseringen avin- och utrikesflyget p4 Arlanda

bor enligt min mening underlitta en 6kad samordning och integrering av

flygtrafiken.

Sedan tog Rolf Clarkson upp fragan om luftfartsverkets kostnadsansvar.
Han vill inte gd med pa en nedsittning av statskapitalet och férrintnings-
kravet. Men hir giller det i huvudsak éldre tillgangar och tillgangar som inte
langre anvinds produktivt. Det kan vara rittvist att det nedskrivs. inte minst
med tanke pa att SJ vid skilda tillfillen har fatt sina kapitaltillgingar
nedskrivna..-

Rolf Clarkson berorde ocksa ramptjinsten. Det bér enligt propositionen
ankomma pa luftfartsverket och flygbolagen att komma éverens om den
ordning som dr mest rationell fér ramptjinsten pa varje enskild flygplats.
Hirvid bor man utgl fran att mer 4n en organisation inte bor finnas pa varje
enskild flygplats, mojligen med undantag {or Arlanda. En av anledningarna
till att luftfartsverket har engagerat sig i stationstjinsten dr neutralitetskra-
vet, vilket innebir att flygbolag som trafikerar en flvgplats inte skall vara



hinvisat till ett annat flygbolag f6r att fa tjansten utford, utan skall kunna
utnyttja luftfartsverket som en necutral part.

Anf. 41 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Vad Nils Hjorth i inledningen av sin replik sade om svivare
betraktade jag som ett skimtsamt inpass. Jag kan inte neka till att vi fran
moderat hill den gdngen var 6ppna och lyhérda for de tekniska mojligheter
till en foérbittrad kommunikation i Stockholmsregionen, dven nir det gallde
Arlanda flygplats, som i framtiden skulle kunna yppasig. Men vi krdvde intc,
Nils Hjorth, att trafik med svévare skulle etableras, utan vi begiirde bara en
utredning. Jag tycker inte att man skall vara trangsynt, instdngd och ursvensk
i allting. Man maste forsoka striva framit, se litet mer dn den egna
torvan.

Jag skall forbigd den forskrickelse som jag kidnde nir Nils Hjorth i sitt
huvudanférande talade om att flyttningen till Arlanda skulle utgéra en chans
for inrikesflyget — jag skall ta upp den debatten med trafikutskottets
ordférande i ett senare sammanhang. Efter vad jag tidigare har sagt bor Nils
Hjorth forsta att den tanken for mig &r orovéckande.

Och sa till ramptjénsten och luftfartsverkets roll i den. Jag har, som Nils
Hjorth vet, varit ledamot av luftfartsverkets styrelse. Nils Hjorth ir det
fortfarande. Jag har den stdrsta respekt for de ledande tjdnstemdédnnen i
direktionen. Men det hindrar inte att jag tycker att luftfartsverket &r
typexemplet pa en vixande byrakrati, ett offer for ett slags elefantiasis. Det
kan vara foljden av den tidigare enorma expansionen av flyget. Det ar litt att
vara efterklok, men jag maste sdga att luftfartsverket haller pa att expandera
ihjil sig. Var och en fir emellertid ta ansvar for sina handlingar, och det far
luftfartsverket ocksa gora om det skall vara affirsdrivande. Dérfor haller jag
fast vid det moderata kravet att det far ankomma pa luftfartsverket att genom
rationaliseringar anpassa sina kostnader till den verklighet som verket leveri
och till den dnnu bistrare verklighet som verket kommer att leva i.

Ramptjinsten dr ett klart uttryck for att luftfartsverket skall f vara med
bara om det kan konkurrera effektivt. Det dr ett slags sjuka i nastan all statlig
verksamhet — man Overorganiserar sig och byrikratiserar sig. Vi kriver
darfor frdn moderat hall: Slipp ramptjdnsten fri! Ingen monopolsitua-
tion!

Anf. 42 NILS HIORTH (s) replik:

Herr talman! Jag konstaterar bara att Rolf Clarkson uttalade att man 1977
var Oppen for tekniska ldsningar och dé inte sag sa trangsynt pé fragorna.

Nir det giller luftfartsverkets kostnader séiger Rolf Clarkson att dessa
expanderar och att, som han uttryckte det i sitt férra anférande, verket inte
genomfor ndgon sjlvsanering. Jag vill pasta att man bedriver ett betydande
arbcte for att halla nerc kostnaderna. Man prdvar restriktivt alla vakanstill-
sdttningar, och man forsdker halla nere forbrukningen av bade varor och
tjanster. Prisstoppct som forsenar taxchojningar och den ogynnsamma
utvecklingen inom utrikeslinjefarten. med dess héga avskrivningar, ar
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negativa faktorer i det hir sammanhanget. Ockséa den stora flygplatsen drar
kostnader. Flygverksamheten kriver dessutom, trots att den inte dkar i den
takt som man hade forutsett, lika mycket personal pa resp. hall.

Jag vill slutligen néimna att man inom verket har ett stort projektarbete pa
gang, som betecknande nog'har dopts till Effckten. Givetvis r méalsittningen
att fa en effcktivare organisation till stand. .

Anf. 43 ROLF CLARKSON (m) replik: .

Herr talman! Som svar pa det som Nils Hjorth sist sade vill jag anféra
foljande. Béade SJ och luftfartsverket dr skyldiga att bedriva sin verksamhet
pa affirsmissiga grunder. Men om man misslyckas med det och kanske
forlitar sig pa att kunna vénda sig till samhillet, dvs. riksdagen, for att fa
ersittning for sina forluster, har man sluppit bade piskan och moroten, som
dr nodvindiga forutsittningar for affirsdrivande verksamhet. Det blir ett
stindigt subventionerande d&verallt i samhillet. Vi undanrojer alltmer
grunderna for ett pd marknadsekonomi baserat transportvisende. Till slut
skall alla ha understéd. Det blir Svenska Varv av allting. Jag varnar verkligen
Nils Hjorth for en utveckling av det slaget.

* Jag tvivlar inte pa luftfartsverkets drliga strivan att kommd till rétta med
sina problem. Jag hoppas att den dialog som vitva fort om den saken kommer
att om mojligt hjidlpa verket. att skdrpa sina anstrdngningar och sin
vaksamhet.

Jag formodar att detta dr min sista replik till Nils Hjorth, och jag will
begagna en del av min taletid till ett angeldget uttalandc.

Riksdagsman Nils Hjorth limnar pa egen begiran riksdagen vid utgangen
avinnevarande riksmote och deltar i dag i sin sista debatt dtminstone nér det
giller flygfrigan. Nils Hjorth har varit en outtrottlig kimpe for det
socialdemokratiska partiet och har genom sin klokhet, sitt kunnande och sitt

.goda omdoéme gjort—inte bara genom partict utan via riksdagen och pa andra

vagar — stora insatser for det svenska samhillet. Nils Hjorth dr en ovanligt
akta och helgjuten personlighet. Jag ir stolt om han tilliter att jag riknas in
bland hans viinner.

Jag tackar Nils Hjorth hirmed for manga ars érliga — och hirliga — duster i
frégor dér vi varit osams men respekterat varandras uppfattning. Tack, Nils
Hjorth!

Tredje vice talmannen anmailde att Nils Hjorth anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 44 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Jag méaste borja med inte det sista som Rolf Clarkson sade
utan snarare det niist sista, nimligen att han ville visa en bild for att en bild
sdger mer dn tuscn ord. Men anledning dirav vill jag tacka Rolf Clarkson for
att han visade oss tvd bilder och didrmed skonade oss fran tva tusen ord. Jag
beklagar bara att Rolf Clarkson intc visade ytterligare ctt par bilder.

Herr talman! Viansterpartiet kommunisterna har i ménga ar hivdat och



kravt att Bromma flygplats skall ldggas ned. Det omrade som i dag upptas av
flygfiltet och de omraden som kommer i fraga for inflygning anser vi méste
utnyttjas for viktigare dndamél &n som flygfilt for det s. k. allménflyget.
reservflygplats eller vad man nu tar till for att kvarhalla Bromma.

For Stockholms kommuns del, inom vars omrade Bromma ligger, &r det
angeldget att omradet kan tas i bruk fér bostider, industriarbetsplatser,
kommunal service, kulturindaméal m. m. Stadsdelen Bromma dr i dag, pa
grund av flygfaltet, delad och saknar en naturlig central samlingspunkt.

Sasom bostadssituationen ser ut i regionen anser vi det ocksi oforsvarligt
att dven i fortsittningen lata ett si stort omréde som flygfiltet vara flygfalt i
stillet for att utnyttja detsamma for bostider.

Det regionala intresset och behovet av detta omrade for annan verksambet
dn flygverksamhet maste darfor enligt vénsterpartiet kommunisternas
mening tillgodoses.

Det dr ocksa déarfér som vi haller fast vid forslaget om att ett beslut fattas
for att ligga ned dven den kvarstaende flygverksamheten vid Bromma. For
“direktorsflyget™, eller vad man vill kalla det. bér problemen kunna l6sas
genom att vederhorande sjdlva far std for kostnaderna for exempelvis
‘Gvertagande av Tullinge-F 18.

Det moderata forslaget att gd andra vigen, att riva upp beslutet om
utflyttningen av jettrafiken till Arlanda, &r knappast ett forslag som
tillgodoser de stora, breda folkgrupperna. De enda som det enligt min
mening tillgodoser dr det privilegierade fatal som har intresse av att en
flygplats pd nagot bekvamare resavstand dn Arlanda finns kvar. For de stora,
breda folkgrupperna, for dem som bara anvéinder flyget vid nagot enstaka
tillfille, spelar den langre restiden pa marken inte nigon egentlig roll. Det
gar naturligtvis att beskylla moderaterna fér mycket. men att beskylla dem
for att tala for de stora, breda grupperna i samhiéllet gar inte. Om detta
vittnade ganska entydigt Rolf Clarkson hir for en stund sedan.

Forslaget att med det nya Saab-Fairchildplanet, eller med det engelska
flygplan som Rolf Clarkson visade bild pa, ersitta Fokkern och ta detta till
intdkt for att ha kvar jettrafiken pd Bromma é&r enligt var mening inte heller
acceptabelt. Det lagre buller som dessa flygplan forvisso uppges avge enskilt
uppvigs ju trots allt gott och vil av att det blir avseviirt fler flygplansrorelser,
med motsvarande 6kning av avgaserna och totalt sett mera buller, som
kommer i fraga. Forestillningen att just dessa flygplanstyper skulle idsa de
problem som uppstar nar man har en storflygplats mittinne i en stadskérna ar
enligt min mening nonsens. '

F. 6. vill jag ritta Rolf Clarkson litet grand. I sin inledning sade han att det
var socialdemokraterna som drev fragan om utflyttningen fran Bromma. Jag
vill pa det bestdmdaste hdvda att vinsterpartiet kommunisterna ocksa har
drivit denna fraga bade linge och vil och verksamt bidragit till att beslutet
kunde fattas om en utflyttning fran Bromma till Arlanda.

Men, herr talman, om man bortser frAn moderaternas vilja till dtergang till
gamla tider i vad géller flygplatsfrgan i Stockholmsregionen, har det dykt
upp andra férsok att sabotera utflyttningen till Arlanda. Vad jag asyftar ar
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den strid som utspelas mellan kommunikationsdepartementet och luftfarts-
verket 4 ena sidan och vissa partigrupperingar i Stockholms lins landsting &
andra sidan. Med det folkpartistiska landstingsradet Hallerby i spetsen
bedriver folkpartiet med hjélp av socialdemokraterna en kurragbmmalek.
som borde vara hinvisad till sandladestadiet. Att viigra betala kostnaderna
for Arlandautflyttningen om inte regeringen ger koncession och pengar till
tunnelbana till Tdby — ja, det ér att blanda ihop tva saker som inte alls har
med varandra att gora. Jag dr radd for att hela syftet med forhandlingarna
mellan kommunikationsdepartementet och landstingets Hallerby kan vara
att fa till stind ett upphévande av beslutet att flytta jettrafiken. Och Rolf
Clarkson hade tydligen stora férhoppningar om att den hir tvisten skulle
utmynna i att flyttningen inte blir ett faktum.

De borgerliga kommunikationsministrarna, oavsett partifarg. har ju alla
pa sitt sétt forsokt slippa undan flyttningen frdn Bromma. Socialdemokra-
terna i Stockholms lédns landsting har nappat pa ett av forsoken att riva upp
beslutet, namligen Hallerbys forsok att sdtta krokben for utflyttningen
genom att genomtrumfa tunnelbanan till Tdby och nedliggningen av
Roslagsbanan. Att de genom sitt agerande i landstinget dventyrar utflytt-
ningen frén Bromma spelar tydligen mindre roll 4n att de far tunnelbanan till
Tiby.

Vansterpartiet kommunisterna har den uppfattningen att oavsett kost-
nadsansvaret for landstinget skall regeringen ge erforderliga medel for att
maojliggdra den utflyttning som &r beslutad och som skall dga rum senast
under andra halvaret 1983. De tvister som uppstar om kostnadsansvaret fér
utflyttningen resp. gamla forsyndelser far 16sas utan att de pa nagot vis skall
rycka undan riksdagens beslut att flytta verksamheten till Arlanda.

Vi har frén vpk:s sida forstdelse for att kommunerna i regionen reagerar
mot att de skall std for s& stor del av kostnaderna utan att de har nagon
egentlig mojlighet att bestimma om den totala investeringsvolymen. Den
gamla regeln att kommunerna skall std for 37.5 % av flygplatsinvestering-
arna dr i sig diskutabel. Den anvénds ju inte sé séllan i utpressningssyfte mot
kommunerna ute i landct i strivandena att om intc annat skapa arbetstill-
fillen genom att bygga flygplatser.

Men det forslag som vissa borgare har lagt fram, att kommunerna skall sta
for viss del av driftkostnaderna for dessa flygplatser, maste med det
bestamdaste avvisas. Vi menar att det dr en vdg att i 4n hogre grad aligga
kommunerna kostnader som de sjilva inte vill ha. Den riktiga viigen, enligt
var mening, vore att staten fick Overta hela kostnadsansvaret for investe-
ringarna for flygplatser och for driften av desamma.

Herr talman! Betriffande frdgan om en jirnvigsforbindelse mellan
Stockholm och Arlanda har vpk fOreslagit att en siddan direktlinje inréttas. Vi
har i detta sammanhang sagt att ett nytt sparpar bor anldggas mellan Mirsta
och Sodertilje. Detta forslag har vi framlagt i samband med en regionalpo-
litisk motion om hela trafikpolitiken i regionen betriffande jairnvigar m. m.
Med ett sddant nytt sparpar skulle det ges mdjlighet att inritta en
direktforbindelse Stockholm-Arlanda samt — och det ar det viktigaste fér oss



kommunister — att erbjuda en bittre pcndeltilgstrafik. bittre forhéllanden
sparméssigt s att en okad turtithet kan komma i friga. Det hér skulle
sammantaget ge ett visentligt och viktigt tillskott till kollektivtrafikens
forstirkning 1 ldnet.

SJ har redovisat att kostnaderna for ctt Arlandatdg skulle beldpa sig till 1.7
miljarder kronor. Man har inte sdrredovisat hur mycket av detta som
rimligen skulle falla pé rena forbéttringar bade foér de nuvarande fjarrtagen
och for lokaltagstrafiken. Det borde vara majligt att dels komma fram med
ett sddant underlag, om bara direktiv gavs, dels besluta om att en sddan
forstarkning av sparkapaciteten skall genomféras. Att kostnaderna for en
tagforbindelse till Arlanda skulle ligga visentligt under har angivna 1.7
miljarder stir helt klart. Vinsterpartiet kommunisterna vidhaller dérfor
forslaget att det skall fattas beslut om en dircktjarnvig mellan Stockholm och
Arlanda.

Herr talman! Jag yrkar bifall till vpk-motionerna 1841, 2170 och 1615.

Anf. 45 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Tommy Franzén var i december 1980, under den -da
avgorande Brommadebatten, den mest skeptiske néar det gillde det hiir
engelska planet, som jag den gingen siade om. Han beskrev det s6m en ren
skrivbordsprodukt utan férankring i verkligheten.

Isitt anforande nyss gav Tommy Franzén klara beldgg for att han sjilv talar
utan forankring i verkligheten. Det gor han nir han siger att inrikesflyget pa
Bromma ir till fér de privilegierade i samhallet. Far jag be Tommy Franzén
att d4gna nagon ledig stund, nér riksdagsarbetet upphor i mitten pa juni, at att
ta sig ut till Bromma flygplats och se ungdomarna, de gamia. familjerna med
barn, turisterna — ett tvdrsnitt av hela svenska folket — som passagerare. Det
dr inte nagra privilegierade som jag kdmpar for, utan fragan ar av vikt for de
stora breda folklagren. En forklaring till den ringa storlek som vénsterpartiet
kommunisterna har, det idr i och for sig att ni lever helt vid sidan om den
allmiinna opinionen. '

Nir man sedan kivas, Tommy Franzén, och diskuterar om det blir
vinsterpartiet kommunisterna eller socialdemokraterna som i framtiden
kommer att hallas huvudansvariga for det olyckliga nedlidggningsbeslutet, si
vill jag egentligen inte ligga mig i den striden. Det dr bara ett ordsprik som
faller mig i tankarna, och detta far var och en uppta som han eller hon vill. Jag
har inte nagon ond mening nir jag nu siger: Den som ldgger sig med
hundarna far stiga upp med lopporna.

Anf. 46 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Jag méste bérja med att betriffande det hér flygplanet siga,
att for ett och ett halvt ar sedan var det fortfarande en skrivbordsprodukt,
Rolf Clarkson. Att det inte ar det i dag 4r en helt annan sak.

Men nér Rolf Clarkson kommer in pé de privilegierade grupperna vill jag
rckommendera honom att uppméarksamma vad jag sade. Jag har manuskrip-
tet framfor mig. Jag sade att de som nu finns kvar pa Bromma och vill att
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Bromma skall vara kvar ar de privilegierade grupperna som anviinder flyget
vare sig det dr friga om langa eller korta strackor. Det ir alltsd intc fraga om
dem som enligt Rolf Clarkson nu anviinder inrikesflyget, utan det ér friga om
dem som blir kvar p& Bromma nér inrikestrafiken flyttas till Arlanda. Och
det ar privilegierade grupper, sdsom vissa kretsar inom néringslivet, stiende
Rolf Clarkson néra. Betrdffande Ovriga sade jag att for de breda folklagren,
som anvénder flyget nagon enstaka gang. spelar de nagot lingre marktrans-
porterna ingen roll.
Det gar bra att kontrollera det hér i protokollet.

Anf. 47 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! I likhet med Nils Hjorth beklagar jag att ett sarproblem —
ndmligen utflyttningen av Linjeflyg frdin Bromma till Arlanda — kommit att
spela en sé stor roll i den hir debatten, som ju egentligen borde handla om
luftfartspolitiken i stort. Det rader inget tvivel om att Nils Hjorth har ritt nir
han papekar att det ar viktigt att luftfartspolitiken far spela en mera
avgorande roll i trafikpolitiken 6ver huvud taget. T ett land som vért dr
luftfarten omistlig nér det géller att effektivt komma till ritta med bade
person- och godstransportproblemen. Jag vill gidrna framhalla att jag f6r min
del dr 6vertygad om att just utflyttningen till Arlanda kommer att verksamt
bidra till att 8ka de férutsdttningarna. Men den diskussionen har Nils Hjorth
nyss fort. Jag skall i stéllet, inte minst av tidsskél, koncentrera mig pa fragan
om utflyttningen till Arlanda, eftersom den fragan aterigen har fatt en
alldeles speciell dignitet — helt onddigt. vill jag girna framhélla.

Riksdagen har ju fattat en rad beslut, och besluten ir entydiga. Den 12
december 1980 beslot riksdagen att jettrafiken pa Bromma flygplats snarast
mojligt skulle flyttas till Arlanda, dock senast under andra halviret 1982.
Decn 3 juni i fjol medgav vi en dndring — beroende pa att vi ville g& Linjeflyg
till motes — namligen att flyttningen skulle ske senast under andra halvéret
1983. Sé sent som den 2 december i fjol hade en enig riksdag ingenting att
erinra mot det férslag till l6sning betrdffande inrikesflygets terminal pé
Arlanda som regeringen hade redovisat tor riksdagen. Riksdagen har alltsa
klart och entydigt fattat beslut om hur den hér fragan skall hanteras. Det
beslut som riksdagen nu skall fatta dr en bekriftelse pa det. Med undantag av
Rolf Clarkson ér utskottet helt pa det klara med att det beslut som riksdagen
har fattat ligger fast.

Med hinsyn till den debatt som har utbrutit vill jag bara mycket kort erinra
om den bakgrund som fanns for beslutet, och som fortfarande finns.

For det forsta dr miljo- och bullerstdrningarna pd Bromma betydande. 120
ar har diskussionen pagatt i omradet. Problemen viixer standigt. Det géller ju
inte bara storningar fran jettrafiken, utan det géller naturligtvis ocksé
storningar fran all flygtrafik ute i Bromma. Men genom att flytta ut
jettrafiken far man 4dnda en lindring i forhallandena pa Bromma, vilken ér av
utomordentligt stor betydelse. Det ir naturligtvis viktigt att beakta denna
trafik dven nir man f6r in andra plan i debatten.

For det andra ar sdkerhetsproblemen pd Bromma oerhért viisentliga. Rolf



Clarkson nonchalerar dessa stindigt. Jag maste sdga att jag alltid blir
forvanad nidr jag hor Rolf Clarkson och dven andra Brommaforetradare.
Sikerhetsproblemen har pavisats av piloterna. Luftfartsinspektionen har
ging pid ging pamint oss om problemen. Det gar inte att nonchalera
dem.

For det tredje &ar utflytiningen till Arlanda enligt min mening en
utomordentligt viktig forutséttning for att vi skall kunna skapa ett rationellt
och samlat inrikesflyg med goda utvecklingsmdjligheter. Det kan aldrig vara
rationellt att ha stora delar av inrikesflyget pa ctt stille och sedan tvinga
‘resendrer att sitta sigien linjebil och betala stora pengar for att kommatill en
annan flygplats nir de skall resa vidare. Om vi far inrikesflyget samlat, skapas
utomordentligt goda utvecklingsmojligheter.

Detta dr viktiga skiil och en viktig bakgrund. Dessa skil for att inrikesflyget
skall lokaliseras till Arlanda foreligger fortfarande.

Navail, regeringen gér scdan, enligt riksdagens beslut, in i forhandlingar
med Stockholms lins landsting. Regeringen far klartecken fran landstinget
att det dr berett att delta. Alla har vil vid det hér laget uppfattat att det i en
del av riksdagsbeslutet sdgs att landstinget i detta sammanhang, som
landsting och kommunala myndigheter brukar géra, naturligtvis skall svara
for sin del av denna investering. Detta sker helt enligt giillande ordning, och
landstinget forklarar att det visst dr berett att std for sin del. Men sedan
intriffade — jag skall strax dterkomma till det — en helt annan komplikation.
Den har emellertid inget med landstingets vilja att vara med och investera pa
Arlanda att gora.

Regeringen uppfattar det ocksa sa. fér den gar sedan till riksdagen med en
luftfartspolitisk proposition och redovisar att bygget har igangsatts. Den
fortsatta hanteringen ir ockséd ordentligt redovisad, och riksdagen skall pa
nytt ta stéllning till férslag fran regeringen, i syfte att den nya inrikestermi-
nalen skall st fardig senast histen 1983.

Luftfartsverket vidtar sina atgirder. Det sétter i gdng bygget och gor ocksa
vissa flygoperativa investcringsinsatser som' maste goras for att denna
utflyttning skall kunna ske smidigt.

Helt plotsligt, den 29 april 1982, beslutar s& regeringen att stoppa vidare
investeringar i avvaktan pa en slutlig uppgorelse med Stockholms lins
landsting. Om detta hade skett fére oktober 1981, nir man férsta gdngen gav
luftfartsverket ett bemyndigande, skulle jag ha haft en viss forstaelse for ett
sddantingripande i syfte att skapa klarhet, som dé kanske intc fanns. D4 hade
det funnits nagon rim och reson i en sidan koppling. Men att gora det nu
forefaller utomordentligt egendomligt. Regeringen har ju redan satt i gang
bygget. Luftfartsverket har gett byggnadsstyrelsen i uppdrag att utféra
bygget. Grunden finns pa plats, och stomverket skall just resas. Avtal 4r
slutna, och ett stort antal leverantorer ir i gang for att klara de sniva
tidsramar som ar satta for dctta bygge. Far inte detta arbete fortsiitta,
forskjuts flyttningen. Man riskerar da skadestand pd mangmiljonbelopp.

Jag vill. herr talman, girna siiga att jag utgar frén att regeringen besitter sa
mycket fornuft att den inte har for avsikt att 1ata detta ske, utan att det ar
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nagot slags forhandlingstricks som den dgnar sig &t. Men en del uttalanden
som har gjorts av statsradet Elmstedt och behandlingen av drendet i utskottet
har gett oss anledning att misstinka att regeringen avsiktligt utnyttjarenioch
for sig helt ovidkommande férhandlingstvist med landstinget for att fordroja
Linjeflygs utflyttning till Arlanda.

Far jag da understryka att det dr minst lika viktigt att halla tidsramen, som
ocksd bestiamt angavs i riksdagsbeslutet. som att tillgodose de andra delarna i
riksdagsbeslutet. Utskottet forutsitter naturligtvis att landstinget betalar sin
del. Foretriidare for Stockholms ldns landsting har ocksd infér utskottet
bekréftat att det dr berett att gora det. Men landstinget vill samtidigt ha en
annan fraga 6st. Den tvisten lagger jag mig for dagen inte i — hur intressant
den dn kan vara i andra sammanhang — eftersom den inte har med detta att
goéra. Men jag villunderstryka att riksdagen redan tidigare har gatt med pa att
dréja med utflyttningen frAn Bromma till Arlanda till hosten 1983, for att ge
inrikesflyget s& bra forutsittningar som mdjligt. Dirmed har vi spént
tdlamodet s& langt som det gar for de bullerdrabbade. och vi har frestat pa
sikerhetsforhdllandena vid Bromma ocksa till det yttersta. Piloternas
lojalitet i det hinseendet dr verkligen anmérkningsvérd.

Det schackrande som nu har utbrutit_éfr enligt min mening ovirdigt och
bidrar péd sitt sitt till ett slags forakt for politiska beslut. Hur skall
byggnadsarbetarna pa Arlanda forstd att de skall limna ett knappt
halvfirdigt bygge? Karensdagarna skall man rycka frin dem, men man har
rad att sliinga ut en massa miljoner pa fullstindigt meningslost skadestand,
for att hivda prestige och smaaktiga intressen. Jag tror att vildigt manga
miénniskor undrar vad i all sin dar regeringen héller pA med. Hur skall
befolkningen runt om Bromma kunna f&rstd att regeringen struntar i om de
far fortsatta att plagas av svara miljostdrningar och bullerproblem minst ett
ar till, darfor att regeringen inte kan komma overens med landstinget om en
helt ovidkommande fraga? Hur skall piloter och Gvriga anstillda i
flygbolagen kunna forsta att regeringen fullstandigt nonchalerar siikerhets-
problemen pad Bromma? Skall det behdva intriiffa en katastrof pA Bromma,
innan ni begriper hur allvarliga sdkerhetsproblemen pd den flygplatsen
ar? .

Herr Clarkson dr i en inte sirskilt-avundsvird situation, nir han skall
forsoka att tala en i stort sett enig riksdag till rdtta. Han har tagit pa sigen svar
uppgift, och han gor det méngordigt men inte utan elegans, det vill jag giirna
erkinna. Jag har redan sagt att han nonchalerar sidkerhetsproblemen, trots
vad piloterna har undervisat oss om. Han nonchalerar i mycket hig grad den
effektivitetsvinst det medfér for inrikesflyget att flytta ut. Samtidigt som han
beskriver hur det blir en miljardforlust om man ger sig ut till Arlanda
nonchalerar han fullstindigt de miljardinvesteringar som krivs av samhiille
och flygbolag om man skall vara kvar pd Bromma. Det krévs ju. som herr
Clarkson vet. investeringar av betydande slag dir, om det skall ske.

Men vad skulle intriffa om det nu skulle g& si olyckligt att bygget pa
Arlanda skjuts upp framéver? Jag anser, herr talman. att det dr ungeliiget att
infor riksdagen redovisa den anmérkningsvért ampra skrivelse som luftfarts-



verket har tillstillt regeringen. Det ér sillan ett verk uttrycker sig s tydligt
och si rakt pa sak som hir sker. Men jag tycker att det ir bra, och det dr
angeliget att det redovisas for riksdagen. Luftfartsverket sager:

“Om - - - beslut om finansieringen inte foreligger under maj ménad
kommer en forsening i utflyttningen pa.minst ett &r att uppstd. Hur lang
forseningen blir beror helt pd ndr erforderliga medel stills till ———
forfogande. Vid en forsening p& exempelvis ett &r kan investeringen
beriiknas bli ca 50 milj kr dyrare 4n enligt nuvarande kalkyl.” — Till detta
kommer naturligtvis kostnader pd4 Bromma och kostnader for flygbolagen
m. m., som inte tas upp i detta sammanhang. — "Aven i detta fall bor de
merkostnader som uppstér hdrigenom tickas pa annat sitt dn av luftfarten.
En fortsatt successiv forsening medfér vidare negativa konsekvenser fran
tlygsakerhetssynpunkt pd.savil Bromma som Arlanda flygplats.”

Sedan redogér man fér hur man har 16st problemen och hur bygget ir i
gang och siger vidare: .

"Om regeringen fére maj manads utgang inte ger luftfartsverket direktiv
om att fortsitta arbetena i projekt Arlanda Inrikes och stiller investerings-
medel till féorfogande harfor finns inte forutsdttningar f6r verket att driva
projcktet vidare. Verket maste darfor successivt fran 1 juni 1982 ligga ner
samtliga pagdende aktiviteter i projektet.”

Luftfartsverket anvisar samtidigt en naturlig vdg. Man sdger: “Luftfarts-
verket dr inforstitt med att —— — frgan om finansiering av den landstings-
kommunala andelen blir 16st, antingen definitivt eller genom att statsmak-
terna forskottsvis ger verket mojligheten att disponera erforderliga
medel.” :

Slutligen anférs:

“Avslutningsvis vill luftfartsverket stryka under att det for den fortsatta
utvecklingen av svenskt inrikesflyg dr av stor betydelse att klarhet snarast
skapas i de fragor som nu behandlats. Savil verket som berorda flygbolag
maste ges erforderliga klara férutsittningar for sin fortsatta planering.™

Lat mig sdga att det kriivs — for att visa hederlighet mot de boende vid
Bromma och mot de miljoloften som har utstillts, mot piloter och 6vrig
personal och mot flygféretag och passagerare — att vi ser till att arbetet kan
fortsitta. Dessutom har vi naturligtvis ett ansvar gentemot dem som bygger
ute pa Arlanda och gentemot skattebetalarna, vars pengar vi har satts att
forvalta. Dirféor maéste regeringen vidta &tgirder si att bygget kan
fortsitta. '

Vi kriiver fran vart hall att tidsplanen skall héllas. Det ar viktigast just nu.
Det innebiir att om det blir nddvindigt, far regeringen — precis som
luftfartsverket foreslar — bemyndiga verket att forskottsvis disponera
erforderliga medel. Det kan ske inom ramen for de medel luftfartsverket har
tillgiingliga, och sedan far regeringen aterkomma till riksdagen om sé
krévs. :

Jag villi det hir sammanhanget stalla en frga till herr Sellgren. Han siger
att han anser att regeringen skall vidta alla tinkbara &tgédrder for att tillse att
utflvttningen sker pa det sétt som riksdagen har beslutat. Betyder det att herr

Nr 155

Tisdagen den
25 maj 1982

Vissa luftfartspo-

litiska fragor



Nr 155

Tisdagen den
25 maj 1982

Vissa luftfartspo-
litiska fragor

136

Sellgren nu ansluter sig till det krav som vi har stéllt, nimligen att tidsplanen
skall hallas? I utskottet gick ni inte med pa att detta inférdes i utskottets
skrivning. Skall tidsplanen héllas, innebar det att regeringen kan tillatas
bemyndiga huftfartsverket att férskottsvis disponera erforderliga medel. Som
herr Sellgren sade ar det skadesténd som regeringen ér beredd att kasta i sjon
minst lika stort som det bidrag som landstingets andel av investeringarna
utgdr. Mot den bakgrunden dr det desto I0jligare att inte sc till att
verksamheten kommer i ging.

Till sist vill jag ytterligt kortfattat beréra frigan om den sparbundna
trafiken till Arlanda, eftersom ocksd den pa nytt 4r foremal f6r diskussion.
Fragan &r cn naturlig foljd av beslutet om utflyttning av LIN:s trafik till
Arlanda. Precis som Tommy Franzén vill jag giirna saga att detta sjalvfallet
skall ses i samband med den kapacitetsforstirkning av spar- och jarnvigs-
resurser som behdvs i Stockholmsomradet som helhet. Den sparforstirkning
norr om Stockholm som ingar som en del i den nu aktuella férbindelsen —
forstirkning behovs som bekant ocksa séder om Stockholm — ger forutsitt-
ningar for en rationell 18sning av sparfdrbindelserna till Arlanda.

Det hir uppslaget frn socialdemokratiskt hall har moétts av ett mycket
stort intresse frdn svensk industri, som hir ser en mdjlighet att fa ett
intressant referensobjekt. Det skulle ocksa kunna bli ett viktigt experiment-
arbete for att utveckla svenskt jarnvigskunnande. Jag tycker det ar sorgligt
att ni pé borgerligt hall dr s stelbenta cch negativa till varje uppslag for att
med konkreta och konstruktiva insatser stimulera svensk industri att ge sig pa
projekt av det hér slaget. Herr Clarkson sade att han dr oppen for tekniska
innovationer. och han viickte en glng en festlig motion om svavfarkoster —
jag tror det var 1977. Kom med pa det hir sparet. herr Clarkson, dir svensk
industri har en maéjlighet att géra nagonting ytterst visentligt! Det skulle vid
sidan av alla subventionsinsatser vara ett utomordcntligt satt att konkret
skapa nagonting som inte bara skullc komma till nytta fér Stockholm och dess
forortsresendrer, utan som varaktigt skulle kunna l9sa det viktiga problemet

"med transporterna ut till Arlanda. Nu dr det risk for att en vettig 1sning av

transportproblemen till Arlanda ytterligare fordrojs. men jag vadjar till i
varije fall nagon klok borgerlig ledamot att ge st6d &t den hér reservationen.
Varje ars forkortning av arbetet med att fa fragan om en jarnvigsférbindelse
till Arlanda 16st ger en vinst i effektivitet for svenskt inrikesflyg.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till de socialdemokratiska
reservationerna.

Anf. 48 ROLF CLARKSON (m) replik: -

Herr talman! Det ir sannerligen inte litt att pd tre minuter beméta sé
manga uppslag och hugskott som Bertil Zachrisson har gett uttryck for har.
Jag kallar alltsd hans idéer om spartrafik till Arlanda for ett, som han sjilv
sdger, uppslag. Det dr ett hugskott som ar virt avslag. Det ar orealistiskt med
tanke pa de passagerarmingder det ror sig om pé strickan Arlanda—Stock-
holm.

-Arlanda flygplats lades ju en gng i tiden langt, langt bort —under protester



fran ménga. Man lade den lingt bort dirfér att, som man sade, Bromma finns
ju kvar for inrikesflyget. sa det dr bara ett privilegierat fatal som behover ta
sig dit ut — de internationella resendrerna. Och var star vii dag? Jo. nu skall
inrikesflyget flyttas ut fran Bromma till Arlanda. Ddrmed har man
totalamputerat ett av de ben som det svenska trafikflyget stir pa.

I USA har utvecklingen ghtt motsatt vig. Forst flyttade man ut centralt
beligna flygplatser. Sedan har den tekniska utvecklingen — som vi har sett
bevisat hiir i dag - hunniti fatt, och nu kdper man in mark for flygplatser niira

stadskdrnorna for att Oka trafikunderlaget och gora det bekvimare for

passagerarna.

Nir Bertil Zachrisson talar om sikerhetsproblemen bor han géra det med
forsiktighet. Han bor rent av vara varsam med orden. For det finns ju en
luftfartsinspektion som ser till att svenskt flvg bedrivs under sikerhetsmiissigt
betryggande former. Om det dr sa som Bertil Zachrisson menar, att det 4r
riskabelt av bara den att flyga pd Bromma, maste ju trafiken dir omedeclbart
upphora, och da far naturligtvis dven vi ligga ner vara ansprak pé att behélla
flygplatsen. Men det ér inte s3. Bromma ér en bra tlygplats, och den tckniska
utvecklingen marscherar dven i sikerhetsavseende med jattekliv for varje
dag. Skjut dirfor alla dessa dystra bekymmer om sikerhetsproblemen pa

‘Bromma &t sidan! Far vi ett beslut om att ha kvar Bromma flygplats, skall vi
nog se till att den far de modernaste tekniska resurser. Det dr meningsfulla
investeringar.

Det ir ju inte sd att vi har ett rationellt inrikesflyg bara f6r portfljbirare.
De har rad att ta taxi fran Arlanda. Mecn det ér svenska folket. som har lart sig
att forflytta sig rationellt, som inte har rad med sadant. Aven for turisterna ar
tiden mycket dyrbar nir det géller deras fritid.

Jag forstar att Bertil Zachrisson med forkirlek uppehéller sig vid
konfliktsituationen mellan landstinget och regeringen, men var s snilt och
hoppa inte 6ver den 20) april. d& landstinget tog ett beslut om nya
forhandlingar! Och siig inte att riksdagen skall kéra dver sina egna beslut!
Det dr ju ett villkor, herr talman, att det finns avtal med landstinget. Still inte
kommunikationsministern hér, Bertil Zachrisson. infor en dechargedebatt i
onddan. Sa ont vill vil inte Bertil Zachrisson honom.

Anf. 49 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman! Herr Zachrisson riktade till mig en sirskild fraga betriffande
utskottets skrivning i anslutning till den férsening som man nu Ioper risk att fa
i byggnationerna ute pd Arlanda pé grund av konflikten mellan Stockholms
lans landsting och regeringen. Herr Zachrisson fragade om jag anser att
tidsplanen skall hallas.

Herr talman! Utskottet forelagger riksdagen skrivningen att utskottet i det
nu aktuclla laget anser att atgirder for Linjeflygs utflyttning till Arlanda skall
vidtas 1 Overensstimmelse med tidigare riksdagsbeslut. Detta dr en
sammanfattning av samtliga villkor som krivs for att en utflyttning skall
kunna ske. Om man explicit tar ut en enda sak, sdsom tidsplanen—som i och
for sig dr oerhort viktig i detta sammanhang —, dverbetonar man den ena
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faktorn. Men det finns andra faktorer som ocksd maste vara uppfyllda nir
utflyttning sker. Det dr att man skall ha bittre marktransporter frin centrala
Stockholm till Arlanda och att tidsplanen skall hallas; det innesluter ocksé
overenskommelse med landstinget.

Men i detta lage ndr man riskerar att forseningen dsamkar samhaliet stora
och onédiga kostnader, som t. 0. m. uppgar till samma storleksordning som
det belopp som landstinget skall ha som andel i investeringarna, da anser jag
att regeringen har att ta 6ver en sadan fraga, bedéma den och se till att
tidsplanen halls. Dartor ansag jag for min del i utskottet att det tilligg som
socialdemokraterna har i sin korta reservation inte dr nodvindigt. Det
inryms i vad utskottet skrivit. '

Anf. 50 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Forst till herr Clarkson. Det ir ju alldeles uppenbart att de
utomordentligt strama uttalanden som luftfartsinspektionen pa senare tid
gjort om sikerhetsforhallandena pa Bromma dr av den karaktiren att de
méste tas mycket allvarligt. Man séger alltsd att man f. n. utifrn sina
beddmningar inte ar beredd att ta ansvaret for flygsékerheten p& Bromma
efter hosten 1982, om inte investeringar gors eller om inte LIN flyttar
darifrdn. Detta vill jag notera med utomordentlig skidrpa. Precis detta
problem har for oss socialdemokrater varit ett utomordentligt skl till att man
skall flytta frAn Bromma. Det ar alltsd inte bara frdga om buller- och
miljéproblem utan i precis lika hog grad ett sikerhetsproblem, som ni
forvinansvirt littsinnigt nonchalerar.

Sa till herr Scllgren och tidsplanen. Herr Sellgren kér liksom med tva
linjer. Jag forstar det — det kan finnas ett behov av att driva dem samtidigt.
Eftersom regeringen explicit har Iyft ut frigan om landstingets ersattning och
sagt. att detta dr cn friga som absolut maste losas fore alla andra, och inte ser
till helheten, s& har vi ansett att det &r precis lika viktigt — ocksd ur
konstitutionell synpunkt, herr Clarkson — att tidsplanen halls. Det 4r en
forutsittning att man skall klara de buller- och sdkerhetsproblem som finns
vid Bromma ~ detta enligt de 16ften som vi tidigare gett.

Diirfor vill jag papeka for herr Sellgren att skall tidsplanen héllas s& méste
riksdagen med anledning av det regeringen foretagit sig enligt min mening
uttala att tidsplanen skall hallas. Jag forutsatter att herr Sellgren medverkar
till det.

Anf. 51 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Nu driver Bertil Zachrisson debatten pa flera spar samtidigt.
Ingenting som star i utskottsbetdnkandet eller i den socialdemokratiska
reservationen nr 3 om tidsplanens héllande innebér vid kammarens bifall att
regeringen skall sitta sig dver riksdagens dvriga villkor for utflyttningen. Det
skall finnas ett underskrivet, giltigt avtal med Stockholms lans landsting om
delning av kostnaderna — det har riksdagen uttalat. Och vad den 4n séger i
dag skall den std for det.

Socialdemokraterna skulle i sin reservation uttryckligen, explicit och klart



och tydligt ha angivit att riksdagen skall uttala till regeringen att pengarna
skall forskotteras. Men det gjorde ni inte — av skil som jag inte kiinner
till. . )

Jag skall ocksa i all hast berdra sikerhetsproblemen. Det dr klart att pa
grund av den obstruktionspolitik som man bedrivit, inte minst frin
socialdemokratiskt hall, mot trafiken pd Bromma, har man fréan luftfartsver-
kets sida varit tveksam om hur mycket man skall investera dir. Det dr klart
att flygplatsen i dag dr nedsliten i flera avseenden. Och skulle riksdagen
besluta om ett upphéivande av beslutet om flyttning, maste flygplatsen vid ett
definitivt beslut om dess framtida anviindning sjélvfallet rustas upp, tekniskt,
bvggnadsmiissigt osv. Men det dr ju en god, vinstgivande investering.

Det kan inte vara ndgon effektivitetsvinst for Sveriges flygpassagerare att
allt flyttas ut till Arlanda. Det ér flygbolagen och luftfartsverket som gor
effektivitetsvinster. Men det ir vil Sveriges flygpassagerarc vi skall tala fér
hir? Det dr viill dem som flygbolagen och luftfartsverket ér till f6r och inte
tvirtom?

Betriaffande det typiskt Zachrissonska snedspelet om karensdagar: Vad
har karensdagar med utflyttningen till Arlanda att gora? Skall vi tala om
léntagarfonder ocksa i dag eller nigonting annat som ir helt frimmande for
sakldget? Jag far verkligen be Bertil Zachrisson att forsoka att hélla sig som
vanligt stringent till sakfragorna.

Anf. 52 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Herr talman! Jag vill bara pd nytt sdga vad jag har sagt tidigare. att
utskottets skrivning inte innebdr nagon skillnad gentemot den skrivning som
socialdemokraterna vill ha, dar man gor ett tilldgg om tidsplanen. Tidsplanen
skall ndmligen enligt utskottets skrivning hallas, liksom alla andra villkor
skall hallas. Och om regeringen kor fast bor den, for den hiindelse att fragan
gar utanfor regeringens mojligheter, kunna komma till riksdagen och begéra
hjalp.

Tidsplanen ir en av de faktorer som skall héllas enligt tidigare riksdags-
beslut.

Anf. 53 BERTIL ZACHRISSON (s) replik: :

Herr talman! Om nigon kor pé flera spar ir det naturligtvis herr Clarkson.
Han var i december i fjol med om att acceptera att bygget pa Arlanda kom i
gang — det var en investering pd 170 milj. kr. I dag skall han riva upp.det
beslutet och dr beredd att kasta pengarnai sjon. Och dessutom ér han beredd
att betala ytterligarc skadestand.

Det var i det sammanhanget jag dristade mig till att erinra om att herr
Clarkson livligt upptrédder i andra sammanhang och siger att vi skall ta av
lontagarnas férmaner, att vi skall spara pengar — med karensdagar och annat.
Men hir kastar man alltsa utan vidare mangmiljonbelopp i sjon, genom att
litaen relativt sméaktig tvist spela en stor roll. Detta édr icke ett ansvarigt sitt
att se pa hanteringen av pengar.

Herr Sellgren sidger att han tolkar utskottets skrivning sa att tidsplanen
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skall héllas och att regeringen skall vidta de dtgédrder som kriivs for detta. Det
dr bra — men dé borde ni ha tagit in den skrivningen i utskottsbetiinkandet. Vi
hade inte heller ansett att det hade varit nddvéandigt att gbéra en markering om
inte regeringen, litet uppskrimd av moderaterna. sa explicit hade lyft ut en
fraga. frigan om landstingets roll.

Jag vill betona att ett bifall till var skrivning innebér — liksom ocksa herr
Sellgrens tolkning av utskottets 6vriga skrivning — att tidsplanen skall hallas
och att regeringen om si krdvs da ocksdi maste forskottera de medel som
behdvs tor att detta skall kunna ske.

Tredje vice talmannen anmilde att Rolf Clarkson och Rolf Scllgren
anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ratt till ytterligare
repliker.

Anf, 54 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag kdnner ett behov av att ligga ctt par saker till ritta efter
Bertil Zachrissons inligg. Det har ocksé framskymtat i cn och annan tidning
att regeringen medvetet—och da dr det narmast mig det giiller — skulle férhala
den hir fragan och leva i ndgon sorts forhoppning om att hela utflyttningen
skulle inhiberas. Det vill jag pa det bestimdaste tillbakavisa. Négra sidana
funderingar existerar inte, och jag har forsokt att siga det i olika
sammanhang. Om jag som riksdagsman i samband med Brommabeslutet
tidigare har haft uppfattningen att Linjeflyg borde ha varit kvar pd Bromma,
har jag lart mig att nér ett beslut 4r fattat stiller man upp for det beslutet.
Man sliss for sin asikt intill dess beslutet dr fattat, men nér det vél dr fattat
rittar man sig efter detta beslut. Det 4t ocksd vad jag har gjort. Och jag
hoppas att hanteringen i luftfartspropositionen och dven i andra samman-
hang ger besked om att det jag siger har ar riktigt.

Bertil Zachrisson sidger att han blev forvanad Gver att regeringen
meddelade riksdagen den 29 april att ett visst mjukstopp maste iakttas i
utbyggnaden pd Arlanda. Han tyckte att det hade varit rimligare om det hade
kommit tidigarc, pad hosten rent av. Det hir dr enkelt att forklara.
Forhandlingar med landstinget pagick av och till i hostas, och vi trodde da att
vi var framme vid att beslutet skulle kunna expedieras. Men sedan intriiffade
saker som gjorde att landstingets forvaltningsutskott omkring den 20 april
beslot att man inte skulle underteckna avtalet. DA fanns det bara en sak att
gora for regeringen. och det var att anméla detta till riksdagen, eftersom
riksdagsbeslutet var sa hart kopplat just vid detta faktum att landstinget
skulle betala sin andel, som dr géngse vid flygplatsinvesteringar varhelst i
landet de intréffar. Méirkvz'irdigare'z'in sa var det alltsa inte,

Scdan redovisar Bertil Zachrisson ett antal miljoncer i skadestand och
kostnader som skulle bli fdljden av det beslut som regeringen fattade den 29
april. Det ir inte pa det sittet. Det hinder ingenting som en £&ljd av det
beslutet. Det som dr intressant ar vad som hinder efter det att riksdagen i dag
tar stallning till luftfartspropositionen och aven beviljar de anslag for
kommande budgetar som riksdagen skall gora. Det dr i avvaktan pa denna



riksdagsbehandling som regeringen har vidtagit sina atgirder och ingenting
annat.

Nér det géller de hér frigorna vill jag gérna siga att man kanske fir hantera
dem med en viss forsiktighet. Samma regler géller for landstingen runt om i
landet. och att g6ra sidrbestimmelser for Stockholms lins landsting dr kanske
inte alldeles lyckat med hénsyn till att det ocksa finns andra landsting som
deltar i finansieringen av nya flygplatser. Men, som sagt. jag har velat
redovisa det hir hindelseforloppet. eftersom Bertil Zachrisson tog upp det.
Jag noterar ocksa att Bertil Zachrisson har sagt att om inte nigot annat
hjilper far luftfartsverket forskottera landstingets andel av kostnaden. Jag
hoppas att vi inte skall behdva hamna i den situationen, utan att detta skall
kunna klaras upp. Men det dr ndédvindigt att den behandlingsordning som
skall gilla ockshd far gilla och att resultaten redovisas for riksdagen
allteftersom det hela fortskrider. Det var det som skedde den 29 april, och jag
ar helt dvertygad om att det var en nddviindig atgird for att arbetet skall vara
héllbart — bade konstitutionellt och pa annat satt.

Anf. 55 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for att han gick upp i
debatten. Det var bra, inte minst med tanke pé att jag i dag fran talmannen
har fatt reda pa att jag inte far svar pa den fraga jag tidigare stillt i detta
sammanhang. Detta beror pé att man tydligen inte far svar pé fragor under
aterstoden av riksmdtet. Darfor ar det alltsa utméarkt att kommunikations-
ministern har sagt att regeringen inte medvetet vill forhala. Det ir bra, och
jag tror kommunikationsministern pd hans ord. Jag vill ocksa sdga att
hanteringen i propositionen ér helt konsekvent. Det var beslutet den 29 april
som gjorde oss oroliga. — Men det dr den 25 maj i dag. och det har, for att
uttrycka saken milt, varit ovanligt litet av férhandlingar mellan regeringen
och landstinget under den hédr perioden — i varje fall enligt vad som kommit
till allménhetens kdnnedom. Dirfor har det funnits en viss anledning till
misstanke om att det fanns nigon slags medveten férhalningstaktik fran
regeringens sida. Det 4r bra om sa inte ir fallet. och jag noterar det med
tacksamhet.

Det ir litet svért att tolka vad Claes Elmstedt har sagt i sitt inldgg, men om
jag gdr en vilvillig tolkning av det finner jag att det dr ganska intressant. For
det fOrsta siiger han att det r fraga om ett mjukstopp. Fér det andra noterar
han att jag och dven andra i kammaren har sagt att man. om sa krévs, far
forskottera. Jag hoppas att det inte kridvs. Det vore utmirkt om det hela
kunde 16sas pd négot annat vis. Jag har bara den alldeles bestimda
intentionen — och det dr vad som ligger bakom vart agerande och vir
reservation — att markera att tidsplanen maste hailas.

En tidsutdrikt kommer att fa ncgativa konsekvenser — utdver detta att vi
slosar med pengar. Jag tror att ocksd kommunikationsministern. i budget-
ministerns sillskap. ar beredd att halla med om att ett sloseri med flera tiotals
miljoner skulle vara utomordentligt olyckligt: Luftfartsverket har uppskattat
kostnadsokningen till 50 milj. kr. Byggnadsstyrelsens generaldircktor siger
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att den kan komma att beldpa sig inda upp till 70 milj. kr.

Men jag tolkar det som Clacs Elmstedt alldeles nyss har sagt pd det siittet
att regeringen ir beredd att forskottera de medel som krévs for att bygget
skall kunna fortsiitta efter den 1 juni. Det dr utomordentligt!

Anf. 56 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Jag vill liksom Bertil Zachrisson konstatera att kommuni-
kationsministern sagt att regeringen inte medvetet skall forhala det hela—och
jag hoppas att det dr riktigt. Men man far utan tvekan den smaken i munnen
ndr man tar del av den skriftvaxling som 4gt rum mellan kommunikations-
departementet och luftfartsverket, & ena sidan, och landstinget, & andra
sidan. Jag vill intc sdga att kommunikationsdepartementet ir cnsamt
ansvarigt for en sddan "lustiger dans™, som ligger pa en sandlademiissig niva.
Ansvarig for den ir ocksa i allra hogsta grad folkpartiledaren i landstinget,
Nils Hallerby.

Sedan kom kommunikationsministern in pé att han avvaktar riksdagens
beslut i dag angdende de luftfartspolitiska frigorna. Jag kunde med
utgangspunkt didri — 1 motsats till -den vilvilliga tolkning som Bertil
Zachrisson ville gra av kommunikationsministerns inlagg — inte finna att
kommunikationsministern var direkt villig att ge luftfartsverket dircktiv om
att forskottera. darest forhandlingarna inte skulle komma till stand eller en
overenskommelsc inte kunna triffas utan att férseningar skulle bli foljden.
Det skulle dérfor vara intressant om kommunikationsministern ndgot mer
klart ville tala om var han stér. Tdnker han medverka till att man férskotterar
eller tinker han inte géra det? Ténker han inte géra det, innebir det ocksa att
han dventyrar utflyttningen till Arlanda p4 sa sétt att den blir senarelagd eller
eventuellt inte blir av alls..

Anf. 57 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Under de minuter som star till mitt forfogande skall jag i
huvudsak beréra de socialdemokratiska kraven pa ett nytt stationsomrade pa
Lulea flygplats samt frdgan om en ny flygplats i Arvidsjaur. Kraven finns
redovisade i reservationerna nr 8 och 9.

Flygtrafiken pa Luleé flygplats har ¢kat snabbt under de senaste aren.
Forra aret uppgick passagerarantalet till 454 400. Det ir en dkningmed 15 %
jamfort med 1980. Detta har fororsakat en del problem pa flygplatsen. Lulea
ligger pd en fjirdeplats efter Landvetter i Goéteborg nér det giller
inrikestrafiken. . _

Allt talar for att flygtrafiken péd Lulea flygplats d4ven i &r kommer att 6ka
med minst 15 %. Det dr ett vilkant faktum att SAS flygtrafik pa strickan
Stockholm-Luled ir en av de mest 1onsamma linjcrna for féretaget.

Sjalvfallet medfér denna 6kning av flygtrafiken hojda servicekrav pa
flygplatsen. Dérfor har sedan lang tid tillbaka ctt nytt stationsomrade med
tillhérande terminalbyggnad diskuterats. Till saken hor ocksd att ¢n ny
taxibana har bvggts pa den sida av filtet dir den nya flygterminalen skulle



ligga. Taxibanan ligger nu pé fel sida om faltet, vilket innebir att huvudbanan
méste korsas vid vissa landningar.

Ett annat viktigt skil for att bygga det nya stationsomréadet ar att man pa ett
bittre sitt skulle kunna separera den militira och civila trafiken pé
flygplatsen. Tidvis forekommer en intensiv militéir flygtrafik i omridet. och
eftersom F 21 delar flygplatsen med den civila trafiken &r det av sikerhets-
massiga skdl vasentligt att bygga den nya terminalen pa ritt sida om
féltet.

Nar det géller vart krav pd en ny flygterminal i Luled skriver den borgerliga
utskottsmajoriteten i betdnkandet att den ansluter sig till féredragandens
uppfattning att det fran trafikméssig synpunkt f. n. inte finns nagot behov av
en ny passagerarterminal och att projektet t.v. intc bér komma till
utférande. Samtidigt erinrar man nagra rader lingre ned i betinkandet om
att regeringen den 27 april i ar beslutat om att stilla 20 miljoner till
forfogande for att rusta upp den gamla stationsbyggnaden.

Dect ar i sig méarkliga stallningstaganden man gor fran borgerlig sida. Dels
pastar man att det inte finns nagot trafikmaissigt behov av en ny terminal. dels
anslar man 20 miljoner for att rusta upp den gamla.

Den nuvarande stationsbyggnaden dr cn gammal byggnad som redan ir
skarvad och pabyggd i flera steg. Att nu ytterligare bygga om den ir en dalig
16sning, och resultatet blir &ndé bara ett provisorium.

Det borde dérfor vara méjligt att nu ta steget fullt ut och satsa pa en ny
flygterminal pa ritt sida om faltet med alla de fordelar som det for med
sig. :
Vart motionskrav pd byggandet av flygplatsen i Arvidsjaur avfirdar
utskottets borgerliga majoritet med cn argumentation i betéinkandet pa sex
och en halv rader enligt vilken man menar att detta projekt ur lufttransport-
synpunkt dr féga angeldget.

Bakgrunden till vart krav p4 en flygplats i Arvidsjaur drbl. a. foljande. Nir
riksdagen i december 1973 beslutade att ctt nytt forband, K 4. skulle
etableras i Arvidsjaur var motiven till beslutet militiirstrategiska och
regionalpolitiska. Riksdagen beslutade inte dé att ett flygfilt skulle byggas,
men forutsatte att utredningen om ett flygfilt skulle fortsitta.

I november 1979 6verldmnade lansstyrelsen.i Norrbotten utredningsmate-
rialet till kommunikationsministern och hemstillde att regeringen matte
fatta beslut om byggande av den féreslagna flygplatsen. Sedan dess har
ingenting hint i frigan - trots upprepade framstiliningar fran linsmyndig-
heternas sida. AMS har tidigare, bdde 1978 och 1980, stillt sig positiv till
forslaget och framhallit vikten av att beslut om att inritta en sadan flygplats
fattas inom den ndrmaste tiden.

-De satsningar som gjorts pa turismens omrade i Arvidsjaurregionen och i
dess nirhet skulle kunna nyttjas p ett helt annat satt genom mdojligheter till
charterflyg om det fanns en flygplats i regionen.

Dessutom har man fran militart ball vid flera tillfillen framhallit vikten av
en flygplats for att tillgodose de anstilldas krav pa forbattrade kommu-
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nikationer, men ocksd for att de virnpliktigas hemresor skall kunna gi

-betydligt snabbare.

Scnast pd formiddagen i dag fick jag ett telefonsamtal frn en person
anstilld vid forsvaret, som paminde om att de anstillda vid K 4 i Arvidsjaur
ansag att de goda kommunikationer som ett flygfilt ligger grunden for dr en
mycket viktig arbetsmiljéfriga for de anstillda och direkt paverkar
rekryteringen av befil till forbandet. Det finns ocksa anledning att erinra om.,
att nir beslutet om att flytta forbandet till Arvidsjaur kom. understrok alla
remissinstanser vikten av att forbandet skulle ha tillgang till ctt flygfilt for
militar och civil trafik. Inom forsvaret hade man uppfattat detta som ett 16fte
fran politikcrnas sida.

Naturligtvis skulle satsningen pa flygkommunikationer i detta omrade
ocksa forbittra majligheterna fér naringslivet och skapa en bittre grund for
utveckling av regionen som helhet.

Dessa tvd namnda forslag till satsning pad flygets omrade i Luled och
Arvidsjaur ger sjilvfallet ocksa sysselsittning pa byggsidan — och det i ctt lin
som har den hogsta arbetsldsheten inom byggnadssektorn.

Avslutningsvis vill jag séiga att det borde finnas férutséttning att fa stdd for
de socialdemokratiska reservationerna nr 8 och 9. Det ror alltsd angeldgna
projekt som har ett brett politiskt stod dver partigrinserna i Norrbotten —
flygplatsinvesteringar som skulle avseviirt forbiittra kommunikationerna till
och fran vart nordligaste ldn och dessutom ge ett virdefullt tillskott av
sysselsdttning i det av arbetslosheten hérdast drabbade liinet i landet.

Jag yrkar bifall till de socialdemokratiska reservationerna.

Under detta anférande oOvertog forste vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

I anférandet instimde Frida Berglund (s).

Anf. 58 BERTIL JONASSON (c):

Fru talman! Lat mig forst fiA kommentera Sten-Ove Sundstréms inlédgg
betriiffande ny flygstation i Luleé och flygplatsfrdgan i Arvidsjaur.

Regeringen har nyligen anvisat 20 milj. kr. for om- och tillbyggnad av
nuvarande stationshus i Luled. Men av den socialdemokratiska reservatio-
nen kan man fa det intrycket att ndgot nytt skulle ha framkommit efter det att
luftfartsverket lagt fram sitt ramprogram, nidmligen att flygvapnet av
sakerhetsskil ville separera den militira och civila trafiken p& flygplatsen.

Det ar riktigt att chefen for flygvapnet har den principiella staindpunkten
att den civila och militdra trafiken skall separeras pa samtliga  militdra
flygplatser dér flygvapnet samverkar med civila intressenter. Enligt vad jag
har erfarit har chefen for flygvapnet dock inget krav pa att nuvarande
flvgstation i Lulea skall flyttas. Man gor saledes den bedémningen att
flygvapnets intresse av en mer acceptabel sepatering av trafiken inte kan
tillmétas sadan betydelsc att ett nytt stationsomrade skall byggas. Ytterligare
militdra argument som enklarc vakthillning och mer praktiskt utnyttjande av



taxibanesystemet dndrar enligt chefen for flygvapnet inte denna bedom-
ning.

Betriffande flygplatsen i Arvidsjaur vill jag &terge vad utskottet har skrivit
pa s. 36 i sitt betdnkande. Dct lyder pa foljande sitt: "Frdgan om en ny
flygplats har vidare enligt propositionen aktualiscrats i samband med
forldggningen av ett fredsforband till Arvidsjaur. Lufttransportutredningen
anser emellertid detta projekt ur transportfdrsérjningssynpunkt vara foga
angeliget.

Utskottet delar 1 likhet med foéredraganden denna uppfattning och
avstyrker darfor yrkandet i den férut nimnda motionen 1981/82:2178 (s) att
projekteringen av en ny flygplats i Arvidsjaur snarast paborjas.”

Med héansyn hértill yrkar jag avslag pa reservationerna 8 och 9.

I motion 1981/82:1846 har jag jamte nagra centerpartister framhallit vikten
av bibehallandet av det inrikes kortdistansflyget pd Bromma.

Nir riksdagen i december 1980 mot var vilja beslutade flytta Linjeflygs-
trafiken frAn Bromma till Arlanda framhdélls motivet vara miljGolagenheter,
alltsa for starkt buller. Jetflyget férorsakade mycket buller och skulle bort.
Att grundorsaken for er som ivrade foér att fa bort Brommaflyget var
onskvirdheten av att fA anvidnda marken till bebyggelse ville ni inte latsas
om.

For oss som bor pa orter inom viss kortare distans fran Stockholm har
flyget med Brommas nirhet till huvudstaden varit av stor betydelse for véra
foretags mojligheter att fa snabb kontakt med Stockholm. Det giller t. ex.
Karlstad, Jonkoping, Visby, Ronneby, Kalmar, Vixj6é, Sundsvall och
Borldnge. Snabba flygfoérbindelser har varit och kommer att forbli en fraga
om sysselsdttning och en riktig regionalpolitik 6éver hela vart land.
Majoritetsbeslutet, som dikterades av socialdemokrater och vpk-are med
stod av ndgon enstaka rost fran den icke-socialistiska sidan, var till stor skada
for regionalpolitiken. Det vill jag klart sdga ifran.

For centerns del pekade vi pa de tekniska forbittringar som forviantades
for att fa fram tystare plan inom en kort tid. Detta tog ni ifrén
socialdemokraternas och vpk:s sida ingen hdnsyn till. Vara ambitioner var att
ocksa fa en bullerddmpning genom tystare plan pa kortdistansflyget, som
skulle ha inneburit miljofordelar for flygplatserna ute i landet, bl. a. i
Karlstad. Men detta spelade ingen roll foér er pa den socialistiska sidan. Det
fanns ingen omtanke om dessa flygplatsers situation. Bara Bromma blev av
med flygbuliret fick det sedan bullra hur mycket som helst i Karlstad m. fl,
platscr. Ni hivdade da att BAe 146, som var under tillskapande, bara var en
ritbordsprodukt som inte var nigot att resonera om.

Nu har vi borjat fa fram facit i de hir frigorna. Traflkutsl\ottet var for
négra dagar sedan i Link6ping, och vi kunde med egna 6gon konstatera att
BAe 146 nu ér fardigt och verkligen &r ctt tystgdende plan. Vi fick ju sjilva
lyssna. Nya svensktillverkade tystgdende plan, Saab-Fairchild 340, finns
ocksa snart i marknaden. Med detta har vi fatt bekriftat att vi frén
regeringssidan hade riitt — Bromma borde vara kvar.

I'stéllet for att flytta och bygga pa Arlanda skulle vi ha anvént pengarna till
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inkdp av tystgdende plan. Da hade vi fatt en bittre miljé, mindre buller vid
flera av véra flygplatser samtidigt som vi medverkat till béttre kommunika-
tioner med Stockholm och diarmed skapat majligheter for en bra lokalise-
ringspolitik dver hela landet.

Till sist: Stockholms 14ns landstings mérkliga agerandc i denna fraga bor
enligt min mening kunna ge regeringen anledning att prova flygplatsfrigan i
Stockholm i alla dess téinkbara aspekter.

Fru talman'! Med detta yrkar jag bifall till trafikutskottets hemstéllan pa
alla punkter. -

Anf. 59 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Fru talman! Bertil Jonasson siger att den militira och civila trafiken
kommer att fungera and&. Det ér klart, visst fungerar den pa sitt sédtt. Men det
ar inte tilifredsstillande sikerhetsmaissigt att man tidvis far sitta och viinta i
ett flygplan ganska langa stunder, medan den militara flygtrafiken korsar
banan. Det har hint vid ett par tillfillen att man har fatt vénta ganska lange i
sddana sammanhang. _

Sedan skall vi komma ihdg att det, dven om man satsar de har 20
miljonerna pa den gamla flygstationen, &nda bara 4r att bygga en nagot
bittre overgangsterminal dn den provisoriska barack som finns f. n. Men
eftersom det ror sig om ganska mycket pengar kunde man 4 andra sidan
utnyttja dessa till att forligga en ny terminal dir den verkligen hér hemma,
dvs. pa ritt sida om féltet och pa ritt sida om taxibanan. Det dr ju pa det siittet
att ndr ett flygplan taxar in pa taxibanan méste det korsa huvudbanan for att
komma till stationsbyggnaden. '

Nir det sedan giller férldggning av ett nytt flypfilt till Arvidsjaur kan det
inte hjilpas att man blir litet besviken pa Bertil Jonassons argumentation.
Vad han egentligen gér ir att han citerar de tunna argument som finns
redovisade i utskottsbetiinkandet pé sex och en halv rader. Man séger helt
enkelt att det inte finns nagra forutsittningar, dirfor att det anses fran
trafikférsorjningssynpunkt vara ett foga angeliget projekt.

Det ar beklagligt. eftersom ju statsmakterna har slagit fast att forbandet
skall finnas dér och ocksa indirekt utlovat battre kommunikationer. Nu finns
alltsa chansen att astadkomma detta genom att bygga upp flygfilt dir. Det
ger kommunikationer som inte bara gynnar regionens niringsliv och
invénare utan inte minst gynnar de personer som arbetar vid foérbandet och
de véarnpliktiga, som ibland har vildigt langa resavstind till sina hemor-
ter.

Det skulle alltsd ge en extra "kick™ at rcgionen och satta fart pa den s. k.
glesbygd som finns i detta omréde. Det dr beklagligt att man skall behova
fora denna argumentation med en centerpartist. eftersom centern siiger sig
foretriada glesbygdens intressen. Men i det hir sammanhanget gar man helt
klart i konfrontation med de intressen som finns i detta glesbygdsomrade.



Anf. 60 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Fru talman! Bara tva korta kommentarer till Bertil Jonassons inlidgg. Den
forsta dr att man nog inte skall vara sa dér alldeles entusiastisk, Bertil
Jonasson, till det dir engelska planet. Det dr kommersiellt sett &nnu ganska
ohdvdat p4 marknaden, det har varit svart att komma till tals, det drar ratt
mycket brinsle osv., s& var inte alltfér optimistisk!

Men jag begirde nirmast ordet. fru talman. for att siiga att Bertil
Jonassons idé om omprévning av beslutet sjélvfallet saknar aktualitet efter
det besked som regeringen alldeles nyss gav. Jag tycker kanske att en erfaren
riksdagsman som Bertil Jonasson pa samma sitt som kommunikationsmi-
nistern skulle respektera de riksdagsbeslut som éar fattade.

Anf. 61 BERTIL JONASSON (c) replik:

Fru talman! Nir Sten-Ove Sundstréom sidger att man skall bygga
stationsbyggnader pa rétt sida skall vi ha klart for oss att det kommer att kosta
betydligt mera pengar for staten, men ocksa pa den kommunala sidan. Det
far man inte glomma bort i det hér fallet. Visst kan man &nska att géra
ombyggnader. Sa giller ocksa i Arvidsjaur. Men vi far ocksa ta hansyn till att
det finns ganska litet trafik dér, och det 4r 4ndé sa att vi inte har hur mycket
pengar som helst. Vi har kanske angeldgnare uppgifter. Det gir an att onska
vildigt mycket — det r inte lika enkelt att svara upp till det.

Sa en annan sak. Nir Sten-Ove Sundstrém pratar om att vi fran centern
skulle vara negativa till en dppen bygd och en bygd dér det hinder en hel del,
maste man vil dnda kunna peka pa sddana saker som inlandshanan. Om den
kunde upprustas. skulle man kanske ha betydligt mer att vinna pa det.

Till Bertil Zachrisson, som sdger att vi inte skall vara fOr entusiastiska for
det nya planet, vill jag ha sagt att planet forst och frimst gav oss ett bra
intryck. Man skall ocksa veta att det finns stora planer pé Saab, som ér langt
framme med de andra planen. Det gor att man kan sdga att man far betydligt
battre mojligheter i den viigen.

Det ér riktigt, Bertil Zachrisson, att jag har suttit i riksdagen s& pass ldnge
att jag har vant mig vid det och respekterar de beslut som riksdagen har
fattat. Men hela den diskussion som har pagatt, inte minst inom Stockholms
ldns landsting, har gett vid handen att jag bade som riksdagsman och som
svensk medborgare tycker att man dven dér borde respektera sddana beslut
och finna sig i dem, med hinsyn til] all den debatt som vi tidigare har fort i
denna fraga.

Anf. 62 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Fru talman! Nu sdger Bertil Jonasson att det kommer att kosta betydligt
mer pengar for bade staten och kommunen, om man ligger flygterminalen pa
ritt sida av flygfiltet. Sjilvfallet kommer det att géra det. Men det maste viil
4nda vara bittre att ligga den pa det omrade dir den passar in i férhallande
till taxibanor ochi forhéllande till den militdra trafiken én att dstadkomma ett
provisorium som dr och kommer att forbli ett provisorium, eftersom man
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som sagt bl. a. har byggt taxibanor for att terminalen skall ligga pa andra
sidan filtet.

Lat mig sedan sdga betriffande Arvidsjaur och ett nytt flygfilt i den
regionen, att jag blev mycket forvanad nir Bertil Jonasson sade att dessa
satsningar pa flygplatsen inte far kosta hur mycket pengar som helst. Jag
tycker att det ar mérkligt att man fran ccenterpartiets sida for den hir
argumentationen gentemot glesbygden. Jag anser att vi bor satsa pengar pa
glesbygden, inte minst nir det galler att stadkomma bittre kommunikatio-
ner. Med tanke p& de problem som finns i Norrbottens inland och i
glesbygden kan man verkligen inte tillsluta plinboken, utan man maéste
Oppna den, dven om det dr skralt i moder Sveas kassa.

Slutligen vill jag siga att upprustning av inlandsbanan inte dr nagot
alternativ till en flygplats i Arvidsjaurregionen nir det giller snabba
kommunikationer for virnpliktiga och anstillda vid férbandet som har lang
resvig, t. ex. fran huvudstaden upp till Norrbottens inland. Man boér ha
bigge delarna. Jag instimmer i att det dr viktigt att vi rustar upp jarnvégen.
Men det intresset star inte i motsittning till byggande av en flygplats i
regionen. Det finns utrymme for bagge typerna av kommunikation.

Anf. 63 BERTIL JONASSON (c)_replik:

Fru talman! Visst kan vi ha 6nskemal, Sten-Ove Sundstrom, om att det och
det skall bli upprustat. Men det kostar pengar. Trafikvolymen i Luled &r ju
inte s& stor att man kan lata bli att ta hiinsyn till vad det kostar och vad man
kan fa i stallet. Man kan kanske gora mer for pengarna.

Samma sak giller Arvidsjaur. Om man i stillet satsar pengar pa
inlandsbanans upprustning, kan den bli betydligt viktigarc for bade
ndringsliv och sysselsittning.

Vi skall i detta sammanhang komma ihag att det transportstdd som utgar
for dessa bygder dr en bra sak for niringslivet och for arbetstillfillen at
maénniskorna. Da skall man inte stirra sig blind pa flyget. Man fa sc till
helheten, se till att de pengar man satsar far storsta mojliga effekt. Det 4r pa
det siittet som riksdagen méste agera.

Forste vice talmannan anmailde att Sten-Ove Sundstrém anhallit att till
protokollet f& antecknat att han inte dgde rétt till ytterligare replik.

Anf. 64 ERIC REIDNELL (fp):

Fru talman! Nir det giller trafikutskottets betdnkande om anslag till
Luftfart och om vissa luftfartspolitiska frigor, som kammaren behandlar just
nu, vill jag till att bérja med instimma i de synpunkter som min parti- och
utskottskollega Rolf Sellgren tidigare framfért angiende behandlingen av
var motion nr 2177. Det ir bra att utskottet i allt visentligt delar den
uppfattning som anforts i var motion och foreslar att riksdagen ger
regeringen detta till kinna. Luftfartens utveckling dr ndmligen av mycket
stor betydelse for olika rcgioners naringsliv och service.

Det talas ofta i dessa dagar om jamstélldhet i samhiillet. Inom trafikom-



ridet har vi fortfarande stora skillnader i olika landsidndar. Déarfér méste
malsittningen vara att skapa sadana betingelser f6r luftfartens sekundirlin-
jeniit att vi inom alla regioner i landet upplever en rimlig jamstélldhet vad
giller tillgangen till en god trafikfdrsdrjning.

Utvecklingen inom luftfarten har varit positiv for stora delar av landet. For
den region jag sjilv kommer ifrén, Kalmar 14n. har denna utveckling betytt
mycket. Genom att vi har ctt svagt utvecklat jarnvigsnit har de flyglinjer vi
nu har tillgang till inneburit visentliga férbattringar ur kommunikationssyn-
punkt. Déarfér var det med stor oro vi kom att betrakta forslaget om
inrikesflygets utflyttning frdn Bromma till Arlanda.

Den 17 december 1980 togs ett beslut hér i riksdagen som méanga av oss
helst velat kommentera med orden: Hirtill 4r jag nddd och tvungen. For oss
somiforsta hand kimpat for ett vil fungerande inrikesflyg dven nir det giller
vara forbindelser med kungl. huvudkommunen blev detta beslut ett
nederlag. Men alla synpunkter maste ju viigas in, och vi bdjde oss for kravet
pa en battre milj6 for befolkningen runt Bromma flygplats. Linjeflygs jetflyg
skall alltsd enligt riksdagens mening flyttas ut till Arlanda. Beslutet innebar
dock att vissa villkor skulle Llppfyllas. Bl. a. uttalade riksdagen att en absolut
forutsittning, nir jettrafiken flyttas dver fran Bromma till Arlanda, ir att
kollektivtrafikforbindelserna mellan Stockholms city och Arlanda forbatt-
ras. Detta har riksdagen upprepat vdren 1981 och kommer viil att géra det éin
en gang i dag, eftersom utskottet sd har foreslagit.

Vad gors da at denna fraga? Jag skulle vilja svara med tva ord: Platt intet!
Man skjuter undan fragan som varande ovisentlig. Eller man gér som
socialdemokraterna: fortsitter att driva forslaget om en sparbunden trafik
mellan Stockholms city och Arlanda - ett projektsom dr domt att misslyckas,
eftersom det dr helt orealistiskt p& grund av kostnaderna. Forst presente-
rades, om jag minns ratt, en summa pa 630 miljoner, och nu &r det snudd p4 2
miljarder som man begér for att genomfora projektet. Men det ér Kklart att
skenet kan ju socialdemokraterna alltid halla uppe en tid till. Mdlet dr vil att
forhala fragan tills utflyttningen 4r ett faktum —sedan far flygpassagerarna ta
sig fram mellan Stockholms city och Arlanda bist de vill.

En annan friga har ocksd strandat, ndmligen uppgorelsen mellan
landstinget och regeringen om kostnadsférdelningen nir det giller investe-
ringarna pd Arlanda. Den hér biten har ju diskuterats ingécnde tidigare i
inldggen i dag. Hir maste givetvis regering och landsting snarast komma
gverens; i annat fall 4r det ytterligare ett av de villkor som riksdagen stillde i
tidigare beslut som inte kan uppfyllas. Kvar star snart endast ett tredje av
riksdagens villkor, ndmligen tidsplanen. Och tidsplanen tycks for manga vara
den fraga som det under alla forhallanden inte far ruckas pA. Men om man
inte uppfyller de dvriga av riksdagen stipulerade kraven, hur skall man da
kunna halla tidsplanen?

Bertil Zachrisson har atergivit luftfartsverkets brev i1 valda delar, dir
kostnadsfordyringar pa grund av forseningar redovisas. Man kan i sanning
sdga att det skulle vara ett beslut med ansvar, om man - som forordats hir —
skulle forskottera pengar eller betala pengar i fall dar man inte vet vad det blir
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for uppgorelse med landstinget. Det finns ju flera landsting och flera
flygplatser. och det hir skulle bli en prejudicerande 16sning som kanske
manar till efterfdljd niir det giller andra landsting.

I utskottsbetidnkandet séger vi nu pa nytt att tidigare riksdagsbeslut skall
gilla. Det forutsitter givetvis att alla stillda forutséttningar uppfylls. Hur
kan man, som man gor fran s-hall, driva tidsplanfragan fore allt annat? Nej,
skall Stockholms inrikesflyg som Linjeflyg bedriver med jetplan flyttas till
Arlanda, sa méste vi st for de beslut vi tidigare varit dverens om — ndmligen
att samtliga forutsittningar skall uppfyllas. Det giller bl. a. visentligt
forbattrade marktransporter och ekonomisk 6vercnskommelse med lands-
tinget. .

Vi som egentligen inte ville rdsta for en utflyttning till Arlanda, vi kriver
atminstone att riksdagens ledaméter, som drev denna utveckling i december
1980, nu star fast vid samtliga i besluten ingiende delar. Det ir ett
anstindighetskrav, och det tycker vi, som stillde upp pa den hiir fragan for att
fa en I9sning, att man bor ta med i bilden.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan pa samiliga
punkter.

Anf. 65 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Fru talman! Jag vill bara helt kort sdga att vi sjilvfallet star fast vid det som
vi har sagt. Det skall till alla delar uppfvllas. Men naturligtvis innebir det,
Eric Rejdnell, att ocksé tidsplanen-skall hallas. Den ir ju en del av det hela,
Icke mindre angeliget dr detta med tanke pd att bygget redan 4r i gng. Som
vil dr har kommunikationsministern nu limnat ett, som jag upplever det.
lugnande besked pé& den hir punkten. Det blir pa det sittet att regeringen
vidtar atgirder sa att man kan fortsétta bygget. Nagot annat vore fullstandigt
orimligt. Savitt jag forstar dr darfor de fragor som Eric Rejdnell tar upp inte
ldngre av intresse.

Jag vill nagot kommentera frdgan om foérbindelserna med Arlanda. Det ér
inte alls s& att “platt intet™ har gjorts. Tvirtom har Stockholms kommun
varit, och dr, mycket aktiv. Man har redan pa ett hyggligt sitt ordnat med
forbindelserna fran Norrtull och upp till Haga norra. Man ér vidare i fard
med att se 6ver strackan fran Norrtull och ner till Centralen. Men det bista
sdttet att 16sa fragan dr alltsd att f& en sparforbindelse. Det ir litet 16jligt att
svinga sig med miljarder pd det sitt som Rolf Clarkson tidigare gjorde.

Projektet kostar faktiskt inte s& mycket pengar. Seridsa industriméin har
suttit och tittat p& det hidr. Deras kostnadskalkyler ligger i dagens
penningldge pa omkring 750 milj. kr. Dessaindustriman. med foretridare for
ASEA ispetsen, sidger att projektct 4r utomordentligt bra. Det dr ett lonsamt
och ett ekonomiskt rimligt projekt. Man ér t. 0. m. beredd att genomfora det
pa egen risk, herr Rejdnell! Eric Rejdnell berdommer sig ju ibland av att st
néringslivet nira. Om han nu inte litar p4 mig, s& borde han kunna lita
atminstone pa dess foretriadare.

Jag &r helt Overtygad om att upprittandet av en sparforbindelse med
Arlanda, i samspel med en l16sning av problemen nér det giller sparkapaci-



teten i Stockholm 6ver huvud taget — det vill jag understryka, eftersom det ju
dr en stérre kostnad; det dr jag helt villig att medge — inte skall belasta
Arlandaproblemet i och for sig. Men med den hir lésningen kan transpor-
terna ut till Arlanda ordnas pa ett verkligt rationellt sitt. Jobba for det, herr
Rejdnell! Sérj inte i fortid, utan glads i stallet at att inrikesflyget nu antligen
kommer att fi en bra och eifcktiv markterminal i den nya inrikeshallen i
Arlanda!

Anf. 66 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Fru talman! Dect dr intressant att hora Bertil Zachrisson tala om
kostnaderna f6r den sparbundna trafiken. Den siffra som forst nimndes var,
om jag minns ratt, 630 milj. kr. Men den siffra som SJ tog fram var ju 1.7
miljarder kronor! Frigan ir bara vad man skall tro pa.

Men om nu de hir losningarna trots allt skulle kunna komma till stind
genom en uppgdrelse om kostnadsférdelningen, hur menar Bertil Zachrisson
da att vi skall kunna tro pa den mdjligheten? Man kan ju inte ens komma
fram till sddana dverenskommelser som av hivd traffats om att landstinget
skall betala 37,5 %. Nar man inte ens kan komma 6verens om detta, hur skall
man da kunna komma &verens om vare sig markuppkop eller annat som
behovs for den sparbundna trafiken?

Om inrikesflyget skall flyttas till Arlanda —som vi har fattat beslut om. ett
beslut som inte heller jag gétt ifrdn — skall de forutsittningar som angavs i
samband med det beslutet ocksd gilla. D& kan man inte sitta tidsplanen
forst. Det finns ju andra visentliga faktorer som ocksa maste beaktas, t. ex.
marktransporterna. I det sammanhanget talar man om en restid pd 24
minuter mellan Stockholms city och Arlanda i stéllet f6r nuvarande 40-45
minuter, som det tar att kora dessa 45 km.

Dessa bitar méste man ocksa ta hiansyn till. Sedan far vi hoppas att
tidsplanen kan héllas. Men for att den skall kunna hallas, méste man ha tryck
pa de andra bitarna. :

Anf. 67 BERTIL ZACHRISSON (s} replik:

Fru talman! SI:ssiffra pd 1.7 miljarder ér inte alls konstig. Till stérsta delen
rymmer den kostnader fOr upprustningen av de dvriga avsnitten av sparen,
fjarrtrafikens kostnader och annat. Som jag sade skall detta sjalvfallet inte
belasta Arlanda. Men vill man litet propagandistiskt utnyttja denna siffra,
kan man —~ som flera har gjort i debatten - litet vardsldst sviinga sig med den.
Jag tycker att man klart skall redovisa vad som utgdr kostnaden for det ena
och det andra. 1 detta fall ror det sig allts3 inte alls om ndgra hipnadsvéck-
ande siffror.

Jag vill sedan bara ritta till ett misstag. Landstinget och staten dr inte alls
oeniga om vad landstinget skall betala for flyttningen till Arlanda. Det ar
man éverens om — man har t. 0. m. skrivit pa ett preliminért papper om det,
Tvisten géller en helt annan och ovidkommande friga, inte landstingets del i
flygplatsens investeringar. Landstinget har redan accepterat att betala sin
andel.
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Anf. 68 ERIC REJDNELL ({p) replik:

Fru talman! Bertil Zachrisson maste val éindd halla med om, att om
riksdagen skulle ta pé sig ansvaret att till ett landsting i detta land forskottera
pengar i ett drende dar vi inte har nagon 6verenskommelse. skulle detta
kunna bli prejudicerande f6r 6vriga landsting. Det ansvaret tycker jag inte att
man kan ta pa sig som riksdagsledamot. Man maéste skilja pé i vilken instans
man sitter.

Anf. 69 PER STENMARCK (m):

Fru talman! Stora ekonomiska belopp ldggs ned pé att uppratthalla goda
flygforbindelser badde inom Sverige och pé utrikesnitet. Betydande investe-
ringar har gjorts under 1970-talet, vilket resulterat i de nya stora flygplat-
serna Sturup och Landvetter samt utbyggnaden av utrikesterminalen pa
Arlanda. Det ir av stor betydelse att dessa investeringar ocksa utnyttjas pa
ett acceptabelt och ekonomiskt riktigt sitt.

Enligt den senast tillgingliga statistiken 6kade passagerartrafiken pi

“Sturups flygplats ndgot under ettarsperioden april 1981-mars 1982 jaimfort

med motsvarande tidsperiod ett ar tidigare. Passagerartrafiken i reguljir
linjefart 6kade totalt sett med ca 8 %. Framfor allt ar detta ett resultat av
klara uppgangar pa inrikesnitet. Antalet inrikes avresande 6kade med 14 %,
medan antalet utrikes avresande minskade med en tredjedel. Chartertrafi-
ken ¢kade under samma tidsperiod tdmligen kraftigt.

Trots de uppgéangar som skett under &ret — och som till stor del viger upp
tidigare nedgéngar— 4r det stillt utom allt tvivel att kapacitetsutnyttjandet pa
Sturup fortfarande 4r alltfor lagt. I ett fragesvar i riksdagen den 11 december
1980 framholl den davarande kommunikationsministern: “Flygplatsen, som
dimensionerades for utrikestrafik, har fortfarande ett betydande kapacitets-
overskott. Det galler i forsta hand bansystem och uppstillningsplatser men
ocksa terminalen.” Vidare framhélls att kommunikationsministern bedém-
de att ’vi om ungefar ett halvar har en hel del forslag frin SAS-ledningens
sida om hur man effektivare skall utnyttja de svenska flygplatserna™.
Direfter har emellertid inte sarskilt mycket intraffat.

P4 bara 15 minuters flygvég frin Sturup planeras nu for en utbyggnad av
Kastrups flygplats utanfér Képenhamn for — berdkningsvis — mellan 4 och 5
miljarder kronor. Trots att olika lander édr berdrda, bordc det vara rimligt
med ett sammanvigt svensk-danskt samhillsckonomiskt synsitt. Detta
skulle sannolikt leda fram till att Sturup dvertog en del av Kastrups reguljira
avgangar och att pendeltrafiken samtidigt forbittrades.

Sturups flygplats stdr i dag, enligt mitt fdrmenande, som ett monument
Over alltfér manga politikers sétt att planera. Man bygger stort, utan att i
forviag gora nigra marknadsmaéssiga bedomningar. Men nir nu politikerna
en gang har sagt A i en friga, maste de rimligtvis ocksa sdga B, dvs. i det hir
fallet forsoka se till att 6ka antalet flygningar.

Trafikutskottets betdnkande skall, som jag ser det, ses som en viljeinrikt-
ning 4t det hallet. Arets utskottsskrivning gr dérfor lingre n svaret pa
motsvarande motionsyrkanden for ett ar sedan. Den gingen sade sig



utskottet forutsitta “att regeringen och luftfartsverket noga foljer fragan och
tar de initiativ som kan anses pdkallade™. Den hir gingen begir utskottet att
regeringens dverldggningar med berdrda parter — och initiativ som kan f6lja
pé detta — bor redovisas i kommande budgetproposition. Detta vill utskottet
ge regeringen till kiinna.

Det ma synas som om skillnaden ér liten. men vad utskottet har gjort 4r att
ta steget fran att forutsiitta att regeringen gor nagonting i den hér fragan till
att ockséd avkridva den ett resultat.

Det bor ligga inom majligheternas grins att fa till stdnd ett betydligt bittre
kapacitetsutnyttjande av Sturup.

Jag ber, fru talman, att fi yrka bifall till utskottets hemstillan i denna
del.

Anf. 70 KERSTIN EKMAN (fp):

Fru talman! Landvetters flygplats utanfor Goteborg har tillkommit for att
tillvarata i férsta hand Vistsveriges behov av flygtransporter vad giller bade
passagerare och flygfrakt.-

Man planerade dessutom att kunna ta till vara den internationella
flygfrakt, bade for export och for import, som skulle kunna sammanforas
fran stora delar av Mellansverige, och dirmed slippa anlita Kastrup. Denna
flygplats har standigt lidit av kapacitetsbrister och har didrmed villat inte bara
flygpassagerarna utan édven varudgarna verkliga bekymmer, genom mycket
ofta uppkommande forseningar m. m.

Landvetters flygplats dr den forsta svenska flygplats som byggts med tanke
pd en okad flygverksamhet, och hela projektet har tillkommit efter
godkinnande av riksdag och regering.

Dimensioneringsdren har for olika delar av anlidggningen angetts till
1985-1988.

Detta bor man ha i minnet, nir man bedémer utnyttjandegraden i friga om
bl. a. stationsbyggnaden i dag. Antalet passagerarc som hade satts som mal

f6r 1990 var ca 3 000 000. T dag ligger det totala antalet pd ca 1 713 000. Vad
giller flygfrakten ar den totala kapaciteten ca 110 000 ton. I dag ligger den
totala flygfrakten pa ca 16 400 ton. Man har alltsd inte natt upp till de mal som
dr uppsatta, men det dr fortfarande nagra ar kvar till det artal da man skall ha
fullt utnyttjande av flygplatsens kapacitet.

For att stimulera verksamheten har flygplatsens personal lagt ner ett
fortjanstfullt arbete. Flygplatsen har de allra bésta forutséttningar for att
kunna lyckas. bli bra och inkomstbringande.

Personalen ir nu intrimmad pa flygplatsen, visar ett mycket gott kunnande
och handhar den med stort intresse och goda ambitioner.

Driftskostnaderna nedbringas genom personalens medverkan till de 1dgsta
mojliga. Inkomsterna ‘0kar och synes bli bittre &n vad som berdknats.

De férnamliga instrument{andningssystem som sedan férra dret utnyttjas
avbl. a. SAS innebir att man flyger med siktvirden pa 30 meter vertikalt och
400 meter honsontellt vilket gor att ﬂvgplatsens regularitetsviirden dr goda,
‘oftast dver 99 %
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Det var ddrfor bekymmersamt ndr kommunikationsministern genom sin
defensiva skrivning i propositionen inte tycktes stddja de anstrdngningar som
g06rs p& Landvetter. Folkpartimotion 2168 far ses mot den bakgrunden. Dect
ar darfor s mycket mer glidjande nér utskottet i stort sett har tillstyrkt var
motion. Utskottet forutsitter att regeringen med stor uppmarksambhet foljer
utvecklingen pad Sturup och Landvetter och dven efter dverldggningar med
berorda parter tar de initiativ som kan anses pékallade.

Utskottet talar ocksa om ett bittre kapacitetsutnyttjande av de bada
flygplatserna, d& pa bekostnad av Kastrup. Detta méste vara en riktig
instéllning. Det kan inte vara rimligt att ca 3,5 miljoner svenskar nu arligen
passerar Kastrup, nidr de lika giirna kan komma direkt frdn Sturup och
Landvetter.

Anf, 71 NILS HIORTH (s) replik: .

Fru talman! Jag kan till fullo instimma i vad Kerstin Ekman sade om att det
ar nodvindigt med atgéirder for att fa en okad flygtrafik, och det giller bade
Landvetter och Sturup. Utskottet har som ndmnts varit mycket vilvilligt och
uttalat sig mycket starkt, s& jag tycker att motiondrerna i den hiir fragan har
blivit gver hovan tillgodosedda. Utskottet begir redovisning i kommande
budgetproposition, och det ér alltsd en faktisk bestéllning till regeringen.
Sedan &r ju frdgan, hur man lyckas i det hér avseendet.

Jag vill tilldgga att en arbetsgrupp., sammansatt av representanter for
Tuftfartsverket. SAS och Svenska handelskammaren, har studerat mojlighe-
terna att erbjuda fler direktlinjer till och frn den europeiska kontinenten
fran bade Sturup och Landvetter. Eftersom trafikunderlaget ofta begrénsar
mojligheterna att utnyttja flygplan av den storlek som motsvaras av 100-110
passagerare for direktlinjer, har man diskuterat forutsdttningarna for att ha
linjer fran Oslo och Stockholm via Landvetter och Sturup. Jag hoppas
verkligen att dctta skall ge resultat.

Man kan naturligtvis tycka att investeringar har gjorts i stora flygplatser
som inte har utnyttjats, men man maste bedoma detta efter de forhallanden
som radde nir flygplatserna byggdes, dd man genom en gynnsam utveckling
av flygtrafiken hade helt andra forutsittningar for planeringen. Att de planer
man di bedomde som mojliga sedan inte har Kunnat genomféras ir nagot for
vilket man inte kan lasta de politiker som beslutade den gingen.

Anf. 72 GUNHILD BOLANDER (¢):

Fru talman! For nigot &r sedan, i december 1980, fattade riksdagen beslut
om nedliggning av jettrafiken pd Bromma flygplats och 6verforing av
densamma till Arlanda flygplats. Detta beslut var frdn regionalpolitisk
synpunkt ndrmast en katastrof for ett lin som Gotlands ldn. En fornyad
framstillning om omprdvning av beslutet har gjorts, men behandlingen i
riksdagen forindrade inte det tidigare beslutet.

For det gotlindska néringslivet, for organisationer och for den offentliga
sektorn i vart lin 4r det en nédviindighet att Bromma bibehélls som flygplats
for inrikesflyget. Vi har som bekant endast férjetrafiken som alternativ



kommunikation, varfor jag vill pasta att flygets betydelse dr storre for
gotlinningarna &n for ndgon annan landsédndas befolkning. Det har ocksd
frdn ldnet, frin kommunen och fran Gotlands handelskammare gjorts
upprepade uttalanden och framstillningar om att Visbytrafiken dven
framdeles skall ga till Bromma.

Dc bullerstdrningar som uppgavs vara anledningen till riksdagsbeslutet
1980 kommer framdver att vara undanrdjda, enligt uppgifter som har
framkommit efter trafikutskottets besok i Linkoping. D& hade, som ndmnts
tidigare i dag, planet BAe 146 presenterats, vilket skulle kunna ersitta det
Fokkerplan som Linjeflyg i dag anvénder och for vilket man hade konstaterat
visentligt lagre bullerviirden. Man var tydligen helt pa det klara med att det
dirmed skulle finnas forutsattningar tor en fortsatt inrikestrafik pd Brom-
ma. _ _

1 samband med 1977 ars trafikpolitiska beslut gjorde riksdagen bedom-
ningen att det krévs tva trafikflvgplatser i Stockholmsregionen, och dérfor
kanns det sa till vida tillfredsstéilllande att sdvil kommunikationsministern
som trafikutskottet anfér att det inte 4r mojligt att avveckla Bromma som
statlig flygplats.

Men hidr kommer det sd sméningom in -ekonomiska aspekter, och
inrikesflygets utvecklingsmojligheter 4r naturligtvis beroende av hur de
ekonomiska forutsittningarna kommer att bli. Hade man inte haft sa
brattom med beslutet om flyttning med ty atféljande enorma kostnader,
hade helt sikert de ekonomiska resurserna tillatit dven en trafikering pa
Bromma for de platser som ligger inom kortdistans, som t. ex. Visby gor. Jag
beklagar de beslut som tidigare har tagitsi den hér frigan och kan bara uttala
den forhoppningen att denna for Gotland sa viktiga livsnerv inte kommer att
klippas av.

Anf. 73 PER-OLOF STRINDBERG (m):

Fru talman! Bara ett par ord om flygplatsen i Arvidsjaur. De som hiivdar
behovet av en flygplats i Arvidsjaur har naturligtvis ritt. Att dstadkomma
forbittrade kommunikationer for de anstéllda liksom {6r de véarnpliktiga vid
det fredsférband som numera édr forlagt till Arvidsjaur dr naturligtvis
utomordentligt betydelsefullt. Forsvarets personalvardsnamnd, dir jag sjilv
ar ordforande. besokte for ett par manader sedan forbandet i Arvidsjaur.
Frin befilets, de vérnpliktigas och deras anhorigas sida understroks da
behovet av denna flygplats. Forsvarets personalvardsndmnd kommer ocksa
att underritta det ansvariga statsridet om vikten av att den hiir frigan loses.
Jag anser emellertid f6r min del att man bor kunna klara detta betydligt
enklare och billigare 4n inom ramen foér de 130 milj. kr. enligt prislaget i
oktober 1979 som har angivits i den socialdemokratiska reservationen. Vi ir
jualla medvetna om de begriinsade ekonomiska resurser som vi f. n. férfogar
dver. Jag vill didremot starkt understryka vikten av att man pa cnklaste
tinkbara siitt ordnar ett flvgfilt, si att transporterna kan klaras av. Det bor
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emellertid inte vara nddvindigt att ta stillning till den fragan i detta
sammanhang.

Overldggningen var harmed avslutad.

Anpassning till gillande trafikpolitiska riktlinjer m. m. (mom. 1 och 2)
Mom. 1 (luftfartens anpassning till 1979 ars trafikpolitiska riktlinjer
m. m.)

Utskottets hemstillan bif6lls med 256 roster mot 68 for reservation 1 av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 2 (anpassning av luftfartsverkets kostnadsansvar)
Utskottets hemstillan bifolls med 255 roster mot 68 for reservation 2 av
Rolf Clarkson m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Det interregionala flyglinjenéitet m. m. (mom. 3 och 4)
Utskottets hemstillan bifolls.

Linjeflygs utflyttning till Arlanda, m. m. (mom. 5-8)
Mom. 5§ (Linjeflygs utflyttning till Arlanda, m. m.)
Hemstdllan

I kontrapropositionsvoteringen bitrdddes hemstillan i reservation 4 av
Rolf Clarkson m. fl. med 68 roster mot 16 for utskottets hemstéllan med den
andring déri som foranleddes av bifall till hemstéllan i motionerna 1841 av
Tommy Franzén m. fl. och 2170 av Lars Werner m. fl. 240 ledaméter avstod
frén att rosta.

I huvudvoteringen bifélls utskottets hemstillan med 252 roster mot 70 for
hemstillan i reservation 4 av Rolf Clarkson m. fl. 2 ledaméter avstod frian att
rosta.

Motivering

Utskottets motivering godkdndes med 163 roster mot 161 for godkénnande
av utskottcts motivering med det tilligg som foreslagits i reservation 3 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 6 (sparbundna férbindelser med Arlanda)

I kontrapropositionsvoteringen bitrdddes reservation S av Bertil Zachris-
son m. fl. med 150 roster mot 16 for utskottets hemstillan med den dndring
diri som foranleddes av bifall till motion 1615 av Tommy Franzén m. fl. i
motsvarande del. 158 ledamoter avstod fran att rosta.

[ huvudvoteringen bifdlls utskottets hemstillan med 163 rdster mot 161 for
reservation 5 av Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 7
Utskottets hemstillan bifolls,



Mom. 8 (borgensatagande och viss ersittning till Linjeflyg AB)
Utskottets hemstéllan bifélls med 256 roster mot 68 f6r reservation 6 av
Rolf Clarkson m. fl.

Det interregionala flygplatssystemet m. m. (mom. 9-14)
Mom. 10 (kommunernas medverkan vid investeringar m. m. i statliga
flygplatser) .

Utskottets hemstillan bifolls med 163 réster mot 161 for reservation 7 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 13 (Lulea flygplats)
Utskottets hemstillan bifolls med 163 roster mot 161 for reservation 8 av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 14 (projektering av flygplats i Arvidsjaur)
Utskottets hemstillan bifolls med 163 roster mot 159 for reservation 9 av
Bertil Zachrisson m. fl. 2 ledaméter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstéillan bifolls.

Luftfartsverkets organisation, ekonomi m. m. (mom. 15 och 16)
Mom. 15 (rampverksamheten)

Utskottets hemstillan bifolls med 257 roster mot 67 f6r reservation 10 av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 16 (investeringarna for budgetaret 1982/83)
Utskottets hemstéllan bifolls med 256 roster mot 68 fOr reservation 11 av
Rolf Clarkson m. fl.

Riktlinjer i dvrigt m. m. (mom. 17)
Utskottets hemstéllan bif6lls.

Ovriga anslagsfragor (mom. 18 och 19)
Utskottets hemstillan bifdlls.

10 § Foredrogs kulturutskottets betankande 1981/82:27 om nordiskt kultur-
samarbete m. m. (prop. 1981/82:200).

Punkt 1 _
Utskottets hemstéllan bifdlls.
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Punkt 2
Nordiskt radio- och TV-samarbete via satellit m. m.

Anf. 74 Utbildningsministern JAN-ERIK WIKSTROM:

Fru talman! Regeringens proposition om nordiskt kultursamarbete har
foranlett diskussion pad en punkt: den om séindningar av radio- och
TV-program med nyttjande av satellit. Jag vill ddrfor ndgot kommentera just
denna fraga.

Redan 1973 uttaladc dc nordiska parlamentarikerna att atgirder skynd-
samt bor vidtas for att 6ka majligheten att se grannlidndernas TV-program i
de nordiska linderna. Sedan dess har ministerrddet, dvs. de nordiska
regeringarna, studerat frigan. Vid Nordiska radets 30:e session i Helsingfors
imarsi ar fattades ett beslut som jag hoppas ir sista anhalten infor ett slutligt.
positivt stillningstagande. Regeringarnai Finland, Island, Norge och Sverige
rekommenderades att uppta forhandlingar i syfte att triiffa avtal om den
fortsatta utvecklingen av ett radio- och telesamarbetc bascrat pa dverforing
via ctt satellitsystem. For att ett sddant avtal skall kunna triffas maste nu en
studiefas inledas. T studiefasen inglr att noga studera tekniska, ekonomiska
och juridiska fragor samt fragor rérande programsamarbete. Studiefasen
omfattar tva r. och slutrapport skall forcligga i april 1984. Detta dr i mycket
korta drag bakgrunden till den proposition riksdagen nu skall ta stiillning
till.

Helsingforsbeslutet bygger pa forutsittningar som i vissa avseenden skiljer
sig fran tidigare tankegangar.

Ambitionsnivan har satts liigre, eftersom det dirigenom var mojligt att na
bred politisk enighet. Det ror sig om att stegvis bygga upp ett satellitsystem
som ger de deltagande ldnderna mdjlighet att dverféra program éver var sin
kanal. :

Satcllittekniken erbjuder ocksd mojligheter for andra tjanster inom
telekommunikationsomradet vilka kan leda till ligre kostnader.

Jag vill ocksd nagot kommentcra de industripolitiska aspekterna. 1
Nordiska ministerradets beslut om en studiefas for radio- och TV-samarbetet
sdgs att man bor bedriva studiefasen sa, att man tar till vara dc erfarenheter
och den kompetens som vunnits genom arbetet att utveckla andra
satellitprojekt. sirskilt Tele-X. I arbetet bor det vidare klarldggas i vilken
man man kan tillgodogdra sig Tele-X-satelliten i ett inledande skede.

Lat mig aterigen betona att detta ar ett nordiskt arbete. Nordiska radet
forutsitter i sitt beslut frAn mars i ar att samarbete skall ske inom ramen for
Helsingforsavtalet. att Nordiska radet skall hallas informerat om utveckling-
en samt att ctt beslut om forverkligande av ett satcllitsystem skall foregds av
fornyad behandling av Nordiska radet. Fragan om radio- och TV-samarbcte
via satellit diskuteras déarfér just nu i de 6vriga huvudstdderna. I Finland
ligger nu ctt forslag pa riksdagens bord dar anslaget till det arbetet tas upp.
Detta sker inom ramen fér den finska tilldggsbudgeten. Avsikten &r att
riksdagen skall fatta beslut fére sommaren. Pa samma sétt har man i Oslo for
stortinget for 14 dagar sedan presenterat en melding ddr man tar upp anslaget



till studiefasen under innevarande ar. Aven hir riknar man med ett beslut
férc sommaren.

Det iir alltsa de deltagande regeringarnas gemensamma bedémning att vad
som presenterats i foreliggande proposition — att inleda studiefasen — ér
nodvindigt for att ge innehall at Nordiska rdets beslut. Vi maste nu fa
konkreta uppgifter om vad var stridvan att 6ka den kulturella gemenskapen
genom satellitoverforda radio- och TV-program till grannldnderna innebar,
hur tekniska, ekonomiska och juridiska problem skall l6sas och hur
programsamarbete skall dstadkommas. Detta maste vi veta ndr vi senare
skall ta slutlig stallning till utnyttjandet av satellittekniken.

Anf. 75 GEORG ANDERSSON (s):

Fru talman! I regeringens forslag om insatser for det nordiska kultursam-
arbetet behandlas en rad fragor. Det giller anslag f6r nordiskt samarbete pa
utbildningens och forskningens omrade. Det giller ocksa en rad anslagspos-
ter for allmdnkulturellt samarbete.

Miénga av de samarbetsformer som hiir berors dr av mycket stor betydelse.
Jag tinker bl. a. pd det nordiska folkrirelsesamarbetet, folkbildningen,
ungdomsverksamhet och idrottssamarbetet.

Nordens hus p& Fiardarna beridknas kunna tas i bruk i bérjan av ar 1983.
Det ar glidjande. Men négra egentliga resurstillskott lamnas inte till det
nordiska kultursamarbetet. Nya behov tillgodoses genom omférdelning av
befintliga resurser. Det dr beklagligt att det ekonomiska utrymmet inte ger
forutsittningar f6r nagon reell 6kning av de samlade insatserna.

I denna proposition kastar regeringen fram forslag om att nu sittaigangen
studiefas angdende ett permancnt satellitsystem for nordiskt radio- och
TV-samarbete.

Forslaget tycks ha tillkommit i stor hast. Vi socialdemokrater menar att det
ar alltfor bristfilligt for att riksdagen nu skall ta stillning.

For det forsta har regeringen inte kunnat prestera ndgon kostnadsberik-
ning vird namnet. Kalkylen pendlar mellan 15 och 55 miljoncr. Forst till
hosten tror sig regeringen veta priset. Det 4r sa dags da! Om riksdagen nu
siger ja till propositionen, lir det bli svart for riksdagen att gdra annat én
betala rikningen oavsett vad den slutligen kommer att lyda péa.

Man bor hir lagga marke till att Sverige. sedan Danmark sagt nej till
fortsatt samarbete betriffande satellitprojektet, far betala 54 % av den
samlade kostnaden. jamfoért med 41 % som 4r den normala kostnadsandelen
+vid nordiska projekt.

Vi tycker ocksa att det finns starka skél att avvakta redovisningen av den
studiefas som nu genomfdrs betrdffande Tele-X. innan man paborjar ett nytt
studiearbete. Si ohyggligt brattom kan det inte vara att komma i gang med
det hir. |

Slutligen vill jag peka pa att i underlaget f6r den studiefas som regeringen
foreslar saknas belysning av de kulturpolitiska konsekvenserna av ett
permanent satellitprojekt. Jag lade mérke till att utbildningsministern i sitt
anférande inte med ctt ord berérde de kulturpolitiska aspekterna. Det
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ursprungliga motivet for cn nordisk TV-satellit var att den skulle kunna bidra
till att stirka den nordiska kulturgemenskapen. Sedan Danmark évergett
projektet har en helt ny situation intratt. Jag har hela tiden varit kritisk till det
s. k. totalalternativet just med tanke pa dess kulturpolitiskt negativa -
effekter. Dessa kan mahinda vara mindre i det mer begransade satellitpro-
jekt som man nu har i dtanke. Men detta bor dock ingdende analyscras.

Far jag i anslutning till detta citera ndgra meningar ur det anforande som
Gunnel Jondng, centerpartiets representant i.Nordiska radet, holl vid
Nordiska ridets session i Helsingfors den 3 mars nir den hir frigan
diskuterades. Hon papekade da att flera talare i generaldebatten hade
framfort industripolitiska synpunkter pa satellitsamarbetet och fortsatte:
"Ibland har man kastat in en kulturpolitisk synpunkt som jisten i ugnen. Den
kulturpotitiska vinklingen kommer p# sidan - trots att det fortfarande
handlar om TV-samarbete och kulturgemenskap. — Ett 18sligt TV-samarbete
via satellit dr inte det st6d som behdvs for att vi skall kunna hivda var
nordiska kulturs sidrart och identitet.”

Logiken kriver, tycker jag. att Gunnel Jondng stoder var reservation, dir
det begirs att de kulturpolitiska aspekterna skall beaktas bittre dn vad som
sker i regeringens hastigt hopkomna proposition. _

Med dectta, fru talman. vill jag yrka bifall till den socialdemokratiska
reservationen i det betdnkande som vi nu behandlar.

Anf. 76 ELISABETH FLEETWOOQOD (m):

Fru talman! Vid kulturutskottets betinkande 1981/82:27 har moderaterna
fogat ett sdrskilt yttrande.

Vi konstaterar dér att starka skal talar for ctt fast etablerat, vil utvecklat
nordiskt radio- och TV-samarbcte via ett satellitsystem. Vi menar att
malsittningen bor vara att pa sikt skapa mojligheter for vara nordiska tittare
och lyssnare att ta del av ett sa brett utbud som méjligt av vad som erbjuds i
véra grannlinder.

Det unika samarbete som etablerats mellan vira nordiska lander bygger pa
uréldrig historisk, kulturell och spriklig gemenskap. Fran resp. linder har
man en strivan att underlidtta kommunikation éver grinscrna. Dct dr i detta
perspektiv som vi bor se Nordsatprojektet.

Vart nordiska kulturomirade ir internationellt sett naturligtvis av begrin-
sad omfattning. Desto viktigare dr det darfor att vi erbjuder varandra stéd i

‘arbetet for den nordiska kulturens bevarande och konkurrenskraft. Ett

genomfort Nordsatsystem kommer att stirka gemenskapen och bidra till att
skapa forutséttningar for ett intimare samarbete dven pa andra omraden.

Den enskilde tittaren-lyssnaren erbjuds fler valméjligheter. Men, fru
talman, det forutsitter — och det har Georg Andersson verkligen gett beldgg
for — att man hyser tilltro till minniskornas kompctens att sjilva avgora vad
de vill ta del av resp. avsta fran. Och tyvarr méste vi vil konstatera att den
tilltron p& manga hall ir svag — ja, kanske t. 0. m. ibland helt saknas. Fran
dessa hall férordas i stillet vad jag skulle vilja kalla for ett myndigheternas
formynderi.



/

For de manga invandrarn;i/frﬁn de nordiska linderna blir det en stor
tillgdng att kunna koppla in program frdn resp. hemldnder. Férutom alla
kulturella och informativa aspekter har detta stor betydelse for invandrar-
barncns mojligheter att befista sin sprakliga utveckling av hemspraket.

Aven industripolitiska skal talar for ett nordiskt satellitsamarbete. Storre
underlag skapas for forskning och utveckling pi olika omraden. och
hemmamarknaden vidgas. :

I proposition 200 framlaggs nu forslag i enhghet med de rekommendatio-
ner som antagits av Nordiska radet. Regeringen fGreslar riksdagen att
godkédnna de riktlinjer som beslutats for den s. k. studiefasen. For svensk del
innebir detta for budgetaret 1982/83 1650000 svenska kronor. Totalt
beriknas kostnaden for studiefasen till 3 685 000 danska kronor under detta
budgetéar.

Det hir forslaget innebir en begrinsning av dct s. k. totalalternativet, dar
utrymme skulle ha skapats for ett bredare utbud av program. Moderaterna
accepterar nu den hdr modellen — den leder i rétt riktning, och det ar
visentligt att na storsta mojliga uppslutning kring ett samarbete. Vi bedomer
dock att intresset for de nordiska satellitsdndningarna kommer att viixa
aliteftersom utomnordiska sdndningar kommer att kunna tas emot éver hela
Norden. Vi kommer att fi bade behov av och krav pa ett bredare utbud av
nordiska program.

Fru talman! Moderaterna ansluter sig till propositionen med den
uppfattningen att utvecklingen kommer att leda hin emot ett samarbete i
linje med det totalalternativ som vi férordar i vir motion 1980/81:1258. Det
finns all anledning att aktivt verka for en sddan utveckling.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 77 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Jan-Erik Wikstrom forklarade i inledningen till sitt anforande
att han hoppades att det hir var den sista fasen infor ett slutligt positivt
stillningstagande till ett omfattande nordiskt TV-satellitsystem. Ocksé om
de borgerliga partierna i Kulturutskottets betiinkande forsoker begrinsa
forslaget nigot — det &r inte ett s. k. totalalternativ utan enbart en studiefas i
avvaktan pa ett slutligt stillningstagande — sa visar utbildningsministerns
uttalande liksom regeringens proposition pa att detta kan peka framat mot
nagonting mer omfattande 4n det vi i dag star infor.

Fru talman! Jag skall inte upprepa alla de argument vi tidigare fort fram
gentemot Nordsat. Lat mig bara i korthet dra fram négra skl som avfirdas
alltfor lattvindigt 1 utskottsbetdnkandet. Ett har redan berérts av Georg
Andersson, nimligen att de kulturpolitiska skilen helt forsvunnit. I stéllet dr
det de industripolitiska aspekterna som nu ligger i férgrunden.

I var motion har vi mycket klart framhallit vikten av ett 6kat kulturpolitiskt
samarbete mellan de nordiska ldnderna. Ett sidant samarbete, saviil via
etern som pa en rad andra omraden, ir emellertid fullt méjligt och t. 0. m.
lattare att genomfora utan att s mycket hings upp pa just satellittekniken.
Viharsagt det tidigare och visdger detigen: Nordsat dr ett typexempel pa hur
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man last sig fast vid cn form och bortsett frin en rad alternativa vigar, t. ex.
Okat.utbyte via Nordvisionen.

Skall satellittekniken anvindas for att sinda program, bor de sjilvfallet
samredigeras. [ annat fall kommer det Okade TV-utbudet snarast att
innebdra en minskad nordism, eftersom s mdnga av samtliga nordiska
linders sindningar utgdrs av anglosaxiska program.

Utskottet, liksom ocksé Elisabeth Flectwood, drar dnyo fram argumentet
att det under 1980-talet genom den snabba tekniska utvecklingen kommer att
bli mojligt. att ta emot TV- och radioprogram frin andra visteuropeiska
lander och att Nordsat di skulle utgora ett skydd mot dessa. Vi tycker att den
logiken ar-svarbegriplig, cftersom just anskaffandet av de antenner det hér
giller ocksé mojliggor ett dvrigt visteuropeiskt tittande — detta bortsett fran
att videotekniken gjort dessa argument dverspelade.

Vad vi alltsa vet bestimt om Nordsatprojektet, ocksd i dess bantade form,
ir att det har ett mycket tvivelaktigt kulturpolitiskt viirde, att det blir mycket
dyrt, inte minst for konsumenterna, att det for Sveriges del innebir att vi
riskerar att fi reklam i etern. vilket vi hittills varit forskonade fran och att det
for de nordiska invandrarna. som ocksa Elisabeth Fleetwood berérde, inte
innebar fordelar som inte kan dstadkommas béttre och billigare pa annat sitt.
Jag tinker da i forsta hand pé dec finska invandrarna.

Jag tycker, fru talman, att det ir forvanande att centern s snabbt sldpper
pé sitt tidigare motstand. Sarskilt intressant ir.ju hur de stéller sig som med
sddan emfas tidigare i kammaren forklarat att ett genomférande av Nordsat

“skulle fa katastrofala féljder for barnen och ungdomen - genom slalomtit-

tande bl. a. Hur kan de i dag godta ett sa 16sligt forslag som nu ldggs fram, dér
riktlinjerna pekar fram mot just de faror som de pastatt sig bekdmpa? [ det
forra drendet var flera tidigare avvikande utkvittade. Ar Gunnel Joning
utkvittad i detta drendc? .

Vpk tycker inte att ndgot beslut skall fattas p4 grundval av foreliggande
proposition och utskottsbetinkande. Vi har tidigare sagt att Nordsat i forsta

hand uppfyller  den multinationella elcktronikindustrins behov av nya

marknader och mer vinster samt vissa politiska krafters Onskan om
ytterligare passivisering. Att Kasta ut ytterligare pengar pa det hir projektet
ir felaktigt, i synnerhet som man inte kinner till de reella kostnaderna.

‘Med det anforda vill jag yrka bifall till de biigge vpk-motionerna, 958 och
2491, o

Anf. 78 OLLE ERIKSSON (c):

Fru talman! Utbildningsminister Jan-Erik Wikstrédm och kulturutskottets
ordforande Georg Andersson har i sina anféranden berort stora delar av
innehallet i kulturutskottets betiinkande nr 27 med anledning av proposition
200 om det nordiska kultursamarbetet jamte motioner.

Forst vill jag nimna att under punkt 1 hemstiller ctt enhiilligt utskott i
enlighet med ndmnda proposition att riksdagen for Sveriges del godkiinner
Nordiska ministerradets forslag- till kulturbudget tor ar 1983 och hirfor
anvisar ctt férslagsanslag av 35,1 milj. kr., som skall ticka den svenska



andelen av denna budget pa totalt 113 019 000 danska kronor. Héri ingér
bl. a. en ny post och kostnad for inriittande av ett nordiskt forskningspolitiskt
rad. Detta beslut fattade Nordiska ministerradet i mars i &r pa grundval av en
rekommendation vid Nordiska radets 30:e session i samma manad. I ett
enhiilligt yttrande frén utbildningsutskottet, som ar fogat till betiinkandet,
omniamns det nordiska forskningspolitiska radet.

Det dr manga fragor som ryms och det dr virdefulla satsningar som gors
inom det ar 1971 ingéngna avtalet om nordiskt kulturellt samarbete. Hér har
det genom aren ratt en bred enighet om en rad satsningar, och dirfor stélls

" dessa sillan under debatt. Nackdelen med detta ér att frigorna manga ganger
inte far den belysning de dr viarda. Jag kan pé grund av tidsnéden i kammaren
inte nirmare berdra dessa, men jag vill rekommendera alla dem som &r
intresscrade att lisa Nordiska ministerradets beréttelse rérande det nordiska
kultursamarbetet, samt den kortfattade bil. 3 i proposition 200. Den
lasningen ger en god bild av hur omfattande detta nordiska samarbete ir.

Fragor som det diremot har varit svart att skapa enighet kring dr de som
beror det nordiska radio- och TV-samarbetet. Dessa fragor har ocksé skapat
mycket debatt genom aren och tidvis i alltfér hog grad dominerat den
nordiska kulturdebatten. Debatten har inte blivit mindre av att t. ex. samma
partier i de olika nordiska linderna har. haft olika uppfattningar i
Nordsatfragan. I tre decennier har hithérande fragor diskuterats, och redan
for tio &r sedan antog Nordiska radets session en férhéllandevis langtgéende
rekommendation. om radio-TV-samarbetet i Norden.

I punkt 2 av detta kulturutskottets betdnkande har utskottet inte Iyckats na
enighet. Huvudfragan hér ér att Sverige tar p4 sig sin del av kostnaderna for
det inledande arbetet med den studiefas som skall foregd ett slutligt
stillningstagande i frdgan om nordiskt radio- och TV-samarbete via
satellit. S

Vid Nordiska radets session i Helsingfors detta ar radde stor enighet om att
en studiefas skulle genomféras under en tvéarsperiod, och vi horde av
statsrddet Wikstrom hdr att en slutrapport skall foreligga i april 1984. Detta
innebdr i sin tur att ett slutligt beslut om satsning pa en gemensam nordisk
satellit inte kan tas fOrrdn tidigast vid Nordiska rédets session 1985 i
Reykjavik. . '

Det kan vara skil att hir i kammaren erinra om vad Nordiska radet med
stor majoritet rekommenderade den 3 mars i Helsingfors. "Nordiska radet
rekommenderar regeringarna i Finland, Island, Norge och Sverige att uppta
forhandlingar i syfte. att traffa avtal om den fortsatta utvecklingen av ett
radio- och TV-samarbete baserat pid overforing via ett satellitsystem.

" Nordiska radet forutsiitter att utvecklingen av samarbetet sker.inom ramen
for Helsingforsavtalet, att. Nordiska radet halls informerat om denna
utveckling samt’ att en eventuell realisering av ett radio- och TV- samt
telesamarbete via satellit understélls Nordiska radets session.”

Nu ér Sture Palm antecknad pé talarlistan efter mig, men jag tar mig dnda

friheten att ndmna att Sture Palm i debatten i Helsingfors betonade att denna .

formulering, denna skrivning, var en kompromiss for. att man skulle na
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enighet. Och det ar innehallet i denna kompromiss och denna skrivning som
ligger till grund for forslagen i proposition nr200 och kulturutskottets
betinkande nr 27 under punkt 2.

Vi borde darfér mer ta fasta pd det sakférhallande som foreligger och
mindre ligga in en rad férhoppningar om eller farhagor f6r vad som komma
skall i mitten av 1980-talet. Det ar en snabb utveckling av satellittekniken
som pagdr, och i hur hég grad denna teknik kan komma i fraga fér det
nordiska radio-TV-samarbetet &terstir att se och prova nir studiefasens
arbetsresultat foreligger 1984-1985.

Elisabeth Fleetwood talar fér moderaternas sarskilda yttrande, dar
moderaterna konstaterar — liksom majoriteten i-utskottet — att Nordiska
ministerrddets beslut om en studiefas och riktlinjer harfér innebar att
ambitionsnivin fér det nu aktuella nordiska samarbetet pd radio-TV-
omradet dr-begransad i forhéallande till Nordsat och Nordsatutredningens
s. k. totalalternativ. Moderaterna gor ocks den beddmningen att starka skl
talar for ett fast etablerat vél utvecklat nordiskt radio- och TV-samarbete via
satellit. Om detta sedan forverkligas kan studiefasen ge ctt bittre svar pd om
ett par ar.

Vpk har i tva motioner yrkat pa att planerna pa en nordisk radio- och
TV-satellit skall avskrivas. I den sist vickta motionen, nr 2491, anser vpk att
forslaget i proposition nr 200 innebér att frigan om Nordsat anyo aktuali-
serats.

Pa detta vill jag svara med att hénvisa till vad jag tidigare anfért.

Fru talman! Jag vill hirmed yrka bifall till kulturutskottets hemstillan i
betinkande nr 27. ’

Anf. 79 STURE PALM (s):

Fru talman! [ samband med att Nordsatprojektet behandlades vixte
forhoppningarna om ett framtida nordiskt samarbete pd TV-omradet, och
man hade vil den uppfattningen att det skulle gagna kontakterna mellan
folken i de nordiska landerna. Vi kénner till den diskussion som fordes.
Nordsatprojektet utsattes for stark kritik. Jag skall inte g in p4 detta i det hir
sammanhanget.

Vi socialdemokrater som ir verksamma inom Nordiska radet hilsar med
stor tillfredsstéillelse de nya anstringningar som har gjorts for att finna andra
losningar i syfte att framja kultursamarbetet. Men vi har hela tiden kravt att
besluten skall grundas pé ett realistiskt beslutsunderlag. Nu féreligger tva
utskottsbetinkanden med anledning av ett par propositioner som beror detta
omrade.

Betriffande det beslut som fattades i Helsingfors och som Olle Eriksson
kommenterade, sade vi att man skulle arbeta vidare pa fragan om ctt radio-
och TV-samarbete baserat pa ett satellitsystem. Jag vill markera att vi
ingalunda motsitter oss ett fortsatt utredningsarbete. Tvdrtom har vi stort
intresse for ett sidant. Det d4r mot sjédlva behandlingen av fragan som vi riktar
mycket skarp kritik.

I proposition 175, som skall behandlas senare i dag eller ocksa i morgon,



begir industriministern att riksdagen skall fatta ett principbeslut i Tele-
X-fragan. Projcktet beriknas kosta 1,2 miljarder svenska kronor, varav det
ankommer pa Sverige att sta for 800 milj. kr. Om detta forslag rader det stor
enighet enligt utsdnda handlingar.

Tele-X-projektet kommer att mojliggdra ett nytt teknologiskt sprang pa
telekommunikationernas omrade, och det ger dessutom mdjligheter till
forsokssdndningar i tva eller tre gemensamma nordiska TV-kanaler.
Departementschefen betecknar i regeringens proposition Tele-X som en
“nyttosatellit™.

Enligt de handlingar som nu ligger pa riksdagens bord dr niringsutskottet
enigt om att vi bor g vidare med detta projekt. Forhandlingar med Norge
och Finland ér i glng.

Fran socialdemokratiskt hali har vi ofta understrukit virdet av att
satellittekniken kan nyttiggdras for telekommunikationernas utveckling och
for att mota framtida krav pa detta omrdde. Naturligtvis dr det en fordel att
Tele-X-projektet ocksd skapar forutsittningar for en forsoksverksamhet
med nordiskt radio- och TV-samarbete via satellit. Forsoksverksamheten
kan, som jag nyss sagt, omfatta tva eller tre kanaler. Det anser vi vara en
realistisk utgangspunkt.

For att vinna dkade insikter om detta projekt har en studiefas kring Tele-X
inletts. Resultatet av denna studiefas skall redovisas i sommar — i juni eller
juli har det sagts. Darfor avvaktar vi resultatet av detta arbete med stort
intresse.

Samtidigt som denna utvirdering pagar har utbildningsministern framlagt
den proposition som vi nu behandlar, och den aktualiserar ytterligare en
studiefas. De ekonomiska berdkningarna betraffande denna dr ungefir lika
losliga som de berikningar som en ging omgirdade det havererade
Nordsatprojektet. .

Olika siffror betriffande kostnaderna for den nya studiefasen cirkulerar
sedan snart ett ar tillbaka. Jag tror att det var i scptember i fjol som de
presenterades for mig. Aven i Jan-Erik Wikstréms proposition ir osakerhe-
ten i de ekonomiska beddmningarna ytterst pafallande. Regeringen vet
uppenbarligen intc vad denna studiefas kommer att kosta.

Vid flera foredragningar i Nordiska radets kulturutskott har det varit
omojligt att fi nigorlunda klara besked om dessa kostnader. 1 den
proposition som nu behandlas gors en hemstéllan om 15-55 miljoner svenska
kronor. Det innebir en osiikerhetsmarginal pa 40 milj. kr., och det anser vi
vara ett hipnadsvickande gap med hénsyn till de summor som dct hir ér
fraga om.

Vi har svart att forstd varfor regeringen vill fa i gdng en andra studiefas.
Resultatet av den forsta ir ju dnnu inte kant for den riksdag som skall bevilja
de nya pengarna.

Mot denna bakgrund borde det vara sjdlvkiart att man forst invintar
resultatet av den utvirdering som dr inne i sitt slutskede. Sannolikt kommer
den utviirderingen att ge virdefulla lirdomar och att vara en utmiirkt
utgangspunkt. Det giller hur man skall gh vidare i en eventuell andra
12 Riksdagens protokoll 1981/82:154-1553
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studiefas och om hela projektet skall baseras pi Tele-X.

Om den planerade studiefasen baseras pa Tele-X, behover troligen inte s&
mycket utredas. P4 det séttet kan onddigt dubbelarbete undvikas.

Riksdagen har ritt att kriiva av regeringen ett nagorlunda klart besked om
vad arbetet skall kosta. Ingen borde ha intresse av att delta i nagot slags
planlés miljonrullning.

Enligt min mening borde Norge och Finland, i likhet med Sverige. vara
intresserade av att véinta ytterligare nigra veckor pa resultatet av studiefas 1
for Tele-X, innan beslut fattas om pellgar tor ytterligare en studiefas,
studiefas 2. .

S& sent som i gar holl f. 6. Nordiska radets kulturutskott ett méte i
Mariehamn. Dir upplyste foretridare for det nordiska kultursekretariatet
att ministerradet forst vid arsskiftet vintas ta stindpunkt till om satellitsam-
arbetet skall bygga pa Tele-X-projektet eller om det blir en annan lésning.
Detta talar med stor tydlighet for att den vinstra handen borde veta vad den
hogra gor.

Fru talman! Bradskan vid framldggningen av regeringens proposition kan
inte fa drivas sa lngt att svenska folket uppfattar regeringens propositioner
som regeringens improvisationer.

Jag tror att fragan skulle vinna pa om regeringen férst invintade resultatet
av den pagiende studiefasen och sedan aterkom till riksdagen med en
proposition med ett betydligt bittre faktaunderlag én det foreliggande. Det
kravet har viljarna ritt att stalla pa oss som beslutsfattare.

Med denna motivering, fru talman. ansluter jag mig till det som anfors i
den socialdemokratiska reservationen.

I detta anférande instimde Arne Gadd och Paul Jansson (bida s).

Anf. 80 GUNNEL JONANG (c):

Fru talman! Jag horde att man hade visat ett visst intresse fér min ringa
person och undrat om jag var utkvittad. Jag har varit utkvittad fér deltagande
i utrikesndmnden, men nu ér jag hir.

Jag vill barasiga att jag aldrig har gillat Nordsat — och det gor jaginte i dag
heller. Men i dag dr det faktiskt inte lingre friga om Nordsat. Det ir nu fraga
om ett satellitsamarbete och en studiefas. Det har jag stillt mig bakom, och
jag kommer hir i dag att rosta for utskottets forslag. Sedan far vi se vad detta
kan leda till, och vi far ta stillning niir vi har ett bredare material cfter en
studicfas.

Det var intressant att hir lyssna pa Sture Palm, som talade om att den
vinstra handen bor veta vad den hogra gor. Detkan jag instimmai. Det ir en
princip som borde gilla alla, exempelvis ocksd Sture Palm. Nir Nordiska
rddet var i Helsingfors och vi i kulturutskottet diskuterade denna fraga gjorde
vi en kompromiss och anslét oss till utskottets skrivning. som i stort sett
innebar att vi accepterar en studiefas. Men det var da det. [ dag har tydligen
socialdemokraterna en annan uppfattning, vilket jag noterar.



Anf. 81 GEORG ANDERSSON (s):

Fru talman! Det var jag som forst apostroferade Gunnel Joniing genom att
citera frin hennes anforande den 3 mars vid Nordiska radets session i
Helsingfors. Déir klagade Gunnel Jondng over att den “kulturpolitiska
vinklingen kommer p# sidan”. Hon sade ocksé: "Ett losligt TV-samarbete
via satellit 4r inte det stod som behdvs for att vi skall kunna hiivda var
nordiska kulturs sdrart och identitet.”

Nu har vi att ta stﬁllning till en proposition som verkligen har ldmnat de
kulturpolitiska aspekterna heit &t sidan. Trots detta forklarar sig Gunnel
Joning komma att résta for denna proposition. Har Gunnel Joning s& snabbt
limnat de kulturpolitiska aspekterna, eller dr hon nu sjilv beredd att med
Oppna Ggon sa att siga baka detta bréd utan den kulturpolitiska ingredien-
sen, och nigot scnare kasta det in i ugnen?

Anf. 82 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Ocksd jag apostroferade Gunnel Joning, inte minst mot
bakgrund av vad vi vid upprepade tillfdllen hort Gunnel Jondng och flera
andra centerpartister dels ta upp de kulturpolitiska aspekterna, som Gver
huvud taget inte finns berdrda hir, dels varna for vad en TV-satellit skulle
innebéra for barnen och ungdomen.

Om Gunnel Jonidng hade varit inne i kammaren och lyssnat pa vad saviil
utbildningsministern som foretridare for folkpartict och moderaterna
tidigare sade och om hon hade last igenom detta betinkande, skulle hon
‘kunnat konstatera att det dr ett faktum att just det som Gunnel Joniing
tidigare varnat for kommer att bli verklighet med denna lésliga proposi-
tion.

Anf. 83 STURE PALM (s): .

Fru talman! Jag vill géra Gunnel Jonidng uppmérksam pa att vi intc har
avvisat en studiefas och ett fortsatt utredningsarbete. Vi har ju i Nordiska
radets kulturutskott — det kanske Gunnel Jonédng kan erinra sig — begirt
exakta besked om vad det handlar om, bl. a. i frdga om kostnader. Men vi har
inte kunnat fi nagra besked — vi har bara fitt runda siffror. Det borjade
nagon ging i september i fjol, och scdan har vi i flera sammanhang begiirt att
ni skall tala om vad det kostar. 1 propositionen star det att man begir 15-55
miljoner. Vi hade i Helsingfors forestillt oss att man nér det var dags for cn
proposition skulle kunna fa fram dtminstone en siffra pa vad projektet skulle
kosta, Sa& dr nu inte fallet, och det dr det som vi finner i hoégsta grad
otillfredsstillande.

Jag vill erinra om vad jag sade i mitt anforande. ndmligen att vi véintar oss
att propositionen avvisas och att regeringen kommer tillbaka med ett mer
exakt beslutsunderlag.

Det finns en skrivning i Nordiska radets kulturutskotts betiinkande som vi
var dverens om och som ocksa Gunnel Joniing har skrivit under. Jag skall be
att fi citera det som star fore klimmarna:

“De erfarenheter och kunskaper som forberedelserna av det av Sverige
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planerade Tele-X-projektet kan ge, bor tas till vara for att utnyttjas vid
utvecklingen av det fyrlandsprojekt som forslaget syftar till. Utskottet anser
ddrutdver att det bdr utrénas huruvida Tele-X-projektet — i vilket dven
Finland och Norge i viss omfattning avser att delta — kan inlemmas i detta
fyrlandsprojekt. Denna uppfattning delas av ekonomiska utskottet.” — Det
dr alltsd Nordiska ridets ekonomiska utskott som avses. — "Nordiska
kulturutskottet finner det naturligt att dven forsékssandningar av TV-
program inom ramen for Tele-X-projektet eller andra projekt sker efter
beslut inom de nordiska samarbetsorganen.”

Det enkla krav som vi socialdemokrater stiiller ir att man vintar de veckor
det kommer att ta, innan denna studicfas blir kiind av oss — det vintas att
pengar till en ny studiefas beviljas. Detta dr vil ett mycket rimligt krav. Det
iringalunda nagot avhopp fran en stdndpunkti Helsingfors. Men det innebiir
ett rétlinjigt upptriidande nir det giller att hantera pengarna, att man vill
veta vad det d4r man fattar beslut om. Detta har alltsd Gunnel Joning sjilv
skrivit under i utskottet.

Anf. 84 GUNNEL JONANG (c):

Fru talman! Jag vill bara erinra Sture Palm om att vi i Nordiska radet inte
alls hade néagra siffror att tillgd ndr det gillde studiefasen. D& kunde
socialdemokraterna i kulturutskottet stilla upp pé en studiefas, trots att man
icke hade den minsta aning om hur mycket pengar denna studiefas skulle
beldpa sig till, om det var 50 elier 100 miljoner kronor. Detta dr ju mycket
mirkligt. Ndar man inte vet nigonting om kostnaderna siger man ja och
stiller upp. Nér frdgan sedan kommer upp héririksdagen och det talas om ett
visst antal miljoner stiller man inte ldngre upp, dirfor att det inte ar
tillrdckligt preciserat hur manga miljoner det 4r friga om. Det ar ett mycket
mirkligt resonemang, och det har inte mycket av den ritlinjighet som Sture
Palm berdmmer sig av. Detta ir naturligtvis fér socialdemokraterna nu inte
en friga om ndgra miljoner hit eller dit, utan de gor uppenbarligen ett
politiskt-taktiskt stillningstagande.

Jag kdnner mig hedrad av att Georg Andersson citerade mig. Citatet var
helt riktigt. det finns ingenting att anmérka mot det. Jag star fortfarande kvar
vid den uppfattningen — det var inte ndgot som jag bara framférde i Nordiska
radet. Jag anser fortfarande att det d4r mycket viktigt att de kulturpolitiska
synpunkterna kommer med. Jag uttryckte i Helsingfors mina farhagor for att
de industripolitiska synpunkterna skulle ta 6verhanden. Nu har jag faktiskt
mycket noggrant studerat utskottsbetinkandet, och jag vill pApeka—édven fér
Eva Hjelmstrom — att det stir klart uttryckt pa s.9: “Vidare bor de
kulturpolitiska konsekvenserna av ett genomférande av satellitprojektet
belysas.” Jag menar att detta dr en garanti for att de kulturpolitiska frdgorna
kommer med i bilden, och dirfor kinner jag, trots allt, en viss trygghet for att
de verkligen gor det.



Anf. 85 STURE PALM (s):

Fru talman! Gunnel Jonéng var kanske inte inne i kammaren nér jag holl
mitt anforande — det verkar inte s& — och jag &r ledsen att behova upprepa
vissa saker.

Vi satt tillsammans pa ett sammantride i gar, ddr det forklarades att
ministerradet forst vid Aarsskiftet 1982-1983 skall ta stillning till om
verksamheten skall baseras pa Tele-X eller p4 ndgot annat system. Det var en
mycket intressant upplysning. Det innebdr att det bor finnas utrymme for att
fa fram nagorlunda exakta besked, sa att riksdagen vet vad den beslutar

- om.

Vi har ju i utskottet begirt besked av féredragandena i ministerradet och
av kulturministrarna, sa att vi skulle kunna fa fram dessa siffror. Vi
forestillde oss naturligtvis, nir vi begirde detta i februari, att man vid den
hér tidpunkten skulle kunna vara mera exakt. Men nu redovisas ju samma
siffror som vi fick ta del av den 12 februari. Det kan inte vara
tillfredsstédllande att ha ett s& brackligt beslutsunderlag, och det dr detta vi
védnder oss emot.

Anf. 86 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Gunnel Jonéng talar om rétlinjighet, men den linje hon sjilv
foljer forefaller snarast vara ndgon form av sicksack-som som gér fran en
stindpunkt som redovisats p& centerpartiets stimmor till en annan, som
-- redovisas hir i dag.

Om Gunnel Jondng lidser den proposition som ligger till grund for

- betdnkandet, kommer hon att finna att det dar mycket klart och tydligt
framgar att det i forsta hand ar industripolitiska 6verviganden som gors, icke
kulturpolitiska. Man diskuterar 6ver huvud taget inte konsekvenserna for
dem som Gunnel Jonéng tidigare pastatt sig virna om, nidmligen barnen och
-ungdomarna. De kulturpolitiska konsekvenserna berdrs visserligen i betéin-

- kandet, men det dr kanske symtomatiskt att utskottet sarskilt maste papeka
detta, eftersom det inte finns med i det dver huvud taget mycket brickliga
underlag som ligger till grund f6r propositionen.

Dirtill kan sagas att Gunnel Joning fortfarande péstar sig vara motstin-
dare till ett utvidgat TV-satellitsystem, men hon &r samtidigt beredd att satsa
ytterligare ett antal miljoner kronor — och det &r inte f4 miljoner det 4r friga
.om — som skulle kunna komma till mycket béttre anvindning pa andra
omraden inom det kulturpolitiska samarbetet inom Norden. Det ar sloseri
med pengar.

Anf. 87 GEORG ANDERSSON (s):
. Fru talman! Jag ber om ursikt for att jag tar till orda igen, men jag méaste
gora ett tillrdttaliggande, som kanske ar litet pinsamt fér Gunnel Jonéng.
Nir Gunnel Joning citerar utskottets betdnkande pé s. 9, citerar hon
referatet av den socialdemokratiska motionen, icke utskottets skrivning. Jag
beklagar.
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Anf. 88 GUNNEL JONANG (c):

Fru talman! Lat mig forst konstatera att Sture Palm gor retritt. Jag vill
atcrigen understryka att socialdemokraterna i Helsingfors kunde ta stillning
och redovisa en uppfattning i Nordiska radets kulturutskott utan att ha nigra
siffror for studiefasens kostnader, medan man nu, sedan siffror har

-redovisats, inte har samma uppfattning.

Till Eva Hjelmstrom vill jag siga att det dr friga om vad som sigs i
utskottsbetinkandet. Det dr detta som kommer att ligga till grund f6r det
fortsatta arbetet med studiefasen. I betdnkandet har som sagts gjorts ett
uttalande om de kulturpolitiska konsekvenserna. Georg Andersson siger
visserligen att det jag i det hdr sammanhanget citerade var ett referat av den
socialdemokratiska motionen. Det behdver ju egentligen inte gora det hela
simre. Men utskottet siger ocksa att det mot bakgrund av vad som anforts ar
utskottets uppfattning att man' bor arbeta pa att oka det nordiska
kultursamarbetet och préva olika losningar, etc.

Anf. 89 STURE PALM (s):

Fru talman! Detta ar en mérklig debatt. Vid tidpunkten f6r 6verlaggning-
arna i Helsingfors rorde sig siffran om ca 72 miljoner. Som jag sade i mitt
huvudanférande har det cirkulerat siffror under hela debatten. Nir vi talat
med departementets féretridare har de sagt att kostnaderna kan ligga ligre,
att de kan ror sig om 55 miljoner och att de kan ga ner till 15 miljoner.

Nu finner Gunnel Jondng det tillfredsstillande att rosta igenom en
proposition, didr man begéir mellan 15 och 55 miljoner. Vi vinder oss emot
detta och séger att ni far vara hyggliga och tala om vilket belopp ni begir. Det
ar svart att bedoma — vi skall ge ritt 4t utbildningsministern, att det ar svart
att ge de hir-beskeden. Men vi siger: Kanhénda blir det littare, om ni véntar
pa utvirderingen av Tele-X, som blir fardig i juni-juli. Da kanske ni kan ha
litet bittre pd fétterna och komma med en exakt siffra. Det dr egentligen bara
pa den punkten som vi avviker fran propositionen, och det tycker vi ar
mycket rimligt. Det 4r mérkligt att ni vill rosta igenom sd runda siffror,
hoftade siffror, som det ar fraga om hir.

Anf. 90 Utbildningsministern JAN-ERTK WIKSTROM:

Frutalman! Det kiinns niistan litet patetiskt att lyssna till den hér debatten.
Nir jag tradde till som utbildningsminister fér fem och ett halvt ar sedan
drvde jag Nordsatutredningen. fran Bertil Zachrisson. Jag erbjod Leif
Andersson, som da var statssckreterare, att fortsitta att leda den nordiska
kommitté som utrett detta. Jag bedémde det da, precis som min féretriadare,
som en viktig angeligenhet att géra detta. D& kunde man nog tycka att vi
hade tiden pé oss. I dag séiger man att det gar for fort. Det dr det som jag
finner patetiskt.

Man har langt gangna planer pa satelliter i Tyskland, Luxemburg och
Frankrike, som kommer att “spilla 6ver™ Sverige upp till ndgonstans i niv
med Sundsvall-Ostersund. Svenska folkets beredvillighet att skaffa antenner
for detta kinner vi till. Redan i dag kan man se sovjetiska satellitsindningar —



jag har sett saddana pé flera hdll i Sverige. Det &r utmirkta balett- och
ishockeyprogram i varje fall.

SA siger man da i den svenska riksdagen att det gér f6r fort i Nordiska
radet. Vad man 4n kan anklaga Nordiska radet for, s inte ar det for att
nagonting gar for fort! Nordiska radets historia utmiérks ju av det ena
nederlaget efter det andra. Det ir olika skél varje ging. Till sist kommer vi till
fragan: Ar man beredd att géra den anpassning som krévs for att det nordiska
samarbetet skall foras vidare? Det dr sjalvklart att det inte kan foras vidare av
dem som har en jordglob som bara visar Lycksele. Det kravs att man i varje
fall har ett nordiskt perspektiv. Och det-vet jag att Sture Palm och ménga
andra har. ’

Denna fraga foreliggs nu Islands, Norges, Finlands och Sveriges
parlament. Skall det bli en studiefas pa nordisk botten, miste man successivt
redovisa detta for de nordiska parlamenten.

S& sdger man att det foreligger alltfér oprecisa redovisningar av
kostnaderna. Men en av podngerna med studiefasen dr ju att man just skall
-underséka vad det finns for mojligheter till samverkan inom Tele-
X-projektet. Det dr darfér som siffrorna ér s pass runda, for vi vet inte om vi
kan anvinda oss av samma teknik. Men vi kan inte halla pa att utreda detta pa
ndgon sorts evig kommitténiva i Nordiska radet.

Den finska regeringen med alla de partier som dér deltar ligger fram en
proposition och tycker att det 4r dags att inleda den hér studiefasen. Vill man
'séga nej, har man allts3 tillfalle att gora det; innan ett definitivt beslut skall
fattas om att bygga upp satellitsamarbetet. Den islindska regeringen med
dess sammanséttning sdger ja och gér till alltinget. Den norska regeringen
sdger ja, och den norska socialdemokratin driver pa.

Sasiger da den svenska socialdemokratin nej. Sturc Palm sdger att det inte
arett nej— man vill aterkomma senare. Men tink om varje regering i Norden
skulle halla pa sd, och séga att vi kan vénta ett halvar, for det skulle passa oss
just nu att droja ndgra ménader — men vi kan komma tillbaka! S3 kan man
inte bedriva det nordiska samarbetet. ’

Ar det sa fruktansvirt farligt att vi efter ungefir tio &rs utredande éintligen
bestammer oss for att inleda en avgdrande studiefas for att inom ett par ar
kunna stélla de nordiska parlamenten infor méjligheterna att bygga upp

“detta nordiska satellitsamarbete? Jag tror att det var Guttorm Hansen som
talade om detta som ett nordiskt kulturellt forsvarsforbund. Nar jag forsta
gangen horde detta reagerade jag. Men allteftersom de kontinentala
sdndningarna kommer nidrmare, borjar jag férsta vad han menar. Da vill jag
sidga — for det dr ingen hemlighet — att den danska regeringen inte 4r med om
detta just nu, av manga olika skil. Men den danska kulturministern och
samarbetsministern har sagt: Hall dérren 6ppen for Danmark, for sista ordet
drinte sagt frin var sida. Det dr alltsd inte nagot revolutionerande beslut som
man star infor. )

Den som séger att det gér for fort i det nordiska samarbetet borde allt
studera det nordiska samarbetets historia.
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Anf. 91 STURE PALM (s):

Fru talman! Far jag siga ytterligare en ging att vi socialdemokrater ir
mycket intresserade av vad Nils Asling kallar den nyttobetonade satelliten
Tele-X. Den far bieffekten att man kan ga ut med tva tre nordiska
TV-kanaler.

Jag vill stalla en fraga till Jan-Erik Wikstrom: Varfor denna valdsamma
bradska att fa igenom denna halvfirdiga proposition ett par ménader innan
en studiefas nuisommar blir bekant for oss allesammans? Det vore intressant
att f veta. Det 4r det materialet vi anser att riksdagen borde fa ta del av,
innan man ger sig in i en foljande studiefas. Det idr det frigan handlar
om.

Anf. 92 Utbildningsministern JAN-ERTIK WIKSTROM: .

Fru talman! Svaret ir enkelt. Tele-X ar ett svenskt eller svensk-norskt
projekt. Det finns alltsd p& andra héll i Norden ett starkt intresse av att detta
inte reduceras till ett svenskt eller svenskt-norskt industriprojekt utan forblir
ett nordiskt samarbetsprojekt. Sjilvfallet hoppas man kunna dra férdel av de
tekniska landvinningar vi kan gora i arbetet med Tele-X. Men det ir faktiskt
fraga om tva olika projekt.

Det ar verkligen inte nagon storre bradska som karakteriserat den hir
fragan. Jagvill erinra om att nir jag tradde till for fem och ctt halvt ar sedan s
var vi fortfarande pé utredningsstadiet, och dir &r vi 4nnu i dag. Men vi tar
det ’halsbrytande” och fér somliga politiker oerhort djarva steget att ga fran
en utredningsfas till en studiefas, som eventuellt kan leda till ett beslut om ett
nordiskt satellitsamarbete.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

Mom. 1 (planerna pé en nordisk radio- och TV-satellit)

Utskottets hemstillan bifolls med 305 réster mot 16 for motion 198()/81 958
av Lars Werner m. fl. och motion 1981/82:2491 av Lars Werner m. fl. i
motsvarande del. .

Mom. 2 och 3 (nordiskt radio- och TV-samarbete via satellit m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 162 rdster mot 161 f6r reservationen av
Georg Andersson m. fl.

Mom. 4 och 5
Utskottets hemstéllan bifolls.
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Anf. 93 FORSTE VICE TALMANNEN:

Dessa bada betdnkanden debatteras i ett sammanhang, och yrkanden
betriffande bada betinkandena far framstillas under den gemensamma
Overlaggningen.

Anf. 94 INGVAR SVANBERG (s):

Fru talman! De hir tva betinkandena diskuteras gemensamt, och det
kommer att innebéra att jag for min del kommer att behandla delar av dem
litet vixelvis, eftersom reservationerna gér in i varandra.

Det torde inte vara nagon storre hemlighet jag avsléjar om jag sédger att
den svenska industrin just nu ror sig med rétt stora svérigheter. Den regering
som nu sitter har haft stora problem med att fa industrin att investera, att dver
huvud taget ha i gang en industriproduktion som svarar mot vara behov. Vi
vet att allt detta dr otillrickligt. Investeringarna har dragits ner mycket
kraftigt under senare ar, och man gar och viantar pa att nagonting skall hdnda.
Det kommer sikerligen att bli battre, siger regeringen. Ja, det sade man f6r
ett ar sedan. Det séiger man nu, och ingenting hinder. Det blir stindigt bara
fler arbetslosa och industriproduktionen dras ned.

Vi fran socialdemokratiskt hall sdger att det inte kan vara en vettig politik
att pa det hiir séittet lata bli att géra ndgonting och bara konstatera att det 4r
illa stéllt. Det krivs mycket bestimda atgiirder for att fa till stdnd en béttre
tingens ordning, fa till stdnd fler industriinvesteringar och fa till stdnd mera
sysselsdttning. Det géller att utnyttja de resurser som landet har i form av
arbetskraft, radvaror och dven kapital for att fa fart pa néringslivet. Det sker
inte av sig sjalvt.

P4 borgerligt hall tycks man ha uppfattningen att bara man inte har nagon
planering ar allting bra. Frihet frén planering ar den bésta form av planering
man kan tinka sig. Man litar helt och fullt pa néringslivet och séger att det
maste vara gencrella atgirder inom marknadsekonomin som rittar till det
hela. Ja, jag skall halla med om att de flesta av dtgirderna maste ske inom
marknadsekonomins ram. Det ar riktigt. Men det maste ocksa till generella
atgirder for att f i gang vissa former av industri. Vi pekar pa vad det skulle
betyda om vi fick fart pa bostadsbyggandet. Pa energi- och trafikomradet
l4gger vi fram forslag i olika motioner om mycket stora investeringar, som
kunde siittas i ging omgaende och ge ménniskor arbete och inkomster s3 att
efterfragan inom hemmamarknaden dkades osv. Nej, sdger de borgerliga,
det kan vi inte géra. Marknadsekonomin, sdger man sedan, och anvinder

13 Riksdagens protokoll 1981/82:154-155
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den som ett slags trollformel, skall losa alla problem. Den skall klara
allting.

Det hir tycker jag dr ganska betecknande for skillnaden mellan det
socialdemokratiska och det borgerliga séttet att se pa frhgorna om planering
och sclektiva atgirder néir det giller att fi i gang sysselsittningen i den
mycket besvirliga situation vi befinner oss i. Det ir sjilvklart att
sysselsattningspolitiska atgirder kan utnyttjas temporirt for att halla i gang
svaga industrier. Men det far inte bli ett permanent tillstind. Det giller ocksa
att se till att man bevarar de industrier man har och intc bara fastnar for
forestéllningen att det dr de nya fina industrierna, de nya produkterna, som
skall ridda Sverige. De ér bra att ha, men de kan inte i ¢tt trollslag klara av
problemen. Vimiste se till att f produktionen i gng i de industrier vi har. att
utnyttja vara basindustrier, rationalisera var produktion och ta till vara de
mojligheter vi har att arbeta pa det har sittet. Vi vill med detta siga att vi
forutsitter att man ocksa skall ha en néringspolitisk planering.

De borgerliga vill inte ha n&gon s&dan planering. Allra tydligast ser man
det i behandlingen av industriverket. Man haller tydligen pa att slakta
industriverket, fér att anvinda ett ratt uttryck. Man tar inte enbart bort de
delar som har med energin och mineralpolitiken att gora. Det ir sjalvklart.
de delarna fors till andra verk. Man drar ocks& ned personalstyrkan for
branschprogrammen och fér den kvarvarande industripolitiska delen av
industriverkets satsning. Den dras ned med 15 man. Vivill inte vara med om
detta, utan vi yrkar i stillet pa att pengar skall anslas sa att dessa 15 kan
behallas. Vi vill ha ett uttalande som siiger att vi inte stiller upp pa de
borgerligas forsok att helt nedrusta industriverket och pé det siittet skapa
dnnu simre férhallanden dn som nu rader. Vi méastc ha en planering, vi mastc
veta vad vi gor.

Vi vill inte vara med om att instimma i de borgerligas forslag till
ndringspolitik — deras néringspolitiska program. Det ar verkligen inte svart
att avsta fran detta. Vad ar det for ett regionalpolitiskt program som de
borgerliga lagger fram i propositionen? Jo, det dr tre oférenliga stindpunk-
ter, vilket framgir om man ldser niringsutskottets betinkande. Tre olika
forslag som inte alls gir ihop, men som tillsammans siigs vara borgerlighctens
niringspolitiska program. Man ir inbordes inte helt dverens mellan de tre
partierna. Dirfér kan man siiga att det ar tre oférenliga stindpunkter stéllda
bredvid varandra och som gemensamt anges vara ett program. Det ir ett
nigot egendomligt sitt att skapa en néringspolitik.

Jag overgér nu till att ta upp nagra delpunkter i reservationerna. Vi har
under flera &r foreslagit en struktur- och utvecklingsfond. Hela tiden har de
borgerliga avstyrkt detta. Den behdvs inte. anser de. Jag tycker att man i dag
tydligare dn ndgonsin kan se att en sddan fond behovs for att sitta in pengar i
utvecklingsindustrier. Denna fond skulle kunna ta risker som bankerna inte
tar i dag, och pa det sittet skulle man kunna behilla och utveckla
sysselsdttningen. Vi yrkar darfor pa nytt bifall till vart forslag om en struktur-
och utvecklingsfond. '

Vianser ocksé att det nordiska industripolitiska samarbetet skotts alldeles



for daligt av den borgerliga regeringen. Man har inte utnyttjat de méjligheter
som finns. Vi pekar sirskilt pa vissa omrdden dér vi anser att ett mycket
bittre samarbete skulle kunna komma till stand. Det giller framfor alit
teknisk forskning och utveckling, det giller frigan om offentlig upphandling
och det giller dven en rad andra omraden. Vi anser att man maste forsdka
gora ndgonting at detta for att fa ett mer utvecklat nordiskt industriellt
samarbete. Detta bor vara sa pass intressant for regeringen att man borde
kunna tillsitta en sirskild ansvarig, t. o. m. en sarskild statssekreterare i
departementet som skulle arbeta med just dessa fragor.

Vi vill att det skall uppstéllas villkor for att bidrag skall utga till
branschforskningsinstituten. For att ett branschforskningsinstitut skall
kunna fi4 dessa formancr skall det finnas en representant med frén
facket.

Om arbetsmiljofragorna skall klaras av far man lita till att facket ar sérskilt
intresserat av att fora fram dessa fragor i forskningshinseende. Det dr detta
vi vill att man &stadkommer med detta forslag.

Statens industriverk har begirt 52 milj. kr. for att fortsitta med de
branschfrimjande atgirderna, och det fir en minskning-med 2 milj. kr. Vi vill
med detta som utgdngspunkt ta upp ett resonemang om vissa insatser for
Viarmland. '

Det finns motioner fran Virmland som pekar pa det mycket bekymmer-
samma ndringspolitiska ldget dir — bade arbetsmarknadspolitiskt och -pa
annat sétt. Det finns all anledning att ta upp flera av de motionerna. Vi vill ge
utvecklingsfonden i Virmland 4 milj. kr. som skall satsas pd sidrskilda
branschfrimjande och industrifrimjande atgiirder. Man bor dven satsa pa ett
intensivt samarbete mellan Varmland och vissa delar av den norska
industrin, och vi yrkar dérfér bifall till dessa reservationer. P4 samma sétt har
vi pekat pa att man skall frimja det nordiska industriella samarbetet och
sirskilt beakta grinsregionerna.

T en motion fran norra Alvsborg talas det om att man skulle behéva
sirskilda anslag for att hjilpa upp industrisamarbetet mellan detta omrade
och Norge. Vi instimmer i att det vore mycket betydelsefullt om sa skulle
ske, men det maste vara regeringen som anslédr de allmidnna ramarna. Sedan
far utredningarna och forslagen komma frén de regionala myndigheterna.
Men vi anser att detta ocksa ir ett vettigt forslag och att man bér gora detta
experiment i Virmland, som ju har de storsta svarigheterna nist Norrbotten
pé arbetsmarknaden.

Jag vill ocksa nimna att det finns en punkt i detta utlatande dér vi har gatt
emot regeringens forslag.

Regeringen vill nimligen i propositionen avskaffa hemmamatchningen,
dvs. Investeringsbankens mojlighet att ldna pengar till ett svenskt foretag
som konkurrerar med ett utlindskt foretag pd den svenska marknaden nir
det giiller en speciell order. Om dct kan visas pa att detta utlindska foretag
har sa stora subventioner hemifran att det helt enkelt kan sl ut det svenska
foretaget, skall Investeringsbanken kunna ldmna vissa 1an.

Vi har hirvid kommit till enighet inom utskottet, vilket iir glidjande. Alla
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partier stiller hir upp pa att hemmamatchningen inte skall upphéra vid
halvarsskiftet — som regeringen har foreslagit — utan anser att denna
verksamhet bor fortsidtta. Utskottet foreslar att for dndamalet anvisas
ytterligare 2 milj. kr., eftersom det mesta kommer att [6pa pa nista budgetar.
Utskottet siger att regeringen kan aterkomma i denna friga med forslag pa
en avveckling av kreditstddet nir det foreligger internationclla dverenskom-
melser som eliminerar behovet av stod och det alltsa finns sddana avtal med
andra nationer som innebdr att det inte utgar nigra subventioner fran detta
hall. F. n. finns inte detta idealtillstind, och da bor enligt var mening
kreditstodet inte avskaffas. Detta dr ndgot som vi som sagt idr Overens
om.

Med det anférda — som far ricka vid denna timme — skall jag be att fa yrka
bifall till reservationerna 1-4 som ér fogade till ndringsutskottets betinkande
nr 33 och till reservationerna 14 som &r fogade till néringsutskottets
betankande nr 34.

Anf. 95 ERIK HOVHAMMAR (m):

Fru talman! L3t mig borja med att sla fast att fa lander &r sa beroende av
omvirlden nir det giller handel och industriell utveckling som just Sverige.
Trots att vért land bara har 0,2 % av virldsbefolkningen star vi fér 1 % av
vérldsproduktionen och hela 1,6 % av virldshandeln.

Det torde dirfor vara en sjdlvklarhet att vi bedriver en néringspolitik dér
marknaden, dvs. konsumenten hiar hemma och i var omvirld, far bestimma
produktionsinriktningen.

Man kan da fraga sig: Var finns den storsta kompetensen att bedoma hur
marknaden hir hemma och utomlands kommer att utvecklas? Jag tycker att
svaret ir ganska litt: det finns i de enskilda foretagen. Det finns inte i statlig.
kommunal eller fackféreningsbyrakrati. Foretagen r de yttersta kiinsclspro-
ten i en konsumentstyrd efterfrdgan. Uppfvller man inte konsumentens
O6nskemal, maste man stilla om produktionen eller ocksid sld&s man
obonhorligen ut — sddana dr ekonomins lagar.

Vi har hir i landet provat pa stora statliga niringspolitiska satsningar och
nodgats konstatera att sd gott som samtliga av dessa satsningar lett till
omfattande forluster och problem. Oavsett politisk tillhérighet maste vi sla
fast att den svenska vilfirden vuxit fram tack vare enskilda initiativ och fri
konkurrens. En fortsatt positiv utveckling forutsétter att marknadsckonomin
stiirks — den marknadsckonomi som utskottets ordforande Ingvar Svanberg
nyss i litet fornedrande ordalag talar om som nagot slags trollformel. Fri
konkurrens driver fram effektivare produktionsmetoder och billigare och
battre produkter. Dirtill leder enligt denna uppfattning en fri konkurrens
ocksa till god hushéallning med tillgingliga resurser.

Tyvirr finner jag att socialdemokraterna vill inféra ett system som direkt
straffbeskattar de lonsamma foretagen, dvs. foretag som klarat sig vil i
internationell miljo darfér att de varit forutseende nog att anpassa och
planera produktionen efter konsumentens dnskemal.

Tyngdpunkten i den svenska exporten utgors i dag av verkstadsprodukter.



Deras andel har okat till ca 45 % av det totala exportviardet. Ravarornas
andel har sjunkit till ca en sjundedel fran att ha utgjort nira hélften av
exporten i borjan av 1950-talet — just som en f6ljd av den allt lingre drivna
forddlingen inom industrin.

En konsekvensanalys som Sveriges verkstadsforening gjort visar att
niarmare tre fjirdedelar av de 900 milj. kr. som enbart verkstadsindustrin
1980 skulle ha betalat, om vi haft lontagarfonder, var vinstdelningsavgifter.
De mest framgéngsrika foretagen hade fatt de storsta palagorna, vilket pa ett
orovickande sitt minskat foretagens mdjligheter till investeringar och ny
sysselsdttning. P4 den punkten ger jag ctt svar till Ingvar Svanberg som
konstaterade att investeringarna har varit for smé. Det har de varit, men en
bidragande orsak till detta dr - det kommer vi inte ifrin — hotet om
lontagarfonder. Det dr ju inom verkstadsforetag — for att ta dem som
exempel — med mer dn 15 % avkastning av eget kapital som de storsta
investeringarna sker. Under perioden 1975-1980 investerade dessa foretag
for 36 500 kr. per ar och anstiilld, vilket var fyra ginger sa mycket som géllde
for ovriga foretag i verkstadsindustrin. Detta exempel tycker jag pa ett
utmaérkt sétt illustrerar vikten av att vi i Sverige driver en naringspolitik pa
marknadsmassiga villkor. Det skall vara en niringspolitik dir féretagen
sjilva fir bestimma 6ver investeringar och marknadsbeslut.

Alternativet till detta dr naturligtvis en socialistisk planekonomi som
bygger pa byrékratiska beslut och selektiva insatser. Ingvar Svanberg har fér
en stund sedan med olika exempel markerat detta. Jag tycker att det ir bra att
socialdemokraterna nu alltmer visar att den hyllning till marknadsekonomin
som da och da framfors i Iontagarfondsdebatten inte dr sirskilt drligt menad -
det dr mera ett spel for gallerierna. Nu foérordas oppet en satsning pé en
selektiv industripolitik — en direkt paverkan pa det enskilda féretaget. Till
detta skall da laggas, som ocksé ndmnts hér, kraven pa en strukturfond med
majoritet av politiker och fackliga representanter samt pa kollektiva
lontagarfonder som &r styrda av facket.

Den fraga som man stiller sig i dag dr: Iar socialdemokraterna inte tagit
ndgon lirdom av hur illa det gitt med de statliga satsningarna, dvs. med
byrakratiska beslut, byggda pa politiskt dnsketdnkande, i stillet for beslut
fattade i det enskilda foretaget mot bakgrund av vad marknaden kriver?
Forskricker inte sparen frén linder som provat pa den stelbenta byrikratiska
ekonomiska process som kallas planhushéllning och som nu i strid mot
socialistiska och kommunistiska dogmer styr 6ver mot mer enskilt 4gda och
drivna foretag och en marknadsstyrd produktion? Jag tycker att utskottets
ordforande visar en vildigt stark dvertro pa de statliga féretagen. Ser man
litet pa vad de har inneburit for Sverige. tror jag att man far en nigot annan
uppfattning.

En ljusglimt i hyllningen till den selektiva politiken och tron pa politikers
och byrakraters oovertriffade forméga att styra féretagen noterar jag dock.
Jag citerar ur néringsutskottets betinkande nr 34: "Man maste emellertid
vara klart medveten om att det vore orealistiskt att riikna med en sa snabb

"

tillviixt 1 “framtidsbranscherna™ - -.
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Det var inte ldnge sedan socialdemokraterna klankade pa industrin for att
denna inte satsade pa s. k. nischer och diffusa framtidsbranscher.

Marknadsekonomin dr en ekonomi som styrs av de minga. Jag markerade
nyss vilken betydclse fér insatser som konsumenternas 6nskemal har. Det
giller en ekonomi dir forctagen méste sta med bigge fotterna pa jorden for
att Overleva. I en ‘sidan ekonomi maste — det vill jag upprepa —
konsumenternas 6nskemal tas till vara. Darfor dr utvecklingen i de linder
som hyllar denna princip snabbare dn i andra linder. Vad som behé6vs i dag dr
atgarder som stirker marknadsekonomin. Dessa &tgirder bor vara generellt
utformade. Erfarenheterna fran 1970-talets selektiva stodpolitik 4r dystra.
En 6kad I6nsamhet i foretagen ér i dag nodvindig om foretagen skall vaga
satsa. En 6kad lonsamhet bidrar till att generera riskkapital. Frin att under

"1960-talet ha legat pa ca 40 % ligger nu soliditeten i borsforetagen pa 25 %.

Med tanke pa den snabba utvecklingen borde soliditeten i dag ligga hogre 4n
pa 1960-talet.

Men en néringspolitik med generella &tgirder maste ocksa bedrivas, om vi
skall kunna uppritthlla konkurrensncutralitet mellan stora och sma féretag.
Den selektiva stodpolitiken har ensidigt gynnat storforetagen, vill jag pasta,
precis som LO/SAP:s forslag till 1ontagarfonder kommer att gora. Hir
foreslar man alltsa med beratt mod att de mindre f6retagen skall avsta i runt
tal 2 miljarder kronor till 16ntagarfonder, som i huvudsak skall satsa dessa i
storforetagen. Det dr den omvianda Robin Hood-modellen. Man tar fran de
sma och ger till de stora. Dirtill kommer att de sma, expansiva foretagen
drabbas extra hart av 6vervinstdelningen i LO/SAP-forslaget, da de ofta har
ett litet eget kapital — en sak som f. 6. Kjell-Olof Feldt har uppmirksammat
de senaste dagarna. -

Nej, fru talman, vi miste hir i landet bedriva en niringspolitik som
uppmuntrar till egenféretagande och nyféretagande. ty det dr hir mojlighe-
terna finns till 6kad sysselsittning i néringslivet. De mindre foretagen utgor
ocksd en avgorande faktor for att stirka konkurrensen i en samlad
marknadsekonomi. '

Regeringens andras. k. smaféretagarproposition var ytterligare ett steg pa
végen for att underlitta situationen for de mindre och medelstora foretagen.
Okade mojligheter till riskkapitalbildning, en férordning som Alagger
myndigheterna forhandlingsskyldighet med néringslivet innan nya uppgifts-
skyldigheter aldggs foretagen samt forbattrade mojligheter for arbetsgivare
att provanstilla arbetstagare dr reformer som kommer att fa positiva effekter
— dven om vi frdn moderata samlingspartiet gdrna hade sett litet mer
tangtgiende forslag, litet mer djdrva grepp, exempelvis att provanstillnings-
regeln automatiskt hade gillt samtliga foretag.

Pa ett omrade tvingas jag emellertid konstatera att en viktig bit saknas som
vi moderater lange efterstrivat, namligen ett avskaffande av formégenhets-
skatten pa kapital som arbetar i familjeforetag. Det skiil som anfors mot att
avskaffa formogenhetsskatten pa kapital som arbetar i familjeféretagen,
namligen den s. k. fordelningspolitiska effckten, méste enligt oss moderater
stillas mot de positiva sysselsittningscffekter och den framtidstro som skulle



uppstd i dessa foretag. Det maste betraktas som orimligt att nya taxerings-
virden skall drincra annars expansiva familjeforetag pa investeringskapital i
tider nir investeringarna sjunker.

Socialdemokraternas instillning i denna fraga siger det mesta om deras
instiillning till familjeféretagen. De foreslar namligen en formégenhetsskat-
teskiirpning i kombination med skuldrevers till staten om formogenhetsskat-
ten inte kan betalas. Det dr inte att undra pa att socialdemokraterna inte
behover ha tvangsemissionskrav pa familjeforetagen i sitt 1ontagarfondsfér-
slag. S& hér socialiserar man ju forctagen dnda.

Fru talman! En forutséttning for en néringspolitik, byged pad marknads-
ekonomin, dr ett minimum av sclektiva insatser och ett anvindande av
generella stimulansatgiirder. Detta ir ctt gammalt moderat krav, som jag ber
att f3 upprepa avslutningsvis. Endast genom en sadan politik kan konkur-
rensneutralitet foretagen emellan uppriitthallas och konsumenterna fa det
avgorande inflytandet pa vad som skall tillverkas och siljas. Endast i linder
som anvinder sig av det marknadsckonomiska systemet har industrin
uppnatt en konkurrenskraft som motsvarat kdparens dnskemal. Detta dr virt
att notera. ’ .

Fru talman! Jag ber att fa yrka bifall till hemstéllan i niringsutskottets
betinkanden 1981/1982:34 och 33.

Anf. 96 INGVAR SVANBERG (s) replik:

Fru talman! Det kan vil i denna timma vara ganska onddigt med nagon
replik pd Erik Hovhammars viildiga anférande hir, fér det inneholl precis
vad han har sagt s& manga ganger férut under vara debatter. Han kunde inte
lata bli att komma in pa lontagarfonder. Nu ér det lontagarfonderna som
dstadkommer allt besvir i det svenska samhillet. Kan ni inte vénta, Erik
Hovhammar, till dess-att det finns nagra-lontagarfonder att klanka pa? De
kan ju inte girna rd féor de problem som nu finns. '

Herr Hovhammar séger sa hiir: Den stérsta kompetensen att avgora vad
som behovs har foretagen ochinte samhillet. Ja, regeringen tror verkligen pa
naringslivet till 190 %. Den tror helt pa att néringslivet skall klara allting.
Men jag har en mycket bestimd kénsla av att ndringslivet inte tror pa
regeringen — det visar hela utvecklingen p4 industriomradet. Marknadseko-
nomi dr bra som test pd vad som gar att silja. Men vi maste ju ha cn
marknadsekonomi dir samhéllet kan vara med och styra. Vi maste fa litet
balans i resonemanget, Erik Hovhammar,

Vi har ett typiskt exempel. Industriminister Asling gjorde av med 32
miljarder, sidger industristddsutredningen, under sitt forsta ar {6r att klara en
produktion i det hér landet. Nu har han inte ett ére att gdra nagonting med.
Var finns balansen? Man méste fran samhillets sida ha méjlighet att ga in och
klara sysselsdttningen i en svar tid. Man kan inte vinta att de enskilda
foretagen skall kunna gora det i alla sammanhang.

Séd anklagar Erik Hovhammar mig for att jag inte har dragit nigra lirdomar
av vad som har hiint. Men vilka lirdomar har han dragit av allt det elinde som
har kommit de senaste &ren? Jag ér helt dvertygad om att 1980-talets
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industripolitik maste innebédra en samverkan mellan féretagen, facken och
samhillet—-och inte en ohidimmad strid. Det maste bli en samforstandslésning
om vi skall kunna komma upp ur den vdgdal dér vi dr f. n. Det finns inte plats
for bombastiskt tal om att nu vet féretagen allt vad vi skall gora. Nu finns det
bara plats for en samverkan mellan foretag. samhille och anstillda for att
kunna skapa en bra ndringspolitik framéver. Det dr sa det ser ut, Erik
Hovhammar.

Anf. 97 ERIK HOVHAMMAR (m) replik:

Fru talman! Ingvar Svanberg siger att vi skall vinta pd det hiar med
1ontagarfonder, det &r ingenting som man behover diskutera i en riksdags-
debatt i dag. Jag tycker tvirtom. Lontagarfonder eller, som jag brukar kalla
dem, kollektiva fackféreningsfonder, dr mahinda valrérelsens storsta fraga.
Det ir en friga som svenska folket skall ta stiillning till den 19 scptember. D4
maste vi vil beréra den och nu markera vér inriktning.

Jagvetatt socialdemokraternaidag dr mycket bekymrade Gver att man har
lagt fram ett sddant forslag. Kjell-Olof Feldt dterkommer niistan varannan
dag och siger att det och det skall vi dndra pa, det hir ér inte si farligt. Man
hoppar fran tuva till tuva. Snart maste man bestimma sig. Det allra bista
vore om ni drog tillbaka det hir forslaget, det skulle vara den absolut biista
reformen i detta sammanhang.

Naringslivet tror inte pa borgerliga politiker, sdger Ingvar Svanberg. Med
den erfarenhet jag har av speciellt smaforetagarproblematiken — och av mitt
umginge med sméfdretagare — kan jag vil sidga att smaforetagarna och
nidringslivet har mycket liten tilltro till socialistisk politik och planhushall-
ning, eftersom en sddan politik innebar nya skatter, nya palagor. Till detta
kommer — jag upprepar det, fru talman — hotet om kollektiva fackférenings-
fonder. Det iir anledningen till att néringslivet i dag inte kan hysa tilltro till
socialdemokratisk politik. Jag vill girna infér denna forsamling bekrifta
detta.

Visst har vi svira tider. Men Ingvar Svanberg. som ir en fornuftig man i
manga avseenden, vet ocksd att inte minst trepartiregeringen har gjort
mycket i friga om att backa upp krisbranscher. Det giiller stal, varv, tecko och
ménga andra branscher som vi har behandlat just i niringsutskottet. Vi har
haft och har en oljekris osv. Nog har det gjorts goda insatser. Men vi behover
gora dnnu mer. Om vi skall kunna géra det, s &r forutséttningen att vi har ett
aktivt och fungerande néringsliv. Och det néringslivet skall vara uppbyggt pa
enskild foretagsamhet och marknadsekonomi.

Anf. 98 INGVAR SVANBERG (s) replik:

Fru talman! Det dr ganska ndjsamt att hora pad Erik Hovhammar. I sitt
forsta anforande sdger han att vi endast behover generella atgérder, inga
selektiva atgiirder — selektiva atgirder ir socialism och 16ntagarfonder. Nu
star han och siger som avslutning pé sin andra replik. att vi behdver mycket
mer av selektiva atgirder, alltsd den typ av politik som industriminister
Asling bedrev med de 32 miljarderna men nu anklagas for att ha anviint.



Vilketdera galler? Skall det vara selektiva eller skall det vara generella
insatser?

I 6vrigt talar Erik Hovhammar om lontagarfonder! Ja, vad skulle han eljest
talaom? Detér judet enda han kan talaom. Det ir detta han vill spela upp till
nigonting forfarligt markvirdigt.

Erik Hovhammar paminner mig osdokt om den gamle lektorn i historia som
inte talade om nagonting annat dn Karl XII. S& skulle hans elever upp i
historia i studentexamen. De var rent fortvivlade och sade: Hur skall vi klara
det hdar? Vi kan ju bara Karl X1I. Var inte dngsliga, pojkar, sade lektorn.
Med tvé snabba fragor kommer jag att vara inne pa Karl XII, vad de iin vill
hoéra om.

Det iir pa liknande sitt med Erik Hovhammar. Vad han édn talar om —med
tvd enkla satser ir han inne pé lontagarfonder. Forsok att variera det hela
litet, Erik Hovhammar, och skrim inte bara for lintagarfonder!

Anf. 99 ERIK HOVHAMMAR (m} replik:

Fru talman! Efter 44 ars socialdemokratiskt styre var det nodvindigt for
trepartiregeringen att géra insatser — Ingvar Svanberg far giarna kalla dem
sclektiva — nér det géller de branscher jag nyss ndmnde. Det ror sig om
branscher vilkas problem Ingvar Svanberg och jagi nédringsutskottet har tagit
del av: stalet, varven. tcko och négra till. D4 har vi i stort sett varit
dverens.

Men rent allmint siger vi frin moderata samlingspartiet att det behovs
generella atgarder som verkar 6ver hela faltet. Det iir var néringspolitik ., och
den har vi gett uttryck for i motioner och i andra sammanhang dokumenterat,
inte minst hér i riksdagen.

Jag forstar — det vill jag siga dn en gang — att det hiir med Iontagarfonder
eller fackforeningsfonder dr en 6m ta for socialdemokraterna. Men jag kan
lova min van Ingvar Svanberg att vi frdn vart partis sida, frin moderaternas
sida, skall s mycket vi kan fore valet upplysa det svenska folket om vad
kollektiva fackforeningsfonder innebdr. Jag tror att det 4r ett budskap som
kommer att vinna respons. De scnaste SIFO-undersdkningarna visade ju att
det var bara 15 % av svenska folket som var for era s. k. I6ntagarfonder, och
av LO-medlemmarna var det 30 % som var mot samma fonder. Det tycker
jag dr ett gott betyg &t det svenska folkets sitt att uppfatta Iontagarfonder-
na.

Forste vice talmannen anmailde att Ingvar Svanberg anhallit att till
protokollet f& antecknat att han inte dgde rétt till ytterligare replik.

Kammaren beslot att férhandlingarna skulle fortsittas vid morgondagens
sammantréde.
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12§ Anf. 100 FORSTE VICE TALMANNEN:

Jag far meddela att pd morgondagens foredragningslista uppférs social-
forsiikringsutskottcts betidnkande 15 framst bland tvii ganger bordlagda
drenden.

13§ Anmildes och bordlades
Konstitutionsutskottets betinkande
1981/82:33 Vissa datafragor (prop. 1981/82:189 och 1981/82:100)

Skatteutskottets betdnkande
1981/82:62 Hvreshusavgift (prop. 1981/82:124)

Utrikesutskottets betdnkanden .

1981/82:22 Sydafrika och Namibia -

1981/82:23 Nedrustning m. m.

1981/82:24 Nordiska ministerrddets allmiinna budget for ar 1983 m. m.
(prop. 1981/82:208)

1981/82:25 Uppskov med behandlingen av vissa drenden

1981/82:26 Krigsmaterielexport (prop. 1981/82:196)

‘1981/82:27 Sirskilt inhumana vapen (prop. 1981/82:206)

Socialforsakringsutskottets betinkande
1981/82:13 Andring i studiestddslagen m. m. (prop. 1981/82:124)

Socialutskottets betinkanden:

1981/82:46 Mit- och laboratorieresurser for arbetsmiljéinsatser (prop.
1981/82:121 delvis)

1981/82:48 Atgirder for att forbittra rekryteringen av blodgivare. m. m.

Utbildningsutskottets betdnkanden

1981/82:31 Anslag till byggnadsarbeten inom -utbildningsdepartementets
verksamhetsomrade. m. m. (prop. 1981/82:100)

1981/82:32 Andringar i skollagen m. m. (prop. 1981/82:167)-

Niringsutskottets betinkande
1981/82:44 Statens provningsanstalts organisation, m. m. (prop. 1981/
82:121)

Civilutskottets betinkanden

1981/82:26 Anslag till rintebidrag och bostadsbidrag m. m. (prop. 1981/
82:124) . :

1981/82:43 Samordning mcllan rintebidrag och hyreshusavgift (prop.
1981/82:124)



14 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande frigor framstillts
den 25 maj

1981/82:422 av Rune Rydén (m) till socialministern om inkomstberédkningen
vid faststillande av hustrutilligg och kommunalt bostadstilligg:

Det har kommit till min kinnedom att vissa forsdkringsndmnder dr
tveksamma till de nuvarande bestimmelserna vad géller inkomstberéikning
vid faststillande av hustrutilligg och kommunalt bostadstillagg till folkpen-
sion.

Avser socialministern att lata dverse de nuvarande bestimmelserna?

1981/82:423 av Rune Rydén (m) till utbildningsministern om syo-konsulen-
ternas imnesteoretiska behérighet:

Anser statsradet att det 4r rimligt att de framtida syo-konsulenterna, som
skall arbeta enligt riksdagens beslut angdende proposition 1981/82:15 (UbU
1981/82:6), ges annan dmnesteoretisk behdrighet isitt undervisningsimne én
motsvarande dmnesldrare?

1981/82:424 av Tore Nilsson (m) till jordbruksministern om samernas
situation: .

Svenska samernas riksférbund (SSR) hemstillde i september 1981 till
regeringen att Sverige skulle fullfélja den safnepolitiska linje som utformats
genom en rad riksdagsbeslut och faststéllts i grundlagen och begiirde att fa en
sirskild lagstiftning. Deras krav ir en helhetssyn pii samerna som folk.
Regeringen har inte svarat pa SSR:s framstillning,

Min fraga dr darfor om jord_bruksmiriistcrn vidtagit nagra av de skynd-
samma fitgiirder som SSR hemstillde om i fjol. ‘

15§ Kammaren atskildes k1. 18.03.

In fidem
BERTIL BIORNSSON

ISolveig Gemert

Nr 155

Tisdagen den
25 maj 1982
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