Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:78

Tisdagen den 9 februari

Kl. 13.00-15.56
18.00-19.14

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 19 januari justerades.

8 2 Anmélan om forandringar i regeringens sammanséattning

Fran statsminister Stefan Lofven (S) hade foljande skrivelser kommit
in:

Till riksdagens talman
Entledigande av statsrad
Statsministern entledigar statsradet Isabella Lovin fran uppdraget att
vara statsrad och chef for Miljédepartementet.
Stockholm den 5 februari 2021
Stefan Lofven

Till riksdagens talman
Forordnande av statsrad
Statsministern forordnar Marta Stenevi att fr.o.m. denna dag vara stats-
rad.
Stockholm den 5 februari 2021
Stefan Lofven

Till riksdagens talman
Forordnande av statsrad
Statsministern forordnar Per Olsson Fridh att fr.o.m. denna dag vara
statsrad.
Stockholm den 5 februari 2021
Stefan Lofven

Skrivelserna lades till handlingarna.
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§ 3 Anmélan om ny ledamot i Europaparlamentet
Féljande berattelse hade kommit in fran Valprévningsnamnden:

Beréttelse om granskning av bevis fér ny ledamot i Europaparlamentet

Till Valprovningsnamnden har fran Valmyndigheten inkommit bevis
om att Emma Wiesner (C) har utsetts till ny ledamot i Europaparlamentet
fr.o.m. den 4 februari 2021 sedan Fredrick Federley (C) avsagt sig uppdra-
get.

Valprévningsndmnden har denna dag granskat beviset fér den nya le-
damoten och darvid funnit att det blivit utfardat i enlighet med 14 kap. 28 §
vallagen (2005:837).

Stockholm den 9 februari 2021

Svante O. Johansson

erséttare for ordféranden
/Agota Foldes
sekreterare

8 4 Ansokan om ledighet

Andre vice talmannen meddelade att Janine Alm Ericson (MP) ansokt
om ledighet under tiden den 9 februari 2021-26 september 2022.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

8§ 5 Anmélan om ersattare
Andre vice talmannen anmélde att Nicklas Attefjord (MP) skulle tjénst-

gdra som ersattare for Janine Alm Ericson (MP) under tiden for hennes
ledighet den 9 februari 202126 september 2022.

§ 6 Meddelande om statsministerns fragestund

Andre vice talmannen meddelade att vid fragestunden torsdagen den
11 februari kl. 14.00 skulle fragor besvaras av statsminister Stefan Lofven

(S).
§ 7 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:

Interpellation 2020/21:401

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:401 Det svenska arbetsmiljoarbetet
av Ciczie Weidby (V)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 19 mars 2021.



Skalet till drojsméalet &r sedan tidigare inbokade engagemang. Prot. 2020/21:78
Stockholm den 5 februari 2021 9 februari
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)

Enligt uppdrag
Charlotte Kugelberg
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:402

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:402 Brottslighet kopplad till personlig assistans
av Hans Eklind (KD)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet &r tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 2 mars 2021.
Stockholm den 5 februari 2021
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Jenny Kvarnholt
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:403

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:403 Organiserad brottslighet hos Arbetsfor-
medlingen

av Magnus Persson (SD)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 19 mars 2021.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.

Stockholm den 5 februari 2021

Arbetsmarknadsdepartementet

Eva Nordmark (S)

Enligt uppdrag

Charlotte Kugelberg

Expeditionschef

Interpellation 2020/21:405

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:405 Arbetsldsheten i Sverige
av Lars Beckman (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 19 mars 2021.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 5 februari 2021
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)
Enligt uppdrag
Charlotte Kugelberg
Expeditionschef
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Interpellation 2020/21:409

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:409 Licensiering av advokater
av Mikael Strandman (SD)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 5 mars 2021.
Stockholm den 5 februari 2021
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Jenny Kvarnholt
Expeditionschef

§ 8 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Socialutskottets betdnkande
2020/21:S0U19 Fréagor om placerade barn och unga

Konstitutionsutskottets beténkanden
2020/21:KU15 Allménna helgdagar m.m.
2020/21:KU18 Trossamfund och begravningsfragor

Finansutskottets betdnkanden

2020/21:FiU16 Avgifter vid aterkop och flytt av fond- och depéaforsak-
ringar

2020/21:FiU19 Nya bestammelser om hallbarhetsrelaterade upplysningar
for vissa aktorer pa finansmarknadsomradet

Né&ringsutskottets betdnkande
2020/21:NU9 Undersokningstillstand

Socialutskottets betdnkanden
2020/21:S0U8 Apoteks- och ldkemedelsfragor
2020/21:S0U15 Folkhalsofragor

§ 9 Svar pa interpellation 2020/21:373 om kompensation till restau-
rangbranschen

Anf. 1 Néringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Cecilie Tenfjord Toftby har fragat mig vad jag avser att
gora for att kompensera restaurangbranschen for de negativa konsekvenser
som anvandandet av annan lagstiftning samt rekommendationer medfor
om regeringen inte avser att anvénda pandemilagstiftningen for att exem-
pelvis stdnga ned vissa restauranger och betala ut ersattning.



Fru talman! For stora delar av samhéllet har coronavirusets spridning
inneburit omfattande svarigheter och utmaningar, och vi befinner oss fort-
farande i ett mycket allvarligt lage. Manga branscher och foretagare har
drabbats hart ekonomiskt till féljd av viruset, inte minst restaurangbran-
schen.

Regeringen har darfor presenterat en rad stodatgarder som tar sikte pa
olika problem for att tillsammans skapa s bra forutsattningar som mojligt
for landets foretag och Iontagare att dverbrygga de negativa ekonomiska
konsekvenserna av den pagéende pandemin. Dessa inkluderar bland annat
omstallningsstéd, omsattningsstdd for enskilda néaringsidkare, korttidsper-
mittering, likviditetsstdd i form av anstand med skatteinbetalningar, kre-
ditgarantier sdsom Foretagsakuten, lattnader i a-kassan for foretagare samt
tillfalligt sénkta arbetsgivaravgifter och egenavgifter.

Fru talman! | samband med att smittspridningen tilltagit har regeringen
meddelat att flera av stodatgarderna forlangs for att stotta svenska jobb och
foretag genom den svara krisen. Regeringen har ockséa nyligen foreslagit
medel for ett nytt nedstangningsstdd och en ny period med statligt stéd
under vilken vissa lokalhyresgaster far rabatt pa hyran.

Samtidigt &r det s att lagstiftningsprocessen tar tid, &ven om det gar
mycket snabbare nu 4n det annars gér, och i manga fall kravs det dessutom
godkannande av EU-kommissionen for att fa stoden pa plats.

For att foretag ska klara den akuta likviditeten har vi darfor bade for-
langt och utdkat likviditetsstodet via skattekontot. Det innebér, fru talman,
att foretagen kan skjuta upp skatt for ytterligare tre redovisningsperioder
och fa anstand retroaktivt, vilket innebar att foretag kan fa tre manaders
inbetald skatt aterbetald redan nu i februari.

Jag och regeringen foljer noggrant utvecklingen i dessa svdra tider och
analyserar lépande behovet av bade justeringar och erforderliga atgarder
for det svenska néringslivet.

Anf. 2 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Jag tackar naringsminister Ibrahim Baylan for svaret.

Den som lyssnade pa en tidigare debatt med ungefir samma fragor kan
konstatera att dagens svar innehaller lika manga ord men saknar nagra av
de svar som oroliga restaurangégare och anstéllda ber om att fa.

Pandemin har slagit hart mot Sverige med 6ver 12 000 doda. Manni-
skors halsa och skyddet av vara invanare maste alltid komma i férsta hand.
Det finns ingen politisk oenighet om detta. Fram till den 10 januari i ar har
regeringen forsokt att stoppa spridningen av viruset med hjélp av befintlig
lagstiftning, nagot som visat sig vara otillrackligt. Fran och med den 10 ja-
nuari finns en pandemilagstiftning pa plats, vilket tillsammans med den
péborjade vaccineringen gor att manniskor tycker att vi gar mot ljusare
tider.

Inte bara manniskors hélsa utan ocksa Sveriges ekonomi lider. Foretag
kédmpar. Arbetstillfallen forsvinner. Manniskor forlorar sina jobb. Unga
kommer inte in pa arbetsmarknaden. Arbetslésheten 6kar dramatiskt.

En bransch som &r extra hart drabbad ar restaurangbranschen. For att
minska antalet besdkare har regeringen bland annat anvant sig av alkohol-
lagstiftningen. Man har bett manniskor att inte ga pa restaurang, och det
har gett resultat. | min hemstad Boras har besoken minskat med 70 procent,
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sa ocksa intakterna. Foretag gar pa knana. De pressar ned kostnader, det
vill sdga sager upp anstallda. Nu finns det inte mycket mer att spara pa.

Fru talman! Regeringens stodpaket, som vi horde néringsminister
Baylan prata sig varm for, har inte natt ut. Nu ar desperationen stor. Manga
ser bara en konkurs framfor sig. Hoppet for manga krogare stod till att
regeringen skulle anvanda sig av pandemilagstiftningen for att stdnga re-
staurangerna tillfalligt. En nedstangning skulle enligt pandemilagen ge fo-
retagen ratt till ersattning fran staten och radda foretag och jobb. Men detta
verkar inte vara aktuellt.

I dag hor vi naringsminister Baylan beskriva allt regeringen vill gora,
men tyvarr marks inte regeringens intentioner i verkligheten. Sveriges och
Boras krogare har inte mottagit stod fran staten sedan augusti forra aret.

Inte heller har néringsministerns kollega socialminister Lena Hallen-
gren nagra planer pa att anvanda de verktyg som regeringen bad riksdagen
om. I svaret pd en skriftlig fraga svarar Hallengren: ”Bland alla smitt-
skyddsatgarder som kan bli aktuella enligt gallande lagar &r tillfallig ned-
stangning mycket ingripande och b&r endast omfatta miljéer och tillfallen
som utgdr hog risk for smittspridning och om inga andra atgarder bedéms
tillrackliga. Om en sédan atgard 6vervags ska den stallas i relation till de
negativa konsekvenser det kan innebéra for verksamheter som berérs av
en sédan stangning.”

De negativa konsekvenser som statsradet Hallengren vill undvika har
tyvarr redan uppnatts genom att man genom rekommendationer och an-
véndandet av alkohollagstiftningen i princip infor ett naringsférbud for en
hel bransch. Ser inte néringsministern att konsekvenserna av regeringens
agerande &r tusentals forlorade jobb nar en bransch blir s& hart drabbad av
ett néringsforbud som restaurangbranschen i princip har blivit?

Fru talman! Naringsministerns svar innehdll en mangd ord, men vilken
konkret betydelse har de for restaurangbranschens anstéllda som oroar sig
for sina jobb och den enskilda féretagaren som ser sitt livsverk raseras?
Vilka forbattringar i nartid — for det har ar pa riktigt — kan naringsministern
utlova de manniskor som i dag ligger somnldsa infor synen av att deras
framtid forsvinner?

Anf. 3 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Jag tackar Cecilie Tenfjord Toftby for en hogst aktuell in-
terpellation om restaurangbranschens villkor.

Sedan pandemin brot ut i borjan av forra aret har vi nog alla har inne
kontinuerligt varit i kontakt med desperata foretagare som sett sina intakter
falla pa grund av omstiandigheter som man inte har haft makt over eller
mojlighet att paverka. En av de branscher som har drabbats hardast ar re-
staurangbranschen.

Sé sent som i fredags morse satt jag med ett antal krogare i Goteborg
som beskrev hur deras verksamheter nu balanserade pé en knivsegg, hur
krogare salt sitt fritidshus for att ha rad att betala foretagets skulder, hur
pandemin gjort att en restaurang med en Michelinstjarna nu stangt ned for
att aldrig 6ppna igen och hur ett kant nojesetablissemang pa Avenyn gatt
fran 100 personer pa avloningslistan till nu endast 4. Det, fru talman, &r
inte for att man har varit oskicklig pa att driva foretag. Det ar inte for att
man har misslyckats med att gora restauranggasterna ndjda. Det &r inte for



att man har tagit onddiga risker. Tvartom &r detta restauranger som i feb-
ruari forra aret var livskraftiga och uppskattade.

Fru talman! Kontinuerligt under hdsten har det inforts begransningar i
hur stora séllskap som far serveras och mellan vilka tider. Forst skulle man
stdnga 22.00, nu 20.00. Med kort varsel och stétvis har dessa begrans-
ningar forlangts. | torsdags beréattade regeringen att 20-gransen skulle for-
langas i en vecka, formodligen hela februari, och darefter eventuellt flyttas
till 22.

Samtidigt som restaurangerna har anpassat sig efter dessa bestammel-
ser och annars hotats av vite har de inte fatt ndgon sérskild kompensation
for att deras verksamhet och deras arbete kringskurits och de i vissa fall
narmast getts yrkesforbud. Som 16k pa laxen, fru talman, har de ocksa
drabbats av regeringens senfardighet med att betala ut de stéd som man
har beslutat om. Vissa restaurangégare som jag har pratat med har véntat
pa permitteringsstod sedan juli forra aret.

Man far i det narmaste intrycket att statsradet och regeringen tror att
det i koket pd varje restaurang finns en stor skattkista eller en kappséck
full med pengar redo att 6sa ur medan statens ersattning drojer. Varfor ar
regeringen annars inte beredd att ge dessa foretag ndgon ersattning i enlig-
het med pandemilagen?

Fru talman! Tilliten till samhéllet b&rjar rinna ut bland dessa krégare —
inte bara for att de inte far nagon sérskild erséttning trots att deras narings-
frihet har beskurits, utan ocksa for att den ersattning de har blivit utlovade
blir fordrojd eller inte kommer. Vad avser statsradet att géra at detta?

Om problemet &r radsla for fusk, stark kontrollerna och skarp straffen
for dem som fuskar! Men, fru talman, lat inte de krogare som foljer alla
lagar och regler lida!

Anf. 4 Néringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Vad handlar detta i grund och botten om? Det &r egentligen
inte atgarder utan det faktum att vi &r i den svaraste kris vi har varit med
om i modern tid, bade for folkhalsan och for vara foretag och I6ntagare.
Tyvarr manifesteras det valdigt val i den frédga som Cecilie Tenfjord Toft-
by staller.

Nér hon skrev interpellationen — den &r daterad den 28 januari — bor-
jade hon sa hdr: ”Pandemin har slagit hart mot Sverige och véirlden.” Det
ar korrekt. I Sverige har éver 11 000 manniskor avlidit till foljd av pan-
demin.” Sa star det i interpellationen. Den &r alltsa skriven for ungefar tva
veckor sedan. Redan nu vet vi att de dar 11 000 inte stimmer. Det &r dver
12 000, precis som Cecilie Tenfjord Toftby sa i sitt anférande. Det &r detta
det i grund och botten handlar om och som vi gemensamt har att bekampa.

Fru talman! Aven om det l&ter annorlunda frén talarstolen just nu har
vi varit helt 6verens med Moderaterna om att Sverige inte ska ga in i den
typ av lockdowns som manga andra lander har gjort. Man ska naturligtvis
utvardera dessa atgarder i efterhand, men vi ser att manga lander &r inne
pa sin tredje lockdown sedan mars forra aret, med enorma konsekvenser
for jobb och foretagande men naturligtvis ocksa for manniskor.

Har star man alltsa och fragar varfor vi inte anvander nedstangnings-
lagstiftningen nar man i grund och botten inte sjalv foreslagit nagot sadant
utan varit 6verens med oss om att ha en strategi dar vi gor vart bésta for
att stavja smittan, se till att sjukvarden har de resurser den behdver, se till
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att radda manniskoliv och samtidigt ocksa mildra effekterna for jobb och
foretagande.

Jag tror att vi alla & medvetna om att situationen ar valdigt svar. Nu
diskuterar vi restaurangerna och hotellen. Ja, dér &r situationen oerhort
tuff, sarskilt som vi nu ar inne pa var tionde méanad i pandemin. Visserligen
har det gatt lite upp och ned. Det var valdigt morkt under véren. Sedan
hade vi i slutet av sommaren och bérjan av hdsten en viss uppgéang for
foretag och sysselsattning. Men sedan, fru talman, har vi alltsedan smittan
borjade sprida sig kraftfullt igen sett en ganska kraftig nedgang.

Jag far nu frdgor om konkreta atgarder. Det ar precis mot denna bak-
grund, fru talman, som regeringen har foreslagit och riksdagen i vissa fra-
gor redan hunnit besluta om flera atgéarder, namligen

e att korttidsstodet inte bara ska forlangas utan ocksa forstarkas upp till
80 procent

o att omstallningsstddet inte bara ska forlangas utan ocksa forstarkas upp
till 90 procent

o att hyresstodet aterinfors med en hogre niva pa 50 procent

o att anstanden ska forlangas och forstarkas for att kunna klara likvidite-
ten

o att mojligheten att fa hjalp via Foretagsakuten forlangts och forstarkts.

Fru talman! Vi har pratat om restaurang- och hotellbranschen, och det &r
klart att det &r en bransch som har drabbats valdigt hart. Men vi har ocksa
kulturlivet, vi har massor, vi har researrangdrer av olika slag, vi har ndjes-
parker och andra som anda sedan i mars inte har kunnat bedriva nagon
verksamhet. Hade vi inte haft dessa stod, som vi nu dessutom foreslar yt-
terligare forstarkningar av, ar det klart att situationen, som redan ar oerhort
tuff, hade varit mycket svarare an vad den dr.

Fru talman! Jag kan konstatera att vi har alldeles for manga som éar
arbetslosa. Likval ser vi nar vi tittar pd konkursstatistiken fran forra aret
att allt detta anda har haft ndgon effekt eftersom antalet konkurser gick ned
2020 jamfort med 20109.

Anf. 5 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Vi delar sjalvklart alla nringsministerns oro for pandemin
och de fortsatta konsekvenserna. Jag haller ocksa med naringsministern:
Att anvanda pandemilagstiftningen for att stanga ned ar en tuff atgard.

Det &r bra att ndringsministern genom sin beskrivning av laget visar en
viss krisinsikt. Men, fru talman, tyvarr tror jag inte att manniskorna dar ute
kanner igen sig i naringsministerns optimism nar det géller regeringens
stodpaket.

En krogare i Boras beskriver stéden sa har langt som mediokra, svara
att f& ta del av och med en byrakrati som inte fungerar for sma och medel-
stora foretag.

Besoksnaringens egen organisation Visita har gang pa gang forsokt fa
regeringen att forsta allvaret i situationen. Siffrorna de redovisar ar skram-
mande: Var tredje anstalld inom besdksnaringen har forlorat jobbet.
50 000 restauranganstallda har inte langre ett jobb att ga till. Det som gor



situationen annu allvarligare &r att manga av dessa ar unga — unga manni-
skor som nu ser att den fot de hoppades fa in pa arbetsmarknaden, eller
kanske till och med hade fatt in innan pandemin slog till, rycks bort.

Restaurangbranschen och besoksnéringen i stort &r branscher som tra-
ditionellt har erbjudit manniskor som statt langt fran arbetsmarknaden en
mdjlighet att skapa sig en framtid. Den aspekten borde ha varit mycket
tydligare i naringsministerns svar.

Fru talman! Om inte regeringen pa allvar borjar jobba for att pengarna
ska komma ut och for att stdden ska traffa de féretag som har drabbats
hérdast av pandemin har vi bara sett bérjan pa konkursvagen, en konkurs-
vag som kan bli vl sa allvarlig for Sveriges ekonomi och vara arbetstill-
fallen som pandemins vagor sa har langt har varit for de 6ver 12 000 déda
i Sverige.

Darfor, fru talman, fragar jag naringsministern aterigen: Hur avser na-
ringsministern att agera for att stoden ska na ut till dem som behdver dem
— och, fru talman, inte minst innan fler jobb forloras och fler foretag gar i
konkurs? Detta, fru talman, &r pa riktigt!

Anf. 6 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag vill dra en liknelse. Ténk er en mork natt pa en 6de gata i en svensk
stad. Brandlarmet gar pa en restaurang, och raddningstjansten rycker ut.
Nar brandbilen kommer fram ser man Gppna lagor. Det brinner inne pa
restaurangen. Om réddningstjénsten &r snabb kommer elden inte att sprida
sig och skadorna darmed bli begrénsade.

Men hur ska man veta att det inte handlar om ett forsakringsbedrégeri?
Langt ifran alltid men ibland hander det att sddana har brander &r anlagda
for att nagon vill fa ut pengar pa forsakringen. De fa fall da det hander ar
det brottsligt och ska beivras. Med det synsétt som regeringen har ska
raddningstjansten nu forst tillkalla brandutredare. Man ska reda ut bran-
dens orsak och sékerstélla att den inte ar anlagd. Forst nér det ar klart kan
klartecken ges for raddningstjansten att ga in och slacka.

Problemet &r att branden inte langre &r begransad nér det ar klart. Re-
staurangen ar overtand, elden har spridit sig och boende pa gatan har fatt
evakueras. Det &r precis det som hander nu i pandemin. Regeringens oro
for att gora felaktiga utbetalningar gor att allting fastnar i byrakratin. Det
kan forekomma felaktiga utbetalningar, och darfor vill man inte skynda
med hjélpen, men i en krissituation &r det faktiskt detsamma som att inte
slappa in brandkaren innan brandorsaken &r utredd.

Alla forsok till bedrégeri och till att lura till sig krisstdd ska grundligt
utredas, beivras och bestraffas. Det har vi moderater ocksa foreslagit. Men
i likhet med branden pé restaurangen kan utredningen ske i efterhand.
Oron for att hjalpen kan landa fel far inte medfora att oskyldiga krogare
ser sina livsverk forsvinna i krisens lagor.

Anf. 7 Néringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Jag har full forstaelse for att foretagare ar frustrerade. Jag
kanner samma frustration. Jag traffar dem, och de redogdr for att de helst
hade sett att vi inte infort dessa restriktioner. Jag hade 6nskat detsamma.
De onskar att vi kunde ha en mer normal situation. Det énskar jag ocksa.
Likval tror jag att vi alla forstar att om vi inte vidtar kraftfulla atgarder nar
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vi har en kraftig smittspridning, som vi ju hade i november, &r risken
ganska stor att det blir annu vérre. Da skulle vi bli tvungna att i likhet med
manga andra lander inféra drakoniska atgarder som utegangsférbud, som
vi ser i en del europeiska l&ander, och total stingning, som vi ser i andra
lander. Vi har dnda varit dverens i den har kammaren om att vi ska forsoka
undvika det av manga olika skal, inte bara ekonomiska utan ocksa av folk-
halsoskal av olika slag.

Fru talman! Ja, vi har foreslagit, och har nu i en del fall beslut fran
riksdagen som vi gar vidare med, forstarkning av de har stéden som har
visat sig vara effektiva. Och ja, de har ocksa traffat hotell- och restaurang-
foretagen, om &n inte tillréckligt &nnu darfor att vi fortfarande &r mitt i en
valdigt svar kris. Nar vi tittar pa korttidsstod, omstallningsstod och hyres-
stdd med mera ser vi att de hér branscherna ligger ganska hdgt nér det
géller mottagande av stod.

Jag dr den forsta att skriva under pa att vi ska gora det har sa snabbt
som mojligt. Vi har nu pa de tio manader som har gatt sedan den har krisen
utbrét genomfért 13 andringsbudgetar. Det har vi gjort med en hastighet
som ingen regering tidigare har haft. Ar det tillrackligt? Nej. Den har kri-
sen fortsatter och forvarras dessutom, sd man behdver hela tiden intensifi-
era sitt arbete.

Jag tycker att det dr ganska motsagelsefullt att lyssna pd Moderaterna.
Man séger & ena sidan: Stark kontrollerna! A andra sidan séger man: Se
till att det har kommer ut s snabbt som mgjligt!

Nar det géller till exempel korttidsstodet, som &r det storsta stodet i
pengar raknat hittills, var genomsnittstiden under hela 2020 for svar pa en
ansokan om permitteringsstod atta dagar. Vad &r det da som tar tid? For
vissa foretagare tar det langre tid, sa ar det. Jo, det som tar tid &r nar man
ska genomfora dessa kontroller for att se till att pengarna gar till de foretag
som faktiskt ska ha dem: de som behdver dem, de som &r hederliga, de
som &r sunda. | ménga stycken gér det alldeles utmarkt, men for en del —
jag skulle sdga en minoritet — tar det tid.

Det kan vara olika skal till detta, fru talman. Enligt Tillvaxtverket kan
det handla om att uppgifterna inte stdimmer nar de kontrolleras hos Skatte-
verket, att det har kommit tva ansokningar fran samma foretag eller att
man helt enkelt inte far svar. Da tar det langre tid.

Det & mot den bakgrunden, fru talman, som vi har intensifierat arbetet
med att anstélla fler handlaggare pa Tillvaxtverket. Fran noll i mars ar de
nu 6ver 400, och nu skjuter vi till ytterligare resurser sa att de ska kunna
gora detta snabbare. Det ar alltsd mot den har bakgrunden som man auto-
matiserar sa att de som har sina papper i ordning snabbt kan fa ett besked
och darfor ocksa snabbt fa utbetalt.

Fru talman! Jag forstar verkligen frustrationen, men vi jobbar intensivt
for att stotta vara foretag, radda svenska foretag och radda svenska jobb.
Men vi vill gora det pa ett rattssikert stt sa att vi inte samtidigt 6ppnar for
organiserad brottslighet, for det gér man om man inte har nagra kontroller.

Vi vill for den delen ocksa se till, fru talman, att det ar de foretag som
verkligen har rétt till det och som behover det som fér dessa resurser. Aven
om det &r avsevdrda resurser &r inte ens statens skattkista med skattebeta-
larnas pengar helt obegransad.



Anf. 8 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Krdgare, som andra invanare i Sverige, forstar att dven de
behover vidta atgarder. Men fragan ar: Har de inte dven ratt att forvanta
sig ett stod fran staten nar de under manga ar har betalat skatt till staten?
Var ar deras sakerhetsnét?

Politik &r att rora sig framat och 16sa samhallsutmaningar, men just den
har debatten kdnns som att den ror sig i cirklar.

Under debatten om andringsbudgeten svarade Asa Westlund, Social-
demokraternas ordférande i finansutskottet, sa har om kravet pa att skynda
pé de byrakratiska processerna — och vi kanner igen naringsministerns satt
att svara hdr, fru talman: Det 6ppnar slussarna for kriminella.

Sjalvklart ska inte skattebetalarnas pengar ga till kriminella. Men i stél-
let for att offra de seridsa naringsidkarna, som min kollega David Josefs-
son beskrev sa bra har tidigare, kan man gora som var ekonomisk-politiska
talesperson Elisabeth Svantesson foreslar och ga fram med snabba stod
och samtidigt skérpa straffen for dem som utnyttjar systemet.

Fru talman! Svensk byrakrati far inte vara med pa att sanka svenska
foretag. Vi maste fortsitta radda jobb, och vi maste se till att foretag som
kan och vill anstélla inte utrotas under pandemin. Regeringens saktfardig-
het &r i dag en fara for bade jobb och foretag.

Vi gor vart yttersta, sa naringsminister Baylan i en intervju. Jag tror att
det var i Agenda. Under naringsminister Baylans tid som energiminister
horde vi ofta frasen: Detta ar pa riktigt.

Raseringen av restaurangbranschen och forlusten av arbetstillfallen ar
pa riktigt. Detta verkar regeringen inte riktigt ha forstatt. Regeringens yt-
tersta har sa har langt inte rackt till. Detta ar tyvarr inte bra nog. Sa har kan
vi inte styra Sverige. Sverige behdver en ny regering.

Anf. 9 Néringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Jag tror att Cecilie Tenfjord Toftby slog huvudet pé spiken
nér det géller vad det har egentligen handlar om, ndmligen att ta partipoli-
tiska poéng. Det hor till ndr man &r i opposition, men jag tror inte att detta
&r tiden for det. Jag tror att det &r béattre att forsoka gora sitt yttersta till-
sammans for att hantera den hér situationen.

Vi dr inte det enda landet i véarlden som har drabbats av detta, vare sig
ndr det galler antalet ddda eller den grasserande smitta som vi har sett, utan
tvartom. Det ar en global pandemi som pagar, och vi liksom manga andra
lander forsoker med 6dmjukhet att gora vart yttersta for att radda manni-
skoliv, minska lidandet fér manniskor genom att hindra smittan s& mycket
som det gar och samtidigt mildra effekterna for jobb och foretagande.

Det ar 6ver 100 000 fler arbetslosa i dag jamfort med i mars forra aret.
Det &r alldeles for manga. Vi gor vart yttersta — jag menar verkligen det —
béde vi och de myndigheter som jobbar med det har. Nar man tittar pa
faktiska forslag fran Moderaterna ser man att ocksa Moderaterna har varit
ganska seridsa nar det galler detta. Nu later det som att vi ar véldigt oense,
men det &r vi i grund och botten inte.

Fru talman! Man far inte blunda for att det nar vi gor den har typen av
valdigt stora insatser alltid ocksa riskerar att dra till sig oseridsa manniskor
och organiserad brottslighet. D& maste man kunna félja upp det, och det ar
precis det vi ocksa gor.
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Fru talman! Det har gatt elva manader sedan pandemin brot ut pa all-
var. Det ar klart att det ar en pa manga satt ganska provande tid. Men vi
gor vart yttersta. Det finns ocksa tecken pa att manga av atgarderna faktiskt
fungerar. Ett av dem &r just att antalet konkurser inte 6kade under 2020.
De minskade jamfort med 2019.

Réacker det? Absolut inte! Vi maste fortsétta jobba och hjalpas at under
en valdigt svar tid. Jag skulle valkomna mer samarbete.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2020/21:384 om dréjsmal gallande kris-
stod till foretag

Anf. 10 Néaringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Mats Green har fragat mig vad jag avser att gora for att
krisstdden skyndsamt ska betalas ut sa att foretagen slipper sdga upp per-
sonal.

Foér stora delar av samhéllet har coronavirusets spridning inneburit om-
fattande svarigheter och utmaningar. Och vi befinner oss fortfarande i ett
mycket allvarligt lage. Manga branscher och foretagare har drabbats eko-
nomiskt till foljd av detta virus.

Regeringen har darfor presenterat en rad stodatgérder som tar sikte pa
olika problem for att tillsammans skapa s bra forutsattningar som mojligt
for landets foretag att Overbrygga de negativa ekonomiska konsekvenser
som vi har sett av den p&gaende pandemin. Atgérderna inkluderar bland
annat omstallningsstod, omséattningsstdd for enskilda néringsidkare, kort-
tidspermittering, likviditetsstod i form av anstand med skatteinbetalningar,
kreditgarantier sasom Foretagsakuten, lattnader i a-kassan for foretagare
samt tillfalligt sdnkta arbetsgivaravgifter och egenavgifter.

I samband med att smittspridningen har tilltagit har regeringen medde-
lat att flera av stodatgarderna forlangs for att stotta svenska jobb och fore-
tag genom krisen. Regeringen har ockséa nyligen foreslagit ett nytt ned-
stdngningsstdd och en ny period med statligt stéd under vilken lokalhyres-
gaster far rabatt pa hyran.

Fru talman! Samtidigt ar det pa det sattet att lagstiftningsprocessen tar
tid, &ven om vi kan konstatera att det gar mycket snabbare nu &n det annars
gor. | manga fall kravs det dessutom ett godkannande av EU-kommissio-
nen for att kunna fa stoden pa plats.

For att foretag ska klara den akuta likviditetsbristen har vi darfor bade
forlangt och utokat likviditetsstodet via skattekontot. Det innebdr att fore-
tagen kan skjuta upp skatt for ytterligare tre redovisningsperioder och fa
anstand retroaktivt. Foretag kan alltsa fa tre manaders inbetald skatt &ter-
betald redan nu i februari.

Fru talman! Det &r sjalvklart viktigt att de stod som finns ocksa hand-
laggs sé& snabbt och effektivt som mojligt. Samtidigt har det visat sig att
det finns risker for brottslighet kopplat till flera av stoden. Det maste vi
sjalvklart vidta atgarder mot. Darfor har regeringen aviserat att en lang rad
myndigheter kommer att fa ytterligare tillskott for att hantera stoden.

For att mota det stora soktrycket har Tillvéxtverket till exempel gjort
personalforstarkningar fér handlaggning av korttidsstéd. Myndigheten har



ocksa lopande dialog med naringslivsorganisationer for att informera och
for att fortydliga végledningar.

Jag och regeringen kommer att fortsétta folja detta noggrant och vidta
de atgarder som behdvs for att mildra effekterna pa jobb och foretagande
i en mycket svar tid.

Anf. 11 MATS GREEN (M):

Fru talman! Jag har stallt interpellationen till naringsministern om oac-
ceptabla och faktiskt ohéllbara drojsmal vad géller krisstod till foretag mot
bakgrund av den desperata situationen for i synnerhet sméféretag och alla
de jobb som finns dar. Jag representerar sjilv en av de smaforetagstataste
regionerna i landet, Jonkopings lan.

Fru talman! Den 6kade smittspridningen och de skarpta restriktionerna
fore jul har inneburit att redan hart trangda foretag har hamnat i ett mycket
svart lage. Dessutom kan ytterligare langtgaende restriktioner vara att
vénta i och med den pandemilag som trader i kraft den 15 februari. Och
ansvariga myndigheter bérjar redan nu tala om risken for en tredje vag.

| véras hade foretag ekonomiska reserver, som i dag manga ganger helt
saknas. Man har nu akut brist pa likviditet. Jag tror att vi maste vara med-
vetna om att de som just nu drabbas hardast ofta &r smaforetagen. Sméfore-
tag, exempelvis ett enskilt hotell eller ett litet tjansteféretag, har inte
samma muskler som ett industriforetag. De &r i lagmarginalbranschen och
gar ofta in med personligt kapital for att radda sina foretag.

En del foretag borjar till och med fristalla personal eftersom de inte
langre klarar att vanta pa utbetalt krisstod. Da blir den hdga arbetslosheten
annu hogre. Om handlaggningstiderna fortsatter att vara alltfor langa risk-
eras ocksa atskilliga jobb, som hade kunnat raddas. Atskilliga foretag vitt-
nar om att de har vantat i mer an ett halvar pa klartecken fran Tillvaxtver-
ket om fortsatt korttidspermitteringsstod.

Regeringens forslag om forlangning av Kkorttidsstodet &r, arligt talat,
under all kritik. Till att bérja med trader det i kraft forst den 15 februari,
nastan tvd manader efter att det offentliggjordes av regeringen. Det drojer
ocksa langre &n sa innan arbetsgivare kan bérja ansoka om ytterligare stod.

Fru talman! Dessutom ska Tillvaxtverket bygga om sina it-system och
raknar darfor med att 6ppna for ansokningar forst fem till atta veckor efter
att lagen ar pa plats. Risken ar att foretagen i basta fall far sina forsta ut-
betalningar runt midsommar. Det &r oacceptabelt men framfor allt ohall-
bart for smaféretagen och jobben.

Jag maste kanske upprepa min huvudfraga, eftersom den inte besvara-
des av ministern. Jag noterar ocksa att det svar som ministern gav mig var
i princip exakt detsamma som min kollega Cecilie Tenfjord Toftby fick i
debatten fore. Det tjanar val som nagon sorts standardsvar. Jag tror dock
inte att det racker i tider som dessa. Darfor behdver jag nog upprepa min
frdga. Regeringen, inte riksdagen, styr myndigheter. Darfor vill jag ater-
igen veta om regeringen kommer att agera for att eliminera drojsmalen vad
géller krisstod.

Anf. 12 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):
Fru talman! Som min kollega Mats Green sa var svaret pa hans inter-
pellation néstan exakt samma svar som jag fick pA min interpellation.
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Darfor tar jag chansen att stalla om en fraga som jag inte tycker att jag fick
svar pa.

Jag ska ocksa lasa upp ett meddelande som jag fick fran en restaurang-
dgare i Boras precis innan debatten startade. Nar han fick veta att vi skulle
ha den har interpellationsdebatten skrev han: Tack for infon! Var tidigare
valfyllda kassa borjar ocksa ta slut. Vi ar verkligen beroende av svar pa
nar de utlovade ersattningarna kan betalas ut.

Fru talman! Naringsministern sa i ett tidigare inlagg att konkurserna
inte 6kade under 2020. Det ar val bra. Men de signaler, samtal och mejl,
frén branschen som vi eller i alla fall jag nu far beréttar om en verklighet
dér pengarna &r slut, dér det inte finns fler anstéllda att sdga upp och dar
hyran anda maste betalas in. Foretagarna lever i ovisshet om nar de kan fa
det utlovade stddet.

Beskrivningen av stdd och viljan att gora ratt racker inte i verkligheten.
Det &r nu kris i branschen. Tyvarr tror jag inte att konkursstatistiken for
2021 kommer att bli lika positiv som konkursstatistiken for 2020, om inte
regeringens utlovade stod snart nar fram till dem som verkligen behover
det och som verkligen fortjanar det.

Fru talman! Jag staller darfér om min fraga till naringsministern: Hur
avser naringsministern att agera for att stoden ska na ut till dem som be-
hover det och inte minst i tid, innan fler jobb gar forlorade och fler foretag
gar i konkurs? Jag hoppas for alla dem som lyssnar darute att svaret kan
bli nagot mer konkret &n de svar jag fick i min forra interpellationsdebatt.

Anf. 13 Néaringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Anda sedan pandemin brot ut har regeringens totala fokus
i princip legat pa de tre saker som jag talade om tidigare. Det handlar om
att radda ménniskoliv, att minska smittspridningen och stavja den och att
se till att mildra effekterna for jobb och foretagande i vart land. S& har det
varit, och s kommer det att fortsatta att vara tills pandemin ar besegrad.

Nér detta sker vet ingen av 0ss. Vi hoppas allihop att vaccineringen av
var befolkning ska kunna fa den effekten att vi ska aterkomma till det nya
normala. Vi vet inte nér detta sker. Darfor kommer vi att fortsatta att jobba
med att 1agga fram lagforslag till riksdagen. Vi har lagt fram ett antal under
vintern som riksdagen antingen redan behandlat eller behandlar.

Det handlar om ut6kningen av dessa stod och ocksa om kontrollen av
dessa stod. Jag vet inte riktigt vad Moderaterna foreslar har fran talarsto-
len. Men jag ldser vad Moderaternas partiledning sdger: ”Kriminella ska
inte kunna roffa at sig av de hér coronastoden. Det ska ga till de foretag
som verkligen behover det, sdger Moderaternas ekonomisk-politiska tales-
person Elisabeth Svantesson.” Hon fortsétter: ”Regeringens egen utredare
har ju lyft det har problemet, sarskilt vad géaller korttidspermitteringarna,
att det finns kriminella som utnyttjar den har krisen, och da maste vi sétta
stopp for det.” Det ar precis det vi gor. Vi har foreslagit ett antal kontroller
som innebér att vi maste folja upp sa att skattemedlen hamnar ratt.

Fru talman! Det absolut enklaste hade varit att ha stéd som man bara
skickar ut och sedan forsoker att kontrollera i efterhand. Men risken med
detta &r att just i fraga om dem som &r oseridsa finns det inga som helst
majligheter att fa tillbaka detta.

Fru talman! Vad &r det da vi gor, eftersom jag har fatt fragan? Vi ser
till att Skatteverket och att framfor allt Tillvéxtverket, som hanterar kort-



tidspermitteringarna, kan anstalla annu fler handlaggare. Det har gatt fran
noll i mars forra aret till Gver 400 som jobbar bara med korttidspermitte-
ringarna. Vi har gett dem resurser, som riksdagen i forra veckan har sagt
ja till, sa att de kan anstélla ytterligare handlaggare. Vi ser till att jobba
med dem nar det galler regelverken sa att de inte i onddan blir byrakratiska
men sa att vi trots allt &nda har kontroller.

Det later har fran talarstolen som att det inte har utbetalats ndgonting
nar det till exempel galler korttidspermitteringarna. Sanningen att saga har
over 30 miljarder — jag tror att det & 32 miljarder — av skattebetalarnas
pengar gatt till korttidspermitteringar. Det har skett just for att stotta fore-
tagare och léntagare som har det véldigt tufft i pandemin. Det har de i vissa
fall haft anda sedan i mars forra aret.

Vi kommer att fortsétta att gora detta. Vi jobbar dessutom intensivt
med veckovisa moten med de har myndigheterna sa att vi kan hitta 16s-
ningar som gor att det gar &nnu snabbare men att det &nda sker pa ett ratts-
sékert satt.

Fru talman! Jag hor véldigt mycket kritik mot regeringen. Det &r val
normalt i en demokrati att oppositionen granskar regeringen. Men jag har
annu inte hort ett enda konkret forslag frdin Moderaterna. Det jag har att
forhélla mig till ar vad den moderata partiledningen har sagt om att man
maste starka kontrollerna och dessutom beivra fusk. Detta héller jag helt
och hallet med om.

Anf. 14 MATS GREEN (M):

Fru talman! Vi moderater har bade i december och i januari, for att inte
tala hela om forra aret, tagit terkommande utskottsinitiativ for att saker-
stalla att krisstoden nar fram till fler livskraftiga foretag.

Restriktionerna har skarpts och laget forvarrats ytterligare sedan dess.
Mot den bakgrunden behdver mer goras for att rddda svenska jobb och
foretag. Vi talar inte bara om Korttidspermitteringsstod. Vi talar ocksd om
omstallnings- och omséttningsstod till foretag.

Vi har olika ingangar vad galler utformningen av erséttningsnivaerna i
dessa. L4t oss lamna den diskussionen dédrhan och fokusera pa att de stod
som finns kommer till dem som de &r avsedda for sa snabbt majligt, fru
talman.

Ministern lyfter har fram fragan om risker for fusk och brottslighet.
Sadant ska givetvis alltid stdvjas oavsett vad det handlar om. Men vi vill
dar lagga betoningen pa mer omfattande efterkontroller i stéllet for som nu
en massa administration vid ansdkningsforfarandet.

Vi har hér kunnat konstatera att det &r viktigt att pengarna kommer ut
till foretag for att undvika konkurser och uppséagningar. Byrékrati far inte
forhindra att vi raddar jobb och foretag. Vi har ocksa lagt fram férslag om
en racka atgérder och straffskarpningar i hanterandet av detta. Om minis-
tern inte har varit palast eller uppdaterad pa det kan han fa hela den upp-
rakningen har. Det géller ett antal straffskarpningar och inféranden av nya
brottsrubriceringar vad géller hanteringen av detta.

Fru talman! Lét oss inte komma bort fran karnfragan. Det éverskug-
gande maste fortfarande vara att det beslutade stodet ska ut sa snabbt som
mojligt till det och till dem som det &r avsett for. Annars skulle vi inte ha
fattat beslut om det till att borja med.
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Hér talas om att vi vill ta partipolitiska poéng for detta. Jag kan bara
konstatera att det inte &r nagot som vi har hittat pa. Det &r ndgonting som
vi far oss till livs nar vi ar ute och traffar foretag digitalt och pa annat sétt
har kontakt med dem.

Om vi inte &r Overens om att det stdd vi har beslutat om ska ut har vi
problem. Det ar som organisationen Féretagarnas vd Giinther Marder kon-
staterar om de havererade krisstéden till foretag i Sveriges Television
hiaromveckan. ”Fran regeringens sida har man slangt ut stora ambitioner i
samband med presskonferenserna. Men nar man tittar pa utfallet sa ar det
ofta bara smulor kvar, sager Foretagarnas vd Giinther Marder.” Han ifraga-
siitter om regeringen dver huvud taget vill betala ut alla stddpengar. ”Fra-
gan ar om regeringen har haft den fulla ambitionen att fa ut de har peng-
arna. D& hade man sannolikt instruerat myndigheterna att arbeta pa ett
annorlunda sétt.”

Fru talman! Min vadjan och min fraga kvarstar. Kommer regeringen
att instruera myndigheterna att arbeta pa ett annorlunda sétt, eller kommer
man att sitta passivt vid sidan av? Det skulle jag vilja ha svar pa, fru tal-
man.

Anf. 15 Naringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Jag har alltid i mitt politiska engagemang varit évertygad
om att de allra flesta, &ven politiska motstandare, vill val. Sa ar det ocksa
i det hér fallet. Jag betvivlar inte engagemanget. Det &r snarare ett faktum
att vi i nastan alla dessa atgarder har varit 6verens.

| ett avseende skilde det. Det var nar Moderaterna under varen foreslog
att man skulle ha allménna stod pa 100 miljarder per ar oavsett hur mycket
foretag drabbades av krisen. Dar var vi inte éverens. Men sedan dess har
tack och lov Moderaterna ocksa andrat sig. De vill precis som vi rikta st6-
den till dem som behdver dem och som drabbas av krisen.

Fru talman! Det &r i dag, till skillnad fran i véras, valdigt manga foretag
i servicesektorn, besoksnaringen, kultursfaren, resebranschen med mera
som ar hardast drabbade. Det kanske ska vara sa i det demokratiska sam-
talet att oppositionen tycker att det alltid géar for langsamt. Men vi &r val
medvetna om att det brukar ta betydligt langre tid att ta fram lagar och
betydligt langre tid att ta fram budgetar. Vi jobbar nog snabbare som rege-
ring an vad ndgon annan regering har gjort.

Racker det? Nej, jag ar den forsta att skriva under pa att man med den
snabba utvecklingen av en pandemi och dess effekter — inte bara pa vart
land utan &ven globalt — skulle dnska att vi kunde jobba &nnu snabbare.
Men vi har ju de processer vi har; vi har den lagstiftningsprocess vi har,
och vi har de forhallanden mellan regeringen och myndigheterna vi har.

Kommer vi att gora ytterligare saker? Ja, jag utesluter inte att vi kom-
mer att gora forandringar i stoden allteftersom utvecklingen av pandemin
fortléper. Men vi gor ocksa vart yttersta, tillsammans med myndigheterna,
for att klara av att stétta foretagen sa snabbt det bara gér. En del av detta
ager vi inte sjalva, och det vet Mats Green ocksa. En hel del av dessa stod
maste godkéannas av Europeiska unionen innan man kan ga vidare, och sa
hade det varit oavsett regering eftersom Sverige ar medlem av Europeiska
unionen. Med det sagt ska vi gora vart yttersta for att se till att stotta jobb
och foretagande.



Jag hor ocksa kritiken fran foretagare, aven i direkta samtal, om att det
inte har varit tillrdckligt och att man gérna skulle vilja ha mer. Jag har full
forstaelse for det i den hér svéra tiden, men likval maste vi se att det under
forra aret betalades ut tiotals och ater tiotals miljarder av skattebetalarnas
pengar for att just stotta svenska foretag och svenska jobb. Vi ser ocksa att
effekten nér det galler foretagen ar att antalet konkurser sjonk 2020 jamfort
med 2019 — &ven om det ser olika ut i olika branscher, vilket jag &r den
forsta att skriva under pa.

Hur ser det da ut infor 20217 Ja, Cecilie Tenfjord Toftby var helt saker
pé att det skulle bli &nnu vérre 2021. Vi maste gora vart yttersta for att det
inte ska bli sa. Har vi alldeles for manga arbetslosa? Ja, absolut! Vi har
100 000 arbetsldsa, och valdigt manga har dessutom blivit arbetslosa i
branscher som brukar fungera som ingangsjobb for unga och nyanlanda.
Det &r klart att vi ska fortsatta géra vart basta for att stétta foretagen och
fa ut stoden nar riksdagen val har beslutat om dem. Darefter behover vi
ocksa gora vart yttersta tillsammans med foretagen for att aterstarta landet,
for med all respekt: Vi ska gora vart yttersta for att stétta foretagen, men i
langden &r det inte stod som kommer att radda dagen utan att vi kan fa
igang verksamheten nar vi har en vaccinerad befolkning.

Anf. 16 MATS GREEN (M):

Fru talman! Med all respekt for ministerns standardanférande oavsett
fraga: Det finns mycket att kommentera hér.

Bland annat har vi fatt tvinga regeringen till férslagen nar det galler
60 procent av det som regeringen har foreslagit. Vi har ju skaffat en majo-
ritet i Sveriges riksdag for att driva igenom sadant som regeringen sedan,
i princip skrikande, har fatt genomfora i efterhand. Det ar det ena man
skulle kunna sdga. Det andra géller detta att det har gatt valdigt snabbt.
Nej, vi fattade beslut om mojligheten till nya pandemilagar redan innan
sommaren. Det dréjde till i borjan av det har aret innan den kom pa plats.
Jag tror att man ska vara medveten om det, fru talman.

Som om det inte rackte kan vi konstatera att det tydligen kom som en
chock for statsministern att det skulle kunna komma en andra vag. Det var
vad han sa till Sveriges Television. Jag &beropar inte nagon lysande spa-
kula hos oss moderater, men jag kan sdga att han helt enkelt hade kunnat
lasa vart budgetforslag nagra manader tidigare for att se att det nog fanns
en valdigt stor risk for en andra vag. Det gallde dessutom inte bara vart
budgetforslag, utan det var val en stor risk som &ven omvarlden réaknade
med.

Jag skulle ocksa vilja kommentera Tillvaxtverket och att myndigheten
nu anstaller 400 nya handlaggare. Det &r ju bara trékigt att det nu ska ta
kanske uppemot ett halvar, eller atminstone tvd manader, fran det att rege-
ringen har klargjort atgarden innan man far stodet, trots att man i varas —
som ministern sa — kunde f& Korttidsstod efter atta dagar. Det &r helt
oacceptabelt, och det &r ohallbart.

Aterigen, vi behdver vara 6verens om att det vi har beslutat om, oavsett
vem som har foreslagit vad, ska komma féretagen till del. Jag skulle vilja
avsluta med att citera en restaurangforetagare hemma i Jonkoping. Han
sager: Smaforetagare har inte en admintjanst, utan dar sitter vd:n sjalv med
anstkningarna. Sa ar det. Ni behover skérpa er och styra upp era myndig-
heter, Ibrahim Baylan!
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Anf. 17 Naringsminister IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Fragan handlar om en diskussion som vi har haft vid ett
antal tillfallen eftersom detta ar viktiga fragor. Det handlar om stéden, och
just nu framfor allt om stdden till restauranger — och till hotell, ska jag
sdga, for dven dar ar situationen valdigt svar. Som nagon sa har tidigare ar
detta pa riktigt, och darfor blir det naturligtvis ocksa det vi jobbar med.

Att man inte kan stalla samma fraga och fa olika svar i ett lage dar vi
gor vart yttersta for att se till att stotta véra foretag — och dér vi jobbar s&
snabbt som nagon regering kan gora inom de ramar som alla regeringar
har att forhalla sig till — tror jag att 4ven Mats Green egentligen forstar,
aven om det inte &r hans roll att hylla regeringen. Det forstar jag ocksa.

Fru talman! Vi &r i ett véldigt besvarligt lage. Det &r svart for landet,
forstas, och jag tror att det ar svart for var befolkning. I likhet med manni-
skorna i manga andra lander skulle man mer &n garna ga tillbaka till en
normal situation. Dér &r vi inte &nnu. Var forhoppning ar att vi ska kunna
komma dit med vaccinering, men under tiden kommer vi att behdva be-
hélla ett antal restriktioner for att se till att stivja smittan och radda man-
niskoliv.

Samtidigt har vi, precis som jag sa tidigare, lagt fram forslag som ar
behandlade eller pa vég att bli behandlade av riksdagen. De handlar om att
utdka de stddprogram som vi har anvant under hela pandemin — korttids-
permitteringar, omstéllningsstdd, omséttningsstdd med mera. Vi ska na-
turligtvis gora vart yttersta for att fa ut dem. Det finns ingen som har nagot
annat intresse an att de har pengarna ska ga ut till de foretag som bade har
rétt till dem och som behdver dem i ett véldigt desperat lage. Men jag tror
ocksa att foljande ar oerhort viktigt: Nar vi anvander sa oerhdrt mycket av
vara gemensamma skattepengar har svenska folket ratt att forvanta sig att
pengarna faktiskt gar till dem som ska ha dem. De ska inte hamna i fickan
pa lurendrejare eller, for den delen, organiserad brottslighet.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2020/21:350 om sékerhetsbrister vid Sis
ungdomshem

Anf. 18 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Mikael Damsgaard har frdgat mig om jag ar beredd att
verka for att ansvaret for den slutna ungdomsvarden 6verfors till Krimi-
nalvarden och om jag anser att det ar lampligt att personer som &r démda
till sluten ungdomsvard for allvarlig brottslighet &r placerade pa samma
institutioner som ungdomar som har placerats av socialtjansten enligt LVU
samt vilka beslut avseende detta jag &r beredd att fatta.

I Sverige har vi en lang tradition av att inte doma personer under 18 ar
till fangelse. Den slutna ungdomsvarden ska forstarkas och forbattras. Pa
de sarskilda ungdomshemmen finns redan behandlingsmetoder och be-
handlingsprogram som &r sarskilt anpassade for unga, och det finns &ven
en vél fungerande skolverksamhet.

Jag, liksom Mikael Damsgaard, finner det oldmpligt att unga som
domts till sluten ungdomsvard ska vistas pa samma avdelning som omhéan-
dertagna ungdomar enligt LVVU. Regeringens bedémning &r att en separa-



tion mellan LVU- och LSU-ungdomar ger 6kade mdjligheter till en séker-
hetsniva som &r anpassad for respektive placeringsgrund och leder till 6kad
trygghet for bade ungdomar och personal. Mot bakgrund av detta gav re-
geringen i oktober forra aret Statens institutionsstyrelse, Sis, i uppdrag att
planera for inrattande av differentierade sakerhetsklasser inom myndighet-
ens sarskilda ungdomshem och att vidta sékerhetshéjande insatser vid de
avdelningar dar démda hogriskungdomar vérdas.

Som en konsekvens av regeringsuppdraget fattade Sis generaldirektor
den 18 januari i ar ett beslut om att LSU- och LV U-avdelningar ska delas
upp inom hela Sis samt att ungdomshemmen i Sédertélje och i Kalix ska
fa hogre niva pa sakerheten &n vad som tidigare funnits pa Sis. Det sdker-
hetshojande arbetet pa Sis har saledes paborjats, och vi kommer att nog-
samt folja detta arbete.

Sakerheten inom Sis ar oerhort viktig. Det valdskapital som vi ser i
samhéllet och bland vissa gangkriminella ungdomar i dag sag vi inte for
10-15 &r sedan. Regeringen avser att inom kort tillsatta en utredning som
ska gora en Gversyn av regelverket kring den slutna ungdomsvérden. Vérd-
tiderna ska motsvara brottslighetens allvar, och méjligheterna till stéd- och
kontrollatgarder efter frigivningen fran ungdomshemmen behdver forbétt-
ras. Aterfallsfrekvensen ska minska, och miljon pé de sarskilda ungdoms-
hemmen ska vara trygg och séaker for sdval ungdomar som personal.

Anf. 19 MIKAEL DAMSGAARD (M):

Fru talman! Jag vill forst tacka statsradet for svaret.

Den har interpellationen foranleddes av ytterligare en rymning fran den
slutna ungdomsvarden. Denna gang var det i mitt hemlan Vastmanland.
Tisdagen den 12 januari rymde en ung man fran Sundbo ungdomshem ut-
anfor Fagersta. Enligt uppgifter i medierna &r den aktuella personen domd
till sluten ungdomsvard for tva fall av mordforsok, och detta ska dessutom
ha varit den tredje gangen personen rymde.

Det har exemplet kan mojligtvis avvisas med att det ar anekdotiskt.
Politiska beslut bor rimligtvis inte grundas pa anekdoter. Men dessvérre
satter detta exempel tydligt fingret pa den problematik som Statens insti-
tutionsstyrelse och den slutna ungdomsvarden star infor.

Det man ska ha klart for sig nar man talar om den slutna ungdomsvar-
den &r att det handlar om personer som har blivit démda fér mycket allvar-
liga brott. Det handlar om ran, grov misshandel och valdtakter. | vissa fall
ar det mord eller mordférsok. De som avtjanar paféljden sluten ungdoms-
vard var forvisso minderariga nar brottet begicks, men bland dem som i
dag &r placerade av Statens institutionsstyrelse for att avtjana denna pa-
foljd har tva tredjedelar hunnit fylla 18 och ar myndiga.

Att bli domd till sluten ungdomsvérd &r naturligtvis ett straff for den
enskilde. Men det ar ocksé en méjlighet. Det ar en méjlighet att klippa
banden till kriminaliteten pd hemmaplan, att slutféra sin skolgéng och att
bli fri fran droger.

En forutsattning for att man ska kunna bedriva en vélfungerande vard
for de unga som har blivit domda till sluten ungdomsvard &r naturligtvis
att de finns pa plats dar varden ska bedrivas. Det ar da bekymrande att det
bara under forra aret rymde 26 personer fran den slutna ungdomsvarden,
varav nagra fall var regelratta fritagningar.
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Vi ser en samhéllsutveckling dar brottsligheten kryper allt 1angre ned i
aldrarna. Allt yngre barn rekryteras av kriminella gang, dar minderariga
ibland ocksa star for mycket allvarlig brottslighet.

Nar gangkriminaliteten tar sig in pa ungdomshemmen behdvs ett helt
annat fokus pa sakerhet an vad som hittills har varit fallet. Moderaterna
har darfor foreslagit att Kriminalvarden ska ta 6ver ansvaret for den slutna
ungdomsvarden och att verksamheten ska bedrivas vid en sarskild enhet
inom Kriminalvarden.

Vi har valt att kalla det sarskilda ungdomsfangelser. Det kan méjligtvis
lata provocerande for en del, men det satter fingret pa vad det handlar om:
sakra anstalter, anpassade for unga, ibland minderariga, dar det finns for-
utsattningar for att bedriva den vard, behandling och uthildning som kravs
for att dessa ungdomar, som blivit démda for allvarliga brott, ocksa ska
kunna ateranpassas till samhéllet.

Regeringen aviserade for nagra veckor sedan att en ny utredning om
den slutna ungdomsvarden ska tillséttas. Jag vill darfor fraga socialminis-
tern om hon &r beredd att verka for att utredningen dven ska titta pa fragan
om den slutna ungdomsvardens organisatoriska hemvist.

Anf. 20 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag tror att Mikael Damsgaard mycket val kanner till att
den utredningen hor till justitieminister Morgan Johanssons ansvars-
omrade. Jag tanker inte utveckla direktiven och hur arbetet med dem gar,
utan den fragan far stéllas till justitieministern. Jag hoppas att det ar for-
staeligt och att vi kan fokusera pa fragan om det arbete som bedrivs vid
Statens institutionsstyrelse och de sékerhetshojande atgérder som har vid-
tagits och de som behdver vidtas ytterligare.

Jag vill garna understryka att vi till stor del ar eniga nér det galler det
som Mikael Damsgaard beskriver. Vi har en eskalerande situation nér det
galler ungdomskriminaliteten. Den kryper langre ned i aldrarna. Detta
medfor ocksa att det inte i alla delar ar mojligt att bedriva verksamheten
vid Statens institutionsstyrelse pa samma sétt som man gjorde for ett eller
tva decennier sedan. Daremot har man 1ang erfarenhet av att méta ungdo-
mar.

Lat mig ocksa sdga att nar det géller sakerhet, kompetens och att man
inte far avvikelser — det vill sdga att personer lamnar institutionerna — kan
det handla om béade personer som avtjanar sluten ungdomsvard enligt LSU
och personer som ar tvangsomhandertagna och alltsa sitter dar med LV U.
Det sdkerhetshdjande arbetet &r véldigt viktigt for Sis att bedriva, alldeles
oavsett var man anser att en LSU-ungdom ska avtjana sitt straff.

Mikael Damsgaard talar om ungdomsfangelser. Oavsett om det kallas
ungdomsfangelse, anstalt eller institution med mycket hég sakerhet tror
jag att den som besoker Sodertélje eller Kalix i dag, och framfor allt nar
man har vidtagit ytterligare atgarder med perimeterskydd och sa vidare,
upplever att det inte ar s& mycket till det yttre eller sakerhetsmassigt som
skiljer sig fran kriminalvard. Man det som skiljer sig och som jag inte
tycker att man ska underskatta ar innehallet i verksamheten. Fran Krimi-
nalvarden beskriver man sjélv att man inte ar van vid att varda, behandla
och méta sa unga manniskor.

Jag tycker ocksa att det ligger ndgot i det faktum att man som 15-,
16- eller 17-aring inte sitter pa slutna anstalter i Kriminalvardens regi.



Sakerheten maste forstas vara enormt hog. Vi ska naturligtvis inte ha vare
sig fritagningar eller avvikelser i den omfattning vi har sett. Helst ska det
vara sd nara noll som det bara gar.

Att bedriva en fungerande skolgang, en behandling som &r anpassad
efter unga manniskor och eventuell vard ar dock néagot som jag menar att
Statens institutionsstyrelse har goda forutsattningar for, men man maste
bli annu battre. Det handlar bdde om sékerhetshojande insatser och om
kompetenshéjande insatser generellt i myndigheten.

Utan att ga in for mycket pa direktiven vill jag ocksa saga att nagot
som har kommunicerats till LSU-utredningen géller detta med &ldrarna.
Om den démde har fyllt 18 ar nar domen faller finns redan i dag méjlig-
heten att placera personen inom kriminalvarden. Ska man kanske gora det
i storre utstrackning? Man ska inte ta hela gruppen fran 15 ar och uppat
utan titta sarskilt pa dem som far sin dom efter att den har fyllt 18 ar.

Mitt svar &r egentligen att jag forstas inte ar tillfreds med att vi har
fritagningar eller avvikelser. Det ar ockséa valdigt otryggt att arbeta om
man kanner att siakerhetsinsatserna inte ar optimala. D& kanner man sig
helt enkelt inte trygg pa sin arbetsplats. Det ar inte minst viktigt for den
personal som arbetar dar. Detta med sakerhetshdjande insatser &r ett arbete
som bedrivs valdigt intensivt inom ramen for Sis, och jag tror att frégan
om att ha en annan bendmning pa institutionerna i Sodertélje och Kalix
med &nnu mer sékerhetshdjande insatser nog mer &r semantik.

Anf. 21 MIKAEL DAMSGAARD (M):

Fru talman! Att flytta ansvaret for den slutna ungdomsvarden fran Sis
till Kriminalvarden loser naturligtvis i sig inte alla problem. Det ar ocksa
en forandring som behdver utredas ordentligt, och en omorganisation be-
hover ocksa foregas av en noggrann planering.

Men inte desto mindre handlar det ocks& om att ta en riktning. Jag ser
att det &r ganska skilda logiker mellan att bedriva en verksamhet med
grund i LVU och LVM respektive LSU, dar personerna har blivit ddmda
for brott.

Det &r uppenbart att sdkerheten vid Sis ungdomshem i dag inte &r till-
réckligt god for det klientel av grovt kriminella ungdomar som ar démda
till sluten ungdomsvard. Rymningarna som jag tog upp i mitt foregdende
anforande ar ett exempel pa det. Ytterligare ett tecken pa den allvarliga
situationen ar det 6kande antalet incidenter med hot och vald pa institutio-
nerna.

I myndighetens arsredovisning gar det att utlasa att antalet incidenter
med hot och vald mot personal 6kade med 22 procent mellan 2017 och
2019 och att antalet incidenter med hot och vald mellan ungdomar under
samma period 6kade med 48 procent.

Aven om Statens institutionsstyrelse har pabérjat ett arbete for att
stirka sakerheten vid ungdomshemmen menar jag att det anda ar tveksamt
om Statens institutionsstyrelse langsiktigt bér vara den myndighet som an-
svarar for genomférande av straffrattsliga paféljder for allvarlig brottslig-
het.

Jag vill anda siga att det arbete som Sis nu har paboérjat ar viktigt. Flera
atgarder, till exempel vid de tva institutionerna med forhojd sakerhet, gar
i dnskvard riktning och skulle dessutom kunna utgora byggstenar till en
framtida enhet inom Kriminalvarden.
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Det ar ocksa tydligt att tryggheten och sékerheten, dven i den del av
verksamheten som arbetat med LVVU-placerade ungdomar, behéver for-
starkas, som statsradet ocksa var inne pa. Det ar viktigt att det arbetet fort-
gar parallellt med att den slutna ungdomsvarden och dess organisatoriska
hemvist utreds.

Aven bland LVU-ungdomarna finns ménga som ar placerade pa grund
av kriminell livsstil. Trots detta menar jag att det ar tveksamt att man har
ungdomar placerade tillsammans enligt LVU respektive LSU. Det &r val-
digt skilda grunder. Jag valkomnar darfér myndighetens beslut om att ung-
domar som ar domda till sluten ungdomsvard inte ska vardas pa samma
avdelningar som de som dr placerade enligt LVU.

Men jag staller mig anda fragande till om det ar lampligt att
LSU-démda och LV U-placerade 6ver huvud taget vardas pa samma insti-
tutioner. En foljdfraga ar darfor om statsradet tycker att det ar tillrackligt
att ungdomar i de tva olika kategorierna vardas pa olika avdelningar eller
om de ocksa borde vérdas pa helt olika institutioner.

Anf. 22 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag tycker inte att det later som om Mikael Damsgaard och
jag star s langt fran varandra. Ibland tror jag att det handlar mer om infor-
mationen frén Statens institutionsstyrelse och kanske ocksd, som jag
beskrev tidigare, vad man ser framfor sig nér man talar om ungdomsféang-
else kontra institution eller Statens institutionsstyrelse.

Nar det géller Statens institutionsstyrelse dr avsikten att det ska finnas
verksamhet i Sodertélje och Kalix som bara ar LSU-verksamhet. Det be-
tyder att man inte kommer att mota LVVU:ade ungdomar dér.

Men det &r viktigt att séga att det inte kan sattas likhetstecken mellan
avvikelser eller incidenter pa nagon av institutionerna, som vi laser om,
och att skalet till att nagon sitter dér &r att denne har begétt ett brott. Det
forekommer incidenter med hot och vald, liksom oro och otrygghet hos
personalen, och det finns ett behov i institutionsverksamheten av att héja
sakerheten och 6ka kompetensen sa att man vet hur man ska agera i olika
situationer och hur man ska bemaéta valdsamma ungdomar.

Det ar forstas valdigt manga fler som &r pa institution pa LVU-grund
eftersom de utgor en storre andel. Men en stor del ar ocksa dar pd LSU-
grund; det &r viktigt att sdga. Detta arbete ska bedrivas med omtanke om
alla ungdomar som finns dar. Manga av dem ar svara att varda och be-
handla.

Det &r viktigt att ha en dialog, inte minst nér det géller — vilket utred-
ningen ocksa ska titta pd — vad som hiander efter att man har avtjanat sin
LSU-tid. Det finns villkorlig frigivning och uppfoljning fran Kriminalvar-
den pa ett annat satt. Detta vill vi se ocksd inom ramen for Statens institu-
tionsstyrelse: att man tittar pa en motsvarighet till villkorlig dom.

Detta ska absolut inte underskattas. Det ar alldeles for manga som for
snabbt efter att de frigivits befinner sig pa orten eller i foraldrahemmet
igen och kan ateruppta sitt leverne. Detta har inte riktigt med Sis att gora,
utan det har med hela kedjan att gora. Vi maste se till att man far battre
forutsattningar.

Jag vill ocksa séga — inte till Mikael Damsgaard, for han vet det, men
majligen till andra som lyssnar — att alla som vistas pa en Sis-institution
gor det darfor att det kravs en last avdelning. Man har helt enkelt fran



samhallets sida forsokt att pa andra satt ge vard och behandling och att
bryta ett beteende som kanske ar destruktivt. Det handlar alltsa alltid om
Iasta institutioner.

Nu séger generaldirektéren valdigt tydligt hur det &r tankt att arbetet
ska ga till. Man ska ha LSU-ungdomar i Sodertalje och Kalix. Dar kommer
sakerheten att vara hogre an den ar ndgonstans inom Sis i dag. Det ar darfor
jag séager att om man soker en hogre sakerhetsniva tror jag egentligen att
man kommer att kunna fa det.

Fragan ar hur vi pd allra basta satt ser till att ge alla ungdomar som ar
hos Sis, inte minst de som har démts for grova brott — annars skulle de inte
sitta pa en Sis-institution — en béttre behandling och vard sa att de klarar
skolan och sa vidare och darmed i mindre utstrackning aterfaller i brott.
Detta maste vara syftet, oavsett om det sker inom Kriminalvarden eller Sis.

| dagsléget &r beddmningen att Sis har en helt annan erfarenhet av och
kunskap om detta. Nu kan de dessutom hdja sin sakerhetsniva och se till
att dela upp sé att de — inte bara pa de institutioner jag namnde utan dven i
ovrig verksamhet — vardar, behandlar och hanterar LVU-ungdomar och
LSU-ungdomar pé olika avdelningar och for sig. Jag tror att det ar valdigt
klokt. Tidigare sdg man inte samma behov av detta, men som jag sa: Det
ar uppenbart att kriminaliteten kryper langre ned i aldrarna, och det ar
manga ganger valdigt ratt. Detta kravs bade for att ungdomarna ska fa
basta mojliga forutsattningar nar tiden pa Sis-institutionen léper ut och for
att personalen ska k&nna trygghet, vilja arbeta och kunna gora ett bra jobb
inom Sis.

Anf. 23 MIKAEL DAMSGAARD (M):

Fru talman! Det &r véldigt positivt att dessa tva institutioner med hojd
sakerhet inrattas och blir exklusiva LSU-institutioner. Fragan kvarstar
dock: Ska LSU-ungdomarna helt och héllet skiljas fran LVU-ungdom-
arna? Sa tolkar jag inte svaret, utan jag tolkar det som att man har tva in-
stitutioner med hogre sakerhet men att det kan finnas LSU-ungdomar pa
avdelningar dven pa andra institutioner.

Att Statens institutionsstyrelse star infor betydande utmaningar kan
inte nog understrykas; det framgar inte minst av den har debatten. Detta
galler inte minst den slutna ungdomsvarden. Kanske ar det delade ansvaret
mellan Socialdepartementet, Justitiedepartementet och Regeringskansliet
respektive mellan socialutskottet och justitieutskottet i riksdagen en for-
klaring till vad man skulle kunna beskriva som en bristande politisk vard-
nad om myndigheten och dess verksamhet. Ett delat ansvar blir ju sa latt
ingens ansvar.

Det &r positivt att regeringen nu tillsatter en utredning som ska se dver
den slutna ungdomsvarden. Men att utredaren i direktiven inte far i upp-
drag att vare sig foresla hojd maxtid for den slutna ungdomsvérden eller
utreda den centrala fragan om vilken myndighet som ar bast lampad att
bedriva den slutna ungdomsvarden &r for mig svart att forsta.

Jag vill i alla fall tacka Lena Hallengren for en intressant debatt och ser
fram emot att fortsétta diskutera hur den slutna ungdomsvarden liksom Sis
verksamhet i 6vrigt kan utvecklas.
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Anf. 24 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Tack igen, Mikael Damsgaard, for en viktig debatt och en
trevlig ton! Det &r en utmaning, inte minst for Statens institutionsstyrelse
men ocksa for Kriminalvarden och for samhallet i stort, hur vi ska hantera
gruppen ungdomar med ett valdigt stort valdskapital. Det ar ingen tvekan
om att detta har krupit ned i &ldrarna.

Jag ska inte stalla en fraga, for Mikael Damsgaard kan ju inte svara nu.
Men det &r en sak att prata om att de ar 18 ar och i granslandet, men vi
talar &ndd om allt fran att man blir straffmyndig vid 15 &r. Regeringen
menar i alla fall att 15-, 16- och 17-aringar inte ska in i Kriminalvarden
och sitta med vuxna straffade brottslingar. Vi vill ddremot att man i LSU-
utredningen tittar pa om den grupp som &r sa pass i granslandet att man
har fyllt 18 ar nar domen faller ska hanteras av Sis eller om man da ska
bedémas som myndig och darmed skulle kunna avtjana sitt straff inom
Kriminalvarden.

Det ar ett viktigt arbete som Statens institutionsstyrelse har paborijat
och drivit under en tid. Statens institutionsstyrelse och Kriminalvérden har
en nara samverkan for att se till att Kriminalvarden bidrar med de kun-
skaper som finns i det sdkerhetshdjande arbetet.

Men nér det handlar om att méta barn och, i det hér fallet, kanske fram-
for allt unga vuxna har Statens institutionsstyrelse mycket langre erfaren-
het och upparbetade processer, program, behandlingar och sa vidare och
inte minst en skolverksamhet som &r val utbyggd for den gruppen. Detta
ar helt avgdrande — lyckas de inte bryta sitt destruktiva beteende riskerar
vi forstas aterfall nar de sedan lamnar institutionen.

Att ansvaret delas mellan social och justitie bade i riksdag och rege-
ringskansli och kanske pa andra hall ska inte ses som att det inte ar ndgons
ansvar. Jag tycker att vi alla tar valdigt stort ansvar. Det finns ett stort in-
tresse och engagemang for Statens institutionsstyrelse. Det ar ett viktigt
arbete de bedriver, som jag ocksa tror kommer att ge resultat.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2020/21:383 om fastspanning som
tvangsatgard inom psykiatrin

Anf. 25 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Clara Aranda har fragat mig om jag avser att verka for att
fastspanning som tvangsatgard inom psykiatrin pa sikt ska fasas ut helt.

Inledningsvis vill jag saga att den psykiatriska tvangsvarden vilar pa
samma vardegrund som den vard som ges frivilligt, en humanistisk man-
niskosyn dar omtanken om den som vardas ar och ska vara vagledande.
Patienter som vardas med stdd av ndgon av tvangslagarna har i samma
utstrackning som i all annan halso- och sjukvard ratt till en god vard som
bygger pa respekt for patienternas sjalvbestammande och integritet. Vard
och behandling ska s& langt det &r méjligt utformas och genomféras i sam-
rad med patienten.

Inskrénkningar i grundlags- och konventionsskyddade fri- och réttig-
heter far som regel bara ske i begransad utstrackning med stod av lag. Dar-
for anges det i tvangslagstiftningen tydligt vilka sarskilda tvangsatgarder



— utover sjalva frihetsberdvandet — som far tillgripas och under vilka for-
utsattningar detta far ske. Lagstiftarens utgangspunkt ar att dessa tvangs-
atgarder bara far anvandas nar det inte finns nagon annan utvég att tillga i
en verkligt besvarlig situation. VVad géller fastspanning med bélte ska det
vara frdga om risk for allvarlig fysisk skada, och atgarden far aldrig tillgri-
pas i bestraffningssyfte.

Jag delar Clara Arandas bild av att fastspanning, i jamférelse med
andra tvangsatgarder, ar ett utomordentligt langtgéende ingrepp i den en-
skildes rattssfar och att tillampningen ska begransas sa Iangt det bara ar
mdjligt. Mot den bakgrunden gav regeringen under 2016 genom tillaggs-
direktiv den nationella samordnaren inom omradet psykisk halsa i uppdrag
att gora en Oversyn av tvangsatgarder mot barn och bedéma om vissa
tvangsatgarder helt bor avskaffas.

Utredningen gjorde bedémningen att det kan finnas situationer dar
tvangsatgarder sasom fastspanning med bélte 4r nddvandiga men att till-
gripandet av tvang bor begransas till sddana situationer dar det &r nddvan-
digt for att radda liv eller ge adekvat vérd och behandling. Bedémningen
baserades pa ett gediget utredningsarbete dar utredningen bland annat knu-
tit till sig en referensgrupp med barn och unga som sjélva har tvangsvar-
dats och spénts fast med balte. Utredningens forslag foéranledde de lagand-
ringar som Clara Aranda namner i sin fraga.

Jag delar utredningens bedémning att det i extrema undantagsfall, sa-
val vad galler barn som vuxna, kan finnas situationer da en fastspanning
behdver tillgripas till exempel for att rédda liv. Jag avser i nulaget darfor
inte att verka for att fastspanning ska fasas ut helt. Jag ar dock helt enig
med utredningen om att kraftfulla insatser behover vidtas i syfte att syste-
matiskt kontrollera hur tvangsatgarder anvands samt att det kravs initiativ
for att utveckla kunskap, kvalitet och kompetens i den psykiatriska tvangs-
varden. Sammantaget ar detta forutsattningar for att kraftigt kunna minska
anvandningen av tvangsatgarder.

Regeringen fordelar for 2021 ungefar 1,7 miljarder kronor till kommu-
ner och regioner genom en dverenskommelse med Sveriges Kommuner
och Regioner. Dessa medel kan anvéndas for att stdrka och utveckla
tvangsvarden och starka det systematiska kvalitetsarbetet i syfte att minska
tvangsatgarder. Regeringen har ocksa gett Socialstyrelsen i uppdrag att sti-
mulera och starka det nationella arbetet med kompetens- och kvalitetsut-
veckling i den psykiatriska tvangsvarden for barn. Uppdraget syftar bland
annat till att minska antalet tvangsatgarder.

Anf. 26 CLARA ARANDA (SD):

Fru talman! Tack, socialministern, for svaret pd min interpellation!
Den tar upp fastspanning som tvangsatgard, en fraga som jag anser maste
lyftas fram i ljuset och diskuteras mer.

For att kortfattat beskriva vad fastspanning ar: Det ar alltsa en tvangs-
atgard som anvénds inom psykiatrin och som &aven kallas baltning eller
balteslaggning. Atgarden innebér att patienten blir fastspand mot sin vilja.
Det sker oftast i samband med tvangsmedicinering, dar preparat som ar
lugnande, dngestdampande eller antipsykotiska stts in.

Lagen om psyKkiatrisk tvangsvard fastslar att tvangsvard ska vara en
sista atgard nar alla andra alternativ har uttdmts. Enligt Socialstyrelsens
patientregister anvandes fastspanning som tvangsatgard inom svensk psy-
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kiatri vid 3 820 tillfallen under 2019, och det var 1 348 patienter som blev
utsatta for denna tvangsatgard.

Under forra aret valde regeringen att genomfora vissa andringar i lagen
om psykiatrisk tvangsvard och lagen om rattspsykiatrisk vard. Vad gallde
specifikt balteslaggning som atgard vid tvangsvard av barn och unga inne-
bar regeringens forslag och dndring en sérreglering av tvangsatgarden for
personer under 18 ar. Det blev alltsa gallande att fastspanning med balte
bara ska fa ske i undantagsfall och i hogst en timme i stallet for fyra tim-
mar, som varit aktuellt tidigare. Ut6ver det ska IVVO underréattas nér en pa-
tient under 18 &r har blivit utsatt for tvangsatgarder vid fler an tre tillfallen
under vardperioden.

Dessa forandringar gar i ratt riktning, men de ar langt ifran tillrackliga.
Ett utsatt barn som ar svart sjukt kan fortsatt spannas fast mot sin vilja i en
timme. Under radsla, oro, panik och dodsangest ar en minut att betrakta
som en evighet. Barn ska inte behandlas pa det sattet. Barn har ratt till
vardinsatser som behandlar och gor skillnad.

Om denna tvangsatgard kan kortas ned till en timme kan den ocksa tas
bort helt och héllet. Det var ocksé Sverigedemokraternas bestamda upp-
fattning nér fragan hanterades av riksdagen.

I sitt svar hanvisar socialministern till utredningens bedémning att det
kan finnas extrema situationer dér fastspanning behover tillgripas for att
till exempel rédda liv.

Jag har sjélv tagit del av fall dar man har avslutat anvandandet av bélt-
ning och ersatt det med bland annat samtal och terapi, fall dér svart sjuka
patienter tack vare detta sakta men sakert har fatt sina liv tillbaka for att
varden har valt att i stallet arbeta med forebyggande atgérder. Att sluta
med baltesldggning och i stéllet borja med seridst anpassad behandling har
alltsd varit avgorande i dessa fall.

Jag delar darfor inte uppfattningen att fastspanning ar den enda méjliga
I6sningen for att radda liv — inte heller i extrema situationer.

Eftersom jag fatt ett tydligt svar pa fragan som jag stéllde i min inter-
pellation har jag i stallet en foljdfraga till ministern. Om det inte ar aktuellt
att paborja en utfasning av fastspanning som tvangsatgard i nulaget, vilket
ar det som framkommer i svaret pa interpellationen, skulle jag i stéllet vilja
fa svar p& om ministern ser behovet av en utfasning pa lang sikt. Ar det
nagot som kan bli aktuellt i framtiden?

Anf. 27 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Tack, Clara Aranda, for fortsatt diskussion!

Nu ndmnde Clara Aranda just den proposition som riksdagen beslutade
for knappt ett &r sedan och som specifikt riktade in sig pé tvangsatgarder
for personer under 18 ar. Man skarpte mojligheten till en tvangsatgard men
kortade ocksa tiden den far paga.

An s8 lange ror detta alltsd bara barn upp till 18 &r, men det &r klart att
det &r helt centralt att vi forbattrar ocksd vuxna patienters situation. Det
kommer vi att f anledning att dterkomma till, ar ett lite halvoppet svar pa
den fragan.

Jag vill verkligen understryka for den som lyssnar att detta &r inom
ramen for tvangsvarden. Det finns inga tvangsatgarder man kan vidta i
andra sammanhang eller i vanlig vard, utan det ar inom ramen for tvangs-
vard.



Clara Aranda staller f6ljdfragan om man kan tanka sig att fasa ut detta
pa sikt. Jag sager inte att man inte skulle kunna fasa ut det pa Iang sikt. Det
tror jag att manga skulle vilja astadkomma. Det jag svarade var att i nulaget
har vi inte for avsikt att andra lagstiftningen sa att mojligheten inte finns,
utan det kréavs forstas arbete for att narma sig det.

Jag vill ocksa sdga nagot om varfor man gor detta. Det handlar till ex-
empel om att radda liv. Nagon som matvagrar méste fa en sond, till exem-
pel. Det finns helt enkelt situationer dar man i dagslaget inte ser hur man
annars skulle kunna radda liv, vilket ju &r skalet till att ndgon tvangsvardas.
Det kravs for att de inte tar emot vard pé& annat satt.

Vi har ett exempel. Jag vet inte om det finns fler; det kanske Clara
Aranda kénner till. Island &r ett land som har forsokt utmonstra fastspén-
ning. De har inte bara forsokt utan fattat beslut om att gora det. Men det
man kan se pa Island sa har langt ar, som jag forstatt det, att andra tvangs-
atgérder da okar. Det kan handla om tvangsmedicinering. Det handlar om
fasthallning. Man kan naturligtvis alltid diskutera fastspanning kontra att
bli fasthallen av manniskor, vad det gor for bade personen som tvangsvar-
das och personalen och hur méjligt det ar for personalen att géra det. Det
ar inte sallan det blir valdsamma situationer. Hur ska man hantera detta?

Jag ar véldigt éverens med Clara Aranda om, och det &r min installning
rent generellt, att med kunskap kan man méta manga utmaningar i sam-
héllet valdigt mycket béttre. Det géller inte minst att mota manniskor som
ar sjuka. Jag ska inte dra nagra andra paralleller, men vi har till exempel
talat om att vi inte ska ha tvangsatgarder inom demensvarden darfor att
man kommer s langt med kunskap for att méta en person.

Som sagt: Pa lang sikt hoppas jag forstas att vi kan minimera tvangs-
atgarder lite mer generellt, men i dagslaget ar jag inte beredd att forandra
lagstiftningen. Daremot &r det otroligt viktigt, tycker jag, att vi tar vara pé
de mojligheter som vi kommer att f& nar det handlar om att begréansa till
exempel fastspanning. Det handlar da inte bara om barn upp till 18 &r, utan
vi kommer att kunna gora detta aven for manniskor i andra aldrar.

Anf. 28 CLARA ARANDA (SD):

Fru talman och statsradet! Jag tankte passa pa att lyfta ett fall fran verk-
ligheten, ett fall som har varit medialt uppméarksammat och som verkligen
har berdrt mig.

I mitten av maj forra aret blir en 26-arig kvinna, som sedan tidigare &r
diagnostiserad med autism och anorexi, inskriven for vard pa den vuxen-
psykiatriska avdelningen 5 i Lund. Har finns ett regionalt atstorningscent-
rum, och hit remitteras de allra svaraste anorexifallen i Skane.

Den unga kvinnan, som bara vager 28,7 kilo, ska tvangsvardas. Det &r
ett beslut som fattats av forvaltningsritten och en &tgard som anses vara
skillnaden mellan liv och ddd for den sjuka kvinnan.

P& plats handlar det om att hiva sjalvsvalten, och de ansvariga ldkarna
prioriterar detta hogst av allt. Det &r ett strikt schema for néringsintag som
ska foljas och ett forutbestamt antal kalorier som ska intas varje dag. Mal-
tiderna, som ska fortaras pa avdelningen, sker pa tid. Den patient som inte
klarat att &ta upp sin mat far den del som lamnats kvar via sond. Om det
inte sker frivilligt gors det genom tvang.

Denna kvinnas autism innebdr att kvinnan behdver tydliga instruktio-
ner och tid pa sig for att ta till sig minsta forandring. Men i stéllet for att
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fa en anpassad vard som tar hansyn till detta blir kvinnan fastspand i bal-
tessang och tvangsmatad redan den forsta dagen. Det blir borjan pa flera
manader med tvangsatgarder. Fran maj till oktober baltas den sjuka och
utsatta kvinnan 54 ganger.

Detta ar fruktansvart. 1 mina 6gon ar det ocksa raka motsatsen till en
humanistisk manniskosyn och en god vard som bygger pa respekt for pa-
tientens sjalvbestammande och integritet. Det har ska inte fa forekomma
inom svensk psykiatri.

Fru talman! Innan pandemin besdkte jag just psykiatrin i Lund. Anled-
ningen till det var mitt intresse fér brukarstyrd inldggning. Brukarstyrd in-
laggning har visat sig vara ett véldigt framgangsrikt satt att arbeta pa.
Vardformen innebér att personer med allvarligt sjalvskadebeteende eller
sjdlvmordstankar har mojlighet att lagga in sig sjdlva vid behov. Det blir
alltsa ett slags sjalvvald slutenvard.

I grund och botten handlar det om att ge patienterna inflytande dver sin
egen vard. Mycket ansvar laggs over pa patienterna sjalva. Det handlar
alltsa om valdigt svart sjuka patienter. Brukarstyrd inlaggning ar darfor ett
tydligt exempel nér det galler vikten av att framja autonomi och egenmakt
vid behandling inom psykiatrin.

Jag tar upp just detta exempel eftersom det star i motsats till allt vad
fastspanning genom tvang innebdr. Det finns uppenbara behov av att ut-
veckla tvangsvarden vidare och att faktiskt ta till sig studier och ny kun-
skap i syfte att utveckla och inte minst modernisera den psykiatriska var-
den. Att fasa ut fastspadnning borde vara ett steg i den riktningen.

Anf. 29 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Det ar en situation, tanker jag, som forstas berér oss alla.
Att vi ska ha tvdngsmetoder 6ver huvud taget kanns ju inte som det ideala,
men den situation som finns tvingar ibland fram det. Vi har velat begransa
det, kontrollera det, félja upp det och ha tillsyn 6ver det nér det géller barn
och unga upp till 18 &r. Vi behdver ga vidare ocksa nar det géller vuxna.

Jag tror ocksa att det ar viktigt att saga, framfor allt nar det galler fast-
spanning, att det ar kontinuerlig tillsyn av vardpersonal. Det stélls krav
som gor att detta absolut inte ar atgarder som man tar till om man inte har
provat annat som star till buds. Det ska sta i rimlig proportion till syftet
med sjalva atgarden. Det far bara anvandas nar patienter riskerar att skada
sig sjalva eller andra. Det far absolut inte handla om bestraffning. Det ska
inte bara vara tillsyn av vardpersonal i stunden, utan vi ska ocksa fran sam-
héllets sida ha en fungerande tillsyn, sd att vi vet hur det ser ut. Nér an-
vands tvangsatgarder, i vilka sammanhang? Foljs regelverk?

Med undantag for medicinering ar fastspanning den vanligaste tvangs-
atgarden. Det manar verkligen till eftertanke. Jag ska erkénna att jag blev
lite 6verraskad ndr jag horde detta tidigare, for jag trodde inte att det var
sa vanligt. Sedan ska det val sagas att det sannolikt ar ett mindre antal —
kanske i de situationer som Clara Aranda beskriver — som utsétts for flera
av dessa tvangsatgarder och fastspanningar.

Desto viktigare, skulle jag sdga, ar det att vi arbetar brett och att vi inte
bara andrar en lagstiftning. Det handlar om att vi arbetar med att kanske
oka personalen. Det kan finnas annan kompetens, sa det kan handla om att
den personal som finns far kompetensutveckling. Mycket handlar om, som
jag ndmnde tidigare, att méta detta med kunskap.



Det kan ocksa handla om att bygga mer andamalsenliga lokaler. Det &r
kanske inte i alla sammanhang som lokalerna &r optimalt utformade. Det
handlar om att det verkligen finns ett vard- och behandlingsinnehall som
ar adekvat. Det behdver naturligtvis utformas valdigt specifikt utifran hur
individens behov ser ut. Inte minst behéver det finnas aktiviteter att tillga
som motverkar passivisering. Det finns mycket som man behéver dgna sig
at for att tiden for tvangsvard ska bli sa kort som mojligt och ge den effekt
som &r syftet. Syftet &r att radda individers liv och att de ska fa ett battre
maende. Man ska vanda en utveckling.

Arbetet med barn och unga ar igangsatt, och det behdver verkligen fort-
sdtta. Jag ser ocksa att gruppen vuxna maste fa motsvarande forbattring.

Anf. 30 CLARA ARANDA (SD):

Fru talman! Vi var lite inne pa hur Island hanterar detta. Om vi ser pa
var omvarld ser vi att det faktiskt finns lander som inte spanner fast psy-
kiskt sjuka patienter med balte. S& mycket vet vi. Vi kan ta Island som
exempel. Dar slutade man spanna fast psykiskt sjuka redan ar 1932. | stal-
let fokuserar man pa att anvanda sig av metoder dar samtal och mansklig
kontakt primért anvands for att fa patienten lugn. Som socialministern lyf-
te handlar det om fysiska grepp och fasthallning, men det handlar ocksa
om att samtala for att lugna patienten. Dar tranas personalen i team, och
de far kanske lira sig ett helt annat satt att hantera valdsamma och farliga
patienter.

Det finns alltsd exempel pa andra metoder som jag tycker ar betydligt
mer humana, dar patienten inte behdver bli helt omyndigférklarad eller
fullkomligt utlamnad. Om regeringen nu anser att det ar en forbattring att
genomfora omregleringar som innebdr att fastspanning ska ske i mindre
utstrackning och under kortare tid maste rimligtvis en total utfasning av
tvangsatgarden vara den absolut basta 1osningen pa sikt.

Stigmatisering och okunskap lamnar tyvérr utrymme for att psykiskt
sjuka individer inte bemots och behandlas pé ett likadant satt som personer
med fysiska sjukdomar. Det géller ocksé inom varden, och det visar sig
inte minst i gamla daterade metoder som inte har nagon plats inom psyki-
atrin.

Om vi vill gora skillnad kan vi ocksa gora det. Jag hoppas att denna
viktiga fraga kan fa det fokus som den fortjanar.

Med detta sagt vill jag tacka for en bra debatt.

Anf. 31 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Da sager jag att det mycket val kan vara sa att vi har moj-
lighet att pa langre sikt fasa ut fastspanningar. Jag tror att man ocksa ska
titta pa tvangsatgarder generellt, hur de faktiskt anvands.

Jag lyfte Island forut, for jag har inte uppfattat att det 4r s& ménga lan-
der som har lyckats fasa ut detta. Man har kanske kommit olika langt, och
man har kanske detta som en malsittning. Men det finns en oro, om man
har detta som en malsattning och man ar for snabb, att man i stéllet ver-
medicinerar och att man till och med gor det i forebyggande syfte for att
det inte ska uppsta en situation dar man kanner ett behov av att halla fast
eller spénna fast.

Det handlar ocksa om vad det kan leda till nar man blir fasthallen av
en annan individ eller flera andra individer. VVad kan det innebéra i form
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av 6kad skaderisk? Det handlar ocksa om integritetsaspekten. Den tror jag
ar snudd pa jamforbar.

Vi vill inte ersatta en tvangsatgard med en annan atgard som kanske
inte ger béttre effekt. Vi behover verkligen moéta detta, inte minst med 6kad
kunskap. Jag &r valdigt 6verens med Clara Aranda om det. Jag tror att det
géller i de allra flesta sammanhang: att man med kunskap och 6kad kom-
petens kommer valdigt langt.

Den personal som arbetar i verksamheterna har vi inte talat s& mycket
om nu, men det &r Klart att det &r otroligt utmanande att arbeta i en verk-
samhet med personer som maste tvangsvardas for att deras egna liv ska
kunna raddas. Personalen maste ha ratt forutsattningar att bade kunna han-
tera den situation som uppstar och ha den kunskap som krévs for att ge den
behandling som behdvs for att vanda det har maendet.

Sedan kan jag inte annat &n avsluta med att understryka att vi nér det
handlar om fysiska sjukdomar och diagnoser under en l&ngre tid har han-
terat det pa ett satt och psykiska sjukdomar och diagnoser pé ett annat stt.
Om vi kan bryta stigman och se till att vi inte gor stor skillnad utan att det
faktiskt handlar om vard for olika diagnoser ar det val alldeles utmérkt.

Tack s& mycket for en bra debatt!

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2020/21:371 om brukaravgifter som al-
ternativ till trangselskatter

Anf. 32 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig om jag kan meddela g6tebor-
garna och de boende i kranskommunerna att trdngselskatten i Goteborg
upphor 2047. Jimmy Stahl har ocksa fragat mig om jag och regeringen har
Overvagt att ta ut brukaravgifter for ny infrastruktur i stéllet for trangsel-
skatt s& som man i dag finansierar Sundsvallsbron och Motalabron samt
anvander frekvent i Norge.

Infrastrukturavgifter och trangselskatter har delvis olika syften. Infra-
strukturavgifter har ett direkt syfte att finansiera bygget av en specifik ny
bro, vég eller tunnel. Trangselskatten finns huvudsakligen for att motverka
trangsel.

Nar det géller trangselskatten i Goteborg finns den alltsa inte endast
for att bidra till finansieringen av Vastsvenska paketet. Huvudsyftet ar att
forbattra framkomligheten och miljon. Vilken beddmning man gér 2047
ar en fraga for framtidens beslutsfattare.

Anf. 33 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Vi har hér i dag mottagit finansminister Magdalena An-
derssons svar angaende triangselskatt kontra brukaravgifter. Som gotebor-
gare vet man att trangselskatten inte har varit omtyckt. Trangselskatten i
Goteborg &r en punktskatt pa vagtrafik som tas ut pa passager in i och ut
ur ett definierat geografiskt omrade.

Huvudsyftena med tréngselskatten ségs vara att minska fordonstrang-
seln i till exempel Goéteborg och att man vill forbattra framkomligheten —



hor ni: forbattra framkomligheten — och samtidigt forbattra miljon i inner-
staden och naturligtvis finansiera Véstlanken.

| Goteborg har det varit ett massivt motstand mot trangselskatten. Vi
hade en folkomrdstning dar nejsidan vann med 56,8 procent dver jasidan,
som fick 43,2 procent. Valdeltagandet var ganska hogt; det 1ag pa 72,84
procent. Goteborgarna fick dock inte sin vilja igenom. Tréngselskatten
drevs igenom och ar i dag ett faktum sedan lange.

Gallande syftena med trangselskatten kan jag lasa i Magdalena An-
derssons svar att “huvudsyftet dr att forbéttra framkomligheten och mil-
jon”. Har dé tringselskatten forbéattrat framkomligheten i Goteborg? Nej,
inte éver huvud taget. Tréngselskatten har daremot belastat géteborgarna
rent ekonomiskt.

Min fraga ar egentligen varfor man bygger in trangsel i staderna i stal-
let for att bygga bort den med ringleder. Ar det bara for att motivera trang-
selskatten? Goteborg ar en genomfartsstad for folk som ska aka till Malmo
och Oslo. Dessa tvingas att kdra genom Goéteborg och darmed erldgga
trangselskatt.

Jag kan inte i min vildaste fantasi forstd varfor man inte tar de har
pengarna och forsoker att géra som huvudsyftet sager och forbattra fram-
komligheten och dven miljon genom att géra ringleder i Goteborg. | stallet
tar man bort bilkorfalt, visserligen ibland till forman for kollektivtrafik,
vilket &r jattebra. Men man forbéattrar inte framkomligheten for bilisterna.

Det &r ocksa en fraga: Ska vi ha en skatt som belastar bilister och gor
det svarare med framkomligheten — och att man dessutom far betala for
det? Det &r lite absurt.

Dérfor hade det varit intressant att héra vad Magdalena Andersson
tycker om att stader som har fatt trangselskatt, som Goteborg och Stock-
holm, inte forbattrar for bilisterna utan alltsd egentligen motverkar fram-
komligheten och belastar miljén. Ju mer man star i trangsel, desto mer av-
gaser spottar man ju ut.

Sjélvklart finns det stora fordelar med vissa av byggena. Marieholms-
tunneln &r till exempel jattebra, och vi behdver definitivt en ny alvforbin-
delse. Som Hisingsbron byggs blir den dock ett hinder for sjokollektivtra-
fiken.

Detta hade jag jattegarna velat ha svar pa.

Anf. 34 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Bakgrunden till trdngselskatten i Goteborg &r att Gote-
borgs kommunfullméktige tog ett principbeslut i januari 2010 om att man
ville ha en trangselskatt i Goteborg. Efter en framstéllan beslutade sedan
riksdagen att man skulle infora en sddan har trangselskatt.

Sedan var det, precis som Jimmy Stahl sager, en folkomrostning i Go-
teborg. Det lokala beslutet var att inte ga vidare med det, utan man beslu-
tade att trangselskatten i Goteborg skulle vara kvar. Vad som var orsaken
till det beslutet tror jag att det finns andra som kan svara béttre pa 4n jag.

Vastsvenska paketet finansieras delvis av den hér trangselskatten, och
det ar klart att bade Marieholmstunneln och Hisingsbron ar infrastruktur-
projekt som kommer att underlatta for bilisterna i Géteborg. Tanken med
Vastlanken &r ju att 6ka mojligheterna for tagtransporter och pa sa stt
ocksad motverka trangsel pa vagarna i Goteborg.
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Anf. 35 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag sticker inte under stol med att det behdvs infrastruktur-
projekt. Infrastruktur &r en av de viktigaste delarna vi har i samhéllet for
att transportera manniskor till och fran arbete och skola och nar de till
exempel ska dka och handla. Vi behéver alla typer av infrastruktur.

Goteborg har lange varit eftersatt, och det ar lite darfor jag i min fraga
till finansminister Magdalena Andersson ifragasatter varfor man valjer att
ha trangselskatt. Nu ar jag mycket val medveten om att Goteborg sjalvt
bad om denna l8sning, fastan Goteborgs medborgare var emot densamma.
Marieholmstunneln ar av storsta vikt pa grund av att Tingstadstunneln var
for trang redan nar den byggdes. Den var inte tillrackligt stor. Hisingsbron
behovs pa grund av att Gotadlvbron haller pa att rasa — kanske inte orda-
grant, men den behover bytas ut valdigt snart.

Nar trangselskatten infordes hade vi som bor i Hisings Backa trang-
selskattskameror Gverallt. Det gick inte att backa ut bilen fran parkeringen
innan man é&kte pa en avgift, och det var valdigt orattvist. Nu har vi trots
allt lyckats fa igenom ett Backaundantag, vilket vi boende i Backa &r val-
digt tacksamma for.

Samtidigt har man haft en beddmning att 2047 ska trangselskatten ha
finansierat bade tagtunneln, som kallas Vastlanken, Marieholmstunneln,
Hisingsbron och kanske nagra andra projekt. Magdalena Anderssons sager
i sitt svar att framtidens beslutsfattare ska fa bedoma om man ska ta bort
trangselskatten eller inte. Min fraga till finansministern & om det handlar
om Goteborgs beslutsfattare, eller om det &r i riksdagen som beslutet ska
tas.

Jag maste kunna &ka tillbaka till Goteborg och prata med valjare och
andra som ar irriterade Over trangselskatten och ge dem rad i hur de ska
agera. Bygger man inte bort trangseln men dnda ar alagd att ta ut en trang-
selskatt maste man kunna agera. Jag vet att paketet ar i full gdng och att
ekonomin behdvs. Sedan kan man tycka vad man vill om vissa delar, men
det &r ett paket, sa det dr inte mycket att gora.

Hela Goteborg ar i dag en byggarbetsplats. Jag vet knappt hur jag ska
ta mig till centralstationen i dag nér jag aker hil. Sist fick min egen pappa
slappa av mig mitt pa gatan, for det fanns ingenstans att ta vagen. Det ar
nya vagar varje dag, men sa ar det vid storre infrastrukturprojekt.

Fru talman! Jag vill veta vilka beslutsfattare jag ska diskutera med for
att fa bort trangselskatten 2047.

Anf. 36 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag noterar att Jimmy Stahl har en snall pappa som kor
honom till stationen.

Vad giller Backaundantaget ar jag glad att kunna leverera pé det. Jag
var sjalv ute redan i valrorelsen 2014 och var tydlig med att jag sag ett
behov av ett Backaundantag, och jag kunde sedan under férra mandatpe-
rioden ocksa leverera pa det. Dessutom blev det ett stérre Backaundantag
an det som hade varit framtaget i den lokala dialogen i Goteborg. Det blev
alltsa ett storre undantag an vad man hade efterfragat. Det &r naturligtvis
bra for alla boende i Backa, men det ar ocksa viktigt for legitimiteten i
trangselskatten. Det var ju helt knasigt s& som det var utformat fran borjan.



Sedan var det fragan om aret 2047. Det ar ingenting som jag i dagarna
agnar jattemycket tid at reflektera Gver eftersom jag det senaste aret har
agnat dag och natt at att forsoka hantera den djupa krisen som varlden be-
finner sig i med anledning av den pagaende pandemin.

Fragan ar hur dessa beslut kommer att fattas fram till 2047. Jag vet
egentligen inte varifran det artalet kommer fran. Bedémningen ar att pa-
ketet kommer att vara avbetalat till ndgon gang i mitten av 2030-talet. Hur
beslutsvagarna ser ut da vagar inte jag sia om, och i vilken utstrackning
det kommer att vara trangsel i Goteborg vid det laget &r ocksa svart att sia
om. Det kan vara en tid nar det finns en delningsekonomi dar vi delar bilar
med varandra pa ett satt som vi inte ser i dag eller att man anvander elcykel
eller den nya tagtunneln pa ett satt som det ar svart att spekulera om i dag.

Det finns myndigheter som jobbar med den typen av trafikanalyser,
och dér finns alla mojligheter i vérlden att kalla dem till riksdagen for att
efterhéra hur man tror att trafiksituationen kommer att utveckla sig i Go-
teborg fram pa 2030- eller 2040-talet.

Anf. 37 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag uppskattar verkligen att finansminister Magdalena An-
dersson har hjalpt till att befria mig frén stora delar av trangselskattsavgif-
ten.

Ar 2047 var en siffra som jag hade fatt fram. Om jag har fel blir jag
superglad. Om Magdalena Andersson kan leverera ett fardigbetalt paket
redan 2030 tands hoppet for min del.

Att jag stallde min fraga till finansministern beror pa att trangselskatten
baseras pa en lag, och lag stiftas i riksdagen. Jag vet att en del lokala partier
i Goteborg har baserat sin politik enbart pa fragan om trangselskatt, men
de har inte varit direkt framgangsrika i sin enda fraga. Vad jag forstar ar
detta en riksdagsfraga, och da borde besluten fattas i riksdagen. Det ar vad
som har papekats.

I 6vrigt vad géller trangselskatten har Magdalena Andersson inte rik-
tigt grottat in sig i omradena runt Goteborg. Jag tankte frdga om Lindhol-
men, som Over huvud taget inte borde vara belagd med tréangselskatt. Men
jag struntar i den fragan.

Men jag vill anda till slut stélla foljande fraga till Magdalena Anders-
son. Ar det ratt att om lagen om trangselskatt ska tas bort gors det i riks-
dagen?

Anf. 38 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Ja, det ar riksdagen som har fattat beslut om trangselskat-
ten. Vill man gora férandringar i trangselskatten eller avskaffa trangsel-
skatten &r det riksdagen som fattar beslut om detta. Jag utgér fran att det
kommer att vara s& ocksa pa 30-talet eller pa 40-talet. Det var en diskus-
sion fran borjan om trangselskatten var en skatt eller avgift, men det ar en
annan fraga.

S& ja, som det ser ut ar det riksdagen som fattar beslut, men jag har
svart att se att det inte skulle féregas av en nara dialog med de styrande i
Goteborg och de 6nskemal som finns hos géteborgarna pa 30- eller
40-talet. Det handlar naturligtvis ocksd om vilka 6nskemal som finns
beroende pa hur trafik- och miljosituationen ser ut da samt ocksa om det
finns nya infrastrukturprojekt som det finns behov av att finansiera via
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trangselskatt. Men om det &r en direkt bro eller tunnel som man avser att
finansiera finns ocksa mojligheten att da ta ut en infrastrukturavgift i
stéllet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:358 om atgarder mot matchfix-
ning

Anf. 39 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S):

Fru talman! Angelika Bengtsson har frdgat mig om regeringen &r be-
redd att paskynda utredningens arbete for att underlatta arbetet i matchfix-
ningsradet och om jag &r beredd att paborja en grundlig kartlaggning av
brottslighetens omfattning nar det géller matchfixning inom idrotten for
att kunna sétta in ratt atgarder. Angelika Bengtsson har vidare fragat vilka
atgarder som kommer att vidtas for att minska antalet fixade matcher och
om jag ar orolig 6ver utvecklingen samt vad jag tror att den beror pa.

Den utredning som Angelika Bengtsson syftar pa paborjades i decem-
ber 2020 och ska redovisa sitt uppdrag senast den 30 juni 2021.

Utredningens uppdrag ar att se dver forutsattningarna for samverkan i
arbetet mot manipulation av resultat inom sport, s& kallad matchfixning,
och foresla atgarder for att undanrdja eventuella hinder for en dndamals-
enlig informationsdelning. Utredningen har en valdigt kort tid till sitt for-
fogande, och den bedrivs skyndsamt under ledning av Gunnar Larsson,
generaldirektor for Kammarkollegiet.

Nér det géller omfattningen av brottsligheten har Statskontoret ett upp-
drag att folja upp och utvérdera omregleringen av spelmarknaden. Detta
uppdrag omfattar sérskilt forekomsten av matchfixning. Statskontoret har
exempelvis kompletterat tillgangliga uppgifter fran polisen med data fran
spelbranschen och Svenska Fotbollfoérbundet. Den ndmnda utredningens
uppdrag dr ocksa att underlatta informationsdelning, vilket gor det enklare
att f& en samlad bild av omfattningen.

Spel ska vara lustfyllt men handlar ocksd om pengar och darmed risk
for missbruk. Arbetet mot matchfixning handlar om att skydda idrottens
integritet men ocksa om att forhindra att spel missbrukas for kriminell
verksamhet.

Spelmarknadsutredningen har nyligen l&mnat sitt slutbetdnkande.
| slutbetédnkandet, som ar ute pa remiss, foreslas en ny uppgiftsskyldighet
for licens- och tillstindshavare rérande utvecklingen pa spelmarknaden —
detta for att bland annat ge Spelinspektionen ett battre underlag i arbetet
mot matchfixning. Spelmarknadsutredningens forslag, tillsammans med
kommande forslag fran Gunnar Larssons utredning, syftar alltsa till att 6ka
mojligheterna att motverka matchfixning.

Spelinspektionen har darutdver getts ett uppdrag att redovisa vilka at-
garder som myndigheten har vidtagit i arbetet mot matchfixning samt att
gora en bedomning av vilken effekt dessa atgarder har fatt eller kan for-
véntas fa.

Jag kommer att fortsétta att arbeta aktivt och vid behov vidta de atgar-
der som beddms effektiva for att motverka matchfixning.



Anf. 40 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret pa min interpellation. Jag
tolkar svaret som att regeringen och statsradet ar nojda med de insatser
som har gjorts. Jag haller dock inte med.

Den hir fragan har vi i flera ar diskuterat alltmer intensivt. Men jag
borjar marka av en viss frustration hos dem jag talar med om matchfixning.
Ett d&terkommande budskap ar att mer méste goras snabbare och att mer
redan borde ha varit initierat. | stallet lutar regeringen sig tillbaka mot pa-
géende utredningar.

Nér jag blev invald till den har kammaren 2014 hélls ett seminarium
om matchfixning. Redan da var det ett problem. Men det fanns hopp fran
polis och idrottsrorelse: Gor vi tillréckligt nu kan vi hejda utvecklingen!
Tyvérr gjordes inte tillrackligt, och i dag ser vi foljderna och konsekven-
serna av detta. De kriminella gadngen och ligorna har tagit ett stort — och
tar ett allt stérre — grepp om idrottsrorelsen, idrottarna och inte minst
idrottsledare och domare. Vi ser allt fler saval misstankta som domda
matchfixningar. Det konkreta utfallet ar att vi har misslyckats med att hej-
da utvecklingen.

Det vi vet i dag 4r att det inte enbart kan aligga klubbarna att motverka
och arbeta férebyggande. Exempelvis ar det inte deras uppdrag att utreda
eventuella brott, utan polisens. Men det tar alltfor 1ang tid att reda ut detta
och hitta rutiner.

Fru talman! Regeringen tillsatte en ny utredning 2015. Fyra ar senare
hade vi en lag som tradde i kraft. Det &r i och for sig sa har den politiska
processen gar till. Den tar lang tid, framfor allt om nagonting ska goras om
fran grunden, som med den nya spellagen.

Men jag kan inte slappa eller for den delen forsta varfor inte regeringen
kunnat géra mer med de konkreta forslag som presenterats av polis och
idrottsrorelse. Den utredning under ledning av Gunnar Larsson som stats-
radet hanvisar till i sitt svar var vida kand redan innan matchfixningsradet
tillsattes. Varfor tillsatte man inte utredningen tidigare?

Fru talman! Nar den nya spellagen tradde i kraft tillsatte man &ven ett
rad som skulle jobba med matchfixning. Det &r inte intentionen som jag
ifragasétter, utan arbetet som statsradet initierat och som nu inte fungerar
eller leder ndgonvart. Nar ska statsradet borja lyssna pa branschen och pa
dem som arbetar narmast fragan? De séger att mer maste goras i snabbare
takt. Nar kommer statsradets berémda citat om att roka ut de kriminella att
bli verklighet?

Eftersom den svenska regeringen inte presterade mer vid omregle-
ringen av den nya spellagen tog de nordiska idrottsforbunden initiativ till
att 6ka samarbetet ytterligare genom gemensamma regelverk for avstang-
ningar 6ver landsgranser. Det finns i dag inga internationella gemensamma
regelverk pa matchfixningsomrédet, till skillnad fran vad galler exempel-
vis dopningen. Det narmaste vi kommer &r Europaradets Macolinkonven-
tion, men den har regeringen inte velat underteckna. Man lamnar dver an-
svaret till ndgon annan pa omrade efter omrade.

Anf. 41 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S):

Fru talman! Jag tackar Angelika Bengtsson for interpellationen och for
engagemanget i fragan. Det glader mig att det finns ett véldigt starkt enga-
gemang i denna kammare mot fenomenet matchfixning. Jag noterar att
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bade Angelika Bengtsson och andra riksdagsledamater vid flera tillfallen
fokuserat pa fragan, vilket ar valdigt bra. Jag deltog nyligen pa ett semi-
narium som arrangerades av riksdagsledamoten Anna Wallentheim till-
sammans med idrottsrorelsen. Aven dar framgick det att vi har en valdigt
nara dialog mellan idrottsrorelsen, regeringen och riksdagen. Det &r precis
den typen av samverkan dver partigranser och over granser fér olika sek-
torer som behdvs for att vi ska lyckas — i enlighet med det citat som Ange-
lika Bengtsson aterger — roka ut kriminaliteten och specifikt fenomenet
matchfixning fran svensk idrott.

Fru talman! Jag blev ansvarig for spelfragorna i samband med makt-
skiftet 2014. Nér jag kom till Finansdepartementet i oktober 2014 kunde
jag konstatera att den regering som letts av statsminister Fredrik Reinfeldt
hade blockerat omregleringen av spelmarknaden i atta ar. Tanken var att
vi skulle fa en omreglering av spelmarknaden 2008, men den fragan block-
erades under hela det regeringsinnehavet.

Vi satte igang sa fort som mojligt med att omreglera spelmarknaden
2014. Jag tog kontakt med riksdagens kulturutskott under ledning av da-
varande ordférande Per Bill frdn Moderaterna. Vi jobbade véldigt nara
riksdagen. Pa rekordsnabb tid genomfarde vi en stor strukturreform, nam-
ligen omregleringen av spelmarknaden och inférandet av ett licenssystem.
Jag uppskattar verkligen dialogen och samarbetet med riksdagen under
hela den process som gjorde att vi efter i praktiken tva decenniers franvaro
kunde ta 6ver kontrollen 6ver den svenska spelmarknaden. Staten gor nu-
mera det som &r var grundlaggande skyldighet, namligen att skydda svens-
ka medborgare mot kriminalitet och — vad ska man séga — olydnad mot
svensk lagstiftning.

Nu har vi sedan den 1 januari 2019 verktygen for att kontrollera spel-
marknaden och darmed ocksa bedriva en effektiv kamp mot matchfixning.
Spelinspektionen leder arbetet med det radd som &r en plattform for sam-
verkan mellan olika aktorer som ar relevanta pd omradet. Spelinspektionen
har ocksa nyligen utfardat begransningar av vilka typer av vadhallnings-
objekt som ska vara tillatna pa den svenska spelmarknaden. Det har skett
mot bakgrund av en valdigt nara dialog med den svenska idrottsrorelsen,
inte minst med Svenska Fotbollférbundet. Vi kunde konstatera att det
fanns ett antal vadhallningsobjekt som var farliga och som innebar storre
risk for matchfixning. Nu har Spelinspektionen vidtagit de atgarderna efter
nara dialog med olika aktdrer och regeringen. Restriktionerna tradde i kraft
den 1 januari.

Men vi &r inte ndjda. Det & mot den bakgrunden generaldirektér Gun-
nar Larsson fatt i uppdrag att identifiera de hinder som finns i vagen for
ett effektivt arbete mot matchfixning och féresla lagandringar. Det ar en
snabbutredning. Arbetet bedrivs fran och med december ménad, och vi
kommer att ha forslagen pa vart bord om ndgra manader. Da forvéntar jag
mig att det nara samarbetet med riksdagen fortsatter dven i den har fragan,
sd att vi kan vidta de atgarder som ar nddvandiga. Det kommer att krava
en néra dialog, och det &r véldigt bra att det finns ett starkt engagemang i
riksdagen. Jag uppskattar verkligen Angelika Bengtssons interpellation
och ar naturligtvis beredd att svara pa de fragor som finns.



Anf. 42 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! Aterigen verkar det som att statsradet skyller ifran sig. Han
sager att det ar Reinfeldts regerings fel att nuvarande lagstiftning kom pa
plats forst 2019. De nya restriktioner som kom pa plats vad galler vadhall-
ningsarbetet tycker jag verkligen ar superbra. Men detta hade kunnat géras
tidigare. Redan for flera ar sedan ifrdgasattes det om man skulle kunna
spela pa gula kort eller pa I&ga divisioner. Jag tycker att regleringen &r bra.

Aterigen hanvisar statsradet till nuvarande utredning, som leds av Gun-
nar Larsson. Den utredning som han leder har konkreta forslag som man
har kant till i flera &r. Varfor har man inte tillsatt den utredningen tidigare,
om man har ként till problematiken med att myndigheter som arbetar med
matchfixningsfragan inte kan dela viktiga och vasentliga uppgifter mellan
varandra? Exempelvis kan idrottsférbunden och polisen inte prata samma
sprak. Da dr det svart att utreda, forhindra, motverka och arbeta forebyg-
gande. Varfor tillsatte man inte utredningen tidigare?

Ar 2018 hade vi 47 fixade matcher — matcher som gjorts upp fére
matchstart. Det ar fraga om en stor och kraftig 6kning pa kort tid. Flera
experter havdar att Sverige ar paradiset for matchfixning. Jag ar inte nojd
med det. Jag uppskattar att regeringen och statsradet vill ha en néra dialog
med riksdagen, men man maste ocksa kunna ta kritik nar inte tillrackligt
mycket gors, framfor allt nar de som arbetar nara fragan inte ar néjda och
&r frustrerade Over att ingenting hander.

Jag har fatt hora fran Matchfixningsradet att detta arbete inte har kun-
nat utforas under foregaende ar. Vi ar visserligen inne i en pandemi, men
de kriminella slutar inte att vara kriminella bara for att vi befinner oss i en
pandemi. Som jag fragade i min interpellation: Varfor gors inte en kart-
laggning — med koppling till Matchfixningsradet — for att se hur brottslig-
heten ligger till inom idrottsrérelsen?

Jag har ett engagemang for idrotten darfor att jag sjalv har idrottat fran
barnsben, och det &r utifran det perspektivet jag stallt denna interpellation.
Jag vill ha en ren idrott. Jag vill att man ska kunna lita pa idrotten och veta
att det &r rent spel som éger rum.

Visst ar matchfixning en bred fraga. Aven spelbolagen &r inblandade,
och detta ligger pa statsradets bord. Men, aterigen, mer maste goras pa
kortare tid. Jag tycker att det ar trakigt att statsradet hanvisar till de utred-
ningar som nu ligger.

Jag vill stalla ytterligare en fraga géallande straffskalan nar det galler
matchfixningsbrott. Kommer man att se 6ver straffskalan? Det &r nagot
som vi i Sverigedemokraterna har foreslagit denna kammare. Och kommer
regeringen att ge polisen ytterligare resurser for att hantera fragan och
kunna utreda dessa brott?

Anf. 43 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S):

Fru talman! Jag tackar &terigen Angelika Bengtsson for fragestall-
ningen.

Nér det galler kriminaliseringen av matchfixning &r det ju den har re-
geringen som pa riksdagens bord har lagt fram den proposition som inne-
bar att matchfixning &r kriminaliserat sedan den 1 januari 2019, dessutom
med tadmligen hoga straffvarden. Detta &r véldigt bra.
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Det som &r viktigt nu &r att denna lagstiftning anvéands. For att den ska
kunna anvandas kréavs ett samspel mellan de polisidara myndigheterna,
idrottsrorelsen och spelbolagen. Da kommer man ganska snabbt in pa fra-
gor som &r ratt sa komplicerade av integritetsskal. Det handlar om informa-
tionsdelning, dessutom mellan privata och offentliga subjekt, vilket natur-
ligtvis innebér stora risker.

D& maste vi naturligtvis utreda de rattsliga forutsattningarna for att
mdjliggdra informationsdelning. Det &r just mot den bakgrunden som ge-
neraldirektor Gunnar Larsson har fatt uppdraget att snabbt utreda fragan
och lagga fram forslag som kravs for att vi ska bli effektiva i vart arbete.

Jag tog inte upp regeringen Reinfeldts hantering av fragan for att bort-
forklara. Vi dr oerhort offensiva i kampen mot matchfixning, men jag vill
ge en bild av varfor matchfixningsfenomenet etablerats i vart samhélle.

Vi hade tva decennier da den svenska staten abdikerade fran sitt ansvar
att reglera spelmarknaden. Fram till den 1 januari 2019 behdvde en massa
spelbolag som bedriver verksamhet gentemot den svenska marknaden inte
folja svensk lag — de var baserade pa Malta, och svensk lagstiftning géllde
inte dem. Vi hade alltsd ett regelverk som inte garanterade att svensk lag
behdvde lydas av de aktorer som bedrev verksamhet gentemot den svenska
spelmarknaden.

Dé var det valdigt bra — och faktiskt nodvandigt — att regering och riks-
dag samverkade och kunde omreglera spelmarknaden och driva igenom
denna viktiga strukturreform. Det gjordes pa rekordtid.

Sedan dess — sedan den 1 januari 2019 — har vi kontinuerligt jobbat
med att justera lagstiftningen och vidta atgarder for att sakerstélla att vi
verkligen uppnar det som var syftet med spelomregleringen, namligen att
den svenska staten skulle aterta kontrollen 6ver marknaden. Det som jag
ndmnde nu om att vi har ett forbud mot vissa spelobjekt &r bara en av de
atgarder som har vidtagits sedan den 1 januari 2019.

Behdver mer goras? Ja, definitivt. Vi behdver ha annu battre samver-
kan mellan idrottsrorelsen, spelbolagen och vara myndigheter. Polisens re-
surser ar en sak, men vi maste ocksa sakerstilla att det finns rétt kompetens
pa det har omradet. D& maste vi ta till vara de viktiga kunskaper och erfa-
renheter som finns i idrottsrorelsen.

Jag ér stolt dver att vi har en valdigt ndra dialog med Svenska Fotboll-
forbundet; vi har kontinuerligt fort en dialog med Svenska Fotbollforbun-
det under hela denna resa. N&r Spelinspektionen till exempel lade fram
forslag pa forbud mot spelobjekt som idrottsrorelsen inte var nojd med
eftersom man menade att dessa forslag inte var tillrackligt langtgaende
fanns det en lyhordhet hos var myndighet sé& att myndigheten kunde ta till
sig de forslag som kom fran idrottsrorelsen — bland annat fran Svenska
Fotbollforbundet — och sé att vi fick skérpta restriktioner som innebar dnnu
effektivare verktyg mot matchfixning.

Jag haller med Angelika Bengtsson, men jag skulle vilja ga lite ldngre
an Angelika Bengtsson. Matchfixning ar inte bara ett hot mot svensk
idrott, utan jag skulle vilja sdga att matchfixning &r ett hot mot tilliten i
vart samhalle generellt. Om det gar att ifragasatta arligheten i vara idrotts-
tavlingar pa elitniva far vi en negativ trend vad galler tilliten generellt i
vart samhalle.



Jag delar Angelika Bengtssons uppfattning och kommer att vidta de
atgarder som kravs for att vi ska roka ut matchfixningen fran det svenska
samhallet. Men det maste nog understrykas att detta kommer att krava
samverkan med riksdagen eftersom det ror lagstiftningsfragor och kéns-
liga integritetsfragor.

Anf. 44 ANGELIKA BENGTSSON (SD):

Fru talman! Jag kan vél konstatera att jag och statsradet delar engage-
manget mot matchfixningen, att vi bada vill 16sa det hér och att vi ser att
det inte ar nagra latta fragor. Eventuellt har vi lite olika syn nar det galler
hur vi ska komma &t problematiken dar vi bada vill komma ét den.

Aterigen: Det ar inte intentionen med regeringens arbete som jag ifra-
gasatter, utan det ar senfardigheten som jag ifragasatter. Man maste kunna
bek&mpa problemet ur flera vinklar samtidigt.

Ge polisen mer resurser sa att de kan arbeta férebyggande, och ge dem
framfor allt mojlighet att satta de kriminella bakom las och bom! Och
lyssna pa idrotten nar idrotten varnar!

Det absolut viktigaste just nu &r vél att se vad Gunnar Larssons utred-
ning visar. Aven jag ser jattemycket fram emot den utredningen, dven om
jag hade hoppats att vi skulle ha den pa bordet redan i dag.

Jag vill tacka for en bra debatt, och jag sdger ”pé aterseende” i den hér
fréagan.

Anf. 45 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S):

Fru talman! Tack, Angelika Bengtsson, for denna interpellation och for
debatten har!

Vi kommer om ndgra manader att ha konkreta forslag pa vart bord.
Gunnar Larsson dr en mycket erfaren utredare och generaldirektér med
breda kunskaper om svensk férvaltning och svensk lagstiftning, s vi kom-
mer att kunna ta emot forslag som ger den svenska staten mojlighet till
effektivare kamp mot matchfixning. Jag ser fram emot ett néra samarbete
med riksdagen sa att vi s snabbt som majligt kan ga vidare med dessa
forslag och vidta de atgarder som utredaren foreslar och som ockséa den
svenska idrottsrorelsen efterlyser.

Vi kommer att intensifiera var dialog med den svenska idrottsrorelsen
och specifikt med svensk fotboll och svensk ishockey, mot bakgrund av
att vi har en oroande trend bakom oss inom dessa tva idrotter. Vi har hittills
varit oerhort lyhérda for de synpunkter som inkommit till regeringen och
till myndigheter fran idrottsrorelsen och vidtagit de atgarder som denna
rorelse har efterlyst.

Jag ar dock Overtygad om att Gunnar Larssons arbete kommer att ge
oss ny vagledning om vilka metoder och kanaler som behdver anvéandas i
kampen mot matchfixning. Detta kommer med stor sannolikhet ocksa att
involvera nya aktorer. Det handlar inte bara om polisen och idrottsrorel-
sen, utan det finns definitivt andra aktorer — inte minst pa finansmarknaden
—som har viktiga redskap som kan anvandas i kampen mot matchfixning.

Jag ser fram emot att ha de forslagen pa regeringens bord om nagra
manader och darmed ocksa fortsatta dialogen med riksdagen.

Interpellationsdebatten var hadrmed avslutad.
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§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:365 om vagunderhallet i Sverige

Anf. 46 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Magnus Jacobsson har stallt flera fragor till mig om vag-
underhallet i Sverige.

En god tillganglighet i hela Sverige ar nddvandig for att det ska vara
mojligt att bo, leva och verka i alla delar av landet samt for att fa ett Sve-
rige som haller ihop. Regeringen beslutade under 2018 om en nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen, och den innebar
en satsning pa éver 700 miljarder kronor. Planen mojliggor investeringar
i hela landet och medfor en rekordstor satsning pa vagunderhall om totalt
164 miljarder kronor.

Regeringen har fortsatt att satsa pa vagunderhallet. Efter regeringens
forslag i en extra &ndringsbudget i maj 2020 tillfordes ytterligare medel till
underhall av vagar i landsbygd omfattande 300 miljoner kronor. Efter re-
geringens forslag i budgetpropositionen for 2021 har anslaget for vagun-
derhéll utokats med 500 miljoner kronor per &r under perioden 2021-2023
dar fokus ar pa det finmaskiga vagnatet pa landsbygden. Regeringens sats-
ningar mojliggor for Trafikverket att genomfora angelagna underhallsét-
garder pa hela det statliga vagnatet.

Efter ménga ar av underinvesteringar kan jag konstatera att regeringen
nu genomfor satsningar som skapar forutsattningar for en hog niva pa stan-
dard pa vagnatet. Satsningarna bidrar till en god tillganglighet, hog trafik-
sékerhet och &ven okad sysselséttning.

Regeringen har inlett arbetet med att ta fram en ny nationell plan for
utveckling av transportinfrastrukturen och avser att lagga fram en infra-
strukturproposition for riksdagen under varen 2021. Efter riksdagsbeslut
om ekonomiska ramar fortsétter arbetet med den sa kallade atgérdsplane-
ringen. Den innebar att de atgarder som bor prioriteras i den nationella
planen identifieras. Beslut om ny nationell plan planeras till 2022.

Anf. 47 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Tack, Tomas Eneroth, for svaret!

Jag skulle kunna travestera Sverige kan béttre eller njd men inte néjd,
holl jag pa att sdga. Det ar egentligen det som &r vart dilemma har. Bada
vara partier har ju i olika sammanhang lyft fram vikten av infrastruktur.
Men det hindrade inte att det precis i dagarna kom en rapport fran Trans-
portforetagarna som just pekar pa det faktum att med de planer som stats-
radet precis redogjorde for kommer vi att hamna i ett lage med en under-
héllsskuld, enligt deras bedémning, pa omkring 40 miljarder 2030.

Vi uppvaktas som riksdagsledamoter av ménniskor fran hela landet,
vilket jag antar att dven statsradet gor, som pekar p& hur Trafikverkets
vagunderhall minskar och hur det bland annat resulterar i allt samre véagar
med risk for olyckor och att man i stéllet for att genomféra underhall, som
det uppfattas, sdnker hastighetsgranserna.

Rapporten visar ocksa att det bristande underhéllet drabbar hela landet.
Men hur vi an vander och vrider pa det har de av oss som bor i stader ofta
alternativ. Det &r ocksa sa att i en del stader ar det kommunen och regionen
som star for en del av underhallet, s man marker inte skadan riktigt lika
mycket. Men fér dem som &r helt hanvisade till Trafikverkets véagar, dér
underhallet uppenbarligen halkar efter och dar man i stéllet for att l6sa



problemen sénker hastighetsgransen, leder det till oro, irritation och fru-
stration.

Samtidigt som vi talar om underhall har vi i denna kammare vid flera
tillfallen talat om industrins behov av utveckling av fler BK4-végar. Trans-
portsystemet, som ar blodomloppet i det svenska néringslivet men aven
privatlivet vad galler mojligheten att forflytta sig, borjar att fa stora pro-
blem.

Det ar darfor som jag har stéllt fragan till statsradet om han ser proble-
met och vad han dmnar gora. Jag &r givetvis tacksam for de formella sva-
ren, men jag ar radd att manniskor inte fullt ut kommer att ndja sig med
dessa.

Vad ar ambitionen och viljan, och var ar gloden fran statsradet, fru tal-
man?

Anf. 48 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag blandar mig i den héar debatten lite grann just for att
vdgarna ar nagonting som engagerar mig.

Hela landet ska leva, ségs det ofta, och en viktig férutséttning for detta
&r att infrastrukturen fungerar. VVagnatet har en oerhort viktig roll hér, dven
om naturligtvis bade sjofart och jarnvdg ocksa kan vara viktiga. Men
végarna ar otroligt viktiga.

Jag har tillbringat en stor del av mitt liv ute i det svenska végnatet.
Under min tid vid trafikpolisen var jag med och utredde ungefar 300 olyck-
or med dodsfall eller svart skadade. Da var saken den att man skulle ta
reda pa huruvida det var forare, fordon eller vag som var orsaken till
olyckan, och i de allra flesta fall var det foraren. Men gang pa gang upp-
tackte vi ocksa att brister i vagsystemet hade orsakat olyckan med en tra-
gisk utgang.

Av den rapport som vi har fétt ta del av kan man ana att allt fler olyckor
i framtiden kommer att ske pa grund av bristande vigunderhall. Nu har jag
inte den aktuella siffran, men jag vet att for ett tag sedan berdknades varje
dodsfall i trafiken kosta ungefar 27 miljoner kronor. D& kan man snabbt
inse vilka kostnader detta betyder for samhéllet, forutom den personliga
tragedin for de manniskor som drabbas, for det kan inte métas i pengar.

Om vi ska ha ett vagnat som &r sékert, om vi ska kunna leva upp till
nollvisionen och om vi har viljan att hela landet ska leva maste vi satsa
pengar pa vagnatet. Oavsett om man bor i Goteborg, i Vasteras eller i Vil-
helmina, som ligger i Norrlands inland, maste det ju fungera att ta sig till
sitt arbete och skota sin vardag.

Jag har formanen att fa resa ganska mycket, aven pa vég faktiskt. Forra
veckan var jag ute och akte pa en sa stor viag som E20. Jag svangde av frén
den i Mariestad. Dar var det ett stort hal mitt i vagbanan, sa jag fick svanga
ned mot dikeskanten for att ta mig forbi, for annars hade framvagnen sla-
gits sonder. Detta skedde alltsad pa en av Sveriges storsta vagar, E20. Det
ar alltsé inte bara det finmaskiga vagnatet 1angt ute pa landsbygden som
har bekymmer, utan aven de storre straken lider av att det inte avsétts till-
réckligt med resurser for att sékerstélla sékerheten och framkomligheten.

Jag pratade med en trafikpolis haromdagen. P& grund av att snorojning-
en inte kom fram hade trafiken blivit stdende i timmar. Han sa: Det gar
inte att roja en vdag som har sa daligt underlag att snoréjningen inte kan
hantera situationen.
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Vi stdr i ett lage dér en redan dalig situation forvarras, och da maste det
tillféras mer pengar. Statsradet sager att det aldrig har gjorts sa stora inve-
steringar i vagnatet som nu. Fine, men det &r alldeles uppenbart att det inte
racker. Rapporten visar ju pa en skrammande utveckling om man inte 6kar
takten pd underhéllet av det svenska vagnitet.

Anf. 49 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Magnus Jacobsson och naturligtvis ocksad Thomas
Morell, for engagemanget! Det &r otroligt viktigt.

Det ar viktigt att komma ihag att det aldrig har satsats s& mycket pa det
svenska vagnatet som nu. Trafikverket har aldrig tidigare haft s mycket
pengar for att underhalla det svenska vagnatet. Den nationella planen inne-
haller 100 miljarder mer &n nar Moderaterna styrde landet. Da hade vi en
regering ledd av Moderaterna, vilket Sverigedemokraterna tycker vore
bést for Sverige, som prioriterade skattesankningar fore satsningar pa in-
frastrukturen.

Har star vi nu efter ar av underinvesteringar, da man lat bli att satsa pa
jarnvag och pé vagar. Detta hamtar vi nu hem med stora satsningar. Men
trafiken dkar, behoven ékar och inte minst 6kar andelen godstransporter.

Framfor allt for dem som tror att allt I6ser sig med satsningar pa vagar
vill jag ta exemplet vag 40 mellan Goteborg och Bords, en av de tyngst
trafikerade strackorna i Sverige i dag. Snart kan man inte sétta in fler bus-
sar eller mer transporter dar darfor att det ar for tatt.

Dér ar l6sningen att gora jarnvagssatsningar, sasom vi aviserade, Gote-
borg-Boras. Det ar en otroligt viktig del i det som sedan blir byggandet av
nya stambanor. Jag noterar att Sverigedemokraterna ar motstandare till
byggandet av nya stambanor. Men vi behdver satsningar for att avlasta
végnétet. Genom att bygga Norrbotniabanan eller tillféra ny kapacitet i
jarnvagssystemet kan vi ocksa flytta dver en hel del av de godsmangder
som annars tynger det svenska vagnatet.

Vi ska givetvis ocksa fortsatta att satsa mycket pa vag. Trafikverket har
i sitt inriktningsunderlag till regeringen pekat pa behovet av mer vaginfra-
struktur. Magnus Jacobsson har hér helt ratt; det kommer att behdvas mer
resurser till svensk véginfrastruktur.

Man ska dock komma ihdg att vi star infor ett lage dér regeringen och
riksdagen ska stélla sig bakom och fatta beslut om ramen for detta. Det
kommer att avgdra. Nu ar det lite upp till bevis for alla riksdagens partier
hur mycket resurser de vill satsa pa infrastruktur — eller om skattesénk-
ningar eller annat kommer fore. Det &r sedan i nationell plan 2022 som
stallningstagandena gors om vilka objekt det ska satsas pa.

Jag tror att alla som har rest i Sverige inte minst under sommarmana-
derna de senaste aren har markt att det ar fler vagarbeten an tidigare och
mer underhéllsarbete av jarnvag. Det ar for att vi har fattat modiga beslut
om att prioritera att uppratthélla kvaliteten i det svenska vagnitet och jarn-
vagen. Vi skjuter till resurser. Men efter &r av underinvesteringar 4r beho-
ven givetvis stora.

Det vi har gjort de senaste aren ar att sarskilt 6Gronmarka resurser till
vagnatet pa landsbygd for att det behovs.

Men ska vi langsiktigt I6sa detta handlar det om att hantera resurserna
och resursbehoven till svensk infrastruktur. Sverige har en befolkning pa
over 10 miljoner invanare och en arbetsmarknad och en exportindustri som



gar bra. Vi maste darfor utveckla annu hogre kapacitet i bade jarnvags-
system och sjofart.

Vi maste gora forandringar som avlastar vagnatet, till exempel genom
att bygga ut kapaciteten i jarnvagssystemet och lagga mer gods pa sjofart.
Det &r sa vi klarar utmaningen att sikerstélla bade en god trafiksakerhet
och ett starkt svenskt vagnat.

Jag tror att utgdngspunkten den kommande tiden kommer att vara en
diskussion om vad som ar viktigast att prioritera i detta lage. En viktig del
ar givetvis att starka kvaliteten i vagnatet liksom att ha utrymme och rad
att investera i till exempel nya stambanor och Norrbotniabanan for att fler
transporter ska kunna ga klimatsmart.

Anf. 50 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag satt i riksdagen 1998-2002, och den debatt vi for i dag
ar ratt lik debatten da. Det hjalper nog inte att peka tillbaka pa fornstora
eller fornsma dagar, for faktum ar att vi har en situation har och nu.

Jag har haft formanen att vara kommunalrad i en majoritetssituation i
Uddevalla och formanen att vara gruppledare i opposition. Hemma i Udde-
valla var det ibland lattare att halla igen pa underhallet av fastigheterna
och betala till skolan och hantera forsorjningsstodet. Det ena ség man Gver
tid medan det andra var lagstadgat.

Hos oss resulterade detta i att vi fick riva en del forskolor. Underhéllet
var sa eftersatt att det var béttre att bygga nytt. | min enfald trodde jag att
vi var lite ensamma om detta, men jag har forstatt att sa har ser det ut lite
har och var i riket — och det oavsett politisk majoritet.

Vi tog tag i underhéllsproblemen nar vi bildade regering efter valet
2006, och Socialdemokraterna fortsatte med det nar de vann valet atta ar
senare — s jag varken forhaver mig eller forminskar nagon.

Men faktum kvarstar: Vi ser samma problem i dag fast i det nationella
trafiksystemet. Vi ser ett bristande underhall som resulterar i att vagbanken
tar slut. Vi ser ett bristande underhall som gér enskilda manniskor oroliga
nér de ar ute och kor pé vintern.

Fru talman! D& hjélper det inte att statsradet talar om sjofart och jarn-
vég. Det gar inte sd manga tag fran Fargelanda till Uddevalla, och vi har
inte jattemycket sparbunden eller kanalbunden trafik fran Torp in till cent-
rum. Sverige ser inte ut sa. Jarnvagen och sjofarten har sin styrka och kan
avlasta mycket av godset om rétt forutsattningar ges. Men vi kommer inte
undan att hantera végarna.

Fru talman! Jag delar statsradets uppfattning att detta kommer att kan-
nas i pengapungen. Hittills har de flesta partier haft ungefar samma budget
— inte helt, vi ska inte ta ndgon 4ra &t ena eller andra hallet — men véra
partier har haft ungefar samma budget.

Det finns dock en liten skillnad. Kristdemokraterna har de tva senaste
aren, efter samrad inom partiet, sagt att den sa kallade bompengen i Stock-
holm och Géteborg inte &r rolig men behdvs. Jag trivs inte alls med att f&
betala extra nar jag kor in i Goteborg. Det &r ju extra trakigt att jag kér in
for att man river upp végarna. Men jag ser att i forlangningen kommer det
jag betalar nér jag kor in i Goteborg att bidra till en battre infrastruktur i
Goteborg. Detta har Goteborgs stad, regionen och regeringen gjort gemen-
samt, till och med mellan regeringar.
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Fru talman! | mycket &r vi éverens. Men i just denna fraga har Krist-
demokraterna i sin budget och motion sagt sig vara positiva till bompeng.
Jag tror inte att vi kommer att klara en HH-forbindelse eller en ny Olands-
bro utan nagon form av medfinansiering. Vi kommer att fa tanka nytt och
lata kommuner, regioner och statsmakt arbeta tillsammans.

Fru talman! Jag efterlyser en vision. Jag saknar gléden for att 16sa de
problem vi har i trafiken.

Anf. 51 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jarnvag i all ra. Det ar uppenbart att statsradet inte har
last vara motioner. Vi sager nej till hoghastighetstdg men vill satsa pé
andra delar av jarnvégen, just for att kunna fa battre godstransport. Uppe i
Norrlands inland &r man inte sarskilt betjant av att tag nere i Skane far fram
i 300 kilometer i timmen. Det &r ju dé&r uppe de stora problemen finns nér
skogsindustrin ska ha ut sin ravara fran skogen.

Lite som Magnus var inne pa vad galler daligt vagunderhall: Haller
taket inte tétt blir huset skadat. S& ser det ut pa vdgarna i dag. Aker man
pa riksvag 26 eller E45 ser man ldngsgaende sprickor i vdgbanan och att
séattningen i vagbanken gor att asfalten trycks ut i dikeskanten. Det &r givet
att man far skador i vagkroppen nar det lacker ned vatten och frosten sedan
kommer och gor sitt till.

Behovet av att rusta vart vagnat ar enormt, oavsett var vi ar. Det ar
viktigt for var industri och for dem som lever, bor och verkar i landet. For
dem som bor i storstader I6ser det sig i regel, &ven om man givetvis ocksa
dar &r i behov av ett bra vagnat. Ska vi fa skogsindustrin, mindre industrier
pa mindre orter och livsmedelsproduktionen att fungera maste vi ha ett
vagnat som fungerar.

Om vi dessutom ska na nollvisionens mal maste vi har ett vagnat som
ar sakert att fardas pa.

Rapporten visar dock att vi &r pa vag i motsatt riktning, och det bekym-
rar mig.

Anf. 52 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar debattorerna.

Jag tanker pa det sistndmnda. Tidigare tog jag exemplet Gote-
borg—Boras. Nu tar jag Vasterdalsbanan. Vart val att uppgradera jarnvags-
strackan vid Malungsfors sa att skogsindustrin kan lamna 6ver transpor-
terna till elektrifierad jarnvag var inte bara en viktig investering i utpraglad
landsbygd. Det innebar ocksa smartare transporter for skogsindustrin och
7 500 lastbilar farre om aret pa en stracka som tidigare varit hart nedsliten.
Det ar tufft med s& mycket tung trafik, inte minst for alla som bor i omra-
det.

Det ar denna poang jag forsoker gora ocksd pa samhallsniva. Gods-
transportradets analyser och Trafikanalys rapporter dver godstranspor-
terna framaéver visar tydligt pa 6kade transportméangder, och da maste vi
tanka lite smartare. Vi maste se till att vi ocksa far en overflyttning till
jarnvag och sjofart.

Dérmed inte sagt att vi inte ska satsa pa vagarna. Vi satsar mer an na-
gonsin. Det har aldrig funnits s mycket resurser for att uppratthalla kva-
liteten pa vagarna, men det &r ett hogt slitage. Vi har ckade mangder trafik,
och darfor ar det viktigt att sakra och prioritera. Vi prioriterar inte minst



skogsindustrins transporter med BK4, dar vi nu — vilket inte gjordes tidi-
gare — okar barigheten sa att man kan kéra med 74 tons lastbilar pa priori-
terade strackor. Detta dr ndgot som ger skogsindustrin fordelar nar de ska
fa ut timret ur skogen, ocksa med langre och tyngre fordon, sa nog har vi
en valdigt tydlig transportpolitik som till skillnad fran tidigare tar sikte pa
naringslivets behov i hela landet, inte minst skogsindustrins men for den
delen ocksa besoksnaringens.

Jag tycker att Magnus Jacobsson resonerar klokt. Jag tycker ocksa att
finansieringsfragan ar intressant, inte minst med de stora behov som vi kan
se framfor oss. Detta reser frdgan om vagslitageavgiften, dar det har fun-
nits ett kompakt motstand hos flera borgerliga foretradare, Sverigedemo-
kraterna inrdknade, mot tanken att det inte bara ar svenska akerier som ska
betala for transporter pa svenska végar utan ocksa utlandska akerier. | dag
gors detta i valdigt liten omfattning, inom den sa kallade eurovinjetten,
som krymper som Europasamarbete och dar det snart bara &r tre ytterligare
lander som i ndgon mening betalar for att kora pa svenska vagar.

Varfor finns det en sddan tveksamhet och ett sddant motstand mot att
se till att vi har en grundlaggande beskattning som gor att alla tunga trans-
porter, som sliter ordentligt pa det svenska vagnitet, & med och betalar,
inte bara svenska akerier? Varfor ska inte bulgariska, litauiska, polska eller
andra &kerier ocksé betala for att de kor pa svenska vagar? Den tidigare
Alliansen och numera borgerliga partier har sagt att de inte vill vara med
om detta. Jag forstar inte varfor. Det vore ett bra satt att se till att alla &r
med och betalar for det slitage som finns pa de svenska véagarna. | dag &r
det bara svenska akerier som gor det. Det vore ett valkommet tillskott
eftersom en stor del av transporterna pa vara vagar utfors av utlandska
akerier.

Vi jobbar med att forbattra konkurrensforutsattningarna for svenska
akerier och se till att vi har tuffare kontroller for cabotagetrafiken och lika
och battre I6ner for de utlandska chaufforerna, sa att 1onerna inte dumpas
och svensk &keriniring pa det séttet konkurreras ut. Men i grunden, efter-
som finansieringsfragan lyfts upp, vilket jag tycker att Magnus Jacobsson
gor klokt i, maste vi stélla oss fragan: Ar det inte rimligt att de som anvén-
der vara végar, till exempel utlandska akerier, ska vara med och betala?
Det vore intressant att fa ett svar fran bade Kristdemokraterna och Sverige-
demokraterna pa den fragan.

Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag noterar att det blev ett transportpolitiskt anférande om
akerierna. Det glader mig. Det ar ett par av dem som verkligen anvander
véra végar, och de ar helt beroende av att vigarna fungerar. Da vill jag, fru
talman, i all 6dmjukhet pdminna ministern om att Kristdemokraterna i at-
minstone vara tva senaste motioner nar det géller utgiftsomrade 22 har lyft
fram idén om ett nytt beskattningssystem. Vi har pekat pa att man behover
ha nagon form av kilometerbeskattning dar man dven stoppar in miljo-
effekter och mycket annat. Detta har vi uttryckt i tva motioner i rad.

Jag har all respekt for att det inte gér att hinna med allt. Det gor inte
jag heller, fru talman, men vi har tva ar i rad pekat pa att transportsektorn
borde tas forst. Vi har uttryckt detta i form av att man skulle kunna ha en
digital puck som ska vara placerad i rutan sa att polisen, ungefar som med
skattemérkena forr, kan se om den finns dér eller ej. Om pucken sitter i
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rutan spelar det inte sa stor roll vad man har for nummerskylt, utan man
betalar for att man kor i Sverige. Da betalar man dven om man kor pa
smavagar och forsoker sig krangla sig fram i systemet.

Fran kristdemokratiskt hall har vi, dven i Almedalen, haft seminarier
om detta, for var bestamda uppfattning &r att vi maste hitta nya resurser
for att klara vagunderhallet. Vi maste aven hitta resurser for att forbattra
infrastrukturen. Till skillnad fran Miljopartiet, som stod hér i en debatt och
sa att det svenska vagnatet ar fardigbyggt, anser vi kristdemokrater att vag-
nitet och underhallet behover forbattras. Vi har pekat pé tva olika finan-
sieringsldsningar som de facto innebér att de som anvander systemet ar
med och betalar for det.

Jag tror, fru talman, att vi fran vart hall har svarat tydligt, men vi kon-
staterar att vi inte kan utreda langre som parti.

Anf. 54 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Magnus Jacobsson, for svaret!

Jag kommer ihdg nu att Thomas Morell inte hade majlighet att svara,
men jag tanker att jag kan fa ett svar fran Sverigedemokraterna i ett annat
sammanhang.

Jag valkomnar verkligen svaret fran Kristdemokraterna, for det ar den
utmaningen som vi star infor. Sverige ar ett exportberoende industriland.
Vi ar ett land som har starka behov av att uppratthalla en val fungerande
infrastruktur och se till att exportindustrin har goda mojligheter att kom-
pensera. Vi dr ett stort land, och det &r ibland en konkurrensnackdel efter-
som det leder till fler transporter. Lt oss kompensera detta genom att ha
smartare och effektivare transporter och samtidigt — sjalvfallet — hallbara
transporter. Det &r dérfor vi jobbar med biobrénsle och reduktionsplikten.
Det ar darfor vi jobbar med elektrifiering, och nu paskyndar vi det med
Elektrifieringskommissionen. Och det ar darfor vi jobbar intensivt ihop
med fordonsindustrin, inte minst Scania och Volvo, som nu elektrifierar
fordonen.

Vi planerar for byggandet av elvagar men bygger ocksa ut vigelen, det
vill sdga laddinfrastrukturen. Pa det séttet ser vi till att vi far hallbara trans-
porter. Men vi har ocksa effektiviteten, och da ligger det i sakens natur att
det kommer att vara kostsamt. Till viss del kommer transportkdparna att
fa vara med och betala for detta. Det finns inga fria transporter, brukar jag
sdga, och det ar viktigt att komma ihdg. Men vi kan fundera ver finansie-
ringsforutsattningarna, och det ar darfor frdgan om vagslitageavgiften ar
viktig.

Jag tror att det &r valdigt enkelt for alla att inse behovet av att, efter ar
av underinvesteringar, satsa mer pa béade jarnvagsunderhall och vagunder-
héll. Jag vill &nda, for sikerhets skull, i detta sasmmanhang siga att det
kommer att vara en avvagning nar ramen val ar satt for hur mycket vi be-
hover satsa p& nyinvesteringar, vare sig det ar nya végar eller jarnvagar
eller farledsfordjupningar. Transportsektorn behdver utvecklas; det ar vi
alldeles sékra pa.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 16 Svar pa interpellationerna 2020/21:366, 369 och 370 om riks-
intressen och planerade stambanan mellan Goteborg och Boras

Anf. 55 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jan Ericson och David Josefsson har stallt ett antal fragor
till mig om markansprak och riksintressen kopplat till den nya stambanan
mellan Goteborg och Boras. Jag viljer att besvara interpellationerna ge-
mensamt.

Till skillnad fran Moderaterna har regeringen som ambition att inte
bara bygga en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras utan ocksé att nya
stambanor for hoghastighetstag ska fardigstallas. For att minimera oséker-
heter i planeringen av de nya stambanorna hade regeringen dnskat en bred
politisk diskussion om finansieringen av de nya stambanorna, men Mode-
raterna har tackat nej till att delta, trots en bred uppslutning kring en ut-
byggnad bland kommuner, regioner och en stor del av néringslivet.

Trafikverket har i uppdrag att Iamna uppgifter for de omraden som Tra-
fikverket bedomer ar av riksintresse nar det galler kommunikationer. Allt-
eftersom Trafikverkets planeringsarbete for nya infrastrukturobjekt fortgar
gar det att minska utbredningen av de omraden som behdver omfattas av
ett utpekande for riksintresse. Planeringsarbetet klargér successivt forut-
sattningarna saval for framtida transportinfrastruktur som for annan plane-
ring. | tillatlighetsprévningen av den nya stambanedelen Goteborg—Boras
kommer regeringen att ta stéllning till lokaliseringen av jarnvagen. Jag
som minister kan och far inte uttala mig om vilka beddmningar som myn-
digheter eller regeringen kan komma att gora i ett framtida enskilt &rende.

Anf. 56 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Men svaret fran statsradet
svarar inte alls pa min fraga. Darfor upprepar jag den. Vilka atgarder am-
nar statsradet vidta for att minimera paverkan av riksintressen for framtida
infrastruktur pa bostadsbyggande och stadsutveckling?

Min ambition ar alltsa varken att ha en stor debatt for eller emot en
jarnvag mellan Goteborg och Boras eller att fa statsradet att svara kring ett
enskilt &rende — tvéartom.

Men denna interpellationsdebatt handlar om hur myndigheternas pla-
neringsarbete, tillsammans med langsamma politiska beslutsprocesser, gar
ut dver enskilda individer och samhallet i stort.

Att statsradet inte vill se denna problematik, och an mindre ge svar pa
min fraga, ar faktiskt bara genant for ministern. Men det visar ocksa pa en
likgiltighet for de tusentals svenskar som berdrs eftersom de rakar bo pa
fel plats, en plats som myndigheterna och regeringen nagon gang i framti-
den kanske vill bygga pé.

| denna debatt ar exemplet med jarnvagen mellan Géteborg och Boras
en bra illustration. Detta handlar ndmligen om att Trafikverket kommer att
peka ut ett antal mojliga forslag till sa kallade korridorer dar en jarnvigs-
strackning kan dras och samtidigt lasa dessa korridorer som riksintressen.

Underhandsinformation pekar mot att Trafikverket kommer att foresla
tre korridorer. Det innebar att minst tva omraden i slutandan inte ens kom-
mer att berdras av jarnvagsdragningen men kommer att lasas under bety-
dande tid.
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NAér ett riksintresse pekas ut innebér det stora konsekvenser, oavsett om
det ar enskilda villadgare som ser vardet pa sina hus sjunka, enskilda na-
ringsidkare som inte kan bygga ut sin verksamhet eller stadsutvecklings-
projekt som laggs i byraladan.

I en artikel i Lokalpressen Harryda den 13 december forra aret beskri-
ver verksamhetschefen for plan- och bygglov i Harryda kommun situatio-
nen pa foljande stt:

Att dragningarna nu blir ett riksintresse gor det svarare for vara med-
borgare, och det kdnns mycket beklagligt. Det skulle vara mycket 6nskvart
att man snarast hittar en korridor och smalnar av denna sé att vi vet mer
exakt var man tinker bygga jarnvagen. Det &r viktigt att inte Gotalands-
banan far ligga som en vat filt dver var kommun langre &n noédvandigt.

Fru talman! Detta &r ett problem inte bara kring Gotalandsbanan utan
generellt. Vad som behdvs &r snabba och effektiva beslutsprocesser hos
myndigheterna. Men det handlar ocksad om ett politiskt ansvarstagande.
Om det finns ett tydligt politiskt ledarskap som &r berett att fatta beslut
minskar osakerheten och darmed ocksa behovet av att peka ut stora omra-
den under lang tid.

Fru talman! Det kan vara sd att statsradet kanske pa nagon kurs pa
Bommersvik ndgon géng har lart sig att anfall &r bésta forsvar nar man blir
trangd i en debatt. Darfor blir det har i dag ett utfall kring att vi moderater
ar emot hoghastighetstag i stallet for en diskussion om hur enskilda drab-
bas av riksintressen.

Det stammer att vi moderater ar skeptiska till hoghastighetstag. Jag ser
hellre satsningar i sparinfrastrukturen kring vara storstader sa snart som
majligt an hoghastighetstdg om nagra decennier. Jag ser hellre att farre
gbteborgare star och huttrar pa perronger pa grund av forsenade tag én att
jag som riksdagsledamot kan &ka fram och tillbaka till Stockholm 20 mi-
nuter snabbare om 20 &r.

Men, som sagt, det var inte min fraga. Darfor upprepar jag den. Vilka
atgarder amnar statsradet vidta for att minimera paverkan av riksintressen
pé bostadsbyggande och stadsutveckling saval mellan Géteborg och Bords
som i Sverige i stort?

Anf. 57 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Redan 2012 beslutade den davarande alliansregeringen att borja bygga
en ny jarnvag for traditionella snabbtag mellan Géteborg och Boras med
planerad byggstart 2019. Det géllde den viktiga strackan MélInlycke—Bol-
lebygd med en station pa Landvetter flygplats. Pengar avsattes i budgeten
2014,

Med denna nya delstracka skulle den samsta delen av sparen mellan
Véstsveriges tva storsta stader ersattas med en helt ny jarnvig. Restiden
mellan de tva staderna skulle kortas ordentligt, och det skulle underlitta
regional pendling. Samtidigt skulle bade Géteborg och Boras fa direkt tag-
forbindelse till Landvetter flygplats. Om Alliansen hade fortsatt styra Sve-
rige hade bygget av denna jarnvagsstracka redan kunnat vara igang.

Tyvarr blev det inte sa. Efter regeringsskiftet 2014 andrades allt. Forst
gick det tre &r nar inget alls hande. Ar 2017 drog regeringen tillbaka det
tidigare beslutet fran 2012 och de pengar som alliansregeringen hade satt
av. Sedan aterférde man pengarna nagra ar senare och kallade det for en



satsning. Da sattes byggstarten till 2023. Nu talas det om en byggstart ti-
digast 2025-2027. Men ingen vet 4 andra sidan riktigt langre vad som ska
byggas pa strackan — om det ska bli hoghastighetstag eller rals for vanliga
snabbtag.

Trafikverket tvingades borja om fran bérjan med en ny forstudie och
nya samrad. Nu utreds alltsa ett antal olika tdnkbara dragningar av den nya
jarnvagen, vilket lagger en vat filt dver stora delar av Harryda, Bollebygd
och Boras kommuner. Jarnvagskorridorer har dragits bade norr och soder
om riksvég 40, trots att samtliga tre berérda kommuner har avvisat alla
tankar pa att den nya jarnvagen ska dras norr om riksvag 40.

Kommuner och enskilda kan, som sagt, inte planera for sin framtid ef-
tersom kommunerna inte vagar detaljplanera eller ens bevilja bygglov for
bostader inom dessa omraden. Det talas ocksa om att Trafikverket kommer
att aberopa riksintresse for att kunna kréva totalstopp for alla nya bygglov
under flera ar framat.

Flera av de strackor som utreds passerar rakt igenom byar och sam-
héllen, vilket kommer att tvinga manga manniskor fran deras hem och
kréva inlosen av bostader. Eftersom man arbetar med tre olika korridorer
samtidigt berors oskaligt manga av Trafikverkets begransningar. Méanga
manniskor tvingas helt i onddan att ga i aratal och oroa sig for inlosen av
sina hem och hindras att utveckla sina fastigheter. Samtliga fastigheter
inom dessa tre korridorer blir i praktiken oséljbara. Detta k&nns respektlost
mot dem som drabbats.

Oklarheten kring om det som Trafikverket avser att bygga &r vanlig
traditionell jarnvag for snabbtag eller hdghastighetstag som kraver betyd-
ligt bredare jarnvagskorridorer bidrar ocksa till att onddigt stora mark-
omraden sparras for annan verksamhet i vantan pa beslut. Samma sak gal-
ler osakerheten om stationslagen, vilket paverkar dragningen av den fram-
tida jarnvagen.

Jag har fragat infrastrukturministern om han tycker att det ar rimligt att
Trafikverket aberopar riksintresse for att stoppa all utveckling samtidigt
inom tre olika mojliga jarnvagskorridorer, vilka atgarder han tanker vidta
for att begrénsa antalet jarnvagskorridorer och dérmed antalet onddigt
drabbade fastighetsagare samt vilka atgérder han tanker vidta for att mini-
mera den tid som oroliga markégare ska tvings vanta pa besked.

Svaret fran ministern visar att han fransager sig allt ansvar for den ex-
tremt langa tid som drabbade markagare och kommuner tvingas vanta pa
besked. Inget i svaret antyder att ministern tdnker agera.

En mojlighet vore att Trafikverket lyssnade pa de tre mest berorda
kommunerna och i alla fall snabbt avférde den norra jarnvagskorridoren
som alternativ. D4 &terstar i vart fall bara tvd korridorer soder om riks-
vag 40.

Men ett annu viktigare besked, som &ven ministern kan bidra till, vore
att ange ett datum ndr slutligt beslut senast kommer att fattas av reger-
ingen. | dag vet ingen hur manga ar drabbade markéagare kommer att leva
i ett vakuum och inte veta vad som hander med deras fastigheter. Det k&nns
orimligt i en réttsstat att ansvarig minister inte vill lyfta ett finger for att
snabba pa processen.
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Jag har faktiskt bara en enda konkret fraga till infrastrukturministern i
denna forsta omgang: Kan infrastrukturministern utlova att regeringen
kommer att fatta slutligt beslut i fragan om tillatlighetsprévning fore valet
20227
(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.56 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

§ 16 (forts.) Svar pa interpellationerna 2020/21:366, 369 och 370 om
riksintressen och planerade stambanan mellan Géteborg och Boras

Anf. 58 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Som goteborgare och hamnarbetare kénner jag starkt for
jarnvagen till och fran Goteborgs hamn. Jonképing ar ett nav som hanterar
mycket godstrafik, och godstrafiken &r viktig for Goteborgs hamn. Aven
Landvetter flygplats nyttjar en hel del godstrafik &ven om dar mest sker
persontrafik.

Vad géller infrastruktur kan jag tala om for minister Tomas Eneroth att
vi ar valdigt positiva till byggandet av nya stambanor. Fragan &r bara vilka
stambanor vi ska ha.

Vi sverigedemokrater tycker att om man bygger en vag ska den kunna
nyttjas av bilar, lastbilar och motorcyklar. Jag antar att ministern tycker
likadant. Men i det hér fallet, nér man ska bygga hdghastighetsjérnvég,
bygger man bara for snabba tag. Det innebér att man bygger en vég bara
for Porschar och snabba motorcyklar, och det kan vi inte acceptera.

Vad galler transportleden mellan Géteborg och Boras via Landvetter
kan jag tycka sa har. Vi har Kust till kust-banan, och den behover uppdat-
eras. Jag uppfattade att s& ska ske, vilket innebdr att godsflodet sakras. Dar
har jag dock en intressant tanke som jag maste dryfta med Tomas Eneroth.
Det &r att i Sverige har vi ingen tradition av att bygga jarnvag pa bro, det
vill sdga brofundament som jarnvéagen gar pa.

Vi har haft en del tragiska olyckor vid obevakade jarnvagsovergangar
—en for inte alltfor lange sedan, nar en snoskoter kordes pa och tva flickor
forolyckades.

Hade vi lyft upp jarnvagen hade vi sparat mark, for da hade man kunnat
nyttja marken i naromradet till lantoruk med mera. Detta 4r vad jag forstar
en stracka p& nagonstans mellan fem och sju mil, och det hade varit en
underbar stracka att prova att bygga ny jarnviag pé i stallet for dagens jarn-
vag, dar man sitter och studsar pa X2000. Jag menar att det skulle fa upp
hastigheterna, 6ka trafiksakerheten och ta bort suiciden. Det finns manga



fordelar. Man slipper snévallar. Strackan mellan Géteborg och Boras hade
varit underbar for detta.

Det ar min forhoppning att man upptécker att det har ocksa ar ett snabbt
sétt att bygga framtidens jarnvag. Ballasterad jarnvag passar kanske for
godstrafik, men framtidens jarnvdg maste ju vara ny.

Jag hade gérna sett att vi hade provat &nnu mer modern teknik och tes-
tat hyperloop. Nu ar det lite tidigt, men de haller pa och testar den tekniken.

| dag gar det vi kallar hoghastighetstdg i 250 kilometer i timmen. Vi
hade ltt kunnat trimma hastigheten pé befintlig jarnvag till 250 kilometer
i timmen med SJ:s nya X 2000-tag, vilket hade varit ett mycket mer effek-
tivt sétt att driva jarnvdg. Dock hade man behovt underhalla lite mer for
att gora resan bekvam. Men ju fortare man kor pa markniva, desto mer
aksjuk blir du som manniska nar allting bara svischar forbi.

Jag far anda forsoka stalla fragan till Tomas Eneroth. Har ni ens fun-
derat pa att bygga den hér strackan pa bro? Det hade underlattat till exem-
pel for kommunerna med marktillgdng med mera.

Anf. 59 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, samtliga interpellanter, nar det galler fragan om
strackan Goteborg—Boras! Den &r otroligt viktig — 1at mig forst av allt sla
fast det — inte minst eftersom det &r ett viktigt pendelstrdk. Men i dag ar
det ocksa ett strdk dar jarnvagen inte har ratt kvalitet. Det gar alldeles for
sakta.

Vi behover oka andelen sparbunden trafik i den har regionen, inte
minst for att avlasta vdg 40. Dar ar det trangt i dag med de bussar och
lasthilar och den persontrafik som gar. Jag har sjalv kért dar flera ganger.
Det &r skélet till att regeringen redan i den forra nationella planen lyfte in
Goteborg—Boras som bdrjan pa byggandet av nya stambanor.

Jag vélkomnar det resonemang som Jimmy Stahl for om att i ett sddant
bygge préva olika produktionstekniker. Det ar ett uppdrag som Trafikver-
ket har och ska redovisa till regeringen den 28 februari — hur man for att
bygga effektivare och halla nere kostnaderna kan prova olika produktions-
tekniker. Men man ska naturligtvis ocksa titta pa andra satt att bygga ef-
fektivt.

Jag utesluter inte alls méjligheten att bygga med den hér typen av bro-
teknik. Det minskar markatgangen. Lat oss se vad som & mojligt, och lat
oss anvanda tiden av jarnvagsbyggande till att ocksa utveckla jarnvags-
byggandet.

Sjalva grundfrdgan handlar dock om den konflikt som jag tror att vi
alla kanner till och som ofta finns nar man bygger infrastruktur — den mel-
lan de olika intressen som finns, mellan markégare och riksintressen och
ofta ocksa forsvarsintressen. Det dr en tuff malkonflikt, som kanske inte
s& mycket ar politisk mellan olika partier.

Jag tror att alla brottas med att tala om att hér ar en korridor dar vi har
ambitionen att planera for byggandet av en vég eller jarnvag och samtidigt
sa snabbt det ar mojligt kunna krympa ned den, dock inte pa ett satt som
samtidigt bidrar till att det blir for kostsamt att genomféra bygget.

Det har har regeringen tagit ansvar for genom att uppdra at Naturvards-
verket, Riksantikvariedmbetet, Statens energimyndighet, Tillvaxtverket
och Trafikverket att tillsammans med Boverket gora en utredning. Den
tillsattes den 23 januari och gor nu en 6versyn av de olika ansprak som
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finns pa omraden av riksintresse. | uppdraget ingar att se 6ver och preci-
sera kriterierna for vilka omraden som ska anses vara av riksintresse, ut-
vardera om de nuvarande anspraken pa omraden av riksintresse motsvarar
de kriterier som tas fram och ta stéllning till om dessa ansprak behover
andras.

Sammantaget ar hela tanken med den hér dversynen att den ska leda
till en kraftig minskning av saval antalet ansprak pd omraden av riks-
intresse som den samlade areala utbredningen. Det &r egentligen det som
ar utgangspunkten.

Jag har forstaelse for den diskussion som bade Jan Ericson och David
Josefsson lyfter fram — att det finns en oro att det har omradet ar utpekat
som en potentiell byggyta. S har det valdigt ofta varit. Kan vi hitta smar-
tare satt att smalna av korridoren och ge besked tidigare? Det &r klart att
det forenklar for bade kommuner och regioner i deras planeringsarbete.
Det forenklar ocksa for markagare och andra att veta vilken mark som
kommer att tas i ansprak.

Det har ar ett arbete som fortgar, och jag tror att det &r viktigt att vi blir
an smartare och tydligare i frdga om hur vi ska dra strackningar och hur vi
ska kunna bygga infrastruktur bade till lagre kostnad och effektivare.

Jag valkomnar att vi har en sddan har diskussion. Det &r viktigt efter-
som vi star infor mycket stora infrastrukturinvesteringar. Vi har ju nu en
socialdemokratiskt ledd regering, och da bygger vi valdigt mycket mer in-
frastruktur an vad som tidigare gjordes.

Anf. 60 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret — &ven om jag inte heller nu far
nagot riktigt konkret svar pa fragan, det vill saga vilka atgarder statsradet
amnar vidta for att minimera paverkan av riksintressen pa bostadsbyg-
gande och stadsutveckling.

Om man lite ska dra historiken fram till det uppdrag som statsradet
sjalv namner borjade det med att Riksrevisionen redan i december 2013
kritiserade statens hantering av riksintressen och konstaterade att de ut-
gjorde ett hinder for kommunerna i bostadsbyggandet. Med anledning av
detta tillsatte alliansregeringen en utredning, den sa kallade Riksintresse-
utredningen, som presenterade sitt slutbetdnkande i december 2015, nér vi
hade bytt regering.

Nagra atgarder har vidtagits, men det kvarstar uppenbarligen problem,
vilket situationen med Goétalandsbanan illustrerar pa ett valdigt tydligt satt.
Detta har ocksa Riksrevisionen konstaterat i sin uppféljning i april 2018,
dér man uttryckligen skriver: ”Lagstiftningen kring riksintressena och hur
de hanteras ar fortsatt foremal for stor kritik samtidigt som bostadsfragan
vaxer i betydelse.”

Jag tycker att det ar bra att statsradet tar upp det uppdrag som reger-
ingen for ungefar ett ar sedan gav till Boverket och de fem sa kallade riks-
intressemyndigheterna. Problemet ar namligen att tidsaspekten for anspra-
ken, exempelvis gallande infrastruktursatsningar, inte ndmns nagonstans i
direktiven for det uppdraget. Det ar detta som &r problemet i denna fraga:
Man pekar ut inte en utan tre korridorer for Gotalandsbanan, och sedan
riskerar denna mark att bli Iast under flera ar.



For att illustrera storleken: Detta beror inte bara Harryda kommun utan
aven omraden i Molndal, Bollebygd och Boras. Totalt handlar det om sju
mil langa och en och en halv mil breda korridorer. Det beror hur Goteborg
kan byggas ihop med Mélndal och den framtida utvecklingen for titorterna
i Mélnlycke och Bollebygd. Det ber6r utbyggnaden i expansiva omraden
kring bland annat Landvetter flygplats och Viared utanfor Borés. Det &r
mycket som pausas medan Trafikverket och regeringen funderar.

Aterigen — vilka konkreta &tgarder tanker statsradet vidta for att mini-
mera paverkan av riksintressen pa bostadsbyggande och stadsutveckling?
Och nér det géller framfor allt tidsaspekten, hur kan vi snabba pa dessa
processer sa att inte markagare, enskilda naringsidkare eller kommuner
behover pausa sina statsbyggnadsplaner under flera ar medan fragan ligger
for beredning hos regeringen?

Anf. 61 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Jag vill borja med att invanda lite mot ministerns pastaende
att det alltid byggs mer jarnvdag med en socialdemokratisk regering. Nar
alliansregeringen tilltradde 2006 arvde vi bade ett jarnvagsnat och ett vag-
nat som var oerhort daligt underhallna. Under véra ar byggdes det mycket
mer jarnvag och vag och underhélls mycket mer infrastruktur an vad som
varit fallet under den tidigare S-regeringen. Saken &r val den att det i takt
med inflationen satsas mer pengar pé infrastruktur.

Jag konstaterar att ministern inte vill ge svar pa frdgan om nar reger-
ingen kommer att ta slutligt beslut om var man ska dra jarnvégen mellan
Goteborg och Boras och var stationsléagena ska vara. Jag ar lite orolig for
att vi inte kommer att fa nagot svar pa denna fraga fore valet 2022 eftersom
man inom regeringsunderlaget inte ar helt dverens. Ministern far garna
séga emot och ge ett besked om nédr man kommer att ge ett slutligt svar om
tillatlighetsprévningen.

Jag tycker att det &r positivt att ministern har tagit initiativ till att se
Over reglerna om riksintresse och det rimliga i att ha tre alternativa jarn-
vagskorridorer, som samtliga kan bli riksintressen samtidigt och under
lang tid. Samtidigt &r det ju regeringens agerande som har gjort att detta
har dragit ut valdigt mycket pa tiden. Det ar alltsa delvis ministerns ansvar
att det har tagit sa lang tid att komma framat i dessa fragor.

Fru talman! Jag vill ocksa lyfta en annan fraga som jag berorde i min
interpellation; det géller detta med stationsldgen. Om man bygger en jarn-
vag och vill att manga ska ta taget ar det ganska bra med stationer. Trafik-
verket har nu uppenbarligen fatt i uppgift att banta kostnaderna for jarn-
vagsbygget eftersom regeringen inte kan finansiera det med dagens berék-
nade prislapp. En av de besparingar Trafikverket nu diskuterar ar att stryka
eller flytta stationslagen.

Landvetter flygplats har genomgatt en jatteutbyggnad det senaste aret:
kraftigt utokad terminalbyggnad och ett nytt stort hotell. Samtidigt har ett
betydande antal stora foretagsetableringar gjorts runt flygplatsen, med lo-
gistik med mera. Landvetter har ocksa fatt flera nya utrikeslinjer, som
kommer att starta s snart pandemin mojliggor detta.

Att ett sa stort verksamhetsomrade med s manga anstéllda inte ska
anslutas till en helt nybyggd jarnvég ar helt enkelt orimligt. Man ska veta
att VVastra Gotalandsregionen och berérda kommuner har framhallit att det
allra viktigaste med en ny jarnvag ar regional pendling och att ansluta
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Landvetter flygplats sa att man kan ta taget dit fran bade Gdéteborg och
Boras.

Jag undrar om ministern tycker att det &r rimligt att Trafikverket ens
oppnar for fragan om att stryka stationslaget pa Landvetter flygplats och
om han tycker att det ar rimligt att flytta stationslaget i Boras fran centrum
till utkanten av staden. Om man bygger en fruktansvart dyr jarnvédg, som
detta kommer att bli oavsett teknik, utan att knappt ha nagra stationer dar
folk kan stiga pa och av taget, hur ska man da kunna fa lénsamhet i jarn-
vagen, och hur ska man kunna fa fler resande med tag? Om stationen i
Boras placeras utanfor staden och regionens nyligen tilloyggda flygplats
inte kan anslutas till den nya jarnvagen, hur ska man da gynna ett miljo-
vanligt resande? Och, framfor allt, hur ska man fa ekonomi i denna jarn-
vag?

Jag upprepar min fraga, som jag inte fick nagot svar pa: Nar kommer
regeringen att fatta ett slutligt beslut i detta &rende? Kan infrastruktur-
ministern lova att detta sker fore valet 2022?

Anf. 62 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag far tacka ministern, for jag upplevde att jag i alla fall
fick ett svar och att byggnation av jarnvég pa bro inte &r ndgon omdjlighet.
Ndr jag hor de tva tidigare talarna fran Moderaterna uppfattar jag att det ar
en relativt bra I6sning att bygga jarnvag pa bro. Det &r ett snabbt och effek-
tivt sétt att bygga, och det & markbesparande. Bygger du en jarnvags-
station kan du ha parkeringar under. Jag har varit i Bangkok i Thailand och
tittat. Skytrain mitt i stadsmiljo funkar ypperligt. Da kan du dessutom dar
uppe, 6ver markniva, ha affarscentrum med mera, men det stjal ingen yta.
Du slipper barriareffekter.

Jag ser alltsa bara fordelar med denna typ av byggnation. Jag ar valdigt
positiv och glatt dverraskad éver att regeringen inte ar jattemycket emot
denna typ av byggnation.

Sedan hade jag visserligen hoppats att man hade kunnat implementera
mycket mer av godstankarna i framtida infrastruktursatsningar i stallet for
att rikta in sig pa hoghastighetsjarnvagar, som egentligen inte ar jatte-
snabba. Vad jag forstdr ar hastigheten satt till 250 kilometer i timmen.
Utomlands brukar den ligga pa runt 320, 380 eller 450 — dar snackar vi
hoga hastigheter. Personligen hade jag inte vagat aka med ett tdg pa mark-
niva i de hastigheterna; det hade jag upplevt som riktigt illa.

Jag far tacka ministern for debatten och for svaret.

Anf. 63 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar ledaméterna for inlaggen. Nér det géller Jimmy
Stahls senaste inlagg tror jag att det &r viktigt att ocksad komma ihag att vi
nér vi bygger nya stambanor gor det for att vi i grunden har kapacitetspro-
blem i dag. Det har satsats for lite pa jarnvagen under valdigt lang tid, och
nu gor vi stora investeringar.

Det ar fullt pa spéren. For ett och ett halvt ar sedan akte jag det miljonte
taget for att markera att det aldrig har gatt s& manga tag pa svensk jarnvag
— over en miljon tdg. Men vi slar i kapacitetstaket. Det gar snart inte att
sdga ja till nya operat6rer som vill kdra mer tag eftersom det ar for trangt
pa sparen. Fler vill aka klimatsmart med tag, och fler foretag vill skicka



mer gods med tag. D4 maste vi 6ka kapaciteten och bygga mer jarnvag.
Dérfor behdvs nya stambanor.

Men da galler det ocksa att bygga pa ett satt som gor att vi inte upprepar
de misstag vi ser i dag. | dag blir tag ofta forsenade for att vi blandar de
snabbgaende tagen, fjarrtdgen, med pendeltdgen och godstagen. Jag tror
att vi nastan alla har varit med om att vi har suttit pd X 2000 och de sager
att vi har ett langsamtgaende tag framfor oss och far reducera hastigheten.

Genom att bygga stambanor for tdg med hogre hastigheter kan vi skapa
ett utrymme for mer gods- och pendeltrafik pa Sodra och Véstra stamba-
nan, samtidigt som vi okar fjarresandet pa nya stambanor. Detta &r nog s
viktigt, inte minst mellan Géteborg och Boras.

Trafikverket har just i uppdrag att se pa hur man kan minska kostna-
derna med ny produktionsteknik, landbroar eller pa annat satt. Bland annat
tittar man ocksa pa vad det innebar om man gor systemférandringar. Jag
tror att det ar viktigt att Trafikverket far ha sitt uppdrag. Jag kan inte som
statsrad ga in och detaljstyra eller kommentera deras enskilda forslag. Men
en sak ar saker: Fran regeringens sida utgar vi fran det starka engagemang
som har funnits under Sverigeférhandlingen, dar regioner och kommuner
har varit med och planerat och dar man har sett pa hur bostadsbyggande
kan komma i anslutning till byggandet av nya stambanor och hur man kan
arbeta med regionforstoring.

Till de tva moderata debattorerna vill jag sdga att ni ju var med pa den
resan. Alliansen presenterade ju hela satsningen och pabdrjade det man da
kallade Sverigebygget. Men sedan hoppade ni av.

Jag laser nastan varje vecka olika inlagg fran moderata riksdagsleda-
moter som talar sig varma mot satsningen pa mer jarnvag. | Vastsverige ar
detta extra intressant. Véstsvenska handelskammaren, ndringslivet och
regionen ser nodvandigheten av att satsa pa strackan Goteborg—Boras och
vidare mot Jonkdping och pa att skapa mer kapacitet pa Véstra stambanan.

Vi har ju sett hur Moderaterna har hoppat av energidverenskommelsen
och éverenskommelser i pensions- och forsvarsfragan, men nér det galler
infrastruktur, som ibland handlar om byggande 6ver decennier, vore det
anda onskvart att man skulle kunna ha lite langre hallbarhet i sina argu-
ment &n bara ett eller tva ar.

Detta handlar inte bara om att ge goda forutsattningar for dem som
planerar byggandet av infrastruktur utan ocksd om att ha respekt for
kommuner som Boras eller Goteborg, som vill planera och kunna genom-
fora detta. Sjalvklart ska man kunna ge besked sa fort planeringsarbetet ar
klart, men ingen ska tvivla pa denna regerings ambition att bygga Gote-
borg—Boras. Detta presenterade vi redan i nationell plan 2018.

Min frdga 4r om Moderaterna fortfarande tycker att det &r en viktig och
angeldgen satsning eftersom ni s& ofta séger att man inte behéver bygga
nya stambanor. For Véstra Gotalandsregionen ar detta en valdigt viktig
stracka.

Anf. 64 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Statsradet aterkommer till fra-
gan om héghastighetstag, och det verkar som om han vill ha den debatten.

Som riksdagsledamot fran Géteborg gor jag ratt manga foretagshesok
i stan, och jag skulle sdga att det ar valdigt fa som da talar om just hoghas-
tighetstdg medan valdigt manga framhaller problem med att pendeltag ar
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fulla eller forsenade i rusningstrafik. Det ar ocksa detta vi moderater sager.
Vi tror inte pa hoghastighetstdg om 20 ar; vi tror pa satsningar har och nu
for att 6ka kapaciteten.

Jag uppskattar statsradets omsorg om att jag som riksdagsledamot
kanske ska tjana nagon knapp timme varje vecka nar jag veckopendlar till
Stockholm, men jag lar knappast sitta i riksdagen om och nar en hdéghas-
tighetshana finns pa plats om négra decennier. | stéllet l4r jag, som méanga
andra i Goteborgsomradet, fa sta och huttra pa en perrong, vantande pé ett
forsenat pendeltag.

Innan jag kom in i riksdagen arbetade jag pa Goteborgs stadslednings-
kontor med stadsledningsfragor, och jag foljde bland annat Sverigefor-
handlingen utifran Goteborgs perspektiv. Da konstaterades att ett av de
storsta hindren for Géteborgs stad att na malen om bostadsbyggande an-
tagligen skulle bli motparten staten — dels i form av lansstyrelsen, som utan
tydlig styrning inte skulle prioritera bostadsbyggande, dels i form av riks-
intressen, som skulle kringskara méjligheterna att bygga bostader.

Halvt p& skamt och halvt pé allvar foreslog ndgon att man i forhand-
lingen skulle stilla motkrav: Om staten kravde bostadsbyggande skulle
staden krdva att staten inte stoppade bostadsbyggandet. Jag tycker att
skrattet fastnar lite i halsen nar man nu laser om den situation som haller
pa att utveckla sig mellan Géteborg och Boras.

Med detta vill jag tacka for en trevlig och intressant debatt med stats-
radet, a&ven om vi inte verkar komma till ndgot vidare svar i tidsfragan.

Anf. 65 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Eftersom jag var med under alliansaren och vet precis hur
turerna gick i Sverigeférhandlingen kan jag berétta att det var ett satt att
testa om det var rimligt och realistiskt att bygga hoghastighetstag. Det var
darfor man tillsatte Sverigeférhandlingen. Nér vi i Moderaterna fick mate-
rialet kom vi fram till att det inte var rimligt och realistiskt. | stallet ville
vi fortsatta den tanke vi hade innan, ndmligen att bygga snabb jarnvag men
inte hoghastighetstag.

Att vi ska bygga strackan Goteborg—Boras har vi hela tiden haft med i
alla sammanhang, i alla debatter, i vara infrastrukturmotioner och sa vi-
dare. Dar finns alltsa ingen som helst tvekan fran moderat sida.

Jag skulle ocksa vilja stélla en konkret fraga: Vilken hastighet planerar
regeringen att man ska kunna halla pa jarnvagen Géteborg—Boras? Det
skulle jag gérna vilja veta.

Nér det géller Landvetter &r det ett statligt bolag, Swedavia, som har
satsat massor med pengar pa att bygga ut flygplatsen, och det 4r en statligt
agd jarnvagsinfrastruktur som passerar den statligt dgda flygplatsen. Vore
det inte sjalvklart att regeringen tydligt sager ifran om att dessa bada saker
ska kopplas ihop? Det tycker jag att det borde vara.

Men okej, jag konstaterar att ministern inte vill ge svar pa fragan nar
regeringen kommer att fatta slutligt beslut om jarnvagsbygget mellan Go-
teborg och Bords. Aven om det lter som om man &r positiv vill man inte
ge nagot tydligt besked om nar. Men i vart fall kan val ministern gora det
sannolikt om det kommer att ske fore valet 2022 eller inte? Jag tror ném-
ligen med detta som bakgrund att regeringen inte alls kommer att kunna ta
nagra beslut i fragan eftersom man inte ar Gverens i regeringen om vad
man ska gora.



Detta gar ut over alla drabbade markéagare. Jag tycker det ar ett lite
cyniskt spel for att behalla regeringsmakten nar man forhalar en fraga pa
detta satt i tva mandatperioder.

Anf. 66 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, David Josefsson, for en bra diskussion! Vi kan garna
fortsatta den, for jag uppskattar ambitionen att se hur man annu mer kan
effektivisera arbetet nar det galler vilken mark som tas i ansprak. Fran In-
frastrukturdepartementet har vi gett Trafikverket och lansstyrelserna i upp-
drag att se hur man kan paskynda planeringsprocessen, antingen genom att
tillskjuta mer medel och ha en béttre planering pa lansstyrelserna eller ge-
nom att Trafikverket forskotterar en del infrastrukturmedel for att se till att
planeringsarbetet gar snabbare. Detta sker efter onskemal fran lansstyrel-
serna angéende byggandet av Norrbotniabanan och Ostlanken i Ostergot-
land.

Jag tror att det &r viktigt att inte for mycket tid for byggandet av viktig
infrastruktur gar at till planeringsarbete utan att vi kan korta plantiderna.
Jag ser fram emot en fortsatt diskussion om hur det kan férenklas och for-
béttras.

Nar det galler Jan Ericson forstar jag faktiskt inte riktigt vad han sager.
Det &r inte ar forsta gangen, forvisso.

Den hir regeringen har ju gett besked om Géteborg—Boras. Det gjorde
vi redan i nationell plan 2018. Det som har skapat osékerhet och forsvarat
forutsattningarna &r en moderat partiledning som har valt att inte delta i
diskussioner om hur vi finansierar nya stambanor och som har valt att re-
lativt ofta stélla sig vid sidan av det som néringsliv, regioner, kommunala
och regionala foretradare och kommuner i hela Sverige vill ha, ndmligen
byggande av nya stambanor.

Oavsett om det ar i Vastsverige, i sodra Sverige eller langs hela korri-
doren med Héssleholm, Jonkdping, Linkdping, Norrkdping — Sverige be-
hover mer jarnvag! Men Moderaterna klamrar sig fast vid satsningar pé
vag eller pa andra I6sningar. Kom med i matchen! Se till att vi modernise-
rar Sverige for att klara klimatméalen och for att skapa jobb och ¢ka kon-
kurrenskraften i svenskt naringsliv. Vi behover satsningar, saval i Gote-
borg och Boras som i andra delar av landet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2020/21:377 om nollvisionen och oskyd-
dade trafikanter

Anf. 67 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig om jag och regeringen avser
att se dver zebralagen och om jag och regeringen avser att se 6ver regel-
verket med cykelpassager och cykeldverfarter for att fa enklare och mer
enhetliga regler for bilister och cyklister.

Det svenska trafiksakerhetsarbetet ar framgangsrikt. Dodstalen i vag-
trafiken har halverats sedan millennieskiftet, och nér det galler fotgéngare
och cyklister har de mer &n halverats. Regeringens arbete med trafiksaker-
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het utgar fran nollvisionen, dar ansvaret for trafiksékerheten delas mellan
dem som utformar och dem som anvander transportsystemet.

En stor del av olyckorna for oskyddade trafikanter &r dessutom infra-
strukturrelaterade och beror bland annat pa bristande underhall. Har har
bade Trafikverket och kommunerna ett stort ansvar for att uppratthalla en
god standard pa sina respektive cykelbanor.

Att Sverige ar varldsledande inom trafiksakerhet, med farre déda &n
nagonsin i trafiken, hanger bland annat samman med en kombination av
olika insatser som tillskjutna medel och regelférandringar. FOr regeringen
ar det avgorande att reglerna bidrar till en trygg trafikmiljo for alla. Det
ska vara enkelt och tryggt att rora sig i trafikmiljoer, inte minst som oskyd-
dad trafikant.

Vi gor vinster i trafiksakerhetsarbetet genom att satsa resurser dar de
gor mest nytta. Av trafikférordningen framgar att forare med hansyn till
omstandigheterna ska halla en tillrackligt lag hastighet sa att fara inte upp-
star vid Gvergangsstallen eller cykelpassager.

| dagslaget ser regeringen inget behov av att se Gver den sé kallade
zebralagen. Men trafiksakerhetsarbetet har fortsatt hdg prioritet for rege-
ringen.

Anf. 68 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag delar Tomas Eneroths uppfattning att vi har ett gott
mal att na med nollvisionen. Jag delar uppfattningen att farre och farre dor
och att farre och farre skadas. Men vi har ocksa problem i Sverige. Vi har
till exempel véldigt fantasifulla politiker ute i kKommunerna. Tomas Ene-
roth har sjélv varit ute och sagt nej till cykling mot enkelriktad trafik. Jag
kan garantera att om man hade fatt cykla mot enkelriktad trafik hade ska-
dorna 6kat markant och naturligtvis &ven dodsfallen. Men nu &r det enkelt.
En enkelriktad gata ar enkelriktad for alla fordon som kor pa gatan.

Ett problem i dag ar att valdigt manga ar innovationsrika och hittar pa
I6sningar. Vad ska man siga for att det inte ska lata fel? Tekniken har
kommit in i trafiken dven for gdende och cyklister. Mobiltelefonen tar Gver
manniskors liv. Man gar och surfar och &r ouppmarksam. Man cyklar och
surfar samtidigt. Det &r inte ar bra, men manniskan ar svar att andra.

Vi har till exempel cykeldverfarter och cykelpassager. Jag &r medveten
om att bilister och andra trafikanter ska halla sig uppdaterade om det re-
gelverk som géller i dessa delar.

For ganska lange sedan kom en gata som hette gagata. Den var helt ny
for mig. Jag fick sl upp vad det handlade om. Nu har det kommit en cykel-
fartsgata, dar man tvingar cyklisterna att cykla i mitten av gatan. Pa sidorna
ar det kullersten, sa dar blir det otrevligt att cykla.

Vi kan titta pa vadret i Sverige. | dag ar det becksvart ute. Manniskan
ar bedrovlig pé att anvanda reflexer. Dessutom raknar man med att fordon
stannar for de gdende. Ja, man ska halla en lag hastighet som bilist. Men
tdnk om man inte ser ménniskan som plétsligt svanger ut i gatan eftersom
den manniskan ar ouppmarksam pa bilisterna!

Det har ocksa hant en del sedan vi gick med i EU. Man behéver inte
ha samma belysning nu. Forut hade vi per automatik halvljusen pa. Nu
racker det med varselljus. Darfor blir bilarna svarare att upptécka. Bilarna
drivs i dag med el och blir ocksé darfor svarare att upptacka for de gaende.



Vi funderar pa om det inte hade varit [ampligt att ha en enkel regel, dar
man har antingen cykeldverfarter eller cykelpassager.

| det stora hela skulle jag vilja s&ga att en oskyddad trafikant &r den
som tar skada vid en kollision. Darfor borde den oskyddade trafikanten
akta sig for att ga ut i gatan och méta en bil. Det ar darfor jag funderar lite
grann pa om det inte hade varit bra att se dver zebralagen. De oskyddade
skulle kunna akta sig, och dar det passerar mycket folk skulle man kunna
ha trafikljus, sa att det blir en bevakad Gvergang. D3 kan man trycka, fa
gront och ga. Det ar mycket sakrare for de gdende och forhoppningsvis ett
ytterligare steg mot att né nollvisionen. Aven i lga hastigheter blir en kol-
lision mellan en oskyddad trafikant och en bil kraftfull.

Anf. 69 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jimmy Stahl, for engagemanget! Det &r viktigt att vi
utvecklar metoder. Det handlar om att utveckla mobiliteten, inte minst i
stadsmiljoer, och om att se till att fortsatta 6ka skyddet for oskyddade tra-
fikanter. Det sista ar nog sa viktigt. Jag tror att alla kan kinna igen sig i
utvecklingen under senare ar. Vi har haft elsparkcyklar och elcyklar och
andra typer av nya fordon. Dér har vi ett utredningsarbete. Transportstyrel-
sen tittar pa en reglering for att skapa en tydlighet i fraga om regler och en
likartad tillampning. Vi hade en utveckling i Stockholm, dar etableringen
av elsparkcyklar ledde till valdigt mycket osakerhet och béde tillbud och
olyckor.

Jag tror att det &r sa vi ska se de atgarder vi gjort fran regeringens sida.
Jag utesluter inte att man ska kunna cykla mot enkelriktad trafik; det kan i
nagra sammanhang vara en smart trafiklosning. Det jag vill &r att vi ska ha
regler som &r tydliga i hela landet. Jag vill inte ha en lokal férséksverk-
samhet. Framfor allt ska det vara sa héar: Finns det smarta l6sningar som
kan bidra till en 6kad mobilitet och séker cykling ska vi naturligtvis se till
att vi hittar nationella regler som kommunerna sedan kan tillampa. Jag tror
att det maste vara utgangspunkten.

Har har det hént valdigt mycket under senare tid. Med de stadsmiljo-
avtal som vi har beslutat om har vi gett kommuner och regioner méjlighet
att utveckla mycket av cykelverksamheten men ocksa miljon for fotgang-
are. Jag tror att vi ska ta det i beaktande innan vi pekar ut riktningen for
framtida ldsningar.

Vi valde nyligen att komma med ett forslag — det har ocksa gatt igenom
—om modjlighet att inratta en cykelgata. Det géller sedan den 1 december.
Det &r en modell dér bilarna &r de som har att ta hdnsyn och anpassa sig.
| tata stadsmiljoer kan det vara en effektivare 16sning och en effektivare
anvandning av marken. Det ar ofta den trangseln man har att utgé fran.

Alla forslag som bidrar till 6kad och séker cykling ar naturligtvis val-
komna. Jag kommer i det fortsatta trafiksédkerhetsarbetet noggrant att félja
utvecklingen nar det géller just oskyddade trafikanter. Vi har en utveckling
dar fordonen blir allt sakrare. Geofencing, uppkopplade fordon och sjélv-
kdérande fordon med en méngd nya tekniska utrustningar bidrar till att
minska antalet dodsolyckor inom trafiken. Men vi har ocksa en dkad ror-
lighet i stdder med nya typer av fordon, till exempel elfordon for en person.
Da maste vi se till att regelverket foljer med. Vi maste ocksa se till att
skapa gemensamma tydliga nationella regler. Det arbetet pagar.
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Jag tackar naturligtvis for alla forslag som finns i diskussionen. Vi ger
Trafikverket och Transportstyrelsen aterkommande uppdrag att utreda en
del av dessa innan vi sedan aterkommer till riksdagen, om det skulle vara
nddvandigt med nya regleringar.

Men regeringens utgangspunkt — jag vill vara tydlig — &r att vi maste
framja cyklingen. Det &r ett smart satt att ta sig fram. Det ar klimatsmart.
Tack och lov ser vi att allt fler valjer cykling. Det som &r viktigt nu nar vi
lagger mer resurser dn nagonsin pa cykling ar att se till att det bidrar till
allas cykling. Jag ser orovackande tendenser till att barns cyklande mins-
kar. Det ar inte heller riktigt jamstallt nér det galler cykling. Vi kan inte ha
en cykelpolitik som bara anpassar sig efter att man i min alder ska ta sig
snabbt fram i stdderna. Cykelpolitiken ska bidra till att mé&nniskor i hela
samhaéllet kan njuta av méjligheten att cykla.

Man ska kunna gora det sékert. Det &r klimatsmart, och inte minst i
pandemitider &r cykling valdigt bra for dem som har méjlighet att cykla.

Anf. 70 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Det ar klart att det &r en utmaning att bygga om en byggd
stad, i och med att husen redan &r pa plats. Kollektivtrafiken ska ha sin yta.
Och om man kor in i staden maste man naturligtvis ha méjlighet att parkera
sin bil.

Vi foljer naturligtvis med stor nyfikenhet den nya autonomin med
mikromobilitet och sjalvkorande fordon. Men dar maste man vara pa tarna,
och det vet jag att manga ar. Vad galler autonomin handlar det om ansvars-
fragan. Vad jag forstar av utredningen &r det féraren som &r ansvarig. Det
kommer att bli ett motstdnd mot att satta sig i en sjalvkorande bil dar fora-
ren sjélv har ansvaret och inte fordonet.

Personligen hade jag aldrig sléppt ivég en bil som jag har ansvaret for
utan att framfora den sjalv. Teknik kan krangla, &ven om férhoppningen
ar att den inte gor det.

Cyklism tycker jag dr jattepositivt. Det ar klart att man ska kunna nyttja
cyklandet for att speciellt under harliga sommardagar kunna ta sig till ar-
betet. Men manga har ocksa ett behov av bilen, och bilar, cyklar, giende
och kollektivtrafik delar samma végar och gator. Det géller tyvarr &ven
sparvagnar. Det har vi sett i Goteborg, dér en sparvagn valte en ambulans
for inte alltfor 1ange sedan.

Ndr vi tittar pa hur vi ska kunna skydda dessa oskyddade trafikanter —
gaende, cyklister med flera — skulle jag 4nda vilja se en enhetlighet. For-
virringen nér det géller vad som &r en cykelpassage och vad som &r en
cykeloverfart handlar om att vid den ena har cyklisten foretrdde och vid
den andra har bilisten foretrade. Varfor har man inte en och samma regel?

For géende ar det ganska enkelt i dag i och med zebralagen. Ar det ett
obevakat 6vergangsstalle ar det den géaende som har fortur. | Gvrigt &r det
rodljusen som galler. Dar ar det alltsé ganska tydligt. Sedan ar det otrevligt
om man som gaende gar rakt ut. Vi har halka och moérker, och sa har vi
teknik som stor de gaende, som blir mindre uppmérksamma. Nagonstans
maste vi politiker ta ansvar for dem som sjalva inte gor det och underlatta
for att forsoka na nollvisionen.



Min tanke ar egentligen att fa till en utredning om zebralagen. Jag vet
att valdigt manga andra lander har precis samma lag som Sverige, men de
har inte samma klimat. Vi har halka och mérker som infinner sig valdigt
tidigt, och darfor tycker i alla fall jag att det hade varit véldigt bra att se
dver om man hade kunnat minska antalet olyckor med just oskyddade.

Jag kan bara dra ett exempel. Nu fanns det inte ens ett 6vergangsstalle
pé den har strackan dar jag var ute och 6vningskérde med min son som
skulle ta kérkort. Helt plotsligt gar det ut en manniska mitt i gatan med en
mobiltelefon. Som tur var s& var sonen beredd och hann bromsa, men i ett
sadant fall ar det valdigt latt att fa panik och i stéllet trycka pa gasen, och
da hade olyckan varit framme. Det ar ganska laskigt. Manga &r sa inne i
dagens teknik att de glommer var de &r och den fara de utsétter sig sjélva
for.

Jag tycker att det vore mycket dnskvart att fa till en utredning géllande
zebralagen.

Anf. 71 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jimmy Stahl, fér engagemanget! Nar det galler just
mobiltelefoner delar jag verkligen uppfattningen att det ar en utmaning
med alla sociala medieplattformar och hur de leder till distraktion. Det var
ett av skalen till att en av mina forsta insatser som ny infrastrukturminister
var att foresld mobiltelefonférbudet. Handerna pa ratten, tror jag att vi kal-
lade kampanjen.

Tidigare var det faktiskt tillatet att sitta och prata i mobiltelefon, men
det &r det inte langre, och det ar for att ge en tydlig signal att du ska ha
uppmarksamheten riktad framat. Det ar viktigt. Minsta distraktion kan leda
till att man faktiskt missar mojligheten att bromsa, och det kan leda till
dodsolyckor. Vi kan, vilket jag tycker &r allvarligt, fortfarande se singel-
olyckor pé vag dar det sannolikt 4r s& att ndgon har anvant mobiltelefonen,
spelat spel eller nadgonting annat och kort i diket. Darfor ar det otroligt
viktigt att vi har hdg uppmarksamhet pa vad nya sociala medieplattformar
leder till.

Fordonsindustrins utveckling gor ocksa att man nu kan ge information
till férarna till exempel med lane assist- eller pilot assist-system och i och
med att bilen korrigerar minska risken att foraren gor misstag. Det &r en
fantastisk utveckling.

Utmaningen nér det galler sjalvkdrande fordon eller autonom styrning
ar, som Jimmy Stahl namner, forarbegreppet. Det &r ingen tvekan om det.
Aven om vi i dag i huvudsak har stédsystem som innebér att du som forare
&r huvudansvarig men bilen hjalper dig att hantera situationen — till exem-
pel vid parkering eller med att folja sidolinjerna — &r det anda angelaget att
hitta en modell dér vi kan ha helt autonoma fordon. D& maste den juridiska
utmaningen med forarbegreppet I6sas antingen som Bjelvenstams utred-
ning pekar pa, namligen att ansvaret ligger hos &garen av fordonet, eller
genom att det ligger till exempel hos fordonsforetagen. Har finns lite olika
diskussioner och traditioner inom Europas lander, sa det pagar ett utveck-
lingsarbete. Detta far inte ta sddan tid att det forsenar implementeringen
av nya, sakra fordon med en 6kad grad av sjalvstyrande funktioner.
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Lat mig saga ndgonting om cyklingen, for jag tycker att det ar viktigt.
Tidigare var det sa att cykelpolitiken var kommunal. Det var i kommuner
och regioner man hanterade fragor om cykling. Vi har valt att lyfta upp det
pa nationell niva.

I nationell plan lade vi 1,5 miljarder i riktade medel i s& kallade trim-
ningsatgarder just for cykling. S& mycket resurser har aldrig getts natio-
nellt till cykling. Inom ramen for storstadsférhandlingar har 440 miljoner
beslutats i cykelobjekt i Malmd, Helsingborg, Lund, Stockholm och Géte-
borg. Vi har stadsmiljoavtalet, dar valdigt mycket cykelinsatser gors. | den
senaste budgetpropositionen var det val 650 miljoner kronor till olika
cykelprojekt.

Det &r vart satt att inte bara stodja kommuner och regioner som tar an-
svar utan ocksa tydligt peka pa dem som inte tar ansvar: Ni maste utveckla
er cykling. Cyklingen har inte bara kommit for att stanna — den ska utveck-
las for att 6ka mobiliteten, och darfor gor vi storre ekonomiska insatser &n
nagonsin.

Vi foljer upp med regeléndringar som forenklar, forbattrar och fortyd-
ligar vad som galler, inte minst nu senast nar det galler cykelgata, som
kommuner som vill kan préva. Dar har cykeln foretrade framfor till exem-
pel bilarna, och det &r bilarna som har att anpassa sin hastighet. Det ar ett
smart satt att i tranga stadsmiljoer hitta en 16sning som bidrar till 6kat sam-
spel men ocksa 6kade forutsattningar for cykling.

Jag tror att det &r sa vi maste arbeta framat. Som Jimmy Stahl papekar
kan vi inte bygga om stéder, men vi kan underlétta for kommunpolitiker,
stadsplanerare och andra att bidra till 6kad cykling. Vi gor det med natio-
nella medel och nationellt stdd numera.

Anf. 72 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Cykeln &r hér for att stanna. Med hjélp av elcykeln har det
ju blivit s& mycket enklare att cykla aven langre distanser. Det galler dven
det spontana cyklandet i och med att man kan hyra sparkcyklar.

Jag delar infrastrukturministerns uppfattning nér det galler mobiltele-
foni. Aven vi har drivit den frgan, och jag ar dverlycklig 6ver att den ar
implementerad. Problemet ar att dven cyklister nyttjar mobiltelefonen i
dag. Man har sa himla brattom att man ar ouppméarksam, och jamfort med
en gaende kommer en cykel i enorma farter. Elassistansen upphdr vid
25 kilometer i timmen, men 25 kilometer i timmen kan vara relativt snabbt,
och i vissa stader finns dessutom backar dér vi har kunnat uppmata hastig-
heter p& 6ver 50 kilometer i timmen nér de passerar korsningar.

Jag menar alltsa att vi kanske behover titta pa regelverket nér det galler
cykelpassage kontra cykeldverfart just for att skydda cyklisterna sjalva, for
jag tror &rligt talat, Tomas Eneroth, att det &r valdigt f& som har stenkoll
pa de reglerna. Jag sitter sjélv i trafikutskottet, och jag var tvungen att kolla
vid vilken av dem som en cyklist har foretrdde och inte.

For att gora det enkelt: Jag antar att Tomas Eneroth har koll pé att vid
cykeloverfart far cyklarna passera. Samtidigt handlar det ocksa om farten,
for jag menar att om en cykel kommer i en hiskelig hastighet ar det svart
for en bil att upptécka den, och da kan olyckan vara framme. Vi hade be-
hovt ha likartade regler.



Anf. 73 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack aterigen, Jimmy Stahl, for engagemanget! Jag tror att
det ar viktigt att fler ar med och deltar och lagger fram forslag, bade nar
det géller hur vi ska utforma cykelinfrastrukturen och vilka regelandringar
som behdvs.

Har pagar som sagt ett kontinuerligt arbete, och det ar ju for att vi lag-
ger mer resurser an ndgonsin pa att utveckla cyklingen med nationella me-
del. Jag ser att vissa kommuner gar fore. Svenska Cykelstader &r en sam-
manslutning som lyfter fram kommuner som gor bra insatser, vare sig det
handlar om Uppsala, Lund eller andra stéllen dar man gér otroligt bra
cykelinsatser.

Jag var nyligen i Malmé — eller nyligen; det var i somras nér vi fortfa-
rande fick resa — och tittade pa hur man utvecklar cyklingen i hela staden.

Jag vill anda nyttja den sista delen av min talartid for att sdga nagot om
detta. Jag ar orolig for att vi far en cykeldebatt som bara handlar om val-
etablerade vuxna mans majligheter att s& snabbt som moéjligt ta sig fram i
storstaderna. Det ar viktigt. Men det 4r ocksa viktigt att barn och ungdomar
kan cykla, att manniskor ur alla samhallsklasser kan cykla, att cykling blir
ett alternativ som kanns tryggt och sjéalvklart.

Stora insatser behdver goras for stadsplanering och for att framja cyk-
ling. Dar kan civilsamhéllet vara en viktig del, och darfor har vi fran rege-
ringens sida gett extra stod till civilsamhéllesorganisationer, till exempel
NTF och Cykelframjandet, for att just framja cykling. Det maste ocksa till
en attitydférandring tillsammans med regelandringar, sa att cykling inte
blir for nagra fa utan for manga fler.

Sjalv cyklar jag garna snabbt pa min racer, men det gor jag inte i stan
utan pa landsvagar i Smaland. Inne i stan cyklar jag pa ett helt annat sétt.
Da tar jag hénsyn till andra trafikanter. Jag vill att det ska vara en trygg
stadsmiljé med mer cykelvagar och mer gemensam héansyn.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2020/21:378 om framjande av narsjofar-
ten

Anf. 74 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig vad regeringen och jag gor for
att mojligg6ra mer kustsjofart och mer trafik pa véra inre vattenvagar.

Sjofarten har en helt avgorande betydelse for var utrikeshandel och var
varuforsorjning. Men den ar ocksa viktig for arbetet med att gora vart
transportsystem mer héllbart och effektivt, inte minst for att minska utslap-
pen av vaxthusgaser fran inrikes transporter. En 6kad andel sjofart av
godstransporterna bidrar dessutom till minskad tréangsel och farre olyckor
pé land. Det ar darfor viktigt att fa till en okning av andelen sjofart vad
galler nationella godstransporter, det vill sdga pa vara inre vattenvagar och
langs med véra kuster men ocksa i vart ndaromrade.

Overflyttning av godstransporter fran vag till sjofart innebér att trans-
porteffektiviteten dkar och att utslappen av vaxthusgaser minskar. Rege-
ringen avser att fortsatta att framja 6verflyttning fran végtransporter till
sjofart och starka intermodaliteten, som det heter, i transportsystemet.
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Regeringen har redan genomfort ett antal atgarder inom ramen for den
nationella godstransportstrategin i syfte att fa fler att vélja sjéfarten som
transportalternativ. Bland annat kan ndmnas inforandet av ekobonus, in-
rattandet av en nationell samordnare for sjofart pa Trafikverket och utpe-
kandet av fler inre vattenvégar.

Regeringen beslutade i november ett tillaggsuppdrag till den nationella
samordnaren. Uppdraget handlar om att genom dialog med svenska ham-
nar skapa incitament for overflyttning av gods fran vég till sjofart och
stirka sjofartens konkurrenskraft. Hamnarna har en viktig roll i arbetet
med att 6ka andelen godstransporter med sjofart.

Anf. 75 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Sjofart star mig varmt om hjartat. Som géteborgare och i
mitt tidigare yrke som jag ar tjanstledig fran, det vill siga hamnarbete, kan
jag inte annat &n dlska sjofarten. Sjdfarten har gett mig mina inkomster
under alla ar.

Precis som ministern pépekar finns en outnyttjad inlandssj6fart och en
nast intill obefintlig kustsjéfart. Ar 2014 inférde EU ett regelverk dér Sve-
rige har mojlighet att utveckla och driva inlandssjofart. Inlandssjofart kan
utforas med pradmar som kor i skyddade vatten. Stora mojligheter ges att
till exempel i Stockholm frakta bort sndmassor vintertid eller frakta bort
schaktmassor fran byggen. Vidare kan gods fraktas. Det finns stora moj-
ligheter med inlandssjofarten.

Men vad har hént? Det &r nést intill ingenting. Mycket av det handlar
om tunga avgifter. Inlandssjofarten existerar inte i Sjofartsverkets resultat-
rékning. Men i och med att det inte finns en inlandssjofart blir det inte
heller en inkomst till Sjofartsverket. For att fa igang inlandssjofarten hade
man kunnat tillata att inte ta ut avgifter pa just inlandssjofarten. Pa sa satt
skulle man fa igang en fungerande trafik. Det finns stora méjligheter att
avlasta vagar mellan till exempel Godteborg och Vanerhamn. Jarnvég kan
byggas till Kristinehamn. Sedan kan godsfloden frdn Norrland g& med
jarnvag till Kristinehamn, och darefter kan fartyg ga resterande vagen.

Hamnar i Malaren har géng pa gang upplevt stora problem med kost-
nader for fartyg att 1agga till i en Mélarhamn: runt 94 000 per enhet. Vi vet
att Norvik startade en hamn med en tanke om att omlasta gods pa fartyg
och transportera till Méalarhamnar, men det &r for kostsamt. Det &r i dag
billigare att transportera gods pa lasthil. Det ar helt horribelt. Fartyg ger
mojlighet att frakta mycket gods effektivt. Ett fartyg kan hantera 500 en-
heter. Det motsvarar ungeféar 350 lastbilar i en enda transport. Hamnarna
uppger att de kan hantera mycket mer gods.

Nu har mangden gods inte minskat under pandemin, vilket &r bra. Dér-
emot har passagerarfartygen tappat en hel del, men jag haller mig till kust-
sjofart och inlandssjofart. Det &r samma sak med kustsjofarten. For varje
hamn man gar in i aker man pé en farledsavgift. Det ar klart att man da
skippar vissa hamnar eftersom det blir for dyrt. Det innebér att godset i
stallet gar pa vag. Det ar inte bra.

Anf. 76 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag uppskattar Jimmy Stahls engagemang. Det ar viktigt.

Jag tror att jag vid nagot tillfalle skamtat om att jag &r smalanning. Min
narmaste hamn hemma i Véaxjo ar Helgahavet. Jag har inga hamnar i min



narhet, men jag alskar sjofart och jag brinner av langtan efter att fortsatta
att starka svensk sjofart eftersom det ar sa otroligt viktigt. Det handlar om
att nd klimatmalen i sig eftersom sjofarten ar klimatsmart. Det handlar
dessutom om att avlasta den trafik vi ser nar godsmangden okar pa vara
vagar.

Regeringen har dnda sedan jag tilltrddde som statsrad gjort stora insat-
ser for att framja sjofarten. Den nationella samordnaren Pia Berglund gor
ett fantastiskt arbete med att ta fram ett handlingsprogram pa 62 punkter
for att pa olika satt framja sjofarten, inte minst hitta nya vagar och se till
att transportkopare far upp 6gonen for vilka smarta alternativ som finns
och undanrgja de hinder som finns for etablering av nya leder. Det ar ocksa
fraga om att dra in hamnarna i en dialog. Vi gjorde den forsta nationella
samlingen for hamnarna nagonsin nar jag bjod in samtliga till davarande
Né&ringsdepartementet. Sedan dess har jag haft en tat dialog med ham-
narna. De utvecklar nu sin roll fran att vara traditionella hamnar till att vara
noder i transportsystemet.

Goteborgs hamn ar naturligtvis i en klass fér sig. Den ar inte bara Sve-
riges utan ocksa Nordens storsta och viktigaste hamn. Dar pagar ett fan-
tastiskt utvecklingsarbete. Det galler ocksa i Trelleborg, Pited och i manga
andra hamnar. Dar pagar ett utvecklingsarbete for att starka svensk sjofart.
Det handlar om att automatisera och effektivisera férutsattningarna for att
fa en val fungerande sjofart, inte minst tillsammans med de rad och den
process som pagar inom ramen for nationella samordnaren Pia Berglunds
uppdrag.

Samtidigt ska vi komma ihag att vi inte bara talar om farledsavgifter.
Det finns hamnavgifter, och de &r i manga fall den dyrare avgiften. Dar
ligger bakgrunden till det uppdrag vi har gett till sasmordnaren, det vill sdga
att se hur den totala avgiftsbérdan faktiskt ser ut och vilka insatser som
kan goras for att beframja och gora det an mer mojligt att utveckla svensk
sjofart.

Jimmy Stahls engagemang for sjofarten uppskattar jag, men jag vill
anda vara tydlig och saga att konkurrensfordelen inte blir lagre for land-
transporter och lastbilar nar Sverigedemokraterna foreslar sénkt bensin-
skatt. Man vill pa allvar forbilliga landtransporter med diesellastbilar eller
med bensinlastbilar.

Vill vi pa allvar skapa hallbara Iésningar och ta ansvar for klimatet ar
det elektrifiering och biobrénslen som géller for vagtransporter. Men vi
maste ocksa se till att man klarar konkurrenskraften for sjéfarten och gor
det mer formanligt till exempel med ekobonus eller andra typer av ekono-
miska incitament. Det ar sa vi tar ansvar. D& kan man inte i varje del i
transportsystemet ropa efter det som olika organisationer tycker ar det vik-
tigaste.

Att i detta lage, i den klimatkris vi har, prata om och resonera kring
behovet av sénkta bensinpriser tycker jag inte ar ansvarsfullt. Ska vi kunna
gora en omstallning med biobréansle och elektrifiering och fa Gver mer
gods pa jarnvag och sjofart maste man ocksa i partiets politik ta ansvar for
detta. Vi gor det fran regeringens sida. Vi pekar ut den tydliga riktlinjen:
Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Vi goér det genom att
gbra mer investeringar an nagonsin, inte minst i sjofarten. Vi gor det med
tydliga styrmedel och ekonomiska prioriteringar, men ocksa med proces-
ser, Godstransportradets arbete och inte minst Pia Berglunds utmarkta
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arbete som nationell samordnare. Det &r sa vi ser till att 6ka andelen in-
landssjofart och kustnéra sjofart.

Anf. 77 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag hoppas att sjofarten dkar. Men fran 2014 — nu &r det
2021 — har i stort sett ingen inlandssjofart kommit till. Vi ligger och kor
fartyg med IMO-regler, alltsa regler som galler for havstrafik. Det gynnar
inte sjofarten. Sjofarten har pratat om tonnageskattefragan. Den skulle ut-
varderas efter nagra ar. Det har gatt fyra ar.

Jag var for cirka tva ar sedan pé ett méte dar d&ven minister Tomas Ene-
roth var, och dér vi flaggade in det 100:e svenska fartyget, vilket var jatte-
roligt. Men vad har hant sedan dess? Fartygsantalet har bade minskat och
okat, sa vi har i dag fortfarande ungefar 100 fartyg.

Man har inom sjofarten efterfragat vissa grejer som man tror kan gynna
sjofarten. Det handlar om att aterinféra nettomodellen och utveckla sa att
fler berdrs av implementering av tonnageskatten — &ven offshoreverksam-
heten, fick jag hora i dag pa utskottsmotet. Sedan géller det till exempel
att andra en barriar for att fa in svenska fartyg genom att dndra stampel-
skatten till en stampelavgift, vilket hade inneburit ett mindre motstand mot
att bli svenskt for manga rederier. Det galler inte minst nu nar England har
lamnat EU. Det & ménga rederier som vill lamna England och som hade
kunnat bli svenskflaggade, men de har valt att inte géra sé.

Det &r viktigt att sjofarten 6kar och ges mojligheter. Sjofartsverket &r i
dag ett verk som bloder ekonomiskt. Jag har suttit pa seminarier med Sjo-
fartsverket och tittat pa den krassa verklighet de star infor. Siffrorna lyser
rétt, och de kommer att fortsatta lysa rétt. Om vi inte agerar gentemot Sjo-
fartsverket och antingen hjélper dem eller forsoker forma om dem och gora
om Sjdfartsverket fran ett affarsverk till ett anslagsverk kommer den eko-
nomiska spiralen att fortsatta, vilket innebér att sj6farten beldggs med mer
och mer avgifter. Lotsavgifterna dkar. Vid Sodertaljeslussen har man kom-
mit pa att man inte haft ndgon batsmansavgift, vilket man infoér. Man tar
bort rabatter. Jag forstar att Sjofartsverket greppar efter alla medel de kan
i och med att det &r ett affarsverk. Detta tynger sjofarten. En av redarna sa
skdmtsamt att sista fartyget tar hela kostnaden. Det framjar ju inte sjofar-
ten.

Néagon som ocksa oroar mig ar att om vi inte far igang sjofarten i dag
har vi ett hot som gor att sjofarten kan fa det mycket svarare framover. Det
ar ocksa en mojlighet, maste jag saga. Fehmarn Bélt-tunneln byggs i dag
mellan Tyskland och Danmark. Den kommer att ge 6kade mojligheter till
jarnvagstransporter. Forhoppningen &r ocksa att vi hittar ytterligare en
landbaserad 16sning mellan Sverige och Danmark. Vilken det blir far vi ta
i en annan debatt. Men vad hander om vi inte far logistikerna att hitta moj-
liga vagar att vélja sjofart? Man brukar ta den snabbaste, enklaste och bil-
ligaste vdgen. Sjofarten ar en sdker vag. Den tar tid. Det gar att kora
mycket. Man kan ha det som lager pa vdg. Men tyvérr ar i dag lastbilen en
jatteviktig faktor for méanga logistiker nér det géller ”just in time”. Sjofar-
ten &r oerhort viktig, fru talman.



Anf. 78 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar aterigen Jimmy Stahl for engagemanget. Men
jag noterar att jag inte fick svar pa fragan om sankt bensinpris och sankt
dieselskatt. | grunden handlar ofta politik om att valja. Det ar anda uppen-
bart att Sverigedemokraterna réatt ofta valjer det som inte &r bra for klima-
tet. | detta fall véljer man att foresla till exempel sénkta bensin- och die-
selpriser hellre an att framja sj6farten. Jag hoppas att jag far ett svar pa det
i Jimmy Stéhls nasta anférande.

Sedan ar det naturligtvis en tuff utmaning for sjéfarten, inte minst un-
der pandemin. Det &r ett av skalen till att vi gjort omfattande insatser, vare
sig det handlar om mgjligheten att séka fran Exportkreditnamnden, EKN,
for rederier eller anpassningen av sjofartsstodet, som var mycket valkom-
men for sjofarten och var en viktig insats. Vi foljer utvecklingen och gor
vad vi kan for att stodja och hjélpa sjofarten. For farjetrafiken har det varit
en tuff utmaning. Det &r inget tvivel om det.

P& samma satt foljer vi upp med infrastrukturella insatser. Vad galler
Goteborgs hamn noterade jag nyligen att kommunfullmaktige och regio-
nen stéllt sig bakom den farledsférdjupning som vi aviserade 2018 i den
nationella planen, sé att vi kan genomfora den. Det &r otroligt viktigt lang-
siktigt for Goteborgs hamn. Nyligen redovisade ocksa aktorer i Goteborg
tillsammans med ett rederibolag och tva kanda fordonsproducenter i Sve-
rige sin ambition att bygga smarta och hallbara transporter med Géteborgs
hamn som nav. Det &r en fantastisk utveckling som naturligtvis kommer
att starka sjofarten, men ocksa gora den mer hallbar, sa att den kan vara ett
foreddme och kanske vara en del av den dér permanenta varldsutstall-
ningen som jag tycker att vi ska forsdka utveckla i Sverige.

Fran Luled fick vi hora signaler om att det nu &r klart med kommunens
och andra aktdrers medfinansiering av Malmporten. Aven déar fér vi alltsa
en ordentlig satsning pa en farledsfordjupning, vilket starker kapaciteten i
Lule& hamn. Detta &r nog sé viktigt i ett lage dar LKAB aviserar stora
investeringar och satsningar — for att inte tala om stal utan kol, Hybrit, och
Northvolts stora batterifabrik i Skellefted. Nar tusen miljarder investeras i
Norrland &r det viktigt att folja upp infrastrukturen. Det géller sjélvklart
jarnvagen och lika sjalvklart vagarnas barighet, men det handlar inte minst
ocksa om att sakerstélla att sjéfarten blir ett tydligt alternativ.

Sedan ar det sant att Sjofartsverket precis som branschen har drabbats
av ekonomiska effekter av pandemin. Jag tror att vi kan se det dven pa
Luftfartsverket och Swedavia. Har man en verksamhet som ocksa ar finan-
sierad av avgifter vilka bygger pa volymen trafik blir man drabbad om
volymen trafik minskar. Det ar skalet till att vi har fatt gd in med extra
insatser till vara myndigheter for att bidra i en situation dar ekonomin
pressas av pandemin.

Det tillfors inte ndgra nya medel beroende pa om det &r ett verk eller
en myndighet. Det ar &nda sa att verksamheter maste finansieras. Det blir
lite motsagelsefullt att som Jimmy Stahl & ena sidan kritisera farledsav-
giftshojningarna och & andra sidan vilja varna Sjofartsverkets ekonomi.
I sa fall far man vaxla upp och tala om pa vilket annat sétt budgetmedel
ska avséttas for att Sjofartsverket ska fa en an béattre ekonomi. Jag tror att
det &r en viktig forutséttning.
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Sjofartsverket gor ju ett fantastiskt arbete, inte minst under pandemin,
men har ocksa som affarsverk en lite friare roll &n vad anslagsmyndigheter
har i att kunna utveckla nya metoder och framja sjofarten pa ett satt som
en vanlig myndighet inte kan. Lat oss dnda se att det ar en viktig uppgift
som Sjofartsverket fyller for att framja svensk sjoéfart!

Anf. 79 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Vad galler bensin- och dieselskatten vet jag inte om det &r
regeringen sjalv som dlskar skattehdjningar eller om man ar influerad av
Miljopartiet, men den indexeringsupphojning som regeringen satte pa for-
don gor att vi konsumenter har en svarare vag till att kunna fa billiga och
bra varor. Detta forsvarar ocksa for de foretag som levererar. Att man dess-
utom véljer att kora bonus—malus och aterigen beskattar fordonsindustrin
ser vi inte som positivt.

For att aterga till sjofarten, till exempel kustsjéfarten, har vi till exem-
pel i Trelleborg och Ystad en enorm trafik med rorogods, som med enkel-
het skulle kunna omlastas och kéras upp langs kusten. Dar &r farledsavgif-
terna ett hinder. Vi har manga hamnar, men pa grund av farledsavgifterna
ar det dyrt att ga in i hamnarna.

Det &r sjalvklart att hamnarna har en avgift — de har ju en verksamhet.
De maste ju betala for kajerna, for maskinerna och for branslet som driver
maskinerna, sa det ar klart att de har en avgift. Men varfor har vi ett system
med farledsavgifter som gor att det blir véaldigt dyrt att kora gods med far-
tyg nér vi hade kunnat gora en &ndring och frakta mycket mer gods till
exempel pa fartyg?

Vi har ju en helt underbar Ostersjékust i stort sett uppifran Kiruna —
eller i alla fall Luled — hela véagen ned till Géteborg dar vi hade kunnat
skeppa ut enormt mycket. Goteborg gor ett enormt miljdarbete som stéller
om sina maskiner och kér mycket mer med el. El &r framtiden &ven inom
denna industri.

Aterigen: Sjofarten &r jatteviktig.

Anf. 80 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tror att vi kan enas i att det finns valdigt manga starka
skél att framja svensk sjofart och att frdmja hamnarnas utveckling. Detta
ar en av mina hjartefragor. Jag tycker ocksa att vi under de har aren verk-
ligen har gjort historiskt stora insatser fran regeringens sida nar det galler
att lyfta in sjofarten i nationell plan med en tredubbling av investeringarna,
att sékerstalla inte minst Goteborg och Luled, att ha en nationell samord-
nare, att inféra ekonomiska incitament som framjar svensk sj6fart och att
inte minst under en pandemi gora viktiga insatser. Sjofarten ar viktig; det
ar ingen tvekan om det.

Dér kan vi sakert dela ambitionsnivé och intresse, men det blir ju be-
kymmersamt nér Sverigedemokraterna samtidigt séger ja till sénkt bensin-
skatt, séger nej till bonus—malus och vill ha sénkta farledsavgifter, sankt
stdmpelskatt och mer pengar till sjofarten. Jag tror att de flesta som foljer
diskussionen inser att den ekonomin till slut inte gar ihop. Det gér inte att
béade sanka samtliga skatter och vilja ha mer pengar till all verksamhet och
tro att det ar nagon lésning.



Politik handlar om att vélja. Politik handlar om att vara tydlig i den
langsiktiga utvecklingen. Var regering ar tydlig: Sverige ska bli varldens
forsta fossilfria valfardsland. Vi ska stalla om.

En viktig del ar transportsektorn, och ett stort beting ligger pa den. Dar
pagar nu en omfattande omstéllning for elektrifiering, for biobransle och
inte minst for att ka transporteffektiviteten. D& maste mer gods lyftas Gver
pé jarnvag och pé sjofart. En viktig del i att utveckla sjofarten ar att starka
hamnarnas kapacitet och att framja sjofarten, inte minst den kustnéra sj6-
farten och inlandssjofarten, sa att ocksa detta — och inte bara exportna-
ringen — blir ett tydligt alternativ.

Pa det sattet tycker jag att vi ar pa god vdg. Det aterstar mycket att gora,
men vi har valt vag. Sverigedemokraterna véljer alla vagar — det héller inte
i langden.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 19 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Proposition

2020/21:87 Godkannande av radets beslut om systemet for EU:s egna me-
del for perioden 2021 och framéat

EU-dokument

COM(2021) 36 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
forlangning av giltighetsperioden for gemenskapens véxtforadlarratt
for arterna sparris och artgrupperna blomsterlokar, vedartade sma bar-
buskar och prydnadsbuskar

COM(2020) 829 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
kritiska entiteters motstandskraft

8 20 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 5 februari

2020/21:410 Sjukersattning efter skdnhetsoperationer
av Caroline Nordengrip (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:411 Avtal for allhjulsdrivna lastbilar

av Mikael Oscarsson (KD)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

den 8 februari
2020/21:412 Brister i Sveriges infrastruktur

av Kjell Jansson (M)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
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Prot. 2020/21:78 2020/21:413 Arbetslosheten i Sverige
9 februari av Kjell Jansson (M)
- till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:414 Béarkasseskattens utformning
av Markus Wiechel (SD)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:415 Atgarder for att starka det svenska medborgarskapet
av Tobias Andersson (SD)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:416 Plastpaseskatten
av Angelica Lundberg (SD)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:417 Antisemitism i de palestinska omradena
av Lars Adaktusson (KD)
till utrikesminister Ann Linde (S)
2020/21:418 Prioritetsordningen vid vaccination mot covid-19
av Arin Karapet (M)
till socialminister Lena Hallengren (S)
2020/21:419 Utredningen om 6kad statlig narvaro i Harnésand
av Anne-Li Sjélund (C)
till statsrddet Asa Lindhagen (MP)
2020/21:420 Kommissionens plan for integration
av Ludvig Aspling (SD)
till statsradet Marta Stenevi (MP)
2020/21:421 Effekter av migrationen
av Ludvig Aspling (SD)
till statsradet Marta Stenevi (MP)

§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 5 februari

2020/21:1649 Akuta problem foér arbetspendlare till Norge
av Johan Hultberg (M)
till statsradet Anna Hallberg (S)
2020/21:1650 Rysslands satt att hantera oppositionsledaren
av Sara Gille (SD)
till utrikesminister Ann Linde (S)
2020/21:1651 Covidsjuka som avlider i ensamhet
av Sara Gille (SD)
till socialminister Lena Hallengren (S)
2020/21:1652 Falska friskhetsintyg
av Bjorn Soder (SD)
till statsradet Mikael Damberg (S)
2020/21:1653 Svenska reserestriktioner mot Norge
av Kjell-Arne Ottosson (KD)
till statsradet Mikael Damberg (S)
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2020/21:1654 Mojligheten for utlandsk halso- och sjukvardspersonal
att arbeta i Sverige

av Johan Hultberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1655 Anvandning av snabbtester inom aldreomsorgen och
sjukvarden

av Johan Hultberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1656 Gransbevakning med hjalp av flera myndigheter

av Daniel Backstrém (C)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1657 Granulat i konstgrasplaner

av Kjell-Arne Ottosson (KD)

till miljo- och klimatminister Per Bolund (MP)

2020/21:1658 Tjurrusningar Spanien

av Sara Gille (SD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1659 Lagstiftning for att kunna styra bankers tjanster efter
regeringens politiska mal

av Bjorn Soder (SD)

till statsrédet Asa Lindhagen (MP)

den 8 februari

2020/21:1660 Prioriterande av utlanningar som vistas illegalt i Sverige
av Bjorn Soder (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1661 Konsstympning runt om i varlden

av Sara Gille (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:1662 Kvinnors rétt till utbildning

av Sara Gille (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:1663 Arrangerade dktenskap och tvangsaktenskap runt om i
vérlden

av Sara Gille (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:1664 Alkoholforbudets traffsdkerhet

av Tobias Andersson (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1665 Otillatet kemikalieinnehall i importerade produkter
av Angelica Lundberg (SD)

till statsradet Lena Micko (S)

2020/21:1666 Fortur till vaccination for illegala invandrare

av Markus Wiechel (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1667 Coronapass for rorlighet

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)
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2020/21:1668 Smittsparningsapplikation

av Markus Wiechel (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1669 Séakerhetsklassning av tjanster pa Migrationsverket
av Maria Malmer Stenergard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1670 Negativt covidtest samt karantanstvang vid inresa
av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1671 Nedstangning av Ringhals 1

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:1672 Kartlaggning av langtidseffekter av covid-19

av Maria Malmer Stenergard (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1673 Oskuldskontroller och sa kallade médomshinneopera-
tioner

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1674 En fungerande it-incidentrapportering

av Pal Jonson (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1675 Skolans riktlinjer gallande hedersfortryck och kons-
stympning

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:1676 Vilseledande miljopastédenden i reklam

av Angelica Lundberg (SD)

till statsradet Lena Micko (S)

2020/21:1677 Prioriteringsordningen avseende covid-19-vaccina-
tionen

av Camilla Waltersson Gronvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1678 Kompensation till svensk kollektivtrafik

av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:1679 Sakerhetsklassade tjanster

av Hans Eklind (KD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1680 Upplatelse till fjallstationer

av Mats Nordberg (SD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1681 Uppfyllande av Nordiska radets uppmaning om en an-
svarsfull avfallshantering

av Staffan EkI6f (SD)

till miljo- och klimatminister Per Bolund (MP)



§ 22 Kammaren atskildes kl. 19.14.

Sammantradet leddes
av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 14 anf. 39 (delvis),
av forste vice talmannen darefter till ajourneringen kl. 15.56 och
av andre vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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ANDERSSON (S) cvovieiieiieiesieviee st siee sttt sse s 31
ANf. 35 JIMMY STAHL (SD) ...oovveeeerieieeeieeeeeeeeesee s 32
Anf. 36 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) .ttt 32
ANf. 37 JIMMY STAHL (SD) ...covveeceeeeieeeeeeeeeeeeeesee s 33
Anf. 38 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) cvoviieiieiieiesieviee sttt sne e 33

§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:358 om atgarder mot

MALChTIXNING .....cco i 34
Anf. 39 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S).......ccccucuu.. 34
Anf. 40 ANGELIKA BENGTSSON (SD) ....cccovvvvveivieiieiainnnns 35
Anf. 41 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S).......cccccucuu.e. 35
Anf. 42 ANGELIKA BENGTSSON (SD) ....cccovvvvvveiviirieiaienns 37
Anf. 43 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S).........cccucuu.e. 37
Anf. 44 ANGELIKA BENGTSSON (SD) ....cccovevvviviviirieiainnnns 39
Anf. 45 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S)...cccccovvvvnnen. 39

§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:365 om vagunderhallet i

SVBIIGR .ttt 40
Anf. 46 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 40
Anf. 47 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....cooovvriirieinienieeniennns 40
Anf. 48 THOMAS MORELL (SD) ....ccoccviviirieiiienieisienieiesienens 41
Anf. 49 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 42
Anf. 50 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....coooviiiiieinienieeniennns 43
Anf. 51 THOMAS MORELL (SD) ....cccccviviirieinienieinienieiesienens 44
Anf. 52 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 44
Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD) ...ccovviviieienienirnieseeneenns 45
Anf. 54 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 46

§ 16 Svar pa interpellationerna 2020/21:366, 369 och 370 om
riksintressen och planerade stambanan mellan Géteborg

OCN BOTES .ottt 47
Anf. 55 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 47

Anf. 56 DAVID JOSEFSSON (M) ..ccoiviviieieieieece e 47

ANf. 57 JAN ERICSON (M) ....ooomveerereeeeeeeieseeeseeesseesseessennnes 48
(FOTES.) vttt 50
AJOUINEIING ottt 50
Aterupptaget Sammantrade ..........co.oc.eveveveeevereeeeeeeeeeee s, 50

§ 16 (forts.) Svar pa interpellationerna 2020/21:366, 369 och
370 om riksintressen och planerade stambanan mellan

GOtEDOrg 0CH BOIES ...cvvviiiiceieteiee et 50
Anf. 58 JIMMY STAHL (SD) w..oooeverereiereeieeeeee e 50
Anf. 59 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 51
Anf. 60 DAVID JOSEFSSON (M) ...ccooviiiriniiiinieinseeieinen, 52
Anf. 61 JAN ERICSON (M) ...ooviiiiiiciiiiinieeeee e 53

AN, 62 JIMMY STAHL (SD) eoeevvvvecereeeeeeeeeeeeereesssesseseeseen 54 75
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76

Anf. 63 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 54

Anf. 64 DAVID JOSEFSSON (M) .....ccoeiiiniiiiriniiinnieienisieenens 55
Anf. 65 JAN ERICSON (M) ....cviiiiiiiinirinrieeciee e, 56
Anf. 66 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 57
§ 17 Svar pa interpellation 2020/21:377 om nollvisionen och
oskyddade trafikanter ... 57
Anf. 67 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 57
ANf. 68 JIMMY STAHL (SD) ...cvovvrerireeieieeisesssieiessins 58
Anf. 69 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 59
ANf. 70 JIMMY STAHL (SD) ...oovvivieiireieieeeieseeessins 60
Anf. 71 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 61
ANf. 72 JIMMY STAHL (SD) ...oovvevveiireeieieeseieseieses 62
Anf. 73 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 63
§ 18 Svar pa interpellation 2020/21:378 om framjande av
NAFSJOTArTEN ....c.eiiicic e 63
Anf. 74 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 63
ANf. 75 JIMMY STAHL (SD) ...ooovvvverieeeieeceeeeeeee e 64
Anf. 76 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 64
ANf. 77 JIMMY STAHL (SD) ..o 66
Anf. 78 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 67
ANf. 79 JIMMY STAHL (SD) ...cooovverereereeeeeeeeeeee e 68
Anf. 80 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 68
8§19 Bordl&ggning......cccoveeeririeieiiieeri et 69
820 Anmalan om interpellationer ... 69
§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar ...........ccococovivivnniininnns 70
§ 22 Kammaren atskildes KI. 19.14. .......cccoecvvviiiiiienessseeeeeies 73

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2021



