Trafikutskottets betankande
2007/08:TU1

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposi-
tionen for 2008 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:
1). Vidare behandlas motioner fran Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och
Miljopartiet om alternativa anslagsberdkningar. I samband med anslagsbe-
rakningen till trafikens infrastruktur behandlas dven ett stort antal motions-
forslag om upprustning och utbyggnad av infrastrukturprojekt i vissa
regioner.

Till betinkandet har fogats tva reservationer (s, v) och &tta sirskilda yttran-
den (s, v, mp).

Mal och resultat

Utskottet foreslar att riksdagen godkédnner vad utskottet anfort om mal-
och resultatfragor for politikomrdadet Transportpolitik. Den nu inledda
oversynen av det transportpolitiska malet med tillhérande del- och etapp-
mal vilkomnas. Vidare uttrycks en positiv instéllning till regeringens
avsikt att prova nya former for upphandling och finansiering av infrastruk-
turinvesteringar, déribland s.k. offentlig-privat samverkan (OPS). Samtidigt
foreslas att motionsforslag om maélen for och genomférandet av transport-
politiken for att uppné bl.a. ett jamstéllt transportsystem avslas med hinvis-
ning till det pdgaende och aviserade transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen godkénner regeringens forslag till
nytt overgripande mal for politikomradet IT, elektronisk kommunikation
och post. Malet ska vara sidkra och littillgéngliga kommunikationer som i
forsta hand tillhandahélls av marknaden, samt ett stort utbud av tjénster
som underléttar vardagen for hushéll och foretag i hela landet.

Socialdemokraterna avslar i en reservation regeringens forslag till nytt mal
for politikomradet IT, elektronisk kommunikation samt anfor i ett sarskilt
yttrande att det saknas anledning att se 6ver de transportpolitiska malen.
Vénsterpartiet har en reservation om sikerstdllandet av jamstélldhetsmalet
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och prioritering av hallbara transportmedel. Viénsterpartiet anser vidare i
ett sirskilt yttrande att det foreslagna nya mélet for politikomradet IT, elek-
tronisk kommunikation leder fel.

Anslagsfragor

Riksdagen har den 21 november 2007 godkint regeringens forslag till ram
for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Ramen omfattar 35 760 miljoner
kronor for 2008.

Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag om hur
detta belopp bor fordelas pa olika &ndamal inom utgiftsomradet. Det inne-
bar 35 208 miljoner kronor till politikomradet Transportpolitik och 552
miljoner kronor till politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post.

Merparten av anslagen, 31 372 miljoner kronor, foreslds ga till byg-
gande och underhdll av vidgar och jarnvédgar. Utskottet foreslar ocksa att
380 miljoner kronor anvisas for att finansiera system-, administrations-
och uppfoljningskostnader for tringselskatten i Stockholm. Vidare foreslas
att 986 miljoner kronor anvisas till Rikstrafiken for att finansiera statens
upphandling av bla. interregional persontrafik pa jarnvig, interregional
busstrafik, viss flygtrafik i Norrlands inland och transportstdd for farjetrafi-
ken till Gotland. For att bl.a. kompensera for 6kade kostnader for sjorddd-
ningsverksamheten foreslds att anslag 36:6 Ersittning for sjérdddning,
fritidsbatséindamal m.m. utdkas till 211 miljoner kronor.

Riksdagen foreslas dven anvisa 145 miljoner kronor i syfte att trygga
funktionshindrades behov av bl.a. telekommunikationer och posttjanster.
Vidare foreslas 280 miljoner kronor for att uppritthalla en grundldggande
kassaservice samt for att fr.o.m. den 1 juli 2008 finansiera tillhandahallan-
det av grundliaggande betaltjénster ddr behovet av tjansterna inte tillgodo-
ses av marknaden. For att frimja att IT-infrastruktur med hog Gverforings-
kapacitet samforldggs med t.ex. elndt i samband med upprustning av
elnétsinfrastrukturen, foreslas ett nytt anslag pa 75 miljoner kronor.

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet har avgivit budgetalter-
nativ som redovisas i separata sirskilda yttranden.

Ekonomiska mal m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Affirsverket Statens jarnvégar, Sjo-
fartsverket, Luftfartsverket och Luftfartsstyrelsen.

Sarskilda infrastrukturatgarder

I betdnkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som berdr frimst
upprustning och utbyggnad antingen i form av olika végar och jarnvigar i
landet eller i form av satsningar i vissa regioner. Enligt rollférdelningen
inom transportpolitiken bor riksdagens roll i férsta hand vara att ange dver-



gripande mal och riktlinjer for planeringen, faststilla finansiella ramar,
sikerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsittningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder detta att vilka &tgdrder som ska genomftras samt deras tidsplaner
frimst bor fattas inom ramen for trafikverkens, regionernas och ldnens lang-
siktiga planering med utgéngspunkt i regeringens och riksdagens beslut.
Regeringen har aviserat att under varen 2008 redovisa till riksdagen en
proposition om trafikens infrastruktur for perioden 2010-2019. Utskottet
rdknar med att 6kade insatser kommer att kunna anvéndas for att under-
halla och bygga ut ett hallbart transportsystem i landets olika delar.
Genom alternativa former for upphandling och nya metoder att organisera
finansieringslosningar for infrastruktur, diribland OPS, kan ocksé effektivi-
teten 1 medelsanvindningen komma att forbéttras. Darmed forutsitts att
syftet med manga av motionsforslagen kommer att tillgodoses. Berérda
motionsforslag avstyrks foljaktligen.

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet anfor i separata sir-
skilda yttranden att deras respektive budgetforslag mojliggor att angeldgna
infrastrukturatgérder kan tidigarelaggas.

Andring i lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till &ndringar i
lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation for att anpassa lagen till
vissa krav om sanktioner och tvistlosning som foljer av Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 717/2007 av den 27 juni 2007 om
roaming i allminna mobiltelefonndt i gemenskapen och om &ndring av
direktiv 2002/21/EG. Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari
2008.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik

Riksdagen godkénner vad utskottet anfort. Ddrmed avslar riksdagen

motionerna

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10,

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 13,

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8,

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2,

2007/08:T547 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp),

2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 2 och

2007/08:A402 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 23-27.
Reservation 1 (v)

Mil- och resultatfragor for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post
Riksdagen godkdnner det mél for politikomréadet IT, elektronisk kom-
munikation och post som regeringen foreslar ersitta nuvarande maél
for politikomradet. Darmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1
utgiftsomrade 22 punkt 18 och avslar motion
2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 111.

Reservation 2 (s)

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen

a) godkédnner att regeringen for 2008 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 14 000 000 000 kr for Vigverket for
investering i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade végpro-
jekt och omfinansiering av de s.k. storstadspaketen i Stockholm och
Goteborg m.m. (avsnitt 5.6.2 i propositionen),

b) bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:2 Vighall-
ning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
47 800 000 000 kr efter 2008 (avsnitt 5.6.2 i propositionen),

¢) godkédnner att regeringen for 2008 far besluta om en léneram i
Riksgéldskontoret om hogst 15 400 000 000 kr for Banverket for
investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade jarnvégsprojekt
m.m. (avsnitt 6.6.2 1 propositionen),

d) bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:4 Banver-
ket: Banhallning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst 74 000 000 000 kr efter 2008 (avsnitt 6.6.2 i propo-
sitionen),
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e) godkédnner att regeringen for 2008 far besluta om en léneram i
Riksgéldskontoret om hogst 16 000 000 000 kr till Botniabanan AB
for fortsatt utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.6.2 i propositionen),
f) bemyndigar regeringen att under 2008 for Botniabanan ingd eko-
nomiska forpliktelser som inklusive gjorda ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2008 (avsnitt
6.6.2 i propositionen),

g) bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:12 Trafik-
avtal ge Rikstrafiken befogenheter att ingd ekonomiska forpliktelser
i samband med tjénstekoncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pa
allmén trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpoli-
tiskt motiverad trafik som inklusive tidigare ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 4 150 000 000 kr under 2009-2018
(avsnitt 9.6.2 i propositionen),

h) bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 37:2 Ersatt-
ning for sirskilda tjanster till funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 240 000 000 kr under 2009-2012
(avsnitt 11.9.2 i propositionen),

i) bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 37:3 Ersitt-
ning till Posten AB (publ) for grundldggande kassaservice m.m. inga
ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda &taganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst 480 000 000 kr under 2009—
2010 (avsnitt 11.9.3 i propositionen) och

j) anvisar for budgetaret 2008 anslagen under utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 2.

Diarmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22
punkterna 2—7, 17 och 19-21 samt avslar motionerna

2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkandena 112-115,
2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6,

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 2,
10, 11, 13 och 15,

2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkandena 1-5 och 13,
2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v) och

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 2.

Affirsverket Statens jirnvigar

Riksdagen

a) godkédnner de ekonomiska malen for Statens jarnvégar, finansie-
ringsmodell och bemyndigar regeringen att for 2008 ge Statens
jarnvégar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen for-
ordar (avsnitt 6.6.5 i propositionen) och

b) godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for
2008-2010 (avsnitt 6.6.5 1 propositionen).

2007/08:TU1
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Diarmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22
punkterna 8 och 9.

Sjofartsverket

Riksdagen

a) godkédnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning
och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar (avsnitt 7.6.1 i propositionen),

b) bemyndigar regeringen att for 2008 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 7.6.2 1
propositionen) och

c) godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for
2008-2010 (avsnitt 7.6.3 i propositionen).

Dédrmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22
punkterna 10-12.

Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska mélen for Luftfartsverket och foresla-
gen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 8.6.1 i propositionen),

b) bemyndigar regeringen att for 2008 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 8.6.1 1
propositionen) och

c) godkédnner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
2008-2010 (avsnitt 8.6.1 i propositionen).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22
punkterna 13-15.

Luftfartsstyrelsen

Riksdagen godkédnner de ekonomiska mélen for Luftfartsstyrelsen.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22
punkt 16.

Sarskilda infrastrukturatgirder m.m.
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning ver avstyrkta motionsyrkanden.

Andring i lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation
Riksdagen antar regeringens forslag till &ndring i lagen (2003:389)
om elektronisk kommunikation. Darmed bifaller riksdagen proposi-
tion 2007/08:1 utgiftsomrade 22 punkt 1.
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Stockholm den 27 november 2007

Pa trafikutskottets vignar

Christina Axelsson

Féljande ledamdter har deltagit i beslutet: Christina Axelsson (s)!, Jan-
Evert Rédhstrom (m), Ulla Lofgren (m), Margareta Cederfelt (m), Sven
Bergstrdém (c), Hans Stenberg (s)’, Nina Larsson (fp), Claes-Géran
Brandin (s)’, Sten Nordin (m), Marie Nordén (s)*, Annelie Enochson (kd),
Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v)°, Ingemar Vinerldv
(kd), Karin Svensson Smith (mp)°, Lars Mejern Larsson (s)’ och Katarina
Kéhler (s)b.

1-8 Avstdr frén stillningstagande under punkt 3.
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Redogorelse for drendet

Riksdagen har den 21 november 2007 godkint regeringens forslag till
ramar for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. I detta betin-
kande tar trafikutskottet stdllning till hur anslagen inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer ska fordelas inom den ram som faststillts for utgiftsom-
radet.

Utskottet behandlar ocksa ett antal andra frigor inom utgiftsomradet
som rests dels av regeringen, dels i motioner. Vidare behandlas en rad
motionsforslag om framst underhall och utbyggnad av védgar och jarnvigar.

Utskottet har i samband med é&rendets beredning haft sammantriaffande
med foretrddare for Statens institut for kommunikationsanalys (Sika).
Under utskottets beredning har vidare foljande tva offentliga utfragningar
arrangerats:

— 25 oktober 2007: Sambandet mellan infrastruktur och hallbar tillvixt.
— 22 november 2007: Offentlig-privat samverkan (OPS) — en vig for att
finansiera vdgar och jarnvigar?

Regeringen foreslar i proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner dndringar i lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation. Aven
dessa behandlas i detta betéinkande.

I bilaga 1 redovisas en forteckning av regeringens forslag till riksdagsbe-
slut och de motioner som behandlas i betdnkandet.

I bilaga 2 redovisas regeringens och oppositionspartiernas forslag till
anslag for ar 2008.

I bilaga 3 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for ar 2008.
1 bilaga 4 redovisas regeringens lagforslag.

I bilaga 5 redovisas motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i forslags-
punkt 8.



Utskottets 0verviaganden

Mal- och resultatfrdgor for politikomradet
Transportpolitik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner vad utskottet anfort om mél- och resultat-
fragor for politikomradet Transportpolitik. Den nu inledda 6ver-
synen av det transportpolitiska malet med tillhdrande del- och
etappmél vilkomnas. Vidare uttrycks en positiv instdllning till
regeringens avsikt att prova nya former for upphandling och
finansiering av infrastrukturinvesteringar, déribland s.k. offentlig-
privat samverkan (OPS).

Riksdagen avslar motionsforslag om maélen och genomf6randet
av transportpolitiken for att uppna bl.a. ett jamstillt transportsy-
stem med hénvisning till det pagaende och aviserade transportpo-
litiska utvecklingsarbetet.

Jamfor reservation 1 (v) och sérskilt yttrande 1 (s).

Avsnittets innehall

Enligt lagen (1996:1059) om statsbudgeten ska regeringen for riksdagen
redovisa de mal som asyftas och de resultat som uppnatts pa olika verk-
samhetsomrdden (2 §). Syftet med reglerna &r att skapa kontrollméjligheter
for riksdagen samt ge riksdagen forutsittningar att folja och virdera resul-
taten i de verksamheter som den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen ldm-
nat av mal och uppnddda resultat inom politikomradet Transportpolitik i
budgetpropositionen for dr 2008 inom utgiftsomréde 22. Inledningsvis redo-
visas kortfattat politikomrédets omfattning och mal.

Vidare behandlar utskottet foljande motionsforslag:

— motion 2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10,

— motion 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 13,

— motion 2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8§,

— motion 2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

— motion 2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2,
— motion 2007/08:T547 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp),

— motion 2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) och

— motion 2007/08:A402 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 23-27.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Politikomradets omfattning och mal

Politikomrédet Transportpolitik bestar av sex verksamhetsomraden: Vigar,
Jarnvigar, Sjofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik samt Forsk-
ning och analys.

Inom det transportpolitiska omradet &r mélen utformade pa ett hierar-
kiskt stt enligt foljande:

—  Overgripande mal,

—  delmal,

— mal for verksamheten,

— mal for verksamhetsgrenarna.

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken &r att sdkerstdlla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TUS,
rskr. 2005/06:308).

Delmélen inom transportpolitiken dr att inom ramen for en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning bidra till {6l-
jande:

— Eut tillgdngligt transportsystem, dér transportsystemet utformas si att
medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

—  En hog transportkvalitet, dir transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

—  En sdker trafik, dar det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ska vara
att ingen dddas eller allvarligt skadas till £6ljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion ska
anpassas till de krav som f6ljer av detta.

— En god miljo, dir transportsystemets utformning och funktion ska
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

—  En positiv regional utveckling, ddr transportsystemets utformning och
funktion ska bidra till att uppnd mélet for den regionala utvecklingspo-
litiken samt motverka nackdelar av ldnga transportavstand.

—  Ett jamstdllt transportsystem, dér transportsystemet ar utformat sa att
det svarar mot badde kvinnors och mins transportbehov. Kvinnor och
mén ska ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning, och deras virderingar ska tillmétas
samma vikt.

For varje delmal finns vidare etappmal, vilka anger lampliga steg pa végar
mot de langsiktiga malen. Etappmalen for trafiksdkerhet och miljo &r tid-
satta och kvantifierade. Ett exempel dr etappmalet for en sdker trafik om
hogst 270 dodade ar 2007.
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Delmélen och etappmalen bryts i sin tur ned till mal fo6r vart och ett av
de olika verksamhetsomradena inom politikomrédet. Dérefter formulerar
regeringen 1 regleringsbrev till myndigheterna inom politikomradet mal
och éterrapporteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.

Propositionen

Resultatredovisning och madluppfyllelse

I propositionen erinras om att den tidigare regeringen preciserade ett antal
etappmal. Regeringen ldamnar nu en redovisning for respektive delmal av
hur etappmaélen har utvecklats under ar 2006.

Ett tillgingligt transportsystem och en positiv regional utveckling

Sammanfattningsvis bedoms tillgdngligheten i transportsystemet som god
och med en fortsatt positiv utveckling.

Restiderna i det nationella vdgndtet har forbéttrats under ar 2006. Till-
géngligheten i frdga om transporter mellan glesbygd och centralorter har
forbittrats svagt under 2006. Aven tillgingligheten till nirmaste regionala
centrum och mellan titortsomraden har 6kat. Daremot har tillgdngligheten
inom storstadsomréden inte forbéttrats.

Nér det giller jdrnvdg anfors att transportarbetet for savil person- som
godstransporter har kat. Okningen av persontransportarbetet kan forklaras
med bl.a. en mer flexibel prisséttning, dér priser och platstillgang ar anpas-
sade till efterfragan och beldggning i tagen. En del av uppgangen kan
ocksa forklaras av ett forbéttrat tagutbud.

Tillgdngligheten och atkomligheten for endagsresor inom lufifarten har
forbéttrats nagot.

Vad hérefter ror tillgdngligheten for funktionshindrade uppvisar vig-
respektive jarnvigstrafiken en positiv trend. Daremot bedéms etappmalet
om tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade senast 2010 som svart
att uppna.

Inte heller har etappmalen om okad andel resande med kollektivtrafik
eller om okad andel cykeltrafik uppnatts.

En hog transportkvalitet

Sammanfattningsvis gors bedomningen att transportkvaliteten totalt sett &r
god. Punktligheten inom jérnvégs- och flygtrafiken méste dock bli bittre.

For vdgtransporterna har andelen spariga végar totalt sett okat nagot
under ar 2006. Dock har andelen ojimna vdgar minskat successivt under
senare &r. Aven birighetsrestriktionerna har minskat.

I fraga om jdrnvdgstrafiken redovisar regeringen att mélen for punktlig-
heten och antalet storningstillfillen inte har uppfyllts. Bade gods- och
persontrafikens punktlighet har forsdmrats under det senaste aret. Ett pro-
blem é&r att jarnvigssystemet (spér, fordon, trafikledning) pa de linjedelar
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som har hogt kapacitetsutnyttjande dr kénsligt for sddana stérningar som
ofta forekommer. Dértill kommer exempelvis kraftig viderpdverkan och
andra s.k. yttre faktorer som tidtabellerna inte &r konstruerade for. Antalet
tagforseningar till f6ljd av brister i infrastrukturen har dock minskat.

Inom luftfarten fortsatte forseningarna att 6ka under ar 2006. Den vanli-
gaste orsaken anges vara foljdforseningar pa grund av tidigare forsenade
flygningar.

En siker trafik

Sammanfattningsvis anfors att antalet dédade i trafikolyckor under ar 2006
har okat nagot for samtliga trafikslag. For trafikslagen som helhet bedoms
antalet allvarligt skadade i stort sett ha varit oforéndrat.

Sévitt géller vdgtrafiken konstaterar regeringen att etappmalet for ar
2007 om hogst 270 doda 1 végtrafiken inte kommer att kunna uppnés. Vig-
trafiken svarar fortfarande for den helt dominerande delen av dédade i
transportsystemet; totalt omkom 445 personer ar 2006, vilket dr fem perso-
ner fler dn aret innan. Flera faktorer har motverkat att antalet omkomna i
trafiken minskat ytterligare. En dr Okningen av trafik som delvis dr en
effekt av den ekonomiska konjunkturen i sambhéllet. Trafikdkningen har
dock inte medfort en motsvarande 0kning av antalet dodade i végtrafik-
olyckor, vilket sannolikt bl.a. beror pad de insatser som gjorts for okad
trafiksidkerhet. De vdgbyggnadsatgiarder som har vidtagits, t.ex. mittricken,
sidoomradesatgirder och cirkulationsplatser, har haft stor betydelse. Okad
anvindning av bilbédlte, utbyggnad av automatiska fartkameror och fordo-
nens 0kade krocktalighet &r andra faktorer som har paverkat trafiksikerhe-
ten i positiv riktning.

En god miljo
Sammantaget anges transportsystemet under 2006 ha haft en i huvudsak
positiv utveckling i forhallande till miljokvalitetsmélen.

Utsldppen av koldioxid fran inrikes transporter bedoms ha dkat med ca
10 % sedan &r 1990. For att nd det uppsatta etappmalet krivs kraftfulla
atgérder, bl.a. energieffektivare fordon och en fortsatt introduktion av for-
nybara drivmedel. Utsldppen av svavel, kvdveoxider och kolviten fran
transporter i Sverige fortsitter att minska. Huvudorsakerna &r dels de suc-
cessiva skdrpningarna av avgaskraven pa vigfordon, dels de under ar 2006
inforda kraven pa ligre svavelhalt i det sjdfartsbrinsle som anvinds i Oster-
sjoomradet. Trots minskade utsldpp &r luftkvaliteten, bl.a. hoga partikelhal-
ter, ett fortsatt problem i manga titorter.

Under ar 2006 minskade vdgtrafikens utslapp av koldioxid med 1 %
jamfort med foregdende ar. Bréinsleforbrukningen i nya personbilar fort-
satte att minska ndgot under 2006, och antalet bilar som kan koras pa
fornybara drivmedel 6kade kraftigt. Utsldppen av koldioxid fran tunga last-
bilar 6kade dock pa grund av det dkade trafikarbetet med sddana fordon.
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Sjofartens utslipp av koldioxid bedoms ha okat nagot under 2006
medan flygets utslédpp var ofordndrat jamfort med 2005.

Nar det giller buller anfors att trafikverkens arbete med att atgirda de
vérst bullerutsatta bostidderna fortsatte under ar 2006. Det &r osdkert om
etappmaélet for buller kan nés. Skidlen anges vara den 6kande trafiken och
att manga kommuner saknar nédvindiga atgérdsprogram.

De angivna transportpolitiska malsdttningarna for kretsloppsanpassning
samt natur- och kulturmiljén ar svarbedomda.

Ett jaimstillt transportsystem

Sammanfattningsvis konstaterar regeringen att maluppfyllelsen dr svar att
bedéma.

Under aret har trafikverken fortsatt med att kartligga jamstdlldheten
inom transportvidsendet genom att bl.a. undersdka méns och kvinnors repre-
sentation i styrelser m.m. Vidare har de studerat hur min och kvinnor
utnyttjar transportsystemet. Skillnaderna mellan méns och kvinnors resva-
nor dr betydande. Kunskapen om de bakomliggande faktorerna till skillna-
derna utvecklas kontinuerligt men &r fortfarande bristféllig. Dérfor 4r det
svart att avgdra om det uppvisade resmonstret svarar mot méns respektive
kvinnors 6nskemal eller inte. Foljden blir att det heller inte kan avgoras
om kvinnors och méns intressen tillgodoses i lika stor utstrickning.

Politikens inriktning
Oversyn av de transportpolitiska malen

Regeringen har gett Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) i upp-
drag att se over de transportpolitiska malen och ldmna forslag till revide-
rade mal. Utgangspunkten ska bl.a. vara att transportsystemet bidrar till
Sveriges internationella konkurrenskraft och ses som en helhet dir trafik-
slagen samverkar och kompletterar varandra. Sdrskild uppmairksamhet ska
dgnas at hur transportsystemet kan bidra till forbdttrade forutsittningar for
tillviaxt och foretagande for kvinnor och mén pé lika villkor samt att trans-
portsystemets negativa miljopaverkan minimeras. Uppdraget ska redovisas
till Regeringskansliet (Niringsdepartementet) senast den 27 juni 2008. Over-
synen kommer att priglas av ett Oppet arbetssétt och ske i ndra samarbete
med transportsystemets aktorer.

Prioriteringar i budgeten for vigar och jirnvigar

Av Vigverkets och Banverkets forslag till reviderade planer for vig- och
banhallningen for perioden 20042015 framgar att det finns behov av sena-
reldggning av vissa projekt, framst till foljd av kostnadsokningar i enskilda
projekt men ocksa obalans mellan vég- och banhallningsplaner och anslagen.

Regeringen anméler i propositionen att befintliga anldggningar priorite-
ras och foreslar darfor att ytterligare 815 miljoner kronor avsitts till dessa.
For investeringar foreslas 385 miljoner kronor extra. Regeringen vill fora
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en ansvarsfull ekonomisk politik och gér bedomningen att reformutrymmet
kraftigt begrdnsar mdjligheten till ytterligare satsningar pa investeringar.
Konsekvensen av detta &r att regeringens kommande beslut om de natio-
nella védg- respektive banhéllningsplanerna for 2004-2015 kommer att
innebéra att angeldgna projekt behdver senareldggas. I sitt beredningsar-
bete kommer regeringen att géra en noggrann prévning av de projekt som
finns i planerna for att minimera de samhéllsekonomiska konsekvenserna
av senareldggningarna.

Planering for transportinfrastrukturen for perioden 2010-2019

Regeringen har inlett arbetet med en ny planeringsomgang for trans-
port infrastrukturen. Som ett forsta steg har ett antal centrala myndigheter
haft i uppdrag att utarbeta underlag for en infrastrukturproposition som pla-
neras bli presenterad under forsta halvaret 2008.

Vidare dr uppgiften att bevara och sikerstilla befintliga vdgar och jirn-
végar prioriterad. Eftersatt underhéll leder till driftstérningar och forsdm-
rad transportkvalitet och kan pé sikt betraktas som kapitalforstoring.

Efter riksdagens beslut med anledning av forslagen i propositionen kom-
mer ett mer konkret arbete med prioritering av olika atgérder att genomfo-
ras. Regeringen avser att sedan fatta beslut om nya langsiktiga
infrastrukturplaner for perioden 2010-2019 och aterrapportera resultatet av
planeringen till riksdagen.

Infrastrukturen i Stockholmsregionen

Regeringen beslutade den 9 november 2006 att tillsdtta en forhandlings-
man om Stockholms infrastruktur med uppdrag att genomfora en forhand-
ling om Stockholms ldns infrastruktur. Syftet ar att 4stadkomma en samlad
trafiklosning for forbattrade forutsittningar att uppna en forbéttrad miljo
och tillvdaxt i landet och i Stockholmsregionen. Resultatet ska redovisas
senast den 1 december 2007.

Miljoarbetet avseende transportsektorn

Enligt regeringens mening maste transportsektorn bli mer miljovénlig. For
att fordndra beteenden och skapa en vilja att investera i ny teknik behdvs
ekonomiska styrmedel som ger incitament att agera miljovénligt. Miljo-
och energibeskattningen ska utformas sa att det 16nar sig att ta miljéansvar.

Effektivisering av infrastrukturfinansiering m.m.

Regeringen ser mojligheter att genom utvecklade upphandlings- och kon-
traktsformer skapa samhéllsekonomiska och driftsekonomiska effektivitets-
vinster och Overviger darfor savil alternativa former for upphandling som
nya metoder att organisera finansieringslosningar for infrastruktur, dari-
bland s.k. offentlig-privat samverkan (OPS). Siddana alternativa former kan
inkludera nya verktyg for att mojliggdra medfinansiering och 6kad delak-
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tighet fran offentliga och privata intressenter, sisom kommuner, regioner
och néringsliv, i form av exempelvis brukaravgifter och investeringsmedel.
Vid valet av metoder, verktyg och organisationsformer for upphandling
och finansiering kommer regeringen endast att foresla alternativa tillviga-
gangssitt i de fall dir sddana metoder kan antas bidra till en 6kad samhélls-
ekonomisk och driftsekonomisk effektivitet vid en noggrann bedémning.

Effektivisering av myndighetsorganisationen inom transportomridet

I november 2006 tillsatte regeringen en utredning med uppgift att bla.
granska och omprova omfattningen och inriktningen av den konkurrensut-
satta verksamheten vid samtliga statliga myndigheter. P4 transportomradet
genomfors en sirskild genomlysning av ndgra myndigheter for att skapa
en effektivare organisation och uppfylla de krav som medborgare och fore-
tag stiller. De myndigheter inom alla transportslag som berérs dr Statens
vég- och transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for kommunika-
tionsanalys (Sika), Vigverket, Banverket, Luftfartsverket, Jarnvégsstyrel-
sen, Statens jirnvagar, Luftfartsstyrelsen och Sjofartsverket.

Trafikinspektionsverksamheten

For att skapa en gemensam trafikinspektionsorganisation har regeringen till-
satt en utredning for bildandet av en ny myndighet, Transportstyrelsen.
Utredaren ska bl.a. foresla vilka verksamheter som ska foras over till den
nya myndigheten, dess ansvarsomraden, finansieringsformer och lokaliser-
ing. Utgéngspunkten ska vara att Transportstyrelsens verksamhet ska
omfatta all norm- och tillstindsgivning samt tillsynsregler avseende de
fyra transportslagen med beaktande av deras skilda forutsittningar. Den
nya myndigheten berdknas kunna inleda sin verksamhet den 1 januari
2009. Utredningen om fOrutsittningarna for att ombilda VTI samt vissa
funktioner inom Sika till aktiebolagsform redovisades till regeringen
(Néringsdepartementet) den 15 juni 2007. Efter remittering och beredning
kommer regeringen att ta stéllning till utredningens forslag.

Bolagisering av vissa delar inom Vigverket och Banverket

Varen 2007 tillsatte regeringen en sérskild utredare med uppdrag att utreda
forutséttningarna for att ombilda verksamheterna vid Végverket Produk-
tion, Végverket Konsult, Banverket Produktion och Banverket Projektering
till aktiebolagsform samt bedoma lampligheten i detta. Om utredaren bedo-
mer att det finns forutsittningar att bolagisera verksamheten ska utredaren
foresla bolagsstruktur och pa vilket sitt overforandet av verksamheterna
till bolag ska ske. Uppdraget redovisades till regeringen (Néringsdeparte-
mentet) den 26 oktober 2007. Utredarens forslag remissbehandlas under
hosten 2007 och en proposition berdknas kunna ldmnas till riksdagen
under véren 2008.
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Oversyn av Sjofartsverket respektive Affirsverket Statens jarnviigar

Under véren 2007 gav regeringen dven i uppdrag till en sdrskild utredare
att genomfora en dversyn av Sjofartsverkets roll och verksamheter. Utreda-
ren ska bla. analysera Sjofartsverkets verksamhet och &vervdga om det
finns skél att omvandla delar av verksamheten till bolagsform samt prova
om det dr lampligt att fora dver delar av verksamheten till annan huvudman.

Statens jarnvégar dr ett affarsverk som bildades vid bolagiseringen av Sta-
tens jarnvdgar ar 2001. Regeringen har &dven for avsikt att inleda en
oversyn av Affarsverket Statens jarnvégar i syfte att utreda alternativ for
organisation av de verksamheter som bedrivs inom affarsverket.

Kollektivtrafikens langsiktiga utveckling

Vigverket och Banverket har ett regeringsuppdrag att, i samverkan med
berérda myndigheter och aktorer, ta fram ett nationellt handlingsprogram
for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Programmet ska utgd fran en
helhetssyn péa kollektivtrafiken och behandla alla visentliga faktorer for
utvecklingen av en mer attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Mal-
sdttningen med uppdraget &r att skapa forutsdttningar for ett 6kat kollektivt
resande och Oka kollektivtrafikens andel av transporterna. Ett viktigt led i
arbetet med uppdraget har varit att samla aktdrerna kring vision, mal och
insatsomraden for kollektivtrafikens utveckling. Det lokala och regionala
engagemanget i uppdraget dr viktigt da kollektivtrafikens utveckling inte
minst handlar om regional utveckling, tillgdnglighet och tillvdxt. En attrak-
tiv kollektivtrafik utgér ocksé frén kundens behov och det som resenéren
vérderar hogt. Uppdraget om ett nationellt handlingsprogram ska redovisas
senast den 31 december 2007 och kommer att bli en viktig utgdngspunkt
for den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken.

Inrittande av Logistikforum

Regeringen har inrittat ett rddgivande organ — Logistikforum — for utbyte
av erfarenheter, synpunkter och rdd mellan olika foretrddare for intressen-
ter inom logistikomrddet. Med en organisation som Logistikforum kan
viktig information erhéllas som kan vara till nytta vid behandling av olika
fragestdllningar inom logistikomréadet.

Motionerna

I motionerna 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1 och 2007/08:
T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1 framhalls att en transporthie-
rarki bor genomsyra beslut som ror kommunikationer. Grunden for en
sddan hierarki dr att de olika transportslagens ekologiska hallbarhet och
formaga ska leda mot det Overgripande malet och ekologisk héllbarhet.
Vid behov av kommunikation méste man forst stélla sig frdgan om det &r
nodvéndigt att fysiskt forflytta sig. Om det finns behov av att forflytta sig
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i det fysiska rummet bor man i forsta hand anvidnda sig av ging eller
cykel. Ar det inte méjligt ska kollektiva transportmedel anviindas, som
buss, spartrafik eller jarnvdg. Dérefter kommer végtransporter och da i
forsta hand de som drivs med drivmedel som inte paverkar miljon nega-
tivt. I sista hand ska flyg anvéndas.

I motion 2007/08:T327 framhalls vidare att det inom trafikforskningen
ofta 4r mén som arbetar och det 4r ofta &ven mannens resemonster och
vérderingar som styr de kunskapsomraden som utvecklas. Darfér méste
inriktningen av forsknings-, utvecklings- och demonstrationsprogram som
ska frémja jimstdlldhetsmalet och konsfordelningen mellan de anlitade fors-
karna efterstrdva en jamn fordelning (yrkande 13).

Peter Pedersen m.fl. (v) framhéller i motion 2007/08:T329 att jarnvégstrafi-
ken blir en allt viktigare komponent nér det géller pendlingsméjligheter till
arbete och studier. Denna utveckling leder till att det finns fler valmojlig-
heter for kvinnor och mén att vilja arbetsplats. Men det finns &ven en oro
for hur regionforstoringen paverkar jamstdlldheten. Om regionforstoringen
fortsdtter dr det viktigt att den baseras pa okad kollektivtrafik och sker pa
villkor som inte missgynnar jamstdlldhetsarbetet. Regeringen bor dérfor i
regleringsbrev till Banverket papeka att jaimstélldhetsperspektivet alltid ska
analyseras och bevakas i planering och investeringar som leder till en
regionforstoring (yrkande 8).

I motion 2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) konstateras att Statens
institut for kommunikationsanalys (Sika) redovisat i en utvérdering att bris-
ten pa kunskap och data fortfarande ar stor, vilket gor det svért att folja
upp delmélet om jamstélldhet. Till exempel redovisar samtliga trafikverk
resmonstren hos mén respektive kvinnor, men inget av verken, inte heller
Sjofartsverket, har nagra analyser av de bakomliggande orsakerna till
dessa resmonster. Det gar dérfor inte att avgoéra om kvinnors och miéns
intressen tillgodoses i lika stor utstrickning. Sjofartsverket dr dessutom det
enda trafikverk som inte redogdr for hur fordelningen av dem som medver-
kat i beslutande arbetsgrupper ser ut. Konsrepresentationen i styrelser och
ledning hos Sjofartsverket dr ofordndrad, vilket &r beklagligt. Sjofartsver-
ket bekréftar att transportsektorn fortfarande &r en mansdominerad sektor.
Regeringen bor mot bl.a. denna bakgrund i regleringsbrev till Sjofartsver-
ket kraftigt tydliggora vikten av att jamstdlldhetsmalet har lika stor priori-
tet som ovriga transportpolitiska delmal (yrkande 10).

I motion 2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) konstateras
att transporter har utvecklats till att vara en av samhéllets mest energikré-
vande sektorer. I dag star transportsektorn for cirka en tredjedel av Sve-
riges energianvindning. Om sjofarten — som i hog grad har en
internationell karaktdr — samt utrikes flyg réknas bort, anvidnder sektorn
ungefir 25 % av Sveriges energi. Transporternas anvéndning av energi
okar konstant, bortsett fran perioder av ekonomisk nedgéng, t.ex. under
borjan och mitten av 1990-talet. Att ha overblick &ver transporternas ener-
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gieffektivitet — dvs. hur mycket transportarbete samhiéllet far for en viss
energiinsats — &r viktigt och borde vara sjilvklart for politiker och myndig-
heter. Dessvirre finns i dag ingen sammanstéllning eller bevakning av
detta hos svenska myndigheter, vilket gor att politiker saknar en sadan 6ver-
blick. Miljopartiet anser att Sika eller annan relevant myndighet bor ges i
uppdrag att kontinuerligt vervaka transporternas energieffektivitet och ater-
rapportera resultaten till regeringen (yrkande 2).

I motion 2007/08:T547 av Karin Svensson Smith (m.fl.) anges att i diskus-
sionen om kostnaderna for omstillningen till ett klimatvénligt samhélle
anfors ibland att omstéllningen blir mycket dyr. Det &r sdkert sant. Sum-
morna for bara det som foresldas i Klimat- och sarbarhetsutredningen
beldper sig pa dver 100 miljarder kronor, men sdsom bl.a. visats i den s.k.
Sternrapporten skulle det bli dyrare att inte stdlla om. Kostnaderna for for-
storelse i klimatfordndringarnas spar har uppskattats vara i storleksord-
ningen av vad de tva vérldskrigen kostade Europa. Det som borde vara
intressantast fran sévél en statsfinansiell som en klimatpolitisk synpunkt ar
att snabbt fasa ut alla de subventioner som upprétthaller fossilbrénslean-
viandningen. Detta bor utredas, och motiondrerna redovisar i samman-
hanget fem olika subventioner eller liknande som upprétthéller anvénd-
ningen av fossila brénslen inom transportsektorn.

I motion 2007/08:A402 av Peter Eriksson m.fl. (mp) framhélls att i arbetet
med att bygga ett jamstéllt samhélle dr det av synnerlig vikt att transport-
sektorn i framtiden utvecklas pé ett sdtt som tillgodoser bade mins och
kvinnors behov. Riksdagen har i enlighet med detta beslutat att transport-
sektorn ska bli jamstélld, och &r 2001 antogs ett nytt delmal inom trans-
portpolitiken som anger att kvinnors och méins transportbehov ska viga
lika, att konen ska ha samma mojligheter att paverka systemet och att
deras vérderingar ska véga lika tungt. Regeringen bor mot denna bakgrund
snarast se Over infrastruktursatsningarnas storlek i relation till stodet till
kollektivtrafiken som ett medel for att dstadkomma ett jaimstdllt och lang-
siktigt hallbart samhélle och aterkomma till riksdagen med forslag till hur
fordelningen kan éndras (yrkande 23).

Vidare bor regeringen dterkomma till riksdagen med en plan Gver hur
statens bidrag till trafik ska omfordelas for att styra mot 6kad jamstilldhet
inom transportsektorn (yrkande 24).

Motionirerna framhaller dven att regeringen bor utreda regelsystemet ur
ett jimstélldhetsperspektiv och foresla vilka @ndringar som behévs for att
transportsystemet ska bli jamstillt (yrkande 25).

En 6versyn bor dessutom goras av sanktionerna mot trafikforseelser sa
att sanktionerna béttre speglar den storre vikt kvinnor lagger vid sdkerhet
inom transportsektorn (yrkande 26).

Vidare framhalls att regeringen bor uppmana transportsektorn att upp-
fylla hogt stdllda jamstdlldhetsméal och &terkomma till riksdagen med
forslag till lagstiftning som kan tillimpas for att nd malet om transportsek-
torn inte sjélv klarar att nd mélet (yrkande 27).
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I motion 2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) framhélls att
for utvecklingen av ett hallbart samhille behovs en forstarkt satsning pa
transportslag som i dag fler kvinnor 4n min anvinder. Det dr av ritt-
vise skdl men ocksd for att vi ska fi en héllbar framtid. Motiondren
efterlyser mot denna bakgrund en tillimpning och utveckling av genderbud-
getering och gender-auditing (revision) pad omrdden som infrastruktursats-
ningar och samhillsplanering. Vidare framhaller motiondren att kvinnors
deltagande i beslutsfattande om stadsplanering, trafiksystem och transpor-
ter bor oka, och jamstdlldhet bor anges som maél och medel i dvergripande
analyser — savil nationellt som internationellt. Aven behovet av forstirkta
incitament understryks liksom mdjligheterna att 4ka med allmédnna kommu-
nikationer, cykla eller gd om detta 4r mdjligt.

Utskottets stillningstagande
Transportpolitikens inriktning

Allmiint om transportpolitiken

Enligt utskottets mening bidrar transportsystemet till Sveriges internatio-
nella konkurrenskraft. Det dr angeldget att systemet ses som en helhet dér
trafikslagen samverkar och kompletterar varandra. Det 4r mot denna bak-
grund angeldget med en Oversyn av det transportpolitiska malet med
tillhérande del- och etappmal. Utskottet vilkomnar séledes att den tidigare
aviserade Oversynen numera har inletts. I sammanhanget noterar utskottet
att sdrskild uppmaérksamhet ska dgnas &t hur transportsystemet kan bidra
till forbéttrade forutsittningar for tillvixt och féretagande for kvinnor och
mén pa lika villkor samt att transportsystemets negativa miljopaverkan mini-
meras. Utskottet sdtter ocksd virde pa att dversynen kommer att préiglas
av ett Oppet arbetssétt och genomforas i néra samarbete med transportsyste-
mets aktorer.

I sammanhanget kan erinras om att utskottet den 25 oktober 2007 anord-
nade en offentlig utfrdgning om sambandet mellan infrastruktur och hall-
bar tillvixt. Vid utfragningen omvittnades bl.a. den betydelse som
framtidsinriktade investeringar i vdgar och jarnvdgar har for utvecklingen
av landets olika delar. Vidare framholls de aspekter som bor vdgas in for
att uppna en héllbar tillvixt och de kostnader som uppstar om man véntar
med att genomfOra angeldgna trafikinvesteringar. Uppteckningar fran
denna utfragning liksom den som genomfordes den 22 november 2007 om
OPS finns i tryckt form i serien Rapporter fran riksdagen (2007/08:RFR).

Prioriteringar av infrastrukturen — perioden 2004-2015

Utskottet delar regeringens beddmning om vikten av en ansvarsfull ekono-
misk politik och att reformutrymmet begrinsar mojligheten till invester-
ingar i vigar och jarnvdgar. Utskottet vill i sammanhanget paminna om att
denna brist pad medel uppstod under den forra regeringen. Det s.k. Trollhét-
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tepaketet, som i och for sig var en vélbehdvlig satsning, innebar sadana
omprioriteringar i den ursprungliga investeringsplanen att handlingsutrym-
met inskridnkts for den nuvarande regeringen. I likhet med regeringen
anser utskottet att det utdver nyinvesteringar ir angeldget med okade sats-
ningar pd underhdll av befintliga strickningar; syftet dr att man inte ska
riskera gjorda investeringar. Som regeringen anfdr innebédr de reviderade
planerna for vég- och banhallningen for innevarande planeringsperiod, dvs.
aren 2004-2015, att vissa projekt kan behdva senareldggas. Utskottet note-
rar med tillfredsstdllelse att regeringen i sitt beredningsarbete avser att
gbra en noggrann provning av de projekt som finns i planerna for att mini-
mera de samhdllsekonomiska konsekvenserna av senarelidggningarna.
Utskottet noterar vidare att EU kommer att revidera TEN-T-systemet ar
2009.

Planeringen for infrastrukturen — perioden 2010-2019

Som anges 1 propositionen har nu planeringen for transportinfrastrukturen
for perioden 2010-2019 inletts. Utskottet &r enigt med regeringen om att
en utgangspunkt vid prioriteringarna av investeringarna ska vara att sam-
héllsekonomiska analyser ska spela en viktig roll. Vidare ansluter sig
utskottet till att detta — jamfort med de planer som den tidigare regeringen
faststdllt — innebdr att en storre andel av investeringarna ska goéras inom
viigsektorn. Aven de dvriga utgdngspunkter som regeringen lyft fram kan
utskottet stélla sig bakom. Salunda dr samverkan mellan transportslagen
betydelsefull for att uppnd hogre effektivitet och ldgre transportkostnader
samt for att minska negativ miljopaverkan. Vidare bor — nér det giller
transporternas miljopaverkan — dven beaktas de mojligheter som en vil
utbyggd IT-infrastruktur kan ge. Uppgiften att bevara och sikerstélla befint-
liga védgar och jarnvigar ska vara prioriterad. Utskottet ansluter sig alltsé
till uppfattningen att eftersatt underhall leder till driftstdrningar och férsam-
rad transportkvalitet och kan pa sikt betraktas som kapitalforstoring. Utskot-
tet emotser en aterrapportering av resultatet av regeringens beredning och
forslag i fraga om nya langsiktiga infrastrukturplaner.

Infrastrukturen i Stockholmsregionen

Den av regeringen tillsatte forhandlingsmannen avseende Stockholms infra-
struktur har att redovisa sin rapport senast den 1 december 2007. Utskottet
vill i sammanhanget upprepa sitt uttalande fran forra hostens budgetbetin-
kande, ndmligen att en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen ar
angeldgen. En sadan 16sning ska syfta till att uppna en forbéttrad miljo
och tillvéxt savil i landet som i Stockholmsregionen. I sammanhanget kan
utskottet vidare konstatera att Luftfartsverket (LFV) har regeringens upp-
drag att forhandla med Stockholms stad om en fortsatt flygverksamhet pa
Stockholm-Bromma Airport. Forslaget innebédr en forlingning av nu gél-
lande avtal t.o.m. utgangen av ar 2038.
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Strategiska oversyner avseende infrastrukturen
Hamnar

Hamnstrategiutredningen presenterade den 26 september 2007 sitt betdn-
kande Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det svenska godstransport-
systemet (SOU 2007:58). Utredningen hade i uppgift att identifiera hamnar
av sirskilt strategisk betydelse for det svenska godstransportsystemet. |
enlighet hdrmed har sdlunda tio hamnar utpekats, ndmligen Gévle, Gote-
borg, Helsingborg, Karlshamn tillsammans med samverkanshamnen Karls-
krona, Lulea, Malmd, Norrkoping, Stockholm (Kapellskdr), Sundsvall och
Trelleborg. Statens roll ska vara att ge forutsittningar for en effektiv infra-
struktur omkring hamnarna, savél pa land- som pa sjosidan.

Kombiterminaler

Samma dag — den 26 september 2007 — avldmnade Banverket en rapport
med forslag om ett rikstdckande strategiskt nédt av kombiterminaler; fragan
hade utretts pa uppdrag av regeringen. I rapporten utpekas atta orter som
bor ha terminaler, ndmligen Stockholm, Goéteborg, Malmo, Hallsberg, Jon-
koping, Luled, Umed och Almhult. Vidare foreslds att de hamnar som
pekats ut i Hamnstrategiutredningen och som har kombiterminaler bor ges
mojlighet att vara med i niitet. Ovriga terminaler i landet foreslas fa en
mdjlighet att anska om att vara medlem i nétet forutsatt att de ansluter
sig till de villkor som avses gilla. I nitet ingér tvd nya terminaler som
foreslas bli finansierade genom négon form av offentlig-privat samverkan
(OPS), namligen i Stockholm och Jonkoping (Torsvik). En strategisk kom-
biterminal forutsdtts vara oppen for alla och forvaltas pé ett konkurrens-
neutralt sétt. Terminalerna bor vidare forklaras som riksintresse for att
man ska garantera en fortsatt utveckling, och de ska prioriteras i den fram-
tida planeringen av infrastrukturen.

Flygplatser

Hérutover har den 3 oktober 2007 betinkandet Framtidens flygplatser —
utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70) presenterats.
Utredaren har analyserat Luftfartsverkets (LFV) roll som statlig infrastruk-
turférvaltare och i anslutning till detta redovisat de ekonomiska och trans-
portpolitiska forutsdttningarna for och konsekvenserna av alternativa
verksamhetsformer for LFV. Samtliga flygplatser som i dag har linjetrafik
foreslds bli indelade i tre kategorier med utgéngspunkt i flygplatsens
bidrag till att uppfylla de transportpolitiska mélen, frimst i form av forbétt-
rad tillgénglighet f6r medborgarna och néringslivet i den aktuella regionen.
For de nationellt strategiska flygplatserna bor staten garantera en ersittning
som motsvarar 100 % av eventuellt underskott for drift av flygplatsen. For
de flygplatser som ingér i LFV gors detta genom korssubventionering. For
de flygplatser som inte &r statligt dgda ges ersittningen via det statliga
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ersittningssystemet. For de regionalt strategiska flygplatserna bor ersitt-
ningen fran staten vara upp till 75 % av det aktuella underskottet for drift
av flygplatsen. For ovriga flygplatser bor ingen statlig driftersittning utga.

Som nationellt strategiska flygplatser foreslds foljande: Arlanda,
Bromma, Landvetter, Malmo, Arvidsjaur, Kiruna, Luled, Umea, Visby och
Ostersund.

I kategorin regionalt strategiska foreslas foljande flygplatser inga: Gote-
borgs city, Gillivare, Hagfors, Halmstad, Hemavan, Jonkoping, Kalmar,
Karlstad, Kramfors, Kristianstad, Linkoping, Lycksele, Mora, Oskarshamn,
Pajala, Ronneby, Skavsta, Skellefted, Sundsvall, Sveg, Torsby, Trollhittan,
Vilhelmina, Vixjo, Angelholm, Orebro och Ornskoldsvik. 1 kategorin
ovriga foresprakas flygplatserna i Borldnge, Norrképing, Storuman och Vis-
teras.

I utredningen foreslas vidare att LFV, som i dag 4r ett affdrsverk, den 1
januari 2009 ombildas till tva fristdende aktiebolag, det ena for flyg-
plats drift och det andra for flygtrafikledning. Motivet till bolagiseringen
dr att frimja den inre effektiviteten i verksamheten. Vidare foreslas att
regeringen Overviger mojligheten att ta in privata minoritetsdgare i flygplat-
sbolaget. Forslaget innebédr ocksd att LFV far klartecken att borja for-
handla om en forséljning av de flygplatser som klassificeras som regionalt
strategiska till regionala, kommunala eller privata intressenter. Aven en for-
sdljning av nagon av de storre flygplatserna till regionala, kommunala eller
privata intressenter bor Overvidgas. Lampliga flygplatser for detta skulle
kunna vara Landvetter eller Malms.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de nu refererade rapporterna
innehaller forslag om en strategisk inriktning inom viktiga delar av trans-
portinfrastrukturen. Det &r angeldget att statsmakterna skapar forutsitt-
ningar for &ndamadlsenlig infrastruktur och effektiva godsfloden. Ett
effektivt och ldngsiktigt héllbart godstransportsystem bor — sdsom har fram-
kommit genom bl.a. den forsta s.k. Godstransportdelegationens arbete —
bygga pa ett antal centrala godstransportstrak dir ett eller flera transport-
slag samverkar. Hirigenom méjliggors sévil en stor kapacitet som en hog
kvalitet nér det géller transporter. Enligt utskottets uppfattning har de ana-
lyser och forslag som nu presenterats — framfor allt i friga om strategiska
hamnar och kombiterminaler men dven for flygplatser — gett ett viktigt
underlag for en mer dvergripande infrastrukturplanering med utgangspunkt
i straktdnkandet. En effektiv transportforsdrjning dr en forutsittning for
den svenska industrins och handelns konkurrenskraft. Nyttan av invester-
ingar i trafikens infrastruktur kan forbattras, vart geografiska lige och
stora regionala avstand kan kompenseras och allt hogre miljokrav kan till-
godoses bittre.

Utskottet ska inte foregripa den proposition som dr att véinta i dessa fra-
gor men vill rent generellt betona vikten av att transportsektorn ges opti-
mala forutsittningar for kostnadseffektivitet och konkurrensformaga men
ocksa for minskad belastning av klimatet och miljon i Gvrigt.
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Utvecklade upphandlings- och kontraktsformer for infrastruktur

I propositionen redovisar regeringen att savil alternativa former for upp-
handling som nya metoder att organisera finansieringslosningar for infra-
struktur, déribland s.k. offentlig-privat samverkan (OPS), bor Overvigas.
Enligt utskottets uppfattning dr det angelédget att staten provar nya metoder
for upphandlings- och kontraktsformer for infrastruktur, inte minst for att
fa till stind stabila finansiella forutsittningar for investeringarna. Som
rege ringen papekar bor alternativa metoder anvéndas nér de — vid en nog-
grann beddmning — kan antas bidra till en 6kad samhéllsekonomisk och
driftsekonomisk effektivitet.

I detta sammanhang vill utskottet ocksd erinra om att finansiering av
infrastruktur genom brukaravgifter eller andra intdkter linge har tillimpats
i vissa andra linder, t.ex. i Norge och Frankrike. I Sverige 4r Oresunds-
bron och Svinesundsbron exempel pa detta. Utskottet anser det angeldget
att efterstriva en 0kad Oppenhet for nya finansieringsformer och samver-
kanslosningar dven i Sverige. I sammanhanget vill utskottet dven hénvisa
till systemet med tréngselskatt i Stockholm som innebdr att nettointdkterna
fran skatten i Stockholm, som betalas av regionens invénare, riknas in i
den regionala medfinansieringen av de omfattande véginvesteringar som ar
nddvindiga for sivil Stockholmsomradet som landet i &vrigt. Aven en rad
andra exempel finns pa att kommuner och andra intressenter medverkar i
finansiering av angeldgna trafikprojekt.

For att fordjupa sitt kunskapsunderlag har utskottet 1atit genomfora en
forskningsoversikt: Offentlig-privat samverkan kring infrastruktur (Rappor-
ter fran riksdagen 2007/08:RFR2). Syftet med forskningsoversikten ar i
forsta hand att utskottet ska kunna ta del av de erfarenheter och forsknings-
ron som finns av genomforda OPS-projekt inom vég- och jarnvigsomradet
infor riksdagens beslut om infrastrukturinvesteringar varen 2008. Vag- och
transportforskningsinstitutet (VTI) fick i uppdrag att genomfora denna forsk-
ningsoversikt. I appendix till rapporten finns dven en forskningsdversikt av
statsvetenskaplig forskning om offentlig-privat samverkan inom infrastruk-
turomradet, som har utarbetats inom statsvetenskapliga institutionen vid
Lunds universitet. En komplettering av dagens modell for infrastrukturfi-
nansiering — dvs. att statsbudgeten belastas det ar en investering genom-
fors — med OPS, och dirmed en avbetalningslosning, skapar ett
budgetutrymme. Ritt utformat kan dessutom OPS skapa drivkrafter till nya
och mer effektiva 16sningar i en sektor av ekonomin med svag produktivi-
tetsutveckling. De fa uppfoljningar av OPS som genomforts pekar pa
tidsbesparingar och férre kostnadsverskridanden, medan det varit svért att
pévisa faktiska kostnadsbesparingar. I rapporten redovisas ett antal aspek-
ter som bor beaktas di sddana avtal mellan offentliga bestillare och
privata utforare ska utformas.

Vidare har utskottet den 22 november 2007 hallit en offentlig utfrag-
ning under rubriken OPS — en ny vég for att finansiera védgar och jarnvédgar?
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Transportsektorns miljopiverkan

Transportsektorn berdknas svara for ca 30 % av de svenska utsldppen av
vixthusgaser. Utskottet ansluter sig till regeringens uppfattning att trans-
portsektorn maste bli mer miljovinlig. Atgirder som minskar utslippen av
koldioxid och andra klimatpaverkande gaser ska vara prioriterade. Det &r
angeldget att genom ekonomiska styrmedel ge incitament till alla aktorer
inom sektorn att agera miljovéanligt; det ska 1ona sig att ta miljoansvar. De
atgirder som nu aviseras i denna riktning vilkomnas dirfor av utskottet.

Myndighetsorganisationen inom transportomriadet m.m.

Utskottet noterar det pagaende arbetet med syfte att effektivisera myndig-
hetsorganisationen inom bl.a. transportomrédet. I det fardigstéllda beténkan-
det avseende myndigheter for forskning och analys (SOU 2007:49) séger
utredaren bl.a. att huvuddelen av VTI:s verksamhet &r konkurrensutsatt
och att forvaltningspolitiska skél talar for att ombilda VTI till bolag. Sika
foreslas bli sammanslaget med Institutet for tillvéxtpolitiska studier, ITPS.
Utskottet avvaktar ett kommande forslag i drendet.

Vidare dr avsikten att inspektionsverksamheten inom trafikslagen ska
sammanforas till en ny myndighet. Utskottet, som padminner om att forsla-
get har sitt ursprung i ett tillkdnnagivande av riksdagen varen 2005 (bet.
2004/05:TU4), anser det vérdefullt att den nya myndigheten nu ser ut att
kunna realiseras; enligt vad som anfors i propositionen berdknas den
kunna inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

Oversyn av vissa delar inom Viig-, Ban- och Sjéfartsverken samt av
Affarsverket Statens jirnvigar

Beténkandet Bolagisering for dkad konkurrens (SOU 2007:78) presentera-
des i1 oktober 2007. Dér foreslds att de tre resultatenheterna Vigverket
Produktion, Vigverket Konsult och Banverket Projektering bolagiseras per
den 1 januari 2009. Alla tre anges uppfylla de kriterier som statsmakterna
satt upp for nér en bolagisering ar lamplig. Vigverket Konsult och Banver-
ket Projektering foreslas bilda ett aktiebolag. Man beddmer att konkurrens-
forhallandena pé de aktuella marknaderna forbéttras, vilket i sin tur kan
forviantas medfora okad samhéllsekonomisk effektivitet. Nar det giller en
fjarde enhet, Banverket Produktion, bedoms de ekonomiska forutséttning-
arna for en bolagisering finnas forst den 1 januari 2010, forutsatt ett antal
resultatforbattringsatgirder. Samtidigt bedoms en bolagisering av Banver-
ket Produktion vara nddvéndig for att astadkomma mer konkurrensneutrala
villkor och stirka marknadens funktionssitt. Utskottet anser att regeringens
beredning dven i dessa frdgor bor avvaktas.

Aven Sjofartsverkets roll och verksamhet ska ses dver. Bland annat ska
6vervigas om det finns skél att omvandla delar av verksamheten till bolags-
form samt prova om det &dr ldmpligt att fora over delar av verksamheten
till en annan huvudman. Likasd ska en Oversyn av Afférsverket Statens



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

jarnvéigar genomfOras; syftet dr att utreda alternativ for organisation av de
verksamheter som bedrivs inom afférsverket. Utskottet ser fram emot att
fa ta del av resultatet av dven dessa Gversyner.

Ett nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens lingsiktiga
utveckling

Utskottet konstaterar att ytterligare ett viktigt omrade inom transportsek-
torn utreds, ndmligen kollektivtrafiken. Ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling ska tas fram med utgangspunkt i
en helhetssyn pa kollektivtrafiken. Utskottet finner det motiverat att mélet
ar att skapa forutsittningar for att det kollektiva resandet ska dka och att
kollektivtrafikens andel av transporterna ska vdxa. Samtidigt ser utskottet
positivt pa det arbetssétt som bedrivs, och utskottet understryker vikten av
det lokala och regionala engagemanget i uppdraget. Resultatet av arbetet
forutsétts bli redovisat senare under &ret.

Logistikforum

Vidare vilkomnar utskottet initiativet till inrdttandet av Logistikforum.
Enligt utskottets mening &r utbyte av erfarenheter, synpunkter och rad mel-
lan olika intressenter inom logistikomradet av stor betydelse. Det kan gélla
representanter for myndigheter, néringsliv och forskare. Erfarenheterna
frén tillfdlliga sammanslutningar med motsvarande inriktning har varit
goda, och ett permanent organ bor ge dn béttre forutséttningar for en frukt-
bar dialog.

Korkortsfragor

Vigverket ansvarar for anordnande av teori- och koérprov for korkort. Riks-
revisionen har i sin nyligen framlagda rapport Vagverkets korprov — lika
for alla? (RiR 2007:6) redovisat sina rekommendationer for att forbattra
enhetligheten i kdrproven. Av rapporten framgar att dver 100 000 personer
arligen genomgar sadana prov, s.k. uppkorningar. Enligt Riksrevisionen
ska de som kor upp kunna forvénta sig en enhetlig bedomning, oberoende
av var man bor eller vilken av Végverkets inspektorer som ansvarar for
provet. Aven provens svarighetsgrad bor vara s enhetlig som méjligt. Bris-
tande enhetlighet i beddmningen av korproven kan fa allvarliga konsekven-
ser, menar Riksrevisionen. Trafiksdkerheten kan bli lidande om vissa
bilforare saknar tillrdckliga teoretiska och praktiska kunskaper. Vidare kan
personer obefogat tvingas kdra upp pd nytt. Den som kor upp har dess-
utom inga mdjligheter att verklaga trafikinspektdrernas beslut. Riksreviso-
nens granskning visar att enhetligheten i Vigverkets korprov brister.
Andelen godkénda korprov varierar mellan olika delar av landet och mel-
lan olika férarprovskontor. Det finns dven skillnader mellan trafikinspektd-
rer inom samma kontor.
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I propositionen redovisas regeringens avsikt att se dver mojligheterna att
lamna 6ver hela eller en del av provverksamheten till privata intressenter.
Syftet dr att skapa en flexibel organisation for att klara de stora variatio-
nerna i antalet korkortsaspiranter och antalet provtillfillen dver aret och
mellan aren.

Trafikutskottets uppfoljning av insatser med anledning av stormen
Gudrun

Trafikutskottet beslutade den 13 februari 2007 att folja upp de insatser
som genomforts inom kommunikationsomradet efter stormen Gudrun som
drabbade sodra Sverige den 8 och 9 januari 2005. Stormen hade medfort
att skog motsvarande 90 % av en arsavverkning foll, viagar blockerats och
jarnvdgen och infrastrukturen for data- och telekommunikation fétt omfat-
tande skador. Uppf6ljningen genomfordes av uppféljnings- och forsknings-
funktionen inom riksdagens utredningstjinst (Uppf6ljning av hur stormen
Gudrun hanterats inom transport- och kommunikationsomréadet, Rapporter
frén riksdagen 2007/08:RFRS).

Nér det géller atgirderna for att underlétta transporter av stormfallt
virke redovisas att beslutet att tillata utlindska lastbilar att delta i transpor-
tarbetet, undantaget fran lastbilstrafikens kor- och vilotidsregler samt dis-
penserna for icke EES-flaggade fartygstransporter av stormfillt virke haft
storst inverkan pa transportsystemets totala kapacitet. Ovriga atgérder, dvs.
mojlighet till dispens for okad maximivikt vid lastbilstransporter samt
sankta jarnvéags- och farledsavgifter hade liten eller begrdnsad inverkan pa
kapaciteten.

Nar det harefter giller aterstéllandet av skadad infrastruktur konstateras
att detta i huvudsak dr genomfort. Dock forekommer kraftiga forslitningar
lokalt i vdgnitet liksom ett okat slitage pa Banverkets anldggningar. Alla
skador i det fasta telendtet har inte reparerats.

Aven infrastrukturens sarbarhet for framtida stormar tas upp. Det konsta-
teras att Banverket har inréttat funktioner for krisledning och krishantering
samt tagit fram en plan for avverkning av skog som riskerar att falla 6ver
jarnvégen, det s.k. tridsékringsprogrammet. Tele- och datakommunikations-
systemen &r i huvudsak uppbyggda pa samma sitt som ndr stormen
Gudrun brét ut. Bedomningen dr att det initialt skulle uppsta stora kommu-
nikationsproblem, framfor allt pd mindre orter och pa landsbygden vid en
ny storm av Gudruns omfattning. Det hénvisas till att Post- och telestyrel-
sen anser att det stindigt pigdende arbetet med att minska sarbarheten
betyder att tele- och datakommunikationerna i vissa avseenden dr mer
robusta &n fore stormen. Vidare ndmns trafikutskottets initiativ varen 2005
till en dndring i lagen om elektroniska kommunikationer som gar ut pa att
operatorerna har en utdkad skyldighet att uppritthélla driftsékerhet i mobil-
telefonniten och vid kommunikation via Internet.
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I detta sammanhang vill utskottet peka pa vad Klimat- och sarbarhetsut-
redningen anfor i sitt slutbetdnkande Sverige infor klimatforindringarna —
hot och mdgjligheter (SOU 2007:60). Utredningen foresprakar att anpass-
ningar av transportinfrastrukturen till ett fordndrat klimat bor ingd i de
transportpolitiska malen. Vidare bor enligt utredningens forslag medel till
klimatanpassning av transportinfrastrukturen avséttas. Utredningen anser
ocksa att riskerna, framfor allt i vdg- och jarnvdgsndten, bor kartliggas
och étgérder genomforas.

Motionsforslagen

Motionsforslag har vickts om bl.a. malen for transportpolitiken. De giller
fraimst forslag om inférande av en beslutsordning vid Overvdganden om
olika nivéer av transportbehov, en transporthierarki. Atgirder for dkad ener-
gieffektivitet samt for att minska anvéndningen av fossila bridnslen inom
transportsektorn foresprakas ocksd motionsvigen. Vidare foreslds en rad
olika atgérder for battre maluppfyllelse av delmalet ett jamstillt transport-
system.

Utskottet hénvisar till det pdgdende och aviserade transportpolitiska
utvecklingsarbetet, av vilket huvuddelen har redovisats hér. Liksom var fal-
let ndr utskottet forra aret behandlade likalydande eller nérbesldktade
motionsforslag utgar utskottet fran att regeringen noga provar olika fram-
tidsfrdgor vid Oversynen av de transportpolitiska mélen, och i den méan
som det kan anses befogat dven Overviger vissa av forslagen. I avvaktan
pa det slutliga resultatet av detta arbete bor riksdagen inte nu vidta ndgon
atgird med anledning av hir behandlade motionsforslag.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks saledes motionerna 2007/08:T326
av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10, 2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl.
(v) yrkandena 1 och 13, 2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande
8, 2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1, 2007/08:T546 av
Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2, 2007/08:T547 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp), 2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom
(kd) och 2007/08:A402 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 23-27.

Resultatredovisning och mdluppfyllelse

Utskottet vdlkomnar den numera inledda Gversynen av de transportpoli-
tiska mélen. Som utskottet anfort tidigare har riksdagen efterlyst ett utveck-
lingsarbete som leder till tydligt uppstidllda mal som ar latta att f6lja upp
(bl.a. bet. 2005/06:TU1 respektive 2005/06:TUS samt bet. 2005/06:FiU1).
I dessa sammanhang har utskottet uttalat att det for transportomradet ar
karakteristiskt med en langtgaende delegering av befogenheter fran riksda-
gen till regeringen och vidare till de statliga trafikmyndigheterna. Denna
styrkedja forutsitter tydliga mal och resultatindikatorer samt konkreta ater-
rapporteringskrav som ir kopplade till mélen. Aterrapporteringskraven bér
vara utformade pé ett sadant sitt att riksdagen kan beddma om vidtagna
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atgédrder leder till att malen har uppnétts eller kommer att uppnés. I de fall
malen inte dr kvantitativa dr det nddvéndigt att till dessa foga relevanta
och allmént accepterade resultatindikatorer.

Av Sikas delrapport (maj 2007) i drendet framgér att myndigheten anser
att det Overgripande malet dr allmént formulerat och darmed inte direkt
uppfoljningsbart, dven om det kan ge viss végledning vad géller politiska
prioriteringar. Samhéllsekonomisk effektivitet dr en princip som regeringen
beslutat folja och dér skatter och avgifter &r ett viktigt instrument. Att dér-
emot sdga hur ldngt man har kommit nér det géller att lata denna princip
styra transportsystemet dr inte enkelt, framhalls det.

I en framtida Sversyn bor enligt Sikas mening f6ljande beaktas.

* Fridgan om huruvida ett mal ska vara visionért eller konkret bor dver-
vigas.

*  Mailen bor harmoniseras for de olika aktdrerna.

*  Mailkonflikter bor markeras tydligare for att man ska kunna hantera
dem léttare.

* Vissa mal bor konkretiseras; t.ex. bor regionala skillnader lyftas fram
och inte doljas i begrepp som i hela landet”.

* De s.k. Smartkriterierna (specifika, mitbara, accepterade, realistiska
och tidsatta) bor vara vigledande.

Sika har infor utskottet den 23 oktober 2007 ldmnat ytterligare upplys-
ningar och synpunkter i friga om sitt uppdrag att f6lja upp de transportpo-
litiska mélen, som avrapporterades i maj 2007.

I sammanhanget vill utskottet pdminna om att en sdrskild utredare har
haft i uppdrag att utvérdera styrformen resultatstyrning. I sitt betédnkande
Att styra staten — regeringens styrning av sin forvaltning (SOU 2007:75),
som lades fram den 6 november 2007, presenterar utredaren en ny syn i
dmnet. Det sdgs att fOrvaltningens primdra uppgift &r att forverkliga
rege ringens politik och att regeringen har att omvandla politiska ambitio-
ner till konkreta uppdrag for myndigheterna. Utredaren anser att dessa bor
formuleras sé att respektive myndighet sjélv rader over eller har rimliga
mojligheter att genom olika atgdrder kunna lyckas med uppdraget. Verk-
samheter och myndigheter &r olika, konstateras det vidare. Styrsystemet
bor dérfor gora det mojligt for politikerna att styra pé ett varierat sétt. Till
foljd av detta resonemang bor styrningens gemensamma ndmnare vara sé
liten som mgjligt.

Utskottet anser det angeldget med en fortlopande utveckling av styrnings-
fragor, déribland frdgor om mal och resultat. Som har framgatt i det
foregaende finns ett pagdende arbete i dessa avseenden — savél nér det gél-
ler generellt om mal- och resultatstyrning som specifikt ndr det géller
utskottets beredningsomrade.
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Mal- och resultatfragor for politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner regeringens forslag till nytt dvergripande
mal for politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post.
Malet ska vara sdkra och littillgédngliga kommunikationer som i
forsta hand tillhandahalls genom marknaden samt ett stort utbud
av tjinster som underldttar vardagen for hushdll och foretag i
hela landet. Motion 2007/08:Fi277 yrkande 111 (s) avslés.

Jamfor reservation 2 (s) och sérskilt yttrande 2 (v).

Avsnittets innehall

Enligt budgetlagen giller att regeringen arligen ska redovisa de mal som
asyftas och de resultat som uppnétts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmdjligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutsittningar att f6lja och vérdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om. Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning
regeringen ldmnat av mél och uppnadda resultat inom politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post i budgetpropositionen for ar 2008
inom utgiftsomrade 22. Inledningsvis redovisas kortfattat politikomradets
omfattning och mal.

Det regeringsforslag som behandlas dr punkt 18 i budgetpropositionen,
utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:1), dir regeringen fore-
slar att riksdagen godkdnner det mal for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post som regeringen foreslar ersitta nuvarande mal for
politikomradet (avsnitt 11.4 i propositionen).

Vidare behandlar utskottet forslag i foljande motion:
—2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 111.

Politikomridets omfattning och mal

Politikomradet omfattar IT, elektronisk kommunikation och post. Det nuva-
rande Overgripande maélet for politikomradet IT, elektronisk kommunika-
tion och post &r att alla ska ha tillgédng till en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar infrastruktur och dartill horande samhéllstjénster. |
budgetpropositionen foreslar regeringen ett nytt dvergripande mal for poli-
tikomradet, vilket utskottet aterkommer till nedan.

Post- och telestyrelsen (PTS) &r sektors- och tillsynsmyndighet inom
omradena elektronisk kommunikation och post. Bolaget Posten AB ar verk-
samt inom omradet. Politikomradet omfattar dven den statliga satsningen
pa IT-infrastruktur med hég Sverforingskapacitet (prop. 1999/2000:86, bet.
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1999/2000:TU9, rskr. 1999/2000:256) och &vriga atgdrder som syftar till
att Sverige ska bli ett héllbart informationssamhalle for alla (prop. 2004/05:
175, bet. 2005/06:TU4, rskr. 2005/06:142).

T

Malet for IT-politiken &r att Sverige ska vara ett hallbart informationssam-
hille for alla. Detta huvudmal preciseras sedan genom tre delmal, ndmligen:

— IT ska bidra till forbattrad livskvalitet och till att forbédttra och forenkla
vardagen for ménniskor och foretag.

— IT ska anvéndas for att frimja hallbar tillvaxt.

— En effektiv och sdker fysisk IT-infrastruktur med hog dverforingskapaci-
tet ska finnas tillgénglig i alla delar av landet, bl.a. for att ge méinniskor
tillgang till interaktiva offentliga e-tjanster.

Vidare har preciserats att nédvindiga forutsittningar for att uppnd mélen
ar fortroende for IT och samordning.

Elektronisk kommunikation

Malet for sektorn elektroniska kommunikationer ar att enskilda och myn-
digheter ska fa tillgang till effektiva och sdkra elektroniska kommunikatio-
ner. De elektroniska kommunikationerna ska ge storsta mojliga utbyte nér
det giller urvalet av Overforingstjinster samt deras pris och kvalitet. Sve-
rige ska i ett internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseenden.
De elektroniska kommunikationerna ska vara héllbara, anvindbara och till-
godose framtidens behov. De frimsta medlen for att uppnd detta ska vara
att skapa forutsattningar for en effektiv konkurrens utan snedvridningar
och begrinsningar samt att frimja internationell harmonisering. Staten ska
ha ett ansvar pd omraden dir allménna intressen inte enbart kan tillgodo-
ses av marknaden (prop. 2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Post

Det postpolitiska malet 4r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i
hela landet som innebér att alla kan ta emot brev och andra adresserade
forsédndelser som véger hogst 20 kilogram. Det ska finnas en mojlighet for
alla att fi sddana forsédndelser befordrade till rimliga priser samt forsdk-
rade och kvitterade av mottagaren. Dessutom ska enstaka forsédndelser
befordras till enhetliga priser (prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr.
1997/98:304).

Kassaservice och grundldggande betaltjinster

Det tidigare malet for den grundldggande kassaservicen var att alla i hela
landet ska ha mojlighet att verkstélla och ta emot betalningar till enhetliga
priser (prop. 2001/02:34, bet. 2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125). Resultaten
inom omradet redovisas utifrdn detta mal i budgetpropositionen.
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Det nya politiska mal som riksdagen har fattat beslut om med anledning
av propositionen Statens ansvar fOor vissa betaltjdnster som géller fr.o.m.
den 1 juli 2008 &r att alla i samhillet ska ha tillgang till grundldggande
betaltjénster till rimliga priser (prop. 2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr.
2006/07:205).

Propositionen

Nytt 6vergripande mal

Regeringen anger att utvecklingen inom politikomradet i forsta hand &r
marknadsledd. Utgangspunkten &r att marknaden tillhandahéller infrastruk-
tur och tjdnster. Statens roll &r att bidra till att skapa goda forutséittningar
for en vil fungerande marknad och dirigenom bidra till malets uppfyl-
lande. Staten kan komma att Overvdga atgdrder, exempelvis da det ar
samhéillsekonomiskt motiverat. Det offentliga har ett visst ansvar ddr mark-
naden av olika anledningar inte fungerar tillfredsstillande och dar all-
ménna intressen inte tillgodoses, t.ex. for vissa samhéllstjénster. Grundtan-
ken med avregleringarna pa tele- och postomrddena ar att en effektiv
konkurrens ska leda till att hushall och foretag far basta mojliga utbud av
tjdnster och att detta sker pa ett samhillsekonomiskt mer effektivt sétt dn
genom monopol. Kommunikationstjénsterna bor vara moderna och robusta.
Hushall och foretag bor genom vél fungerande marknader erhélla storsta
mdjliga utbud av tjénster for att pa sa sétt underlitta deras vardag.

Enligt regeringen bor det dvergripande maélet for politikomradet IT, elek-
tronisk kommunikation och post aterspegla denna inriktning. Det finns
dérfor anledning att dndra malet for politikomradet sa att det tydligt
uttrycker nyttan av allas tillgdng till moderna kommunikationer och en
effektivt fungerande infrastruktur, nimligen att underldtta vardagen foér mén-
niskor och foretag i hela landet.

Regeringen foreslar darfor att det nuvarande madlet for politikomradet
ersitts. Det nya malet for politikomradet IT, elektronisk kommunikation
och post ér sikra och lattillgdngliga kommunikationer, som i forsta hand
tillhandahalls genom marknaden, samt ett stort utbud av tjénster som under-
lattar vardagen for hushall och foretag i hela landet.

Det foreslagna mélet fokuserar pa vikten av konkurrens, upphandling av
tjdnster samt vil fungerande marknader.

Det Overgripande malet preciseras sedan genom det IT-politiska malet,
malet for sektorn elektronisk kommunikation, det postpolitiska malet samt
malet for grundldggande betaltjanster. Dessa riksdagsbeslutade mal foreslas
ligga kvar under det 6vergripande politikomradesmélet.

2007/08:TU1

33



2007/08:TU1

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Resultat

T

Post- och telestyrelsen (PTS) har pa regeringens uppdrag redovisat ldget
avseende utbyggnaden av IT-infrastruktur med hog Overforingskapacitet
(Bredband i Sverige 2007, PTS-ER-2007:17). Forekomsten av IT-infrastruk-
tur med hog overforingskapacitet 1 tatorter har enligt myndigheten forbatt-
rats under ar 2006. Omréadesnit och/eller anslutningspunkt till ortssamman-
bindande nét saknades i januari 2007 i 41 tétorter i landet. Med tétort
menas ett tittbebyggt omrdde med minst tvahundra invanare och dér avstan-
det mellan husen &r mindre &n tvdhundra meter. Forekomsten av nét
utanfor tdtorter har 6kat men &r inte lika vil kartlagd. Fran &r 2003 till ar
2007 har antalet kilometer nédt av fiber och radio dkat med over 25 %.
Antalet tdtorter utan anslutning till ortssammanbindande nédt har minskat
frén ca 130 till 29. Antalet titorter som inte har omradesndt har minskat
frén Sver 1 000 till 41.

Den andel av Sveriges befolkning som bor i omrdden som kan erbjudas
bredband ar ca 97 %, enligt PTS bedomning. P4 grund av tekniska begréns-
ningar kan dock s& méanga inte samtidigt vara abonnenter. Antalet faktiska
bredbandsabonnemang med fast uppkoppling har mer dn dubblerats sedan
ingangen av ar 2003, och i dag har nira hélften av alla hushall abonne-
mang. Okningen under 4r 2006 var nira 26 %. PTS har beddémt att ca 136
000 hushall och foretag saknar tillgang till etablerad eller planerad bred-
bandsinfrastruktur.

Utover infrastruktur behovs tillforlitliga elektroniska tjénster. Jimfort
med andra europeiska ldnder har svenska foretag en mycket hog IT-mog-
nad, t.ex. nir det géller andelen foretag som anvinder Internet for mark-
nadsforing, service och support, finansiella transaktioner, marknadsbevak-
ning och utbildning av personal. Det finns dock stora skillnader mellan
foretagen beroende péd storlek och bransch. Tillgdnglig statistik visar att
sma och medelstora foretags IT-anvéndning fortsétter att ligga efter och
utvecklas i relativt langsam takt.

Nar det giller IT och jamstilldhet framgar av budgetpropositionen att
forra regeringen i december 2005 gav PTS i uppdrag att genomfora ett
mentorskapsprojekt i syfte att 6ka antalet kvinnor bland hdgre chefer i sek-
torn. Resultatet redovisades i juni 2007. Mentorskapsprojektet bedoms av
PTS och av dem som deltog i projektet vara ett bra verktyg for att genom-
fora bestdende forandringar, men det krivs ett dkta och varaktigt engage-
mang fran foretagets ledning. PTS gor beddmningen att branschen genom
en branschorganisation visat tydligt intresse att driva mentorskapsprogram-
met vidare.
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Elektronisk kommunikation

Post- och telestyrelsen (PTS) har utifrén lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation nu analyserat samtliga 18 delmarknader inom omradet for
att se om konkurrensen fungerar eller om skyldigheter maéaste aldggas
nagon operatér. Sammantaget har PTS fattat beslut om att sddana skyldig-
heter inte ska inforas pd sju delmarknader. Sverige 4r det land inom EU
som for flest delmarknader avstatt frén att aldgga operatorerna sérskilda
skyldigheter. Mgjligheten till reglering, bl.a. tilltradesskyldigheter, driver
ofta fram en positiv marknadsutveckling.

Regeringen gav under hosten 2006 PTS i uppdrag att beskriva och ana-
lysera utvecklingen av utbyggnaden av mobila kommunikationsndt. PTS
redovisade uppdraget i mars 2007. PTS slutsatser var att Sverige far anses
ha en mycket god tickning vad giller mobila kommunikationsnét for det
stora flertalet 14n i landet, i synnerhet vad géller taltjédnster. Nar det géller
taltjénster i norra Sverige sd finns sju ldn som i vissa omraden helt saknar
tdckning. Vad avser tjénster som krdver hogre prestanda 4n vad taltjinster
kriver sa finns s.k. vita flickar dven i s6dra Sverige. Operatdrernas sam-
manlagda yttdckning var vid mattillfdllet ca 70 % och per den 1 juli 2007
ska den uppga till minst 80 %. Sverige har dven en mycket god befolkning-
stickning, speciellt tack vare de vil utbyggda 3G-néten. Det 4r endast ett
fatal lander i vdrlden som har en mer omfattande befolkningstickning. Rék-
nat pd hela befolkningen pa drygt 9 miljoner hade 97-98 % tickning av
nagon operatdr den 1 december 2006.

I syfte att utveckla IT-anvidndning for personer med funktionshinder har
PTS upphandlat ett flertal projekt, déribland ett projekt som mojliggor teck-
entolkning via mobiltelefon. Projektet har ront stor uppmirksamhet interna-
tionellt. Ett resultat av projektet med digital distribution av talbocker ar att
antalet forsdndelser och ddrigenom portokostnaden for anslagsfinansierad
blindskrift minskar.

Samhdllets beroende av elektronisk kommunikation 6kar, liksom sarbar-
heten. Robusthets- och krishanteringsarbetet inom sektorn har byggts upp
under flera ar. Arbetet bygger pad samverkan mellan privata och offentliga
aktorer dédr savdl stat som néringsliv har investerat i robusthetshdjande
atgidrder. Detta bygger ocksa pa ett dmsesidigt fortroende dels mellan ope-
ratorer, dels mellan nédringsliv och staten (teleoperatorer, elbolag, nitopera-
torer, PTS m.fl.). Arbetet maste utvecklas ytterligare for att Oka
robustheten och minska samhéllets sarbarhet. Vid arsskiftet 2006/07 var
PTS engagerat i ett stort antal projekt avseende upphandling av robusthets-
hojande étgérder med ett Okat antal aktorer. Projekten har medfort att
sarbarheter kunnat byggas bort och aterstéllningsarbeten som orsakats av
bl.a. extremt vader kunnat hanteras pa ett bittre sétt &n tidigare.
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Post

Statens krav pa Posten AB har uppfyllts avseende service och kvalitet pé
den samhillsomfattande posttjansten. Enligt Post- och telestyrelsens (PTS)
bedomning har mélen som regeringen satt upp for postomradet uppnatts.
Genom PTS ekonomiska tillsyn har myndigheten kontrollerat att den sam-
hillsomfattande posttjénsten tillhandahallits till rimliga priser.

I syfte att rationalisera och effektivisera utdelningen har Posten genom-
fort en omfattande dversyn av lantbrevbéringen. Detta har lett till d4ndrad
placering av étskilliga postlddor och i vissa fall till missndje bland dem
som berdrts. Vid den kartldggning av hushallens avstind till postlddor pa
landsbygden som PTS genomférde ar 2006 framkom att av de 743 310
postmottagare som betjédnas av lantbrevbérare dr det 6 510 postmottagare
som har mer dn 1 000 meter till sin postlada.

Nar det giller tjénster som personer med funktionshinder har tillgang
till pd postomradet finns det dels utstrickt lantbrevbérarservice, dels porto-
fri befordran av blindskriftsforséindelser. Inga uppenbara luckor i utbudet
av tjanster pa postomradet for personer med funktionshinder har pévisats.

Kassaservice och grundldggande betaltjinster

For att undersdka om servicen svarar mot kundernas behov har Post- och
telestyrelsen (PTS) bla. foljt utvecklingen pa kassaserviceomradet och
genomfort en undersdkning av allménhetens kassatjénstvanor.

For personer med funktionshinder har sarskilt viktiga tjénster tillhanda-
hallits. Niar det giller posttjanster har ocksd kassaservice omfattats av
upphandling av utstrackt lantbrevbéring for dldre och funktionshindrade i
glesbygd. Dessa grupper har dérigenom erbjudits kassaservice i hemmet.
PTS gor for samma period beddmningen att den grundldggande kassaser-
vice som erbjuds genom Posten AB:s forsorg svarar mot samhéllets behov.

Motionen

I motion 2007/08:Fi277 yrkande 111 av Mona Sahlin m.fl. (s) foreslas att
riksdagen avslér regeringens forslag till nytt dvergripande mal for politik-
omradet IT, elektronisk kommunikation och post.

Utskottets stdllningstagande

Nytt 6vergripande mal

Utskottet instimmer i vad regeringen anfor i propositionen om att utgangs-
punkten for politikomradet ska vara att marknaden tillhandahéller infrastruk-
tur och tjénster. Enligt utskottets mening dr det statens roll att bidra till att
skapa goda forutsittningar for en vél fungerande marknad och dérigenom
bidra till malets uppfyllande. Staten kan komma att 6verviga atgédrder exem-
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pelvis da det dr samhéllsekonomiskt motiverat. Det offentliga har ocksa ett
visst ansvar ddr marknaden av olika anledningar inte fungerar tillfredsstél-
lande och dir allménna intressen inte tillgodoses, t.ex. for vissa samhalls-
tjdnster. Utskottet vill erinra om att grundtanken med avregleringarna pa
telekommunikations- och postomradena ir att en effektiv konkurrens ska
leda till att hushall och foretag far bésta mojliga utbud av tjanster och att
detta sker pa ett samhillsekonomiskt mer effektivt sitt &n genom monopol.
Utskottet delar déarfor regeringens syn att det overgripande malet for poli-
tikomradet IT, elektronisk kommunikation och post bor aterspegla denna
inriktning och att det dérfor finns anledning att dndra malet for politikom-
radet.

Mot den bakgrunden tillstyrker utskottet regeringens forslag att det dver-
gripande maélet for politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post
ska vara sékra och littillgéngliga kommunikationer, som i forsta hand till-
handahalls genom marknaden, samt ett stort utbud av tjédnster som underlét-
tar vardagen for hushéll och foretag i hela landet.

Motion 2007/08:Fi 277 yrkande 111 (s) som vill avsla regeringens for-
slag om nytt mal for politikomradet avstyrks foljaktligen.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram fragor om IT-sékerhet som en
viktig del i den fortsatta IT-utvecklingen dér beroendet av IT-system i
savil offentlig som privat sektor okar alltmer. Sdkerheten i vara IT-system
berér méanga aktdrer och sektorer i samhillet och innefattar allt fran bl.a.
virusattacker hos enskilda anvéndare, integritets- och sekretessfragor till fra-
gor om rikets sdkerhet. Anvindningen av IT, som é&r vil integrerat i vart
samhille, gor att fragor om sédkerheten i véra IT-system maste beaktas
inom alla samhéllsomrdden och sektorer for att méanniskor ska kunna
kédnna fortroende for tekniken, for myndigheter och for e-forvaltningen.
Ansvaret for dessa fragor ligger ndrmast hos de myndigheter, foretag och
organisationer som har det normala verksamhetsansvaret. Informationssa-
kerhetsfragorna har utretts vid ett flertal tillfdllen, dock framst ur krishan-
teringsperspektiv och sékerhetspolitiskt avseende. Utskottet kan darfor
instimma i vad regeringen anfor i budgetpropositionen om att det breda
informationssékerhetsarbetet i samhéllet och statens roll i detta &r en fraga
som kraver fortsatt analys.

Mal- och resultatfragor

Niér det géller mal- och resultatfragor vill utskottet inledningsvis framhalla
att utskottet i samband med de &rliga budgetberedningarna vid upprepade
tillfdllen efterlyst ett utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstéllda mal
som dr létta att f6lja upp och att ett fortsatt utvecklingsarbete dr angeldget
for att konkretisera innebdrden av mélen. Aven i de fall malen inte formu-
leras i1 termer av vad som ska ha uppnitts en viss tidpunkt, har utskottet
anda ansett det viktigt att ett utvecklingsarbete bedrivs for att forbéttra moj-
ligheterna att géra en meningsfull uppfoljning av effekterna av de statliga
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insatserna, bl.a. genom att orsakssambanden mellan statliga insatser och
uppnadda resultat klarldggs. Utskottet har ocksd framhallit virdet av en
redovisning av uppnidda resultat for politikomrddet som helhet och 6ver
tiden i syfte att fo en mer samlad bild av utvecklingen mot de mél inom
politikomradet som riksdagen har beslutat om.

Utskottet kan konstatera att en sérskild utredare har fitt i uppdrag att
utvirdera styrformen resultatstyrning (dir. 2006:30). Enligt direktiven ska
utredaren ldmna forslag till hur resultatstyrningen bor fordndras och utveck-
las i syfte att forbéttra styrningen av myndigheterna samt ange vilka
forutséttningar detta krdver och vilka begransningar som finns. Uppdraget
ar nu avslutat och betdnkandet (SOU 2007:75) Att styra staten — regering-
ens styrning av forvaltningen — har dverldmnats till regeringen.

I betdnkandet presenteras en ny syn pa hur regeringen kan styra sin for-
valtning. Synen bygger pa att forvaltningens priméra uppgift &r att forverk-
liga regeringens politik och att regeringen har att omvandla politiska
ambitioner till konkreta uppdrag fér myndigheterna. Enligt betinkandet far
detta konsekvenser bade for regeringen och for myndigheterna. Inte minst
inom Regeringskansliet kommer det att skapa forutsittningar for en for-
skjutning frén rutinméssiga arbetsuppgifter till 1dngsiktiga och strategiska
uppgifter. Fokus i styrningen ldggs pd verksamheterna snarare &n myndig-
heterna. I betdnkandet 1&mnas vidare bl.a. forslag pa hur riksdagens behov
av information och underlag for omprovningar kan utformas.

Utskottet vdlkomnar att frigor om styrningen av den statliga forvalt-
ningen nu blivit omsorgsfullt utredda och utgar ifran att regeringen i den
fortsatta beredningen uppmarksammar vad bl.a. utskottet vid upprepade till-
fallen i samband med de éarliga budgetberedningarna gett uttryck for i
dessa fragor.

Utskottet vill med anledning av resultatredovisningen i propositionen
dven peka pa den utredning (dir. 2007:118) regeringen tillsatte i juli 2007
och som ska utvdrdera hur nuvarande bredbandsstod fungerat. En sérskild
utredare ska ta stéllning till om det &r motiverat med fortsatta statliga atgér-
der for att frimja bredbandsutbyggnad i smé orter och pa landsbygd och i
sa fall foresla stodinsatser och finansiering av dessa. Uppdraget ska redovi-
sas senast den 18 april 2008.

Slutligen vill utskottet ndr det géller vardefull resultatinformation inom
politikomradet lyfta fram det regeringsuppdrag som i september 2007 gavs
till Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) om 6kad kunskap om
de s.k. digitala klyftorna. Sika har dverlaimnat en delrapport till regeringen
den 7 november 2007, vari redovisas en inventering bland organisationer —
huvudsakligen offentliga myndigheter och intresseorganisationer — av olika
insatser som syftar till att 6verbrygga digitala klyftor. Av rapporten fram-
gar att det finns ett flertal olika projekt som med teknikens hjdlp underlit-
tar for funktionshindrade personer och dldre i vardagen och att deras olika
forutsittningar inkluderas i utvecklingen av diverse digitala produkter och
tjanster. Bland medborgare med utldndsk bakgrund kan det finnas grupper
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dér kunskap och forutsittningar for nyttjande av informationsteknik ar 1ag.
Endast ett fatal insatser riktade till dessa individer har identifierats. Av rap-
porten framgar ocksa att det finns manga védgledningar och kompetensho-
jande information om digitala tjanster och produkter utlagda pa Internet —
det forum dar flertalet individer saknar kunskap och forutsittningar att
anvénda.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar for budgetiret 2008 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer anslag enligt regeringens forslag. Detta inne-
bir att 35 760 miljoner kronor fordelas till olika d&ndamél inom
utgiftsomradets tvd politikomraden: 35 208 miljoner kronor till
politikomradet Transportpolitik och 552 miljoner kronor till poli-
tikomradet IT, elektronisk kommunikation och post. Riksdagen
godkdnner vidare regeringens forslag till laneramar och ekono-
miska bemyndiganden inom omradet. Stéllningstagandet innebdr
att samtliga motionsforslag om alternativa anslagsberidkningar
avslas.

Jamfor sdrskilda yttrandena 3 (s), 4 (v) och 5 (mp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag
till medelsanvisningar, laneramar och vissa ekonomiska forpliktelser for
budgetéaret 2008 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

De regeringsforslag som behandlas ér foljande tio punkter i budgetproposi-
tionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:1), dér reger-
ingen foreslar att riksdagen

1. godkénner att regeringen for 2008 far besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 14 000 000 000 kr for Végverket for investering i
nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade végprojekt och omfinansier-
ing av de s.k. storstadspaketen i Stockholm och Gd&teborg m.m. (avsnitt
5.6.2 i propositionen),

2. bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:2 Véghallning
och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 47 800 000 000 kr
efter 2008 (avsnitt 5.6.2 i propositionen),
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3. godkénner att regeringen for 2008 far besluta om en léneram i Riksgélds-
kontoret om hdgst 15 400 000 000 kr foér Banverket for investeringar i
eldriftsanldggningar och prioriterade jirnvédgsprojekt m.m. (avsnitt 6.6.2 i
propositionen),

4. bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:4 Banverket:
Banhallning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
74 000 000 000 kr efter 2008 (avsnitt 6.6.2 i propositionen),

5. godkénner att regeringen for 2008 far besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 16 000 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt
utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.6.2 i propositionen),

6. bemyndigar regeringen att under 2008 for Botniabanan ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive gjorda ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2008 (avsnitt 6.6.2 i propositionen),

7. bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 36:12 Trafikavtal
ge Rikstrafiken befogenheter att ingd ekonomiska forpliktelser i samband
med tjanstekoncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pd allmén trafikplikt,
samverkansavtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa
hogst 4 150 000 000 kr under 20092018 (avsnitt 9.6.2 i propositionen),

8. bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 37:2 Erséttning for
sérskilda tjanster till funktionshindrade ingé ekonomiska forpliktelser som
inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag pa
hogst 240 000 000 kr under 2009-2012 (avsnitt 11.9.2 i propositionen),

9. bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslag 37:3 Ersittning till
Posten AB (publ.) for grundldggande kassaservice m.m. ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av fram-
tida anslag pa hogst 480 000 000 kr under 2009-2010 (avsnitt 11.9.3 i
propositionen),

10. for budgetiret 2008 anvisar anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 2.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner med forslag till anslag inom
utgiftsomradet:

* 2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkandena 112-115,

* 2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6,

* 2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 2, 10,
11, 13 och 15,

e 2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkandena 1-5 och 13,

e 2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v) och

e 2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 2.
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I nedanstdende tabell redovisas de i regeringens proposition foreslagna
anslagsnivaerna for 2008 inom politikomradet Transportpolitik samt de i
foljdmotionerna foreslagna dndringarna i férhallande till regeringens forslag.

Anslag inom politikomradet Transportpolitik

Avrundat till miljoner kronor

Anslag Propositionen s \ mp

36:1 Viégverket: Administration 1 006 59

36:2 Viéghallning och statsbidrag 17 701 -172 -7 593 -202

36:3 Banverket: Administration 671 90

36:4 Banverket: Banhallning och sek- 13 671 -5900 1791
torsuppgifter

36:5 Fran EG-budgeten finansierade 248
stod till Transeuropeiska ndtverk

36:6 Ersittning for sjordddning, fri- 211 70
tidsbatsindaméal m.m.

36:7 Ersittning till viss kanaltrafik 62
m.m.

36:8 Sjofartsregistret 6

36:9 Rederindmnden: Administration 1

36:10 Driftbidrag till icke statliga flyg- 81
platser

36:11 Rikstrafiken: Administration 27

36:12 Trafikavtal 986 2 338

36:13 Viss internationell verksamhet 3

36:14 Statens vég- och transportforsk- 38 3
ningsinstitut

36:15 Statens institut for kommunika- 54 1
tionsanalys

36:16 Jarnvigsstyrelsen 61 1

36:17 Tringselskatt i Stockholm: 380
Administrationskostnader m.m.

(Nytt) Strategiska infrastrukturinvester- 3795
ingar i vdgar och jarnvagar

(Nytt) Okad kapacitet i kollektivtrafi- 275
ken

(Nytt) Riktat statsbidrag till Stock- 202 202
holmsregionen m.a.a. tréngsel-
skatten

Summa 35208 3825 -10931 2 066
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Propositionen
Verksamhetsomradet Vig

Vigverket: Administration

Anslaget anvénds for Vagverkets forvaltningskostnader. Fran anslaget finan-
sieras kostnader for ledning, végtrafikinspektion, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppfoljning av verksamheten, ovrig
stodverksamhet och intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hanforliga till kdrnverksamhetens produkter och tjdnster/prestationer.
Kostnader for Vigtrafikinspektionen berdknas i stort vara ofOridndrade
under 2008 jamfort med 2007, dvs. ca 20 miljoner kronor. Vidare finansie-
ras transportpolitiska utredningar och bolagsforvaltning som inte &r direkt
hanforliga till Vagverkets produkter och tjénster fran anslaget.

Regeringen foreslar att 1 006 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket dr en Okning med 143 miljoner kronor jamfort med 2007.
Utdver sedvanlig pris- och 16neupprikning bestir hdjningen av Vigverkets
anslag av dels 120 miljoner kronor for att finansiera ett tidigare underskott
inom korkortsverksamheten, dels 15 miljoner kronor for att finansiera det
inkomstbortfall som uppkommer da vissa registerhéllningsavgifter slopas
inom ramen for det s.k. konkurrenskraftspaketet for jordbruksnaringen.

Vighdllning och statsbidrag

Anslaget finansierar

» sektorsuppgifter, vilket innefattar samlande, stddjande och péadrivande
insatser inom trafiksdkerhet och miljo, kollektivtrafik, handikappfra-
gor, fardtjanst, fordon, yrkesmissig trafik, védginformatik, sektors-FoU
samt bidrag till ideella organisationer som utfor sektorsuppgifter,

* myndighetsutdvning, vilket innefattar trafikregister, utarbetande och
tillimpning av foreskrifter, m.m.,

* statlig vidghéllning, vilket innefattar végplanering, byggande, drift,
underhéll och fysiska trafiksdkerhetsatgirder, gang- och cykelvigar pa
det statliga vignitet, rdnta och amortering pa upptagna lan for byg-
gande av broar som ersétter farjor, tidigarelagda viginvesteringar och
anldggningstillgangar samt kostnader for rdnta och amorteringar av upp-
tagna léan,

* bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som Végverket administrerar till
kollektivtrafik inklusive handikappanpassningsbidrag och sérskilda
bidrag till storstddernas trafiksystem, enskilda végar, bidrag till gang-
och cykelbehov, planskilda passager m.m. for att minska konfliktpunk-
ter mellan skyddade och oskyddade trafikanter, forbdttring av miljo
och trafiksékerhet pd kommunala vigar samt kompensation till kommu-
nerna for lokal och regional busstrafik och

* investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som gors med Overskott
fran trangselskatten.
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Anslaget far vidare anvdndas for att finansiellt stodja utvecklings- och
demonstrationsprojekt som dr av principiell eller strategisk betydelse for
végtransportsystemets ldngsiktigt hallbara utveckling, for informationsverk-
samhet inom ramen for Vigverkets sektorsansvar samt for dtgdrder som &r
av betydande samhaillsintresse dven dd annan huvudman finns.

For 2008 foreslar regeringen att anslaget ska uppga till 17 701 miljoner
kronor. Detta innebédr en minskning jaimfort med 2007 vilket forklaras av
att regeringen 1 tilliggsbudget for innevarande ar foreslar att anslaget okas
med 7 000 miljoner kronor till 23 839 miljoner kronor fér att finansiera
en extra amortering av den samlade l&neskulden avseende végprojekt.
Anslagsbehovet for rantor och éterbetalning av 1an for vigar 2008 blir dér-
igenom ca 870 miljoner kronor ldgre 4n vad som tidigare berdknats. Dessa
medel fordelas sd att 385 miljoner kronor tillfors drift och underhéll av
véigar, 385 miljoner kronor tillférs investeringar i nationell plan och
100 miljoner kronor tillférs bidrag for drift och byggande av enskilda
véigar. Genom denna extra satsning avser regeringen att forbéttra viigarnas
tillforlitlighet.

Tréngselskatt infordes i Stockholm den 1 augusti i ar. Intdkterna ska
anvindas till investeringar i vdgnétet i Stockholmsregionen, sasom forbi-
fart Stockholm och andra angeldgna insatser for att 6ka framkomligheten i
véigndtet. Regeringen avser att for detta d&ndamal uppritta en anslagspost
under anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag som utgdr skillnaden mel-
lan inkomster av tringselskatten och system- och administrationskostnader.
Under 2008 berdknas det Gverskott som kan anvéndas for investeringar
uppga till 202 miljoner kronor.

Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att
fordela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. I propositionen redovi-
sas foljande preliminidra fordelning for 2008:

Fordelning av anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag

Avrundat till miljoner kronor

Anslagspost/delpost Anslag 2007  Beriknat 2008
Sektorsuppgifter 517 539
Myndighetsutévning 300 313
Investeringar i nationell plan 2 806 3 248
Investeringar i regional plan 1925 2 005
Birighet, tjélsakring och rekonstruktion 1 249 1 301
Drift och underhall 7 434 8 070
Réntor och aterbetalning av lan for vigar 8 608 881
Bidrag for drift och byggande av enskilda vagar 702 831
Storstadsoverenskommelsen 35 36
Bidrag i regionala planer 256 267
Triangselskatt i Stockholm 202
Till Regeringskansliets disposition 2 2
Till Verket for innovationssystem 5 5
Summa 23 839 17 701
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Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Végverket bedriver innebédr ofta att Végverket ingar
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera
ar framét i tiden. Det géller savdl avtal om investeringar som avtal gil-
lande drift och underhéll av végnidtet. Vigverket sluter dven flerariga FoU-
avtal och har i uppdrag att ldmna bidrag till olika &ndamal. Med hinsyn
till det anforda foreslds att regeringen ges bemyndigande att ingd sddana
ekonomiska forpliktelser samt att detta bemyndigande bor avse all upphand-
lad verksamhet och bidrag dér flerariga avtal sluts, som inte faller under
13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om avtalen avser Vig-
verkets interna resultatenheter eller externa leverantorer. Regeringen fore-
slar att bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha
bundit upp i avtal vid budgetarets utgang samt att berdkningarna av bemyn-
digandets storlek ska inkludera framtida rdntekostnader pad upptagna lan.
Bemyndigandet for 2008 foreslés till 47 800 miljoner kronor.

Lan

Resursforbrukningen for vighéllning styrs forutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika ldnemdjligheter som Vigverket forfogar over.
Viégverket har mojlighet att ta upp ldn for att finansiera anliggningstill-
géngar, broar som ersitter farjor och vissa specifika vigprojekt.

Vid utgingen av 2006 var Vigverkets skuld for broar 152 miljoner kro-
nor, for specifika vigobjekt 6 104 miljoner kronor och for de s.k. storstads-
paketen 11 533 miljoner kronor. Efter den extra amortering av laneskulden
som foreslas i tilldiggsbudgeten for innevarande ar blir vid érets slut Vig-
verkets skuld for broar 139 miljoner kronor, for specifika vigobjekt
4 188 miljoner kronor och for de s.k. storstadspaketen 7 225 miljoner kro-
nor. I propositionen foreslas att riksdagen godkdnner att regeringen for
2008 féar besluta om en laneram i Riksgéildskontoret om hogst 14 000 mil-
joner kronor for foljande &ndamal: broinvesteringar, vig E 6 Ljungskile, E
6 Svinnesundsforbindelsen, prioriterade vagprojekt och de s.k. storstadspa-
keten i Stockholm och Goteborg.

Trdngselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m.

Anslaget finansierar system- och administrationskostnader for trangselskat-
ten samt kostnader for uppf6ljning.

Regeringen foreslar att 380 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket dr 81 miljoner kronor ldgre dn foregdende éar.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Verksamhetsomridet Jarnvig

Banverket: Administration

Fran anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration, planering och uppfoljning av verksamheten, Ovrigt
verksamhetsstod samt intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hanforliga till kdrnverksamhetens produkter och tjanster. Vidare finan-
sieras transportpolitiska utredningar och bolagsforvaltning fran anslaget.

Regeringen foreslar att anslaget for 2008 ska uppga till 671 miljoner
kronor, vilket dr i paritet med foregaende ar. 11 miljoner kronor som tidi-
gare belastat anslaget Banverket: Administration dverfors till anslaget Jarn-
végsstyrelsen till foljd av det europeiska harmoniseringsarbetet i form av
normering, okad marknadsdvervakning och drift av register.

Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter

Anslaget finansierar

* myndighetsutdvning, frimst faststillelse av tagplan och jarnvégsplan,

* bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan
AB,

*  Banverkets kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Oresundsfor-
bindelsen,

* bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannétet i enlig-
het med tidigare riksdagsbeslut,

* sektorsuppgifter, vilket bl.a. omfattar forskning, utveckling och demon-
strationsprojekt,

* investeringar i statliga jérnvégar,

* drift och underhall av statliga jirnvdgar samt trafikledning,

* réntor och aterbetalning av lan for jarnvdgsidndamal upptagna i Riks-
géldskontoret,

* kostnader for ett eventuellt infriande av betalningsutfastelser avseende
villkorade aktiedgartillskott till Svedab,

*  kostnader for ett eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till A-
Banan Projekt AB och

*  riskavgift for hantering av statliga lanegarantier till Oresundsbrokonsor-
tiet som disponeras av Riksgaldskontoret.

For 2008 foreslar regeringen att anslaget ska uppga till 13 671 miljoner
kronor. Detta innebédr en minskning jaimfort med 2007 vilket forklaras av
att regeringen 1 tilliggsbudget for innevarande ar foreslar att anslaget dkas
med 3 000 miljoner kronor till 16 441 miljoner kronor for att finansiera
en extra amortering av den samlade laneskulden avseende jarnvigsprojekt.
Anslagsbehovet for rantor och aterbetalning av lan for jarnvdagar 2008 blir
dédrigenom ca 330 miljoner kronor ldgre &n vad som tidigare berdknats.
Motsvarande belopp kommer darfor i stéllet att kunna satsas pa angeldgna
drift- och underhéllsinsatser for att stirka robustheten i jirnvigssystemet.
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Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att
fordela beloppet pd anslagsposter och anslagsdelposter. I propositionen
redovisas foljande prelimindra fordelning for 2008:

Fordelning av anslag 36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter
Avrundat till miljoner kronor

Anslagspost/delpost Anslag 2007 Beriiknat 2008
Myndighetsutévning 8 7
Bidrag till Inlandsbanan och Oresunds- 367 392
brokonsortiet

Sektorsuppgifter 185 189
Investeringar i nationell plan 7 273 7 151
Drift, underhall och trafikledning 4 009 4732
Réntor och &terbetalning av lan 4514 1115
Riskavgift for Oresundsbrokonsortiet 85 85
Summa 16 441 13 671

Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Den verksamhet som Banverket bedriver innebdr att myndigheten ingér
langsiktiga avtal innebdrande ekonomiska forpliktelser for flera &r framat i
tiden. Detta giller bade avtal om investeringar och avtal rorande drift och
underhall. Banverket har ocksa regeringens uppdrag att lamna bidrag for
olika dndamal. For att kunna planera sin verksamhet maéste bidragstagaren
normalt veta i forvig att bidraget kommer att betalas ut. Regeringen fore-
slar darfor att riksdagen godkédnner ett bemyndigande att ingd ekonomiska
forpliktelser. Bemyndigandet ska avse all upphandlad verksamhet och alla
bidrag dér flerariga avtal sluts och som inte faller under 13 § lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om avtalen avser Banverkets
interna resultatenheter eller externa leverantorer.

For dessa dndamal fOreslar regeringen en bemyndiganderam om
74 000 miljoner kronor for 2008. Berdkningarna omfattar framtida rante-
kostnader pa upptagna lan.

Lan inom Banverket

Resursforbrukningen for banhéllning styrs férutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika lanemdjligheter som Banverket disponerar dver.

Inom Banverket finns sérskilda lan upptagna for att finansiera anldgg-
ningstillgdngar, Banverkets investeringar i vissa jarnvigsprojekt som ingar
i géllande planer (den s.k. nértidssatsningen), eldrifts- och teleanldgg-
ningar, telendtsutrustning, rorelsekapital samt for statens andel av vissa
investeringar i Stockholmsomradet i enlighet med avtal fran 1983 mellan
Statens jarnvagar, Stockholms ldns landsting och staten. Dérutover ingér
de prioriterade jarnvigsprojekt som riksdagen beslutade om i tilldggsbud-
get i samband med 2004 ars ekonomiska véarproposition.
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Vid utgangen av 2006 var Banverkets skuld for eldriftsanldggningar
6 422 miljoner kronor, for vissa investeringar i Stockholmsomradet
1 962 miljoner kronor, for nértidssatsningar 3 411 miljoner kronor, for prio-
riterade jarnvigsprojekt 2 236 miljoner kronor och for teleanldggningar
1 031 miljoner kronor. Efter den extra amortering av laneskulden som fore-
slas 1 tilldggsbudgeten for innevarande &r kommer Banverkets lan avse-
ende nértidssatsningen att i huvudsak vara slutamorterade 2007.

I propositionen foreslds att riksdagen godkénner att regeringen for 2008
far besluta om en laneram i Riksgdldskontoret om hogst 15 400 miljoner
kronor for Banverkets investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade
jarvigsprojekt m.m.

Botiabanan

Riksdagen har bemyndigat regeringen att godkénna ett avtal om byggande
av Botniabanan mellan staten, Kramfors kommun, Ornskéldsviks kommun,
Nordmalings kommun, Ume& kommun, Visternorrlands ldns landsting och
Visterbottens ldns landsting (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). Sedan 2007 forvaltas Botniabanan AB av Regeringskansliet
(Néringsdepartementet).

Botniabanan AB har fatt ritt att ta upp lan i Riksgéldskontoret for att
finansiera utbyggnaden av Botniabanan. Nar banan &r fardigstilld ska Bot-
niabanan AB hyra ut den till Banverket. Hyreskostnaden kommer att
belasta Banverkets anslag. Hyreskostnaden ska motsvara réntekostnaden pa
hela den éterstdende skulden och det aktuella arets amortering pa lanen.
For 2008 foreslar regeringen ett bemyndigande for Botniabanan pa
25 000 miljoner kronor. For byggandet av Botniabanan foreslar regeringen
en laneram om 16 000 miljoner kronor for budgetaret 2008.

Jarnvdgsstyrelsen

Fran anslaget finansieras kostnader for tillsyn av sdkerheten i jarnvagssy-
stemet, tunnelbanesystemet och spérvédgssystemet. Vidare finansieras over-
vakning av att avgifterna som tas ut for nyttjandet av jarnvigsinfrastruktu-
ren faststdlls pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt.
Anslaget finansierar 6vervakning av att kapacitetstilldelningen av jarnvégs-
infrastrukturen och tillhandahallandet av tjanster sker pa ett konkurrensneut-
ralt och icke-diskriminerande sdtt. Det finansierar dven Overvakning av att
marknaderna for jarnvégstjdnster fungerar effektivt ur ett konkurrenspers-
pektiv samt att det fors ett fordonsregister over svenska jarnvégsfordon
och ett infrastrukturregister 6ver den svenska infrastrukturen.

Regeringen foreslar att 61 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket innebédr en dkning med 11 miljoner kronor jamfort med anvi-
sat anslag aret innan. Okningen forklaras av utdkade arbetsinsatser for
Jarnvégsstyrelsen till foljd av det europeiska harmoniseringsarbetet i form
av normering, 6kad marknadsovervakning och drift av register.
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Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska nétverk

Anslaget finansierar bidrag som Europeiska unionen beviljar till projekt
och studier som ingér i det transeuropeiska transportnitverket for invester-
ingar i transportinfrastruktur. Det innebér att bidrag fran EU betalas in pa
statsbudgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade bidrag fran statsbud-
getens utgiftssida till de aktuella projekten. Vigverket, Banverket, Luftfarts-
styrelsen och Sjofartsverket disponerar anslagsposter under anslaget.

I propositionen foreslds att 248 miljoner kronor anvisas for detta dnda-
mal for 2008.

Verksamhetsomradet Sjofart

Ersdttning for sjordddning, fritidsbdtsdindamal m.m.

Anslaget dr avsett att finansiera tjénster inom Sjofartsverkets ansvarsom-
rade, bl.a. for fritidsbatssektorn, som inte finansieras via handelssjofarten.
Fran anslaget finansieras Sjofartsverkets kostnader for informationsinsatser
for att forbéttra sjosdkerheten och for att minska miljopaverkan, framst
avseende fritidsbatslivet. Vidare ingar kostnader for sjoraddnings- och far-
ledsverksamhet samt vissa Ovriga kostnader for fritidsbatstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handelssjofarten. Anslaget far dven
anvindas till utredningar med anknytning till fritidsbatsverksamheten.

Regeringen foreslar att 211 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket innebér en 6kning med 141 miljoner kronor jamfort med inne-
varande ar. Okningen foreslds for att kompensera for dkade kostnader for
sjordddningsverksamheten, i synnerhet avseende anvindningen av helikop-
terresurser.

Ersdttning for viss kanaltrafik m.m.

Fran anslaget utgar bidrag till tickande av underskott for drift av Troll-
hitte och Séffle kanaler m.m. Anslaget far anvdndas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken.

Regeringen foreslar att 62 miljoner kronor anvisas for detta dndamal for
2008, vilket 4&r samma niva som innevarande ar.

Sjofartsregistret

Anslaget disponeras av Sjofartsverket och ska anvéndas for driften av sjo-
fartsregistret. Regeringen foOreslar att 6 miljoner kronor anvisas for att
ticka kostnaden for verksamheten under 2008. Detta motsvarar anslagsni-
van for innevarande ar.

Rederindmnden: Administration

Anslaget anvidnds for Rederindmndens kostnader for administration, arvo-
den m.m. Rederinimnden disponerar avgiftsintdkterna om ca 900 000 kr
fran verksamheten.
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Regeringen foreslar att 1 miljon kronor anvisas for att ticka kostna-
derna for verksamheten under 2008. Detta motsvarar anslagsnivan for
innevarande &r.

Verksamhetsomridet Luftfart

Driftbidrag till icke-statliga flygplatser

I riksdagens transportpolitiska beslut 1998 (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) sades att staten, inom ramen for en ofor-
dndrad rollfordelning, skulle ta ett storre ansvar @n dittills for driften av
luftfartens infrastruktur i avsikt att uppna en tillfredsstdllande flygtransport-
forsorjning. Anslaget inférdes budgetaret 1999 i enlighet med det transport-
politiska beslutet. Anslaget &r avsett att finansiera delar av driftunderskot-
ten vid kommunala och privata trafikflygplatser. Genom riksdagens beslut
med anledning av propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160,
bet. 2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308) faststidlldes de kompletterande riktlin-
jer som géller vid fordelningen av driftbidrag till icke-statliga flygplatser.

Regeringen foreslar att 81 miljoner kronor anvisas for budgetaret 2008.
Detta 4r samma nivd som for innevarande &r.

Verksamhetsomradet Interregional kollektiv persontrafik

Rikstrafiken: Administration

Med anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration och andra interna kostnader. Vidare finansieras konsult-
tjdnster samt utredningsverksamhet och andra kostnader som gar att
héinfora till Rikstrafikens uppgifter.

Regeringen foreslar att 27 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008. Detta motsvarar anslagsnivan for 2007.

Trafikavtal

Anslaget anvinds for statens trafikavtal rorande transportpolitiskt motive-
rad interregional kollektiv persontrafik. Anslaget finansierar dven tillfdllig
juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingdende av nya avtal samt
vissa forvaltningskostnader som &r direkt hianforliga till trafikavtal.

For att tdcka utgifterna for trafikavtal foreslar regeringen att 986 miljo-
ner kronor anvisas under 2008. Detta motsvarar anslagsnivan for 2007.

Ekonomiska forpliktelser avseende trafikavtal

Rikstrafiken bor normalt f& sluta upp till fem ar langa trafikeringsavtal.
Vad giller farjetrafiken till och fran Gotland &r dock en négot lédngre avtals-
period att foredra, frimst av konkurrensskdl och pd grund av den stora
investeringskostnad som ar forknippad med kontraktet. Regeringen foreslar
dérfor att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008, i friga om ram-
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anslag 36:12 Trafikavtal, ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pd hogst
4 150 miljoner kronor.

Verksamhetsomridet Forskning och analys

Viss internationell verksamhet

Anslaget ar avsett for kostnader for bl.a. medlemsavgifter och resor foren-
ade med Sveriges deltagande i internationella organisationer m.m. Detta
giller framst internationella luftfartsférhandlingar, FN:s ekonomiska kom-
mission for Europa (ECE), internationella jarnvéigsfordragen (Cotif, Octi
m.m.), internationellt samarbete vad géller sjofarten (IMO m.m.), luftfarten
(ICAO m.m.) samt EU.

Regeringen foreslar att 3 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket innebdr en okning med 500 000 kr jamfort med foregaende
ar. Okningen forklaras av att kostnaderna for medlemsavgifter i vissa inter-
nationella organisationer har okat.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut

Anslaget for Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI) ska ticka
kostnader for kompetensutveckling, lokaler, sérskild utrustning, administra-
tion och det nationella transportforskningsbiblioteket BIC. Anslaget far
ocksa anvéndas till forskning och medfinansiering av VTI:s deltagande i
EU-projekt.

Regeringen foreslar att 38 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket motsvarar foregdende éars anslagsniva efter pris- och 16neom-
rakning.

Statens institut for kommunikationsanalys

Anslaget anvénds till analysverksamhet och statistik inom samhallsomradet
transporter och kommunikationer samt till myndighetens forvaltningskost-
nader.

Regeringen foreslar att 54 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket motsvarar foregdende éars anslagsniva efter pris- och 16neom-
rakning.

Motionerna

Socialdemokraterna

I motion 2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) och motion 2007/08:
T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) foreslds en fortida amortering pa
3 000 miljoner kronor under 2008 for att 6ka investeringsmojligheterna
inom infrastrukturomradet. Amorteringen innebdr att anslagsutrymmet for
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2008 okar med ca 330 miljoner kronor. Av detta foreslas 200 miljoner
kronor riktas till infrastruktursatsningar, bl.a. inom jarnvigssektorn. Motio-
nédrerna foreslar dven ytterligare en fortida amortering pd 10 000 miljoner
kronor pa tilldggsbudget for 2007. Ett anslagssparande pa ca 1 200 miljo-
ner kronor uppstér dédrigenom for 2008, och partiet foreslar att anslaget
sanks i motsvarande grad. Socialdemokraterna foreslar vidare att Norra 14n-
ken i Stockholm, dvs. en 5 km lang trafikled mellan Stockholms inner-
stads norra infart Norrtull och Vértahamnen, lanefinansieras med 10 000
miljoner kronor. Likasa foresldr de att Ostldnken, dvs. en ny tvaspérig jarn-
vdg mellan Jdrna och Linkdping, ladnefinansieras med 15 000 miljoner
kronor. Réntor och amorteringar for detta berdknas uppga till 2 125 miljo-
ner kronor under 2008. Sammantaget innebédr ovanstdende ett dkat anslag
for infrastrukturinvesteringar inom politikomrddet med 3 795 miljoner kro-
nor for 2008.

Socialdemokraterna anser vidare att Overskottet fran trdngselskatten
(berédknat till 202 miljoner kronor for 2008) ska sérredovisas och fordelas
pa underhéll och investeringar i stadens och ldnets kollektivtrafik och
végar. Socialdemokraterna foreslar slutligen att satsningar pa trafiksékerhet
okas med 30 miljoner kronor. Dessa insatser ska frimst vara inriktade pa
barn och ungdomar och ske i samarbete med frivilligorganisationer och
foreningsliv.

Vinsterpartiet

Vinsterpartiet foresprakar i motion 2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v)
en Overgdng fran att infrastrukturinvesteringar anslagsfinansieras till att
dessa lanefinansieras for att darigenom undvika att dagens generation star
for hela betalningen av ndgot som kan konsumeras under en ldngre period.
Genom att lanefinansiera till infrastruktursatsningar i stillet for att direkt-
avskriva dem pekar Vinsterpartiet samtidigt pa att resurser frigérs under
utgiftsomradet; utrymmet under utgiftstaket dkar vilket ocksa betyder att
ramen for utgiftsomradet kan sénkas. Vénsterpartiet motsitter sig regering-
ens Okade anslag till véginvesteringar och foreslar att utgiftsramen for
2008 sdnks med 7 593 miljoner kronor for anslaget Véghallning och stats-
bidrag. P4 samma vis anser Vinsterpartiet att utgiftsramen for anslaget
Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter kan sinkas med 7 150 miljo-
ner kronor genom en dvergang till lanefinansiering. Vénsterpartiet forordar
dock kraftigare satsningar pa jarnvdgsomradet och foreslar darfor att ytter-
ligare 1 000 miljoner kronor avsitts arligen for banunderhall under en
attadrsperiod 1 syfte att minska tagforseningar med 50 %. Vidare foreslar
Vénsterpartiet att 250 miljoner kronor arligen avsitts under en fyradrspe-
riod for att rddda nedldggningshotade banstrickor. Sammantaget innebér
detta att Vinsterpartiet forordar en minskning av anslaget Banverket: Ban-
hallning och sektorsuppgifter med 5 900 miljoner kronor f6r 2008.
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Vinsterpartiet motsitter sig i motion 2007/08:T531 av Peter Pedersen
m.fl. (v) att intdkterna fran tringselavgifterna i Stockholm ensidigt ska
anviéndas till att finansiera vagprojekt. Vénsterpartiet anser i stillet att dver-
skottet i huvudsak ska anvindas till att forbéttra kollektivtrafiken i Stock-
holmsregionen. I motion 2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v) forordas
vidare en utdkad satsning pd interregional kollektiv persontrafik, och Véns-
terpartiet foreslar darfor att ytterligare 2 338 miljoner kronor avsitts for
detta dndaméal under 2008. Forslaget inkluderar en satsning pa kollektivtra-
fiken pa 1 500 miljoner kronor samt 800 miljoner kronor for att finansiera
ett storskaligt forsok med klimattaxa i tva ldn, exempelvis Skéne och
Orebro ldn, dvs. att invanarna i dessa lin utan kostnad ska kunna anvinda
sig av kollektiva fidrdmedel. Slutligen inbegrips enligt motion 2007/08:
T529 av Lars Ohly m.fl. (v) och motion 2007/08:T412 av Peter Pedersen
m.fl. (v) kompensation till Rikstrafiken pd 38 miljoner kronor for okade
kostnader till foljd av Vénsterpartiets forslag till klimatskatt for inrikesflyget.

Vinsterpartiet vill dven utdka sjofartens kapacitet in och ut fran Méla-
ren och foreslar i detta syfte att 70 miljoner kronor avsitts for att finansi-
era en utbyggnad av Sodertilje sluss.

Vinsterpartiet anser slutligen att myndigheterna inom politikomradet ris-
kerar att vidkdnnas neddragningar av personalstyrkan pa grund av regering-
ens laga loneuppriakning. Vinsterpartiet foreslar saledes hojda anslag for
berérda myndigheter enligt f6ljande: ytterligare 59 miljoner kronor till Vég-
verket, 90 miljoner kronor till Banverket, 3 miljoner kronor till Statens
vig- och transportforskningsinstitut samt 1 miljon kronor vardera till Sta-
tens institut for kommunikationsanalys och Jarnvégsstyrelsen.

Miljopartiet

Miljopartiet anser att statens végndt fran kapacitetssynpunkt inte behdver
byggas ut; Vigverkets anslag bor inte 6ka och i stéllet fokusera pd ombygg-
nader som dr onskvérda fran sdkerhetssynpunkt samt i storre utstrickning
dn hittills bidra till en 6kad och forbéttrad kollektivtrafik samt cykling.
Motion 2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) forordar sale-
des att 1 500 miljoner kronor av Vigverkets anslag érligen 6verfors under
budgetperioden fran investeringar i nationell plan till att finansiera i lika
delar dels atgdrder som Okar kapaciteten i kollektivtrafiken, dels utbyggna-
den av gang- och cykelvédgar samt bidrag av kommunernas utbyggnader.
Motiondrerna motsitter sig ocksa att overskottet fran tringselskatten i Stock-
holm oronmérks till vaginvesteringar i regionen. Motiondrerna vill i stéllet
att overskottet overfors till ett nytt anslag for riktat bidrag till investeringar
och underhall i regionens kollektivtrafik.

Miljopartiet forordar vidare en kraftfullare satsning for att forbéttra jérn-
végsndtets kvalitet och kapacitet. Miljopartiet foresprakar 6kat underhéll
samt utbyggnad av ett antal objekt som for ndrvarande ligger i trida pa
grund av bristande finansiering. For detta dndamal foreslar Miljopartiet att
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Banverkets sektorsanslag 6kas med 10 300 miljoner kronor under budget-
perioden; av detta ska 1 791 miljoner kronor avsittas f6r 2008. Miljopar-
tiet onskar vidare att 4 200 miljoner kronor anslds under budgetperioden,
varav 275 miljoner kronor ska satsas under 2008, for bidrag till etablering
och drift av lokal och regional kollektivtrafik med tydlig klimatnytta. Syf-
tet dr att hirigenom oka kollektivtrafiken, framfor allt sparvégar, i landets
storre stider.

Politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post

I nedanstdende tabell redovisas de i regeringens proposition foreslagna
anslagsnivaerna for 2008 inom politikomréadet IT, elektronisk kommunika-
tion och post samt de i foljdmotionerna féreslagna dndringarna i forhal-
lande till regeringens forslag.

Anslag inom politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post
Avrundat till miljoner kronor

Anslag Propositionen S v
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltnings- 37 5
kostnader for vissa myndighetsuppgifter
37:2 Ersittning for sarskilda tjanster till funk- 145
tionshindrade
37:3 Ersittning till Posten AB (publ.) for 280 120
grundlaggande kassaservice m.m.
37:4 Informationsteknik: telekommunikation 15
m.m.
37:5 Samforlaggning och kanalisation m.m. 75
(Nytt) Bredbandsstod 100
Summa 552 100 125
Propositionen

Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Anslaget finansierar Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltningskostnader i
samband med upphandling av samt erséttning for tjénster till funktionshind-
rade samt atgérder avseende civilt forsvar och svéra péfrestningar rorande
elektroniska kommunikationer m.m. De samhillsitaganden som tillhanda-
halls for funktionshindrade och totalforsvar anslagsfinansieras. Likasa finan-
sieras PTS verksamhet vad giller kvalificerade elektroniska signaturer i
huvudsak frén anslaget, liksom viss verksamhet som syftar till att forverk-
liga delar av Sveriges politiska inriktning avseende fortroende for IT i
enlighet med regeringens proposition Fran IT-politik for samhéllet till poli-
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tik for IT-samhéllet (prop. 2004/05:175) och delar av det IT-politiska
handlingsprogram som beskrivs i regeringens proposition Ett informations-
sambhille for alla (prop. 1999/2000:86).

For 2008 foreslar regeringen att anslaget ska uppga till 37 miljoner kro-
nor, vilket ir 5 miljoner kronor mer in foregdende ar. Okningen foreslas
for att finansiera en Okad satsning pa informationssékerhet. Verksamheten
vid Sveriges IT-incidentcentrum (Sitic) skulle dérigenom kunna stirkas,
med bl.a. utdkad bevakning dygnet runt alla veckodagar samt okat stod till
myndigheter i arbetet med informationssékerhetsfragor.

Ersdttning for sdrskilda tidnster till funktionshindrade

Fran anslaget finansieras ersittning for sédrskilda tjdnster till funktionshind-
rade i syfte att trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska
kommunikationer, posttjanster samt grundldggande kassaservice. Fran ansla-
get finansieras dven utvecklingsprojekt med inriktning pad IT-anvindning
for funktionshindrade. Dessutom finansieras viss utrednings- och uppfolj-
ningsverksamhet frén anslaget.

Regeringen foreslar att 145 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket dr samma niva som foregdende ar.

Ekonomiska forpliktelser avseende sdrskilda tjdnster till funktionshindrade

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska dtagan-
den som frimst avser flerarigt avtalstecknande vid upphandling foreslar
regeringen ett bemyndigande om ekonomiska dtaganden dven for 2008.

Regeringen foreslar ett bemyndigande om ekonomiska dtaganden avse-
ende Erséttning for sérskilda tjanster till funktionshindrade, som inklusive
tidigare gjorda &taganden, medfér behov av framtida anslag pa hogst
240 miljoner kronor under 2009-2012.

Ersdttning till Posten AB (publ.) for grundldiggande kassaservice
m.m.

Anslaget kommer 2008 till en del att utgora erséttning till Posten AB
(publ.) for tillhandahéllande av grundldggande kassaservice i enlighet med
lagen (2001:1276) om grundldggande kassaservice. Den lagen upphdr dock
att gélla per den 31 december 2008 i enlighet med regeringens forslag i
propositionen Statens ansvar for vissa betaltjdnster (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205), och Posten AB (publ.) far paborja en
avveckling av kassaserviceverksamheten fr.o.m. den 1 juli 2008. Under
andra hilften av 2008 kommer anslaget att finansiera det statliga atagandet
att tillhandahalla grundliggande betaltjanster pa de orter och den lands-
bygd dir behovet av tjénsterna inte tillgodoses av marknaden. Tillgangen
till grundldggande betaltjanster sdkerstélls genom uppdrag till PTS att upp-
handla tjénsterna. Anslaget ska dven ticka PTS oOkade forvaltningskostna-
der till f6ljd av upphandlingsuppdraget. Anslaget ska vidare &ven
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finansiera informations- och utbildningsinsatser for att underlédtta Gver-
gangen fran nuvarande ordning till andra alternativ f6r de personer som i
dag bedoms ha storst behov av Svensk Kassaservice.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar regeringen att 280 miljoner kro-
nor anvisas under anslaget for 2008 under fOrutséttning att Europeiska
kommissionen godkédnner fortsatt statsstod. Anslaget foreslds séledes
minska med 120 miljoner kronor jamfort med 2007.

Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

Anslaget finansierar insatser bl.a. i form av projekt som bidrar till att for-
verkliga regeringens IT-politik, liksom olika utvérderingar av IT-politiken.

Regeringen foreslar att 16 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2008, vilket innebdr en 6kning med 1,5 miljoner kronor jaimfort med inne-
varande ar.

Samforidggning och kanalisation m.m.

Regeringen foreslar att ett nytt anslag for att frimja utbyggnad av IT-infra-
struktur med hog Overforingskapacitet (bredband) fors upp pa statsbudge-
ten. Anslaget ska anvédndas till atgdrder for att frimja att IT-infrastruktur
med hog dverforingskapacitet samforlaggs med annan infrastruktur, till stat-
ligt stod for kanalisation for bredband samt till kostnader for administra-
tion av atgdrderna m.m.

Regeringen foreslar att 75 miljoner kronor anvisas anslaget under 2008.

Motionerna

Socialdemokraterna

I motion 2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) understryks betydel-
sen av att en effektiv IT-infrastruktur med hog Gverforingskapacitet finns
tillgénglig i hela landet. Motiondrerna konstaterar att 136 000 hushéll och
foretag alltjimt saknar helt bredband och att ytterligare ett antal endast har
tillgdng till accessndt. Motionédrerna foreslar saledes att 100 miljoner kro-
nor avsitts till den fortsatta bredbandsutbyggnaden i kommunerna.

Vinsterpartiet

I motion 2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v) avvisas regeringens fore-
slagna neddragning av anslaget till Postens ansvar for betaltjédnster. Motio-
ndrerna anser i stéllet att staten maste ta ett tydligt personalansvar till foljd
av riksdagens beslut att avskaffa den grundldggande kassaservicen och
bedomer att nuvarande niva pa anslaget, 400 miljoner kronor, &r rimlig for
att ticka statens kostnader.
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Vinsterpartiet anser vidare att Post- och telestyrelsen riskerar att vidkén-
nas neddragningar av personalstyrkan pé grund av regeringens laga 16neupp-
rakning. Vinsterpartiet foreslar darfor att ytterligare 5 miljoner kronor
anslas till myndigheten under 2008.

Utskottets stdllningstagande

Politikomrddet Transportpolitik
Overgripande fragor

Utskottet vill inledningsvis understryka att vil fungerande transportsystem
dr avgorande for den ekonomiska samt sociala utvecklingen och en forut-
sittning for fortsatt vélfard, sysselsdttning och héllbar tillvéxt i hela landet.
Ett gott utbud av vég- och jarnvégstransporter, sjofart och flyg i hela lan-
det skapar okade valmojligheter for ménniskor att bo, arbeta, utbilda sig
och skapa sig en aktiv fritid. Transportsystemet bidrar dérigenom till att
oka rorligheten och vidga arbetsmarknaden. Transportsystemet maste ocksa
fortsitta att utvecklas mot att vara samhallsekonomiskt effektivt och samti-
digt erbjuda bade medborgare och niringsliv en hdg transportkvalitet, vara
tillgéngligt, jdmstallt och sdkert samt verka for en positiv regional utveck-
ling och en god milj6. Det kan i sammanhanget ndmnas att utskottet
inhdmtade information om sambandet mellan infrastruktur och hallbar till-
vixt vid en sérskild utfragning i oktober 2007.

Genom ett effektivt transsportsystem forbéttras mojligheterna for foreta-
gen i Sverige att konkurrera med sina produkter pa savil den svenska som
den internationella marknaden. Utskottet vill déarfor dven betona vikten av
samverkan mellan transportslagen for att uppna hogre effektivitet och ldagre
transportkostnader men ocksd i allra hogsta grad for att minska negativ
miljopaverkan.

Runt om i landet finns manga angeldgna nya infrastrukturprojekt; samti-
digt ar det viktigt att skota och underhdlla den befintliga infrastrukturen.
Anslagen till drift och underhéll av savél vig- som jarnvdgsnitet har under
en rad ar varit otillrickliga i forhallande till vad som kréivs for att uppratt-
halla en samhéllsekonomiskt effektiv standard. Samtidigt har trafiken okat
varje ar. Detta har lett till bristfdllig standard pa en stor del av vdg- och
jarnvigsnitet med forsdmrad transportkapacitet och driftstorningar som
foljd. Transportforutsittningarna for savil privatpersoner som néringsliv
forsdmras hérigenom. Utskottet instimmer med regeringen i att det i prin-
cip innebér en form av kapitalforstdring att 1ata denna utveckling fortsitta.
Utskottet stéller sig darfor bakom regeringens prioritering att bevara och
sékerstilla befintliga vdgar och jarnvéagar.

Liksom regeringen anser utskottet ocksd att det finns mdjligheter att
genom utvecklade upphandlings- och kontraktsformer skapa samhéllsekono-
miska och driftsekonomiska effektivitetsvinster; savil alternativa former
for upphandling som nya metoder att organisera finansieringslosningar for
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infrastruktur, déribland s.k. OPS, bor verviagas. Sddana alternativa former
kan inkludera nya verktyg for att mojliggéra medfinansiering och 6kad del-
aktighet fran offentliga och privata intressenter, t.ex. kommuner, regioner
och néringsliv, i form av exempelvis brukaravgifter och investeringsmedel.
Givet fragans vikt anordnade utskottet en sérskild utfrdgning om OPS i
november 2007. Utskottet har vidare tagit initiativ till en forskningsdver-
sikt om OPS-projekt inom trafikomradet (2007/08:RFR2).

Utskottet vill liksom forra dret d&ven uppmirksamma behovet av infra-
struktursatsningar i Stockholmsregionen for att béttre mota nuvarande och
kommande transportbehov. Utskottet vdlkomnar darfér den av regeringen
utsedda forhandlingsmannen med uppdrag att genomfora en forhandling
om Stockholms ldns infrastruktur i syfte att dstadkomma en samlad trafik-
16sning for forbattrade forutsittningar att uppnd en forbéttrad miljo och
tillvixt i landet samt i Stockholmsregionen. Resultatet av forhandlingsupp-
draget som ska ldmnas senast den 1 december 2007 kommer att spela en
viktig roll for regionens kommande trafikplanering.

Utskottet utgér ifrdn att ovanstaende aspekter &ven kommer att vara vig-
ledande i regeringens kommande proposition om infrastruktur som avise-
rats for forsta halvéret 2008.

Anslag

Med hénsyn till att forslag om vissa alternativa anslagsberdkningar redovi-
sats fran oppositionspartierna vill utskottet ndrmare redovisa sina Overva-
ganden i de av motionédrerna aktualiserade fragorna.

Vinsterpartiet foreslar en generell dvergang fran anslagsfinansiering till
lanefinansiering av infrastrukturinvesteringar. Utskottet konstaterar att dven
om en sddan modell frigdér medel pa kort sikt s& kommer amorteringar och
rantebetalningar att snabbt vixa till en ansenlig volym och pa ldngre sikt
dérfor starkt begrinsa det framtida mandverutrymmet; diagrammet nedan
askadliggor kostnadsutvecklingen for resten av budgetperioden. Utskottet
motsétter sig att investeringskostnader péd sa vis véltras dver pa nidsta gene-
ration. Motionsforslaget avstyrks. Aven Socialdemokraterna foresprakar att
lanefinansiering tillimpas for Norra ldnken i Stockholm samt Ostlanken.
Harvid kan ater betonas att utskottet dr Oppet for mojligheten att Sverviga
alternativa finansieringsformer som exempelvis OPS for vissa prioriterade
projekt. Utskottet bedomer dock att det alltjimt behdvs djupare analyser
innan nagot slutligt stdllningstagande kan goras. Utskottet véljer darfor i
dagsldget att avstyrka Socialdemokraternas forslag.

2007/08:TU1

57



2007/08:TU1

58

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Kostnad enligt framlagda forslag for rintor och amorteringar under
budgetperioden inom politikomradet Transportpolitik
Tusental kronor

7000+ ORegeringen
o(mp)
5000 + m(s)
LIS
2008 2009 2010

Vinsterpartiet vill vidare minska anslaget Vaghéllning och statsbidrag med
885 miljoner kronor jimfort med regeringens forslag. Utskottet konstaterar
att redan i dagens lige finns ett antal angeldgna projekt i den nationella
vighéllningsplanen som behdver senareliggas av budgetskdl. Vénsterpar-
tiets foreslagna minskning av anslaget skulle innebédra att ytterligare ett
antal angeldgna och samhéllsekonomiskt l16nsamma vigprojekt inte kan
komma till stind. Motionsforslaget avstyrks foljaktligen. Vidare onskar
Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet att Gverskottet fran
trangselavgiften som berdknas till 202 miljoner kronor 2008 ska komma
kollektivtrafiken till del. Utskottet delar dock regeringens uppfattning att
overskottet ska anvéndas till investeringar i vdgnitet i Stockholmsregionen
sasom forbifart Stockholm och andra angeldgna insatser for att dka fram-
komligheten i végnitet. Utskottet vill i sammanhanget dven understryka att
en vil fungerande véginfrastruktur dr avgdrande inte enbart for biltrafiken
utan ocksa for kollektivtrafiken eftersom dven bussar dr beroende av dessa
végar. Motionsforslaget avstyrks darfor.

Angaende Socialdemokraternas forslag att dka satsningarna pa trafiksd-
kerhet med 30 miljoner kronor vill utskottet padminna om det uppdrag som
regeringen givit Vigverket att foresla ett nytt etappmal for trafiksdkerhets-
utvecklingen i végtransportsystemet efter ar 2007. 1 detta ingédr bla. att
utvdrdera hur arbetet med att nd nollvisionen utvecklats under de gangna
aren samt att presentera ett underlag for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet.
Utskottet utgar ifrdn att regeringen pa basis av Vigverkets redovisning
kommer att dterkomma till riksdagen med en samlad redovisning av hur
trafiksdkerheten ytterligare kan forbittras. Socialdemokraternas forslag
avstyrks foljaktligen.
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Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet foreslar alla utdkade
jarnvigssatsningar jamfort med regeringens forslag. Utskottet instimmer i
att det finns ett antal angeldgna jirnvégsprojekt runtom i landet men anser
att det emellertid inte finns finansiellt utrymme for ytterligare satsningar
an de som regeringen foreslagit. Motionsforslagen avstyrks foljaktligen.
Utskottet vill dock paminna om att &dven regeringens forslag innebér en
okning av Banverkets anslag, och detta frdn en nivd som redan ligger pa
en historiskt sett mycket hog niva.

Med anledning av Vénsterpartiets forslag att avsétta 70 miljoner kronor
ar 2008 for en utbyggnad av Sodertdlje sluss vill utskottet inledningsvis
paminna om att val av olika atgérder i transportinfrastrukturen, enligt nuva-
rande beslutsordning inom transportpolitiken, ska faststdllas inom ramen
for trafikverkens, regionernas och ldnens langsiktiga planering, vilket inne-
bér att det som regel inte ankommer pa riksdagen att besluta om enskilda
projekt. Utskottet vill 4&ven pdminna om att sdvdl Hamnstrategiutredningen
(dir. 2006:61) som Klimat- och sérbarhetsutredningen (dir. 2005:80) nyli-
gen presenterat slutbetdnkanden dir det ldmnas forslag av betydelse for
bl.a. slussen i Sodertélje. Utredningarna dr for nirvarande foremal for sed-
vanlig remissbehandling. I avvaktan pa utfallet av denna process bedomer
utskottet att det inte &r aktuellt att nu fatta beslut om utbyggnad av slus-
sen. Vénsterpartiets forslag avstyrks foljaktligen.

Savil Vinsterpartiet som Miljopartiet foreslar utokade satsningar pé kol-
lektivtrafiken; Vansterpartiet foreslar att anslaget Trafikavtal tillfors
2 338 miljarder kronor 2008 och Miljopartiet foreslar att 275 miljoner kro-
nor satsas under 2008 for att oka kapaciteten i kollektivtrafiken. Enligt
utskottets mening finns det inte finansiellt utrymme att tillstyrka motions-
forslagen som foljaktligen avstyrks. Utskottet vill dock understryka kollek-
tivtrafikens betydelse for att kunna uppna det Gvergripande transportpoli-
tiska malet om ett ldngsiktigt héllbart transportsystem. Transportsektorn
maste bli mer miljovénlig. En effektiv och attraktiv kollektivtrafik bidrar
till fler jobb och véxande foretag, ger livskraft i alla delar av Sverige och
en battre milj6. Utskottet vilkomnar déarfor det uppdrag som tidigare givits
till Vagverket och Banverket att gemensamt och i samverkan med berérda
myndigheter och dvriga aktdrer ta fram ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. I uppdraget ingér att ta fram for-
slag pa étgédrder for att kollektivtrafikens andel av transporterna ska oka.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2007, och utskottet utgér
ifrdn att detta kommer att bli en viktig utgdngspunkt for den fortsatta
utvecklingen av kollektivtrafiken.

Betriffande Vénsterpartiets forslag pa okade anslag till Vigverket, Ban-
verket, Statens vidg- och transportforskningsinstitut, Statens institut for
kommunikationsanalys samt Jarnvdgsstyrelsen for att kompensera for en
historiskt sett 1dg loneupprikning vill utskottet erinra om att denna arliga
omrikning av myndigheternas forvaltningsanslag gors med utgangspunkt i
separata index for utvecklingen av 16ner, hyror och andra forvaltningskost-
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nader. Systemet dr dven tinkt att skapa forutsdttningar for en produktivi-
tetsutveckling som motsvarar den privata sektorns. Darfor reduceras
l6neindexet med ett produktivitetsavdrag som motsvarar produktivitetsut-
vecklingen i den privata tjdnstesektorn. Detta avdrag motsvarar genomsnit-
tet av de senaste tio &rens produktivitetsutveckling inom den privata
tjénstesektorn enligt nationalrdkenskaperna. Utskottet delar regeringens upp-
fattning att systemet pa det stora hela fungerar bra och anser inte att det
finns skil att nu se dver modellen for pris- och 16neomrikning. Utskottet
noterar ocksa att det framgér av budgetpropositionen att regeringen réknar
med betydligt hdgre pris- och 16neomrikning béde 2009 och 2010. Vinster-
partiets forslag avstyrks.

Lan och ekonomiska forpliktelser

De statliga atgdrderna inom politikomradet Transportpolitik styrs forutom
av anslag over statsbudgeten dven av olika bemyndiganden och lanemojlig-
heter som beslutas av riksdagen. Som framgar av nedanstidende diagram
forvantas den samlade laneskulden enligt budgetpropositionen for Botniaba-
nan, Vigverket och Banverket under de ndrmaste aren oka till en bit 6ver
55 miljarder kronor.

Samlade laneskulden for Botniabanan, Vigverket och Banverket (tusental kronor)
inklusive regeringens forslag i tilliggsbudget for innevarande dar om extra amortering av den
samlade ldaneskulden rérande vig- och jarnvagsprojekt pa 10 miljarder kronor. Diagrammet
omfattar inte Oresundsbrokonsortiets eller Svedabs nettoskulder. Vigverkets och Banverkets
forskotteringsskulder inbegrips inte heller.
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Réntor och amorteringar pd de ovan nimnda ldnen kommer att belasta
anslagen inom politikomradet Transportpolitik. Av nedanstdende diagram
framgar att det berdknade arliga anslagsbehovet for dessa dndamal kom-
mer att uppga till strax éver 4 miljarder kronor ar 2015.
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Kostnad for réintor och amorteringar inom politikomradet Transportpolitik
(tusental kronor)

inklusive regeringens forslag i tilliggsbudget for innevarande dr om extra amortering av den
samlade laneskulden rérande vig- och jarnvdgsprojekt pda 10 miljarder kronor. Diagrammet
inbegriper inte Oresundsbrokonsortiets eller Svedabs nettoskulder. Vigverkets och Banverkets
forskotteringsskulder inbegrips inte heller.
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I sammanhanget kan vidare ndmnas att hdrutover finns ytterligare statliga
14n och garantier upptagna inom infrastrukturomradet. Oresundsbrokonsor-
tiets nettoskuld, som garanteras solidariskt av Sverige och Danmark upp-
gick vid utgangen av 2006 till ndgot dver 24 miljarder kronor. Svedab
AB, som ansvarat for de svenska landanslutningarna hade vid samma tid-
punkt 1an i Riksgéldskontoret pa strax dver 4 miljarder kronor. Vidare kan
ndmnas att Vigverkets bokforda forskotteringsskuld till kommunerna upp-
gick till 1,2 miljarder kronor vid denna tidpunkt. Banverkets totalt bevil-
jade forskotteringsvolym uppgick i juni i ar till ca 0,7 miljarder kronor.

Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag till laneramar och
ekonomiska bemyndiganden. Propositionen tillstyrks foljaktligen i dessa
delar.

Politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post

Vinsterpartiet foreslar att anslaget Erséttning till Posten AB (publ.) for
grundldggande kassaservice m.m. dkas med 120 miljoner kronor jamfort
med regeringens forslag i syfte att ta personalansvar i samband med ned-
laggningen av Svensk Kassaservice. Utskottet vill inledningsvis under-
stryka att det dr Postens styrelse och ledning som har ansvaret for att
bolaget, som arbetsgivare, foljer géillande regler och avtal ndr det géller
atgdrder som paverkar de anstdllda. Posten har vidare under flera ar gjort
omfattande avséttningar for avvecklingskostnader for att kunna erbjuda de
anstéllda vid Svensk Kassaservice skéliga villkor vid en avveckling; detta
inbegriper sévil pensionslosningar som omstéllningsatgiarder. Vénsterpar-
tiets forslag avstyrks foljaktligen.
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Socialdemokraterna foreslar ett fornyat bredbandsstod pa 100 miljoner
kronor for 2008 d& nuvarande bredbandsstod upphor vid utgangen av
2007. Utskottet erinrar om att regeringen i juli 2007 tillsatte en utredning
(dir. 2007:118) med uppgift att bl.a. ge forslag till frigan om det dr moti-
verat med fortsatta statliga atgérder for att frimja bredbandsutbyggnad i
sma orter och pa landsbygd och i sa fall foresld stodinsatser och finansier-
ing av dessa. Uppdraget ska redovisas senast den 18 april 2008. Utskottet
vill i sammanhanget dven pdminna om att regeringen foreslar att 75 miljo-
ner kronor anvisas under 2008 for atgirder for att fraimja utbyggnad av IT-
infrastruktur 1 samband med utbyggnad och upprustning av annan
infrastruktur, t.ex. elnit. Mot bakgrund av ovanstiende anser utskottet att
det inte dr aktuellt att nu besluta om ytterligare medelstilldelning p&d omré-
det. Motionsforslaget avstyrks.

Betrdffande Vinsterpartiets forslag pa dkade anslag till Post- och telesty-
relsen for att kompensera for en historiskt sett lag l6neupprakning vill
utskottet liksom ovan pdminna om att den arliga upprakningen gors med
utgéngspunkt i separata index for utvecklingen av l6ner, hyror och andra
forvaltningskostnader. Systemet dr dven ténkt att skapa forutséttningar for
en produktivitetsutveckling som motsvarar den privata sektorn. Utskottet
anser att systemet pa det stora hela fungerar bra och avstyrker Vénsterpar-
tiets forslag.

Sammanfattande bedémning

Utskottet tillstyrker de i propositionen redovisade forslagen till anslagsbe-
rakningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet har inte
heller nagon erinran mot regeringens forslag till l&neramar och ekono-
miska bemyndiganden inom omradet. Propositionen tillstyrks dédrmed dven
i detta avseende.

Affarsverket Statens jarnvéagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner regeringens forslag om ekonomiska mal,
finansiella befogenheter samt investeringsplan for Afférsverket
Statens jérnvégar.

Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande tva punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:
1), dér regeringen foreslar att riksdagen
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1. godkinner de ekonomiska malen for Statens jarnvégar, finansieringsmo-
dell, och bemyndigar regeringen att for 2008 ge Statens jérnvégar finansi-
ella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 6.6.5 i
propositionen) och

2. godkdnner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvagar for 2008—
2010 (avsnitt 6.6.5 i propositionen).

Propositionen

Statens jarnvdgar dr ett affarsverk som forvaltar den egendom och ansva-
rar for den verksamhet som fore utgangen av ar 2000 ingick i Statens
jérnvégars verksamhet och som inte dverfordes till aktiebolag vid arsskiftet
2000/01 eller som dédrefter avvecklats eller forts dver till myndigheter och
aktiebolag. Affarsverket ska avveckla viss verksamhet (personal, arkiv,
m.m.), forvalta leasing- och leaseholdataganden samt forvalta fordon som
anvinds i statligt upphandlad trafik.

Ekonomiska mdl och finansiella befogenheter

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav for verksamhetsgrenen For-
valtning av jarnvigsfordon dr motiverad och att réntabilitet pa sysselsatt
kapital 6ver en konjunkturcykel bor motsvara rintan pa femariga statsobli-
gationer plus en procentenhet. For ovriga verksamheter bor det inte heller
fortsdttningsvis finnas nagot avkastningskrav utan de ska béra sina egna
kostnader. Regeringen foreslar foljaktligen att Statens jarnvdgars verksam-
het fortsdtter enligt nuvarande finansieringsmodell och avkastningskrav.

Regeringen foreslar att Statens jarnvéigar bemyndigas att ikldda sig lang-
fristiga skulder, inbegripet Statens jarnvégars finansiella leasing- och lease-
holdataganden, inom en total laneram av 10 300 miljoner kronor under
2008. Vidare foreslas att Statens jarnvdgar bemyndigas att forvalta de leas-
ing- och leaseholdataganden som Statens jarnvédgar forvaltar i dag. I denna
forvaltning ingar bl.a. ritten att teckna underuthyrningsavtal avseende lea-
singkontrakt, teckna ldn och inldsa leasing- och leaseholdavtal. I proposi-
tionen foreslds &ven att Statens jarnvdgar bemyndigas att placera
overskottslikvid enligt en finanspolicy som utgar frén principen om minsta
mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jarnvédgar far tillhandahélla lok och vagnar till den av staten upp-
handlade interregionala persontrafiken. De fordon som finns for detta
uppdrag behdver enligt regeringens bedémning renoveras och utrustas med
ny teknik. Statens jdrnvégar avser att finansiera dessa investeringar inom
ramen for ordinarie verksamhet. Investeringarna férvéntas ge positiv avkast-
ning.
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Mot denna bakgrund foreslar regeringen att riksdagen godkdnner den i
propositionen redovisade investeringsplanen for Statens jérnvégar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Statens jarnvégar. Utskottet vilkom-
nar vidare regeringens avsikt att inleda en Oversyn av affdrsverket Statens
jarnvidgar 1 syfte att utreda alternativ for organisation av de verksamheter
som i dag bedrivs inom affdrsverket.

Sjofartsverket

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkinner regeringens forslag om bl.a. ekonomiska
mal, finansiella befogenheter samt investeringsplan for Sjofarts-
verket.

Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande tre punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:
1), dir regeringen foreslar att riksdagen

1. godkénner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket och foreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.6.1 i propositionen),

2. bemyndigar regeringen att for 2008 ge Sjofartsverket finansiella befogen-
heter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 7.6.2 i propositionen)
och

3. godkéinner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for 2008—
2010 (avsnitt 7.6.3 i propositionen).

Propositionen

Ekonomiska mdl och restriktion for prisokningar

Sjofartsverket har ett rintabilitetskrav (som réknas pa resultatet efter skat-
temotsvarighet) for perioden 2005-2008 om 3,5 % &ver en konjunkturcy-
kel. Vidare ska verket ha en soliditet om minst 30 %. Som restriktion for
prisdkningar giller att verkets farledsavgifter far 6ka med hogst nettoprisin-
dex rdknat fr.o.m. 2004. Regeringen anser att nuvarande réntabilitetskrav
fortfarande &r motiverat som ett langsiktigt mél. Betrdffande utdelningskra-
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vet anser regeringen att detta bor vara en tredjedel av vinsten, rdknat som
resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet bor
dven fortsattningsvis faststillas slutligt av regeringen.

Regeringen foreslar att riksdagen godkénner de ekonomiska malen och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar.

Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for ndrvarande utan extern uppla-
ning. Finansieringen sker internt inom verksamheten dir de huvudsakliga
intdkterna dr avgifter och anslag. Regeringen foreslar att bemyndigande
ges sd att Sjofartsverket kan uppta ldng- och kortfristiga 14n inom en total
ram av 350 miljoner kronor inom eller utanfér Riksgdldskontoret under
2008. Vidare foreslar regeringen att Sjofartsverket liksom tidigare far sitta
in kassamissigt 6verskott pa rantebdrande konto i Riksgéldskontoret eller
affarsbank.

Investeringsplan

Enligt Sjofartsverkets bedomning uppgar investeringsbehovet under perio-
den 2008-2010 till totalt 498 miljoner kronor. De stdrsta posterna &r
283 miljoner kronor for farleder och utméarkning, 103 miljoner kronor for
lotsning och 26 miljoner kronor for sektors- och myndighetsuppgifter
(exklusive Sjofartsinspektionen). Investeringarna beréknas finansieras med
egna medel. Regeringen foreslar att riksdagen godkénner den i propositio-
nen redovisade investeringsplanen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till ekonomiska mél, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Sjofartsverket.

Luftfartsverket

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner regeringens forslag om bl.a. ekonomiska
mél, finansiella befogenheter samt investeringsplan for Luftfarts-
verket.
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Avsnittets innehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt dr foljande tre punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2007/08:
1), ddr regeringen foreslar att riksdagen

1. godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.6.1 i propositionen),

2. bemyndigar regeringen att for 2008 ge Luftfartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 8.6.1 1 propositio-
nen) och

3. godkdnner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for 2008—
2010 (avsnitt 8.6.1 i propositionen).

Propositionen

Ekonomiska madl och restriktion for prisokningar

Luftfartsverket har ett langsiktigt réntabilitetskrav (som riknas pé resultatet
efter skattemotsvarighet) pad 8 % av eget kapital. Vidare ska verket ha en
soliditet om minst 25 %. Med det atgérdsprogram som Luftfartsverket har
redovisat dr beddmningen att malet kommer att uppnés 2007. Som restrik-
tion for prisokningar giller att verkets trafikavgifter exklusive undervigsav-
gifter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgifter, i genomsnitt far 6ka med
hogst nettoprisindex réknat fr.o.m. 2001. Betrdffande utdelningskravet
anser regeringen att detta bor vara en tredjedel av vinsten, rdknat som resul-
tatet efter skattemotsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas till inkomsttitel under 2008 bor enligt regeringens forslag dven
fortsdttningsvis faststéllas slutligt av regeringen i samband med bokslutet.

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner de ekonomiska malen och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar.

Finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats dels med internt tillférda
medel, dels med 1an i Riksgdldskontoret. Regeringen foreslar att riksdagen
bemyndigar regeringen att under 2008 1ata Luftfartsverket fa rétt att ta upp
lan i och utanfor Riksgéldskontoret inom en total ram pa 6 000 miljoner
kronor, vilket innebér en sidnkning av laneramen med 1 700 miljoner jim-
fort med foregéende ar. Vidare foreslas Luftfartsverket ldmna likvid séker-
het vid utstéllandet av derivatinstrument. En ram for utstéllandet av sddana
sékerheter pa 2 000 miljoner kronor bor faststéllas for 2008.
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Investeringsplan

Luftfartsverket foreslar en investeringsnivad under perioden 2008-2010 pa
sammanlagt 3 000 miljoner kronor. Perioden domineras av erséttningsinves-
teringar med inriktning pa flygsékerhet och regularitet. I Ovrigt planeras
vissa kompletterande investeringar for att till fullo utnyttja de investeringar
som tidigare gjorts i kapacitetsutbyggnaden pad Arlanda. Satsningar for att
oka resultaten fran de kommersiella produkterna kommer att prioriteras.
Regeringen gor bedomningen att Luftfartsverkets investeringar kommer
att vara mindre omfattande under den kommande trearsperioden. En fort-
sittning pé tidigare godkédnda investeringsplaner dr emellertid nédvindig.
Mot denna bakgrund foreslar regeringen att investeringsplanen godkénns.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till ekonomiska mél, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Luftfartsverket.

Luftfartsstyrelsen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen godkinner regeringens forslag om ekonomiska maél
for Luftfartsstyrelsen.

Propositionen

Luftfartsstyrelsens verksamhet finansieras genom avgifter. Myndighetens
ekonomiska mal under perioden 2008-2010 ar att kostnaderna ska tickas
av myndighetens avgifter. Regeringen anser att det ekonomiska madlet och
finansieringen av myndigheten &r rimligt och bor fortsétta att gélla oforédnd-
rat.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for Luftfarts-
styrelsen.
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Sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden har véckts under den allminna
motionstiden om frédmst upprustning och utbyggnad av olika
viagar och jarnvdgar i landet. Riksdagen avslar samtliga dessa
med hénvisning till rollférdelningen inom transportpolitiken och
det transportpolitiska arbete som pégar déir regeringen aviserat
att under véren 2008 redovisa till riksdagen en proposition om
trafikens infrastruktur for perioden 2010-2019. Utskottet konsta-
terar att syftet med manga av motionsforslagen kan komma att
bli helt eller delvis tillgodosett under géllande samt kommande
planeringsperiod.

Jamfor sdrskilda yttrandena 6 (s), 7 (v) och 8 (mp).

Motionerna

Under den allmdnna motionstiden hosten 2007 har ett stort antal motioner
vickts om framst olika infrastrukturprojekt pa védg- och jarnvdgsomradet.
Det handlar sédvdl om upprustningar och utbyggnader som anldggandet av
nya forbindelser. Forslag finns dven om trafikens utformning och standard
pa olika strackningar i Sverige. I det fo6ljande redovisas dessa motionsfor-
slag fordelade pa trafikslagen vdg och jarnvdg. Redovisningen har i gorlig
man fordelats geografiskt pa olika regioner. I vissa fall har redovisningen
skett for vissa viagstrickor och jarnvégslinjer. Avslutningsvis redovisas
motionsforslag med krav pa insatser rorande flera trafikslag for vissa regio-
ner i landet.

Vigar

Region Norr (Norrbottens och Visterbottens léin)

2007/08:T225 (fp) Vig 363 genom Visterbotten, framfor allt strickan
Umeéd—Vindeln, har stora forbattringsbehov. Revidera
végplanen snarast och tidigareldgg forbattringarna av
vig 363.
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Region Mitt (Visternorrlands, Jimtlands, Géivleborgs och

Dalarnas lin)

2007/08:T206 (s) En byggstart av E 4 genom Sundsvall bor ske snarast
och inte ar 2012 som Végverket planerar. Trafiksiakerhe-
ten och framkomligheten 4r oacceptabel. Den déliga stan-
darden pa E 4 genom Sundsvall medfor 6kade kostnader
och minskad konkurrensférmaga for lanets ndringsliv.

2007/08:T279 (s) Riksvdg 68 mellan Avesta och Trosaker bor prioriteras
inom befintliga ramar i végtrafikplanerna. Under ménga
ar har trafiksakerheten varit en stark faktor till att bygga
om delstrackor av vdgen. Bygg snarast om de kvarva-
rande strickorna av riksvig 68.

2007/08:T385 (s) Riksvédgarna 45, mellan Orsa och Sveg, och 71, mellan
Djuras och Sélen, dr inte dimensionerade for den trafik-
volym som de i praktiken omfattas av. I stillet for att
bygga om en hel vig bor alternativa idéer beaktas, t.ex.
sadana som s.k. stigningsfalt eller omkorningsfalt.

2007/08:T427 (s) Strackan Enanger—Hudiksvall tillhér de 100 farligaste
véagarna i Sverige enligt Vigverket. Dessutom konstate-
rar Végverket att E 4 hor till det nationella stamvégnatet
och &r av vitalt intresse for kommunikationerna mellan
sodra Sverige och Norrland. Dérfor bor hog prioritet ges
till utbyggnaden av E 4 pa strickan Endnger—Hudiksvall
till tva-plus-tva-vag.

2007/08:T430 (s) Riksvidg 70 gar genom Sala, Avesta, Hedemora, Sater,
Borlinge, Rittvik, Mora och Alvdalen. Trafikméngderna
efter riksvdg 70 &r stora och dkande. De omfattar trafik
for ndringsliv, turism och privatresande. Ett viktigt for-
bittringsarbete som nu pagar efter riksviag 70 ér den nya
forbifarten vid Sala. Men flera daliga vigavsnitt dterstar
att atgdrda. Mot bakgrund av riksvig 70:s betydelse for
savil person- som godstransporter maste denna vig vara
prioriterad 1 Végverkets planering.

2007/08:T474 (s) Vig E 14 fran Sundsvall till Trondheim har en stor bety-
delse for regionens utveckling. Végen ér trafikfarlig och
framkomligheten &r mycket délig pa detta vagavsnitt.
Det dr av storsta vikt att planerade investeringar i E 14

genomfors enligt de ursprungliga planerna.
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Region Miilardalen (Uppsala, Vistmanlands, Orebro och

Sodermanlands lén)

2007/08:T202 (s) Riksvdgarna 55, 56 och 52 passerar Katrineholm. Riks-
védg 55 och 56 har funktioner lokalt, regionalt och natio-
nellt. Riksvdg 52 &r regionens vagforbindelse till Skavsta
flygplats, Nyképing och Oxelosunds hamn. Det ir av
stor vikt att Ostra forbifarten paborjas och att dessa
végar rustas upp och forbittras i nértid. Det ar viktigt att
regeringen beaktar detta i det fortsatta arbetet med infra-
strukturfragor.

2007/08:T208 (c) For att det ska vara mjligt att stirka Orebro lins upp-
gift som ett infrastrukturnav i Mellansverige, &r det vik-
tigt att det sker en satsning pa bl.a. utbyggnad av motor
eller motortrafikled mot Karlstad via Karlskoga.

2007/08:T231 (m) Se dver mojligheter av utbyggnad till motortrafikled av
nuvarande strackning mellan Vésterds och Eskilstuna.
Finansieringen kan ske med végavgifter.

2007/08:T292 (c) Tre av de védgar som har stor betydelse for transporter
fran norra till s6dra Sverige gar via Uppsala ldn, ndmli-
gen vig 56 (tidigare 67) fran Gévle till Norrkoping, vig
288 fran Osthammar till Uppsala och vig 55 mellan Upp-
sala och Norrkoping. Dessa vdgar bor prioriteras i den
kommande infrastruktursatsningen som regeringen har

avsatt medel till av miljo- och sdkerhetsskil och ekono-

miska skal.

2007/08:T304 (m) Bygg ut vigen mellan Sagén och Visteras till motortra-
fikled.

2007/08:T343 (kd) Rita linjen, végstraket mellan Norrkdping och Gévle via

Katrineholm, Kungsor, Eskilstuna, Visteras, Sala och
Hebys bor rustas upp inom snar framtid. Réta linjen har
i dag tunga nationella transporter i nordsydlig riktning,
stiarker Stockholm-Malarregionens flerkdrnighet och ér ett
alternativ till E 4 for den langviga trafiken mellan norra
och sodra Sverige.

2007/08:T346 (kd) Viagunderhallet i Sodermanland &r kraftigt eftersatt under
en lang foljd av ar. Dérfor ar det angeldget att 6kade
medelsanslag tilldelas for satsningar pa battre vdgar och
eftersatt viagunderhall i S6dermanland.

2007/08:T348 (kd) Lansvig 288 Uppsala—Osthammar har stor betydelse for

yrk. 2 pendlingen frén de Ostra delarna av ldnet mot Uppsala.
Samtidigt har végen, i forhallande till trafikvolymerna,
stora brister nér det giller profil och vigbredd. Rusta

upp lénsvég 288 och byt namn till riksvdg 55.
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Léansvig 288 &r en mycket viktig forbindelse mellan Upp-
sala och Osthammar. Vigen har stora brister nir det
giller profil och végbredd i forhallande till trafikvoly-
merna. Lénsvig 288 har en hog olycksstatistik inklusive
den mycket svara bussolyckan dir sex méanniskor miste
livet. En utbyggnad av lansvdg 288 dr darfoér av mycket
stor vikt.

Viginvesteringar med hog angeldgenhetsgrad inom Upp-
sala lin ir vig 288, Uppsala—Osthammar, vig 70, Enko-
ping—Sala, samt vag 67, Térnsjo—Stingtorpet, for att
minska olyckor och undanrgja besvarande flaskhalsar for
tillvaxt.

I dag 4r E 18 mellan Orebro och Karlskoga en av de
végar som dr undermalig pa vissa strickor. Végen ar all-
deles for smal pa manga stillen vilket utgér ett hot mot
trafiksékerheten, och det finns flera svackor i vigbanan.
Vissa strickor dr dterkommande olycksdrabbade, flera
med dodlig utgang. Det ér dérfor en trafiksidkerhetsfraga
att snarast upprusta E 18 mellan Lekhyttan och Karlskoga.

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands léin)

2007/08:T247 (m)

2007/08:T252 (c)

2007/08:T379 (m)
yrk. 1

2007/08:T379 (m)
yrk. 2

Delar av en ring runt Stockholm kommer éantligen att for-
verkligas med Sodra och Norra ldnkarna som tillsam-
mans med Essingeleden bildar en héstsko runt staden.
Stockholm behdver vixa med bostéder och arbetsplaster
bade 4t norr, soder, vister och ster. Ostra sidan behover
battre kommunikationer. Dérfor behdver ringen fullbor-
das med en Osterled.

Bygg skyndsamt ut vdg 77 sé att den blir sékrare och
mer anpassad for dagens trafik. Vigen ar en viktig tvir-
forbindelse genom Uppsala och Stockholms ldn. Vigen
ar belastad med mycket tung trafik, och olyckor intraffar
frekvent pa den delen som ligger inom Stockholms lén,
flera med dodlig utgang under de senaste aren.
Fardigstdll en ringled runt Stockholms innerstad. Sodra
lanken har byggts och invigts. Norra ldnken ar pa vig
att bli verklighet till slut. Men om Ringen inte fullbordas
genom byggandet av en Ostlig forbindelse tillfors ingen
ny kapacitet 6ver Saltsjon—Maélarsnittet.

Fullborda Ringen genom att bygga en Ostlig forbindelse
i form av en brokonstruktion. Undersok skyndsamt mgj-
ligheten att lata Visterbron fa en tvilling i form ostlig
”Golden Gate”.
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2007/08:T467 (mp)

2007/08:T498 (fp)
yrk. 3
2007/08:T498 (fp)
yrk. 4
2007/08:T498 (fp)
yrk. 5

2007/08:T498 (fp)
yrk. 6

2007/08:T498 (fp)
yrk. 7
2007/08:T498 (fp)
yrk. 8

2007/08:T499 (fp)

Vigverket har foreslagits att Forbifart Stockholm, en s.k.
nordsydlig vagforbindelse vister om Stockholm, ska byg-
gas. Enligt Végverkets vigutredning kommer végtrafiken
med denna politik att 6ka med 40 % och leda till mot-
svarande Okningar av utslédpp av klimat-, milj6- och
hélsofarliga dmnen. For Miljopartiet dr det sjélvklart att
det berdknade overskottet frdn tringselskatten i Stock-
holm i stéllet ska anvéndas till investeringar i och under-
hall av regionens kollektivtrafik. Darfor foreslar Miljopar-
tiet att satsningen Forbifart Stockholm ska laggas ned.
Forbered vigavsnittet Rosenkédlla—Soderhall pa E 18 till
motorvagsstandard.

Upprusta riksvdg 77 i Norrtilje kommun.

Viégverket bor fa i uppdrag att forbereda kapacitets- och
sakerhetshojande atgirder pa lansvag 280 pa strickan
Rimbo—Hallstavik.

Viégverket bor tillsammans med Norrtilje stad fa i upp-
drag att se till att Forbifart Norrtélje vdster om nuva-
rande riksvdg 76 omgaende kan péborjas.

Viégverket bor fa i uppdrag att forbereda kapacitets- och
sakerhetshojande atgirder pa lansvig 276.

Betydelsen av Vigverkets drivna farjor for den bofasta
befolkningen pa Garna i skérgarden i Norrtélje och andra
kommuner dér fasta landforbindelser saknas bor lyftas
fram.

Huvudstaleden behovs for att klara den framtida végka-
paciteten i Stockholmsregionens nordvistsektor. Den
skulle spela en central roll i den overgripande végstruktu-
ren for Stockholmsregionen som helhet. Av detta skl
bor den framtida Huvudstaleden ingd i det statliga vagna-
tet och de statliga védgplanerna och inte ses som en fraga

dér de berdrda kommunerna far 16sa finansieringen sjélva.
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Region Viist (Hallands, Virmlands och Vistra Gotalands léin)

2007/08:T228 (v)

2007/08:T257 (kd)

2007/08:T294 (m)

yrk.1

2007/08:T:294 (m)
yrk. 2

2007/08:T307 (fp)

2007/08:T320 (fp)

E 20 genom Skaraborg byggs till en stor del om till tva-
plus-ett-vig for att oka trafiksékerheten. Tillgédngligheten
och framkomligheten pa en tva-plus-ett-vig for jordbruks-
maskiner, traktorer, bilar och lastbilar 4r mycket begran-
sad och storande vilket leder till olycksrisker och olyckor.
Vigen bor i stillet byggas om genom breddning till en tva-
plus-tva-vag med mittracke samtidigt som farliga plankors-
ningar pa E 20 byggs om till planfria korsningar.

Bygg ut riksvdg 40 mellan Borés och Jonkoping till motor-
végsstandard. Klassa denna sticka som en prioriterad
véginvestering med finansiering enligt ny modell typ PPP
(public-private partnership).

Omedelbara atgérder bor sittas in for att bygga om riks-
véig 40 mellan Boras och Jonkoping. Denna stracka &r
mycket farlig och som trafikant kdnner man det mycket
patagligt.

Riksvég 40:s fortsatta utbyggnad &r osdker fram till

nésta planperiods slut &r 2015 eftersom Végverket har
signalerat att det dr osdkert huruvida det finns medel

ens for fardigstillandet fram till Ulricehamn. Vigverket
har tidigare uttalat att riksvdg 40 &r ett lampligt objekt
for att prova finansieringsformen OPS.

Riksvég 40, strickan mellan Bords och Jonkdping, bor
byggas ut till motorvédg utan fordrojning bade av trafiksé-
kerhetsskdl och for att inte hdmma tillvéxten i omradet.
Detta kan ske genom att alternativ finansieringslosning,
t.ex. OPS — offentlig—privat samverkan — anvénds.

Den nuvarande farjeforbindelsen bor ersittas med en bro
6ver Gullmarn. En broférbindelse dver Gullmarn skulle
vara ett samhéllsekonomiskt 16nsamt projekt och uppfyller
darmed kravet for ett projekt med finansiering via OPS.
For att fa erfarenheter och ytterligare kunskaper om
anvindningen av OPS inom vigsektorn ar en fast forbin-

delse 6ver Gullmarn ett mycket lampligt pilotprojekt.
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2007/08:T325 (kd)
yrk. 1

2007/08:T387 (s)

2007/08:T514 (s)

Gotadlvbron ar allvarligt forsvagad. For hela Sveriges
néringsliv, med Goteborgs hamn som den viktigaste upp-
skeppningshamnen, dr det av stor vikt att en ny vagforbin-
delse &ver Gota élv snarast kommer till stand samt att
den gamla Gotadlvbron ersétts med en ny. Det dr dérfor
av storsta vikt att fornyade initiativ tas for att se over moj-
ligheten att uppritta en ny dlvforbindelse och att den
gamla Gotadlvbron upprustas.

Det finns stort behov av att forst hoja standarden och
sedan pa lang sikt ge Europavigstatus at vigen Gévle—
Falun/Borlidnge-Torsby—Kongsvinger—-Oslo. En satsning
av detta slag har sjélvklart betydelse for den regionala
utvecklingskraften, det har god effekt for ndringslivets
alla delar, arbetsmarknadsregionerna stirks och den s.k.
regionforstoringens mojligheter forbattras.

Vigarna i Dalsland tillhér de mest tjdlavstangda

véigarna i landet. Dalsland har procentuellt sett fler kilo-
meter tjdlskadade végar dn hela Norrland. Det finmas-
kiga vignitet i Dalsland bor uppnd samma standard

som motsvarande végnat i skogsldnen. Fordelningen av
medlen till barighets- och tjalsakring behover darfor ses

over.

Region Sydost (Ostergotlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs

och Blekinge lin)
2007/08:T221 (s)

2007/08:T271 (c)

2007/08:T272 (c)

Vg 26/47 har varit och édr den pulsader som ger Mull-
$j6 kommun en mgjlighet att bibehélla ett brett foreta-
gande. Vig 26/47 har funnits upptagen i plan for
upprustning men fatt sta tillbaka for strukturella atgér-
der. Mot denna bakgrund bor en snabb utbyggnad av
vég 26/47 inom Jonkopings och Mullsjéo kommuner ske.
Lénsvdg 120, som gar fran Kalmar via Tingsryd, Alm-
hult och slutar i Traryd, har en stor betydelse for
foretagens transporter for boende och turister samt inter-
nationell trafik fran Ostra Europa. Végen gar i Ostvist-
lig riktning i vilken det saknas alternativa transportmdj-
ligheter. Darfor bor lansvdg 120 rustas upp inom en
snar framtid.

Uppmirksamma behovet av insatser for att genom sam-
verkan med regionerna, kommunerna och privata intres-
senter fa till en total sammanhédngande upprustning av
Tvirleden, som stricker sig frén véstra Blekinge, genom
norra Skane, sodra Sméland och in i sodra Halland,

inom en snar framtid.



2007/08:T306 (fp)

2007/08:T388 (s)

2007/08:T459 (s)

2007/08:T483 (s)

2007/08:T487 (m, ¢, fp, kd)
yrk. 1

2007/08:T487 (m, c, fp, kd)
yrk. 2

2007/08:T544 (m)
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En ombyggnad av riksvig 26/47 (47/48) till tva-plus-ett-
respektive tva-plus-tvd-vidg med mittracke och plan-
skilda korsningar bor prioriteras for 6kad tratiksakerhet
och forbittrad framkomlighet.

Fullfolj projekt Bergslagsdiagonalen, riksvdg 50 frén
Odeshog till Motala—Kumla—Orebro-Ludvika—Borlinge/
Falun—Bollnds och Séderhamn.

Omlédggning av riksvdg 50 genom Motala finns med i
den nationella planen for vigtransportsystemet 2004—
2015 med byggstart under perioden. Den fysiska planer-
ingen &r langt framskriden. Omladggningen av riksvig

50 genom Motala motsvarar, enligt Vigverkets tidigare
bedémning, en mycket hog samhéllsekonomisk och drif-
tekonomisk nytta, med hog s.k. nettonuvirdeskvot.
Finansieringen av omldggningen av riksvdg 50 bor

som alternativ ske genom lan i Riksgélden.

Forbattra kommunikationer till och fran Malardalen
genom en satsning pa riksvag 50, Bergslagsdiagonalen.
De 17 kommunerna lings Bergslagsdiagonalen — Odes-
hog, Vadstena, Motala, Askersund, Hallsberg, Kumla,
Orebro, Nora, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Bor-
lange, Falun, Ovanaker, Bollnés, S6derhamn och Hudiks-
vall — har enats om att den viktigaste satsningen lings
hela Bergslagsdiagonalen é&r att bygga en bro 6ver Mota-
laviken i Motala och att genomfora den ddrmed samman-
héngande anslutningen av riksvig 50 till E 4 via
nuvarande riksvég 32, som géar mellan Motala och Mj6lby.
”Motalaprojektet” bor viljas ut som ett av forsoksprojek-
ten med alternativ finansiering i enlighet med Viagver-
kets forslag. Da skulle en hallbar trafiklosning éntligen
astadkommas — till gagn for ekonomi, miljo och trafiksa-
kerhet.

Riksvégarna 26, 36 och 40 dr mycket farliga i Jonko-
pings lan. Forbattrade végar skulle 6ka ldnsbornas vil-

stand och trygghet.

2007/08:TU1
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Region Skéne (Skéne léin)

2007/08:T233 (fp)
yrk. 1

2007/08:T242 (m)

2007/08:T433 (m)
yrk. 2

2007/08:T453 (fp)

2007/08:T538 (s)

Vigforbindelsen mellan Sturup och Malmé respektive
Lund maste forbattras, om Sturup ska vixa som flyg-
plats och om den lokala trafiken ska fungera sékert i

ett sa trafikerat omrade. Tidigareldgg ombyggnation av
vig 108 med breddning och mittricke samt bygg

ut E 65 med moétesseparerade vigbanor dven pa

strackan Svedala—Borringe.

En utbyggnad av E 6 mellan Trelleborg och Vellinge

till en fyrfilig Europamotorviag bor ske snarast med
tanke pa hamnens utbyggnad och ckade transporter av
tung godstrafik.

Skéne &dr genom sitt geografiska lage ett viktigt transitom-
rade for ovriga Sverige. Dessvirre ar det skanska vigna-
tet 1 stort behov av upprustning och nya projekt maste
komma till stand. Foljande transportleder maste i sin hel-
het ges motorvigsstandard, si att de svarar mot sévél
nuvarande och framtida transportbehov: E 6 Trelleborg—
Vellinge-Helsingborg, E 22 Malmé—Lund—KTristianstad—
Kalmar, E 4 Helsingborg—Stockholm och E 65 Ystad—
Malmé. Alternativ finansiering, t.ex. PPP, bor kunna
genomforas vid vissa storre och angeldgna projekt.

Ge Stenvigen genom Osby och Ostra Goinge status

som turistvig.

E 6 dr en av de viktigaste vdgarna i det nationella vigna-
tet. Végen é&r tétt trafikerad och trafikméngden forvintas
dessutom Oka. Strickan &r ocksa olycksdrabbad. Genom
att bygga ut E 6 mellan Trelleborg och Vellinge till en
fyrfiltsvdg med hog korsningsstandard och riktningsskil-
jande mittracke skulle man fa flera av problemen med
bristande sdkerhet och transportfloden att minska eller
upphora helt. Det dr darfor hogst angelaget att en utbygg-
nad av vig E 6 mellan Vellinge och Trelleborg paborjas

snarast.



E 20
2007/08:1350 (kd, m, ¢, fp)

2007/08:T469 (m)

2007/08:T470 (m)

2007/08:T476 (s)

E 22
2007/08:T251 (c)

2007/08:T274 (m)
yrk. 1

2007/08:T274 (m)
yrk. 2

2007/08:T411 (m)
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E 20 genom Skaraborg bor prioriteras sé att den byggs ut
till fullvardig motorvig.

E 20 dr en av Sveriges i sirklass mest trafikerade vigar
med mycket tung trafik. E 20 &r den kortaste vigen mel-
lan Sveriges tvé storsta stiader, Stockholm och Géteborg.
Dirfor bor E 20 byggas ut snarast till minst 4-filig motor-
vég och dimensioneras for hastigheter pd minst 110 km/h.
E 20 fran Stockholm via Skaraborg till Goteborg ér den i
sarklass viktigaste transportleden for gods och persontra-
fik i Sverige. I dag &r E 20 klassad som TEN-vig endast
till Orebro. Sjilvklart ska E 20 vara klassad dom TEN-
vég dnda ned till Géteborgs hamn. E 20 bor vidare
byggas ut till motorvigsstandard med minst fyra korfalt
och minst 110 km/h.

De ar av stor vikt att framhélla att E 20 &r den godspuls-
ader som forbinder Milardalen med Goteborg. Dérige-
nom har E 20 i hogre utstrackning 4n manga andra
forbindelseldnkar stor betydelse for infrastrukturbalansen
i landet som helhet. E 20 — strickning Laxa—Vargarda —
behover byggas ut och breddas for landets infrastrukturba-

lans och konkurrenskraft.

Utbyggnaden av E 22 till motorvdgsstandard ar viktig
for att ta till vara den vaxtkraft som finns i Skane och
ovriga sydostra Sverige. Det har linge diskuterats att
just denna utbyggnad skulle ldmpa sig vl for en PPP-
16sning. Oavsett om utbyggnaden sker med s.k. PPP-
finansiering eller pa annat sitt maste utbyggnaden

av E 22 vara hogt prioriterad och tidigarelaggas.

E 22 &r sydostra Sveriges ryggrad. For att ta till vara de
mojligheter som Sppnats med Oresundsbron och den kraf-
tigt 0kande férjetratiken med de nya EU-landerna maste
E 22:s hela strickning, fran Trelleborg/Malmé i soder
till Norrkoping i norr, byggas ut till 110-kilometersvig
och fa delade korbanor.

Utbyggnaden av E 22 dr mycket ldmplig att genomfora i
samverkan mellan offentlig (stat/region/kommun) och pri-
vat sektor. Inled omedelbart projekteringen av utbyggna-
den av E 22 med alternativ finansiering (PPP/OPS).

E 22 haller inte den standard som behovs for snabba
och sikra transporter. Det &r dérfor viktigt att E 22
byggs ut till en fyrfilig vdg. Finansiering kan forslagsvis

ske genom den s.k. PPP-16sningen.
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2007/08:414 (s)

2007/08:T452 (fp)

2007/08:T512 (s)

E 45
2007/08:T390 (s)

Riksviig 27
2007/08:T543 (m)

Riksvig 56
2007/08:T518 (s)

Det dr angeldget att utbyggnaden av den del av E 22 i
Ostergotland som gar genom Valdemarsviks, Soderko-
pings och Norrkopings kommuner paskyndas med tanke
pa trafiksdkerheten, miljén och framkomligheten.

Bygg ut E 22 i Skéne till motorvigsstandard med hjalp
av OPS-finansiering. Denna finansieringslosning skulle
mojliggéra en snabbare utbyggnad. Oavsett om en utbygg-
nad av E 22 sker med OPS-finansiering eller pa annat
sitt maste emellertid utbyggnaden av E 22 vara mycket
hogt prioriterad.

Prioritera satsningar pad E 22. E 22 ir en strategisk livs-
nerv genom Skane, Blekinge, Kalmar och Ostergdtland
som kommunicerar med Oresundsomradet och stora
delar av Sveriges Ostkust. Darfor dr det nodvandigt att E

22 kommer med i den nationella vigplanen.

Trafiksdkerheten pa viag E 45 blir alltmer oséker. Darfor
bor en dversyn ske 6ver mojligheterna att oka sikerheten
pa E 45.

Straket, riksvdg 27, ar en viktig regional lank mellan
vastra och sydostra Sverige som kopplar inlandet till de
viktiga hamnarna i Karlskrona och Karlshamn. Mot
denna bakgrund ar det av storsta vikt att riksvig 27
byggs fardigt till 13-metersvdg och dimensioneras for
110 km/h pé strickan Boras—Karlskrona.

I dag finns uppenbara brister i det nationella och regio-
nala trafiksystemet i Ostra Sverige. Den nationella stamvi-
gen Réta linjen &r en av de viktigaste linkarna for att
skapa effektiva transportlosningar mellan olika delar av
Sverige. Allting pekar pa att bade person- och godstrafi-
ken kommer att fortsdtta att oka langs Réta linjen. Mot
denna bakgrund bor objekt pa Réta linjen prioriteras

infor nésta infrastrukturplaneringsperiod 2010-2019.
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Jarnvagar

Norrbottens, Visterbottens, Visternorrlands och Jimtlands lan

samt Inlandsbanan

2007/08:T224 (fp) Med en satsning pa Norrbotniabanan fran Umea till Hapa-
randa kan det framtida samarbetet mellan Barentsregio-
nen, Sverige och 6vriga Europa utvecklas. Norrbotniaba-
nan ar ockséd viktig for den framtida utvinningen av
ravaror inom Nordkalotten och Barentsregionen.

2007/08:T248 (s) Staten bor stodja Norrtagsforsokets verksamhet for att
mojliggdra snabbtagstrafik pa strickan mellan Ostersund
och Umea.

2007/08:T262 (c) Det ar av storsta vikt att Norrbotniabanan forverkligas
och att tillrdckliga ekonomiska resurser for detta avsitts
i den infrastrukturproposition som regeringen aviserat.

2007/08:T286 (s) For att fa en acceptabel 16sning for trafiken genom Sunds-
valls centrum &r det nédvéndigt att jirnvigen genom
stadens centrala delar laggs i en tunnel sd att trafikstock-
ningar undviks.

2007/08:T298 (kd) En komplett upprustad inlandsbana i hela sin ursprung-
liga langd kan utgora en stor resurs vid utvecklingen av
inlandets néringsliv. Banan bor dérfor ges status av natio-
nellt strdk med sérskild betydelse f6r Sveriges inland.

2007/08:T322 (m) Den bristfilliga standarden pa delar av Adalsbanan, Hir-
nosand—Sundsvall samt Nyland-Langsele inklusive triang-
elsparet maste dtgardas fore 2010 nédr Botniabanan tas i
bruk.

2007/08:T396 (kd) En komplett upprustad inlandsbana i hela sin ursprung-
liga langd kan utgora en stor resurs vid utvecklingen av
inlandets ndringsliv. Inlandsbanan bor betraktas som

nationellt strdk med sérskild betydelse for Sveriges inland.

2007/08:T454 (s) Regeringen bor se over mojligheterna att verka for att
en snabbtégslinje mellan Ostersund och Stockholm inrit-
tas.

2007/08:T481 (s) For att Inlandsbanan ska kunna fungera som en integre-

rad och komplett del av det nationella jarnvéagsnatet
krivs, i det korta perspektivet, investeringar for béarighets-
hojande dtgarder samt medel for styrningssystem, i
forsta hand pa strackan Brunflo-Sveg.

2007/08:T509 (s) Regeringen bor infor Sveriges EU-ordforandeskap 2009
verka for att Botniska korridoren (den dominerande nord-
sydliga transportkorridoren for jarnvag i Norden) priorite-
ras i EU.

2007/08:TU1
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Dalarnas, Givleborgs, Vistmanlands, Orebro och Uppsala Lin

2007/08:T207 (c)

2007/08:T240 (mp)

2007/08:T249 (c)

2007/08:T282 (m)

2007/08:T324 (fp)
yrk. 1
2007/08:T330 (fp)

2007/08:T348 (kd)
yrk. 1

2007/08:T351 (fp)

2007/08:T386 (s)

2007/08:T409 (s)

2007/08:T431 (m)

Investeringar i en jirnviig som forbinder Orebro, Karl-
skoga och Karlstad #r viktiga for att Orebro lin ska
kunna utvecklas och vara ett starkt tillvaxtlan.

Det dr av yttersta vikt for néringslivets utveckling norr
om Dalarna samt for Dalarnas lédn att regeringen ger Ban-
verket ett tydligt uppdrag att sd langt mojligt tidigare-
lagga alla insatser som bidrar till att 6ka kapaciteten for
sparbunden trafik i och igenom Dalarna. Dubbelspéar bor
darvid anldggas mellan Falun och Borlénge.

Behovet av snara och langsiktiga investeringar i Dalaba-
nan ar av mycket stor betydelse. For framtiden finns en
vision om att genom betydligt kortare restider, storre tur-
tithet och bittre standard pa Dalabanans tag ge forutsitt-
ningar for en stark och vdxande region runt Dalabanan.
Gévleborg har hog arbetsloshet i jamforelse med andra
lan och det &r darfor av sdrskilt stor vikt att erbjuda ett
effektivt pendlingssystem. Dubbelspar mellan Skutskar
och Furuvik dr en investering som bdr prioriteras.

De stindiga forseningarna och den déliga servicen pa tig-
straickan Uppsala—Stockholm bér omedelbart atgérdas.
Jarnvigssparen behover forbattras pa Dalabanan. Om SJ
fick utsidttas for konkurrens pa Dalabanan skulle troligen
nyare och effektivare vagnmaterial komma att anvdndas
och restiden skulle kunna forkortas.

Dé Enkoping allt tydligare positioneras som ett logistik-
nav bor byggandet av en jarnvdg mellan Enkdping och
Uppsala prioriteras.

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Géavle och Uppsala
behovs. Bade affarsresendrerna och miljon skulle gynnas
av en utbyggnad.

Bergslagsbanan &r en naturlig bana for att ta hand om
de okade godsméngderna genom Bergslagen och Mellan-
sverige. Den bor dérfor pekas ut som en del i ett natio-
nellt godsstrak som Banverket langsiktigt prioriterar i sin
planering.

Regeringen bor ta ett regionalpolitiskt, miljopolitiskt och
samhilleligt ansvar genom att lata fardigstilla byggandet
av dubbelspéret mellan Furuvik och Skutskér.
Regeringen bor i sitt kommande arbete med infrastruktur-
fragorna noga se pa de utredningar som gjorts och ta
hénsyn till den samhallsekonomiska vinsten av att gora

vissa investeringar i Dalabanan.



2007/08:T460 (s)

2007/08:T464 (v, mp)

2007/08:T465 (v)

2007/08:T492 (mp)

2007/08:T500 (v, mp)

2007/08:T515 (s)
yrk. 5

2007/08:T539 (s)
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En upprustning av jéarnvdgen mellan Dannemora och
Hargshamn ar en viktig forutsittning for att den plane-
rade gruv- och malmbrytningen i Dannemora ska bli
framgéngsrik.

Regeringen maste ta ett regionalpolitiskt, miljépolitiskt
och sambhilleligt ansvar genom att fardigstilla byggandet
av dubbelspéaret mellan Furuvik och Skutskér i enlighet
med tidigare plan.

Visterdalsbanan har stor betydelse for miljo, studenter,
arbetspendlare, foretag och turism. Darfor bor regeringen
se till att Visterdalsbanan dr av riksintresse dven ndr det
giller persontrafik.

Inget annat samhélle i Sverige av den storleksordning
som Silen hor till saknar jarnvédg. Staten bor darfor sna-
rast utreda hur trafiken till en jarnvagsstation i Sdlen
kan ldggas upp.

Banverket bor beakta utbyggnaden av jarnvigen mellan
Orbyhus och Hargshamn i sin framtida planering.
Jarnvagsinvesteringar i dubbelspar pa Ostkustbanan och
pé Dalabanan genom Uppsala ldn dr mycket angelagna
for att uppna en utbyggd miljovanlig tagtrafik.

Det ar viktigt med investeringar pa Dalabanan i syfte att

astadkomma kortare restid och regionforstoring.

Stockholms, Sédermanlands och Ostergétlands lin samt delar av
Orebro, Vistmanlands och Kalmar lin

2007/08:T239 (m)

2007/08:T302 (m)

2007/08:T314 (s)

2007/08:T315 (s)

2007/08:T316 (s)

En 6versyn av mojligheten att genomfora byggandet av
Ostlanken med offentlig-privat samverkan, s.k. OPS-
finansiering, bor géras snarast av regeringen.

Genom en utokad sparkapacitet till fyra spar mellan Stock-
holm och Visterds pa avsnittet Tomteboda—Kalhll
skulle en visentlig produktivitetsforbattring nas.

Ett dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron bor snabbt
anlédggas.

Det ar viktigt att regeringen beaktar kraven om forbatt-
ringar av Véstra stambanan i samband med infrastruktur-
satsningar.

For utvecklingen langs Svealandsbanan &r det av stor
vikt att regeringen ger Banverket mdjligheter att projek-
tera och genomfora byggnation av dubbelspér pa hela

strackan mellan Sodertélje och Eskilstuna.
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2007/08:T369 (kd)

2007/08:T410 (s)

2007/08:T434 (fp)

2007/08:T446 (s)

2007/08:T472 (s)

2007/08:T498 (fp)
yrk. 2

2007/08:T520 (s)

2007/08:T521 (c, fp, m, kd)
yrk. 2

2007/08:T541 (fp)

Upprustningen av Sodra stambanan och angransande
banor ir viktig for en vl fungerande infrastruktur i
sodra Sverige. Att skapa regionala potter som kan hante-
ras av regionerna och pa sa sitt bidra till en effektiv
upprustning av de mindre jarnvdgarna dr en mojlig vig i
detta arbete.

Spéren kring Milardalen 4r maximalt utnyttjade. Om City-
banan fanns pa plats hade ménga av dagens problem
varit 16sta. Det &dr darfor viktigt att byggandet av Cityba-
nan inte forsenas ytterligare.

Planeringen av Ostlédnken 4r nu inne pa sitt sjunde ar.
Utbyggnaden bor dérfor prioriteras och paskyndas.
Banverkets planer for en utbyggnad av Vistra stambanan
dr val utformade och borde genomforas sa snart som moj-
ligt.

Byggandet av Ostlanken kommer att ge stora vinster for
de resande, niringslivet och samhallet i stort. Det &r dar-
for viktigt att projektet startas snarast mojligt och att
planer pa tidigareldggning av projektet inte bromsas.
Regeringen bor lata Banverket utreda fragan om jarnvags-
forbindelse till Kapellskédr for att uppna 6kade godstrans-
porter pa jarnvig.

Det dr av storsta vikt att jarnvégstrafiken mellan Upp-
sala och Norrkoping, via Heby, Sala, Visteras, Eskils-
tuna, Flen, Katrineholm, den s.k. Uventrafiken, dven i
fortsdttningen garanteras finansiering genom Rikstrafiken.
Regeringen bor i langtidsplanen for jarnvagsinvesteringar
for 2010-2019 sidkra ett tidigt igangséttande av Projekt
Ostlénken.

Pendlingsméjligheterna mellan Orebro och Stockholm
maste forbattras. Ménniskor maste kunna kombinera sitt

arbetsliv med familjelivet, utan att tvingas att flytta.
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Vistra Gotalands lin samt delar av Virmlands och Hallands lin

2007/08:T219 (s)

2007/08:T255 (m)

2007/08:T267 (m)

2007/08:T269 (m)

2007/08:T281 (fp)

2007/08:T331 (fp)

2007/08:T423 (s)

2007/08:T443 (s)

2007/08:T451 (s)

2007/08:T530 (v)

Kinnekullebanan ér av strategisk betydelse for utveck-
lingen av Vistra Gotalands norra delar. I stillet for att
lagga ned Kinnekullebanan kan banan med ganska sma
medel bli ett mycket bra komplement till det nationella
stamnétet som en del av jarnvédgssystemet i Véstra Gota-
land.

En upprustning och effektivisering av Kinnekullebanan
ar viktig eftersom antalet resendrer har okat over alla for-
véantningar och fortsétter att oka.

I en tid dé klimat- och miljofragan dr mer aktuell dn
nagonsin tidigare dr det av stor vikt att man pa nytt ser
over forutsdttningarna for fardigstillandet av dubbelspar
pa hela Vistkustbanan.

En snabb utbyggnad av Vistra stambanan ar det i sér-
klass snabbaste och effektivaste sittet att oka transportka-
paciteten mellan Sveriges vist- och Ostkust. En utbygg-
nad ar mycket viktig d& godstrafiken okar kraftigt fran
och till Géteborgs hamn.

Det finns ett stort antal skdl for att pa ett patagligt sitt
oka takten i genomforandet av dubbelspérsutbyggnaden
av jarnvagen genom Halland, sérskilt vad géller Varbergs-
omrédet.

En upprustning av Kinnekullebanan ar nédvandig for att
underlétta arbetspendlandet samt tillgodose ndringslivets
behov av godstransporter.

En vil utvecklad Bohusbana skulle underlitta pendeltrafi-
ken och knyta samman Uddevalla med bade norra Bohus-
lan och Goteborg. Trafiken pa Bohusbanan maste
utvecklas sa restiderna kortas. Darfor maste den norra
delen rustas upp sa hastigheten kan hojas.

Det dr angelédget att en snabbtigsforbindelse mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras prioriteras i
Banverkets kommande plan. Det &r ocksa viktigt med en
viss upprustning av bandelen mellan Varberg och Herr-
ljunga for att minska restiden.

Forutséttningarna for ett langsiktigt hallbart samhalle
okar genom en utbyggnad av Vistkustbanan.
Bohusbanan bér moderniseras och utvecklas for att bli

konkurrenskraftig gentemot E 6 i stillet for att ldggas ned.
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Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar och Jonkopings lin

2007/08:T218 (s)

2007/08:T233 (fp)
yrk. 2

2007/08:T234 (fp)
yrk. 1

2007/08:T246 (c)

2007/08:T268 (m)

2007/08:T270 (c)

2007/08:T283 (s)

2007/08:T349 (kd)

2007/08:T420 (m)
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Det ar viktigt att regeringen samverkar med Tyskland
och Danmark sa att forbindelsen 6ver Fehmarn balt blir
en del i ett europeiskt hoghastighetsnét dar ocksd Sve-
rige ingar. En snabbare utbyggnad av Gotlandsbanan och
Europabanan bor ske och en fast forbindelse mellan Hel-
singborg och Helsingér bor provas av regeringen i arbe-
tet med den inriktningsproposition som ska komma i
mars 2008.

Det ar viktigt att ett planeringsunderlag for en jarnvags-
forbindelse Sturup—Malmoé—Kastrup tas med i regering-
ens kommande infrastrukturproposition, dven om exakt
tidpunkt for genomforande inte slas fast.

Resandet med kollektivtrafiken i Skane 6kade forra aret
med 10 % och tagresandet med 15 %. Aven godstrafi-
ken oOkar snabbt i omfattning med ménga transporter
som 4r viktiga for dvriga Sverige. Hilften av alla
svenska godstransporter gar genom Skéane. Darfor dr beho-
vet av jarnvégssatsningar i Skdne mycket stort.

Genom en snar utbyggnad av jarnvdgarna Europabanan
och Goétalandsbanan med samtidig upprustning av deras
respektive anslutande linjer underléttas transporterna, vil-
ket ger bittre miljo och okad trafiksékerhet.

Sverige bor se dver forutsittningarna for en utbyggnad
av Europakorridoren som skulle innebdra en avlastning
av miljon da stora passagerarstrommar skulle flyttas fran
flyg till jarnvdg pa nya strackor.

For att underlétta transporterna inom landet behdvs en
ny jarnvégsstricka pa ca 12 km som binder ihop Ble-
kinge Kustbana med Olofstrém.

Europakorridoren ger stora mojligheter till regional till-
vixt och utveckling i Syd- och Mellansverige. Behovet
av hoghastighetsstandard pé relevanta delar av jarnvags-
nétet bor noga beaktas i planeringen for aktuella utbygg-
nader och utredningar av de svenska strackor som ingér
i Europakorridoren.

Regeringen bor i den kommande inriktningspropositio-
nen for infrastrukturplaneringar for aren 2010-2019 for
alla projekt som beror Gétalandsbanan och Europabanan,
ange en hastighetsstandard pa 320-350 km/h.

For att mota framtidens behov och stdrka kommunikatio-
nen mellan vistra Sverige och Europa bor forutséttning-
arna for att bygga en tunnel mellan Helsingdr och

Helsingborg ses 6ver.
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Flera trafikslag

Norrland
2007/08:T309 (fp)

Svealand
2007/08:T212 (m)
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2007/08:T371 (s)
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En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar
en av flera stora infrastruktursatsningar som vart land
behover. Regeringen bor snarast mdjligt gora en dversyn
av mdjligheten till forbindelsen med tanke pa Fehmarn
balt-bron och den planeringstid som foreligger.
Regeringen bor aterinfora Kust-till-kust-banan 6ster om
Alvesta samt Alvesta bangard och station, i de aktuella
investeringsplanerna for 2004-2015.

En samverkan bor ske kring nya granséverskridande jérn-
vigar i Danmark, Tyskland och Sverige med sikte pa att
Fehmarn bélt-forbindelsen och en ny fast forbindelse Hel-
singborg—Helsingdr mdojliggor att hela Europakorridoren
fran Stockholm till Hamburg kan bli en del i ett heltdck-
ande europeiskt hoghastighetsnt.

Norrbotten dr mycket beroende av en vl fungerande
infrastruktur. Da kollektivtrafik inte finns i manga delar
av regionen &r det fran trafiksdkerhetssynpunkt viktigt att
satsa pa bra och sdkra vigar. Norrbotten ar ocksd
beroende av en vil fungerande flygtrafik och att statens

trafikupphandling sker pa ett nojaktigt sitt.

For att Dalarna ska kunna utvecklas till ett attraktivt lan
ar det viktigt med bra kommunikationer. Det dr darfor
viktigt med satsningar pa savil vigar som jarnvégar i
ldnet.

Det dr nodvéandigt att staten tar sitt ansvar for att klara
det vixande behovet av kapacitet i kollektivtrafiken och
for att de hinder som i dag forhindrar utveckling i Vist-
manland och Malardalen byggs bort.

Tillvaxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm é&r en viktig
del i den nordiska triangeln och arbetet med att forstérka
denna korridor maste prioriteras.

Stockholm véxer med 20 000 personer per &r. Bade invé-
nare och néringsliv har behov av en fungerande kollektiv-
trafik. Om inte kollektivtrafiken i ldnet byggs ut kraftigt

riskerar detta att pa sikt dventyra utvecklingen i regionen.
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2007/08:T475 (s)

2007/08:T498 (fp)
yrk. 1

2007/08:T527 (s)

Gotaland
2007/08:T217 (s)

2007/08:T232 (fp)

2007/08:T234 (fp)
yrk. 2

2007/08:T244 (c)

2007/08:T258 (c)

2007/08:T289 (s)

Det krévs investeringar i Stockholms kollektivtrafik och i
fler védgar i kombination med ekonomiska styrmedel sa
att investeringarna utnyttjas pa ett effektivt sétt.

Det ar nodvandigt for statsmakten att noga folja utveck-
lingen i Norrtélje och bidra till att kommunikationssyste-
met byggs ut i en takt som gor att bade naringsliv och
boende blir mer 4n drigligt, dvs. gott.

Utbyggnaden av infrastrukturen i Mélardalen maste
péaskyndas sa att den dven fortséittningsvis kan bidra till

tillvéxt i hela Sverige.

Det ar mycket angeldget att jarnvagsforbindelserna i Jon-
kopingsomradet forbattras. Gotalandsbanan skulle for-
battra jarnvigsforbindelserna med Stockholm och Gote-
borg. Banverket maéste avsitta medel for delen Boras—
Jonkoping—Linkoping. Stora brister finns dven i lénets
végndt, varfor investeringar bor goras i Jonkdpings lin.

I Skane sker hilften av alla godstransporter i Sverige
och det stiller stora krav pa de skanska védgarna och jirn-
véigarna. Utan en visiondr satsning pé infrastruktur kom-
mer Skanes utvecklingspotential att forbli delvis outnytt-
jad. Vi anser att jarnvigskapaciteten darfor bor byggas
ut till hamnstéderna Ystad och Trelleborg.

Skénes andel av anslag till jarnvdg och védgar motsvarar
inte folkméngden eller regionens behov av kommunika-
tioner. Det behdvs en dversyn av inriktningen av infra-
struktursatsningarna i Sverige. Okad satsning pi infra-
struktur i Skéne och Oresundsregionen skulle helt
uppenbart vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Sjuhirad dr i dag en mycket expansiv region. Ett byg-
gande av Goétalandsbanan, en upprustning av Viskadals-
banan och en utbyggnad av riksvdgarna 27, 40, 41, 42
och 46 skulle fa Sjuhirad att utvecklas och bidra till till-
véxten i Sverige.

For att stirka den lokala och regionala tillvixten i Kal-
mar och Ostergotlands lin krivs savil vig- som jirnvigs-
uppbyggnad mellan lanen.

For Kronobergs del dr det mycket angelaget att de pla-
ner som finns for ombyggnad av vdg- och jarnvigsnitet
forverkligas. Det ér viktigt fran bade néringslivs- och sys-

selséttningssynpunkt.
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I Jonkoping finns ett behov av infrastrukturforbéttringar
genom upprustning av jarnvégssystemet, en satsning pa
Gotalandsbanan och en upprustning av bl.a. riksvdgarna
31, 40 och 26.

For att Jonkopings lédn ska kunna fortsdtta att fungera
som tillviaxtmotor dr det nodvindigt med ordentliga sats-
ningar pé infrastrukturen. Framkomligheten for bade per-
sontrafik och tunga godstransporter maste forbittras.
Flygplatsen maste ocksa i framtiden vara ett statligt
ansvar.

En statlig forhandlingsperson bor tillsittas for alla infra-
struktursatsningar som behdvs 1 och runt Géteborg.

For Blekinges del dr det mycket angeldget att de planer
som finns for att rusta upp och bygga om i vdg- och
jarnvagsndtet i och runt Blekinge forverkligas.

For Kalmar ldn &r det viktigt att infrastrukturen byggs ut
och mojliggér goda kommunikationer. Det galler

bl.a. E 22, Kust-till kust-banan, Stangadalsbanan och
Tjustbanan. Vidare ar goda flyg- och firje forbindelser
viktiga.

De nationella och regionala vdgarna och jérnvigarna i
Skéne bor tillforas en storre andel av landets samlade
infrastrukturmedel.

Region Skénes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bér tillmétas storre betydelse for fordel-
ningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

Skanes nérhet till de stora marknaderna i Europa medfor
att stora delar av den svenska exporten och importen gar
via Skéanes hamnar. Behovet av ett fullgott infrastruktur-
nét i anslutning till dessa hamnar &r av yttersta vikt.
Jarnvégens fortsatta utveckling och ldngsiktiga 16sning
for godsstrdken genom Skane &r en nationell angeldgen-
het. En dversyn bor snarast inledas sa att beslut om
utbyggnad kan fattas. Utvecklingen i regionen medfor att
flygtrafiken berdknas fa en betydande expansion. Det &r
viktigt att se dver och snarast fatta beslut angdende hur
Sturup och Kastrup kan linkas samman med jarnvégen.
E 20 bor vara fyrfaltsvdg med 110 som hastighetsgréns
hela strickan mellan Stockholm och Gé&teborg. Det dr
viktigt att fortsitta den utbyggnad som redan startat.
Vistra stambanan &r i skriande behov av utbyggnad. Jarn-
vigen behover byggas ut fran dubbelspar till fyrspar.

Ett framtida fortsatt stod till bevarande och utveckling
av goda transportmdjligheter i Bergslagsregionen ar vik-

tigt.
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2007/08:T457 (s) Det ar av storsta vikt att paskynda utbyggnaden av vig-
och jérnvigar i Vistra Gotaland.

2007/08:T482 (m) Betydelsen av en fungerande infrastruktur i Véstra Gota-

yrk. 1 land &r viktig for alla delar av Sverige. Behoven av

infrastruktursatsningar 4r manga, dar utbyggnad av E 6,
riksvidg 40 och Gotalandsbanan 4r ndgra exempel pd hur
framkomligheten kan forbattras.

2007/08:T482 (m) Regeringen bor snarast se dver mojligheten att tillsétta

yrk. 2 en statlig forhandlingsman med sérskilt uppdrag att sam-
ordna och prioritera infrastrukturprojekten i Véstra Gota-
landsregionen.

2007/08:T497 (m, c, fp, kd)  Den vistsvenska infrastrukturen ar av storsta vikt for Sve-
riges framtida ekonomi. En utbyggnad av en ny Gotadlv-
forbindelse, ombyggnad av en rad enplans- till tvaplans-
korsningar pa de stora lederna, forbattrad viginformatik
och kostnadseffektiv kollektivtrafik bor ske.

2007/08:T503 (fp, m, ¢, kd)  Behovet av omfattande satsningar pa infrastrukturen gal-
ler i hog grad for Goteborg och Vistra Gotaland. Inve-
steringar i transportsystemet blir med kloka beslut
samtidigt insatser for okad tillvixt, nya arbetstillfallen
och en béttre miljo.

2007/08:T521 (c, fp, m, kd)  Viktiga trafikstrik genomkorsar Ostergotland och det lig-

yrk. 1 ger i bade ldnets och landets intresse att dessa héller hog
klass. En kraftfullare jarnvagsforbindelse mellan lanet
och Stockholm — Ostlédnken — dr trdngande nodvandig lik-
som véginvesteringar vid Motala, Vadstena och Soderko-
ping samt sammanbindningslederna (vdg och jarnvig)
mellan Ostergdtland och Kalmar och norrut.

2007/08:T524 (s) Ett absolut minimikrav maste vara att fullfolja den av

riksdagen ar 2004 beslutade infrastrukturplanen for Skane.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att det runtom i landet finns ménga angeldgna infrastruktur-
projekt for att fradmja tillvdxt, regional utveckling och omstillning till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Detta aterspeglas inte minst genom det
stora antal motionsyrkanden om sérskilt utpekade infrastrukturprojekt m.m.
som behandlas i detta avsnitt. Utskottet viljer att behandla dessa yrkanden
sammanhéllet mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringsproces-
sen som riksdagen faststéllt genom det transportpolitiska beslutet 1998
(bet. 1997/98:TU10). Av detta foljer att riksdagens roll i forsta hand bor
vara att ange Overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststilla
finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa
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forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser.
Nar det géller specifika trafikfragor bor dessa avgoras av trafikforetagen
inom de ramar statsmakterna lagt fast.

Utskottet menar séledes att beslut i transportfragor bor vara sa decentra-
liserade som mdjligt och med en tydlig rollférdelning mellan olika planer-
ingsnivéer och aktorer. Beslut om vilka atgirder som ska genomf6ras samt
deras tidsplaner bor foljaktligen frimst fattas inom ramen for trafikver-
kens, regionernas och ldnens lingsiktiga planering med utgangspunkt i
riksdagens beslut. Det dr ocksa viktigt med aterrapportering i vilken grad
insatta resurser bidrar till uppfyllelsen av fastlagda mal.

Utskottet vill vidare klargdra att staten och kommunerna har ett ansvar
for att trafikanldggningar som behdvs for allménna transportbehov kommer
till utférande. Statens ansvar omfattar sidana anldggningar som svarar mot
nationella och internationella trafikbehov liksom den interregionala person-
transportforsorjningen. Det dr ocksa statens ansvar att ombesdrja en dnda-
malsenlig uppféljning av transportpolitiken i stort och av hur de
transportpolitiska malen har uppnétts. Denna grundldggande rollfordelning
hindrar dock inte att det kan finnas skél for riksdagen att i vissa fall gora
mer preciserade stdllningstaganden, t.ex. nédr det géller sérskilda projekt
som 4r av vésentlig betydelse for trafiksystemets effektivitet eller som kra-
ver sérskilda finansieringslosningar eller som av andra skél har en sérskild
dignitet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forslag som ror natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststills pad grundval av de Gvergripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
manga av dessa forslag komma att tillgodoses, dven om de inte alltid kom-
mer till utforande si tidigt i planeringsperioden som motiondrerna hade
onskat. Utskottet erinrar om att regeringen under sommaren mottagit for-
slag fran Végverket och Banverket pa reviderade planer for védg- och
banhéllningen for perioden 2004-2015. Av forslagen framgar att en rad
vig- och jarnvégsprojekt behdver senareldggas, framst pad grund av kost-
nadsokningar i enskilda projekt och obalans mellan nu géllande vég- och
banhéllningsplaner och anslagen. Som tidigare ndmnts delar utskottet reger-
ingens bedomning om vikten av en ansvarsfull ekonomisk politik och att
reformutrymmet begransar mojligheten till ytterligare satsningar pa invester-
ingar. Utskottet noterar dock med tillfredsstillelse att regeringen i sitt
beredningsarbete avser att géra en noggrann prévning av de projekt som
finns i planerna for att minimera de samhéllsekonomiska konsekvenserna
av senareldggningarna.

Som utskottet redovisat i samband med anslagsbehandlingen for budget-
aret 2008 har regeringen tillfort 6kade medel till infrastrukturdindamal. Det
tillskott pd 10 miljarder kronor till Vigverket och Banverket som reger-
ingen anvisat pa tilliggsbudget for innevarande ar innebdr att trafikverkens
kapitalkostnader reduceras och att utrymme frigors under anslaget for ange-
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lagna dndamal. Utskottet vill vidare hinvisa till det utvecklingsarbete som
pagar ndr det giller offentlig-privat samverkan (OPS) som kan ge mer
effektivitetsvinster i infrastrukturbyggandet och ekonomiskt engagemang
fran flera aktdrer som &r beredda att satsa pd ny samhillsekonomiskt moti-
verad infrastruktur. Utskottet rdknar ddrmed sammantaget att medel bor
kunna avsittas for trafikens infrastruktur 4n vad som varit fallet under den
tidigare regeringens maktinnehav. Utskottet forutsitter vidare att genom ett
bra planeringsunderlag med vil tillimpade samhillsekonomiska beddém-
ningar, en effektiv myndighetsorganisation samt utvecklad samverkan mel-
lan offentlig och privat sektor bor avsatta medel kunna nyttjas till gagn for
hela landets utveckling.

Utskottet vill samtidigt klargora att det finns andra motionsforslag avse-
ende nationella infrastrukturprojekt som i och for sig maste anses ange-
ligna men som vid avvigningen mot andra angeldgna samhéllsbehov far
skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag ater ror fraimst lokala och regio-
nala trafikfragor, prisfrigor m.m. som enligt den ovan beskrivna rollférdel-
ningen avgors pa regional niva eller av trafikforetagen sjilva.

Nér det géller den mer langsiktiga utbyggnaden av trafikinfrastrukturen
vill utskottet erinra om att regeringen inlett arbetet med en ny planerings-
omgéang for transportinfrastrukturen for perioden 2010-2019 och aviserat
en proposition till varen 2008. Utskottet instimmer hdr med regeringens
utgangspunkt att samhillsekonomiska analyser ska spela en viktig roll vid
prioriteringen av infrastrukturinvesteringar och att det, jamfort med de pla-
ner som den tidigare regeringen faststdllt, innebdr att en storre andel av
investeringarna ska ske inom vigsektorn. Utskottet vill dock understryka
att de okade medel som utskottet sammantaget forvédntar sig ska kunna
avsittas for trafikens infrastruktur jAmfort med under foregdende regerings-
period innebdr att strategiskt viktiga satsningar inom savdl vig- som
jarnvégssektorn kommer att kunna genomforas. Utskottet emotser resultatet
av regeringens beredning och forslag i fraga om den nya langsiktiga infra-
strukturplanen. Utskottet utgar ifran att regeringen i detta arbete dven
kommer att beakta de forslag som nyligen presenterades i dels Hamnstrate-
giutredningens betinkande Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det
svenska godstransportsystemet (SOU 2007:58), dels Banverkets rapport
med forslag om ett rikstdckande, strategiskt ndt av kombiterminaler och
dels betdnkandet Framtidens flygplatser — utveckling av det svenska flyg-
platssystemet (SOU 2007:70).

Med anledning av de aktuella motionsforslagen kan vidare ndmnas att
den av regeringen utsedda utredaren for Stockholmsregionens trafiksystem,
Carl Cederschidld, avser att redovisa sitt forslag till regeringen under decem-
ber 2007. Med hénvisning till den betydelse som Stockholmsregionens
trafiklgsningar har for hela regionens trafikforsdrjning vdlkomnar utskottet
regeringens initiativ att skapa underlag for en samlad langsiktig trafiklos-
ning till gagn for savil regionerna som for hela landets transportforsorjning.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Med hénvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollfordelningen i planeringssystemet samt pagdende utrednings- och
beredningsarbete anser utskottet att ndgot sérskilt initiativ i drendet inte ar
erforderligt. Utskottet avstyrker ddrmed samtliga motionsyrkanden som for-
tecknats ovan under rubriken Motionerna i avsnittet Sérskilda infrastruktur-
atgérder m.m.

Andring i lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar forslaget till lag om &ndring i lagen (2003:389)
om elektronisk kommunikation.

Propositionen

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 717/2007 av den 27
juni 2007 om roaming i allmdnna mobiltelefonnét i gemenskapen och om
dndring 1 direktiv 2002/21/EG, nedan roamingforordningen, trddde i kraft
den 30 juni 2007. Roamingforordningen &r bindande och direkt tillimplig i
medlemsstaterna. 1 artikel 9 anges dock att medlemsstaterna, inom nio
manader fran forordningens ikrafttridande, ska faststilla regler om effek-
tiva, proportionella och avskrickande sanktioner for dvertrddelser av for-
ordningens bestimmelser samt vidta de édtgérder som krivs for att se till
att sanktionerna tillimpas. Séddana regler om sanktioner méste darfor info-
ras 1 svensk ratt.

Enligt lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation (LEK) har till-
synsmyndigheten i flera fall befogenhet att meddela foreldggande eller
forbud som kan forenas med vite i syfte att uppna efterlevnad av lagens
bestdimmelser. Regeringen bedomer att dessa sanktioner har varit effektiva
for att uppna syftet och finner darfor ingen anledning att vervdga andra
atgérder dn dessa for att inrétta sddana sanktioner som anges i artikel 9 i
roamingforordningen. Den av regeringen foreslagna lagéindringen innebér
siledes att omradet for att utnyttja en sanktionsmdjlighet som redan finns i
LEK vidgas till att dven omfatta omradet for roamingforordningen.

Enligt artikel 8 i roamingférordningen ska det tvistlosningsforfarande
som faststéllts i artiklarna 20 och 21 i direktiv 2002/21/EG om ett gemen-
samt regelverk for elektroniska kommunikationsndt och kommunikations-
tjdnster tillimpas dven pa tvister rorande skyldigheter enligt férordningen
mellan foretag som tillhandahaller elektroniska kommunikationsnét eller
elektroniska tjinster. Det ifrdgavarande tvistlosningsforfarandet har i
svensk ritt genomforts i 7 kap. 10-13 §§ LEK. Genom att inféra en hén-
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visning till roamingférordningen i 7 kap. 10 § LEK tydliggdrs att de
tvistlosningsregler som &terfinns i LEK ér tillimpliga dven inom det i roa-
mingférordningen reglerade omrédet.

Lagéndringarna foresléds trdda i kraft den 1 januari 2008.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vilkomnar ett skydd mot &verprissittning pd roamingsamtal
inom gemenskapen. Vad giller behovet enligt roamingforordningen att i
svensk ritt infora bestimmelser om sanktioner delar utskottet regeringens
bedomning att befintliga atgérder enligt lagen om elektronisk kommunika-
tion &r tillrdckliga och kan darfor utvidgas till att dven omfatta omréadet
for roamingforordningen. Utskottet har vidare inget att invinda mot att det
tydliggors att tvistlosningsreglerna i LEK &dven r tillimpliga pd omréadet
for roamingforordningen. Dédrmed tillstyrks regeringens forslag.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfriagor for politikomridet Transportpoli-
tik, punkt 1 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om maél- och resultatfragor for politikomrddet Transportpoli-
tik. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10,

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 13,

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8 och

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1 och

avslar motionerna

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2,
2007/08:T547 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp),

2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 2 och
2007/08:A402 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 23-27.

Stdllningstagande

Det overgripande transportpolitiska malet &r att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt héllbar utveckling for medborgarna och
néringslivet 1 hela landet.

Ett strategiskt medel att nd detta mél och miljomalen &r att besluten fat-
tas i enlighet med en transporthierarki som tydligt anger vilka transport-
slag som ska prioriteras. Den ska vara baserad pa de olika transportslagens
potential att vara ekologiskt héllbara. En forsta fraga vid behov av kommu-
nikation dr om det gar att undvika en fysisk forflyttning. Skulle det finnas
ett behov av transport bor man i forsta hand anvinda sig av gang eller
cykel. Ar inte detta mdjligt bér man anvinda kollektiva transportmedel
sasom buss eller sparbundna transportmedel. Forst dérefter bor man over-
véiga végtransporter och d& med fordon med drivmedel som inte paverkar
miljon negativt. [ sista hand bor transport med flyg komma i fraga. Det ar
saledes viktigt att sékerstilla att transportbehovet inte dkar. Vidare bor det
offentligas subventioner och annat stod tydligt inriktas mot de mest hall-
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bara transportmedlen, vissa socioekonomiska grupper och utgd fran olika
regionala forutsittningar. Kostnadsbalansen inom transportsektorn méste
dndras sa att ekologiskt héllbara transportmedel blir billigare och mindre
héllbara blir dyrare. Kollektivtrafiken maste alltsd ges en storre andel av
dagens och morgondagens resande om det transportpolitiska mélet och mil-
jomalen, inklusive klimatmélet, ska kunna nas.

Riksdagen har nu stéllt upp jamstdlldhet som ett transportpolitiskt del-
mal. Enligt Sika ar bristen pa kunskap och data fortfarande stor, vilket gor
det svart att folja upp detta delmal. Till exempel redovisar samtliga trafik-
verk resmonstren for mén respektive kvinnor, men inget av verken redovi-
sar nagra analyser om de bakomliggande orsakerna. Inom trafikforsk-
ningen dr det ofta min som arbetar. Samtidigt &r det ofta mannens
resmonster och vérderingar som styr de kunskapsomradden som utvecklas.
Dérfor méste inriktningen av forsknings-, utvecklings- och demonstrations-
program som ska frimja mélet om jamstélldhet och en jimn konsfordel-
ning mellan de anlitade forskarna efterstridvas. Ytterligare ett sitt att se till
att jamstélldhetsmalet kan nés &r att Banverket i regleringsbrevet uppma-
nas att sékerstélla att jamstilldhetsperspektivet analyseras och bevakas i all
planering och alla investeringar som syftar eller leder till regionforstoring.
Jarnvigstrafiken blir allt viktigare for mojligheterna till pendling for arbete
eller studier. Det dr viktigt att regionforstoring baseras pa okad kollektiv-
trafik och genomfors pa villkor som inte missgynnar jamstélldhetsarbetet.
Vidare bor Sjofartsverket i regleringsbrevet uppmanas att sékerstdlla att
jamstéilldhetsmalet har samma prioritet som Ovriga transportpolitiska del-
mal. Sjofartsverket dr det enda av trafikverken som inte redogdr for
fordelningen mellan kvinnor och mén i beslutande arbetsgrupper.

Vad vi nu har sagt bor ges regeringen till kénna.

2. Mal- och resultatfragor for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post, punkt 2 (s)
av Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Katarina Kohler

(s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till mal for politikomradet IT, elektro-
nisk kommunikation och post som foreslas ersétta nuvarande mal for
politikomradet. Ddarmed bifaller riksdagen motion

2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 111 och

avslar proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22 punkt 18.
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Stdllningstagande

Vi anser att det overgripande malet for politikomradet IT, elektronisk kom-
munikation och post dven fortsittningsvis ska vara att alla ska ha tillgdng
till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar infrastruktur och
dartill horande samhéllstjédnster. Det innebédr att malet dven fortséttningsvis
ar att skapa ett informationssamhélle som inkluderar alla. Vi menar att en
effektiv IT-infrastruktur med hog overforingskapacitet ska finnas tillging-
lig i hela landet. Vi har darfor i annat sammanhang foreslagit att 100
miljoner kronor avsitts till den fortsatta bredbandsutbyggnaden i kommu-
nerna, vilket ocksd framgar av var motion.

Vi menar att IT, som snart finns representerad dverallt i samhéllet, omfat-
tar ocksd de ménniskor och organisationer som bygger, driver och utnytt-
jar systemen samt de réttsliga och ekonomiska villkor som reglerar dem.
Det krivs, anser vi, en balanserad utveckling av den fortsatta digitaliser-
ingen i samhéllet med de méanniskor som ska ta till sig den nya utveck-
lingen. Det giller att gora informationssamhillet tillgéngligt for alla,
kvinnor och mén, unga och gamla, médnniskor med eller utan funktionshin-
der, foretag och myndigheter i tdtort och glesbygd i alla delar av vart
land, pa rimliga villkor. Detta informationssamhélle ska kvinnor och mén
kunna delta i och bidra till pA samma villkor och det ska rada en balans
mellan konen. Tillgéngligheten for alla stdlls pa sin spets nédr det giller
funktionshindrade och andra sdrskilda grupper som riskerar att utestdngas
frén informationssamhillet. Det &r viktigt att informationssamhéllet blir
inkluderande, inte exkluderande. Detta menar vi bor aterspeglas i malet for
politikomradet. Vi motsitter oss déarfor regeringens forslag till ny maélfor-
mulering om att lyfta in marknadens roll. Marknaden ska vara en tjdnare
for att uppné samhéllets mél och inte den som styr utvecklingen av sam-
hillsviktiga funktioner.
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1. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpoli-
tik, punkt 1 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Katarina Kohler (s)
anfor:

Socialdemokraterna anser att de av riksdagen faststéllda transportpolitiska
malen — sévil det dvergripande malet som delmalen — &r vil avvdgda och
sakerstéller en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Varen 2006
stillde sig riksdagen bakom den transportpolitiska proposition som lagts
fram av den socialdemokratiska regeringen. Syftet var att skapa héllbar till-
vixt, livskvalitet och vilfard i hela landet. Riksdagsbeslutet var grundat pa
ett omfattande utrednings- och beredningsarbete.

Enligt var mening krévs det nu ett handlingsprogram for att man aktivt
ska kunna utveckla moderna transporter for framtiden. Handlingsprogram-
met ska vara byggt pa de ledstjirnor som riksdagen nyligen lagt fast om
bl.a. transporter for hallbar tillvdxt. Vi anser saledes att ndgon omorienter-
ing i transportpolitiken inte behdvs; en sddan skulle dessutom forsena det
viktiga arbetet med konkreta atgirder for att 16sa de utmaningar som trans-
portsektorn star infor. Nér det géller mal- och resultatredovisningen anser
vi att den socialdemokratiska regeringen har uppméarksammat vad utskottet
efterlyst en f6ljd av ar om bl.a. tydligt uppstéllda mal som ar létta att folja
upp. Enligt var mening har utvecklingsarbetet nér det géller mal- och resul-
tatstyrning drivits vidare, vilket bl.a. lett till att redovisningarna om mal
och resultat i budgetpropositionerna nu fatt ett mer lampligt innehall, allt i
enlighet med vad utskottet har efterfragat.

Mot denna bakgrund finner Socialdemokraterna att det saknas anledning
att nu se Over de transportpolitiska mélen. Vi anser heller inte att en —
jamfort med tidigare utarbetade planer — mindre andel av investeringarna
ska genomforas inom jarnvagsektorn.

2. Mal- och resultatfragor for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post, punkt 2 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vinsterpartiet anser att manniskor ska kunna leva kvar dir de bor, och en
utbyggd IT-infrastruktur underléttar detta. Bredbandsutbyggnad géar inte av
sig sjdlv och marknaden har inte klarat av att forse hela landet med bred-
band. Staten har férmedlat atskilliga miljarder kronor till att bygga bred-
band, men fortfarande finns det vita flickar i landet ddr man saknar denna
infrastruktur. For att inte forstirka klyftan mellan titbebyggda omraden
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och glesbygd maste staten ta ansvar for att alla ska kunna fa tillgang till
bredband, vilket betyder en Overforingskapacitet som i alla fall inte dr
lagre dn 2 Mb/s. Regeringen bor darfor ldgga fram en langsiktig strategi
for finansiering och fortsatt utbyggnad i landet av bredband med en sddan
overforingshastighet.

Infrastruktur &r néstan alltid en kollektiv nyttighet och av sin natur oldmp-
lig att driva och dga pd kommersiell grund. Den samhéllsekonomiska
nyttan &r mycket storre med ett gemensamt dgande. Dérfor dr jarnvégar,
végar, telenit, kassaservice m.m. sjdlvklara delar i statens forvaltning. Bred-
band skiljer sig inte i sak fran detta. Det &r en infrastruktur likt jarnvégar,
dvs. det dr inte rationellt att bygga fler optiska kablar bredvid varandra
bara for att oka konkurrensen. Risken med en infrastruktur som vilar pa
kommersiell grund ar ett snivt foretagsekonomiskt perspektiv, som mycket
vél kan gynna det egna foretaget, men inte allminheten. Ddrfor bor den
samhilliga kontrollen och dgandet Over infrastruktur stirkas, si att inte
enskilda individer hamnar i kldm. Vinsterpartiet anser dédrfor att regering-
ens forslag till nytt mal for politikomradet IT, elektronisk kommunikation
och post, dir marknadens betydelse och roll lyfts in, leder helt fel och
skapar orittvisor och vidgade klyftor i samhiéllet. Vinsterpartiet efterlyser i
stdllet en strategisk plan for hur statens dgande av bredband kan oka.

3. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 3 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Katarina Kohler (s)
anfor:

Riksdagen har den 21 november 2007 i forsta steget av budgetprocessen
stllt sig bakom regeringens budgetforslag for 2008. Det innebér att riksda-
gen for detta ar nu har last sévil utgiftstak som ramar for de 27 utgiftsom-
rddena samt fattat beslut om de skatte- och avgiftsfordndringar som ska
trida i kraft ndsta ar. For budgetaret 2008 giller dirmed att de samlade
utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 35 760 miljoner kronor
under riksdagens fortsatta behandling. Socialdemokraternas forslag pa
utgiftsomradet Gverstiger denna niva och kan saledes formellt inte tas upp
till behandling.

Vi socialdemokrater har i partimotionen 2007/08:Fi277 Sverige tjdnar
pa rittvisa gett var syn pa inriktningen av politiken. Det gér bra for Sve-
rige. Sysselséttningen stiger och arbetslosheten faller. Skatteintékterna 6kar
i bade staten och kommunsektorn. Fortfarande ger hogkonjunkturen goda
effekter. Vi socialdemokrater menar att det &r viktigt att nu ta till vara de
mdjligheter som hogkonjunkturen ger for att bryta langtidsarbetslosheten
och investera i framtida konkurrenskraft.

Det krdvs en god avvdgning mellan en ansvarsfull ekonomisk politik
och nddvindiga satsningar for att forbereda Sverige for framtiden. Denna
uppgift misslyckas regeringen med. Den budgetproposition som regeringen
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presenterat innehéller vare sig atgérder for att bryta langtidsarbetslosheten
eller strategiska framtidssatsningar. Allt fokus ligger i stéllet pa skattesdnk-
ningar for vilbestillda som finansieras med sdmre trygghet for vanliga
l6ntagare. Vi socialdemokrater stiller inte upp pa en sidan politik. Okade
klyftor dr varken bra for tillvixt eller sysselsattning. Oréttvisor dr inte pro-
duktiva. Sverige tjdnar pa réttvisa.

Eftersom riksdagsmajoriteten i forsta steget av budgetprocessen gett bud-
getpolitiken en helt annan inriktning &n den vi Onskat avstir vi frén att
reservera oss. Vart budgetalternativ bor ses som ett sammanhallet paket
déar nagon eller nagra delar inte kan brytas ut och behandlas isolerat. Vi
vidhéller véar uppfattning och anser att anslagen inom utgiftsomrade 22
borde ha utformats i enlighet med det som framgér av var utgiftsomrades-
motion 2007/08:T510.

Tyvérr tvingas vi konstatera att det inte heller i denna den borgerliga
regeringens andra budget syns ndgra spar av de storslagna infrastruktursats-
ningar som utlovades fore valet. Vi vill dndd vilkomma att regeringen
delvis har gatt oss socialdemokrater till motes genom att i tilliggsbudgeten
foresla amortering av 1an inom infrastrukturomradet pad 10 miljarder kro-
nor. Hérigenom frigdrs medel for att utféra underhall och fa till stand
ytterligare investeringar i infrastruktur. Denna satsning racker dock inte for
att atgdrda de upprustnings- och investeringsbehov som finns inom vég-
och jarnvégssektorerna. Vi foreslar déarfor ytterligare en fortida amortering
pd 3 miljarder kronor under 2008 for att oka investeringsmojligheterna
inom infrastrukturomradet. Amorteringen innebér att investeringsmojlighe-
terna inom utgiftsomradet 6kar med ca 330 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag. Av dessa foreslar vi att 200 miljoner ska gé till ange-
lagna infrastruktursatsningar, bl.a. inom jarnvégssektorn.

Investeringsbehovet pa nationella vig- och jarnvdgsndt dr svart att
rymma inom de ordinarie vdg- och jarnvigsanslagen. Regeringen har avise-
rat att man Overviger att 16sa en del av problemen genom s.k. OPS-
16sningar (offentlig-privat samverkan) for vissa projekt. Vi vill erinra om
att denna alternativa finansieringsform inte innebdr att investeringar helt
plotsligt blir gratis; det handlar i stéllet om en form av lanefinansiering. I
de fall riksdagen gor bedomningen att vissa investeringsprojekt dr sa ange-
ligna att de bor finansieras genom lan férordar vi en annan modell:
funktionsupphandlingar dér man samordnat upphandlar bade byggande och
drift av vissa vil avgridnsade projekt och med finansiering genom lan i
Riksgélden. Med en sddan modell anser vi att man uppnar samma fordelar
som med OPS men till betydligt ligre kapitalkostnader eftersom staten
genom Riksgélden kan ta upp lan till férménligare villkor &n vad som &r
mojligt for privata aktorer. Lan i Riksgdlden medger ocksé att staten har
storre inflytande &ver aterbetalningstakten, jamfort med lan via ett privat
kreditinstitut.
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For att kunna utveckla hela landet anser vi att det dr nodvéndigt att ta
till vara den utvecklingskapacitet som ligger i den stora satsning pa jarn-
végsinfrastruktur som nu genomfors. Staten och regionerna madste gemen-
samt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopp-
las till de regionala utvecklingsprogrammen. Det dr viktigt att skapa ett
sammanhéllet trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsmojligheter
och regionforstoring, dels ger goda tagforbindelser till vriga regioner i
landet. Det &r viktigt med hénsyn till miljén att tdg och jarnvidg blir mer
attraktivt for att pa allvar kunna konkurrera med bil, lastbil och flyg. Det
finns flera spidnnande framtidsprojekt som bade kommer att knyta ihop
regioner och bidra till en battre milj6. Ostlanken, en ny tvasparig jarnvig
mellan Jarna och Linkdping, utgér enligt var mening en prioriterad sats-
ning saval for att dstadkomma konkurrenskraftiga restider Stockholm—Géte-
borg och Stockholm-Malmé som for att skapa fOrbéttringar 1 den
regionala gods- och persontrafiken. Byggandet bor inledas 2010 och vi vill
dérfor att denna satsning lyfts utanfor Banverkets ordinarie anslag och
finansieras genom ett 14n i Riksgélden pa 15 miljarder kronor.

Norra ldnken i Stockholm é&r ett vésentligt projekt for att forbéattra
dagens trafiksituation i huvudstaden och ge stadens medborgare en béttre
miljo. Det ar dock ett stort och dyrbart projekt som medfor att andra ange-
ldgna investeringar far vinta. Vi vill darfor lyfta ut Norra ldnken ur
Vigverkets ordinarie anslag och i stillet finansiera byggandet med 10 mil-
jarder kronor via ett lan i Riksgédlden. Vigverket far ddrigenom béttre
mdjligheter att atgdrda sévil vdagunderhall som nyinvesteringar i hela lan-
det i enlighet med de nationella viagplanerna.

I tringselskattefragan véljer regeringen att svika samtliga véljare som
rostat 1 folkomrdstningen. Trots resultatet fran omrostningen vill reger-
ingen anvédnda intdkterna fran trdngselskatten endast till investeringar i
végndtet i Stockholmsregionen. Vi anser att detta verskott sjélvklart dven
maste ga till investeringar i stadens och lidnets kollektivtrafik. En stor del
av befolkningen i Stockholmsregionen dr beroende av denna. Staten méste
ta sitt fulla ansvar for investeringar, forbattring och underhéll avseende
hela transportsektorn i Stockholms lén.

Vi vill dven Oka satsningarna pé trafiksdkerhet for att forbattra chan-
serna att nd nollvisionen och avsitter 30 miljoner kronor till trafiksékerhets-
insatser, framst riktade till barn och unga. Satsningen ska ske i samarbete
med intresseorganisationer som NTF, Sveriges Motorcyklister och Cykel-
frimjandet.

Avslutningsvis vill vi understryka den moderna informationsteknikens
betydelse for utvecklingen i hela Sverige. Av avgorande betydelse dr dock
att hela landet far tillgdng till den nya tekniken pa likvirdiga villkor. I
dagsldget saknar alltjgmt 136 000 hushall och foretag bredband helt. Da
duger det inte som regeringen gor att konstatera att nuvarande bredbands-
stod till kommuner upphér till arsskiftet 20072008 och tillsdtta en utre-

2007/08:TU1

99



2007/08:TU1

100

SARSKILDA YTTRANDEN

dare. Risken &r stor att den viktiga bredbandsutbyggnaden tappar fart. For
att undvika detta vill vi satsa ytterligare 100 miljoner kronor till bredbands-
utbyggnad i kommunerna.

I sammandrag foreslar vi foljande dndringar av anslagen pa utgiftsomradet.

Avvikelser inom utgiftsomrdade 22 Kommunikationer i jimforelse med budgetpropositionen for
2008 (avrundat till miljoner kronor)

Anslag Propositionen Avvikelse
36:2 Vighéllning och statsbidrag 17 701 -172
varav:
overforing av dverskott fran tringselskatten till =202

nytt anslag (se nedan)

trafiksdkerhet 30
(Nytt) Strategiska infrastrukturinvesteringar i végar och 3 795

jarnvagar

varav:

extra amortering 2008 3 000

minskade kostnader for rdntor/amorteringar till -330

folid av extra amortering pd 3 mdkr for 2008

nya infrastrukturprojekt 200
rdntor/amorteringar Norra ldnken/Ostldnken 2125
minskade rdntor/amorteringar till foljd av extra -1 200

amortering pd 10 mdkr i tilldggsbudget for 2007

(Nytt) Overskott fran tringselskatten till underhall och 202
investeringar i kollektivtrafik och végar i Stock-
holms stad och lan

(Nytt) Bredbandsstod 100
Totalt for utgiftsomrade 22 35 760 3 925

4. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 3 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

En majoritet av riksdagens ledaméter, representerande Moderata samlings-
partiet, Centerpartiet, Folkpartiet och Kristdemokraterna, beslutade den 21
november 2007 om ramar for statsbudgetens utgiftsomraden samt en berdk-
ning av statens inkomster. Ett tak fOr statens utgifter inklusive pen-
sions systemet vid sidan av statsbudgeten faststidlldes for 2008, 2009 och
2010.

Vinsterpartiet menar att Sverige behover ett sparbyte for okad rattvisa,
forstarkt valfard och kloka investeringar for framtiden. Vi presenterar i var
budgetmotion 2007/08:Fi276 Fler i arbete — fler vdgar framdt en helt
annan inriktning for den ekonomiska politiken &n vad riksdagsmajoriteten
fattat Overgripande beslut om. Vart budgetalternativ avvisar regeringens
politik som &r ndrsynt och oansvarig, som systematiskt ger mer till dem
som har mest och som i grunden angriper och eroderar den svenska vél-
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fardsmodellen. Vi avvisar regeringens kraftiga skattesdnkningar, attackerna
pad de gemensamma trygghetssystemen och urgropningen av det gemen-
samma 4dgandet. Viansterpartiet gor en radikalt annorlunda bedémning &n
regeringen och riksdagsmajoriteten av de langsiktiga behoven for svensk
ekonomi. Vi ifragasitter de nyliberalt inspirerade penning- och finanspoli-
tiska ramverk som underbygger en omfattande Overforing av resurser till
de rikaste och forhindrar en politik for full sysselséttning.

Vinsterpartiets politik innebér ocksé en viélfardsoffensiv. Vi gor en kraft-
full satsning pa fler anstdllda i vélfiarden. Vi presenterar ocksd omfattande
investeringar for att stirka sambhéllets infrastruktur och bemoéta de allvar-
liga klimathoten. Vi ser jamstélldheten som en strukturell friga om makt
och resurser och foresldr en rad politiska insatser. Vi genomfor ett omfat-
tande socialt reformprogram pa en rad omraden. Detta &r i kontrast till
regeringens politik, som forsitter goda chanser och vrider tillbaka klockan,
ett ansvarsfullt budgetalternativ som anvéinder de gemensamma resurserna
béttre mer rattvist och mer framtidsinriktat.

Vinsterpartiets anslagsforslag inom utgiftsomrade 22 uppgar till 24 954
miljoner kronor for 2008, vilket dr en ldgre summa dn den ram som fast-
stdllts. Formellt kan det alltsa tas upp till behandling. Vart budgetalternativ
ska dock ses som helhet. Da riksdagsmajoriteten fattat beslut om en helt
annan inriktning av den ekonomiska politiken dn den som Vénsterpartiet
presenterat, deltar vi inte i detta beslut om fordelningen av anslag inom
utgiftsomrade 22 och presenterar inget formellt motforslag till utskottsbe-
handlingen. Nedan redovisar vi den fordelning av anslagen inom utgiftsom-
radet som vi hade velat se och som presenterades i var utgiftsomradesmo-
tion 2007/08:T529.

Vinsterpartiet har varit padrivande vad géller infrastruktursatsningarna i
landet och har framgéngsrikt foresprakat en tydlig tonvikt for investeringar
pa jarnvégssidan. Vi avvisar darfor regeringens uttalade inriktning att i stil-
let 6ka véaginvesteringarnas andel av satsningar i infrastruktur, eftersom det
innebér kraftigt forsimrade forutsdttningar att nd det av riksdagen fast-
slagna malet om ett langsiktigt héllbart transportsystem. Vi har tidigare i
samarbete med Socialdemokraterna och Miljopartiet fatt igenom att
107 miljarder kronor ska investeras i nya jarnvdgar mellan 2004 och 2012.
Det dr vi glada for, men for att tdgresandet ska dka maste folk ha rad att
aka — och tdgen maste ga i tid. Taget &r en viktig faktor nér det géller att
stidlla om vért resande till ekologiskt hallbara transporter. Det dr hog tid
att vi far en dndring av fardriktningen nér det géller tagtrafiken.

For att mojliggora stora satsningar pa nya spar och oka underhdll av
jarnvdgarna krévs ett dndrat ténkesdtt kring investeringar. Statens nuva-
rande budgetsystem ser inte en investering som nagot langsiktigt, utan som
kortsiktig konsumtion; investeringar i vidg och jérnvdg sker darfor i regel
genom att staten tar upp kostnaden for investeringen under ett utgiftsom-
rdde. Vi anser att huvudregeln for en investering ska vara att staten lanar
till summan, och budgetlagen bor forandras dérefter. Det &r enligt vér upp-
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fattning maérkligt att staten inte har en investeringsbudget. Om man betalar
hela investeringskostnaden under ett och samma &r later man dagens gene-
ration std for hela kostnaden, fast det 4r uppenbart att t.ex. en jarnvégs-
stricka kan anvdndas av ménga generationer framéver. Vill man ha en
rittvis fordelning av kostnader ska dagens generation betala for allt som
konsumeras upp i dag, medan det som kan konsumeras under en ldngre tid
ska delas upp under en lingre amorteringstid. Genom att lanefinansiera till
infrastruktursatsningar i stéllet for att direktavskriva dem frigér vi resurser
under utgiftsomradet. Detta fér till f6ljd att vi kan 6ka jarnvagsinvestering-
arna med hela 42 miljarder kronor under perioden 2008-2019. I den s.k.
framtidsplanen avseende perioden 20042015 konstaterar Banverket att
anvisade medel inte rdcker for tilltdnkta investeringsobjekt. I sjélva verket
fattas ca 12 miljarder kronor, vilket leder till att ett 70-tal jarnvagssats-
ningar maéste flyttas fram till 2016 och senare. Genom vért forslag kan vi
aterstilla dessa medel och under en attadrsperiod avsitta 1,5 miljarder kro-
nor per ar till jarnvidgsinvesteringar. Vidare kan vi avsitta 5 miljarder
kronor for att sdkerstélla byggandet av den s.k. Citybanan i Stockholm, en
nodvéndighet for den nationella jarnvégstrafiken i Sverige.

Enligt utskottsmajoriteten dr det angeldget att staten provar nya metoder
for upphandlings- och kontraktsformer for infrastruktur. Som en mdjlighet
namns sarskilt offentlig-privat samverkan (OPS).

Den av utskottet framtagna forskningsoversikten och den offentliga
utfragning som utskottet holl i &mnet visar att det finns en rad fallgropar
ndr det géller OPS. De eventuella fordelar med OPS som hdvdas av fore-
sprakarna — sdsom kortare byggtid och ldgre byggkostnader for entreprend-
rerna — uppvéger inte de nackdelar som metoden medfor.

Vi vill framhalla att transportinfrastruktur dr en grundldggande del av
sambhéllets totala infrastruktur, och den bor dérfoér vara under offentlig for-
valtning.

Det finns skil att tro att OPS blir dyrare dn offentlig lanefinansiering,
som vi forordar. Skélet dr att ingen aktér kan upplana billigare &n Riks-
gildskontoret, som tar upp 1an for statens rikning. Aven upphandlingspro-
cessen — inklusive analysen och avtalsregleringen av komplicerade
juridiska forhallanden — innebér en férdyrande faktor.

Framfor allt har vi invéndningar frdn demokratiska utgdngspunkter. Den
ordinarie infrastrukturplaneringen &r en ldng process som involverar alla
berorda parter och som kdnnetecknas av ett Oppet arbetssatt. Skulle ett OPS-
projekt foras in i planeringsprocessen utan nagon egentlig analys i forhal-
lande till de existerande projekten och ges en sirskild behandling vore
detta ett grundskott mot hela den demokratiska process som infrastruktur-
planeringen vilar pa. Ett OPS-projekt innebdr ocksd att staten har ett
privatrittsligt avtal med en entreprenér och det kan — till skillnad fran
beslut som riksdagen fattar fran &r till r — inte &dndras. Genom OPS o6ver-
fors sdledes makten frén folket och de folkvalda till privata aktorer.
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Sadana aktorer saknar helhetsperspektiv pa effektivitetsvinster for hela sam-
hillet, eftersom de styrs av foretagsekonomiska beddmningar, baserade pa
mojligheterna att fd hdg avkastning pa insatt kapital.

Generellt dr vi positiva till att utvecklingsarbetet, nér det géller upphand-
lings- och kontraktsformer, drivs vidare i syfte att fa till stdnd tidsvinster,
kostnadsbesparingar och okad kvalitet nér det géller infrastrukturinvester-
ingar. Vi avvisar ddremot bestdmt upphandling och finansiering genom OPS.

Om staten vill 6ka investeringstakten av infrastruktur dr det mojligt att
gora detta genom att dndra budgetlagen, sa att staten Overgar frén ett
system med anslagsfinansiering till ldnefinansiering med en investerings-
budget och att uppléning sker i Riksgéldskontoret. P4 s sitt behdvs inte
OPS, men vi kan dnda gora kraftfulla och nédvéndiga satsningar i samhills-
viktig infrastruktur.

For att gora tagtrafik attraktiv krivs en viss kvalitet nér det géller stan-
dard, tillgénglighet och punktlighet. Det dr bra att regeringen i budgetpro-
positionen avsidtter 385 miljoner kronor till 6kat underhall, men detta &r
otillrdckligt. Vi behover redan nu avsitta tillrdckliga resurser sa att dagens
problem med forseningar kan minska betydligt. Vi foreslar dérfor att ytter-
ligare 1 miljard kronor arligen avsitts till 6kat banunderhall under kom-
mande atta ar i syfte att minska forseningarna pa tagtrafiken med 50 %.

Banverket har flaggat for att 17 jarnvagsstriackor under en fyraarsperiod
kommer att liggas ned pa grund av bristande anslag till underhall. Aven
om dessa banor inte alltid anviands i dag dr det ett stort resurssldseri att
avskaffa redan befintlig infrastruktur. I stillet borde vi se virdet av att for-
soka utnyttja en infrastruktur som vi redan har betalat for. Den storsta
investeringen dr redan genomford i och med att banan finns dér. Vi fore-
slar déarfor att 250 miljoner kronor arligen avsitts under fyra ar for att
sikerstilla att dessa banor inte ldggs ned.

Aven investeringar i vig bor enligt var mening ldnefinansieras. Utgifts-
ramen kan ddrigenom sidnkas med 7 593 miljoner kronor 2008. Lan ska
dock inte tas upp pa hela denna summa; vi sdger nej till regeringens
okade anslag till vaginvesteringar pa 385 miljoner kronor och vi anser
vidare att Végverket kan gora en besparing pd 500 miljoner kronor genom
att bygga tva-plus-ett-vdgar i stdllet for motorvigar. Det avgar darfor 885
miljoner kronor per ar jamfort med regeringens forslag, vilket ocksd med-
for en ldgre kostnad for rdntor och amorteringar for 2009 och framat.

Den intensiva privatbilismen i vara storre stiader &r ett betydligt storre
hot mot miljon dn biltrafiken i glesbygd. Storre stdders miljopaverkan fran
transporter kan emellertid &tgdrdas med hjélp av t.ex. tringselavgifter och
stora satsningar pa en forbattrad kollektivtrafik. Det var for oss en sjélv-
klarhet att tringselavgifterna skulle dterinforas i Stockholm efter forsoks-
verksamheten och resultatet av den lokala folkomrostningen. Den
borgerliga regeringen har dock tyvérr valt inriktningen att medlen ensidigt
ska anvindas till att finansiera diverse vigprojekt i stillet for att forbattra
kollektivresandet i Stockholmsregionen. P& valsedeln i Stockholm fram-
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gick tydligt att om man skulle infora tringselskatt skulle den anvéndas till
satsningar pa bade kollektivtrafik och vigar. Regeringens hallning i denna
fraga &r ett svek, sdvidl mot valresultatet som mot trafikmiljon i Stock-
holm. Vinsterpartiet menar att intdkterna fran tringselavgifterna i huvud-
sak ska anvindas till att forbéttra kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.

Vi vill ha en trafikpolitik dér kvinnor och mén har bra kommunikatio-
ner oavsett var de bor och som leder till att vi fir ett transportsystem som
minskar miljopaverkan bade lokalt och globalt. Privatbilismens dkningstakt
madste avstanna och helst minska, inte minst i véra titorter. En viktig forut-
sattning &r att det finns en utbyggd, tillgdnglig, prisvdrd och vil funge-
rande kollektivtrafik. Detta oberoende av om man bor i storstad eller
glesbygd. Om kollektivtrafiken forbattras och utvecklas okar ocksd jam-
stdlldheten inom transportsektorn eftersom kvinnor anvénder sig av kollek-
tiva fdrdmedel i storre utstrackning &n mén. Kollektivtrafiken tillhor
medborgarna och &r liksom &vrig infrastruktur, vard, omsorg och skola
m.m. en del av den grundlidggande samhillsservicen. Kollektivtrafiken ska
darfor 1 huvudsak drivas av samhéllet: i kommunal regi, landstingsregi
eller statlig regi. Avreglering, bolagisering och konkurrensutséttning har pa
senare tid varit ledord och detta har lett till stora fordndringar och foérsdm-
ringar inom kollektivtrafiken. Kvinnor och midn maste dock kunna lita pa
att kollektivtrafiken fungerar och é&r tillforlitlig om man vill ta sig till och
frén jobbet eller utbildningen. For att ge den lokala och regionala kollektiv-
trafiken mojlighet att utvecklas maste den fa langsiktigt stabila forutsitt-
ningar for ekonomin. Vi vill darfér gora en storre satsning pa
kollektivtrafiken och avsdtter 5 000 miljoner kronor under tre &r, varav
1 500 miljoner kronor utbetalas 2008. Som en del av var skattevéxling
avsitter vi vidare pé statens intdktssida ytterligare 2 500 miljoner kronor
under en trearsperiod till kollektivtrafik i glesbygd.

Om vi menar allvar med att forsoka minska privatbilismen och fa fler
att resa kollektivt maste vi vidta kraftfulla atgirder for att uppna detta. Det
krévs ett radikalt nytdnkande. Som en del i att vrida utvecklingen mot en
omstéllning till miljdanpassade transporter vill vi genomfora ett storskaligt
forsok med avgiftsfri kollektivtrafik, s.k. klimattaxa, dels i en storstadsre-
gion, dels i ett glesbygdsldan. Forsoket innebdr en kostnad pad 1 600
miljoner kronor per ar och kan péborjas vid halvérsskiftet 2008.

Réknat per passagerarkilometer dr flyget det transportsétt som paverkar
miljon mest. Det dr dirfor angeldget att dven luftfarten bidrar till utslépps-
minskningar sd att de av riksdagen faststéllda miljokvalitetsmalen kan nés.
Vénsterpartiet vill darfor inféra en klimatskatt pa inrikesflyget for att oka
incitamentet att fylla planen med resenédrer och ddrmed minska paverkan
pé miljon. Vart forslag bygger pd en start- och landningsskatt och skulle
arligen inbringa ca 1 400 miljoner kronor till statskassan, vilket ungefér
motsvarar nivan for koldioxidbeskattningen pé bilismen. Rikstrafiken som
i dag upphandlar interregionala resor som inte kan bedrivas pad kommersi-
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ell grund men som &nda anses viktiga for bl.a. den regionala utvecklingen
maste dock kompenseras for klimatskattens effekter. Vi avsitter déarfor for
2008 38 miljoner kronor for detta dndamél och 75 miljoner kronor fran 2009.

Liksom forra aret foreslar vi ocksd att 70 miljoner kronor tillfors for
utbyggnad av Sodertélje sluss i syfte att utdka sjofartens kapacitet in och
ut fran Mélaren. Sjofartens konkurrenskraft gentemot Ovriga transportslag
skulle harigenom oka.

Angdende kassaservicen dr vi av den meningen att bankerna maste ta
ett storre ansvar. Samtidigt motsétter vi oss regeringens forslag att redan
for 2008 dra ned det statliga anslaget till Postens ansvar for betaltjénster
fran 400 miljoner kronor till 280 miljoner kronor. I stor utstrickning &r
det kvinnor som arbetar inom kassaservice. Dessa kvinnor har fitt se sina
heltidstjanster forvandlas till halvtidstjénster, vilket ger ett simre utgangs-
lage infor eventuell arbetsloshet och nir de gér i pension. Om verksamhe-
ten avvecklas och omstruktureras utifrdn riksdagens beslut maste det till
en ansvarsfull omstdllning for personalen. Staten maéste visa de anstillda
kvinnorna att staten tar sitt ansvar bade som dgare och arbetsgivare. I Vén-
sterpartiets budgetmotion foreslds darfor att nuvarande ersittningsniva pa
400 miljoner kronor bibehélls for 2008.

Slutligen invénder vi mot regeringens modell for pris- och 16neomrak-
ning. Upprékningen dr alltfor 1&g och innebédr att ett stort antal statligt
anstéllda hotas av uppsédgningar. For att undvika detta anser Vénsterpartiet
att det dr angeldget med en kompensation till myndigheterna inom utgifts-
omrédet.

I sammandrag foreslar vi foljande dndringar av anslagen pa utgiftsomradet.

Avwvikelser inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer i jimforelse med budgetpropositionen for
2008 (avrundat till miljoner kronor)

Anslag Propositionen Avvikelse
36:1 Vigverket: Administration 1 006 59
36:2 Vighéllning och statsbidrag 17 701 -7 593
36:3 Banverket: Administration 671 90
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 13 671 -5 900
varav:
sdnkning av utgiftsramen pga dvergdng till lane- -7 150
finansiering
okat banunderhdll 1 000
rddda nedldggningshotade banstrickor 250
36:6 Ersdttning for sjordddning, fritidsbatséndamal 211 70
m.m.
36:12 Trafikavtal 986 2 338
varav:
okad satsning pad kollektivtrafiken 1500
forsok med klimattaxa 800
kompensation till Rikstrafiken 38
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Anslag Propositionen Avvikelse
36:14 Statens vig- och transportforskningsinstitut 38 3
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 54 1
36:16 Jarnvégsstyrelsen 61 1
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for 37 5
vissa myndighetsuppgifter
37:3 Ersittning till Posten AB (publ.) for grundlag- 280 120
gande kassaservice m.m.
Totalt for utgiftsomrade 22 35 760 —-10 806

5. Anslagsfriagor inom utgiftsomriade 22 Kommunikationer,
punkt 3 (mp)

Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Vi i Miljopartiet presenterar i var budgetmotion 2007/08:Fi278 Gron bud-
get for en ny tid en helt annan inriktning for den ekonomiska politiken dn
vad regeringen fOreslagit i budgetpropositionen. Véra prioriteringar innebar
stora forbattringar for dem som har det sdmst stéllt. Var fordelningspolitik
dr mer réttvis, var minniskosyn mer human. Miljopartiets klimatpolitik
innebdr kraftfulla atgdrder for att stilla om Sverige till ett hallbart och
modernt samhille. Under perioden 1998-2006 forbdttrades svensk eko-
nomi pa ett exceptionellt sitt. Miljopartiet var med och tog ansvar for
detta. Ekonomisk utveckling kombinerades med ett intensifierat arbete
med att stélla om samhdllet i mer héllbar riktning. Detta arv maste vardas.
Vi dr oroade dver att regeringen inte formar axla detta ansvar.

Att bygga om Sverige och virlden for att rddda jordens klimat &r vér
tids storsta politiska uppgift. I det arbetet &r transportsektorn den svéraste
utmaningen; transporterna star for en stor del av var klimatpaverkan, deras
beroende av fossila brénslen &r ndrmast totalt och det &r dessutom den
enda sektor dir utsldppen hela tiden Okar. Politiken méste hitta och
erbjuda nya végar och nya sitt for medborgare och néringsliv att fungera
utan klimatstdrande utslépp.

D4 vart forslag till utgiftsramar har avstyrkts av finansutskottet i budget-
processens forsta steg dr det emellertid inte meningsfullt att delta i fordel-
ningen pd anslag inom utgiftsomrade 22. Nedan redovisar vi vér politik
inom detta utgiftsomrade.

Vi anser att en ansvarsfull politik inom transportsektorn bor ha som sitt
overgripande mal att stilla om transportsektorn fran att vara en av landets
storsta klimatfaror till att bli klimatvdnlig. En kraftig Overflyttning av
savil gods- som persontrafik till jarnvdg och annan sparburen trafik maste
vara ett barande inslag i transport- och klimatpolitiken. For att detta ska
vara mojligt maste standarden pa dagens jarnvédgsndt och andra spérnét
kraftigt forbattras och kapaciteten for okade sparburna transporter hojas
radikalt. Arbetet mot detta mél inleddes genom samarbete med den tidi-
gare regeringen under den forra mandatperioden, dé stora satsningar beslu-
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tades inom jarnvdg och kollektivtrafik. Denna politiska inriktning vill vi
intensifiera och fullfélja, med malet att transportsektorns klimatpaverkan
ska minska med 40 % till 2020.

Att fortsdtta att bygga ut jarnvdgen 4r minst lika angeléget i dag som
for hundra ar sedan. Forutsatt att investeringarna dr klimateffektiva ar det
betydligt mer kostnadseffektivt att bygga jdrnvég &n att inte gora det. Nuva-
rande anslag for drift och underhéll av jarnvédgsnitet dr dock helt otillrdck-
liga for mer dn upprétthéllande av en grundldggande sékerhetsstandard och
innebdr att kapitalforstdringen av anldggningarna kommer att fortsitta sam-
tidigt som 4aldern pa anldggningsmassan hela tiden okar. For att dven
kunna aterstdlla tidigare uppkomna brister samt medge en kraftigt okad
godstrafik och en upprustning av vissa lagtrafikerade banor maste anslagen
till drift, underhéll och trafikledning drygt fordubblas pa nagra ars sikt.
Under budgetperioden anser vi att anslaget bér okas med 10,3 miljarder
kronor i forhéllande till regeringens budget; av detta ska 1 791 miljoner
kronor avsittas for 2008.

Miljopartiet anser att jarnvdgsinvesteringar framst ska finansieras med
anslag men att en viss lanefinansiering kan vara mojlig for vissa utvalda
projekt, sasom beslutats for bl.a. Botniabanan. Miljopartiet dr tveksamt till
alternativa finansieringsformer som s.k. OPS, offentlig-privat samverkan.
Den av utskottet framtagna forskningsoversikten och den offentliga utfrag-
ning som utskottet holl i &mnet visar att det finns en rad fallgropar nir det
géller OPS. De eventuella fordelar med OPS som hdvdas av foresprékarna
— sdsom kortare byggtid och lagre byggkostnader for entreprendrerna — upp-
véiger inte de nackdelar som metoden medfér. Som ofta pépekas innebar
OPS inte en finansieringsldsning; det utrymme som inledningsvis synes till-
komma é&ts upp efter nagra ar genom de véxande avbetalningarna. Det
finns ocksa skil att tro att OPS pa ldngre sikt blir dyrare &n traditionell
finansiering, dvs. finansiering via anslag over statens budget. Skélet &r att
ingen aktor kan upplana billigare dn Riksgélden som tar upp ldn for sta-
tens rikning. Aven upphandlingsprocessen — inklusive analysen och avtals-
regleringen av de komplicerade juridiska forhallandena — innebédr en
fordyrande faktor.

Vi har ocksd invindningar avseende OPS fran demokratiska utgangs-
punkter. Den ordinarie infrastrukturplaneringen dr en ldng process som
involverar alla berdrda parter och som kénnetecknas av ett Oppet arbets-
sitt. Skulle ett OPS-projekt foras in i planeringsprocessen utan nagon
egentlig analys i forhéllande till de existerande projekten och ges en sir-
skild behandling vore detta ett grundskott mot hela den demokratiska
process som infrastrukturplaneringen vilar pa. Ett OPS-projekt innebir
ocksa att staten har ett privatréttsligt avtal med en entreprendr, och det
kan — till skillnad frdn beslut som riksdagen fattar frdn &r till ar — inte
andras. Genom OPS overfors séledes makten fran folket och de folkvalda
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till privata aktorer. Sddana aktorer saknar helhetsperspektiv pa effektivitets-
vinster for hela samhillet, eftersom de styrs av foretagsekonomiska bedom-
ningar, baserade pad mdjligheterna att fa hog avkastning pa insatt kapital.

Inriktningen av regeringens budgetproposition &r tydlig — man vill 6ka
investeringarna i vdgar med dver 2 miljarder kronor medan investeringarna
1 jdrnvédgen fryses. Regeringen etablerar en 6—1-princip for férdelningen av
resurser, till vigarnas fordel. Miljopartiet anser att regeringen valt fel vig.
Statens vigndt behover inte byggas ut; Sverige behdver inte fler motorvé-
gar. Vigtrafiken dr det transportslag som har i sdrklass flest och storst
negativa effekter pd ménniskors hélsa och miljon — att satsa mer pa denna
vig dar darfor oforsvarligt. Vi anser att Végverkets anslag inte bor 6ka utan
vara ofordndrat och att man i stéllet bor fokusera pad ombyggnader som &r
onskvirda fran sdkerhetssynpunkt, och i stérre utstrdckning an hittills bidra
till en 6kad och forbéttrad kollektivtrafik samt cykling.

Miljopartiet anser att staten bor ta ett storre ansvar for att oka cyk-
lingen. Den klimat- och miljépaverkan som sker genom géang eller cykling
dr helt forsumbar och fran hélsosynpunkt har det till och med positiva
effekter. Vi anser darfor att 750 miljoner kronor av Vigverkets anslag arli-
gen bor satsas pd utbyggnad av gang- och cykelvigar pa det statliga
végnétet och utgora bidrag till kommunernas utbyggnader.

For Miljopartiet dr det sjalvklart att det berdknade Gverskottet fran trang-
selskatten i Stockholm ska anvédndas till investeringar och underhall i
regionens kollektivtrafik. Det &r ocksa sjdlvklart att regeringen i denna
fraga ska f6lja resultatet av den folkomrdstning som hélls i Stockholm och
ansla Overskottet till kollektivtrafik i regionen. Den formella kontrollen
over systemet och intdkterna maste foras ned till regional nivd. Med anled-
ning av detta bor Vigverkets anslag minskas med en summa motsvarande
overskottet fran trangselskattens intdkter, ca 1 miljard kronor under budget-
perioden, varav 202 miljoner kronor under 2008. Overskottet bor i stillet
overforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till regionens kollektivtrafik.

Kollektivtrafikens framkomlighet dr avgdrande for att dess konkurrens-
kraft gentemot biltrafiken kan behallas och forbattras. Vi foreslar déarfor att
Vigverket ges i uppdrag att avsétta 750 miljoner kronor arligen i detta
syfte. Pengarna bor investeras i atgdrder som underléttar for kollektivtrafik-
ens framkomlighet pd de delar av det statliga végndtet dir behovet av
sadana tgirder 4r storst, frimst i storstadsregionerna. Atgéirderna omfattar
t.ex. medfinansiering av separata korfalt, bussreglerade trafiksignaler och
hallplatser. Miljopartiet foreslar ocksé en satsning for att dka kollektivtrafi-
ken, framfor allt sparvégar, i landets storre stader, det vill sdga stider med
6ver 100 000 invanare. Sparvdgar har samma milj6fordelar som jérnvigar
men dessutom andra egenskaper som gér dem mycket ldmpliga for stads-
trafik. Fran tringselsynpunkt dr sparvagnar helt &verldgsna bussar och i
annu hogre grad bilar som transportmedel. Vi anser att operatdrer av spar-
bunden kollektivtrafik ska ha mdjlighet att fa statliga bidrag pa upp till
50 procent av den totala investeringskostnaden; medfinansieringen bor admi-
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nistreras av Banverket. Harigenom skapar vi ett kostnadseffektivt sétt att
snabbt oka kollektivtrafikens kapacitet. Miljopartiet anslar darfor 4 200 mil-
joner kronor under budgetperioden for detta dndamél, varav 275 miljoner
kronor for 2008.

I sammandrag foreslar vi f6ljande dndringar av anslagen pa utgiftsomradet.

Avvikelser inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer i jamforelse med budgetpropositionen for
2008 (avrundat till miljoner kronor)

Anslag Propositionen Avvikelse
36:2 Vighéllning och statsbidrag 17 701 -202

Av anslaget bor 750 miljoner kronor reserveras for investeringar i infrastruk-

tur for kollektivtrafik och 750 miljoner kronor for utbyggnad av gang- och

cykelvigar.
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 13 671 1 791
(Nytt) Okad kapacitet i kollektivtrafiken 275
(Nytt) Riktat statsbidrag till Stockholmsregionen m.a.a. 202

trangselskatten

Totalt for utgiftsomrade 22 35 760 2 066

6. Sirskilda infrastrukturatgirder m.m., punkt 8 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Katarina Kohler (s)
anfor:

Vi socialdemokrater instimmer i att riksdagen normalt inte ska besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika enskilda vdg- och jarnvégs-
strackningar i landet. Med anledning av regeringens budget och de motions-
forslag som behandlas i detta avsnitt konstaterar vi att regeringen &n en
gang sviker de storartade 16ften om infrastruktursatsningar som de borger-
liga partierna gav i valrorelsen. Vi vill ocksé understryka att genom det
budgetforslag som vi presenterat for utgiftsomrdde 22 kan viktiga infra-
struktursatsningar genomforas i stéllet for att behdva senareldggas, vilket
blir fallet med regeringens politik. Vi har foreslagit en fortida amortering
av lan inom infrastrukturomrddet pa 3 miljarder kronor under 2008. Detta
Okar budgetutrymmet for satsningar inom utgiftsomradet med ca 330 miljo-
ner kronor jimfort med regeringens forslag. Vi foreslar att 200 miljoner
kronor av detta ska ga till angeldgna infrastruktursatsningar, bl.a. inom jarn-
végssektorn. Det finns likvil ett mycket stort investeringsbehov péd natio-
nella vig- och jarnvigsnit som &r svart att rymma inom de ordinarie vig-
och jirnvdgsanslagen. Byggandet av Norra linken i Stockholm samt
Ostldnken, dvs. en ny tvasparig jarnvdg mellan Jdrna och Linképing, &r
tva stora och dyrbara projekt som i dagsldget innebir att andra viktiga inve-
steringar far vinta — kostnaden for projekten berdknas tillsammans uppga
till hela 25 miljarder kronor. Vi foreslar att dessa tva projekt lyfts ut ur
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Vigverkets respektive Banverkets ordinarie anslag for att i stéllet lanefinan-
sieras genom Riksgilden. Genom ovanstdende skapar vi betydligt béttre
mojligheter att genomfora sévil vig- som jarnvégssatsningar i hela landet.
Betriffande alternativa finansieringsformer hénvisar vi till vad vi ovan
anfort 1 det sérskilda yttrandet 3, Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer, punkt 3 (s). I de fall riksdagen gér bedomningen att
vissa investeringsprojekt dr sd angeldgna att de bor finansieras genom lan
forordar vi funktionsupphandlingar och upplaning genom Riksgélden.

7. Sirskilda infrastrukturatgirder m.m., punkt 8 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vi i Vinsterpartiet delar uppfattningen att riksdagen normalt inte ska
besluta om utbyggnader och underhéllsinsatser pa olika enskilda vdg- och
jarnvégsstrackningar i landet. Med anledning av de motionsforslag som
behandlas i detta avsnitt vill vi dock inledningsvis éter betona vér uppfatt-
ning att tankesdttet kring infrastrukturinvesteringar bor fordndras si att
huvudregeln blir att staten lanar till dessa i stillet for att forlita sig pa
anslagsfinansiering. Pa sa vis kan vi frigéra resurser under utgiftsomradet,
vilket far till f6ljd att vi kan oka jarnvigsinvesteringarna med hela 42 mil-
jarder kronor fram till 2019. Angelédgna infrastrukturitgdrder kommer dér-
med att kunna genomforas i stillet for att skjutas pa framtiden.

Betriffande alternativa finansieringsformer vill vi dven paminna om att
vi inte delar regeringens positiva instéllning till s.k. OPS-10sningar. Vi hén-
visar i denna fraga till vad vi ovan anfort i det sdrskilda yttrandet 4,
Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, punkt 3 (v).

Vinsterpartiet vill 4&ven uppmérksamma att regeringens aviserade Over-
syn av langsiktsplanerna, utifrin ambitionen att en stdrre andel av infra-
strukturinvesteringarna ska ske inom végsektorn, innebdr kraftigt férsam-
rade forutsittningar att nd det av riksdagen fastslagna malet om ett
langsiktigt hallbart transportsystem.

8. Sirskilda infrastrukturatgirder m.m., punkt 8 (mp)
Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Vi i Miljopartiet haller med om att riksdagen normalt inte ska besluta om
utbyggnader och underhéllsinsatser pa olika enskilda vdg- och jarnviags-
strackningar i landet. Vi vill dock &ter betona att en kraftig dverflyttning
av sévil gods- som persontrafik till jirnvdg maéste vara ett barande inslag i
transport- och klimatpolitiken. I regeringens forslag till tilliggsbudget for
innevarande ar foreslar regeringen att 7 respektive 3 miljarder kronor
under 2007 ska anvéindas for att amortera pd skulderna inom vég- respek-
tive jarnvagssektorn. Vi anser att den fordelning av amortering som reger-
ingen foreslar ar fel; den medfor ett 6kat investeringsutrymme som framjar
végar i forhédllande till jarnvdgar — regeringen gynnar klimatfarliga trans-
porter och missgynnar klimatvénliga. I enlighet med de principer som
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tidigare framhaéllits av Miljopartiet anser vi att forhallandet bor vara det
omvinda: fordelningen mellan amorteringarna av skulden for vigprojekt
respektive jarnvigsprojekt bor vara atminstone 2-1 till jirnvégens fordel.
Statens végnit behdver inte byggas ut och planerade satsningar som Forbi-
fart Stockholm bor bordlaggas! Vi foreslar vidare att Banverkets sektorsan-
slag okas med Over 10 miljarder kronor under budgetperioden for okat
underhall samt utbyggnad av objekt som for nérvarande inte kan genomfo-
ras pa grund av bristande finansiering.

Genom ovanstdende skapar vi ett betydligt storre utrymme for framtida
satsningar inom jarnvédgssektorn dn vad regeringen foreslar. Nodvindiga
jarnvégsinvesteringar kan ddrmed komma till stdnd i stdllet for att skjutas
pé framtiden.

Betrdffande alternativa finansieringsformer vill vi dven pdminna om att
vi inte delar regeringens positiva instéllning till s.k. OPS-16sningar. Vi hén-
visar i denna fraga till vad vi ovan anfort i det sdrskilda yttrandet 5,
Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, punkt 3 (mp).
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Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2007/08: 1 Budgetpropositionen for 2008 utgiftsomrdde

22:

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation (avsnitt 2.1 och 11.7).
Riksdagen godkénner att regeringen for 2008 far besluta om en lane-
ram i Riksgdldskontoret om hogst 14 000 000 000 kronor for
Vigverket for investering i ndrtid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prio-
riterade végprojekt och omfinansiering av de s.k. storstadspaketen 1
Stockholm och Goteborg m.m. (avsnitt 5.6.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslaget
36:2 Vighallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst 47 800 000 000 kronor efter 2008 (avsnitt 5.6.2).
Riksdagen godkénner att regeringen for 2008 far besluta om en lane-
ram i Riksgdldskontoret om hogst 15 400 000 000 kronor for
Banverket for investeringar i eldriftsanléggningar och prioriterade
jarnvédgsprojekt m.m. (avsnitt 6.6.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslaget
36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 74 000 000 000 kronor efter 2008
(avsnitt 6.6.2).

Riksdagen godkéanner att regeringen for 2008 far besluta om en lane-
ram i Riksgidldskontoret om hogst 16 000 000 000 kronor till
Botniabanan AB for fortsatt utbyggnad av Botniabanan (avsnitt
6.6.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for Botniabanan
ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive gjorda ataganden med-
for behov av framtida anslg pa hogst 25 000 000 000 kronor efter
2008 (avsnitt 6.6.2).

Riksdagen godkénner de ekonomiska maélen for Statens jarnvégar,
finansieringsmodell och bemyndigar regeringen att for 2008 ge Sta-
tens jarnvédgar finansiella befogenheter i enlighet med vad reger-
ingen forordar (avsnitt 6.6.5).

Riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarn-
végar for 2008-2010 (avsnitt 6.6.5).
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10.  Riksdagen godkédnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och
foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med
vad regeringen forordar (avsnitt 7.6.1).

11.  Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2008 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.6.2).

12.  Riksdagen godkinner forslaget till investeringsplan for Sjofartsver-
ket for 2008-2010 (avsnitt 7.6.3).

13.  Riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och
foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med
vad regeringen forordar (avsnitt 8.6.1).

14.  Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2008 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.6.1).

15.  Riksdagen godkdnner forslaget till investeringsplan for Luftfartsver-
ket for 2008-2010 (avsnitt 8.6.1).

16.  Riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Luftfartsstyrelsen
(avsnitt 8.6.2).

17.  Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslaget
36:12 Trafikavtal ge Rikstrafiken befogenheter att ingd ekonomiska
forpliktelser i samband med tjdnstekoncessioner, avtal om trafik-
tjdnst baserat pa allmén trafikplikt, samverkansavtal och upphand-
ling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
4 150 000 000 kronor under 2009-2018 (avsnitt 9.6.2).

18.  Riksdagen godkdnner det mal for politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post som regeringen foreslar ersitta nuvarande
mal for politikomradet (avsnitt 11.4).

19.  Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslaget
37:2 Ersittning for sdrskilda tjénster till funktionshindrade inga eko-
nomiska forpliktelser som inkusive tidigare gjorda ataganden med-
for behov av framtida anslag pad hogst 240 000 000 kronor under
20092012 (avsnitt 11.9.2).

20.  Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2008 for ramanslaget
37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for grundliggande kassaser-
vice m.m. ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pd hogst
480 000 000 000 kronor under 2009-2010 (avsnitt 11.9.3).

21.  Riksdagen anvisar for budgetiret 2008 anslagen under utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer enligt foljande uppstillning:

Anslagsbelopp

Tusental kronor
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Anslag Anslagstyp

36:1 Viégverket: Administration ~ Ramanslag 1 005 895

36:2 Viéghéllning och statsbidrag Ramanslag 17 700 663

36:3 Banverket: Administration =~ Ramanslag 670 813

36:4 Banverket: Banhéllning och Ramanslag 13 670 557
sektorsuppgifter

36:5 Fran EG-budgeten finansie- Ramanslag 248 500

rade stod till Transeurope-

iska nat-verk

36:6 Ersdttning for sjordddning,  Ramanslag 211 224
fritidsbatsandamal m.m.

36:7 Ersittning till viss kanaltra- Ramanslag 62 284
fik m.m.

36:8 Sjofartsregistret Ramanslag 5 980

36:9 Rederindmnden: Administra- Ramanslag 1453
tion

36:10 Driftbidrag till icke statliga Ramanslag 80 613
flygplatser

36:11 Rikstrafiken: Administration Ramanslag 27 358

36:12 Trafikavtal Ramanslag 986 000

36:13 Viss internationell verksam- Ramanslag 2 985
het

36:14 Statens vég- och transport- Ramanslag 38 378
forskningsinstitut

36:15 Statens institut for kommu- Ramanslag 54 492
nikationsanalys

36:16 Jarnvagsstyrelsen Ramanslag 60 859

36:17 Tringselskatt i Stockholm:  Ramanslag 380 000
Administrationskostnader
m.m.

37:1 Post- och telestyrelsen: Fér- Ramanslag 36 779

valtningskostnader for vissa
myn-dighetsuppgifter

37:2 Ersidttning for sdrskilda Ramanslag 144 749
tjanster till funktionshind-
rade

37:3 Ersittning till Posten AB Ramanslag 280 000
(publ) for grundldggande
kassaser-vice m.m.

37:4 Informationsteknik: Tele- Ramanslag 15 510
kommunikation m.m.

37:5 Samforlaggning och kanali- Ramanslag 75 000
sation m.m.

Summa 35 760 092
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Motioner fran allminna motionstiden hosten 2007

2007/08:Fi277 av Mona Sahlin m.fl. (s):

111. Riksdagen avslar regeringens forslag till mél for politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post.

112. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av stdd till bredbandsutbyggnad.

113. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om hur intdkterna fran trangselskatten i Stock-
holm ska anvindas.

114. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om fortida amorteringar pé infrastrukturlan.

115. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om behovet av 6kade satsningar pa trafiksdkerhet.

2007/08:T202 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéttringar av végnitet i véstra Sormland.

2007/08:T206 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bdada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om E 4 genom Sundsvall.

2007/08:T207 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om investeringar i jirnvig mellan Orebro och Karlstad via Karl-
skoga.

2007/08:T208 av Sofia Larsen (c):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursituationen i Orebro lin.

2007/08:T212 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa végar och jarnvégar i Dalarna.

2007/08:T217 av Margareta Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av infrastruktursatsningar i Jonkopings 1én.

2007/08:1218 av Carina Héigg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Fehmarn balt-forbindelsen, Europakorridoren och inrikt-
ningen i kommande infrastruktursatsningar.
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2007/08:1219 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av upprustning av Kinnekullebanan.

2007/08:T221 av Gote Wahlistrom och Margareta Persson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av vig 26/47 inom Jonkopings och Mullsjé kom-
muner.

2007/08:T224 av Maria Lundgvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att satsa pad Norrbotniabanan.

2007/08:T225 av Maria Lundgvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera vig 363 i Visterbotten.

2007/08:T228 av Egon Frid (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att E 20 genom Skaraborg gors till en planfri fyrfaltsvig
med mittricke.

2007/08:T231 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheterna till en utbyggnad till motortrafikled
av nuvarande strackning mellan Visterds och Eskilstuna.

2007/08:T232 av Ulf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggda vdgar och 6kad jarnvigskapacitet till
hamnstidderna Ystad och Trelleborg.

2007/08:T233 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tidigareldgga utbyggnaden av vég 108
och vig E 65.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att planera for en utbyggd sparforbindelse
mellan Sturup och Kastrup.

2007/08:T234 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av jarnvéigssatsningar i Skane.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en Oversyn av de svenska satsningarna pa
infrastruktur.

2007/08:T239 av Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg
Douglas (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av mojligheterna till OPS-finansiering av Ostldn-
ken.

2007/08:T240 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det plane-
rade dubbelsparet mellan Falun och Borlidnge.

2007/08:T242 av Anders Hansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om utbyggnaden av vig E 6 mellan Trelleborg och Vellinge
Skéne.

— e

2007/08:T244 av Claes Visterteg (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om forbéttrad infrastruktur i Sjuhédrad.

—

2007/08:T246 av Lars-Ivar Ericson och Anders Akesson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Europakorridoren med anslutande jarnvégssystem.

—-

2007/08:T247 av Anna Lillieh6ok (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en fullbordad ringled runt Stockholm.

—-

2007/08:T248 av Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om framtida jarnvigsforbindelse mellan Ostersund och Umea.

—

2007/08:T249 av Kenneth Johansson och Jérgen Johansson (bdada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av snara och langsiktiga investeringar i Dalabanan.

2007/08:T251 av Johan Linander m.fl. (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabbare utbyggnad av E 22 till motorvigsstandard
genom en PPP-16sning.
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2007/08:T252 av Per Lodenius (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om planering av utbyggnad av vig 77.

2007/08:T255 av Sten Bergheden (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Kinnekullebanans upprustning.

2007/08:T257 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Boras och Jonkoping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2007/08:T258 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgirder for att stirka den lokala och regionala tillvixten i
Kalmar och Ostergdtlands lin genom viig- och jirnvigsuppbyggnad mellan
lanen.

2007/08:T262 av Stefan Tornberg och Ake Sandstrom (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av vil fungerande jarnvigsforbindelser efter Norr-
landskusten.

2007/08:T267 av Marie Weibull Kornias m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fardigstdllande av dubbelspar pd hela Vistkustbanan genom
Halland och Skéne.

2007/08:T268 av Marie Weibull Kornias m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att pa nytt se dver forutsittningarna for en tidsplan for utbygg-
nad av Europakorridoren.

2007/08:T269 av Sten Bergheden och Cecilia Widegren (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabb utbyggnad av Vistra stambanan.

2007/08:T270 av Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om byggnation av ny jarnvdg mellan Karlshamn och Olofstrom,
en stricka pa ca 12 km.
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2007/08:T271 av Karin Nilsson och Anders Akesson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av lansvig 120.

2007/08:T272 av Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av Tvérleden.

2007/08:T274 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om utbyggnaden av E 22.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om alternativ finansiering av utbyggnaden av
E 22.

2007/08:1279 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Pdrssinen (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvidg 68 mellan Avesta och Torséker prioriteras inom
befintliga ramar i vigtrafikplanerna.

2007/08:T281 av Jan Ertsborn (fp):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i

motionen om fardigstédllandet av Vistkustbanan genom Halland.

2007/08:T282 av Tomas Tobé (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera ett dubbelspar mellan Skutskér och Furuvik.

2007/08:T283 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om genomférandet av Europakorridoren.

2007/08:T286 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av atgirder betriffande jarnvdgen genom Sundsvalls
centrum.

2007/08:T289 av Lars Wegendal m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kommunikationer i Kronobergs 14n.

2007/08:T292 av Solveig Zander (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om prioriteringar av vdgarna 56, 288 och 55 i Uppsala lin.
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2007/08:T293 av Annie Johansson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursituationen i Jonkopings ldn.

2007/08:T294 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en trygg och siker riksvig 40.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om en finansiering av riksvdg 40 enligt OPS.

2007/08:T298 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att upprusta Inlandsbanan och ge den status av nationellt
strak med sdrskild betydelse for Sveriges inland.

2007/08:T302 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utdkad sparkapacitet mellan Stockholm och Visteras i avsnit-
tet Tomteboda—Kalhall.

2007/08:T304 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ut vigen mellan Sagén och Visteras till motortra-
fikled.

2007/08:T306 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ombyggnad av riksvig 26/47 (47/48).

2007/08:T307 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvdg 40, strickan mellan Boras och Jonkoping, bor
byggas om till motorvig, exempelvis genom att alternativa finansieringslos-
ningar som OPS (offentlig-privat samverkan) anvénds.

2007/08:T309 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktur i Norrbotten.

2007/08:T310 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Jonkdpings lan.
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2007/08:T314 av Matilda Ernkrans m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron.

2007/08:T315 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behov av satsningar pad Véstra stambanan.

2007/08:T316 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av dubbelspar pa Svealandsbanan.

2007/08:T320 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att genom offentlig-privat samverkan (OPS) skapa en brofor-
bindelse dver Gullmarn.

2007/08:1322 av Lena Asplund (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en prioritering av upprustningen av Adalsbanan.

2007/08:1324 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om atgdrder for att forbattra mojligheterna att
pendla med tadg mellan Uppsala och Stockholm.

2007/08:T325 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en ny forbindelse dver Gota &lv.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att tillsdtta en statlig forhandlingsperson for
alla infrastruktursatsningar som behdvs i och runt Goteborg.

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i nésta ars regleringsbrev till
Sjofartsverket kraftigt tydliggdr vikten av att jamstélldhetsmalet ska
ha lika stor prioritet som &vriga transportpolitiska delmal.
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2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det infors en transporthierarki som tydligt
anger vilka transportslag som ska prioriteras for att det Overgri-
pande maélet ska nés.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inriktningen av ett forsknings-, utveck-
lings- och demonstrationsprogram som ska frimja jamstélldhetsméa-
let och konsfordelningen mellan de anlitade forskarna bor
efterstrdva en jamn fordelning.

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen i regleringsbrev till Banverket
bor papeka att jamstilldhetsperspektivet alltid analyseras och beva-
kas 1 planering och investeringar som leder till en regionforstoring.

2007/08:1T330 av Camilla Lindberg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéttringar av Dalabanan.

2007/08:T331 av Christer Winbdck (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av Kinnekullebanan.

2007/08:T333 av Agneta Berliner (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om statens ansvar och goda kommunikationers avgoérande bety-
delse for tillvixten i Vastmanland och Mélardalsregionen.

2007/08:T343 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt vidta atgérder for att rusta upp vigstraket Réta
linjen.

2007/08:T346 av Kjell Eldensjo (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vidgunderhéllet i S6dermanland.

2007/08:T348 av Mikael Oscarsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera byggandet av en jarnvdg mellan
Enkdping och Uppsala.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att prioritera utbyggnaden av vdg 288 mellan
Osthammar och Uppsala.

2007/08:T349 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utveckling och fornyelse av infrastruktur och samverkan med
Danmark och Tyskland om Fehmarn balt-forbindelsen.

2007/08:T350 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en uttalad prioritering av utbyggnaden av E 20 genom Skara-
borg till fullvirdig motorvég.

2007/08:T351 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett fullt utbyggt dubbelspar behdvs mellan Gavle och Upp-
sala.

2007/08:T369 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppméirksamma Sodra stambanans, och anslutande
banors, betydelse for infrastrukturen i sddra Sverige.

2007/08:T371 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behoven av infrastruktur i den s.k. Tillvixtkorridoren.

2007/08:T376 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om linsvig 288 mellan Uppsala och Osthammar.

2007/08:T379 av Gustav Blix och Mats Gerdau (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att fardigstdlla en ringled runt
Stockholms innerstad.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forutsittningarna for att genomfora Oster-
leden i form av en broforbindelse bor undersokas.

2007/08:T385 av Peter Hultqvist och Anneli Sdrnblad (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om pilotprojekt med s.k. omkorningsfdlt efter riksvdgarna 45
och 71.
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2007/08:T386 av Peter Hultqvist och Carin Runeson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utpekande av Bergslagsbanan som en del i ett nationellt gods-
strék.

2007/08:T387 av Peter Hultqvist och Anneli Sdrnblad (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att hoja standarden pa och langsiktigt ge Europa-
végsstatus at vigen Gévle—Falun/Borlédnge—Torsby—Kongsvinger—Oslo.

2007/08:T388 av Peter Hultqvist och Carin Runeson (bdada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fullféljande av projekt Bergslagsdiagonalen omfattande riks-
viig 50 fran Odeshog till Séderhamn.

2007/08:T390 av Roland Bdckman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sdkerheten pa Europavig 45.

2007/08:T396 av Dan Kihlstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Inlandsbanan ska betraktas som nationellt strdk med sér-
skild betydelse for Sveriges inland.

2007/08:T408 av Kerstin Haglo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Blekinge.

2007/08:T409 av Raimo Pdrssinen (s):

Riksdagen tillkinnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om jarnvégsstrackan Skutskar—Furuvik.

2007/08:T410 av Ameer Sachet och Eva-Lena Jansson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att snarast mojligt borja bygga Citybanan.

2007/08:T411 av Anne-Marie Pdlsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om beslut om utbyggnad av E 22 till en fyrfilig vég.
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2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kompensera flyglinjer upphandlade av
Rikstrafiken i samband med inforandet av en klimatskatt pa inrikes

flyg.
2007/08:T414 av Louise Malmstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att paskynda arbetet med utbyggnaden av E 22 i
Ostergdtland.

2007/08:T416 av Krister Ornfjider m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Kalmar lén.

2007/08:T420 av Henrik von Sydow (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en tunnel mellan Helsingborg och Helsingor.

2007/08:T423 av Catharina Brakenhielm m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utveckla trafiken pa Bohusbanan.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att rusta upp Bohusbanans norra del.

2007/08:T427 av Per Svedberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om E 4 strickan Endnger—Hudiksvall.

2007/08:T430 av Peter Hultqvist och Kurt Kvarnstrom (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en framtida satsning pa riksvég 70.

2007/08:T431 av Ulf Berg (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att prioritera en upprustning av Dalabanan.

2007/08:T433 av Anne-Marie Pdlsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de nationella och regionala végarna och
jarnvéagarna i Skéne tillfors en stérre andel av landets samlade infra-
strukturmedel.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utbyggnad av E 22 till fyrfilig vig.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att Region Skénes regionala plan for trans-
portinfrastruktur (RTI-planen) bor tillmédtas storre betydelse for
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Skanes hamnar, jarnvagar och flygplatser.

2007/08:T434 av Liselott Hagberg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera och paskynda utbyggnaden av Ostlénken.

2007/08:T443 av Alf Eriksson och Phia Andersson (bdda s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs 1 motionen om en snabbtagsforbindelse mellan Halmstad
och Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om upprustning av jarnvdgsbanan mellan Var-
berg och Herrljunga.

2007/08:T444 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av en snabb utbyggnad av E 20 och Véstra stambanan.

2007/08:T446 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkinnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Vistra stambanans utbyggnad.

2007/08:T449 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av ett framtida fortsatt stdd till bevarande och utveck-
ling av goda transportmdjligheter i Bergslagsregionen.

2007/08:T451 av Alf Eriksson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Véstkustbanan.

2007/08:T452 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabb utbyggnad av E 22.
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2007/08:T453 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Stenviigen genom Osby och Ostra Géinge status som
turistvag.

2007/08:T454 av Roland Bdckman m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabbtigslinje mellan Ostersund och Stockholm.

2007/08:T457 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars Johansson
(bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggd infrastruktur i Véstra Gotaland.

2007/08:T459 av Sonia Karlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvig 50.

2007/08:T460 av Agneta Gille och Thomas Ostros (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reparation av jairnvdgen mellan Dannemora och Hargshamn.

2007/08:T464 av Ulla Andersson och Bodil Ceballos (v, mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att jarnvéigsstrickan mellan Skutskédr och Furuvik ska byggas
i enlighet med tidigare plan.

2007/08:T465 av Lena Olsson (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillse att Visterdalsbanan blir ett riksintresse dven for per-
sontrafiken.

2007/08:T467 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Forbifart Stockholm.

2007/08:T469 av Sten Bergheden (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Europavig 20.

2007/08:T470 av Sten Bergheden (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hela E 20 bor klassas som TEN-vig.
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2007/08:T472 av Johan Léfstrand m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att paskynda planeringen och byggandet av Ostldnken.

2007/08:T473 av Carina Moberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa kollektivtrafik i Stockholmsregionen.

2007/08:T474 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av E 14.

2007/08:T475 av Sylvia Lindgren m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa infrastruktur i Stockholmsregionen.

2007/08:T476 av Matilda Ernkrans m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Europavdg 20, strickningen Laxd—Vargdrda bor byggas
ut och breddas.

2007/08:T481 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Inlandsbanan.

2007/08:T482 av Hans Rothenberg m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om betydelsen av en fungerande infrastruktur i
Vistra Gotaland.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en statlig forhandlingsman i
Vistra Goétalandsregionen med uppdrag att samordna infrastruktur-
investeringarna i regionen.

2007/08:T483 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppmirksamma behovet av forbéttrade kommunikationer
till och fran Mailardalen, vilket kan astadkommas genom en satsning pa
riksvdg 50.

2007/08:T484 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av mdjligheten till en fast forbindelse mellan Hel-
singborg och Helsingdr.
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2007/08:T487 av Andreas Norlén m.fl. (m, ¢, fp, kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om upprustning och utbyggnad av riksvag 50.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alternativ finansiering.

2007/08:T492 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en jarnvégsstation i Sdlen.

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstillning:

Anslag (nr) Anslagsforindring

(miljoner kronor)
2008 2009 2010

36:2 Vighallning och statsbidrag -202 -410 -460

36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgif- 1791 3 395 5125

ter

36:4 Okad kapacitet i kollektivtrafiken 275 1375 2575

36:18 Riktat statsbidrag till Stockholmsregionen 202 410 460

med anledning av trédngselskatten

Summa for utgiftsomradet 2 066 4770 7 700

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att minska anslag 36:2 med en summa mot-
svarande Overskottet fran trangselskatten i Stockholm och i stillet
ansla summan till ett nytt riktat bidrag till regionens kollektivtrafik.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att Oka Banverkets sektorsanslag med
10,3 miljarder kronor under budgetperioden.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att ansld 4,2 miljarder kronor till Banverket
for statsbidrag till lokala och regionala investeringar som underlét-
tar kollektivtrafikens framkomlighet och har en tydlig klimatnytta.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vigverket bor ges i uppdrag att avsitta
750 miljoner kronor per ar till atgdrder som okar kollektivtrafikens
andel av persontransporterna.

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att ansld 750 miljoner kronor per ar till att
oka cyklingens andel av persontransporterna, savidl pd Vigverkets
vigndt som i det vignit kommunerna ansvarar for.
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2007/08:T497 av Lars-Arne Staxding m.fl. (m, c, fp, kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av satsningar pa den véstsvenska infrastrukturen.

2007/08:T498 av Gunnar Andrén (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forbittrade kommunikationer av
bostads- och néringslivsskil inom Norrtilje kommun.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata Banverket utreda fragan om jarnvags-
forbindelse till Kapellskar for 6kade godstransporter.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att ge Végverket i uppdrag att forbereda att
E 18 far motorvigsstandard ocksa pa det 18 km langa vdgavsnittet
Rosenkalla—Soderhall.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av upprustning av riksvig 77.
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors 1 motionen om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sidkerhetshdjande atgirder pa ldnsvdg 280 pé strickan
Rimbo—Hallstavik.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att ge Vigverket i uppdrag att tillsammans
med Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtdlje vister om nuva-
rande riksvdg 76 omgaende kan pébdrjas.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sikerhetshdjande atgirder pa lansvig 276.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av farjor drivna av Vigverket for
den bofasta befolkningen pd Oarna i skédrgirden i Norrtélje och
andra kommuner dér fasta landforbindelser saknas.

2007/08:T499 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Huvudstaledens roll och finansiering i det statliga vignitet.

2007/08:T500 av Jacob Johnson och Helena Leander (v, mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av jirnviigen mellan Orbyhus och Hargshamn.

2007/08:T503 av Eva Flyborg m.fl. (fp, m, ¢, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursatsningar i Géteborg och Vistsverige.
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2007/08:T505 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en upprustning av Kust-till-kust-banan oster om Alvesta
samt Alvesta bangard och station.

2007/08:T509 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen infor ordférandeédret verkar for att Botniska
korridoren prioriteras i EU.

2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att amortera 3 miljarder kronor pa lan inom

infrastrukturomrédet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om finansiering av Norra ldnken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om fortsatt utbyggnad av bredband.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om dkade anslag till trafiksékerhet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om hur intdkterna fran trdngselskatten i Stock-
holm ska anvéndas.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om finansiering av Ostldnken.

2007/08:T512 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjligheterna att prioritera satsningar pa E 22.

2007/08:T514 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om barighets- och tjélsékring av vigarna i Dalsland.

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att jarnvagsinvesteringar till dubbelspar pa
Ostkustbanan och pa Dalabanan genom Uppsala lén dr mycket ange-
lagna for en utbyggd miljovénlig tagtrafik.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att viginvesteringar pa vidgarna 288, 70 och
67 inom Uppsala ldn dr mycket angeldgna for att minska olyckor
och undanrgja besvérande flaskhalsar for tillvaxt.
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2007/08:T518 av Fredrik Olovsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Réta linjen.

2007/08:T520 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tégstrickan Uven.

2007/08:T521 av Staffan Danielsson m.fl. (c, fp, m, kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om behovet av satsningar pd infrastrukturen i
Ostergétland.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att i ldngtidsplanen for jarnvigsinvesteringar
for 2010-2019 sékra ett tidigt igngsattande av Projekt Ostlédnken.

2007/08:T524 av Kerstin Engle m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om minimikravet att den av riksdagen ar 2004 beslutade infra-
strukturplanen for Skane fullf6ljs.

2007/08:T527 av Thomas Ostros m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om genomforandet av viktiga infrastruktursatsningar i Mélardalen.

2007/08:T529 av Lars Ohly m.fl. (v):

Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhéllande till regeringens for-
slag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt uppstéllning:
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Anslag Regeringens for- Forindring
slag
36:1 Vigverket: Administration 1 005 895 000 +59 000 000
36:2 Vighéllning och statsbidrag 17 700 663 000 —7 593 000 000
36:3 Banverket: Administration 670 813 000 +90 000 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektor- 13 670 557 000 -5 900 000 000
suppgifter
36:6 Ersittning for sjordddning, fritids- 211 224 000 +70 000 000
batsandamal m.m.
36:12 Trafikavtal 986 000 000 +2 338 000 000
36:14 Statens vég- och transportforsk- 38 378 000 +3 000 000
ningsinstitut
36:15 Statens institut for kommunika- 54 492 000 +1 000 000
tionsanalys
36:16 Jarnvégsstyrelsen 60 859 000 +1 000 000
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvalt- 36 779 000 +5 000 000
ningskostnader for vissa myndig-
hetsuppgifter
37:3 Ersidttning till Posten AB (publ) 280 000 000 +120 000 000
for grundlédggande kassaservice
m.m.
Summa: 13 649 801 000 —10 806 000 000

2007/08:T530 av Wiwi-Anne Johansson (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla och inte avveckla Bohusbanan.

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anta en transporthierarki som klart och
tydligt anger vilka transportslag som ska prioriteras for att det dver-
gripande transportpolitiska malet ska nas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att intdkterna fran trangselavgifterna i Stock-
holm i huvudsak ska anvéndas for att forbéttra kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen.

2007/08:T536 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd, c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Europakorridoren.

2007/08:T538 av Inger Jarl Beck m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av Europavdg 6 mellan Vellinge och Trelleborg.
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2007/08:T539 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av investeringar efter Dalabanan i syfte att astad-
komma kortare restid och regionforstoring.

2007/08:T540 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2007/08:T541 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéttrade pendlingsméjligheter mellan Orebro och Stock-
holm.

2007/08:T543 av Bengt-Anders Johansson och Ulf Sjosten (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av riksvig 27.

2007/08:T544 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trygga och sékra riksvégar.

2007/08:T546 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att Statens institut for kommunikationsanalys
(Sika) eller annan relevant myndighet bor ges i uppdrag att kontinu-
erligt overvaka transporternas energieffektivitet och &terrapportera
resultaten till regeringen.

2007/08:T547 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en utredning om att fasa ut alla subventioner
som upprétthaller fossilbransleanvindningen inom transportsektorn.

2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att 6ka kvinnors deltagande i beslutsfattande
om stadsplanering, trafiksystem och transporter och ange jamstilld-
het som mal och medel i Overgripande analyser nationellt och
internationellt.
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2007/08:4402 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

23.

24.

25.

26.

27.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfOrs 1 motionen om att regeringen snarast bor se over infrastruk-
tursatsningarnas storlek i relation till stodet till kollektivtrafiken
som ett medel for att astadkomma ett jamstallt och langsiktigt hall-
bart samhélle och aterkomma till riksdagen med forslag till hur
fordelningen kan éndras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med en plan Over hur statens bidrag till trafik ska omfordelas for
att styra mot okad jamstélldhet inom transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda regelsystemet ur ett
jamstélldhetsperspektiv och foresla vilka dndringar som behovs for
att transportsystemet ska bli jamstallt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen boér se dver sanktionerna mot
trafikforseelser sa att sanktionerna béttre speglar den storre vikt
kvinnor ldgger vid sdkerhet inom transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen bor uppmana transportsektorn
att uppfylla hogt stillda jamstélldhetsmél och aterkomma till riksda-
gen med forslag till lagstiftning som kan tillimpas for att nd mélet
om transportsektorn inte sjélv klarar att nd malet.
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Regeringens och oppositionspartiernas forslag
till anslag for ar 2008

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Belopp i 1 000-tal kronor

Anslag (ramanslag) Regeringens
forslag (s) W) (mp)
36:1 Vigverket: Administration 1 005 895 +59 000
36:2 Vighéllning och statsbidrag 17700663  -172000 -7593000 -202000
36:3 Banverket: Administration 670 813 +90 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektors-
uppgifter 13670 557 -5900000 +1 791000
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till
transeuropeiska natverk 248 500
36:6 Ersittning for sjoraddning, fritidsbats-
andamal m.m. 211224 +70 000
36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62284
36:8 Sjofartsregistret 5980
36:9 Rederinimnden: Administration 1453
36:10 Driftbidrag till icke-statliga flygplatser 80613
36:11 Rikstrafiken: Administration 27 358
36:12 Trafikavtal 986 000 +2 338 000
36:13 Viss internationell verksamhet 2985
36:14 Statens vig- och transportforsknings-
institut 38378 +3 000
36:15 Statens institut for kommunikations-
analys 54492 +1 000
36:16 Jarnviagsstyrelsen 60 859 +1 000
36:17 Tringselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m. 380 000
36:18 Strategiska infrastrukturinvesteringar i '
végar och jamvigar (nytt anslag) +3 795 000
36:19 Okad kapacitet i kollektivtrafiken (nytt
anslag) +275 000

36:20 Riktat statsbidrag till Stockholms-
regionen med anledning av trangsel-

skatten (nytt anslag) +202 000 +202 000
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltnings-
kostnader for vissa myndighetsuppgifter 36779 +5 000
37:2 Ersittning for sérskilda tjanster till
funktionshindrade 144 749
37:3 Ersittning till Posten AB (publ.) for
grundlaggande kassaservice m.m. 280 000 +120 000
37:4 Informationsteknik: Telekommunikation
m.m. 15510
37:5 Samforliggning och kanalisation m.m. 75 000
37:6 Bredbandsstod (nytt anslag) +100 000
Summa 35760092 +3 925000 -10 806 000 +2 066 000
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Utskottets forslag till beslut om anslag for ar
2008

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

2007/08:TU1

Utskottets forslag overensstimmer med regeringens forslag till anslagsfordelning.

Belopp i 1 000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag (ramanslag) forslag

36 Transportpolitik

1 Vigverket: Administration (ram) 1 005 895

2 Vighallning och statsbidrag (ram) 17 700 663

3 Banverket: Administration (ram) 670813

4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter (ram) 13 670 557

5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till transeuropeiska 248 500
natverk (ram)

6  Ersittning for sjoriddning, fritidsbatsaindamél m.m. 211224
(ram)

7 Ersittning for viss kanaltrafik m.m. (ram) 62 284

8 Sjofartsregistret (ram) 5980

9 Rederinimnden: Administration (ram) 1453

10  Driftbidrag till icke-statliga flygplatser (ram) 80613

11 Rikstrafiken: Administration (ram) 27 358

12 Trafikavtal (ram) 986 000

13 Viss internationell verksamhet (ram) 2985

14  Statens vig- och transportforskningsinstitut (ram) 38378

15  Statens institut for kommunikationsanalys (ram) 54 492

16  Jdrnvagsstyrelsen (ram) 60 859

17  Tridngselskatt i Stockholm: Administrationskostnader 380 000
m.m. (ram)

37 IT, elektronisk kommunikation och post

1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa 36779
myndighetsuppgifter (ram)

2 Ersittning for sirskilda tjanster till funktionshindrade 144 749
(ram)

3 Ersittning till Posten AB (publ.) f6r grundldggande 280 000
kassaservice m.m. (ram)

4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. (ram) 15510

5  Samforliggning och kanalisation m.m. (ram) 75 000
Summa for utgiftsomradet 35760 092
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BiLaca 4

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om andring i

elektronisk kommunikation

lagen (2003:389) om

Hirigenom féreskrivs i friga om lagen (2003:389) om elektronisk kommu-

nikation

dels att 7 kap. 10 § ska ha féljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras en ny

paragraf, 7 kap. 3 a §, av f6ljande ly-

delse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
7 kap.
3a§

I Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 717/2007 av den
27 juni 2007 om roaming i allminna
mobiltelefonniit i gemenskapen och om
dndring av direktiv 2002/21/EG!
finns regler om prisnivder och infor-
mationsplikt vid tillbandahdllande av
roamingtjdnster for rosttelefoni mellan
medlemsstaterna.

Tillsynsmyndigheten fdr meddela
de foreligganden och forbud som be-
hévs for att de i forordningen angivna
reglerna ska foljas. Foreligganden och
forbud far forenas med vite.

'EUT L 171, 29.6.2007, s. 32 (Celex 32007R0717).
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10§

Uppkommer det en tvist mellan
dem som tillhandahiller elektroniska
kommunikationsnit eller kommuni-
kationstjinster  eller  tillhérande
tjanster 1 friga om skyldigheter som
foljer av denna lag eller av féreskrif-
ter, tillstdndsvillkor eller beslut om
forpliktelser som meddelats med
stod av lagen, fir en part hinskjuta
tvisten for avgdrande av tillsyns-
myndigheten.

Myndigheten skall si snart som
méjligt besluta 1 de frigor som tvis-
ten giller. Beslutet skall meddelas
senast inom fyra minader frén det
att begiran kom in till myndigheten,
om lingre tid inte dr nédvindig med
hinsyn till tvistens omfattning eller
andra sirskilda omstindigheter

Uppkommer det en tvist mellan
dem som tillhandah3ller elektroniska
kommunikationsnit eller kommuni-
kationstjinster  eller  tillhérande
tjinster i friga om skyldigheter som
foljer av denna lag eller av foreskrif-
ter, tillstdndsvillkor eller beslut om
forpliktelser som meddelats med
stdd av lagen eller som féljer av Euro-
paparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 717/2007, fir en part hin-
skjuta tvisten fér avgérande av till-
synsmyndigheten.

Myndigheten ska s& snart som
mojligt besluta i de frigor som tvis-
ten giller. Beslutet ska meddelas se-
nast inom fyra minader frin det att
begiran kom in till myndigheten, om
lingre tid inte ir nédvindig med
hinsyn till tvistens omfattning eller
andra sirskilda omstindigheter.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2008.
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Biaga 5

Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 8

Motion Motionérer Yrkanden

8. Sarskilda infrastrukturatgirder m.m.

2007/08:T202 Fredrik Olovsson (s)

2007/08:T206 Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s)

2007/08:T207 Sofia Larsen (c)
2007/08:T208 Sofia Larsen (c)
2007/08:T212 Rolf Gunnarsson (m)
2007/08:T217 Margareta Persson m.fl. (s)
2007/08:T218 Carina Higg m.fl. (s)
2007/08:T219 Urban Ahlin m.fl. (s)

2007/08:T221 Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bada s)
2007/08:T224 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2007/08:T225 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2007/08:T228 Egon Frid (v)

2007/08:T231 Staffan Anger (m)

2007/08:T232 Ulf Nilsson (fp)

2007/08:T233 Ulf Nilsson m.fl. (fp) 1 och 2
2007/08:T234 Ulf Nilsson m.fl. (fp) 1 och 2

2007/08:T239 Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg Doug-
las (bada m)

2007/08:T240 Jan Lindholm (mp)

2007/08:T242 Anders Hansson (m)

2007/08:T244 Claes Visterteg (c)

2007/08:T246 Lars-Ivar Ericson och Anders Akesson (bada c)

2007/08:T247 Anna Lillieh6ok (m)

2007/08:T248 Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s)

2007/08:T249 Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bada c)

2007/08:T251 Johan Linander m.fl. (c)
2007/08:T252 Per Lodenius (c)
2007/08:T255 Sten Bergheden (m)

2007/08:T257 Else-Marie Lindgren (kd)

2007/08:T258 Anders Akesson och Staffan Danielsson (bida c)
2007/08:T262 Stefan Tornberg och Ake Sandstrém (bida c)
2007/08:T267 Marie Weibull Kornias m.fl. (m)

2007/08:T268 Marie Weibull Kornias m.fl. (m)

2007/08:T269 Sten Bergheden och Cecilia Widegren (bdda m)
2007/08:T270 Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (béda c)

2007/08:T271 Karin Nilsson och Anders Akesson (bada c)

2007/08:T272 Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bada c)

2007/08:T274 Jeppe Johnsson m.fl. (m) 1 och 2
2007/08:T279 Kurt Kvarnstrom och Raimo Pérssinen (bada s)
2007/08:T281 Jan Ertsborn (fp)
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2007/08:T282 Tomas Tobé (m)

2007/08:T283 Christin Hagberg m.fl. (s)

2007/08:T286 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s)
2007/08:T289 Lars Wegendal m.fl. (s)

2007/08:T292 Solveig Zander (c)

2007/08:T293 Annie Johansson (c)

2007/08:T294 Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m) 1 och 2
2007/08:T298 Lennart Sacrédeus (kd)

2007/08:T302 Staffan Anger (m)

2007/08:T304 Staffan Anger (m)

2007/08:T306 Tobias Krantz (fp)

2007/08:T307 Tobias Krantz (fp)

2007/08:T309 Tobias Krantz (fp)

2007/08:T310 Tobias Krantz (fp)

2007/08:T314 Matilda Ernkrans m.fl. (s)

2007/08:T315 Fredrik Olovsson (s)

2007/08:T316 Fredrik Olovsson (s)

2007/08:T320 Lars Tysklind (fp)

2007/08:T322 Lena Asplund (m)

2007/08:T324 Cecilia Wikstréom i Uppsala (fp) 1
2007/08:T325 Annelie Enochson (kd) 1 och 2
2007/08:T330 Camilla Lindberg (fp)

2007/08:T331 Christer Winbéck (fp)

2007/08:T333 Agneta Berliner (fp)

2007/08:T343 Mikael Oscarsson (kd)

2007/08:T346 Kjell Eldensjo (kd)

2007/08:T348 Mikael Oscarsson (kd) 1 och 2
2007/08:T349 Else-Marie Lindgren (kd)

2007/08:T350 Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, c, fp)

2007/08:T351 Hans Backman (fp)

2007/08:T369 Irene Oskarsson (kd)

2007/08:T371 Ann-Kristine Johansson m.fl. (s)

2007/08:T376 Agneta Gille (s)

2007/08:T379 Gustav Blix och Mats Gerdau (bdda m) 1 och 2
2007/08:T385 Peter Hultqvist och Anneli Sarnblad (bada s)

2007/08:T386 Peter Hultqvist och Carin Runeson (bada s)

2007/08:T387 Peter Hultqvist och Anneli Sérnblad (bada s)

2007/08:T388 Peter Hultqvist och Carin Runeson (bada s)

2007/08:T390 Roland Biackman (s)

2007/08:T396 Dan Kihlstrém (kd)

2007/08:T408 Kerstin Haglo m.fl. (s)

2007/08:T409 Raimo Pérssinen (s)

2007/08:T410 Ameer Sachet och Eva-Lena Jansson (bada s)

2007/08:T411 Anne-Marie Palsson (m)

2007/08:T414 Louise Malmstrom m.fl. (s)

2007/08:T416 Krister Ornfjiader m.fl. (s)

2007/08:T420 Henrik von Sydow (m)

2007/08:T423 Catharina Brakenhielm m.fl. (s) 1 och 2
2007/08:T427 Per Svedberg (s)
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2007/08:T430
2007/08:T431
2007/08:T433
2007/08:T434
2007/08:T443
2007/08:T444
2007/08:T446
2007/08:T449
2007/08:T451
2007/08:T452
2007/08:T453
2007/08:T454
2007/08:T457

2007/08:T459
2007/08:T460
2007/08:T464
2007/08:T465
2007/08:T467
2007/08:T469
2007/08:T470
2007/08:T472
2007/08:T473
2007/08:T474
2007/08:T475
2007/08:T476
2007/08:T481
2007/08:T482
2007/08:T483
2007/08:T484
2007/08:T487
2007/08:T492
2007/08:T497
2007/08:T498
2007/08:T499
2007/08:T500
2007/08:T503
2007/08:T505
2007/08:T509
2007/08:T512
2007/08:T514
2007/08:T515
2007/08:T518
2007/08:T520
2007/08:T521
2007/08:T524
2007/08:T527
2007/08:T530
2007/08:T536

Peter Hultqvist och Kurt Kvarnstrom (bada s)
Ulf Berg (m)

Anne-Marie Palsson m.fl. (m) 14
Liselott Hagberg (fp)
Alf Eriksson och Phia Andersson (bada s) 1 och 2

Monica Green m.fl. (s)

Monica Green m.fl. (s)

Lennart Axelsson m.fl. (s)

Alf Eriksson m.fl. (s)

Christer Nylander m.fl. (fp)

Christer Nylander m.fl. (fp)

Roland Biackman m.fl. (s)

Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars

Johansson (bada s)

Sonia Karlsson m.fl. (s)

Agneta Gille och Thomas Ostros (bada s)

Ulla Andersson och Bodil Ceballos (v, mp)

Lena Olsson (v)

Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Sten Bergheden (m)

Sten Bergheden (m)

Johan Lofstrand m.fl. (s)

Carina Moberg m.fl. (s)

Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s)

Sylvia Lindgren m.fl. (s)

Matilda Ernkrans m.fl. (s)

Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bdda s)

Hans Rothenberg m.fl. (m) 1 och 2
Lennart Axelsson m.fl. (s)

Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd)

Andreas Norlén m.fl. (m, ¢, fp, kd) 1 och 2
Jan Lindholm (mp)

Lars-Arne Staxdng m.fl. (m, c, fp, kd)

Gunnar Andrén (fp) 1-8
Gunnar Andrén (fp)

Jacob Johnson och Helena Leander (v, mp)

Eva Flyborg m.fl. (fp, m, c, kd)

Karin Nilsson (c)

Agneta Lundberg m.fl. (s)

Christer Adelsbo m.fl. (s)

Jorgen Hellman m.fl. (s)

Thomas Ostros m.fl. (s) 5 och 6
Fredrik Olovsson m.fl. (s)

Sven-Erik Osterberg m.fl. (s)

Staffan Danielsson m.fl. (¢, fp, m, kd) 1 och 2
Kerstin Engle m.fl. (s)

Thomas Ostros m.fl. (s)

Wiwi-Anne Johansson (v)

Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd, c)
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2007/08:T538 Inger Jarl Beck m.fl. (s)

2007/08:T539 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2007/08:T540 Johan Pehrson (fp)

2007/08:T541 Johan Pehrson (fp)

2007/08:T543 Bengt-Anders Johansson och Ulf Sjésten (bada m)
2007/08:T544 Bengt-Anders Johansson m.fl. (m)
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