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2017/18:349 Flygskatt utan brytpunkt

Flygskattens konsekvenser fortsitter att komma upp till ytan. Utover den
vanliga kritiken om i stort sett obefintliga klimatnyttor och negativ respons fran
en klar majoritet av remissinstanserna forekommer dven oklarheter kring
implementeringen och utformningen av flygskatten. Hur flygplatser som far
minskad trafik ska kompenseras dr den mest brannande fragan, men &ven andra
problem har dykt upp.

Ett av dessa problem ér att flygskatten inte har nagon brytpunkt. Det slutgiltiga
forslag som regeringen presenterade i budgetpropositionen for 2018
(2017/18:1) innebér att skatten ska trdda 1 kraft den 1 april 2018 och att tre
skattenivaer foreslas: 60 kronor per passagerare for flygresor inom Europa, 250
kronor per passagerare for flygresor till annan vérldsdel inom 600 mil fran
Arlanda, 400 kronor per passagerare for flygresor till annan véarldsdel och
langre dn 600 mil fran Arlanda, med undantag for resor till USA och Kanada da
skatten blir 250 kronor.

Flygbranschen dr en sa kallad forskottsbransch dér flygbiljetter oftast séljs lang
tid innan sjélva tjansten konsumeras. Avsaknaden av brytpunkt i lagen far
konsekvensen att tusentals flygbiljetter som séljs fram till den 1 april, men dér
resan kommer att genomforas efter detta datum, paverkas.

Utan en brytpunkt for forsdljning blir det i realiteten en skatt pa flygforetagen
utan koppling till skattens syfte, och ndgot som snedvrider svenskt flygs
konkurrenskraft gentemot andra utléndska flygbolag som opererar pa samma
marknad. Andra linder som har eller har haft flygskatter har ocksa haft tydliga
brytpunkter inskrivna i lagen. Sé var dven fallet i Sverige i fraga om

den flygskatt som infordes ar 2005.

En flygskatt utan en tydlig brytpunkt far konsekvensen att skatten ldggs pa
flygbolagen, vilket snedvrider konkurrensen och redan nu innebar hojda
biljettpriser, trots att skatten dnnu inte har borjat gélla. SAS rdknar med att
redan vid arsskiftet ha sélt runt 200 000 biljetter f6r resor som sker efter den
1 april, vilket ger en antydan om hur ménga resenérer som drabbas fore
skattens inforande. Flygbolagens enda sétt att forbereda sig for detta &r att
redan nu hoja priserna, vilket i slutindan drabbar konsumenterna.

I den tidigare flygskattepropositionen (2005/06:190) 10 § stér foljande: "Denna
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lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer. Skatt tas dock inte ut for
flygresa som har bestillts for en namngiven passagerare minst en
kalenderméanad fore den dag lagen trader 1 kraft”. I fallet med den nya skatten
skulle det innebéra att flygbiljetter salda efter den 1 mars 2018 skulle omfattas
av skatten, och pé sé sitt skulle en storre forutsdgbarhet skapas for bade
konsumenter och flygbolag.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga finansminister Magdalena
Andersson:

Kan ministern redogora for varfor den nya skatten saknar brytpunkt, trots att
det far till f6ljd att effekterna av skatten blir mérkbara redan nu, och sarskilt
mot bakgrund av att andra lander haft tydliga brytpunkter inskrivna i lagen?

Edward Riedl (M)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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