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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foéreslar att riksdagen

antar regeringens forslag till lag om dndring
i lagen (2000:1380) om skattereduktion fér
utgifter {or vissa anslutningar for tele- och
datakommunikation (avsnitten 2.1 och
11.8),

bemyndigar regeringen att under 2007 for
ramanslaget 36:2 Vigverket: Vighdllning och
statsbidrag ingd ekonomiska foérpliktelser
som inklusive tidigare gjorda &taganden
medfér behov av framtida anslag pd hogst
59 000 000 000 kronor efter 2007 (avsnitt
5.6.2),

godkidnner att regeringen for 2007 fir
besluta om en ldneram i Riksgildskontoret
om hogst 20500000000 kronor for
Vigverket for investering i nirtid, E 6
Svinesundsférbindelsen, prioriterade
vigprojekt och de s.k. storstadspaketen 1
Stockholm och Goéteborg m.m. (avsnitt
5.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2007 for
ramanslaget 36:4 Banverket: Banhdillning
och  sektorsuppgifter ingd  ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 70 000 000 000 kronor efter 2007
(avsnitt 6.7.2),

godkinner att regeringen for 2007 fir
besluta om en laneram 1 Riksgildskontoret

om hogst 17300000000 kronor for
Banverket for investeringar i
eldriftsanliggningar ~ och  prioriterade

jirnvigsprojekt m.m. (avsnitt 6.7.2),

10.

11.

12.

bemyndigar regeringen att under 2007 for
Botniabanan ingd ekonomiska férpliktelser
som inklusive tidigare gjorda &taganden
medfoér behov av framtida anslag pd hogst
25000 000 000 kronor efter 2007 (avsnitt
6.7.2),

godkinner att regeringen for 2007 fir
besluta om en l&neram i1 Riksgildskontoret
om hogst 12500000000 kronor il
Botniabanan AB fér fortsatt utbyggnad av
Botniabanan (avsnitt 6.7.2),

godkinner att Statens Vig- och Baninvest
avvecklas (avsnitt 6.7.3),

bemyndigar regeringen att  overfora
forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB
frdn Banverket och Luftfartsverket till
regeringen (avsnitt 6.7.3),

bemyndigar  regeringen att  &verfora
forvaltningen av Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB  frén
Banverket  och  Luftfartsverket  till
regeringen (avsnitt 6.7.3),

godkinner de ekonomiska méilen for
Statens jirnvigar, finansieringsmodell och
bemyndigar regeringen att fér 2007 ge
Statens jirnvigar finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 6.7.5),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Statens jirnvigar for 2007-2009 (avsnitt
6.7.5),

11
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13.

14.

15.

16.

17.

12

godkinner de ekonomiska méilen for
Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen
att  besluta om  utdelning  och
skattemotsvarighet for Sjofartsverket i
enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 7.7.1),

bemyndigar regeringen att fér 2007 ge
Sjofartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.7.2),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket for 2007-2009  (avsnitt
7.7.3),

godkinner att de medel som avsatts for
kostnader 1 samband med M/S Estonias
forlisning  skall kunna anvindas for
kostnader under 2007 foranledda av
utredningar och 3tgirder med anknytning
till M/S Estonias férlisning i enlighet med
vad regeringen foresldr (avsnitt 7.7.8),

godkinner de ekonomiska malen foér
Luftfartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen
att  besluta om  utdelning  och
skattemotsvarighet for Luftfartsverket i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.7.1.1),

18.

19.

20.

21.

22.

23.

bemyndigar regeringen att for 2007 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.7.1.2),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for 2007-2009  (avsnitt
8.7.1.3),

godkinner de ekonomiska mailen for
Luftfartsstyrelsen (avsnitt 8.7.2.1),

bemyndigar regeringen att under 2007 for
ramanslaget 36:12 Rikstrafiken:
Trafikupphandling ~ ingd  ekonomiska
forpliktelser, 1 samband med upphandling
av transportpolitiskt motiverad trafik som
inklusive tidigare dtaganden medfoér behov
av framtida anslag pd hogst 6 500 000 000
kronor under 2008-2018 (avsnitt 9.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2007 for
ramanslaget 37:2 Ersittning for sdirskilda
ydnster for funktionshindrade besluta om
bidrag som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 210 000 000 kronor under 2008 —
2011 (avsnitt 11.10.2),

for budgetaret 2007 anvisar anslagen under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
foljande uppstillning:
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Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp

36:1 Vagverket: Administration Ramanslag 862 572
36:2  Vaghallning och statshidrag Ramanslag 16 839 080
36:3  Banverket: Administration Ramanslag 677618
36:4  Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter Ramanslag 13 315 807
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk Ramanslag 248500
36:6  Erséttning for fritidshatsandamal m.m. Ramanslag 70 574
36:7  Ersattning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
36:8  Sjofartsregistret Ramanslag 5934
36:9 Rederindmnden: Administration Ramanslag 1444
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 80613
36:11 Rikstrafiken: Administration Ramanslag 27 108
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling Ramanslag 986 000
36:13 Viss internationell verksamhet Ramanslag 2485
36:14 Statens védg- och transportforskningsinstitut Ramanslag 39734
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys Ramanslag 54 531
36:16 Jarnvagsstyrelsen Ramanslag 49 757
37:1  Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myndighetsuppgifter Ramanslag 31539
37:2  Erséttning for sdrskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 144 749
37:3  Ersattning till Posten AB (publ) for grundldggande kassaservice Ramanslag 400 000
37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 14 010
Summa 33914 339

13
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2 Lagforslag

Regeringen har féljande forslag till lagtext.

2.1 Lag om andring i lagen (2000:1335) om kreditering pa
skattekonto av stod till kommuner for anlaggande av

telenat

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (2000:1335) om kreditering pd
skattekonto av stod till kommuner f6r anliggande av telenit skall ha féljande

lydelse.
Nuvarande lydelse
Stéd  tll  kommuner  for

anliggande av allmint tillgingliga

telenit med hog
overforingskapacitet  som  har
beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan enligt
lagen (1996:1414) om
forsoksverksamhet  med  dndrad
regional  ansvarsfordelning  eller

samverkansorganet 1 Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan 1 linen och
som avser stodberittigande dtgirder

1 Senaste lydelse 2004:1014.

Foreslagen lydelse

Stod  ull  kommuner  fér
anliggande av allmint tillgingliga

telenit med hog
overforingskapacitet  som  har
beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan enligt
lagen (1996:1414) om
forsoksverksamhet  med  dndrad
regional  ansvarsfordelning  eller

samverkansorganet 1 Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan 1 linen och
som avser stodberittigande dtgirder

15
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som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2006 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering pd sidant skattekonto
som har upprittats for dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2007 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering pd sidant skattekonto
som har upprittats for dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2007.

16
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3 Kommunikationer

Det budgetforslag fér 2007 som nu limnas till
riksdagen har utformats under den korta tid som
enligt riksdagsordningen stdr till en ny regerings
forfogande. Det har inneburit att en fullstindig
omarbetning av samtliga delar av budgeten 1 en-
lighet med regeringens politik inte har varit méj-
lig. Regeringen kan dirfér pd tilliggsbudget be-
hova dterkomma till riksdagen med ytterligare
forslag som paverkar budgetdret 2007.

3.2 Utgiftsutveckling

3.1 Omfattning

Utgiftsomridet omfattar politikomrddet Trans-
portpolitik samt politikomrddet IT, elektronisk
kommunikation och post.

I enlighet med riksdagens beslut (bet.
2005/06:KU21, rskr. 2005/06:333) om indrad
utgiftsomridesindelning ingdr fr.o.m. 2007 inte
delar av politikomradet IT, elektronisk kommu-
nikation och post i utgiftsomridet.

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006' 2006 2007 2008 2009
Politikomrade Transportpolitik 30 830 30743 30818 33324 34 346 35088
Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post 859 532 1112 590 592 602
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 31689 31275 31930 33914 34 939 35690

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.
Anm.: Utfall fér 2005 samt budget och prognos fér 2006 har minskats med det anslag som i enlighet med riksdagens beslut (bet. 2005/06:KU21, rskr. 2005/06:333)

fr.o.m. 2007 ingér i utgiftsomrade 6 Forsvar samt beredskap mot sarbarhet.

Under 2005 6kade anslagsfinansierade utgifter
for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer med ca
9 procent och uppgick sammanlagt tll 31 689
miljoner kronor. Utgiftsékningen beror frimst
pa hojda ambitioner inom politikomrdde Trans-
portpolitik dir anslaget 36:4 Banverket: Banhdll-
ning och sektorsuppgifter fatt utokade resurser.

Utgifterna for politikomridet IT, elektronisk
kommunikation och post minskade under dret
pd grund av att anslagssparandet for anslaget
37:7 IT-infrastruktur: Regionala transportndt
m.m. enligt regeringsbeslut inte fick utnyttjas
fullt ut under 2005.

For 2006 prognostiseras de totala utgifterna
inom utgiftsomrddet uppgd till 31 930 miljoner
kronor, vilket innebir att utgiftsnivin idr hogre
in anvisade anslag. Totalt f6r utgiftsomradet be-
doms utgifterna for 2006 6verstiga anvisade an-
slag med drygt tva procent.

Regeringens forslag till anslag 2007 uppgir till
33 914 miljoner kronor och innebir en héjning
av anslagsnivin jimfért med 2006. Anslagsok-
ningen forklaras frimst av utékade resurser till
verksamhetsomridet Jirnvigar inom politikom-
ridet Transportpolitik.

17
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Under 2008 och 2009 beriknas anslagsnivin
for utgiftsomridet oka till ca 34 939 miljoner
kronor respektive ca 35 690 miljoner kronor.

I tabell 3.2 redovisas férindringen av anslags-
nivin fér perioden 2007-2009 jimfért med
statsbudgeten for 2006 férdelat pé olika kompo-
nenter.

Tabell 3.2 Harledning av ramnivan 2007-2009. Utgiftsom-

rade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006’ 31391 31391 31391
Féréndring till féljd av:
Pris- och Ioneomrakning 71 611 1198
Beslut 2444 2927 3088
Overféring till/fran andra
utgiftsomrdden 9 9 14
Ovrigt
Ny ramniva 33914 34939 35690

!'Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

Den pris- och l6neomrikning som gors arligen
av anslagen fér bla. forvaltningsindamal for att
kompensera myndigheterna fér pris- och léne-
okningar utgér en del av den féreslagna anslags-
héjningen.

Av tabell 3.3 framgar utgiftsomridets ram for
2007 realekonomiskt férdelad pa transfereringar,
verksamhetskostnader samt investeringar.

Tabell 3.3 Ramniva 2007 realekonomiskt fordelad. Utgifts-

omrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2007
Transfereringar 3874
Verksamhetskostnader 17 168
Investeringar 12 872
Summa ramniva 33914

3.3 Skatteutgifter

Skatteutgifter for utgiftsomrddet utgdr frin for-
hillandena som gillde vid tiden for 2006 Aars

18

ekonomiska vérproposition. Skatteforslagen i
budgetpropositionen fér 2007 kommer till den
del det pdverkar skatteutgifterna att redovisas i
2007 &rs ekonomiska varproposition.

Samhillets stod till féretag och hushdll inom
utgiftsomride 22 Kommunikationer redovisas 1
huvudsak pd statsbudgetens utgiftssida. Vid si-
dan av dessa stod finns det dven stod pd budge-
tens inkomstsida i1 form av avvikelser frdn en
likformig beskattning, s.k. skatteutgifter. Avvi-
kelser frin en likformig beskattning utgér en
skatteférmdn om t.ex. en viss grupp av skatt-
skyldiga omfattas av en skattelittnad 1 forh8l-
lande ull en likformig beskattning och som en
skattesanktion om det ror sig om ett “6veruttag”
av skatt. Mnga av skatteutgifterna har inforts,
mer eller mindre uttalat, som medel inom speci-
fika politikomriden som t.ex. konjunktur-, bo-
stads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik. Dessa
skatteutgifter paverkar statsbudgetens saldo och
kan dirfor jimstillas med stod pd budgetens ut-
giftssida. En utférlig beskrivning av redovis-
ningen av skatteutgifterna finns i bilaga 2 till
2006 &rs ekonomiska varproposition.

I tabell 3.4 summeras de nettoberiknade
skatteutgifterna med politikomrddesanknytning
som dr att hinfora till utgiftsomrdde 22 Kom-
munikationer. I avsnitt 4.3 och avsnitt 11.3 i
denna volym redovisas samtliga skatteutgifter
inom politikomrdde Transportpolitik respektive
politikomride IT, elektronisk kommunikation
och post.

Tabell 3.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2006 2007

Politikomrade Transportpolitik 15780 16 830
Politikomréade IT, elektronisk kommunika-

tion och post 2 400 *l

Totalt for utgiftsomradet 18 180 16 830

! Skatteutgiften har upphort eller beloppsmassigt andrats sedan redovisningen i
2006 ars ekonomiska varproposition, bilaga 2.
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4 Transportpolitik

4.1 Omfattning

Politikomride Transportpolitik omfattar vig-
och banhillning, vigtrafik, jirnvigstrafik, sjofart,
och luftfart. T politikomridet ingdr ocksd viss
sektorsforskning och upphandling av interregio-
nal kollektivtrafik. Politikomridet bestir av sex
verksamhetsomriden: Vigar, Jirnvigar, Sjofart,
Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys. De myndigheter,
affirsverk och storre bolag som verkar inom
politikomradet ar:

Vigverket, Banverket, Statens jirnvigar, Sjo-
fartsverket, Rederinimnden, Luftfartsverket,
Luftfartsstyrelsen, Rikstrafiken, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, Statens haverikom-
mission, Statens institut f6r kommunikations-
analys, Jarnvigsstyrelsen, Verket for innova-
tionssystem, linsstyrelserna, Kustbevakningen,
AB Svensk Bilprovning, S] AB, Jernhusen och
SAS Sverige AB. Dirtill finns dven ett antal
mindre bolag inom bla. vig- och jirnvigs-
omridena.

19
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom politikomradet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beréknat

2005 2006" 2006 2007 2008 2009
36:1 Véagverket: Administration 975,2 947,7 936,7 862,6 879,2 897,8
36:2 Vaghalining och statsbidrag 16 953,9 16 484,6 15908,5 16 839,1 17 511,4 18 064,8
36:3 Banverket: Administration 740,7 784.9 752,4 671,6 688,5 703,2
36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 10 652,1 10 952,7 11517,6 13 315,8 136351 13 886,8
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till Trans-
europeiska natverk (TEN) 300,4 248,5 273,5 248,5 2485 2485
36:6 Ersattning for fritidshatsandamal m.m. 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6
36:7 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. 59,3 62,3 61,2 62,3 62,3 62,3
36:8 Sjofartsregistret 58 59 51 59 6,1 6,2
36:9 Rederindmnden: Administration 1,0 1,4 1,4 1,4 1,5 1,5
36:10 Drifthidrag till icke statliga flygplatser 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6
36:11 Rikstrafiken: Administration 17,8 19,9 20,2 211 27,6 27,9
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 848,7 943,0 1042,3 986,0 986,0 886,0
36:13 Viss internationell verksamhet 1,8 2,5 42 2,5 2,5 2,5
36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut 33,4 34,7 351 39,7 40,4 41,3
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 48,0 54,1 57,8 54,5 55,6 56,8
36:16 Jarnvagsstyrelsen 39,0 49,3 49,7 49,8 50,6 51,6
2003 22 36:5 Ersattning till Statens jarnvagar i sam-
band med utdelning fran AB Swedcarrier m.m. 1,7 - 1,0 - - -
Totalt for politikomrade Transportpolitik 30 830,1 30 742,7 30817,8 33324,0 34 346,4 35088,3

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband denna proposition.

Ar 2005 uppgick de totala utgifterna inom
politikomradet till ca 30 830 miljoner kronor,
vilket innebir en 6kning med knappt 11 procent
jaimfort med 2004. Okningen kan frimst hinfo-
ras till anslaget 36:4 Banverket: Banbdillning och
sektorsuppgifter inom verksamhetsomridet Jirn-
vagar.

Utgifterna for anslaget 36:5 Frin EG-bud-
geten finansierade stod till Transeuropeiska niit-
verk (TEN) ir kopplade till EU-beslut om st6d
till infrastrukturprojekt och i takt med att fler
beslut om st6d har fattats, har ocksd utgifterna
for anslaget okat under dret.

Prognosen foér 2006 avseende de totala utgif-
terna uppgdr till ca 30818 miljoner kronor,
vilket innebir en utgiftsnivd som 1 stort ligger i
linje med vad som anvisats f6r budgetiret.

Regeringens forslag till anslag 2007 for
politikomrddet Transportpolitik uppgdr till
sammanlagt ca 33 324 miljoner kronor, vilket ir
hégre dn anvisade anslag 2006. Anslagsékningen
forklaras frimst av utdkade resurser for verk-
samhetsomrade Jarnvigar.
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For 2008 och 2009 beriknas anslagen inom
politikomridet 6ka till ca 34 346 miljoner kronor
respektive ca 35 088 miljoner kronor.

4.3 Skatteutgifter

Skatteutgifterna inom utgiftsomride 22 Kom-
munikationer samt en definition av begreppet
redovisas 1 avsnitt 3.3. I tabell 4.2 foljer en redo-
visning av de nettoberiknade skatteutgifter som
kan hinféras till politikomride Transportpolitik
och 1 anslutning till tabellen ges en kortfattad
beskrivning av respektive skatteutgift.



Tabell 4.2 Skatteutgifter inom politikomradet Transport-

politik, netto
Miljoner kronor

Prognos Prognos
2006 2007

Personbefordran 4160 4570
Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna 8700 9210
fordon
Energiskattebefrielse for elforbrukning vid 880 910
bandrift
Energiskattebefrielse for bransleforbrukning 140 150
vid bandrift
Koldioxidskattebefrielse for bandrift 110 120
Sjofartsstod 1790 1870
Totalt for politikomrade Transportpolitik 15780 16 830

Personbefordran

Skattesatsen dr nedsatt till 6 procent. Den ned-
satta skattesatsen ger upphov till en skatteutgift
avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbrénsle i motordrivna
fordon

Skattesatsen for dieselolja i miljoklass 1 jaimfors
med skattesatsen f6r bensin 1 miljklass 1, vilken
utgdr normen pa hela transportomréidet. I prak-
tiken utgdrs nistan all bensin- och dieselolje-
anvindning av miljoklass 1. Ar 2006 r skatte-
satsen for bensin i den frimsta miljoklassen
31 6re/kWh medan dieselolja 1 den frimsta
miljoklassen beskattas med 10 6re/kWh. Skatte-
utgiften utgors av mellanskillnaden 1 skattesats.

Energiskattebefrielse for elférbrukning vid
bandrift

Befrielsen giller elférbrukning fér jirnvig och
tunnelbana.  Skatteutgiften  uppgir  ull
31 ére/kWh.

Energiskattebefrielse for bransleférbrukning
vid bandrift

Brinsle i dieseldrivna jirnvigsfordon beskattas
inte. Skatteutgiften uppgar till 31 6re/kWh.
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Koldioxidskattebefrielse for bandrift

Brinsleférbrukning i dieseldrivna jirnvigsfordon
ir befriad frin koldioxidskatt. Normen utgérs av
full skattesats.

Sjofartsstod

Sjofartsstod ges till last- och passagerarfartyg i
internationell trafik. Stodet ges genom att
arbetsgivarens skattekonto krediteras ett belopp
motsvarande skatteavdrag och arbetsgivar-
avgifter pd sjoinkomst. Krediteringen utgor en
skatteutgift.

4.4 Mal

Malet for transportpolitiken ir att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning fér medborgarna
och niringslivet 1 hela landet (prop. 2005/06:160,
bet. 2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308).

Delmalen inom transportpolitiken ir att inom
ramen for en samhillsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt hdllbar transportférsérjning bidra till
foljande:

e Ett tllgingligt transportsystem, dir trans-
portsystemet utformas si att medborgarnas
och niringslivets grundliggande transport-
behov kan tillgodoses.

e FEn hog transportkvalitet, dir transport-
systemets utformning och funktion medger
en hdg transportkvalitet fér medborgarna
och niringslivet.

e En siker trafik, dir det lingsiktiga milet for
trafiksikerheten skall vara att ingen dédas
eller allvarligt skadas wll foljd av trafik-
olyckor inom transportsystemet. Transport-
systemets utformning och funktion skall
anpassas till de krav som foljer av detta.

e FEn god miljs, dir transportsystemets
utformning och funktion skall bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnis.

e En positiv regional utveckling, dir transport-
systemets utformning och funktion skall
bidra till att uppnd mailet f6r den regionala
utvecklingspolitiken samt motverka nack-
delar av linga transportavstind.
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o  Ett jamstillt transportsystem, dir transport-
systemet ir utformat si att det svarar mot
bide kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min skall ges samma mojlig-
heter att piverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning och
deras virderingar skall tillméitas samma vikt.

Ovanstdende mil ir beslutade av riksdagen

(prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr.

2005/06:308). Resultatbeskrivningen i det fol-

jande gors 1 férhillande till dessa mal. T den mén

regeringen bedomer att indelningen 1 politik-
omriden eller mil f6r dessa boér dndras dter-
kommer regeringen vid ett senare tillfille.

4.5 Resultatredovisning

For att mojliggora en kontinuerlig uppfoljning
av utvecklingen mot de l&ngsiktiga milen for
transportpolitiken har den tidigare regeringen
preciserat ett antal etappmil for nigra av del-
mélen. Nedanstiende tabell sammanfattar mal-
uppfyllelsen av dessa och utvecklingen mot de
lingsiktiga delmdlen. En mer detaljerad och
analyserande beskrivning av maéluppfyllelsen
dterfinns 1 avsnitten om de verksamhetsomriden
som finns inom politikomridet

Tabell 4.3 Sammanfattande bedémning av maluppfyllelsen av transportpolitiken

Delmal Utveckling mot lang-siktigt | Finns etappmal? Uppfylls etapp- Kommentar till utveckling i forhallande till
delmal under 2005 mél med fattade delmalet under 2005
(Beddmning 2004) heslut?
Tillganglighet Ja (Ja) Ja, tillsammans med Ja, delvis Forbattrad tillgdnglighet fér vég och jarn-
regional utveckling vag, men forsamring for flyg. Forbattrad
- fér funktionshindrades Nej tillgénglighet for funktionshindrade
tillganglighet (2010)

Transportkvalitet Ja (Ja) Ja (2010) Ja? Transportkvaliteten r totalt sett god och
blir successivt allt battre. Flera av myndig-
heternas verksamhetsmal har dock inte
uppnétts.

Trafiksakerhet Osakert (Nej?) Ja (2007) Nej Nagot farre antal dodade i vagtrafiken.
Utvecklingen av svért skadade svarbe-
domd. Matt for allvarligt skadad saknas.

Miljo

Klimatpaverkan (C0,) Nej (Nej) Ja (2010) Nej Utslapp har okat fran végtrafik, sjofart och
flyg. Utan kraftiga atgarder uppnas inte
etappmalet.

Luftfororeningar Ja (Ja?) Ja (2005) Ja? Utslappen av S, NO, och VOC har minskat

(S, NO,, VOC) fortlépande sedan 1995 och minskningarna ar
i nivd med de etappmal som stallts upp. Ut-
slappsberakningar innehaller alltid ett visst
métt av osakerhet, men bedomningen ar att
etappmalen for S, NO, och VOC har uppnétts.

Buller Nej (Nej) Ja (2005) Nej Fér langsam forbattring i befintlig bebyggelse
jamfort med riktvarden.

Kretsloppsanpassning Osdkert (Osékert) Nej - Svarbedomt, inga kvantifierade etappmal

Péverkan pa natur- och Osakert (Osakert) Nej - Svarbedomt, inga kvantifierade etappmal

kulturmiljo

Regional utveckling Osékert (Osakert) Ja, tillsammans med till- Ja -

ganglighet

Jamstélldhet Nej (Ja?) Nej - Kvinnor fortsatt daligt foretradda i be-
slutsfattande organ. Arbetet med att uppné
malet gar langsamt.

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Forbittrad tillginglighet inom och mellan regio-

ner leder ull stoérre valmojligheter och dirmed
dven tillgdng till en storre lokal arbetsmarknad.
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Restiderna 1 det nationella vignitet har for-
bittrats under dret. Tillgingligheten mellan gles-
bygd och centralorter samt mellan regioner och
omvirlden har dirigenom férbittrats. Aven till-
gingligheten inom storstadsomrdden respektive




mellan titortsomriden har forbittrats, men
tringseln i storstiderna ir fortfarande stor.

Sedan 1988 har restiderna i det nationella jirn-
vigssystemet minskat markant. Den storsta
skillnaden ir dock att antalet regionaltdg har
okat kraftigt och att det regionala resandet dir-
med har 6kat markant.

Tillgingligheten och &tkomligheten for
endagsresor 1 luftfartssystemet har férsimrats
nigot. Tillgingligheten inom sjéfarten bedéms
vara god.

Luftfarten och sjofarten uppvisar en positiv
trend vad giller tillgingligheten f6r funktions-
hindrade. Funktionshindrades upplevelser av
tillgingligheten 1 jirnvigtransportsystemet och
vignitet visar pd sm3 eller inga skillnader jimfért
med foregdende 4r.

Sammanfattningsvis bedéms tillgingligheten i
transportsystemet som god och med en fortsatt
positiv utveckling, med undantag for luftfarts-
systemet. Aven tillgingligheten fér funktions-
hindrade fortsitter att forbittras.

En hog transportkvalitet

Vigarnas tillstdnd har inte férbittrats under dret.
Ojimna och spdriga vigar har totalt sett okat
ndgot under 2005. Milet om minskade barig-
hetsrestriktioner dr dock uppfyllt. Under 2005
anvindes nigot mer pengar till drift och under-
hall av det befintliga vignitet dn &ret innan. In-
satsen dr dock 1 underkant av genomsnittet for
de senaste &ren.

I jirnvigsnitet redovisades fler funktions-
storningar, trots storre insatser for drift och
underhdll. Framférallt har antalet instillda tig
okat mycket kraftigt. Aven punktligheten
minskade totalt sett under 2005. Forseningarna
fortsatte att 6ka inom luftfarten under 2005. De
vanligaste fOrseningarna dr frimst f6ljd-
forseningar pd grund av tidigare forsenade flyg-
ningar, samt férseningar som kopplas till flyg-
kontrolltjinst och flygplatskapacitet.
Luftfartskyddet har utokats ytterligare genom
att krav har inforts pd identitetskontroll av
passagerare 1 Sverige vid utrikes avgdngar. Syftet
ir att skydda luftfarten mot terroristattacker.

Sammanfattningsvis kan konstateras att flera
av myndigheternas verksamhetsmdl inte har
uppndtts.
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En saker trafik

Antalet dodade inom vigtrafikomridet fortsitter
att minska, men vigtrafiken svarar fortfarande
for den helt dominerande delen av dodade 1
transportsystemet. Antalet dédade 1 bantrafiken
och inom luftfarten minskade nigot under 2005,
medan antalet dédade inom sjofarten Skade
ndgot.

Under 2005 har 440 personer dédats i den
svenska vigtrafiken. Det ir det ligsta dodstalet
sedan mitten av 1900-talet. Flera faktorer har
motverkat att antalet omkomna 1 trafiken
minskat ytterligare. En orsak ir Skningen av
trafik som delvis ir en effekt av den ekonomiska
konjunkturen i1 samhillet. En annan orsak ir att
de faktiska hastigheterna pd vigarna har okat.
Det finns ocksd anledning att befara att nykter-
heten 1 trafiken har blivit simre d& alkohol-
konsumtionen 1 sambhillet generellt har okat.
Trafikokningen har dock inte medfért en mot-
svarande 6kning av antalet dédade 1 vigtrafik-
olyckor vilket sannolikt bl.a. beror pd de insatser
som gjorts for okad trafiksikerhet. De vig-
byggnadsitgirder som har vidtagits, t.ex.
mittricken, sidoomridesitgirder och cirkula-
tionsplatser, har haft stor betydelse. Okad
anvindning av bilbilte och fordonens okade
krocktdlighet ir andra faktorer som har paverkat
trafiksikerheten i positiv riktning.

Sammantaget kan konstateras att utvecklingen
nirmar sig etappmilet om hogst 270 dodade
under 2007, men inte i den utstrickning som
krivs for att mélet skall uppnés.

En god miljo

Sedan 1990 har vigtrafikens koldioxidutslipp
okat med 11 procent och under 2005 med en
procent jimfért med foéregdende &r. Orsaken ir
frimst att trafikarbetet med lastbil har okat.
Brinsleférbrukningen 1 nya personbilar har
minskat nigot under 2005, och antalet bilar som
kors pd alternativa drivmedel har 6kat, men dessa
forindringar har inte kunnat kompensera det
okade trafikarbetet totalt sett. Savil flygets som
sjofartens utslipp av koldioxid beriknas ha okat
nigot under 2005. For att nd det uppsatta
etappmélet for utslipp av koldioxid krivs kraft-
fulla dtgirder, bla. energieffektivare fordon och
en fortsatt introduktion av férnyelsebara driv-
medel.
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Etappmalen for utslippen av luftféroreningar
frin transporter i1 Sverige innebir att utslippen
av svavel skall minska med minst 15 procent,
utslippen av kviveoxider med minst 40 procent
och utslippen av kolviten med minst 60 procent
fram till 2005 riknat frin 1995 &rs niva.

Utslippen av svavel, kviveoxider och kolviten
frin transporter 1 Sverige har minskat fort-
l6pande sedan 1995. Utslippen kommer att fort-
sitta minska framéver 1 takt med att skirpning-
arna av avgaskraven fir fortsatt genomslag i
fordonsparken. Enligt trafikverkens sektors-
redovisningar  dr  hittillsvarande  utslipps-
minskningar 1 nivd med de uppstillda etapp-
mélen. Det finns dock stora osikerheter 1
utslippsberikningarna. Den sammanstillning
som SIKA gjort av trafikverkens sektors-
redovisningar visar att utslappen 2005 kan ha
legat sivil under som 6ver angivna maélnivder.
Utfallet pdverkas bla. av att berikningarna av
sjofartens utslipp fortfarande ir mycket osikra
men ocksd av att en ny berikningsmodell borjat
anvindas for vigtrafiken. Syftet med etapp-
milen, att kraftigt minska utslippen av framfér
allt kviveoxider och kolviten men ocksd svavel
frdn transportsektorn har dock uppnitts. Mot
denna bakgrund bedémer regeringen att etapp-
mélen for utslipp av svavel, kviveoxider och
kolviten har uppnétts.

Luftkvaliteten ir ett fortsatt problem for
manga titorter. Enligt studier beriknas &tmin-
stone en femtedel av de svenska kommunerna
inte klara miljokvalitetsnormerna for partiklar
och kviveoxid. Problemet ir storst vid starke
trafikerade gator.

Trafikverkens arbete med att dtgirda de virst
bullerutsatta bostiderna fortsatte under 2005.
Etappmalet for buller bedéms dock bli svért att
nd pd grund av den Skande trafiken och att
ménga kommuner saknar nédvindiga tgirds-
program.

De angivna transportpolitiska méilsittningarna
for kretsloppsanpassning och natur- och
kulturmiljon dr svirbedéomda. Trafikverken
arbetar med att minska anvindningen av milj6-
farligt avfall och icke fornyelsebart material.
Arbetet med kretsloppsanpassning utvecklas
positivt. Trafikverken fortsitter sitt arbete med
att revidera och utveckla mal och mitt fér natur-
och kulturmiljon.
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Ett jamstallt transportsystem

Under dret har trafikverken kartlagt jimstilld-
heten genom att bla. underséka mins och
kvinnors respresentation i styrelser m.m. Vidare
har de studerat hur min och kvinnor utnyttjar
transportsystemet.

4.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindning fér rikenskapsdret 2005 till
myndigheterna inom polittkomridet. Riks-
revisionen har bedémt att myndigheternas ars-
redovisningar fér rikenskapsiret 2005 1 allt
visentligt dr rittvisande.

Effektivitetsrevisionen har limnat tre gransk-
ningsrapporter som berér polittkomridet;
Marklésen — finns férutsittningar for rite ersitt-
ning? (RiR 2005:15), Granskning av Sj6farts-
verkets interna styrning och kontroll av infor-
mationssikerheten (RiR 2005:27) samt Skydd
mot mutor — Banverket (RiR 2005:30).
Regeringens bedémning och dtgirder med
anledning av rapporterna Skydd mot mutor —
Banverket (RiR 2005:30) och Granskning av
Sjofartsverkets interna styrning och kontroll av
informationssikerheten (RiR 2005:27) redovisas
1avsnitt 6.5 och 7.5.

Riksrevisionen har granskat handliggningen
av marklésenidrenden (RiR 2005:15) vid Vig-
verket, Banverket, Luftfartsverket, Lant-
miteriverket, Naturvirdsverket, Skogsvirds-
organisationen (Skogsstyrelsen frdn den 1
januari 2006) och Svenska Kraftnit.

I rapporten limnades foljande rekommenda-
tioner till verken. Styrande dokument bor
utvecklas och inféras liksom uppfoljnings-
system. Férhandlingsutrymmet bor féljas upp.
Korrekta deklarationer bor mojliggoras genom
att ersittningskomponenter specificeras. Vidare
bér &tgirder snarast vidtas foér att limna
kontrolluppgifter om utbetald rinta. Vigverket
och Banverket rekommenderades dven att inféra
arbetsordningar fér bittre internkontroll samt
forbittra arkiveringsrutinerna. Riksrevisionen
foreslog vidare att regeringen overviger att for-
tydliga enskildas ritt till ombudskostnader for
myndigheterna, att initiera en Jversyn av
nuvarande virderingsmetoder samt att skapa
forutsittningar fér systematisk uppfoljning av



marklésen. Det som har granskats inom Skogs-
styrelsens verksamhetsomrdde ir marklésen 1
samband med beslut om biotopskyddsomride.
Naturvirdsverket och Skogsstyrelsen fir pd det
hela taget ett bra omdéme. Myndigheterna be-
doms 1 allt visentligt ha utformat styrande
dokument och uppfoljningssystem pd ett till-
fredsstillande sitt.

Den udigare regeringen har gett Vigverket,
Banverket, Luftfartsverket Lantmiteriverket,
Naturvirdsverket och Skogsstyrelsen i1 uppdrag
att med utgdngspunkt 1 granskningsrapporten
redovisa vilka insatser verken hittills gjort och
avser att gora betriffande Riksrevisionens
rekommendationer samt 1 évrigt kommentera
rapporten.

Vigverket och Banverket har inlett en
processkartliggning med mélsittning att mark-
losenverksamheten definieras och liggs fast samt
att styrande dokument tas fram och beslutas.
Under 2006 kommer riktlinjer fér handligg-
ningen omfattande ansvarsférdelning, doku-
mentation, ombudskostnader och specificering
av ersittning som underlag for deklaration
beslutas och inféras, liksom riktlinjer for hur
kontrolluppgifter for utbetald rinta skall limnas.
Betriffande kontrolluppgifterna forutsitts ett
samarbete med Skatteverket. Bida trafikverken
betonar att éversynsarbetet bedrivs pd ett sidant
sitt att den regionala nivin inom verken
involveras for att pd s3 sitt piborja inforandet av
de nya riktlinjerna och rutinerna. Luftfarts-
verket, vars framtida behov av marklésen antas
vara mycket begrinsat, gér bedémningen att
nuvarande interna styrdokument och delege-
ringar ir indamdlsenliga och tillrickliga. Verket
har vidtagit &tgirder for att utbetalda ersitt-
ningar specificeras och for att korrekta kontroll-
uppgifter skall limnas till Skatteverket. Lant-
miteriverket bedriver ett arbete med att revidera
1950 &rs skogsnorm utifrdn aktuella produk-
tionsmodeller  och  gillande  ersittnings-
lagstiftning. Vigverket stiller sig positiv till
denna 6versyn och framfor att den om mojligt
gors dn mer djupgdende, men anser inte att
normen generellt skulle ge f6r 18g ersittning, en
uppfattning som delas av Lantmiteriverket. Inte
heller Banverket finner anledning att upphdra att
tillimpa normen. Naturvirdsverket och Skogs-
styrelsen har redovisat ett antal dtgirder utifrdn
Riksrevisionens iakttagelser och rekommenda-
tioner. Naturvdrdsverket har bla. infért nya
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ekonomirutiner. Skogsstyrelsen har som ambi-
tion att genomfora samtliga dtgirder under 2006.

Den tidigare regeringen har tllsatt en utred-
ning som har 1 uppdrag att se dver expropria-
tionslagens regler (Ju2005:17). I uppdraget ingir
att undersoka hur ersittningsbestimmelserna 1
lagen tillimpas 1 praktiken och att bedéma om
de leder ull rimliga resultat och ir limpligt ut-
formade.

Regeringen kommer med bakgrund av Riks-
revisionens kritik fortsatt noga analysera arbetet
med virderingsmetoderna.

4.7 Politikens inriktning

Genom att stirka den lokala och regionala kon-
kurrenskraften kan hela landet stirkas. Tillging
till samhaillsservice och vil fungerande kommu-
nikationer 6ver hela landet dr viktigt. Ett gott
utbud 1 hela landet skapar dkade valméjligheter
fér minniskor att bo, arbeta, utbilda sig och
skapa sig en aktiv fritid. Transportsystemet
bidrar tll att stirka féretagandet i alla delar av
landet samt okar rérligheten och vidgar arbets-
marknaden foér minniskor. Ett effektivt trans-
portsystem gor det mojligt for foretag att kon-
kurrera med sina produkter pd sivil den svenska
som den internationella marknaden. Mot
bakgrund av niringslivets globalisering och den
regionala miljons allt 6kade betydelse for
foretagen och medborgare skall trafikslagen
planeras s3 att de kan komplettera varandra och
effektivt fungera over kommun-, lins- och
nationsgranser.

Regeringen kommer att utarbeta en nationell
strategi for att stirka utvecklingskraften pa
landsbygden.

Transportsystemet ir en grundliggande del av
landets baskapital, som madste utvecklas och for-
valtas pd ett framsynt sitt. Transportsystemet
skall fortsitta utvecklas mot att vara sambhills-
ekonomiskt effektivt och skall erbjuda bade
medborgare och niringsliv en hég transport-
kvalitet, vara tillgingligt, jimstille och sikert
samt verka f6r en positiv regional utveckling och
en god miljo.

Regeringen avser att se over de transport-
politiska milen. Regeringen vill dock inte ligga
forslag till nya transportpolitiska mal utan att
dessa forankrats grundligt 1 hela landet och hos
transportsystemets aktorer. Regeringen kommer
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dirfor att ta initiativ till en process dir justerade
och utvecklade transportpolitiska utgings-
punkter tas fram. Detta arbete kommer att in-
volvera alla viktiga aktdrer och resultera i en ny,
framdtblickande, transportpolitik.  Utgings-
punkterna kommer att vara férbittrade forut-
sittningar for tillvixt och foéretagande samt att
trafikens negativa miljdpdverkan minimeras.

De globala miljdutmaningarna, 1 synnerhet
klimatférindringarna, paverkar livsbetingelserna
1 hela virlden och miste ges storre uppmirksam-
het. Regeringen sitter klimatpolitiken hogt pd
dagordningen och prioriterar dtgirder som
minskar utslippen av koldioxid och andra
klimatpdverkande gaser. Transportsektorn miste
bli mer miljovinlig. En 6versyn av miljs-
klassningen av fordon och brinslen kommer att
genomféras och miljokraven vid offentlig
transportupphandling kommer att  skirpas.
Regeringen avser att dterkomma med forslag och
finansiering av detta. Regeringen avser dven 3ter-
komma med férslag till och finansiering av en
s.k. klimatmiljard fér klimatrelaterad energi-
forskning och utveckling samt investeringsstod.
Satsningen syftar till att skapa tillvixt, nya jobb
och miljénytta 1 Sverige.

Regeringen kommer att genomféra en ldng-
siktig planeringsomging fér infrastrukturen dir
ekonomiska ramar och inriktning liggs fast.
Samhillsekonomiska analyser skall spela en
viktig roll vid prioriteringen av infrastruktur-
investeringar. Jimfort med de planer den tidigare
regeringen faststillt innebir det att en stérre del
av investeringarna skall ske inom vigsektorn.
Utdver nyinvesteringar ir det angeliget med
okade satsningar pd underhdll av befintliga
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strickningar for att inte riskera gjorda invester-
ingar.

Regeringen kommer att verka fér nya
finansieringslésningar ~ for  infrastrukturen.
Offentlig-privat samverkan (iven kallat PPP) ir
en alternativ finansieringsform fér vig- och jirn-
vigsinvesteringar som innebdr att staten uppdrar
it den privata sektorn att finansiera, bygga och
skota en vig eller jirnvig. Ersittning till den pri-
vata parten kan ske genom  brukar-
avgifter/bompeng eller att staten betalar en
ersittning baserad pd exempelvis teknisk
kvalitet, antal fordonspassagerare etc. I Sverige ir
Arlandabanan den enda infrastrukturutbyggnad
som gjorts med offentlig-privat samverkan. Ut-
omlands har olika former av sidan samverkan
provats. Finansieringsmetoden ir vanligare i
exempelvis Norge och Finland.

Offentlig-privat samverkan ger en jimnare
fordelning av kostnaderna &ver anliggningens
livslingd och kan innebira en bittre férdelning
av riskerna. For entreprendren finns ocksi moj-
lighet till effektivitetsvinster genom att man har
ansvar for hela kedjan frin byggande till drift.

Frigan om offentlig-privat samverkan har
tidigare utretts 1 Regeringskansliet (Ds 2000:65).
Utredningen utmynnade i ett antal forslag till
hur man kunde gd vidare och praktiskt genom-
fora sidana samverkansprojekt.

Regeringen har for avsikt att utse en férhand-
lingsman med uppdrag att finna en samlad 15s-
ning for Stockholmsregionen. For-
handlingsmannen skall préva forutsittningarna
att samla regionen kring en 16sning pa frigan om
tringselskatt och avgifter och mojligheterna att
lita dessa delfinansiera en samlad trafiklosning
for Stockholmsregionen.
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5 Vagar

5.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar vighillning och
vigtrafik. Verksamheten syftar till att sikerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Statens foretridare
pd central nivd for frigor inom vigomridet ir
Vigverket.

Vigverket forvaltar statens vigar. Vigverket
har dessutom ett samlat ansvar, sektorsansvar,
for hela vigtransportsystemet. Sektorsansvaret
omfattar miljdpdverkan, trafiksikerhet, tillging-
lighet, framkomlighet och effektivitet samt vig-
informatik, fordon, kollektivtrafik, handikapp-
anpassning,  yrkestrafik  och  tllimpad
samhillsmotiverad forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsverksamhet inom vigtransport-
systemet.

Den sammanlagda verksamhetsvolymen in-
klusive externa intikter och linefinansierad
verksamhet uppgick 2005 tll 22,2 miljarder
kronor for Vigverket.

Vigverket forvaltar aktier 1 tvd bolag som igs
av staten: Svensk-Danska Broforbindelsen AB
(SVEDAB) och SweRoad.

SVEDAB férvaltas till vardera 50 procent av
Vigverket och Banverket. Bolagets uppgift ir att
forvalta de svenska intressena 1 Dresundsbro
Konsortiet. Verksamheten bestdr av ekonomisk
koncern- och bolagsférvaltning samt att svara
for drift- och underhdllsforvaltning av de
svenska vig- och jirnvigsanslutningarna till
Oresundsbron. Agare till @resundsbro Konsor-
tiet ar till vardera 50 procent den svenska och
danska staten.

SweRoad exporterar konsulttjinster inom
omrddena vigar och transporter, trafiksikerhet

och institutionsuppbyggnad. Under 2005 har
verksamhet bedrivits 1 ett tjugotal linder i
Afrika, Mellandstern, Syd- och Ostasien,
Centralamerika samt Osteuropa. Konsulttjins-
terna kundfinansieras eller finansieras genom
internationellt bistind.

5.2 Utgiftsutveckling

Vid utgdngen av 2005 var anslagsférbrukningen
for hela verksamhetsomrddet Vigar 17 989
miljoner kronor. Det innebir att anslaget
dverskreds med ca 260 miljoner kronor.

Utgiftsprognosen  fér verksamhetsomride
Vigar 2006 ir ca 16 922 miljoner kronor vilket dr
586 miljoner kronor mindre n anslaget.

Riksdagen har beslutat om budget f6r 2006.
Riksdagen har direfter pd tilliggsbudget 1 sam-
band med 2006 ars ekonomiska varproposition
(prop. 2005/06:100) beslutat att anslaget 36:1
Vigverket: Administration skall minskas med 41
miljoner kronor och anslaget 36:2 Vighillning
och statsbidrag 6ka med 1,5 miljoner kronor.

Regeringens forslag till anslag 2007 4r 17 777
miljoner kronor. Anslagsdkningen beror frimst
pa 6kade ambitioner nir det giller investeringar i
nationella stamvigar samt drift och underhall av
vagnatet.
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Tabell 5.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006 ! 2006 2007 2008 2009
36:1 Véagverket: Administration 975,2 947,7 936,7 862,6 879,2 897,8
36:2 Véaghallning och statshidrag 16 953,9 16 484,6 15908,5 16 839,1 175114 18 064,8
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till Trans- 60,0 75,6 76,4 15,6 75,6 75,6
europeiska natverk?
Totalt for verksamhetsomrade vagar 17 989,1 17507,9 16 921,6 177113 18 466,2 19038,2

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiUxx) och forslag pa tilliggsbudget i samband med budgetpropositionen for

2006.
2 Avser den del av anslaget som finansierar vagar.

5.3 Insatser

Flera aktorer har med sina insatser verkat for att
uppfylla det transportpolitiska malet. Inom
verksamhetsomridet Vigar ir aktdrerna frimst
Vigverket, linsstyrelserna, polisen och kommu-
nerna.

Vigverket har flera roller: vigh8llare, myndig-
het, sektorsansvarig och producent. Nedan re-
dovisas de visentliga insatser som priglat 2005
3rs verksamhet. Sddana insatser 3terfinns framfor
allt inom Vigverkets roller som vighillare och
sektorsansvarig.

5.3.1 Insatser inom verksamhetsomradet
Investeringar och underhill

Investeringarna i det statliga vignitet 2005 var ca
8,1 miljarder kronor. Femton stora objekt med
en kostnad pd éver 50 miljoner kronor vardera
har 8ppnats for trafik under 3ret. Atgirder med
trafiksikerhetssyfte har genomforts fér knappt
1,2 miljarder kronor. Knappt 35 procent av detta
avser separering av korriktningar genom mitt-
ricke, sd kallad motesfri landsvig.

Antalet km grusvig har minskat kontinuerligt
under en ldng rad ar. Av de statliga vigarna i
skogslinen ir 68,9 procent belagda, totalt 29 173
km. I 6vriga landet ir motsvarande andel 87,2
procent och den belagda viglingden ir 48 838
km.

Andelen av det statliga vignitet med hogsta
birighetsklass (birighetsklass 1, BK 1, vilket
tilliter tung trafik med bruttovikt pd 60 ton) har
okat kontinuerligt sedan 1996. Lingden vig som
normalt inte dr uppldten fér BK 1 har under
2005 minskat med 217 km till 6 045 km.

Tjillossningsperioden 2005 var ndgot lindri-
gare dn 2004. Antalet km vig som har varit av-
stingd for tung trafik pd grund av gillossning
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under 2005 ir 13 888 km, vilket motsvarar
genomsnittet de fem foregiende dren. Under
den forsta hilften av 1990-talet 13g nivin pi ca
20 000 km vig avstingd for gillossning arligen.

Uppfolining av investeringar

Verksamheten i nationell plan har under 2005
inriktats pd att fullfélja de investeringar som pa-
gick vid &rets borjan samt att genomféra inve-
steringar inriktade pd trafiksikerhet samt
tjilsikring och barighet. 2005 ir det andra &ret 1
den nationella vighdllningsplanen f6r 2004-2015
och redovisningen visar att genomférandet av
den nationella vighillningsplanen har hunnit
olika lngt for olika typer av dtgirder (se tabell
52). For motesseparering och mindre
trafiksikerhetsitgirder har nira en tredjedel av
planen redan genomforts, medan motsvarande
siffra for viginvesteringar dr 14 procent. For den
nationella vigh8llningsplanen 1 helhet visar redo-
visningen att 16 procent av investerings-
itgirderna har genomférts efter tvi ir av de
totalt 12 3r som planen avser.
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Tabell 5.2 Uppféljning av atgirder i nationell vighallningsplan

Vég- Bérighet och Motesseparering Miljo QOvriga Summa
investeringar tjalsékring och mindre trafik- atgarder
sakerhetsatgérder
Volym verksamhet 2005, mnkr 1536 1231 709 176 81 3733
Volym verksamhet 2004—2005, mnkr 4196 2679 1518 355 180 8928
Plan 2004-2015" 30700 17 000 4800 3000 800 56 300
Andel av plan (%) som genomférts 2004—2005 14 16 32 12 23 16

TExklusive FUD (forskning, utveckling och demonstration) samt aterbetalning av Ian.

I de regionala planerna framgér férdelningen av
det ackumulerade utfallet per dtgirdskategori av
tabell 5.3. Enligt den tidigare regeringens beslut
2004 om definitiva ekonomiska ramar fér lins-
planer for regional transportinfrastruktur for
2004-2015 skall genomférandet av linsplanerna
ske pd sddant sitt att efter halva planperioden
(vid utgdngen av 2009) skall samtliga linsplaner
vara lika l&ngt genomfoérda. Redovisningen av
det ackumulerade utfallet i tabell 5.3 jimférs
dirfor med linsplanernas innehdll 2004-2009.
Redovisningen visar att av det totala inneh8llet i
de sex forsta dren av linsplanerna har 30 procent
genomforts under de forsta tva dren.

Tabell 5.3 Uppféljning av atgarder i regionala planer
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Vég- Mbtes- Ovriga atgarder Bidrag Bidrag Enskilda Summa
invester- separering inkl. vag- trafik- kollektiv- végar
ingar och mindre informatik sékerhet trafik
trafiksaker- och miljo

hets-

atgarder
Volym verksamhet 2005, mnkr 1297 402 96 83 79 8 1964
Volym verksamhet 2004-2005, mnkr 2715 949 183 224 269 18 4 357
Plan 2004-2009' 10 228 1739 538 692 1254 14 4512
Andel i % av total 21 55 34 32 23 30

T Uppfljningen avser perioden fram till 2009 eftersom den tidigare regeringen beslutat att samtliga regionala planer skall vara lika langt genomforda r 2009.
2De beslutade planerna for perioden 2004—-2009 avviker ndgot frén den tidigare regeringens direktiv. Darfor 4r summan inte 14 250.

Utfallet nedan visar att det finns stora skillnader
1 hur lingt planerna genomférts efter tvd ar. Det
beror pd att det under dessa ir pdgdtt relativt
stora investeringar 1 vissa lin, bl.a. Jimtland och
Dalarna.
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Tabell 5.4 Uppféljning av lansfordelning i regional plan

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Utfall Utfall 2004-2005 Plan Andel utfall 2004—-2005 av

2005 2004-2009 plan

2004-2009 %

Stockholm 798 1584 5007 32
Uppsala 146 194 575 34
Sddermanland 37 112 516 22
Ostergétland 39 99 544 18
Jonképing 41 112 493 23
Kronoberg 68 108 234 46
Kalmar 31 68 258 26
Gotland 3 27 69 40
Blekinge 9 65 200 32
Skane 172 392 1618 24
Halland 33 87 444 20
Véstra Gotaland 112 434 1778 24
Varmland 70 116 261 44
Orebro 48 102 378 27
Vastmanland 30 76 295 26
Dalarna 174 394 495 80
Gavleborg 29 66 283 23
Vésternorrland 19 49 206 24
Jamtland 56 161 151 107
Vésterbotten 16 53 239 22
Norrbotten 34 59 206 29
Summa 1964 4351 14 250 31

Under 4ret har femton storre objekt, over-
stigande 50 miljoner kronor vardera, dppnats for
trafik. De representerar tillsammans en in-
vesteringsvolym pd 3 909 miljoner kronor. Jim-
fort med planerna ir kostnadsékningen fér de
elva storre objekt som fanns i den nationella eller
nigon av de regionala planerna 5 procent. For tio
av projekten finns samhillsekonomiska kalkyler
och sju av dessa uppvisar en positiv samhills-
ekonomisk l6nsamhet. Utfallet fér respektive
objekt redovisas i nedanstiende tabell.

Under &ret har 67 objekt med investerings-
kostnad mellan 5 och 50 miljoner kronor firdig-
stillts. De representerar en investeringsvolym pd
ca 1230 miljoner kronor. Férdyringen jimfort
med planerna ir 2 procent i fasta priser.
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Tabell 5.5 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt storre an 50 miljoner kronor som

Oppnats for trafik under 2005

Miljoner kronor i prisniva 2005

Vag Vagtyp Stracka Langd Kostnad Budget Plan NNV! Restid? Dodade®
km slutlig infor bygg- och svart
start skadade
E4 Motorvég Rotebro—Upplands Vashy 6 602 556 536
E6 Motorvag Nordby—Svinesund 2 328 325 -
E6 Motorvég Torp—Haby, delen Kallsds— 2 134 142
Smardd
E4 MFV/4-f4lt tatort* Skellefted—Kége 11 194 183 183 -0,1 50 0,9
Rv 26 MFV/4-falt tatort* Brandshult-Hyltebruk 26 213 214 210 1,1 52 1,7
Rv 26 MFV/4-falt tatort* Borgunda—Skovde 10 588 562 571 1,3 216 2,4
Rv 27 MFV/4-falt tatort* Krakered—Aplared 11 252 245 254 1,3 156 1,3
Rv 50 MFV/4-falt tatort* Ludvika—Borlange 29 57 57 - 0,8 46 0,6
Rv 50 MFV/4-falt tatort* Ornés—Tallen 9 210 218 210 0,7 73 1,6
Rv 50 MFV/4-falt tatort* Tallen—Gruvan 4 233 239 240
Lv 275 MFV/4-falt tatort* Tranebergshron 2 684 597 642
Rv 87 LVmétande trafik® Dida Fallet—Bispgérden 9 183 181 155 -1,0 3 0
Lv 249 LVmétande trafik® Férbifart Frovi 7 77 76 68 11 53 0,1
Lv 250 LVmotande trafik® Koping—Kolsva, etapp 2 6 86 79 1615 -0,2 13 0,2
Lv 723 LVmétande trafik® Skarhamn—Kalleskar 6 68 77 79 0,7 18 0,8

"Nettonuvardeskvot, matt pa samhllsekonomisk lénsamhet.

?Minskad restid i tusental timmar/ar.

$Minskat antal dodade och svart skadade per &r.

* Motesfri vag och flerfaltsvag i tatort.

% Landsvag med métande trafik.

8 Plankostnad for Koping—Kolsva etapp tva innehéller aven kostnaden for etapp 1.

Trafiksikerbet

Trafiksikerhetsaspekter beaktas alltid 1 samband
med Atgirder pad det statliga vignitet. De ingir
didrmed alltid som en del av beslutsunderlaget.
Av de sammanlagda medel om 5697 miljoner
kronor som anvints till dtgirder i1 nationell och
regional plan 2005 anvindes ca 1170 miljoner
kronor primirt av trafiksikerhetsskil enligt ta-
bell 5.6.

Tabell 5.6 Atgéirder pa det statliga vignitet 2005 med

trafiksakerhetssyfte
Miljoner kronor

Sidoomradesatgérder 236
Vagutbyggnad 148
Korsningsatgarder 256
Ktgarder for oskyddade 126
Métesseparering 399
Ovrigt 5
Summa 1170

Sammanlagt bedoms de itgirder som genom-
forts pd det statliga vignitet 2005 medféra sex
farre dodade och 26 firre polisrapporterade svirt
skadade per ar.

For att genomfoéra kostnadseffektiva trafik-
sikerhetsitgirder pd de delar av det statliga
vignitet dir flest svdra olyckor sker har
Vigverket upprittat en lista 6ver vigar med hog
olycksbelastning. Denna lista anger knappt 4 000
km vig.

En viktig 8tgird ir att skapa métestri landsvig
genom att sitta upp mittricken. Mittricken in-
troducerades 1998 och har sedan dess byggts ut
pd ndgot mer dn 1500 km vig varav ca 240 km
2005. Resultatet av dtgirden dr mycket positiv.
Antalet allvarliga olyckor pd dessa strickor har
varit betydligt firre in innan mittricke sattes
upp.

Vigtrafikinspektionen inrittades den 1 januari
2003 som en enhet inom Vigverket. Inspektio-
nen ir oberoende 1 forhillande tll Vigverkets
ovriga  organisation.  Vigtrafikinspektionens
uppgifter ir bla. att folja och analysera forhal-
landen som pédverkar vigtransportsystemets ut-
formning och funktion, verka fér att olika akto-
rer tillimpar ett systematiskt arbetssitt for att
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forhindra vigtrafikolyckor, samverka med andra
aktorer 1 syfte att 6ka trafiksikerheten pd vig
samt Initiera forskning och utveckling inom
trafiksikerhetsomridet.

Vigverket arbetar inom en rad olika omriden
for att minska forekomsten av alkohol 1 trafiken.
Don’t Drink & Drive ir ett landsomfattande
samarbetsprojekt for att piverka unga minni-
skor att ta avstdnd frin alkohol i trafiken. Atti-
tydmitningar visar att projektet har fitt betyd-
ligt stoérre genomslag hos ungdomar under 2005
in under 2004. Viktiga samarbetspartners ir
Motorminnens helnykterhetstérbund, Natio-
nalféreningen for trafiksikerhetens frimjande
och polisen.

Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) ir
ett samarbete mellan Rikspolisstyrelsen och
Vigverket med syfte att sinka hastigheten pd
sirskilt olycksdrabbade vigar. Under 2005 har
arbetet inriktats pd en helt ny teknik som med-
ger en helt automatiserad évervakning. Den nya
tekniken tas 1 bruk 2006.

Agaransvar vid trafikbrott?

Den tidigare regeringen har under &ret genom-
fort en Gversyn av vissa frigor som har anknyt-
ning till sanktioner vid trafikbrottslighet. Inom
ramen for den &versynen har en utredning om
dgaransvar vid trafikbrott genomforts.

Den tidigare regeringen beslutade den 19 maj
2004 att tillkalla en sirskild utredare med uppgift
att undersoka de juridiska férutsittningarna for
att inféra nigon form av ansvar for fordons-
dgaren nir hans eller hennes fordon anvinds vid
en oOvertridelse av bestimmelser om hogsta
tillitna hastighet eller av nigon annan trafikregel
som kan overvakas och upptickas genom auto-
matiska system.

Uppdraget redovisades den 17 november 2005
och remissbehandlingen av betinkandet Agar-
ansvar vid trafikbrott (SOU 2005:86) har avslu-
tats. Majoriteten av remissinstanserna anser att
ett dgaransvar inte bor inforas. Rikspolis-
styrelsen och Vigverket menar dock att frigan
om en avkriminalisering av hastighetsover-
tridelser bor utredas vidare.

Regeringen noterar att av de linder som
granskas i betinkandet ir det, férutom nigra
delstater 1 Kanada, endast Nederlinderna som
har infért strikt dgaransvar vid hastighetsover-
tridelser. Finland har nyligen infért ett presum-
tionsansvar for fordonsigare vid hastighetsover-
tridelser upp till en viss hastighet. Det nya finska
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systemet innebdr sammantaget varken en over-
flyttning av det straffrittsliga ansvaret till fordo-
nets idgare eller en forindring av ordnings-
maktens undersékning om idgaren motsatt sig
overtridelsen. For hoga hastighetsovertridelser
kan enbart féraren goras ansvarig. I Storbritan-
nien, Norge, Danmark, Frankrike och Osterrike
ir foraren ansvarig for hastighetsovertridelser.
Osterrike har ett renodlat administrativt avgifts-
system medan Nederlinderna tillimpar ett av-
giftssystem for hastighetsovertridelser upp till
en viss hastighet. I 6vriga linder ir hastighets-
overtridelser straffrittsligt reglerat.

Regeringen konstaterar att minga linder har
snarlika system med foraransvar. Vikten av ritts-
sikerhet och skuldprincipen har minga ginger
vigt 6ver mot att ha en avgift inom ett admi-
nistrativt system. Systemen i de nordiska lin-
derna skiljer sig framfor allt 8t 1 hur polisens ar-
bete 1 inledningsskedet har organiserats.

For parkeringsforseelser, vilka 1 allminhet be-
déms ha liten trafiksikerhetsmissig betydelse,
giller att de har avkriminaliserats och numera
beivras genom ett enklare forfarande med utta-
gande av en avgift. Hastighetsovertridelser till-
mits diremot stor betydelse for trafiksiker-
heten. Att 1 forenklande syfte avkriminalisera
sddana overtridelser skulle mot den bakgrunden
sinda felaktiga signaler till trafikanterna. Det
skulle inte heller i ett avgiftssystem vara mojligt
att ligga overtridelser till grund for kérkorts-
dterkallelse, vilket ir den reaktion som troligen
har storst effeke ur trafiksikerhetssynpunkt.

Mot bakgrund av detta avser regeringen inte
vidta nigra dtgirder for att inféra dgaransvar vid
trafikbrott.

5.3.2 Insatser utanfor

verksamhetsomradet

Polisens trafikdvervakning under 2005 har bla.
inneburit att 10 000 fler bilister botfillts for has-
tighetsbrott 2005, jamfort med 2004. Aven an-
talet utandningsprov var hégre 2005 dn 2004.
Kommunerna spelar en viktig roll i trafik-
sikerhetsarbetet. De ir ansvariga bide for kom-
muninvénarnas hilsa och sikerhet och som vig-
hdllare f6r det kommunala vig- och gatunitet.
Kommunerna har under de senaste dren arbetat
systematiskt med fysiska dtgirder i gatumiljon,
vilket 1 hég grad bidragit till 6kad sikerhet for
oskyddade trafikanter. Under 2005 minskade



antalet dodade med 34 personer pd det 6vriga
vignitet (kommunala och enskilda vigar), jim-
fort med 2004.

54 Resultatredovisning

5.4.1 Mal

I avsnitt 5.4.2 redogors for de transportpolitiska
delmalen. I regleringsbrevet till Vigverket bryts
dessa ned till verksamhetsmdl med resultatindi-
katorer for verksamhetsomridet Vig. Dessa mal
ir beslutade av den tidigare regeringen. Resultat-
beskrivningen i det f6ljande gors i forhdllande till
dessa mil.

5.4.2 Resultat

Vid regeringens bedémning av miluppfyllelsen
granskas, férutom sjilva miluppfyllelsen, dven
de  &terrapporteringskrav.  som  angavs 1
regleringsbrevet.

PROP. 2006/07:1 UTGIFTSOMRADE 22

33



PROP. 2006/07:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabell 5.7 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Vagverkets regleringsbrev for 2005

Uppfyllt Delvis Ej
uppfyllt uppfyllt
Tillgdngligt transportsystem
Tillgéngligheten for medborgare och naringsliv skall successivt férbattras mellan glesbygd och centralorter X
samt mellan regioner och omvérlden
Tillgénglighet inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden skall dka X
Andelen funktionshindrade som kan utnyttja vagtransportsystemet, inklusive kollektivtrafik, skall oka fortlo- X
pande. Senast 2010 bér kollektivtrafiken kunna anvandas av de flesta funktionshindrade
Andelen barn som pa egen hand kan utnyttja vagtransportsystemet skall oka fortlopande X
Andelen gaende och resande med cykel och buss skall oka fortldpande jamfdrt med det totala kortvaga resandet. X
Hdg transportkvalitet
Vagverket skall genom sina samlade &tgarder under 2005 forbattra tillstandet pa det statliga vagnatet, jamfort X
med 2004
Restriktionerna pa det statliga vagnatet skall minska X
Saker trafik
Kostnadseffektiva trafiksakerhetsatgarder skall genomforas pé det statliga vagnatet sa att antalet dodade i X
trafikolyckor minskar med minst 20 personer.
Atgérder som sarskilt syftar till att férbattra barns trafiksakerhet skall prioriteras X
God miljo
Vagverkets samlade atgarder skall leda till en minskning av utslappen av koldioxid fran vagtransportsektorn X
med minst 20000 ton.
Vagverket skall under 2005 atgarda véagtrafikbullret fér boende som utsétts for ljudnivaer dverstigande 65 dBA X
utomhus. Antalet bullerstorda boende skall minska saval langs det statliga vagnétet som utmed kommunernas
vignat dar atgéarder utfors med hjélp av statliga bidrag
Antalet stora vattentdkter som péverkas av végsalt skall minska X
Jamstallt transportsystem
Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor X
och man skall ha samma mdjligheter att paverka vagtransportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning
och deras varderingar skall tillm4tas samma vikt
Inom vagtransportsystemet skall makt och inflytande vara jamnt fordelat mellan kvinnor och méan X
GOvriga mal och terrapportering
Verksamhetsgren Myndighetsutdvning
Vagverket skall successivt minska kétiderna for kunskapsprov och korprov sa att kétiderna fran och med den 31 X
december 2005 ar hogst tre veckor vid forsta och andra provtillfallet for respektive prov. | dvriga fall skall ko-
tiden endast i undantagsfall dverstiga sex veckor
Avgifterna inom den offentligrattsliga verksamheten skall ej oka i forhallande till KPI. X
Verksamhetsgren Statlig vaghélining
Produktiviteten for drift- och underhallsverksamheten skall Gka X
Verksamhetsgren Produktion
Végverket skall bedriva en egenregiverksamhet med en lonsamhet som &r jamforbar med branschen i dvrigt X
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Vigverket har som statens foretridare pd central
nivi ett samlat ansvar, s.k. sektorsansvar, fér hela
vigtransportsystemets utveckling.

Ett tillgangligt transportsystem

Milet dr ett ullgingligt transportsystem, dir
vigtransportsystemet utformas si att medbor-
garna och niringslivets grundliggande trans-
portbehov kan tillgodoses. Regeringen bedémer
sammanfattningsvis att de insatser som gjorts
har lett 1 riktning mot mélet.

I storstiderna bedéms tillgingligheten med bil
1 Stockholm ha forbittrats ndgot, frimst genom
de &tgirder som gjorts infér forsdket med tring-
selskatt, bla. férbittrad kollektivtrafik och nya
korfile. T Goteborg och Malmé beddms  till-
gingligheten ha forsimrats ndgot, frimst genom
det 6kade trafikarbetet.

Generellt har ullgingligheten mellan titorts-
omraden forbittrats under dret.

En enkit om vilka méjligheter personer med
funktionshinder har att utnyttja transportsyste-
met visar att 70 procent av de funktionshindrade
anser sig kunna resa utan besvir, vilket ir ofér-
dndrat jimfort med 2004. Ytterligare 15 procent
kan resa med vissa besvir, medan 15 procent inte
alls kan resa. I dag reser en storre andel rorelse-
hindrade dagligen med buss eller spirvagn. Aven
fler astmatiker uppger i den senaste undersok-
ningen att de har mojlighet att resa jimfért med
tidigare mitningar. Tendensen visar alltsd pd en
okande formiga nir det giller rorelsehinder och
astmatiker medan &vriga grupper 1 stort sett
uppvisar oférindrade forhdllanden. De brister
som personer med funktionshinder upplever 1
samband med kollektivtrafik pd vig ir informa-
tionen ombord, att finna platser ombord och pd
terminalerna utan astma- och allergiframkallande
faktorer, att ta del av information om avgings-
och ankomsttider samt att réra sig ombord.

Regeringen bedémer att det etappmil som
handlar om att senast 2010 bér kollektivtrafiken
kunna anvindas av de flesta funktionshindrade
kan uppnis.

Nigon mitning av hur stor andel barn som pd
egen hand kan utnyttja vigtransportsystemet har
inte gjorts under &ret. Bedomningen att mélet ir
uppfyllt grundas pd att Vigverket under 3ret
genomfort mer dn 300 trafiksikerhetsdtgirder
lings det statliga vignitet.
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En hog transportkvalitet

Malet ir att vigtransportsystemets utformning
och funktion medger en hog transportkvalitet
for medborgarna och niringslivet.

Lingden vdg som har full birighet har ckat
under aret. Tjillossningsperioden 2005 var nigot
lindrigare dn 2004, vilket medférde att antalet
kilometer vig som var avstingd for tung trafik
sjonk till 13 888 (14 449).

Vignitets yttillstdnd f6ljs upp genom mitning
av ojimnhet 1 lingsled och tvirled. Mitningarna
visar att andelen ojimna och spdriga vigar okat
nigot under dret. Regeringens bedémning ir
sammantaget att milet inte uppndtts under 2005.

En positiv regional utveckling

Malet ir en positiv regional utveckling, dir vig-
transportsystemet frimjar en positiv regional ut-
veckling genom att dels utjimna skillnader i
mojligheterna for olika delar av landet att ut-
vecklas, dels motverka nackdelar av linga
transportavstind. Resultat som paverkat den re-
gionala utvecklingen redovisas 1 avsnitten om
tillginglighet och transportkvalitet. Regeringens
bedémning ir att mélet om regional utveckling
delvis uppnétts under 2005.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ir ett jimstillt vigtransportsystem, som ir
utformat s8 att det svarar mot bide kvinnors och
mins transportbehov. Kvinnor och min skall ha
samma mojligheter att pdverka transportsyste-
mets tillkomst, utformning och forvaltning, och
deras virderingar skall tillméitas samma vikt.

Under &ret har Vigverket kartlagt jimstilld-
heten genom att bl.a. understka mins och kvin-
nors representation 1 styrelser m.m. Vidare har
Vigverket studerat hur min och kvinnor ut-
nyttjar vigtransportsystemet.

En saker trafik
Malet ir en siker trafik, dir det langsiktiga mélet
for trafiksikerheten skall vara att ingen dédas

eller allvarligt skadas till f6ljd av trafikolyckor
mmom  vigtransportsystemet.  Vigtransport-
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systemets utformning och funktion skall anpas-
sas till de krav som féljer av detta.

Antalet dodade 1 vigtrafiken 2005 beriknas
vara 440 (480) personer. De senaste tv3 dren har
inneburit en sirskilt positiv utveckling. And§ ar
det l8ngt ifrdn den &rliga minskning som krivs
for att nd milet om hogst 270 dodade 2007.
Minskningen av antalet dédade de senaste dren
beror till stor del pa fysiska dtgirder 1 vigmiljon
och sikrare fordon. Under 2005 beriknas 4 000
(4 022) personer ha skadats svdrt i1 vigtrafik-
olyckor.

En god miljo

Malet ir en god miljs, dir vigtransportsystemets
utformning och funktion anpassas till krav pd
god och hilsosam livsmiljo for alla, dir natur-
och kulturmiljé skyddas mot skador samt en
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser frimjas. Vigtransport-
systemets utformning skall bidra tll att de
nationella miljokvalitetsmalen nés.

De sammantagna utslippen av koldioxid 1
vigtransportsektorn 6kade med en procent
jimfoért med 2004. Orsaken ir frimst att last-
bilstrafiken har 6kat, att den specifika energifér-
brukningen inte har minskat tillrickligt och att
anvindningen av biobrinslen inte har okat i
samma takt som tidigare.

Utslippen av kviveoxider, kolviten och can-
cerframkallande dmnen har minskat under 2005.
Detta beror pd att fordon med bittre miljegen-
skaper stdr for en allt storre del av trafiken.

Miljokvalitetsnormen  fér  partiklar ~ har
overskridits 1 Stockholm, Uppsala, Kristianstad
och troligen p fler platser 1 landet. Normen foér
kolmonoxid har éverskridits 1 Stockholm vid ett
tillfille.

Malet att minska bullernivierna fér samtliga
boende lings statliga vigar med over 65 dB(A)
utomhus till 2005 upptylldes inte helt, framfor
allt inte 1 storstadsomrddena. Orsakerna till detta
ir frimst svirigheter att nd Overenskommelser
med samtliga berdrda fastighetsigare. Det totala
antalet bullerutsatta inom vigtrafiksektorn har
minskat ndgot under &ret till {6ljd av de buller-
skyddsétgirder som vidtagits.

Ar 2005 rapporterades 21 (19) stora vatten-
tikter vara pdverkade av vigsalt med kloridhalter
6ver 50 mg/l. Under aret har 11 konfliktpunkter
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mellan statliga vigar och stora vattentikter t-
girdats.

Mal kopplade till flera verksamhetsomraden

Forutom de sex delmélen har myndigheten mal
som ir kopplade till flera verksamhetsomriden.
Vigverket har lyckats minska kétiderna for
kunskapsprov och kérprov si att kétiderna vid
utgdngen av 2005 var hégst tre veckor vid férsta
och andra provtillfillet for respektive prov. An-
talet kérprov och kunskapsprov var 219 700
(228 500) respektive 300 900 (294 100).
Avgifterna inom den offentligrittsliga verk-
samheten har inte 6kat mer in KPI.
Produktiviteten for drift- och underhdllsverk-
samheten bedéms inte ha dndrats under 2005.
Lonsamheten for produktionsverksamheten
skall vara jimforbar med branschen 1 évrigt. En
oversiktlig jimforelse visar att Vigverket Pro-
duktion har en ligre rorelsemarginal in konkur-
renterna. Lonsamhetsutvecklingen inom Vig-
verket Produktion dr dock positiv. Vigverket
Konsult har en ligre lonsamhet 4n jimférbara
bolag 1 konsultbranschen. En viktig orsak till det
ir att storre viginvesteringar de nirmaste dren ir
relativt  koncentrerade till Vistsverige och
Milardalsomridet, som samtidigt ir tvd regioner
dir Vigverket Konsult traditionellt haft ligre
marknadsandelar. Vigverket Konsult vidtar nu
tgirder som okar konkurrenskraften 1 Vist-
sverige och Milardalsomridet.

5.4.3 Analys och slutsatser

Vigtrafiken forvintas ka under den kommande
tiodrsperioden och kommer iven fortsittnings-
vis ha en dominerande stillning. Okade in-
komster leder till ett 6kat bilinnehav och struk-
turomvandlingen i niringslivet leder tll att allt
mer hogtoridlat gods produceras och konsume-
ras, vilket okar efterfrdgan pd lastbilstransporter.

Verksamheten under 2005 har priglats av in-
vesteringar i pdgdende projekt. Flera stora vig-
projekt har kunnat slutféras under &ret, bl.a. E 4
Rotebro—Upplands Visby, Lv 275 Tranebergs-
bron och Rv 26 Borgunda-Skévde.

Stormen Gudrun 1 januari 2005 innebar stora
pafrestningar for Vigverket nir det gillde att
trygga vigarnas framkomlighet och trafiksiker-
het. Stormen medforde ocksd 6kade behov av



underhdllsdtgirder, bide pd grund av direkta
skador och onormalt stort transportbehov. For
att losa detta tvingades Vigverket géra omprio-
riteringar av underhdllsmedel geografiskt. Kost-
naderna ticktes inom driftanslaget och innebar
framfor allt att firre underhillsbeliggningar in
planerat genomférts under dret.

Antalet omkomna 1 trafiken har minskat sig-
nifikant under 2005 men inte 1 6nskad omfatt-
ning fér att nd etappmailet om hégst 270 dédade
2007. Trenden ir dock positiv.

P2 miljésidan innebar 2005 att vigtransport-
systemets utslipp av koldioxid &terigen o©Kkar,
efter den lilla minskningen férra &ret. Andra
miljédtgirder har lett tll att firre personer blir
storda av buller frin vigtrafiken.

5.4.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan anmirkning fér Vigverket.

Marklosen — finns forutsittningar for vétt er-
sattming (RiR 2005:15)

Rapporten rér flera myndigheter, bla. Vig-
verket, och redovisas samlat 1 avsnitt 4.6.

5.5 Politikens inriktning
Vigtransportsystemet har stor betydelse for att
stirka forutsittningarna f6r hdllbar tillvixt, sys-
selsittning och vilfird i hela landet. Vig-
transportsystemet mdste dirfér kontinuerligt
anpassas till de samhills- och omvirldsférind-
ringar som sker for att dirmed ocksa svara upp
mot nya behov. Det innebir att transport-
systemet mdste anpassas for att bidra ull att
samhillsutvecklingen blir 1ingsiktigt hillbar sivil
ekonomiskt, miljdmissigt som socialt.

I alla delar av landet spelar mojligheterna till
goda transporter och transporternas utformning
en avgorande roll, bide for enskilda individer
och for foretagens utveckling. For en fortsatt
hallbar tillvixt i hela landet maste trafikslagen
komplettera varandra och fungera effektivt thop
dver kommun-, lins- och nationsgrinser.

Trafiken ir en starkt bidragande killa ull
luftfororeningar och koldioxidutslipp. For att
bilen dven i framtiden skall kunna anvindas utan
att dventyra klimatet ir det viktigt att utveckla
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brinslen som ersitter de fossila. Det handlar
dven om att sinka brinsleférbrukningen 1 vig-
trafikens fordon genom effektivare motorer.
Regeringen avser dterkomma vad giller en miljo-
bilspremie i form av skattesubvention fér
privatpersoner som koper nya miljobilar for att
ge incitament till brinslesndla bilar och fordon
med miljévinliga brinslen.

Samhillsekonomiska analyser skall spela en
viktig roll vid prioritering av infrastruktur-
investeringar. Jimfort med de planer den tidigare
regeringen faststillt innebir det att en stdrre del
av investeringarna skall ske inom vigsektorn.

Regeringen har for avsikt att utse en férhand-
lingsman med uppdrag att finna en samlad 15s-
ning for Stockholmsregionen. Foérhandlings-
mannen skall préva férutsittningarna att samla
regionen kring en l6sning pd frigan om tring-
selskatt och avgifter och mojligheterna att lita
dessa delfinansiera satsningar pd fungerande
trafiklosningar f6r Stockholmsregionen.

Regeringen har for avsikt att foresld riksdagen
att statens kostnader for trafikskadades sjukpen-
ning och sjukersittning éverfors till trafikforsik-
ringen. En sddan reform bedoms pd sikt ge stora
samhillsekonomiska vinster 1 form av o6kad
trafiksikerhet, forbittrad rehabilitering och
minskade skadekostnader. Erfarenheterna frin
bl.a. Finland visar att bide skadefrekvensen och
de totala kostnaderna kan minska betydligt.
Overféring av kostnadsansvaret kriver dock
ytterligare verviganden.

Enligt regeringen bér dven kostnaderna for
befintliga trafikskador belasta fordonsigarna.
Dessa kostnader kan emellertid inte éverféras till
trafikforsikringen. T stillet fir en skatt tas ut
som ticker dessa. En sidan skatt bér dven om-
fatta kostnader f6r framtida trafikskador under
den tid som férutsittningarna f6r en dverfoéring
till trafikforsikringen utreds. Regeringen avser
att under vdren 2007 limna ett forslag till lag-
stiftning om skatt pd trafikforsikringspremier.
En sidan skatt bor kunna trida 1 kraft den 1 juli
2007.
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5.6 Budgetforslag

5.6.1 36:1 Vigverket: Administration

Tabell 5.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 975 243 sparande 36 194
Utgifts-
2006  Anslag 947719 ' prognos 936 673
2007 Forslag 862 572
2008 Beraknat 879218 ?
2009 Beraknat 897756 °

VInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pé tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007.

2 Motsvarar 864 134 tkr i 2007 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 864 134 tkr i 2007 &rs prisniva.

Frin anslaget finansieras kostnader fér ledning,
vigtrafikinspektion,  ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppf6lj-
ning av verksamheten, évrig stddverksamhet och
intern utveckling till den del dessa aktiviteter
inte ir direkt hinférliga till kirnverksamhetens
produkter och tjinster/prestationer. Kostnader
for Vigtrafikinspektionen beriknas i stort vara
oférindrade jimfért med 2006, dvs. ca 20 miljo-
ner kronor. Vidare beriknas tranportpolitiska
kostnader finansieras med hogst 10 miljoner
kronor som inte ir direkt hinforliga tll Vig-
verkets produkter och tjinster men som belastar
anslaget.

Regeringens 6vervdaganden

Vigverket har genomfért en analys som syftar
till att fortydliga vilken verksamhet som skall
finansieras med administrationsanslaget. Detta
har resulterat 1 ett forslag som innebir att de
administrationskostnader som ir direkt hinfér-
liga till de produkter och tjinster som finansieras
frin vighdllningsanslaget ocksd bér finansieras
frdn motsvarande anslag. Regeringen bedomer
att som en 6ljd av detta boér 133 miljoner kronor
foras frin anslaget 36:1 Vigverket: Administra-
tion till 36:2 Vighidllning och statsbidrag.

Sverige erhiller medel frin EU:s solidaritets-
fond for vissa offentliga dtaganden i samband
med stormen Gudrun. Statens jordbruksverk
administrerar utbetalningarna. For att finansiera
Statens jordbruksverk kostnader for detta dver-
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fors 1,562 miljoner kronor frin anslag 36:1 Vig-
verket: Administration tll anslag 43:1 Statens
jordbruksverk.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 862 572 000 kronor anvisas under an-
slaget 36:1 Vigverket: Administration for 2007.
For 2008 och 2009 beriknas anslaget till
879218000 kronor respektive 897 756 000
kronor.

Tabell 5.9 Hérledning av anslagsnivan 2007-2009, fér

36:1 Vagverket: Administration
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 988 719 988 719 988 719
Forandring till filjd av:
Pris- och loneomrakning 2 10 295 27734 49 165
Beslut -1 562 0 0
Overforing till/frdn andra
anslag -134880  -137234  -140128
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 862 572 879218 897 756

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2” Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 &rs statshudget.
Qvriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

5.6.2 36:2 Vaghallning och statsbidrag

Tabell 5.10 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 16 953 889 sparande -580 875
Utgifts-
2006 Anslag 16 484 586 ' prognos 15908 469
2007 Forslag 16 839 080
2008 Beraknat 17511389 ?
2009 Berdknat 18 064 815 °

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007.

Motsvarar 17 172 388 tkr i 2007 ars prisniva.
% Motsvarar 17 368 093 tkr i 2007 ars prisniva.

Anslaget finansierar

—  sektorsuppgifter, vilket innefattar sam-
lande, stédjande och pddrivande insatser
inom trafiksikerhet och miljo, kollektiv-
trafik, handikappfrigor, fordon, yrkesmis-
sig  trafik, viginformatik, sektors-FoU
samt bidrag till ideella organisationer som
utfor sektorsuppgifter,

—  myndighetsutdvning, vilket innefattar tra-
fikregister, utarbetande och tillimpning av
foreskrifter, m.m.,



—  statlig vigh8llning, vilket innefattar vigpla-
nering, byggande, drift, underhdll och
fysiska trafiksikerhetsdtgirder, ging- och
cykelvigar pd det statliga vignitet, rinta
och amortering pd upptagna 1an f6r byg-
gande av broar som ersitter firjor, tidiga-
relagda viginvesteringar och anliggnings-
tillgdngar samt kostnader for rinta och
amorteringar av upptagna l&n,

—  bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
Vigverket administrerar till kollektivtrafik
inklusive handikappanpassningsbidrag och
sirskilda bidrag wll storstidernas trafik-
system, enskilda vigar, bidrag till ging-
och cykelbehov, planskilda passager m.m.
for att minska konfliktpunkter mellan
skyddade och oskyddade trafikanter, for-
bittring av miljo och trafiksikerhet pd
kommunala vigar samt kompensation till
kommunerna fér lokal och regional buss-
trafik.

Anslaget fir anvindas for att finansiellt stodja
utvecklings- och demonstrationsprojekt som ir
av principiell eller strategisk betydelse for vig-
transportsystemets lingsiktigt héllbara utveck-
ling, f6r informationsverksamhet inom ramen
for Vigverkets sektorsansvar samt for dtgirder
som ir av betydande samhillsintresse dven di
annan huvudman finns.

Vigverket ingdr 1  samverkansomridet
Transporter inom Civilt Totalférsvar. Sam-
verkansomrddet redovisas under utgiftsomride 6
Forsvar samt beredskap mot sdrbarhet.

Regeringens dvervaganden

Det totala anslaget till statlig vighillning och
statsbidrag under 2006 var ca 16 485 miljoner
kronor. Av riksdagen anvisade medel for
budgetiret 2006 har av regeringen fordelats pd
anslags- och delposter enligt tabell 5.11. I tabel-
len redovisas ocksd det beriknade utfallet for
2006 per anslagspost och delpost. Aven en pre-
liminir berikning av anslagens férdelning pa an-
slagsposter och delposter foér 2007-2009 har
gjorts mot bakgrund av den nu tillgingliga in-
formationen och framggr av tabellen.

Overviganden for 2007

Riksdagen har beslutat om utékade planerings-
ramar for vig- och jirnvigsinvesteringar 2004—
2015 (prop. 2003/04:95, bet. 2003/04:TU1O0,
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rskr. 2003/04:266). Beslutet innebir att den
ckonomiska planeringsramen for investeringar 1
nationella stamvigar foér perioden 2004-2015
skall vara 42,1 miljarder kronor. Sedan tidigare
har riksdagen beslutat att den ekonomiska plane-
ringsramen for regional transportinfrastruktur
skall vara 30 miljarder kronor (varav 1,5 miljar-
der kronor avser bidrag till investeringar 1 spar-
fordon foér regional  spértrafik)  (prop.
2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr.
2001/02:126).

Den tidigare regeringen har faststillt den
nationella vighillningsplanen f6r perioden 2004—
2015 och beslutat om definitiva ekonomiska
ramar till linsplanerna for regional transport-
infrastruktur fér samma period. Respektive lin
har dérefter faststillt linsplanerna fér regional
transportinfrastruktur.

For investeringar och forbittringsdtgirder pd
nationella stamvigar dr det angeliget att medel
kan anvisas for att genomféra den nationella
vighdllningsplanen och de regionala planerna foér
transportinfrastruktur. Regeringens bedémning
ir att den beriknade nivin pi anslagsposterna for
viginvesteringar tillsammans med de lineramar
som riksdagen beslutat om innebir att viktiga
investeringar kommer att kunna genomféras.

Atgirder for okad birighet, tjilsikring och
rekonstruktion ir angeligna for att sikerstilla
och bevara vignitet. Den beriknade nivin pd an-
slagsposten dr dock ndgot ligre in vad som be-
slutades med anledning av propositionen Infra-
struktur for ett hdllbart transportsystem (prop.
2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr.
2001/02:126)

Drift och underhdll av vigar bidrar till en hog
transportkvalitet och god tillginglighet. Jimfort
med féregdende dr innebir regeringens forslag en
héjning av anslagsposten.

Forslag och berikningar 2007-2009

Mot bakgrund av de 6verviganden som redo-
visats ovan foresldr regeringen att riksdagen for
2007 anvisar ett anslag for vigh8llning och stats-
bidrag p& 16 839 miljoner kronor. For 2008 och
2009 beriknas anslaget tll 17511 miljoner
kronor respektive 18 065 miljoner kronor.

Av tabell 5.11 framgir en preliminir berik-
ning av olika anslagsposter och delposter for
2007-2009. Det ankommer dock pd regeringen
att slutligt besluta om medlens fordelning pd
poster.
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For 2007 berdknar regeringen foljande foérdel-
ning pd anslagsposter och delposter.

For sektorsuppgiften och f6r myndighetsut-
dvning beriknas anslagsposterna till 517 respek-
tive 300 miljoner kronor, vilket motsvarar nivin
foregdende &r.

Delposten Investeringar i nationell plan be-
riknas till 2 906 miljoner kronor. Det innebir en
mindre 6kning frin féregdende &r.

Delposten Investeringar i regional plan berik-
nas till 1825 miljoner kronor. Det ir en nivd
som ir ldgre dn den lingsiktiga planeringsramen.

Delposten Birighet, tjilsikring och rekon-
struktion beriknas till 1 249 miljoner kronor.

Delposten Drift och underhdll beriknas till
7 334 miljoner kronor. Det innebir en 6kning
frin foregdende Ar.

For rintor och &terbetalning av 1&n fér vigar
beriknas behovet till 1 608 miljoner kronor.

Delposten Drift och byggande av enskilda
vigar beriknas till 702 miljoner kronor.

Det sirskilda bidraget till storstidernas trafik-
system beriknas till 35 miljoner kronor.

Delposten Bidrag 1 regionala planer omfattar
statsbidrag till kollektivtrafikanliggningar, bi-
drag tll forbittring av miljo och sikerhet samt
bidrag till 6kad tillginglighet till kollektivtrafik.
Delposten beriknas till 356 miljoner kronor.

Tabell 5.11 Anslaget 36:2 Vighallning och statsbidrag férdelat pa anslagsposter och delposter
Miljoner kronor

Utfall Anslag Prognos Berdknat Beréknat Berdknat

2005 2006 2006 2007 2008 2009
Sektorsuppgifter 522 517 510 517 536 552
Myndighetsutévning 284 302 311 300 311 320
Investeringar i nationell plan 2527 2691 2776 2 906 3011 3103
Investeringar i regional plan 1811 1890 1822 1825 1891 1949
Bérighet, tjalsakring och rekonstruktion 1207 1227 1259 1249 1294 1334
Drift och underhall 7136 7062 7053 1334 7598 7831
Rantor och &terbetalning av lan for vagar 2 540 1800 1218 1608 1731 1801
Bidrag for drift och byggande av enskilda vagar 672 698 693 702 121 749
Storstadséverenskommelsen 35 35 7 35 36 37
Bidrag i regionala planer 184 256 252 356 369 380
Till Regeringskansliets disposition 19 2 2 2 2 2
Till Verket for innovationssystem 15 5 5 5 5 5
Summa 16 954 16 485 15908 16 839 17511 18 065

Anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag {for
perioden 2007-2009 har beriknats enligt nedan-
stdende tabell.

40

Tabell 5.12 Harledning av anslagsnivdn 2007-2009, for

36:2 Vighallning och statsbidrag

Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 16483086 16483086 16483 086
Férandring till féljd av:
Pris- och Ioneomrakning 2 32 966 359010 695 508
Beslut 190 028 533 667 747 886
Overforing till/frdn andra
anslag 133000 135 626 138 335
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 16839080 17511389 18064 815

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2" Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 &rs statshudget.
QOvriga forandringskomponenter redovisas i I6pande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och loneomrékning.



Lan som tas upp av Vagverket

Vigverket har tagit upp ln for att finansiera an-
liggningstillgdngar, broar som ersitter firjor och
vissa specifika vigprojekt. Nir det giller anligg-
ningstillgingar  skall  dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lin 1 Riksgildskontoret. Vigverkets omsitt-
ningstillgdngar finansieras &ver verkets rinte-
konto med dirtill kopplad kredit. I det foljande
ges en nirmare redovisning av vad de olika del-
posterna i tabell 5.13 innebir.

Vigverket fir ta upp 1an i Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd sta-
tens vignit utan att 6ka Vigverkets anslagsfor-
brukning. For att betala ldnekostnaderna for si-
dana objekt skall Vigverket anvinda inbesparade
driftmedel frin firjetrafiken.

Riksdagen beslutade 1987 att utbyggnaden av
motorvigen mellan Stenungsund och Ljungskile
pa vig E 6 skulle finansieras med 1an 1 Riksgilds-
kontoret. Linet beriknas vara slutamorterat
2031.

Riksdagen beslutade 1996 att fyra vigobjekt
fick udigareliggas genom att Vigverket fick ta
upp l&n 1 Riksgildskontoret och sedan terbetala
dessa nir anslagsmedel finns tillgingliga i ordina-
rie vighillningsplan. De fyra vigobjekten ir
E18/20 delen Orebro-Arboga, E 4 delen Stora
Aby-Viderstad, E22 Séderikra—Hossmo samt
E 4 trafikplats Hallunda. L&net slutamorteras
under 2006.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investerings-
utgifterna ir l&nefinansierade i bide Sverige och
Norge. De svenska l&nen f6r Svinesunds-
forbindelsen skall vara slutamorterade till 2022.

Den tidigare regeringen féreslog 2001 (prop.
2001/02:20) att en Okad satsning pd infra-
strukturen under perioden 2002-2004 skulle
goras. Sammantaget 12 miljarder kronor skulle
avsittas for okade resurser 1 infrastrukturen. Av
dessa ©kade resurser avsattes 18 procent till
birighet, tilsikring och rekonstruktion och 36
procent till investeringar i vigar. Resterande
delar avsdg jirnvigsitgirder. Lin avseende denna
s.k. nirtidssatsning skall amorteras med start
2005 och vara slutamorterade 2015.

Riksdagen beslutade med anledning av
ulliggsbudget 1 samband med 2004 &rs ekono-
miska virproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att regerin-
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gen fir besluta om en lineram 1 Riksgilds-
kontoret f6r de prioriterade vigprojekten E 6
delen Rabbalshede-Hogdal, E 20 delen Tolle-
red—Alingsds samt genom Alingss, Rv 40 delen
Brimhult-Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron-Alvingen,
Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr samt Rv 49 Skara—
Varnhem. Dessa prioriterade vigprojekt berik-
nas kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor i
2004 &rs prisniva. Vigprojekten skall amorteras i
25 3r efter firdigstillande.

Inom ramen for de s.k. storstadspaketen har
vissa viginvesteringar i Stockholm och Géteborg
linefinansierats. For Stockholmsprojektens del
beriknas linen vara slutamorterade 2021 och for
Goteborgsprojekten giller 2027 som slutdr.

For samtliga ovanstiende nimnda objekt
foreslds en sammanlagd ldneram pd hogst 20 500
miljoner kronor i Riksgildskontoret.

I tabell 5.13 redovisas nettouppldningen med
utgdngspunkt frdn nu fattade beslut och férslag
om anslag fér amortering.
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Tabell 5.13 Berdknad nettoupplaning for vigar 2006-2014
Miljoner kronor

Objekt Skuld 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Skuld

2005-12-31 2014-12-31
Broinvesteringar 165 -13 -13 -13 -12 -13 -13 -13 -12 -8 55
Vég E6 Ljungskile 754 -29 -29 -29 29 =29 -29 -29 -29 -29 493
e i % 282 ol o o 0o 0 0 0 0 0
E6 Svinesundsforbindelsen 787 5 -39 -37 -36 -36 -39 -41 -43 -45 476
$SIi\{iarl?;#ndsfbrbindelsen, 7 71 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Investering i nértid 3459 -346 -346 -346 =346 -346 -346 -346 -346 -346 345
Prioriterade végprojekt 400 1352 1937 | 1501 874 634 755 733 349 97 8632
Sddra lanken 5650 235 -193 | -185  -228  -227 -251 -275 -300 -324 3902
Ovriga Stockholmsprojekt 1882 -206 -73 -74 -69 -77 -85 -93 -101 -110 994
Goteborgspaketet, vagar 2162 234 -144 31 -35 36 -59 -71 -84 -96 1973
Goteborgspaketet, bidrag 1441 278 206 -81 -81 -83 -83 -85 -86 -88 1339
Totalt 17053 1156 1307 768 38 -142 -151 -220 -652 -949 18 209

I tabell 5.14 redovisas Vigverkets ackumule-
rade skuld 2005-2014, vilken ir en konsekvens
av den nettouppldning som anges 1 tabell 5.13.

Tabell 5.14 Beriknad laneskuld for vigar 2005-2014

Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Broinvesteringar 165 15| 139 | 16 14 101 88 75 63 55
Vag E6 754 725 | 69 | 667 638 609 580 551 522 493
Fyra vagobjekt (E4, E18/E20, E22) 282 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eggsd";:‘_ehf;rzizf)mi“de'se“ (exkl. 787 792 | 78| 76 680 644 605 564 520 476
Etsatsi\(/linnesundsfbrbindelsen, Tull- 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Investering i nartid 3459 3113 | 2767 | 2421 2075 1729 1383 1037 691 345
Prioriterade végprojekt 400 1752 | 3689 | 5190 6064 6698 7455 8185 8535 8632
Sodra lnken 5650 5885 | 5692 | 5507 5280 5052 4801 452 4226 3902
Quriga Stockholmsprojekt 1882 1676 | 1603 | 1529 1459 1382 1297 1205 1103 994
Goteborgspaketet, vigar 2162 23% | 2252 | 2283 2248 2284 2224 2153 2069 1973
Goteborgspaketet, bidrag 1441 1719 | 1925 1844 1764 1681 1598 1513 1427 1339
Totalt 17053 18209 | 19516 | 20282 20322 20180 20030 19810 19157 18209

Merparten av de lin som Vigverket har skall
3terbetalas genom att Vigverkets anslag belastas
med kostnader f6r rintor och amorteringar. Ett
undantag utgors av ldnen fér nya Svinesunds-
forbindelsen som &terbetalas med avgifter. 1
tabell 5.15 redovisas det beriknade &rliga an-
slagsbehovet  2005-2014 for rintor och
amortering av dessa 1dn vid en kalkylrinta pd
4,5 procent.
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Byggandet av Oresundsbron finansierades med
statligt garanterade l8n. Den nya modellen fér
hantering av statliga garantier innebir att alla
garantier som staten stiller ut skall prissittas ut-
ifrdn statens ekonomiska risk och évriga kostna-
der for dtagandet. Riskavgiften finansieras med
hilften vardera frin anslagen 36:2 Vighdllning
och statsbidrag respektive 36:4 Banverket: Ban-
héllning och sektorsuppgifter. Fér Sodra linken,



ovriga Stockholmsprojekt och Goteborgspaketet
redovisas den anslagsbelastning som krivs for att
rintor och amortering 1 form av annuitet fér
projekten skall vara dterbetalda 25 r efter det att
de tas i bruk. Aterbetalningstiden ir i enlighet
med riksdagens beslut (prop. 2000/01:1, bet.
2000/01:TU1, rskr. 2000/01:80). Fér Ovriga lin
1 tabell 5.15 redovisade den tidigare regeringen 1
1998 4rs ekonomiska varproposition (prop.
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1997/98:150) sin avsikt att betriffande anslagen
36:2 Vighillning och statsbidrag samt 36:4 Ban-
verket: Banhdllning och sektorsuppgifter inom ut-
giftsomrdde 22 redovisa i vilken utstrickning
som anslagsutrymme intecknas fram t.o.m. 2014
av redan fattade beslut. For Vigverkets verk-
samhet gors det 1 tabell 5.15.

Tabell 5.15 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan for vigar 2005-2014
Miljoner kronor

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Lan i RGK
Rantor 521 260 755 870 897 937 929 924 901 867
Amorteringar 1940 898 768 776 819 840 1018 1064 1112 1263
Summa réntor och amorte-
ringar 2467 1158 1523 1646 1716 11 1947 1988 2013 2130
Riskavgift Oresundsbron 70 85 85 85 85 85 85 85 85 85
Total anslagshelastning 2537 1243 1608 1731 1801 1862 2032 2073 2098 2215

Forutom ovanstiende 1an fir Vigverket tidiga-
religga byggandet av allminna vigar dir for-
skottering (1an) sker frin kommuner eller en-
skilda. For dessa forskotteringar utgdr ingen
rinta.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift for fird pd
Svinesundsforbindelsen. T uppdragsverksamhe-
ten ingdr tre affirsenheter; Produktion, Konsult
och Firjerederi. Utgingspunkten for affirsen-
heterna ir att uppnd en lonsamhet 1 nivd med
branschen 1 6vrigt, skild frdn Vigverkets 6vriga
delar. T uppdragsverksamheten ingdr dven att
administrera stddsystem for andra aktdrer inom
sektorn. Huvudregeln for denna verksamhet ir
att full kostnadstickning skall uppnds. Vigverket
beslutar sjilv (efter samrdd med Ekonomi-
styrningsverket) om prissittningen for upp-
dragsverksamheten. ~ Vigverkets  uppdrags-
verksamhet omfattar f6ljande tjinster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

—  Administration av felparkeringsavgifter.

—  Forsiljning av personliga skyltar.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av bygg- och anliggnings-
arbeten (Vigverket Produktion).

—  Forsiljning av konsulttjinster (Vigverket
Konsult).

—  Forsiljning av vigfirjetjinster (Vigverket
Firjerederiet).

—  Tillhandahéllande av fordon vid férarprov.

—  Forsiljning av utbildning (Vigsektorns ut-
bildningscentrum VUC).

—  Forsiljning av trafikdata.

—  Reservbromateriel.

—  Fordonsstod till férsikringskassan.

—  Certifikat till digitala fardskrivare.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten 1 Vigverket.
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Tabell 5.16 Intdkter som Vagverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2007 2008
Véagverket Produktion, Konsult,
Farjerederi och VUC
Intakter 2 483100 2 818 600
Kostnader efter finansnetto 2 427 900 2 742 900
Resultat efter finansnetto 55 200 75700
Kostnadstackning, % 102 103
Ovriga avgifter
Intékter 221000 226 000
Kostnader 209 000 213 000
Resultat 12 000 13 000
Kostnadstéackning, % 106 106
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 779 000 794 000
Kostnader 768 000 781000
Resultat 11 000 13 000
Kostnadstackning, % 101 102

Stora delar av myndighetsutévningen finansieras
via avgifter for registerhdllning, registrerings-
skyltar, korkortstillverkning och prov inom
yrkestrafik- och kérkortsomridet. En ny form
av avgift ir inférd och avser Svinesundsforbin-
delsen. Avgiftsintikterna skall ticka bla. inve-
steringskostnaderna for den nya Svinesunds-
forbindelsen.

De offentligrittsliga avgifter som Vigverket
inte disponerar ir ansdkningsavgifter for frimst
transportdispenser samt kontrollavgift enligt
lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen. De redovisas i tabell 5.17.

Tabell 5.17 Intdkter som Vagverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2007 2008
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 36 000 36000
Kostnader 36 000 36 000
Resultat 0 0
Kostnadstéckning, % 100 100
Investeringsplan

Vigverkets investeringsvolym bestims av anvi-
sade anslag, de 1an Vigverket tar upp och de till-
skott som erhills via externa bidrag. Investering-
arna omfattar 1 princip de investeringar som
faststillts av den tidigare regeringen 1 nationell
vighdllningsplan och av linen i1 de regionala
planerna. Dirutéver omfattar Vigverkets inve-
steringar broar som ersitter firjor, tidigarelagda
vigprojekt och andra sirskilt godkinda vig-
projekt som helt eller delvis finansieras med I&n
och/eller externa bidrag.

Tabell 5.18 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat

2005 2006 2007 2008 2009
Investering i nationell plan 3314 4539 5813 5073 4439
Investering i regional plan 2044 2160 2021 1894 1858
Bérighet, tjalsakring och rekonstruktion 1207 1259 1249 1294 1334
Stockholms- och Goteborgsprojekten 826 472 190 60 0
Investeringar i anlaggningstillgangar 500 850 490 390 390
Summa investeringar 7891 9280 9763 8711 8 021
Anslag (inklusive anslagskredit) 5545 5857 6 480 6 696 6 386
Lén 1710 2627 2616 1982 1891
Externa bidrag och forskottering 636 796 667 33 -256
Summa finansiering 7891 9280 9763 8711 8 021

Bemyndigande om ekonomiska férpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver inne-
bir ofta att Vigverket ingdr lingsiktiga avtal
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med externa parter om ekonomiska forpliktel-
ser for flera &r framdt i tiden. Det giller sivil
avtal om investeringar som avtal gillande drift
och underhdll av vignitet. Vigverket sluter
flerariga FoU-avtal och har 1 uppdrag att limna



bidrag till olika indamail. Med hinsyn till det
anférda bor regeringen ges bemyndigande att
ingd sidana ekonomiska forpliktelser. Detta
bemyndigande boér avse all upphandlad
verksamhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts,
som inte faller under 13 § lagen (1996:1059)
om statsbudgeten, oavsett om avtalen avser
Vigverkets interna  resultatenheter eller
externa leverantorer. Regeringen foresldr att
bemyndigandet avser det totalbelopp som re-
geringen fir ha bundit upp 1 avtal vid
budgetdrets utging. Bemyndigandet for 2007
foreslds till 59 000 miljoner kronor i enlighet
med tabell 5.19.

Berikningarna av bemyndigandets storlek
omfattar frin och med 2007 framtida rinte-
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kostnader pd upptagna 1an. Detta ir en skillnad
fran tidigare dr, d3 rintekostnaderna inte har
ingdtt i det bemyndigande som regeringen be-
slutat om. I tabell 5.19 redovisas bemyndigan-
det. For att mojliggora en jimforelse med tidi-
gare ar gors 1 tabell 5.20 en berikning av
bemyndigandet exklusive rintekostnaderna.
Vid berikningen av bemyndiganderamen in-
klusive rintekostnader har en kalkylrinta pd
4,5 procent anvints i de fall ldnen inte ir
bundna.

Till skillnad frin tidigare ar baseras berik-
ningarna av bemyndiganderamen fér line-
finansierade projekt pd de dtaganden som ir
nya fér &ret och inte som tidigare pd hela lne-
ramen.

Tabell 5.19 Séarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rantekostnader

Tusental kronor

Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2006 2007 2008 2009-
Ingdende ataganden 35762 000 55 829 402
Nya ataganden 20353 000 12 326 755

Infriade dtaganden -9 442 000 -10 155914 -10 799 303 -47 200 941
Utestaende ataganden 46 673 000 58 000 244
Erhallet/foreslaget bemyndigande 54 000 000 59 000 000

Tabell 5.20 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, exklusive rantekostnader

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006 2007 2008 2009-
Ingdende ataganden 35493316 35762 000 46 260 229
Nya ataganden 12 346 822 18 959 281 11124 578
Infriade dtaganden -12 077 965 -8 461 052 -9384 913 -9910 303 -38 089 591
Utestaende ataganden 35762173 46 260 229 47 999 894
Erhallet/foreslaget bemyndigande 50 160 000 54 000 000 49000 000
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6 Jarnvagar

6.1 Omfattning

Verksamhetsomridet Jirnvigar omfattar jirn-
vigsinfrastruktur och jirnvigstrafik. Verksam-
heten syftar till att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och ldngsiktigt  hallbar
transportforsérjning fé6r medborgarna och nir-
ingslivet 1 hela landet.

Jarnvigsstyrelsen ir central férvaltningsmyn-
dighet och utévar tillsyn &ver jirnvigs-, tunnel-
bane- och spirvigssystemen. Jirnvigsstyrelsen
skall verka for sikerheten inom systemen och
for en effektiv jirnvigsmarknad med sund kon-
kurrens. Myndighetens uppgifter omfattar bl.a.
att utfirda foreskrifter och préva tvister enligt
jarnvigslagen. Vidare beslutar Jirnvigstyrelsen
om tillstdnd f6r bla. jirnvigsféretag och infra-
strukturférvaltare, godkinner att fordon och
infrastruktur fir tas 1 bruk samt 6vervakar
kapacitetsfordelning,  avgiftssittning ~ och
tillhandahdllande av tjinster. Jirnvigsstyrelsen
bevakar ocksd standardiseringen inom jirnvigs-
omridet.

Banverket dr central forvaltningsmyndighet
med ett samlat ansvar, sektorsansvar, fér hela
jirnvigstransportsystemet 1 Sverige. Sektorsan-
svaret omfattar dven tunnelbane- och spdrvigs-
systemen. Verket skall inom ramen fér sitt
sektorsansvar vara samlande, stédjande och pi-
drivande 1 foérhillande till 6vriga berdrda parter.
Banverket skall verka for att jirnvigstransport-
systemet dr tillgingligt, trafiksikert, fram-
komligt, effektivt och miljdanpassat, att den
lokala, regionala interregionala, och internatio-
nella jirnvigstrafiken samordnas samt att hinsyn
tas till de behov personer med funktionshinder
har inom jirnvigstransportsystemet. Banverket
ansvarar for banhillningen, vilket innefattar att

driva, underhilla och utveckla den statliga jirn-
vigsinfrastrukturen samt att svara fér den
operativa trafikledningen. Banverket ansvarar
ocksd for férdelning av bidrag till trafikhuvud-
min. Verket skall ocks8 frimja en miljdanpassad
jirnvigstrafik samt initiera, planera och stédja
samhillsmotiverad forskning och utveckling
inom sitt omride. Banverket fir bedriva upp-
dragsverksamhet.

Banverket ingdr 1 samverkansomridena
Transporter respektive Skydd, undsittning och
vird. Samverkansomridena redovisas under ut-
giftsomride 6 Forsvar samt beredskap mot sr-
barhet.

Statens jirnvigar dr ett affirsverk som for-
valtar den egendom och ansvarar {6r den verk-
samhet som fére utgdngen av 2000 ingick 1
Statens jirnvigars verksamhet och som inte
overfordes wll  aktiebolag  vid  &rsskiftet
2000/2001 eller som direfter inte avvecklats eller
forts over till myndigheter eller aktiebolag.
Statens jirnvigars verksamhet 4r uppdelad 1 tre
verksamhetsgrenar:

—  Avveckling av verksamhet (personal, miljo-
irenden m.m.).

—  Forvaltning av leasing- och leaseholditagan-
den?.

—  Forvaltning av jirnvigsfordon som anvinds
1 statligt upphandlad trafik.

Till verksamhetsomridet ir kopplat flera
bolag, bla. de av staten heligda aktiebolagen
Svensk-Danska Broférbindelsen AB, A-Banan

ZEn form av finansieringsldsning for fordon dir hyreskontrakt utgor en

central del.
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Projekt AB, Tunnelpersonalen i Malmé AB samt
det deligda bolaget Botniabanan AB (dotter-
bolag tll Statens Vig- och Baninvest AB).
Banverket forvaltar sjilv eller tillsammans med
andra intressenter aktier i de tre férstnimnda
bolagen. Aktierna i1 Svensk-Danska Brofér-
bindelsen AB forvaltas av Banverket och
Vigverket med 50 procent vardera. Bolagets
uppgift dr att forvalta de svenska intressena 1 det
hilftenigda Oresundsbro Konsortiet som svarar
for kust- till kustférbindelsen samt att férvalta
vig- och jirnvigsanslutningarna pd den svenska
sidan av Oresundsférbindelsen. Finansieringen
av kust- till kustférbindelsen sker med 18n som
garanteras av b3de den svenska och danska
staten. For byggande av Citytunneln 1 Malmé
svarar Banverket, som ocks3 dger samtliga aktier
1 Tunnelpersonalen 1 Malmo AB.

A-Banan Projekt AB ir ett helstatligt bolag
vars aktier till lika delar férvaltas av Banverket
och Luftfartsverket. Bolaget har till uppgift att
bevaka statens rittigheter och skyldigheter enligt
de s.k. Arlandabaneavtalen som reglerar
byggande och drift av jirnvigen frin Stockholms
central till Arlanda flygplats.

6.2 Utgiftsutveckling

A-Banan Projekt AB skall vidare &vervaka
driften av Arlandabanan och den del av anligg-
ningen som byggts fér intercitytrafik samt f6lja
iterbetalningen av det statliga villkorslinet.
Arlandabanan har anlagts av ett konsortium be-
stiende av Alstom, John Mowlem Construction
och NCC. Konsortiet bildade ett sirskilt bolag,
A-Train AB, for att genomféra och driva an-
liggningen. Efter firdigstillandet ¢verlimnades
anliggningen till A-Banan Projekt AB som i sin
tur hyr ut den till A-Train AB. A-Train AB har
som ersittning fitt ensamritt att fram till 2040
bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats. A-Train AB be-
driver trafiken under namnet Arlanda Express.
Den australiensiska banken Macquarie Bank
Limited forvirvade A-Train AB vid &rsskiftet
2003/2004.

Tabell 6.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006! 2006 2007 2008 2009
36:3 Banverket: Administration 740,7 7849 752,4 677,6 688,5 703,2
36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 10 652,1 10 952,7 11 517,6 13 315,8 13 635,1 13 886,8
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till Trans- 2119 123,5 153,2 123,5 123,5 123,5
europeiska natverk?
36:16 Jarnvagsstyrelsen 39,0 49,3 49,7 49,8 50,6 51,6
2003 22 36:5 Ersattning till Statens jarnvagar for
kostnader i samband med utdelning fran AB Swed-
carrier m.m. 1,7 - 1,0 - - -
Totalt for verksamhetsomradet Jarnvagar 116454 119104 124739 14 166,7 14 497,71 14 765,1

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet.
for 2007.

2 Avser den del som finansierar jarnvagar.

Vid utgdngen av 2005 var anslagsférbrukningen
for hela verksamhetsomridet 11 645 miljoner
kronor. Anslagen uppgick till 11 891 miljoner
kronor. Det innebir att anslagen underskreds
med 237 miljoner kronor.

Riksdagen har beslutat om budget fér 2006.
Anslagen uppgick enligt denna wll 12001
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2005/06:FiU21) och forslag pa tilliggsbudget i samband med budgetpropositionen

miljoner kronor. Riksdagen har direfter pd
tlliggsbudget 1 samband med 2006 Ars
ekonomiska vrproposition (prop. 2005/06:100)
beslutat att anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning
och  sektorsuppgifter skall minskas med 91
miljoner kronor.



Utgiftsprognosen for verksamhetsomridet
for 2006 ir ca 12 474 miljoner kronor vilket ir ca
564 miljoner kronor hogre dn anvisade anslag.

Regeringens forslag till anslag 2007 4r 14 167
miljoner kronor. Anslagsokningen jimfért med
2006 forklaras frimst av en 6kning av anslaget
36:4 Banbdllning och sektoruppgifter som be-
slutades 1 samband med 2004 &rs ekonomiska
varproposition.

6.3 Insatser

Inom verksamhetsomridet Jirnvigar finns flera
aktdrer som verkar fér att det transportpolitiska
mélet skall uppnds. De viktigaste aktorerna ir
Banverket, Jirnvigsstyrelsen och affirsverket
Statens jirnvigar.

6.3.1 Insatser inom verksamhetsomradet
Banhillning

Kostnaderna fér banhillningen uppgick ull 13,2
miljarder kronor 2005. Det ir en 6kning med 10
procent jimfort med foregiende ar.

Kostnaderna for drift och underhdll uppgick
till ca 4,2 miljarder kronor, vilket ir en 6kning
med 171 miljoner kronor jimfért med 2004.
Under 2005 genomfordes bla. spirbyten pd
Norra stambanan, renovering av gamla Arsta-
bron och flera kontaktledningsbyten. Kostnaden
for utbyte av felaktiga sliprar uppgick till ca 240
miljoner kronor.
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Trafikledningen foreslir kapacitetstilldelning
pa statens jirnvigsnit, leder trafiken och svarar
for trafikinformation ull trafikutévare och
resenidrer. Kostnaden fér verksamheten uppgick
till ca 560 miljoner kronor.

Under 2005, som ir det andra &ret i plan-
perioden  2004-2015, uppgick Banverkets
investeringar till 7,4 miljarder kronor att jimféra
med 4,7 respektive 6,2 miljarder kronor for &ren
2003  och 2004  (exkl.  Botniabanan).
Investeringarna finansieras med anslag och med
lan. Under aret utbetalades 212 miljoner kronor
av EU 1 TEN-bidrag. Banverket disponerar dven
banavgifter vilka uppgick tll 472 miljoner
kronor. Intikter frin banavgifterna anvinds for
banh&llning och trafikinformation. Av tabell 6.2
framgdr att 15 procent av banhillningsplanen ir
genomférd efter tvd &r av planperioden. Till
detta kommer investeringar 1 Botniabanan om ca
9,5 miljarder kronor och tidigareliggningar
under 2002 och 2003.

El- och teleinvesteringarna uppgick till 477
miljoner kronor, dessa finansieras med l&n.

Statsbidrag om 707 miljoner kronor fér
investeringar eller hyra av spirfordon har for-
delats till linstrafikforetagen bl.a. SL AB, Skine-
trafiken, Vistrafik, Virmlandstrafik och X-
trafik. Under 4ret har ocksd ca 88 miljoner
kronor utbetalats i bidrag till regionala kollektiv-
trafikanliggningar.
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Tabell 6.2 Uppféljning av investeringar enligt Banhallnings-

ELE
Miljoner kronor

Kostnader Utfall Utfall Utfall
enligt 2005 2004- 2004-

plan 2005 2005
(%)

Véstra stambanan 1186 15 36 3
Sédra stambanan 4719 12 199 4
Véstkustbanan 8 660 676 1562 18
Kust till kustbanan 2158 27 88 4
Ostkusthanan 2909 155 529 18
Dalabanan 257 6 19 7
Stambanan genom Qvre 2001 285 666 33
Norrland
Norra stambanan 407 139 276 68
Godsstraket genom Berg- 4 365 256 768 18
slagen
Bergslagshanan 963 26 88 9
Norge/Vanernbanan 6229 533 1073 17
Varmlandsbanan 376 0 14 4
Sk&nebanan 157 17 26 17
Jonkopingsbanan 437 16 67 15
Alvsborgshanan 499 15 36 7
Mélarbanan 1932 12 112 6
Svealandsbanan 1475 24 44 3
Sala—Oxeldsund 47 3 23 49
Nyndsbanan 533 6 14 3
Mittbanan 148 9 70 47
Malmbanan 227 76 104 46
Stockholm 10 159 937 1667 16
Goteborg 1894 18 143 8
Malmo 8208 1600 1774 22
Godsstraket genom Skane 1 066 3 10 1
Haparandabanan 2670 53 70 3
Rdalsbanan 4353 286 634 15
Blekinge kustbana 710 183 270 38
Ovriga strék 5659 118 382 7
Statshidrag till regionala 4500 707 742 16
sparfordon
Ovrigt 12 407 1112 2025 16
Tidigarelaggningar 2 580 - - 100
Totalt 91733 7385 13531 15
Botniabanan® 13 200 - 8025 61

Tidigarelaggningar utforda 2002 och 2003.
2 Totalt utfall t.o.m. 2005.
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Uppfolining av tidigare investeringar
Under 2005 har 12 objekt 6ppnats for trafik (se
tabell 6.3). Den totala beriknade kostnaden i
plan f6r dessa objekt var 4 430 miljoner kronor.
Vid byggstart var total beriknad kostnad 5222
miljoner kronor. Det verkliga utfallet blev 5 702
miljoner kronor. Det ir nira en 30-procentig
fordyring i forhallande till plan. Samtliga kostna-
der ir beriknade 1 samma prisnivd. Nigon upp-
foljning av effekterna har inte gjorts for dessa
objekt. Metodutveckling pdgdr inom Banverket.
Uppfoljning har dven gjorts f6r 11 objekt som
Oppnades for trafik 2000. Hir har dven effekter-
na av dtgirden foljts upp. For fem av objekten
har de planerade effekterna uppfyllts helt. For
fem av objekten har de planerade effekterna
uppfyllts delvis och fér ett objekt har upp-

foljning av effekten inte varit mojlig.
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Tabell 6.3 Uppfoljning av objekt som 6ppnats for trafik under 2005

Miljoner kronor

Strék Objekt Berdknad Beréknad Uppféljd

kostnad i plan kostnad vid kostnad

bygstart

Véstkustbanan Kavlinge — Lund, dubbelspar 786 1011 1196
Vastkusthanan Lekarekulle — Frillesas, dubbelspar 431 750 688
Ostkustbanan Alvkarleby — Bomansberget, dubbelspar 599 563 551
Norra stambanan Edange, ny bro och linjeomlaggning 184 182 235
Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg, ombyggnad rangerbangard 286 369 316
Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg, fortsatt ombyggnad 447 466 516
Norge/Vanernbanan Oxnerd, bangardsombyggnad 120 180 175
Skanebanan Attarp och Onnestad, motesstationer 53 50 54
Jonkopingshanan Mullsjo, bangérdsanpassning 23 24 31
Jonkopingsbanan Stax 25 ton 64 64 39
Stockholm Stockholm S — Arstaberg, nya spar 1399 1459 1793
Goteborg Hamnbanan, elektrifiering 38 104 108
Totalt 4430 5222 5702

Uppfolining av pagdende investeringar

Nedan redogors nirmare for liget 1 de fyra
investeringsprojekt som utpekats av tidigare
regering och riksdag (prop. 2001/02:20, bet.
2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126) samt for
Inlandsbanan.

Citytunneln i Malmé

Projektet omfattar 17 kilometer jirnvig varav
sex kilometer under jord. Vidare ingdr en ut-
byggnad av Malmé C samt tvd nya stationer, en
vid Triangeln och en 1 Hyllie. Kostnaden for
Citytunneln dr beriknad till 9,45 miljarder kro-
nor (2001 4rs penningvirde). Projektet ir
finansierat av staten, Malmé kommun och Skine
lins landsting samt erhdller bidrag frin EU:s
budget for transeuropeiska transportnitverk.
Hittills har 4,6 miljarder kronor lagts ned. Det
forsta spadtaget 1 projektet togs 1 mars 2005.
Citytunneln beriknas st klart 2011.

Tunnel genom Hallandsds

Projektet omfattar tvi parallella jirnvigstunnlar
om 8,6 kilometer vardera. Hittills har 1,9 kilo-
meter springts ut 1 sdder och 1,2 kilometer i
norr samt 40 meter pd mitten. Kostnaden ir be-
riknad tll 7,5 miljarder kronor (i 2003 &rs
penningvirde). Tunnlarna och  jirnvigen
planeras att vara firdigstillda 2012. De tillstdnd
och villkor som miljodomstolen meddelat har
innehillits.

I Astorp har en fabrik byggts fér tillverkning
av de betongelement som tunneln klis in med.
Hallandsdskommittén (IN2002:13) har under
dret fortsatt sin granskning av projektet och av-
givit ett antal granskningsrapporter samt limnat
en drsrapport till regeringen.

Citybanan i Stockholm
Citybanan ingdr 1 objektet Milartunneln och
omfattar en sex kilometer ling jirnvigstunnel
mellan Stockholms sédra och Tomteboda.
Vidare ingdr tvd nya underjordiska pendeltdgs-
stationer vid Odenplan och vid T-Centralen.
Kostnaden fér Citybanan beriknades ur-
sprungligen till 7,5 miljarder kronor (2004 &rs
penningvirde). Hittills har ca 1 miljard kronor
lagts ned 1 projektet. Den av den tdigare
regeringen utsedda koordinatorn, som har i
uppdrag dr att bevaka att projektets tidsplan
foljs, har under &ret fortsatt sitt arbete och
limnat en &rsrapport till den tidigare regeringen.
Projektet beriknas vara firdigstillt tidigast 2013.

Under vdren 2006 ingick Banverket,
Stockholms lins landsting och Stockholms
kommun genomférandeavtal. Banverket har re-
dovisat att den totala kostnaden har 6kat och nu
beriknas till 13,7 miljarder kronor (prisnivd juni
2005), varav kommunen och landstinget star for
knappt 4 miljarder kronor.

Regeringen har for avsikt att utse en férhand-
lingsman med uppdrag att finna en samlad
trafiklésning for Stockholmsregionen. Parallellt
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med detta kommer regeringen att forut-
sittningslost 1ita prova om en o6kad spdr-
kapacitet genom centrala Stockholm kan bli mer
samhillsekonomiskt effektiv genom en ytspér-
16sning. Tillsammans med redan genomférda 4t-
girder skulle det kunna vara en mindre kompli-
cerad &tgird som kan ske snabbare och tll ligre
kostnader dn Citybanan. Foér att behdlla sin
handlingsfrihet anser regeringen att Banverket
tills vidare bor driva vidare arbetet med prévning
i miljddomstolen, systemhandlingar och jirn-
vigsplanerna. Banverket fir dock inte ingd
dtaganden for Citybanan som &verstiger 40
miljoner kronor eller stricker sig lingre in tv3
ménader utan att forst inhimta regeringens god-
kinnande. Regeringen avser 1 regleringsbrev
nirmare reglera byggprojektets fortsatta han-
tering.

Botniabanan

Botniabanan ir en 19 mil ling ny enkelspérig
jirnvig mellan Nyland och Umed som ocksi
omfattar flera nya resecentrum. Botniabanan
byggs av Botniabanan AB som igs av staten (91
procent) samt kommunerna och tvd landsting
lings banan (9 procent). Byggnationer pdgdr pa
storre delen av strickan. Sedan avtalet om
Botniabanan ingicks 1997 har férutsittningarna
for projektet delvis forindrats, bla. har miljs-
balken inférts i lagstiftningen. Styrelsen for
Botniabanan AB faststillde dirfér en ny tidsplan
och kostnadsram fér projektet. Den av den
tidigare regeringen utsedda forhandlingsmannen
slutforde sitt uppdrag under 2005 di ett nytt
avtal undertecknades av parterna. Den tidigare
regeringen godkinde avtalet 1 april 2006.

Under 2005 meddelade miljodomstolen tvd
domar som ger klartecken att bygga en bro 6ver
Umeilven och igenom Natura 2000-omridena
Umeilvens delta och slitter. Den tidigare
regeringen beslutade 1 maj 2005 att Banverket far
inritta en stiftelse foér hanteringen av de
kompensationsitgirder som krivs {or intringen
1 Natura 2000-omridena. Miljddomstolens dom
overklagades till Miljooverdomstolen som med-
delade dom i juni 2006. Domen innebir att de
tgirder som syftar till att kompensera intringet
1 Natura 2000-omridet vid Umeilvens delta inte
ir tillrickliga. Domstolen ifrigasitter dock inte
den korridor som den tidigare regeringen tidiga-
re gett tillitlighet tll.

Banverket faststillde under 2005 de fyra 3ter-
stdende jirnvigsplanerna for projektet. Samtliga
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har overklagats till regeringen. Den férra
regeringen har fattat beslut 1 tre av drendena.

De totala kostnaderna beriknas till 13,2
miljarder kronor (i 2003 4rs penningvirde). Hit-
tills har ca 9,5 miljarder kronor lagts ned i
projektet. Botniabanan beriknas vara firdigstilld
2010.

Inlandsbanan

Huvudmannaskapet f6r Inlandsbanan regleras 1
ett avtal mellan stat och Inlandsbanan AB. Sedan
det ursprungliga avtalet sléts 1993 har férutsitt-
ningarna delvis forindrats. Riksdagen har be-
slutat om nya villkor f6r Inlandsbanan rérande
bidrag tll drift, underhdll och investeringar
(prop.  1997/98:1,  1997/98:TU1,  rskr.
1997/98:104). Vidare har en ny jirnvigslagstift-
ning inforts  (prop.  2003/04:123,  bet.
2003/04:TU14, rskr. 2003/04:124). Mot bak-
grund av de nya férutsittningarna har fore-
tridare for den tidigare regeringen och Inlands-
banan AB, med bistind av Banverket, genomfért
en revidering av avtalet. Det nya avtalet under-
tecknades den 8 juni 2005.

Sektorsuppgifter

Banverket har tillsammans med 6vriga sektorn
tagit fram ett nytt sektorsprogram for jirnvigen.
I avsnittet 6.4.2 Resultat redogérs f6r dvriga in-
satser som gjorts inom ramen for sektorsupp-
giften.

6.3.2 Insatser utanfor

verksamhetsomradet

Inom EU har arbetet med det tredje jirnvigs-
paketet fortsatt. R3det har enats om innehllet 1
en gemensam stindpunkt om tre av de fére-
slagna rittsakterna 1 paketet. Det giller forslagen
om marknadstilltride, passagerares rittigheter
och behorighetsbevis for lokférare. Under
hésten planerar ordférandeskapet att ha kon-
takter med Europaparlamentet {6r en uppgorelse
1 andra lisningar. Forslaget om kvalitetskrav vid
godstransporter har métt stort motstdnd frin
medlemsstaterna och ridet har tills vidare lagt
ner det arbetet. Aven kommissionens forslag till
férordning om kollektivtrafik pd jirnvig och vig
har behandlats under viren och en politisk dver-
enskommelse  uppniddes vid  transport-
ministrarnas junimote.



6.4 Resultatredovisning

6.4.1 Mal

I avsnitt 4.4 redogérs for det o6vergripande
transportpolitiska médlet och delmilen. I regler-
ingsbrevet till Banverket, Jirnvigsstyrelsen och
Statens jirnvigar bryts dessa ned 1 specifika
verksamhetsmidl for verksamhetsomrddet Jirn-
vig och resultatindikatorer anges. Resultaten re-
dovisas  bla. 1 4rsredovisningarna och i
Banverkets sektorsrapport. Ovanstiende madl ir
beslutade av den tidigare regeringen. Resultat-
redovisningen 1 det foljande gors 1 férhillande il
dessa mal.

6.4.2 Resultat
Banverkets, Jirnvigsstyrelsens och Statens jirn-
vigars verksamheter bidrar till att uppfylla de
transportpolitiska milen.

Av tabell 6.4 nedan framgdr regeringens be-
domning av méluppfyllelsen fér Banverkets
verksamhet.

Tabell 6.4 Uppfyllelse av malen i Banverkets regleringsbrev
for 2005

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Maluppfyllelse

Tillgéngligheten for medborgarna och narings- Uppfyllt
livet skall successivt férbattras mellan regioner

och omvérlden.

Banverket skall verka for att forutsattningarna Uppfyllt

for nyttjandet av statens sparanldggningar for-
battras.

Andelen funktionshindrade och andra grupper
med sérskilda behov som kan utnyttja jarn-
vagstransportsystemet skall oka. Senast 2010
bér kollektivtrafiken kunna anvandas av de
flesta funktionshindrade.

Delvis uppfyllt

Andelen barn som pa egen hand kan nyttja jarn- Uppfyllt
vagstransportsystemet skall fortlépande dka.

HOG TRANSPORTKVALITET

Kvaliteten i jarnvégstransportsystemet skall Ej uppfyllt
forbattras.

Punktligheten skall dka pé jarnvagsnatet. Ej uppfyllt
Antalet storningstillfallen for godstrafik pa de Ej uppfyllt
mest drabbade jarnvégsstréckorna skall minst

halveras till 2007 jamfort med 1998.

Till 2007 skall hogsta tillatna axellast dkas fran Uppfyllt
22,5 ton till 25 ton pa jarnvagsstrackor med

omfattande inrikes systemtransporter.

Effektiviteten avseende underhéllet av det stat- Uppfyllt

liga jarnvagsnatet skall 6ka. Banans tillstand
skall motiveras av aktuell trafik.

SAKER TRAFIK
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Antalet dodade och skadade inom jarnvags-
transportsystemet skall minska. Sérskilt bor
atgarder som syftar till barns sakerhet prio-
riteras.

Uppfyllt

GOD MILID

Energianvandningen per utfért transportarbete
pé statens sparanldggningar skall minska.

Uppfyllt

Negativ miljopaverkan av banhallning skall
minska jamfort med paverkan 2003.

Uppfyllt

Ar 2004 skall det inte finnas nagra bostads-
ldgenheter som utsétts for buller, orsakat av
jarnvagstrafik, overstigande 55 dBA (méatt som
ett maxvarde i sovrum nattetid) vid fler n fem
tillfallen per natt.

Delvis uppfyllt

Banverket skall minska anvandningen av natur- Uppfyllt
resurser och fororeningen av naturen fran miljo-

farliga &mnen i infrastrukturen skall minska.

Nya jarnvdagsanlaggningar skall lokaliseras sa Uppfyllt

att de fungerar i samklang med sin omgivning
och utformas med héansyn till omgivande natur-
och kulturvarden.

EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Mal aterfinns under rubrikerna Tillgangligt -
transportsystem och Hog transportkvalitet ovan.

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Ett jamstallt jarnvagstransportsystem, som &r
utformat sa att det svarar mot bade kvinnors
och méns transportbehov. Kvinnor och mén skall
ha samma mojligheter att paverka jarnvags—
transportsystemets tillkomst, utformning och
férvaltning och deras vérderingar skall tillmatas
samma vikt.

Delvis uppfyllt

Malet ar en jamn fordelning av makt och in-
flytande mellan kvinnor och mén inom jarn-
vigstransportomradet.

Delvis uppfyllt

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Nedan redovisas utvecklingen mot tvd delmal;
Malet ir ett tillgingligt transportsystem, dir
jirnvigstransportsystemet utformas si att med-
borgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses. Milet ir en
positiv regional utveckling, dir jirnvigstrans-
portsystemet frimjar en positiv  regional
utveckling genom att dels utjimna skillnader i
mojligheterna for olika delar av landet att ut-
vecklas, dels motverka nackdelar av stora trans-
portavstind.

De verksamhetsmil som satts upp for
Banverket fokuserar dels pd att utnyttjandet av
hela jirnvigstransportsystemet skall 6ka, dels pd
att andelen personer med funktionshinder och
med sirskilda behov som kan nyttja jirnvigen
skall 6ka. Regeringen bedémer att gjorda in-
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satser bidragit till att transportarbetet pd jirnvig
okat ndgot vilket dr positivt. Det innebir sam-
tidigt att kapacitetsbegrinsningar uppstitt pa
vissa strickor. Insatser har gjorts for att for-
bittra tillgingligheten till jirnvigen, men ytter-
ligare &tgirder krivs. Sammanfattningsvis be-
domer regeringen att vidtagna &tgirder har
verkat i positiv riktning f6r att nd mélen.

Persontransportarbetet totalt 6kade med 0,2
miljarder personkilometer till 9,0 miljarder per-
sonkilometer. Det Il&ngviga transportarbetet
(mer dn 10 mil) var oférindrat 5,3 miljarder
personkilometer. Okad konkurrens med flyget,
stormen Gudrun, mer rabatter pa tdgresor och
ett hogre bensinpris var faktorer som pverkade
mingden jirnvigstransporter. Jirnvigens andel
av de totala persontransporterna kade.

Godstransportarbeter 6kade dter och uppgick
tll 21,6 miljarder tonkilometer (+4 procent),
vilket ir den hoégsta nivin ndgonsin. Malm-
trafiken och inrikes transporter (rundvirke) stir
for en stor del av 6kningen. Aven importtrafiken
bidrog till 6kningen. En férbittrad konjunktur
ir en forklaring, transportbehovet efter stormen
Gudrun ir en annan.

Kapacitetsutnyttjandet har okat nigot bla. ill
foljd av timmertransporter efter stormen.
Kapacitetshéjande tgirder som gjorts ir dubb-
elspdr (19 km), métesstationer (3 st) och fjirr-
blockering (128 km). Storsta tillitna axellast 25
ton finns nu pd 32 procent av nitet jimfért med
22 procent 2004. Kapacitetsbegrinsningar® rdder
1 storstadsomridena samt pd Vistra stambanan,
Sédra stambanan, Ostkustbanan, Géteborg —
Trollhittan, Orebro — Mjslby och pi delar av
Vistkustbanan och Bergslagsbanan.

Tillgingligheten vid jirnvigsstationer har upp-
mirksammats. P4 flera stationer har ombygg-
nader skett som innebir férbittrad plattforms-
miljé och férbittrade informationssystem. At-
girder har gjorts pd ett tiotal stationer, bla. i
Lules, Boden och Alingsis. Oxnered, Arstaberg
och Virmlandsbro blev klara under 4ret. Ett for-
slag till standard fér trafikinformation har fér-
ankrats hos transportkdpare, trafikutdvare,
handikapporganisationer m.fl. Aven de minsta
stationerna  kan med ny teknik {3
realtidsinformation. Det senaste utropet ska

3 Kapacitetsbegrinsning forekommer dr efterfrigan pa tigligen inte kan

tillgodoses p.g.a. ett for hogt utnyttjande av banan.
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ocksd kunna aktiveras genom att trycka pd en
knapp.

Kunskapen om barns resande ir begrinsad
men kartliggningar visar att barn 1 hdg grad reser
med spirbunden trafik och i kollektivtrafiken.
Under 2005 har en barnkonsekvensanalys
genomforts fér Citybanan. Banverket deltar 1
Barnombudsmannens myndighetsnitverk. Sats-
ningen pa skolinformatérer har fortsatt.

Under 2005 har Banverket slutfért arbetet
med utformningen av rid och riktlinjer som ir
en vigledning f6ér utformning av den fysiska
miljon {6r personer med funktionshinder. Detta ir
ett led 1 Banverkets arbete med att 6ka anvind-
barheten av stationsmiljon. I den senaste under-
sokningen av tillgingligheten till transporter pd
jirnvig uppger 62 procent av personer med
funktionshinder att de kan resa obehindrat med
tdg. Ytterligare 24 procent uppger att de kan resa
med vissa besvir. Storst andel med formaga att
resa finns hos astmatiker, déva och horsel-
skadade. Aven rorelsehindrade har i hog ut-
strickning formdga att resa, medan mojlig-
heterna att resa dr mindre bland personer med
synskador och personer med mer in ett funk-
tionshinder. De problem som personer med
funktionshinder fortfarande upplever vid resor
med tdg ir mojligheten att ta del av information
pa stationen, att vistas inom stationen och pd
tiget utan att utsittas for astmaframkallande
faktorer, bestilla ledsagning och att ta sig till
tdget, inhdmta information vid planering av resan
samt ta del av information pd tiget.

I Stockholmsomridet arbetar Banverket med
att infoéra ledstrdk pd pendeltigstationernas
perronger. Av 46 stationer firdigstilldes 42
under 2005. Ledstrdken innebir en stor
forbittring  av  wllgingligheten.  Funktions-
hindrade personers synpunkter har tagits tillvara
genom Banverkets tillginglighetsrid. Banverket
har ocksd deltagit 1 SJ AB:s handikapprdd och
Rikstrafikens rddgivande delegation f6ér handi-
kappfrigor.

Jarnvigsstyrelsen har deltagit 1 det europeiska
arbetet genom att utarbeta tekniska specifikatio-
ner for driftsskompatibilitet, s.k. TSD. Under
2005 limnades ett forslag till en TSD dir syftet
ir att skapa likartade och forbittrade forut-
sittningar 1 hela EU f6r personer med begrinsad
rorelseférmdga att anvinda jirnvigstransport-
systemet.



Trots dessa forbittringar visar Banverkets &rliga
mitningar att personer med funktionshinder inte
upplever ndgon foérbittring. En sammantagen
bedémning ir att mélet i denna del delvis har
uppfyllts.

En hog transportkvalitet

Malet ir en hog transportkvalitet, dir jirnvigs-
transportsystemets utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet for med-
borgarna och niringslivet.

Punktligheten har sjunkit med en halv procent-
enhet. Antalet tigforseningstimmar har okat
med 9 procent. Antalet instillda tdg har 6kat och
jirnvigarnas  standard  har  fOrsimrats.
Regeringen bedomer att mélet inte har uppnétts.

Punktligheten minskade till 90,4 (91) procent
for hela tigtrafiken. Persontrafikens punktlighet
minskade till 92,3 (93) procent, men 6kade for
godstdgen till 78,6 (78) procent. Snabbtigens
punktlighet minskade till 77 (81) procent.

Antalet tdgforseningstimmar orsakade av infra-
strukturfel och trafikledning 6kade nigot. For-
seningar orsakade av banarbeten minskade
nigot. Forseningar p.g.a. fordon och operatorer
(terminaltid) okade. Vidret ir en forklaring.
Stormen Gudrun stdr exempelvis for tvd
procentenheter av okningen. Enstaka hindelser
sdsom urspdrade vagnar och fel 1 kontakt-
ledningar, spdr och stillverk ir andra orsaker.
Flera signalstillverk har férsetts med &skskydd
och ett nytt koncept f6r bekimpning av spér-
halka har inférts med gott resultat.

I samrid med jirnvigsforetagen har rutinerna
for punktlighetsarbetet (PULS) foérbittrats.
Samrdd om kvalitetsfrigor for grinsover-
skridande trafik har hillits med de nordiska
linderna.

Veckan efter stormen Gudrun stilldes 4 300
tdg in (normalt 100). Den internationella gods-
tagtrafiken stod still 1 tvd dygn. En uillfillig riks-
ledningsfunktion upprittades fér att leda prio-
ritering av rojningsinsatser och trafik. Sédra
stambanan var allvarligt skadad, varfér réjning av
Vistkustbanan prioriterades fér att mojliggdra
omledning av i férsta hand internationella gods-
tdg. Persontrafiken pd Vistkustbanan och pen-
deltdg runt Goteborg stilldes dirfor delvis in.
Leveranser till tillverkningsindustrin och viktiga
serviceniringar fick hogsta prioritet. Manuell be-
vakning av plankorsningar méjliggjorde att leve-

PROP. 2006/07:1 UTGIFTSOMRADE 22

ranser frdn Volvo 1 Olofstréom kunde upptas
redan efter ndgra dygn. Totalt 600 medarbetare
sattes in 1 rojningsarbetet. Stora materialleveran-
ser krivdes. Totalt kostade terstillandet av det
statliga jarnvigsnitet 210 miljoner kronor.

Utbyggnaden {6r okad tilliten axellast 25 ton
har skett 1 s8 stor omfattning att milet bedoms
nds 2007. Nettolasten per vagn ékar med 15 pro-
cent om axellasten hojs frdn 22,5 ton till 25 ton.
Frimst sker uppgraderingen genom bro- och
banférstirkningar. Atgirder har gjorts pa bla.
strickan Luled — Borlinge. Knappt 94 (64) pro-
cent av de utpekade strickorna har nu 25 tons
axellast.

Den totala trafikvolymen har minskat.
Kostnaderna foér underhdllet har 6kat med 2
kr/spirmeter. Tillstindet (mitt 1 ett antal till-
stdndsparametrar!) pd jirnvigsnitet har dock
forsimrats. Tagforseningstimmar har  okat
medan hastighetsnedsittingarna  har minskat.
Spérligeskvaliteten har forsimrats. Banverkets
strategi dr att prioritera de mest trafikerade
banorna (21 strdk) och ligga mest resurser pd
dessa. Ca 63 procent av underhillskostnaderna
liggs pd 68 procent av spérlingden som har 86
procent av trafiken. Férsimringen fér de prio-
riterade strdken ir inte lika pdtaglig som for
ovriga strdk. Exempelvis har tigforsenings-
timmar beroende pd infrastrukturfel for
prioriterade strk 6kat med 2,6 procent jimfort
med 5 procent for hela nitet.

En sdker trafik

Malet ir en siker trafik, dir ingen dédas eller all-
varligt skadas inom spdrbunden trafik. Den
sparbundna trafikens utformning och funktion
skall anpassas till de krav som foljer av detta.

Regeringen konstaterar att det faktum att
sikerheten har hogsta prioritet 1 jirnvigssektorn
resulterar i en god trafiksikerhet. Samtidigt finns
det utrymme for fortsatta forbittringar.

I hela spirtrafiken (jirnvdg, sparvig och
tunnelbana) dédades eller skadades allvarligt ca
104 personer jimfort med 140 personer 2004.

* Tillstandsparametrar dr bla. tigforseningstimmar, sparligeskvalitet (K-
tal) och dllfilliga hastighetsnedsittingar.  Jimforelse gérs med

trafikvolymen (tigkilometer) och ekonomiska resurser.
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Antalet dodade 1 jarnvdigstransportsystemet
(inkl. sjilvmord) var 68 (81) personer och
antalet allvarligt skadade var 20 (23). Antalet
sjilvmord var 36 (46). Antalet barn som dédades
var 7 (3) och 3 (1) skadades allvarligt.

En jimférelse 6ver tiden, av andelen dédade
och allvarligt skadade 1 promille per 1000 tig-
kilometer, visar preliminirt ett sjunkande virde
2005. Resultatet av Jarnvigsstyrelsens tillsyn
visar att varje insats har resulterat i firre pdpe-
kanden, férbud och foreligganden jimfoért med
2004 (se tabell 6.5). Resultaten visar att ut-
vecklingen pd jirnvigsomridet ir i linje med
mélet om en siker trafik.

Tabell 6.5 Sakerhetsstatistik

2005 2004

(6 mén)
Olyckor 268 114
Dddade 77 45
Allvarligt skadade 27 11
Tillbud 68 38
Tillsynsinsatser 195 84
Rapporter till olycksjouren 418 190
Begérda olyckutredningar 90 58
Olycksutredningar om foljs 5 2
Egna utredningar 1 0
Avslutade olyckérenden 215 132

Plankorsningsolyckorna minskade till 30 (42),
men har mitta som ett femdrigt rullande medel-
virde varit oforindrade. Ovriga olyckor har
minskat mitt som ett femdrigt rullande medel-
virde. Inga olyckor har intriffat dir farligt gods
har lickt ut. Under 3ret har 5 planskilda kors-
ningar byggts och 79 plankorsningar har slopats.
Ett nytt IT-system for registrering av olyckor
och tillbud relaterade till trafik och elsikerhet
infordes.

Kameradvervakning har gett bra resultat for
att uppticka och férhindra obehérigt spérbe-
tridande 1 sodra regionen. Information 1 skolor
och trafikskolor fortsatte.

En nodligesplan har upprittats for Sivenis
godsbangird och arbete pdgir med planer for
Givle och Borlinge.

En god miljo
Milet dr en god miljo, dir jirnvigstransport-
systemets utformning och funktion anpassas till

krav pd god och hilsosam livsmiljo for alla, dir
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natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra  naturresurser skall frimjas. Jirn-
vigstransportsystemets utformning skall bidra
till att de nationella miljokvalitetsméilen nds.

Jarnvigssystemets  huvudsakliga — miljopa-
verkan utgdrs av energianvindning, buller frin
trafiken och piverkan pd landskapet samt uttag
och anvindning av material fér banhllningen.
Regeringen beddmer att vidtagna tgirder bi-
dragit till att uppnd malet om en god miljo.

Energianvindningen  minskade. Banverket
upphandlar endast el fr@n fornyelsebara ener-
gikillor for tigtrafik och infrastruktur. Vid upp-
handling av entreprenader stiller Banverket krav
pd att brinslet for diesel- eller bensindrivna
fordon skall vara av miljoklass 1 eller bittre. En
(1) bostadsligenhet var wutsatt foér hoga
vibrationsnivder. Antalet bullerutsatta bostads-
ligenheter 6kade beroende pa férindrad trafike-
ring till 423 (179). Antalet dtgirdade bostads-
ligenheter var 308 (6 176). Bullermalet har i det
nirmaste uppnatts.

De material som anvinds i storst mingd vid
drift och byggande ir makadamsten (ballast) och
betong (fundament och sliprar). Aven stil, tri
och koppar gir 4t i stora miangder. Anvindning-
en varierar med investeringsvolymen. Den
strategi for hantering av miljdgifter som togs
fram 2004 har borjat omsittas 1 praktiken.

Firorenade omrdden har inventerats. Av-
sittningen f6r sanering av anliggningar okade
och uppgick till 229 miljoner kronor. Sanerings-
arbeten har gjorts 1 Nissjo och Krylbo.

Under dret togs 4 kilometer ny jirnvig i drift
som gir genom omraden av rzksintresse samt en
bro éver Ljusnan som gir genom Natura 2000.
Gestaltningsprogram har genomférts for hilften
av om- och nybyggnadsprojekten.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ir ett jimstille transportsystem, dir jirn-
vigstransportsystemet dr utformat si att det
svarar mot bide kvinnors och mins transport-
behov. Kvinnor och min skall ges samma
mojligheter att pdverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning och deras
virderingar skall tillmitas samma vikt.

Under &ret har Banverket kartlagt jimstilld-
heten genom att bla. underséka mins och



kvinnors representation 1 styrelser m.m. Vidare
har Banverket studerat hur min och kvinnor ut-
nyttjar transportsystemet.

Marknadsdvervakning

Jarnvigsstyrelsen skall verka for en effektiv jarn-
vigsmarknad med likvirdiga villkor och en sund
konkurrens.

Jirnvigsstyrelsen har redovisat att det finns
107 (133) jirnvigsforetag och 566 (701) infra-
strukturforvaltare. Av dessa foretag ir 73 bade
jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare. Den
stora mingden féretag beror pd att innehavare av
t.ex. industrispdr dven anses vara foretag i denna
statistik.

Den svenska jirnvigsmarknaden, som kan
delas upp 1 en persontrafikdel och en godstrafik-
del, domineras av ndgra {8 aktorer. Persontrafik-
marknaden priglas av S] AB:s ensamritt att
trafikera den interregionala persontrafiken. De
dvriga jirnvigstrafikféretagen har att konkurrera
om trafikuppdrag genom de upphandlingar som
gors av trafikhuvudminnen och Rikstrafiken.
Godstrafikmarknaden har 6ppnats och den ling-
siktiga trenden ir att koncentrationen till ndgra
fd bolag minskar.

Statens jarnvagars avveckling av verksamhet

Statens jirnvigar skall avveckla den verksamhet

(personal, arkiv m.m.) som fére utgdngen av

2000 ingick i Statens jirnvigars verksamhet och

som inte fordes over till:

—  aktiebolag vid arsskiftet 2000/2001, eller

— myndigheter eller aktiebolag vid ett senare
tillfille.

Verksamhet som Statens jirnvigar skall be-
driva enligt beslut av riksdag och regering skall
inte avvecklas.

Under aret avvecklades ytterligare personal
som formellt finns kvar i affirsverket efter
bolagiseringen. Vid ingdngen av 2001 uppgick
personalen till 1 211 personer och vid slutet av
2005 till 56 (72) personer. Det finns reserverade
medel for att ticka framtida betalningar med nu
kinda foérutsittningar.

Ett miljdirende har foranlett en utbetalning
frin anslag. Ansvaret f6r de miljoskador som
uppstdtt under Statens jirnvigars verksamhets-
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utdvning foére 2000 kommer att ta statliga
resurser 1 ansprak for en l8ng tid framover.

I 6vrigt fortsitter avvecklingen av denna verk-
samhet.

Forvaltning av leasing- och leaseholdataganden

Statens jirnvigar skall férvalta leasing- och lease-
holdavtal kostnadseffektivt och med en 13g risk-
exponering. Statens jirnvigar skall inte ingd
ndgra nya dtaganden annat in vad som ir ndd-
vindigt for forvaltningen av existerande leasing-
och leaseholditaganden. Verksamheten skall in-
riktas mot en avveckling av dessa dtaganden pd
ett affirsmissigt och effektivt sitt under be-
aktande av gillande reglering p respektive om-
ride.

Verksamheten bestar 1 att forvalta de leasing-
och leaseholditaganden avseende rullande
materiel och firjor, som fanns i Statens jirnvigar
vid bolagiseringen i bérjan av 2001 och som inte
kunde overforas till S] AB eller Green Cargo
AB. Atagandena per den 1 januari 2006 avser 43
snabbtdg, 425 personvagnar, 23 (28) motor-
vagnar, 351 ellok, 89 diesellok och nigot mer in
6 000 godsvagnar samt tva firjor. Leasingavtalen
forfaller till slutbetalning under perioden 2007-
2021 och de lopande kostnaderna for dessa
dtaganden ticks genom avtal med S] AB och
Green Cargo AB samt externt rederi.

Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett underskott pd 7,5 miljoner
kronor. Den frimsta forklaringen ir att Statens
jirnvigar inte har fitt ersittning fér dessa kost-
nader frin SJ AB och Green Cargo AB. Detta
kommer att &tgirdas under 2006 1 enlighet med
det beslut som riksdagen fattade med anledning
av budgetpropositionen fér 2006.

Trots  underskottet  avseende  leasing-
administrationen av jirnvigsfordonen visade
verksamhetsgrenen ett totalt dverskott om 44,8
miljoner kronor. Overskottet ir helt och hillet
hinforligt tll uthyrningen av firjor och ull
storsta delen en foljd av upplésning av en reserv
med anledning av férviret av en firja. Rensat
frdn denna engingspost var resultatet for firje-
verksamheten, som bygger pd kommersiella
avtal, omkring 6 miljoner kronor.
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Forvaltning av jarnvagsfordon som anvéands i
statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar skall pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.

Den verksamhet som tillhandahller jirn-
vigsfordon fér den av staten upphandlade
trafiken skall 6ver en konjunkturcykel visa en
rintabilitet pd sysselsatt kapital som motsvarar
rintan pa fem&riga statsobligationer plus en pro-
centenhet.

Som en del i dtgirdspaketet 1 samband med
kapitaltillskottet till S AB évertog Statens jirn-
vigar 1 januari 2004 en fordonsflotta om 121
fordon. Denna flotta anvinds i den av Riks-
trafiken upphandlade trafiken och myndigheten
garanterar hyran t.o.m. 2010. Under 2005 har
fem fordon sélts och dirmed &terstdr 116 for-
don, varav 16 lok, 9 motorvagnssitt och 91
personvagnar.

Fordonsflottan var i stora delar mycket sliten
och 1 akut behov av upprustning. Efter be-
myndigade frin riksdagen 1 budgetpropositionen
for 2006 med en investeringsram om totalt 110
miljoner kronor under perioden 2006-2008 har
det inletts ett upprustningsprogram som be-
riknas vara slutfort 2008. Investeringarna, in-
klusive viss anskaffning av ersittningsfordon fér
skrotade fordon, skall ske pd affirsmissiga
grunder och folja det avkastningskrav som finns
for verksamheten.

Renoveringsplanen innebir en renovering till
modern standard dir bla. eluttag skall finnas for
varje plats i sov- och liggvagn. Planen har tagits
fram 1 samrdd med operatéren Connex och
Rikstrafiken och det har beslutats att som forsta
dtgird upprusta 20 liggvagnar och fem sov-
vagnar. Direfter kommer ytterligare 20 sov-
vagnar att upprustas och till sist sittvagnar. Detta
innebidr att forbittringen forst kommer att
mirkas 1 nattdgstrafiken och forst 1 ett senare
skede 1 dagtrafiken Kiruna — Lules.

Avkastningen, pd i fordonen bundet kapital,
har under 8ret varit 12,7 procent. Resultatet efter
finansnettot var 18,7 miljoner kronor. Genom-
snittligt f6r dren 2004-2005 har avkastningen
uppgitt till 10,8 procent. Under 2005 var den
genomsnittliga rintan pd femdriga statsobliga-
tioner 2,8 procent, vilket innebir ett krav pd 3,8
procent.  Upprustningsprogrammet  som
paborjats innebir att avkastningen kommer att
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minska dver tiden fér att nirma sig avkastnings-
kravet.

Statens jarnvagars ekonomiska resultat

Statens jirnvigars ekonomiska resultat var bittre
2005 jimfért med 2004. Affirsverket hade ett
positivt rorelseresultat pd 110,7 (28,3) miljoner
kronor och ett positivt resultat efter finansiella
poster pd 95,8 (10,6) miljoner kronor.

Resultatet frin 2005 uppdelat pd verksam-
hetsgrenar ger f6ljande bild.

Tabell 6.6 Statens jarnvégars resultat efter finansnetto

Miljoner kronor

Ar 2005 Ar 2004

VG Avveckling av verksamhet! 32 17
VG Forvaltning av leasing- och leaseholda- 45 -16
taganden

VG Forvaltning av jarnvéagsfordon 19 10
Resultat efter finansnetto 96 11

“Det positiva resultatet hos verksamhetsgrenen Avveckling av verksamhet beror
pé ett positivt finansnetto i verksamheten.

Regeringen beddmer att uppgiften att avveckla
gamla &taganden sker ordnat och detsamma
giller forvaltningen av leasing- och leasehold-
taganden. Fordonsplaner har upprittats for de
fordon som Statens jirnvigar overtog den 15
januari 2004 och en ordnad férvaltning inklusive
underhdllsplan finns fér dessa fordon. Samman-
taget anser regeringen att Statens jirnvigar har
uppfyllt mélen {6r verksamheten under 2005.

Banverkets inre effektivitet

Banverket skall bedriva en egenregiverksamhet
med en ldénsamhet som ir jimférbar med
branschen 1 évrigt. Enheterna har haft en positiv
resultatutveckling, med ett resultat pi 224
miljoner kronor.

Banverket skall verka for en lingsiktig och
god personalférsérjning med for verksamheten
indamilsenlig kompetens. I Banverket dr 1218
kvinnor och 5285 min, dvs. totalt 6503 per-
soner, anstillda. Medeldldern var 42 4r for
kvinnor och 47 &r f6r min. Antalet nyanstillda
var 204 personer vilket dr en 6kning jimfért med
2004. Andelen avgdngar var 3,6 procent. Andelen
kvinnor har okat tll 19 procent. Andelen
kvinnor p4 chefspositioner dr oférindrat 15 pro-
cent. Banverkets ledningsgrupp bestér av 15 per-



soner, varav 3 ir kvinnor. Aktiviteter for att
frimja den etniska méngfalden sker frimst 1 re-
kryteringsprocessen. Sjukfrdnvaron var 3,8 pro-
cent vilket dr en minskning,.

6.4.3 Analys och slutsatser

Takten 1 jirnvigsinvesteringarna ir hog. For-
dyringar 1 forhllande till plan ha uppstétt i flera
projekt, blLa. till f6]jd av att marknadspriserna foér
byggarbeten och material 6kat. Svirigheter att
korrekt uppskatta kostnaden for ett projekt kan
f8 effekter for infrastrukturplaneringen och
styrningen pd bdde ling och kort sikt. Inom
Banverket har dirfor ett omstruktureringsarbete
startat med mélet att bl.a. forbittra styrningen av
investeringsprojekten. Aven inom Nirings-
departementet pagdr ett arbete som syftar till att
forbittra styrningen av stora infrastrukturpro-
jekt. Milet ir bla. att nd en storre sikerhet i
kostnadskalkylerna.

Trots investeringarna har kapacitetsbrist upp-
stdtt framfér allt 1 storstiderna. Detta bidrar till
att storningarna i trafiken har okat. Den 6kade
konkurrensen innebir att flera tdgoperatorer ir
verksamma pd jirnvigsmarknaden. Det finns ett
stort behov av att forbittra tillforlitligheten 1
jirnvigstrafiken och det bér bla. ske genom
fokusering pd underhall av spar och fordon samt
samordning mellan aktorerna 1 sektorn.

Trafiksikerheten ir i huvudsak god, men fort-
satta insatser behovs for att férhindra att obe-
hériga tar sig in pd spiromrdden, for att fore-
bygga sjilvmord och for att minska plan-
korsningsolyckorna.

6.5 Revisionens iakttagelser
Revisionsberdittelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindning fér Banverket, Jarnvigsstyrelsen
och Statens jirnvigar.

Marklosen — finns forutsittningar for vétt er-
sattning? (RiR 2005:15)

Riksrevisionens rapport om marklésenverksam-
heten rér flera myndigheter, bl.a. Banverket, och
redovisas samlat 1 avsnitt 4.6.
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Atgirder for skydd mot mutor vid Banverket (RiR
2005:30)

Riksrevisionen har under sin granskning av
Banverket inte kunnat konstatera férekomsten
av ndgra oegentligheter. P4 en &vergripande
nivd dr Riksrevisionens stdndpunkt att
Banverkets ledning inte tillrickligt insett be-
hovet av styrning, uppféljning och kontroll pa
omridet mutor och otillborlig piverkan.
Enligt Banverket stimmer inte denna upp-
fattning. Riksrevisionen har t.ex. underskattat
virdet av Banverkets arbete med gemensamma
virderingar och virderingsstyrning. Aven om
Banverket anser kritiken inte fullt befogad och
till del 6verdriven, si har kritiken foéranlett
ytterligare dtgirder foér att minska risken for
forekomst av mutor och otillborligt beteende.
Nedan redovisas Riksrevisionens bedémning
av de granskade omridena samt de &tgirder
som Banverket har vidtagit eller planerar att
vidta.

Kontrollmiljé — mindre tillfredsstallande

— Fortydligande 1 styrande dokument att
fokuseringen p& mindre allvarliga fore-
teelser dr ett uttryck fér en hog etisk
ambitionsnivd och att allvarligare foreteel-
ser dirmed ir strikt férbjudna.

—  Overgripande dokument fér  intern-
kontroll upprittas. Dokumentet skall vid
behov anpassas och konkretiseras lokalt.
Krav pd kommunikation inom enheterna
som ett led 1 implementeringen skall
stillas.

— Inom ramen for investeringsprojekt skall
rutiner upprittas for att sikerstilla inhyrd
personals kunskap om Banverkets regel-
verk och etiska férhéllningssitt.

Riskbeddmningar — inte tillfredsstallande

— Samlad 6vergripande riskanalys for
Banverket upprittas.
—  Enhetsvisa och projektspecifika  risk-

analyser implementeras 1 ledningssystemet
och ingdr som ett led 1 planering och
uppféljning av verksamheten. Ett o6ver-
gripande metodstod for detta ska upp-
rattas.
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Overgripande kontrollfunktioner — mindre
tillfredsstallande

—  Rutiner {6r verifiering av internkontroll-
kravens efterlevnad ska upprittas och im-
plementeras.

Kontrollatgarder — inte tillfredsstallande

— Anvindandet av konsulter 1 nyckel-
positioner 1 projekt ska styras upp inom
ramen for arbetet med att etablera en
starkare central styrning av investerings-

projekt.

Information och kommunikation — inte tillfreds-
stallande

—  Det skall tydliggéras att informations-
insatser dven skall omfatta inhyrd
personal.

—  Underlag fé6r kommunikation om etik och
moral pd arbetsplatstriffar i samband med
introduktion av inhyrd personal ska tas
fram.

— Tydlig information om regler avseende
mutor och jiv skall ges tll samtliga
leverantorer. I informationen skall ocksd
framgd vilket beteende Banverket for-
vintar sig av leverantorerna.

Uppféljning — inte tillfredsstallande

—  Sirskild uppféljning av denna handlings-
plan

— Euk och moral inklusive muta och otill-
borlig paverkan foljs upp 1 verksamhets-
planeringen och 1 utvecklingssamtal pd
individniva.

Regeringens dtgirder

Regeringen arbetar i samrdd med Banverket
for att dstadkomma ett utdkat skydd mot
mutor och annan otillbérlig paverkan. Inom
ramen for regeringens styrning av myndig-
heter har regeringen for avsikt att f6lja upp
iven de 4tgirder Banverket vidtagit och
planerar med utgdngspunkt i Riksrevisionens
granskning och i verkets egna bedémningar.
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6.6 Politikens inriktning

Jarnvigen mojliggor sikra och energisnéla trans-
porter pd medellinga till 1inga avstdnd. En vil
fungerande tagtrafik ger mojlighet till en bekvim
och effektiv arbetspendling och dirmed for re-
gionforstoring. Jirnvigstransportsystemet har
genomgitt en omvandling det senaste 10-15
dren.

Godstrafiken pd jirnvig har avreglerats och
dirmed har fler tigoperatorer kommit in pd
marknaden. P4 persontrafiksidan har marknads-
oppningen skett stegvis och 1 takt med utveck-
lingen inom EU. Aven inom persontrafiken sker
en utveckling mot fler operatérer 1 den upp-
handlade trafiken. Regeringen ser positivt pd
detta och anser att det Idngsiktiga mélet bér vara
en avreglerad persontrafikmarknad inom jirn-
vigsomridet. Fler aktrer 1 systemet okar dock
risken for storningar 1 tigtrafiken och stiller
storre krav pd samordning av bla. tidtabeller.
For att oka jirnvigens konkurrenskraft ir det
nédvindigt att hoja kvaliteten pd transporterna
och ullgingligheten till systemet. Samordning av
system for biljettbokning och information ir ett
sitt att forenkla f6r resenirerna. Attraktiva, till-
gingliga och effektiva bytespunkter ir viktiga 1
det samlade persontransportsystemet. P4 samma
sitt dr utvecklingen av logistiknoder och ter-
minaler viktiga for frimjandet av intermodala
transporter, dir jirnvigen ofta utgoér en del i
transportkedjan.

Fordyringar 1 forhéllande till plan har uppstétt
i flera jirnvigsprojekt. Brister i kostnads-
bedémningarna for ett projekt kan f3 effekter
for infrastrukturplaneringen pd bide ling och
kort sikt. Bland annat for att 6ka kraven pd god
planering och férbittra kontrollen avser
regeringen att prova mojligheten att utnyttja
alternativ finansiering av infrastrukturprojekt i
form av offentligs-privat samverkan (PPP)

Sambhillsekonomiska analyser skall spela en
viktig roll vid prioriteringen av infrastruktur-
investeringar. Jimfért med de planer den tidigare
regering faststillt innebir det att en stérre del av
investeringarna skall ske inom vigsektorn.



6.7 Budgetforslag

6.7.1 36:3 Banverket: Administration

Tabell 6.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 740 745 sparande 77 352
Utgifts-
2006 Anslag 784873 ' prognos 752 387
2007 Forslag 677618
2008 Beraknat 688517 ?
2009  Beriknat 703150 °®

YInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och férslag pé tillaggshudget i samband med budget-
propositionen for 2007.

Motsvarar 677 618 tkr i 2007 &rs prisniva.
$ Motsvarar 677 618 tkr i 2007 &rs prisniva.

Frin anslaget 36:3 Banverket: Administration
finansieras kostnader for ledning, ekonomi-
administration, personaladministration, plane-
ring och uppfoljning av verksamheten, ovrigt
verksamhetsstodd, intern utveckling till den del
dessa aktiviteter inte dr direkt hinférliga till
kirnverksamhetens produkter och tjinster.
Vidare finansieras transportpolitiska utredningar
frin anslaget.

Regeringens 6vervdaganden

Banverket har genomfért en analys som syftar
till att fortydliga vilken verksamhet som skall
finansieras med administrationsanslaget. Detta
har resulterat 1 ett forslag som innebir att de
administrationskostnader ~ som  ir  direkt
hinforliga till de produkter och tjinster som
finansieras frdn banhillningsanslaget ocksd bor
finansieras frin motsvarande anslag. Regeringen
bedomer att knappt 61 miljoner kronor bor
foras  frdn  anslaget  36:3  Banverket:
Administration  ull  36:4  Banhdllning  och
sektorsuppgifter. Regeringen beddmer att en
besparing pd Banverkets administration ir mojlig
och foresldr dirfor att anslaget minskas med 50
miljoner kronor.
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Tabell 6.8 Hirledning av anslagsnivdn 2007-2009, for

36:3 Banverket: Administration
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 784 873 784 873 784 873
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning 2 3685 16 368 33397
Beslut -50 000 -50 804 -51 884
Overforing till/fran andra
anslag -60 940 -61 920 -63 236
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 677618 688 517 703 150

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2"Pris— och Ioneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2006 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och lneomrékning.

Mot bakgrund av  ovanstiende foreslar
regeringen att 677 618 000 kronor anvisas under
anslaget 36:3 Banverket: Administration {6r 2007.
For 2008 och 2009 beriknas anslaget till

688517000 kronor respektive 703 150 000
kronor.
6.7.2 36:4 Banverket: Banhallning och

sektorsuppgifter
Tabell 6.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 10 652 102 sparande 274 360
Utgifts-
2006 Anslag 10952740 ' prognos 11517 617
2007 Forslag 13 315 807
2008 Berdknat 13635128 ?
2009 Berdknat 13886796 °

"Inklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pé tillaggshudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007.

Motsvarar 13 415 807 tkr i 2007 &rs prisniva.
3 Motsvarar 13 415 807 tkr i 2007 &rs prisniva.

Anslaget finansierar

— myndighetsutévning frimst faststillelse av
tdgplan och jirnvigsplan,

—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

— Banverkets kostnader for trafikavgifter
enligt avtalet om Oresundsférbindelsen,

—  bidrag till anliggningar 1 anslutning till det
kapillira bannitet i enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

— sektorsuppgifter vilket bla. omfattar
forskning, utveckling och demonstrations-
projeke,
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—  investeringar i statliga jirnvigar,

—  drift och underhall av statliga jirnvigar samt
trafikledning,

—  rintor och dterbetalning av 18n f6r jirnvigs-
indamil upptagna 1 Riksgildskontoret,

—  kostnader fér ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
igartillskott till SVEDAB,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av
kapitaltickningsgarantin ~ till ~ A-Banan
Projekt AB,

— riskavgift for hantering av statliga l8ne-
garantier till Qresundsbro Konsortiet som
disponeras av Riksgildskontoret.

Regeringens dverviaganden

Riksdagen har beslutat om ekonomiska
planeringsramar for jirnvigar f6r perioden 2004—
2015 (prop. 2001/2002:20, bet. 2001/02:TU2,
rskr. 2001/02:126 och prop. 2003/2004:95, bet.
2003/04:TU10, rskr. 2003/04:266). Ramen for
investeringar 1 jirnvig dr 107,7 miljarder kronor.
Ramen for drift- och underhill av jirnvig ir 38
miljarder kronor. Den tidigare regeringen har
faststille den nationella banhillningsplanen for
perioden 2004-2015 samt beslutat om ekono-
miska ramar fér de regionala linstransport-
planerna.

Det totala anslaget tll banhillning och
sektorsuppgifter under 2006 var ca 10 953
miljoner kronor, dess férdelning pd poster
framgdr av tabell 6.10. Dir framgér ockss en pre-
liminir berikning av anslagsposter och delposter
for 2007-2009.  Det ankommer dock pd
regeringen att besluta om medlens slutliga for-
delning pd poster. Hirledning av anslagsnivin
framgar av tabell 6.11.

Forslag och berikningar 2007-2009

For 2007 gor regeringen foljande preliminira be-
rikning av anslaget f6rdelning pd anslagsposter
och delposter.

Anslagsposten Myndighetsutévning beriknas till
8 miljoner kronor vilket ir oférindrat jimfért
med foregdende ar.

Anslagsposten Bidrag till Inlandsbanan och
ersittning till @resundsbro Konsortiet beriknas
till totalt 367 miljoner kronor, varav bidraget till
Inlandsbanan 115 miljoner kronor och kostna-
den for trafikavgifter f6r Oresundsforbindelsen
250 miljoner kronor.
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Anslagsposten Sektorsuppgifter beriknas till
185 miljoner kronor vilket dr oférindrat jimfort
med foregdende ar.

Anslagsposten  Banhillning omfattar in-
vesteringar, drift, underhll och trafikledning
samt rintor och 4terbetalning av 1dn och risk-
avgift for Oresundsbrokonsortiet.

Delposten Investeringar i nationell plan be-
riknas till 7248 miljoner kronor. Banverket fir
ocksd finansiera bidrag tll kollektivtrafik-
anliggningar frin posten.

Delposten Drift, underhill och trafikledning
beriknas till 3 858 miljoner kronor.

Delposten Rintor och iterbetalning av 1&n be-
riknas till 1 565 miljoner kronor.

Anslagsposten Riskavgift fér Oresundsbro-
konsortiet beriknas till 85 miljoner kronor vilket
ir oférindrat jimfort med foregdende &r.

Tabell 6.10 Hirledning av anslagsnivdn 2007-2009, for

36:4 Banverket: Bahéllning och sektorsuppgifter
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 11043740 11043740 11043 740
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 22 087 202 991 410 575
Beslut 2189980 2327417 2370375
QOverforing till/frdn andra
anslag 60 000 60 981 62 106
Ovrigt
Forslag/heraknat anslag 13315807 13635129 13 886 796

!'Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
zuPris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Idpande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och loneomrékning.
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Tabell 6.11 Fordelning av anslaget pa anslagsposter

Miljoner kronor

Utfall Anslag Prognos Forslag Beraknad Beraknad
2005 2006 2006 2007 2008 2009
Myndighetsutovning 5 8 8 8 8 8
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbro Konsortiet 363 367 362 367 267 367
Sektorsuppgifter 171 185 185 185 186 186
Investeringar i nationell plan 5221 5142 5640 7248 7222 7222
Drift, underhall och trafikledning 3644 3794 3856 3858 4067 4034
Réntor och terbetalning av Ian 1177 1465 1382 1565 1800 1985
Riskavgift for Oresundsbro Konsortiet! 70 85 85 85 85 85
Summa 10 651 11 046 11518 13316 13635 13 887
"Disponeras av RGK
Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr  Dirutdver ingdr de prioriterade jirnvigsprojekt

regeringen att 13 316 miljoner kronor anvisas
under 2007 for anslaget 36:4 Banhdllning och
sektoruppgifter. For 2008 och 2009 beriknas an-
slaget till 13 635 miljoner kronor respektive 13
886 887 miljoner kronor.

Lan

Riksdagen har begirt en redovisning av 1 vilken
utstrickning som statsbudgeten ir intecknad for
att betala framtida rintor och dterbetalning avlin
m.m. Nir det giller omsittningstillgingar och
anliggningstillgdngar skall dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lan eller krediter 1 Riksgildskontoret, dessa redo-
visas samlat 1 finansplanen. Inom Banverket
finns sirskilda 1in upptagna for att finansiera
Banverkets investeringar 1 vissa jirnvigsprojekt
2002-2004 (den s.k. nirtidssatsningen enligt
prop. 2001/02:20), eldrifts- och teleanliggningar,
telenitsutrustning samt for statens andel av vissa
investeringar 1 Stockholmsomridet 1 enlighet
med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten.

som riksdagen beslutade om 1 tilliggsbudget i
samband med 2004 4rs ekonomiska var-
proposition (prop. 2003/04:100 avsnitt 7.1.18,
bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Line-
ramen 2007 for dessa dindamdl féreslds samman-
lagt uppgd till 17 300 miljoner kronor. Av den
totala ldneramen avser ca 4 400 miljoner kronor
de prioriterade jirnvigsprojekten Hallsberg—
Degeron,  Mjolby —Motala,  Trollhittan —
Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stockholms-
omridet. De olika l&nedelarna avseende de
prioriterade projekten skall iterbetalas i jimn
takt under 25 &r med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt firdigstills. Lin avseende
den s.k. nirtidssatsningen amorteras med start
2005 och skall vara slutamorterade 2015.
Banverkets totala uppldning hos Riksgilds-
kontoret vid utgdngen av 2005 var
12 270 miljoner kronor. For byggandet av
Botniabanan foresldr regeringen en ldneram om
12 500 miljoner kronor fér budgetiret 2007 till
Botniabanan AB. Av tabell 6.12 nedan framgir
Banverkets beriknade nettouppléning samt
nettouppldningen fér jirnvigsprojekt som
hanteras utanfér Banverket fér perioden 2006—
2014.
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Tabell 6.12 Berdknad nettoupplaning for Banverket och vissa jarnvagsprojekt 2006-2014
Miljoner kronor

Skuld 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Skuld

2005-12-31 2014-12-31
Eldriftsanléggningar 5639 1025 664 412 25 57 73 128 77 88 8189
Vissa investeringar i
Stockholmsomréadet 2092 -131 -131 -131 -131 -131 -131 -131 -131 -131 913
Nartidssatsningen 3790 -379 -379 -379 -379 -379 -379 -379 -379 -379 379
Prioriterade jarnvags-
projekt 1116 1400 1600 1765 1893 988 1144 1429 844 -316 11 864
Teleanlaggningar 1033 21 9 8 34 6 -19 -16 34 -19 1091s
Finansiering via stat-
skapital' -1400 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1400
Summa nettoupplaning
for ovriga krediter hos
RGK 12210 1936 11763 1675 1442 541 689 1031 444 -157 21035
Villkorslan
Arlandabanan 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
Matarledningar 190 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 91
Totalt 13 460 1925 11752 1664 1431 530 678 1020 433 -168 22 126
Botniabanan 8025 2150 2325 2300 2000 1500 1000 -655 -655 -655 8025

"Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statskapital) samt leverantérskrediter (rérelsekapital) i investeringsprojekt.

I tabell 6.13 nedan redovisas Banverkets acku-
mulerade skuld samt skulden fér jirnvigsprojekt
som hanteras utanfér Banverket fér perioden

2005-2014. Skulden ir en konsekvens av netto-
uppldningen ovan.

Tabell 6.13 Berédknad laneskuld fér Banverket och vissa jarnvagsprojekt 2005-2014

Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Eldriftsanlaggningar 5639 6 624 7328 7941 7766 7832 7896 8024 8101 8189

Vissa investeringar i

Stockholmsomradet 2092 1961 1830 1699 1568 1437 1306 1175 1044 913

Nartidssatsningen 3790 3411 3032 2653 2214 1895 1516 1137 758 379

Prioriterade jarnvags-

projekt 1116 2516 4116 5881 71714 8762 9907 11 336 12 180 11 864

Teleanlaggningar 1033 1054 1063 1071 1105 1111 1092 1076 1109 1091

Finansiering via stats-

kapital" -1400 -1400 -1400 -1400 -1400 -1400 -1400 -1400 -1400 -1400

Summa Banverkets an

hos Riksgéldskontoret 122170 14 206 15 969 17 644 19 086 19 628 20 317 21 348 21192 21035

Villkorslan Arlanda-

banan 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000

Matarledningar 190 179 168 157 146 135 124 113 102 91

Totalt 13 460 15 385 17137 18 801 20 232 20 763 21441 22 461 22 894 22126

Botniabanan 8025 10175 12 500 14 800 16 800 18 300 19300 18 645 17990 17 335

illférda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanlaggningar (statkapital) samt leverantdrskrediter (rorelsekapital) i investeringsprojekt.

De l8n som Banverket har tagit upp i Riksgilds-
kontoret skall dterbetalas genom att Banverkets
anslag belastas med kostnader fér rintor och
3terbetalning av 1dn. I tabell 6.14 redovisas det
arliga anslagsbehovet 20052014 for rintor och
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iterbetalning av dessa l&n. Enligt avtalet om
byggande av Botniabanan (prop. 1997/98:62,
bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) skall
Banverket betala hyra fér anliggningen nir den
firdigstillts och oppnats for trafik. Anslags-



behovet fér denna hyra, som bla. inkluderar
Botniabanan AB:s kostnader fér rinta och av-
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skrivningar, framgir av nedanstiende tabell
(tabell 6.14).

Tabell 6.14 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av 1an for jarnvigar m.m. 2005-2014

Miljoner kronor

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Lan i RGK
Rantor 763 431 615 727 838 875 902 941 974 967
Amorteringar 521 752 835 859 871 923 925 1148 1153 1535
Summa réntor och
amorteringar
Riksgaldslan 1284 1183 1450 1586 1709 1798 1827 2089 2121 2502
Villkorslan Arlanda- 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
banan
Hyra for Botniabanan 0 0 0 0 0 1038 1502 1470 1438 1406
Hyra matarledningar 30 44 50 60 70 70 70 70 70 70
Total rantor och amor-
teringar 1354 1267 1540 1686 1819 2 946 3440 3670 3676 40188
Riskavgift 0SK 70 70 85 85 85 85 85 85 85 85
Total anslagsbelastning 1424 1352 1625 171N 1904 3031 3525 3755 3761 4103

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Banverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519) ta
ut avgifter av operatdrerna for trafik pd statens
sparanliggningar. For 2007 beriknas intikterna
av banavgifterna uppg? till 479 miljoner kronor.
Banverket bedriver dessutom extern uppdrags-
verksamhet som genererar intikter.

Banavgifterna och resultatet frin uppdrags-
verksamheten anvinds for att finansiera ban-
hallning och trafikantinformation. Resultatet for
uppdragsverksamheten 2005 var 76 miljoner
kronor och fér 2006 beriknas det till 50 miljoner
kronor. Fér 2007 beriknas resultatenheterna ge-
nerera intikter om 2 089 miljoner kronor och ha
kostnader om drygt 2 034 miljoner kronor, dvs.
ett positivt resultat pd ca 55 miljoner kronor. Av
tabell 6.15 framgdr vilka avgifts- och uppdrags-
intikter samt anslagsintikter frin annat utgifts-
omrdde som Banverket beriknar fér ren 2006~
2008.

Tabell 6.15 Uppdrags- och avgiftsintdkter m.m.

Miljoner kronor (I6pande priser)

Utfall Prognos Budget  Beraknat
2005 2006 2007 2008
Uppdragsverksamhet
Intékter 2313 2018 2089 2269
Kostnader 2231 1968 2034 2205
Resultat 76 50 55 64
Offentligrattsliga av-
gifter
Banavgifter 479 479 479 479

Investeringsplan

Banverkets investeringar finansieras med anslag
och 1 vissa fall med l3n 1 Riksgildskontoret. Dir-
utdver gor Banverket investeringar i el- och tele-
anliggningar som finansieras med lan. Banverket
beriknar att under 2007 genomféra nedan-
stdende investeringar f6r ca 10 miljarder kronor

(tabell 6.16).
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Tabell 6.16 Banverkets investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat

2005 2006 2007 2008 2009
Investeringar i jarnvagar enligt nationell plan 5221 5429 7248 7106 6977
Tidigarelagda jarnvéagsinvesteringar 791 1400 1600 1765 1893
El- och teleinvesteringar 1039 1395 1100 870 521
Summa investeringar 7051 8224 9948 9741 9391
Finansiering
Anslag 5221 5429 7248 7106 6977
Lén 1830 21795 21700 2635 2414
Summa finansiering 7051 8224 9948 9741 9391

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Banverket ingdr i sin verksamhet [dngsiktiga avtal
innebirande ekonomiska forpliktelser f6r flera ar
framdt 1 tiden. Detta giller bide avtal om in-
vesteringar och avtal rorande drift och underh3ll
Banverket limnar ocksd bidrag for olika dnda-
mal. For att kunna planera sin verksamhet miste
bidragstagaren normalt veta 1 férvig att bidraget
kommer att betalas ut. Regeringen bor dirfor
ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska fér-

Botniabanan AB har fitt ritt att ta upp l&n 1
Riksgildskontoret  for att  finansiera  ut-
byggnaden av Botniabanan. Nir banan ir firdig-
stilld skall Botniabanan AB hyra ut den till
Banverket. Hyreskostnaden kommer att belasta
Banverkets anslag. Hyreskostnaden skall mot-
svara rintekostnaden pd hela den &terstdende
skulden och det aktuella &rets amortering pd
linen. Regeringen foreslir dirfor ett be-
myndigande f6r Botniabanan pd 25 000 miljoner
kronor.

pliktelser. Bemyndigandet bor avse all upp-
handlad verksamhet och alla bidrag dir fleririga
avtal sluts och som inte faller under 13 § lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om
avtalen avser Banverkets interna resultatenheter
eller externa leverantorer. For dessa dndamail
foresldr regeringen en bemyndiganderam om
70 000 miljoner kronor. Berikningarna omfattar
framtida rintekostnader pd upptagna lan.
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Berikningarna av  bemyndigandets  storlek
omfattar fr.o.m. 2007 framtida rintekostnader pd
upptagna lan. Detta ir en skillnad frin tidigare
3r, d3 rintekostnaderna inte har ingdtt 1 det be-
myndigande som regeringen beslutat om. I tabell
6.17 redovisas bemyndigandet. For att mojlig-
gora en jimforelse med tidigare &r gors 1 tabell
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6.18 en berikning av bemyndigandet exklusive
rintekostnaderna. Vid berikningen av be-
myndiganderamen inklusive rintekostnader har
en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints i de fall
lnen inte dr bundna.

Tabell 6.17 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rintekostnader

Tusental kronor

Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2006 2007 2008 2009-

Ingaende ataganden 24 703 000 28 000 000 - -
Nya ataganden 15559 000 52 425000 - -
Infriade dtaganden -12 262 000 -12 322 000 -11475 000 -56 628 000
Utestaende ataganden 28000 000 68 103 000 - -
Erhallet/foreslaget bemyndigande 28 000 000 70 000 000 - -
Botniabanan 25000 000 - -

Tabell 6.18 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, exklusive rintekostnader
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beréknat

2005 2006 2007 2008 2009-
Ingéende ataganden 16 242 000 18 788 000 28 000 000 - -
Nya ataganden 12 344 000 21 045000 20794 703 - -
Infriade dtaganden -9798 000 -11 833 000 -13 332 365 -10597 173 -24 865 164
Utestaende ataganden 18 788 000 28 000 000 35462 337 - -
Erhallet/foreslaget bemyndigande 25000 000 28 000 000 36 000 000 - -
Botniabanan 25000 000 - -

6.7.3 Bolagsforvaltningen

Regeringen avser att med utgdngspunkt i
statens dgarpolitik och riktlinjer for for-
valtning av statligt idgda foretag forindra
forvaltningen av de tvd bolagen SVEDAB och
A-Banan Projekt AB si att férvaltnings-
ansvaret  overfors  till  Regeringskansliet
(Niringsdepartementet). Syftet ir att férbittra
styrningen av bolagen.

Forvaltningen av A-Banan Projekt AB

A-Banan Projekt AB ir ett helstatligt bolag
vars aktier till lika delar férvaltas av Banverket
och Luftfartsverket. Bolaget har till uppgift att
bevaka statens rittigheter och skyldigheter en-
ligt de s.k. Arlandabaneavtalen som reglerar
byggande och drift av jirnvigen frén

Stockholms central till Arlanda flygplats. A-
Banan Projekt AB skall vidare 6vervaka driften
av Arlandabanan och den del av anliggningen
som byggts for intercitytrafik samt folja dter-
betalningen av det statliga villkorslnet.

Arlandabanan ir det forsta infrastruktur-
projektet i landet som samfinansieras av staten
och det privata niringslivet. Staten har svarat
for utbyggnaden av den befintliga jirnvigen
mellan Stockholms Central och Rosersberg
(det s.k. fyrspdret). Forberedelserna for upp-
handlingen av Arlandabanans nya strickning
inleddes viren 1993. Upphandlingen avsig
delen Rosersberg—Arlanda flygplats (S6dra
bojen), anslutningen frdn Arlanda ull
Odensala (Norra béjen), stationsldsningar pd
flygplatsen och Stockholms centralstation, an-
skaffning av tdg samt finansiering av projektet.
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Som ett led 1 forberedelsearbetet for upp-
handlingen ~ bildade ~ Banverket  och
Luftfartsverket efter riksdagens godkinnande
bolaget ~ A-Banan Projekt AB  (prop.
1993/94:39,  bet. 1993/94:TU6,  rskr.
1993/94:74). 1 prop. 1993/94:39 uttalade
regeringen att Arlandabaneprojektets karaktir
och den funktion projektbolaget skall fylla
motiverar att forvaltningen av statens aktier 1
projektbolaget skots av Banverket och Luft-
fartsverket till lika delar.

Efter uppbyggnad och driftsittning av
Arlandabanan har argumenten for att delegera
forvaltningen av bolaget till Luftfartsverket
och Banverket minskat 1 betydelse.
Regeringen avser dirfor att overfora for-
valtningen av A-Banan Projekt AB:s aktier
till Regeringskansliet (Nirings-
departementet).

Forvaltningen av SVEDAB dverfors till
Regeringskansliet

For att bygga och driva den fasta férbindelsen
mellan  Malmé och Képenhamn, som
finansieras via trafikantavgifter, bildade Sverige
och Danmark 1991 var sitt aktiebolag —
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB
(SVEDAB) och A/S Oresund. De tvd bolagen
bildade direfter det samigda Oresundsbro
Konsortiet (konsortiet). Det dr konsortiet
som byggt och finansierat den 16 km linga
kust till kustférbindelsen — 1 dagligt tal kallad
Oresundsbron. Broférbindelsen omfattar bide
vig- och jirnvigstrafik mellan de tvd linderna.
Konsortiet dger Oresundsbron och ansvarar
dven for finansiering, drift och underhill,
kundservice samt marknadsforing av  an-
liggningen. Samtidigt ansvarar SVEDAB och
A/S Oresund gemensamt f6r alla de skyldig-
heter som kan uppstd 1 konsortiets verk-
samhet. Arbetsformer och ansvar mellan
moderbolagen och konsortiet regleras genom
ett sirskilt avtal.

Riksdagen beslutade den 12 juni 1991 (prop.
1990/91: 158, bet. 1990/91:TU31, rskr.
1990/91:379) med anledning av avtalet mellan
Sverige och Danmark om en fast férbindelse
over Oresund att bemyndiga regeringen eller
den myndighet regeringen bestimmer att
iklida staten garantier for finansiering av
planering, projektering, byggande och drift av
Oresundsforbindelsen. SVEDAB:s aktier for-
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valtas av Vigverket och Banverket. SVEDAB
skall — direkt eller via konsortiet — dga och for-
valta Oresundsbron och de svenska
landanslutningarna tll ~ bron.  Land-
anslutningarna bestdr av en mil motorvig som
ansluter Dresundsbron med den nya Yttre
Ringvigen runt Malmé samt en mil jirnvig
som ansluter bron med Kontinentalbanan i
Malmé. Det ir Vigverket som skoter 1opande
drift och wunderhdll av viganslutningen.
Dispositionsritten for jirnvigen har dverforts
till Banverket. Kostnaderna foér drift och
underhdll av  landanslutningarna  svarar
SVEDAB for.

Efter uppbyggnad och driftsittning av
Oresundsforbindelsen har argumenten for att
delegera forvaltningen av bolaget till de bida
myndigheterna Vigverket och Banverket
minskat 1 betydelse. Regeringen avser dirfor
att 6verfora forvaltningen av SVEDAB:s aktier
till Regeringskansliet (Niringsdepartementet).

Statens Vag- och Baninvest AB avvecklas

Statens Vig- och Baninvests dotterbolag
Stockholmsleder och Géteborgsleder saknar
verksamhet sedan linen 6verforts  ull
Riksgildskontoret. Det tredje dotterbolaget,
Botniabanan AB, motiverar inte nigon
koncernstruktur.  Moderbolaget ~ kommer
dirfor att likvideras och forvaltningen av
Botniabanan AB &verféras till dgaren.

Vid bolagsstimman den 24 april 2006
fattade Statens Vig- och Baninvest beslut om
att  likvidera de bida  dotterbolagen
Stockholmsleder och Goteborgsleder. Svenska
Standardbolag, ett foéretag som erbjuder
bolagstjinster, har 6vertagit bolagen, och 1 och
med kopeskilling och kontrakt ir bolagen
bortférda frin moderbolagets bokféring.

Vid en extra bolagsstimma kommer beslut
fattas om utdelning av Botniabanans aktier och
om utdelning av moderbolagets reservfond
och tillgingliga medel till Regeringskansliet
(Niringsdepartementet) efter avrikning av
omkostnader for likvidation. Direfter inleds
likvidation av moderbolaget Statens Vig- och
Baninvest AB.



6.7.4 36:16 Jarnvagsstyrelsen
Tabell 6.19 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 39004 sparande 6100
Utgifts-
2006 Anslag 49327 ' prognos 49 680
2007 Forslag 49 751
2008 Berdknat 50 559 2
2009 Berdknat 51632 3

VInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pé tillaggshudget i samband med budget-
propositionen for 2007.

2 Motsvarar 49 757 tkr i 2007 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 49 757 tkr i 2007 &rs prisniva.

Frin  anslaget  36:16  Jarnvdgsstyrelsen
finansieras kostnader for tillsyn av sikerheten 1
jirnvigssystemet, tunnelbanesystemet och
sparvigsystemet. Vidare finansieras Over-
vakning av att avgifterna som tas ut for
nyttjandet av jirnvigsinfrastrukturen faststills
pd ett konkurrensneutralt och icke-dis-
kriminerande sitt. Anslaget finansierar &ver-
vakning av att kapacitetstilldelningen av
jarnvigsinfrastrukturen och tillhandahéllandet
av tjanster sker pd ett konkurrensneutralt och
icke-diskriminerande sitt. Det finansierar dven
dvervakning av att marknaderna for jirnvigs-
yinster fungerar effektivt ur ett konkurrens-
perspektiv samt att det fors ett fordonsregister
over svenska jirnvigsfordon och ett infra-
strukturregister Over den svenska infra-
strukturen. Vad avser registren avvaktar
Jarnvigsstyrelsen ett stillningstagandet frin
den Europeiska jirnvigsbyrin om registrens
utformning pd europeisk nivd innan den in-
rittar ett svenskt jirnvigsfordons- respektive
infrastrukturregister. Kostnaden fér dessa
register finns dirmed inte 1 dagens verksamhet
utan kommer att uppstd nir de inrittas.

Regeringens dverviaganden

For att ticka utgifterna f6r Jirnvigsstyrelsens
verksamhet foresldr regeringen att 49 757 000
kronor anvisas under 2007. Fér 2008 och 2009
beriknas anslaget till 50559 000 kronor
respektive 51 632 000 kronor.
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Tabell 6.20 Hirledning av anslagsnivan 2007-2009, for

36:16 Jarnvagsstyrelsen
Tusental kronor

2007 2008 2009

Anvisat 2006 49 321 49 327 49 321
Féréndring till féljd av:

Pris- och loneomrékning 430 1232 2305

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 49 757 50 559 51632

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2 Pris- och léneomrékningen baseras pé anvisade medel i 2006 ars stats-
budget. Ovriga férandringskomponenter redovisas i lopande priser och in-
kluderar dérmed en pris- och léneomrékning.

6.7.5 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar skall avveckla viss verk-
samhet (personal, arkiv, m.m.), férvalta
leasing- och leaseholditaganden och férvalta
fordon som anvinds i statligt upphandlad
trafik. Verksamhetsgrenarna Avveckling av
verksamhet respektive Forvaltning av leasing-
och leaseholddtaganden har inget avkastnings-
krav medan verksamhetsgrenen Forvaltning av
jirnvigsfordon &ver en konjunkturcykel skall
ge en rintabilitet pd sysselsatt kapital® som
motsvarar rintan pd femériga statsobligationer
plus en procentenhet. Statens jirnvigar ger i
sin verksamhetsplan fér 4ren 2007-2009
foljande prognos for resultaten per verksam-
hetsgren. Prognosen utgdr frin antaganden om
externa rintor pa 3,0 procent under perioden.

Tabell 6.21 Resultatutveckling

Miljoner kronor

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009

VG Avveckling av verksam- 7 14 14 13
het

VG Férvaltning av leasing- 12 13 3 4
och leaseholdataganden

VG Férvaltning av jarn- 12 -2 -5 2
vagsfordon

5 Rintabilitet pa sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella poster plus
finansiella kostnader i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital. I
Statens jirnvigar anvinds det i fordonen bundna kapitalet som

sysselsatt kapital.
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Tabell 6.22 Uppdragsverksamhet

Miljoner kronor

Intékter till Intakter Kostnader? Resultat
inkomsttitel som far (intakt -

disponeras’ kostnad)
Utfall 2005 - 300 236 64
Prognos 2006 - 280 227 54
Budget 2007 - 275 109 23

"Alla intékter exklusive offentligrattsliga avgifter, upplosningar av reserver,
jamforelsestorande poster och finansiella intakter.

2Alla kostnader exklusive jamforelsestorande poster och finanskostnader

Tabell 6.23 Offentligrattslig verksamhet

Miljoner kronor

Intékter till Intakter Kostnader Resultat
inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Utfall 2005 - - - -
Prognos 2006 - 4 4 0
Budget 2007 - 5 5 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande avkastnings-
krav for verksamhetsgrenen Forvaltning av
jirnvigsfordon  ir motiverad och att
rintabilitet pd sysselsatt kapital 6ver en
konjunkturcykel bér motsvara rintan pd
femdriga statsobligationer plus en procent-
enhet. For ovriga verksamheter bor det inte
heller fortsittningsvis finnas ndgot av-
kastningskrav utan de skall bira sina egna
kostnader.

Arbetet med att erhdlla full kostnads-
tickning for administration av leasing- och
leaseholditaganden frin dem som anvinder sig
av Statens jirnvigars tjinster pagir enligt de
riktlinjer som gavs 1 férra drets budget-
proposition. Den del som avser fartygsleasing
bir 1 dag sina kostnader, vilket diremot inte
den del som forvaltar jirnvigsfordonen gor.
En modell for berikningen av avgifter for
leasingadministration och hur de skall fordelas
mellan de olika parterna har tagits fram och
samrdd angiende denna modell pagir.
Regeringen ser dessa avgifter for leasing-
administration av jirnvigsfordon som en
grundliggande forutsittning for att sikerstilla
att dagens forvaltning av betydande virden 1
leasing- och leaseholddtaganden sker med hog
kvalitet och detta genom den ordnade
finansiering avgifterna innebir.
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Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
far disponera fr@n verksamhetsgrenarna For-
valtning av leasing- och leaseholditaganden
och Forvaltning av  jirnvigsfordon gor
regeringen beddmningen att det ir mojligt att
balansera resultatet mellan rikenskapsdren och
bedriva en verksamhet av god kvalitet.

Regeringen féresldr att Statens jirnvigars
verksamhet  fortsitter enligt nuvarande
finansieringsmodell och avkastningskrav.

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar leasing- och lease-
holditaganden avseende finansiell-  och
operationell leasing till betydande belopp.
Genom att Statens jarnvigar ir en del av staten
ansvarar staten foér dessa dtaganden. For att
fullfélja dtagandena tecknar Statens jirnvigar
efter tidigare bemyndiganden frin riksdagen
underuthyrningsavtal och placerar medel en-
ligt antagen finanspolicy. For att finansiera
dessa taganden och affirsverkets andra §ta-
ganden hade Statens jirnvigar vid &rsskiftet
lingfristiga skulder p& ungefir 12 000 miljoner
kronor.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att iklidda sig l8ngfristiga skulder, in-
begripet Statens jirnvigars finansiella leasing-
och leaseholditaganden, inom en total ldneram
av 12 000 miljoner kronor under 2007.

Regeringen féresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att férvalta de leasing- och lease-
holddtaganden som Statens jirnvigar forvaltar
i dag. I denna férvaltning ingdr bla. ritten att
teckna underuthyrningsavtal avseende leasing-
kontrakt, teckna 1in och inlésa leasing- och
leaseholdavtal.

Regeringen féresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att placera dverskottslikvid enligt
en finanspolicy som utgdr frin principen om
minsta mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jirnvigar fir tillhandahdlla lok och
vagnar till den av staten upphandlade inter-



regionala persontrafiken. De fordon som finns
for detta uppdrag behdver renoveras och ut-
rustas med ny teknik. Vidare ir vissa av
vagnarna som anvinds i dagens upphandlade
trafik till Norrland s& gamla och i sddant skick
att det inte dr ekonomiskt effektivt att
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renovera dem. I stillet dr det bittre att
anskaffa  begagnade vagnar av  senare
tillverkningsar. Statens jirnvigar avser att
finansiera dessa investeringar inom ramen for
ordinarie verksamhet. Investeringarna
forvintas ge positiv avkastning.

Tabell 6.24 Investeringsplan for Statens jarnvagar

Miljoner kronor

Total utgift under Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
2007-2009 2005 2006 2007 2008 2009
Underhall av ellok 4 15 17 4 - -
Upprustning av personvag-
nar 57 - 48 60 13 -
Sakerhetsinvesteringar 0 - - - - -
Ombyggnad av vagnar 0 - - - - -
Kop av begagnade vagnar 0 - 8 - - -
Summa investeringar 61 15 73 64 13 -
Intern finansiering 61 15 73 64 13
Extern finansiering 0 0 0 0 0 -
Summa finansiering 61 15 13 64 13 -
6.8 Transeuropeiska natverk for nordiska  triangeln  (multimodal  korridor

transporter

Grunden fér det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns 1 Maastrichtférdraget, artiklarna
154 och 155. Orsaken till att TEN finns ir att
en vil utbyggd infrastruktur gor det mojlige
for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer
samt regionala och lokala samhillen att 1 hog
utstrickning utnyttja férdelarna med ett om-
ride utan inre grinser. TEN finns for trans-
portinfrastruktur-, energi- och telekommuni-
kationsnitverk.

TEN-T nitverket integrerar nationella infra-
strukturnitverk och trafikslag, skall linka peri-
fera regioner till Centraleuropa och 6ka siker-
heten och effektiviteten pa nitverket.

For att kunna séka medel ur budgeten for
TEN-T méste infrastrukturen &terfinnas pa de
kartor som finns i riktlinjerna fé6r TEN-T. Medel
kan sokas for studier och projekt. Studier kan
hoégst beviljas medel med upp till 50 procent av
de totala kostnaderna och projekt med maximalt
10 procent (20 procent fér projekt som
dverskrider grinser eller naturliga barriirer).

Den 29 april 2004 antogs revideringen av rikt-
linjerna f6r TEN-T nitverket (beslut 884/2004,
revidering av 1692/96). I riktlinjerna dterfinns 30
projekt som skall ha hog prioritet. Tva av dessa
projekt berér direkt Sverige. Dessa ir den

Képenhamn — Oslo — Stockholm — Helsingfors)
och sjomotorvigar.

For perioden 2001-2006 ir redan 75 procent
av budgeten fér TEN-T fordelad enligt det s.k.
Multiannual Indicative Programme (MIP). Av
tabell 6.25 framgdr vilka projekt som ingdr 1 det
femariga MIP-programmet 2001-2006.
Kommissionen har under 2005 pibérjat arbetet
med en ny MIP {ér perioden 2007-2013. Den
tidigare regeringen gjorde 1 februari 2006 en
dversiktlig presentation f6r kommissionen av de
svenska prioriteringarna fér den kommande
perioden.

Tabell 6.25 Projekt som ingar i MIP 2001-2006

Miljoner euro

Citytunneln i Malmé 33,0
Sddra och Vastra stambanorna 25,5
Citybanan 9,0
Vég E6 i Bohusléan 21,9
VIKING (trafikledning och trafikinformation 33,0
North European ADS Broadcast Network Update 20,9
Programme NUP (fas 2 luftfart, Sveriges andel ar

30 procent)

Summa 143,3

MIP ir indikativt, dvs. om ett projekt fort-
skrider snabbare eller 18ngsammare dn planerat
paverkas den d4rliga bidragsgivningen. Under
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2005 har Sverige fitt beviljat féljande projekt-
bidrag frdin MIP i miljoner euro.

Tabell 6.26 Bidrag MIP 2005

Miljoner euro

Citytunneln i Malmo 15,0
Sodra och Véstra stambanorna 12,5
Citybanan 40
Vég E6 i Bohuslan 10,0
VIKING 1,0
NUP 1,3
Summa 43,8

Ungefir 25 procent av budgeten fér TEN-T
fordelas arligen foér projekt som inte ingdr i
MIP. For 2005 har Sverige erhdllit bidrag for
foljande projekt i miljoner euro.

Tabell 6.27 Ovriga bidrag 2005

Anslaget finansierar bidrag som Europeiska
Unionen beviljar till projekt och studier som
ingdr 1 det transeuropeiska transportnitverket
for investeringar i transportinfrastruktur. Det
innebdr att bidrag frin EU betalas in pd stats-
budgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade
bidrag frdn statsbudgetens utgiftssida tll de
aktuella projekten. Vigverket, Banverket, Luft-
fartsstyrelsen och Sjofartsverket disponerar an-
slagsposter under anslaget.

Regeringens dvervaganden

Malsittningen har varit att forsoka erhdlla s3
mycket bidrag som mojligt for &ret. At utfallet
ir ligre dn beriknat beror pd att kommissionen
varit sen med att revidera och slututbetala pro-
jekt.

Tabell 6.29 Hirledning av anslagsnivdn 2006-2008, for

anslag 36:5 Fran EG-budgeten finansierade stéd till Trans-

Miljoner euro
europeiska natverk
ERTMS Botniabanan 2,0
Tusental kronor
Summa 20 2007 2008 2009
Anvisat 2006 248 500 248 500 248 500
. . . Férandring till féljd av:
Regeringens évervaganden Besiut
esiu
.. . . .. QOverforing till/frén andra
EU-stédet  till ~ Sverige har  underlittat anslag
finansiering av projekt som ir prioriterade ur ett S
. . . A1
europeiskt och svenskt perspektiv. Regeringen £
Forslag/berdknat anslag 248 500 248 500 248 500

anser att det idr viktigt att Sverige aktivt deltar 1
sokandet av bidrag frin budgeten f6r TEN-T
och att projekt som tilldelats bidrag slut-
redovisas sd snabbt som méjligt s att bidraget
kan betalas ut frdin EU-kommissionen.

6.8.1 36:5 Fran EG-budgeten
finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 6.28 Anslagsutveckling

Anslags-
2005 Utfall 300 366 sparande 101 889
Utgifts-
2006 Anslag 248500 ! prognos 273 523
2007 Forslag 248 500
2008 Berdknat 248 500
2009 Berdknat 248 500

VInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007.
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/ Sj6fart

7.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar bla. sjofartsni-
ring, sjosikerhets- och miljoarbete och den sj6-
fartsinfrastruktur som inte faller under hamnar-
nas ansvar. Ansvarig sektorsmyndighet inom
verksamhetsomridet ir Sjofartsverket. Andra
myndigheter som verkar inom omridet ir Rede-
rinimnden, Kustbevakningen och Handelsflot-
tans kultur- och fritidsrdd (HKF).

Sjofartsverket skall pd ett féretagsekonomiskt
sitt och inom ramen for en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hillbar transportférsor-
ning ansvara for att sjéfarten har tillgdng till far-
leder med god framkomlighet och hég sikerhet
dret runt pd samtliga svenska hamnar av bety-
delse. Verksamheten skall huvudsakligen bedri-
vas med inriktning pd handelssjofarten. Fritids-
bitstrafikens, fiskets och marinens intressen
skall beaktas. Sjofartsverket ir dven ansvarig
myndighet {6r sjériddningen i Sverige.

Chefen for Sjdfartsinspektionen inom Sjo-
fartsverket ansvarar fér, meddelar féreskrifter
och fattar beslut 1 enskilda fall 1 frigor om sj6si-
kerhet, skydd mot férorening frdn fartyg, ar-
betsmilj, vilotider och sjofartsskydd i den mén
det ankommer pd Sjéfartsverket. Vidare ansvarar
chefen for Sjofartsinspektionen fér tillsynen
over efterlevnaden av ovanstiende beslut och
foreskrifter.

Sjofartsverket ingdr i samverkansomridena
Transporter och Skydd, undsittning och vird.
Samverkansomrddena redovisas under utgifts-
omréde 6 Forsvar samt beredskap mot sirbarhet.

Rederindmnden skall medverka ull att den
svenska handelsflottan fir rimliga konkurrens-
villkor, som leder till en hég transportkvalitet for
niringslivet. Rederinimnden administrerar sjo-
fartsstodet.

Kustbevakningen svarar for samordning av de
civila behoven av sjodvervakning och férmedla
civil sjoinformation till berérda myndigheter och
sjotrafikdvervakning  riktad  mot  sdvil
handelssjofarten som  fritidsbdtstrafiken pd
svenskt territorialvatten och inom svensk
ekonomisk zon. Myndigheten bedriver vidare
sjosikerhetstillsyn genom att utéva tllsyn av
forpackat farligt gods 1 hamnar och 1 &vrigt 1 en-
lighet med den o6verenskommelse som finns
mellan  Sjéfartsverket och Kustbevakningen.
Kustbevakningen ir dven ansvarig myndighet for
miljériddningen i Sverige.

HKF, som har haft tll uppgift att handligga
frigor om kultur- och fritidsverksamhet foér
sjofolk, skall den 1 januari 2007 inordnas i Sjo-
fartsverket.
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7.2 Utgiftsutveckling

Tabell 7.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

2005 2006 ! 2006 2007 2008 2009
36:5 Fran EG-budgetenfinansierade stdd till Transeu- 7,0 19,8 14,7 19,8 19,8 19,8
ropeiska natverk?
36:6 Ersattning for fritidsbatsandamal m.m. 70,6 70,6 70,6 10,6 70,6 70,6
36:7 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 59,3 62,3 61,2 62,3 62,3 62,3
36:8 Sjofartsregistret 58 59 51 59 6,1 6,2
36:9 Rederinamnden: Administration 1,0 1,4 1,4 14 1,5 1,5
Totalt for verksamhetsomrade Sjofart® 143,71 160,0 153,0 160,0 160,3 160,4

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

ZAvser del som finansierar sjofart.

SKustbevakningens beraknade utgifter redovisas under utgiftsomrade 6. Forsvar samt beredskap mot sarbarhet.

7.3 Insatser
Handelsflottans kultur- och fritidsrad

Handelsflottans kultur- och fritidsrdd (HKF)
skall inordnas 1 Sjofartsverket den 1 januari
2007. Efter bemyndigande frin riksdagen fat-
tades beslut den 23 februari 2006 om att ull-
sitta en sirskild utredare med uppdrag att
overfora HKF till Sjofartsverket.

Delbetinkandet Fritid till sjéss och 1 hamn
(SOU 2006:67) limnades tll den tidigare
regeringen den 30 juni 2006 och behandlar de
personal- och kostnadsmissiga effekterna av
HKF:s overflyttning till Sjofartsverket. Kost-
naderna f6r HKF ir under ett genomsnittsdr
26,6 miljoner kronor. Vid overforingen av
verksamheten till Sjéfartsverket beriknas en
besparing p 3,6 miljoner kronor uppnés inom
ett till tre &r. Ett remissammantride om utred-
ningens rapport hélls den 15 augusti 2006 dir
storre delen av berdrda intressenter deltog och
framférde sina synpunkter pd utredningsrap-
porten.

Hamnstrategi

En statlig férhandlare har tllkallats f6r att ge
forslag till dtgirder f6r hur hamnarnas samlade
infrastruktur och resurser bor kunna utnyttjas
mer effektivt. Forhandlaren skall identifiera
hamnar av strategisk betydelse och féresld
regeringen vilka hamnar som skall ges prioritet
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i forhdllande till andra hamnar nir det giller
statligt finansierad infrastruktur. I férhandla-
rens arbete med att bedéma vilka hamnar
som skall vara prioriterade skall hela Sverige
beaktas. Regeringen kommer efter férhand-
larens arbete att slutligt avgora vilka hamnar
som fir en prioriterad stillning. Forhandla-
ren skall utifrdn ett kundperspektiv utveckla
vissa kriterier som skall ligga till grund for
prioriteringen samt hur dessa kriterier kan
utvecklas 1 linje med de transportpolitiska
mélen.

I foérhandlarens uppdrag ingdr dven att
utvirdera nuvarande principer avseende kost-
nadstérdelningen foér de allminna farlederna,
savil farleder tll och frén de av férhandlaren
foreslagna prioriterade hamnarna som farleder
till och frdn 6vriga hamnar. Utredaren skall
redovisa sitt arbete senast den 1 oktober 2007.

Sjomotorvagar

EU:s inre marknad kriver ett transportsystem
som kan svara upp mot det 6kande transport-
behovet inom unionen pd ett effektivt sitt.
Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
utvecklades 1 bérjan av 1990-talet for detta
syfte. Sjomotorvigarna ir ett projekt inom
TEN-T och omfattar fyra regioner: Ostersjon,
Atlanten, 6stra och vistra Medelhavet. Sj6-
motorvigarna syftar frimst till att stirka sam-
manhillningen och 6ka perifera regioners till-
ginglichet inom EU samt ull att minska



godstransporterna pd unionens vignit till
forman for sjofart. Genom sjomotorvigskon-
ceptet ska transportsystemen effektiviseras
genom utveckling av exempelvis hamninfra-
struktur och anslutningar till hamnar frén bide
land- och sjosidan, isbrytning, utveckling av
trafikinformationssystem  samt  forbittrad
intermodalitet.

Sverige har varit drivande och positiva till
idén med sjomotorvigar och har nu, tillsam-
mans med 6évriga EU-linder kring Ostersjon,
gtt ut med en utlysning for att erhilla pro-
jekttorslag. TEN-T riktar sig enbart till med-
lemsstaterna. Det innebir att det ir regeringen,
som efter forslag frin trafikverken, prioriterar
vilka infrastrukturprojekt som Sverige ansoker
om finansiering for frdn TEN-T programmet.
Nir det handlar om sjomotorvigar mdste
ansokan goéras av minst tvd EU-linder gemen-
samt. Om kommissionen godtar projektfor-
slagen kan viss finansiering erhllas frén EU.

Sjoraddningen

Sjofartsverket dr den myndighet som enligt
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor ir
ansvarig for sjoriddningen 1 Sverige. Verksam-
heten regleras internationellt av SOLAS- och
SAR-konventionerna som béada antagits av
Sverige. Sjofartsverket har sedan ling tid kun-
nat planera for anvindandet av Forsvarsmak-
tens helikoptrar 1 samband med sjériddnings-
insatser, och detta till en I8¢ kostnad for
Sjofartsverket.

Forindringarna inom Forsvarsmakten har
medfort att Sjofartsverket under 2005 upp-
handlat civila helikoptertjinster for att siker-
stilla att den kapacitet som ir nddvindig kan
uppritthdllas. De avtal som Sjdfartsverket
tecknat innebir att Norrlandsflyg kommer att
tillhandahilla helikoptertjinster pa fyra platser,
Stockholms- och Goteborgsomridet  samt
Visby och Sundsvall. Frin och med den 1
november 2006 giller det dven for
Ronneby/Kallinge. Sjéfartverket har di totalt
upphandlat fem helikoptrar. Kostnaderna har
dirmed o6kat frin 4 miljoner kronor 1999 till
100 miljoner kronor under 2006. For 2007
riknar verket med att kostnaderna 6kar med
ytterligare 30 miljoner kronor. I samband med
att helikoptertjinsterna har upphandlats av
civil operator har Sjéfartsverket haft kontakter
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med ett stort antal myndigheter och organisa-
tioner for att klarligga deras intresse for sam-
verkan och gemensam finansiering. De samar-
betsavtal som tecknats med andra intressenter
om samutnyttjande beriknas ge ett bidrag
under 2006 pd ca 14 miljoner kronor och
under 2007 pi ca 19 miljoner kronor. Over-
liggningar pdgdr med fler intressenter for att
om méjligt 6ka detta kostnadsbidrag.

Sjogeografisk verksamhet

Statskontoret har ftt i uppdrag att utvirdera
Sjofartsverkets och Sveriges geologiska
underséknings verksamhet organisation gil-
lande sjomitning och maringeologisk under-
sokning. Uppdraget redovisades den 1
september 2006.

Statskontoret har pekat p& brister 1 nuva-
rande lagar och regleringar inom omridet
samt gett forslag till hur myndigheternas
uppgifter och styrning kan utvecklas.
Regeringen har for avsikt att foélja upp den
sjogeografiska verksamheten samt se 6ver
mojligheter till effektivisering.

7.4 Resultatredovisning
Resultat Sjofartsverket

Sjofartsverket skall pd ett foretagsekonomiskte
sitt och inom ramen for en samhillsekono-
misk effektiv och lingsiktig héllbar trans-
portforsdrjning ansvara for att sjofarten har
tillging tll farleder med god framkomlighet
och hog sikerhet dret runt pd samtliga svenska
hamnar av betydelse.

Ett tiligangligt transportsystem och en hog
transportkvalitet

Verksambetsmdl:  Ett tillgingligt transport-
system, dir sjétransportsystemet utformas si
att medborgarnas och niringslivets grundlig-
gande transportbehov kan tillgodoses. Sjofar-
ten skall kunna bedrivas ret runt i svenska
farvatten och pd samtliga svenska hamnar av
betydelse.
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En hog transportkvalitet, dir sjotransport-
systemet skall medge hog transportkvalitet for
medborgarna och niringslivet.

Resultat: Arets isbrytarsisong startade sent
och blev kort. Is informationen frin satellit har
minimerat behovet av isspaning med helikop-
ter som endast anvinds i slutet av sisongen di
satellitbilderna ir svirtolkade pd grund av vit
is. Under sisongen var den genomsnittliga
vintetiden pd assistans en timme och femtio-
tvd minuter.

Under &ret har farleden Virmds Garpen
uppgraderats till ett djupgdende p& nio meter.
Detta betyder att trafiken pd strickan Lagno-
Halvkakssundet nu kan separeras. Andra far-
ledsforbittringar ~ som  utreds  giller
Horsstensleden, Malmo oljehamn,
Norrkopings hamn och Givle hamn.

Arbetet med att omklassificera och analy-
sera farledsnitet 1 stort har fortsatt och férbe-
redelser gjorts infor fas tvd. Avsikten med
klassificeringen ir att reducera antalet farleder
och gora en total 6versyn av kostnadsansvaret.

Antal fyrbesiktningar och underhdllsbesok
uppgick till sammanlagt 1817 stycken och
uppfyller dirmed faststillda mal for dret med
god marginal.

Sjémitning har till stérsta delen utforts 1 de
for handelssjofarten prioriterade sjovigarna.
Totalt mittes ca 1900 km* vilket var mindre in
planerat. Mélet att ytterligare 10 procent av de
omitta sjovigarna skulle sjomitas under aret
har inte uppnitts. Det har under 3ret fram-
stillts 112 allminna sjokort och btsportskort
samt ett flertal specialprodukter har fram-
stillts.

Arbetet med konceptet sjomotorvigar
(TEN-T) fortsatte genom starten av ett pro-
jekt med en budget pd 3,5 miljoner euro som
delfinansieras av EU. Projektet bestdr bland
annat av en beskrivning av godsfléderna 1
Ostersjon och hur isbrytningssamarbetet runt
Ostersjon kan forbittras.

Nya foreskrifter om handikappanpassning
av passagerarfartyg 1 svensk inrikestrafik
tridde 1 kraft férra dret. Under 2005 tog Sjo-
fartsverket dirfor fram en nitbaserad handbok
som beskriver hur foreskrifterna skall anvin-
das. Sjofartsverket genomfor arligen en under-
sokning bland personer med funktionshinder.
Totalt beriknas 67 procent av de funktions-
hindrade kunna resa med passagerarfartyg utan
besvir, samtidigt som ytterligare 21 procent
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kan resa med vissa besvir. Aterstiende 11 pro-
cent uppger att de inte alls kan resa med passa-
gerarfartyg. En viss minskning av gruppen
som inte kan resa kan urskiljas jimfért med
foregdende 3rs mitning. Skillnaderna ir smd
mellan grupper med olika funktionshinder. De
hinder som personer med funktionshinder
framforallt upplever 1 samband med fartygsre-
sor dr att finna en plats ombord eller pd firje-
terminalen utan att utsittas for astma- och
allergiframkallande faktorer, att ta del av
information ombord pd firjeterminalen och
fartyget samt att forflytta sig pa fartyget.

En sdker sjofart

Verksambetsmdl: En siker sjofart, dir ingen
dodas eller allvarligt skadas.

Resultat: Malet ir att halvera antalet
allvarliga olyckor inom handelssjéfarten och
for fiske- och fritidsbdtar under perioden
1998-2007. Vidare skall inga allvarliga olyckor
ske  inom  kategorin  firje-  och
passagerarsjofart.

Sjosikerheten kan mitas som dels sikerhet 1
svenska farvatten for all sjofart oavsett farty-
gens nationalitet, dels som sikerhet for
svenska fartyg oberoende av var trafiken sker.
Genom flaggstatsansvaret har Sjofartsinspek-
tionen storre mojligheter att paverka fartygs-
sikerheten pd svenska fartyg dn de fartyg
inspektionen inspekterar som hamnstat.
Sjofartsverket har genom Sjofartsinspektionen
aktivt arbetat inom den internationella sj6-
fartsorganisationen (IMO) med att ta fram
instrument som sirskilt syftar till att under-
litta flaggstaternas enhetliga och effektiva
inforlivande och tillimpning av internationella
regler. Ett av dessa instrument ir IMO:s frivil-
liga revisionssystem, enligt vilket virldens
sjofartsnationer kan lta sig granskas for att se
hur de lever upp till sina dtaganden som flagg-,
hamn- och kuststat.

Sjosikerheten paverkas frimst genom det
normerings- och tillsynsansvar som 3ligger
Sjofartsinspektionen. Grunden for tillsynsar-
betet utgors av sjsikerhetsregler. Sjofartsver-
ket dr genom Sj6fartsinspektionen aktivt inom
de ménga fora dir internationella regler om
sjosikerhet utvecklas. De mest betydelsefulla
av dessa forum ir IMO och EU, men iven
samarbetet inom HELCOM m.{l. organisatio-



ner spelar stor roll. Att indamélsenliga regler
antas i ritt tid ir av storsta vikt f6r att ge for-
utsittningar f6r en effekuv tillsyn.

Sjofartsinspektionens  hamnstatskontroller
regleras dels genom hamnstatskontrolldirekti-
vet (95/21/EG), dels genom samférstdndsav-
talet mellan 25 flaggstater om hamnstatskon-
troll (Paris MoU).
Nyttjandeforbudsstatistiken ger vid handen
att de svenskregistrerade fartygen klarar sig vil
vid en internationell jimférelse. Detta bor ses
som ett tecken pd att Sverige ligger lingt
framme sett 1 ett internationellt perspektiv vad
giller sjosikerhet. Sjofartsinspektionens mil
att inspektera 25 procent av de utlindska far-
tyg som anloper svensk hamn har &ter upp-
ndtts.

Den nya mélsittningen inom sjériddningen
ir att undsitta en nodstilld inom 90 minuter 1
90 procent av fallen har méilet ndtts med god
marginal.

Antalet omkomna inom sjériddningens
ansvarsomrdde uppgick till 26 personer vilket
ir en minskning med en person frin foregd-
ende r. Det som inte ingdr 1 sjoriddningens
ansvarsomrdde ir insjéar som inte ir Milaren,
Vittern och Virnen. Antalet drunknings-
olyckor som ir fritidsbtsrelaterade uppgick
2005 till 34 personer, vilket ir en 6kning med
tvd personer. Merparten av de drunknade var
paverkade av alkohol.

Ingen storre olycka med handelsfartyg har
intriffat under 3ret.

Sjofartsinspektionen har under dret skrivit
elva utredningsrapporter avseende sjoolyckor.

Under dret organiserade exportenheten ett
antal utbildningar inom sj6ériddning med del-
tagare frén linder runt Ostersjon.

Sjofartsverket har ocksd genomfért insats-
stod for vissa ansokarlinder till EU rérande
anpassning till EU-standard inom det mari-
tima omradet .

Sjosikerhetsridet har bland annat deltagit i
branschmissor dir ca 2 500 barn genomgatt
sjovettsskola samt deltagit 1 Sjériddningssill-
skapets sommarpatrull med ett stort antal
hamnbesok.

En positiv regional utveckling

Verksambetsmdl: En positiv regional utveck-
ling, dir sjotransportsystemet bidrar till att
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ugjimna skillnader i mojligheterna f6r olika
delar av landet att utvecklas och motverkar de
begrinsningar som stora transportavstind
innebir.

Resultat: Sjofartsverket har delat in den
svenska kusten 1 sju sjotrafikomriden och har
anstilld personal i dessa omriden. Sjofartsver-
ket arbetar for att sjofart skall kunna bedrivas
3ret runt pa samtliga hamnar av betydelse. De
10 storsta hamnarna i Sverige stdr for ca 2/3 av
den totala godshanteringen.

Isbrytningen ir ocksd en viktig del 1 sjofar-
tens bidrag till en positiv regional utveckling.
Totalt assisterades 568 fartyg (642) varav 12
(21) bogserades. Sjofart har bedrivits dret runt
1 de svenska farvattnen genom att isbrytarassi-
stans tillhandahallits.

En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljo, dir sjétrans-
portsystemet anpassas till krav pd god och hil-
sosam livsmiljo for alla och dir en god hus-
hillning med naturresurser frimjas.

Resultat: Sjdfartsverket bedriver ett omfat-
tande nationellt och internationellt arbete
inom bland annat IMO, EU och HELCOM
for att minska sjofartens negativa miljopaver-
kan. Sjofarten ir en internationell niringsgren
och minga viktiga miljodtgirder miste dirfor
arbetas fram inom ramen for internationella
fora. Det pdgdende arbetet inriktar sig pd att
bekimpa luftféroreningar, spridning av frim-
mande organismer frin barlastvatten m.m.

Sjofartsverket, Naturvirdsverket, Statens
energimyndighet och Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) har fatt 1 upp-
drag att utreda om handel med utslippsritter
ir ett miljo- och kostnadseffektivt sitt att
minska utslippen av kvive- och svaveloxider
fran sjofartssektorn.

Nir nédvindiga rutiner fér miljdarbetet har
utvecklats under 2006 forvintas ett fullstin-
digt miljoledningssystem kunna faststillas.

Ett jamstallt sjotransportsystem
Verksambetsmdl: Ett jamstillt sjétransport-
system som dr utformat si att det svarar mot

bide kvinnor och mins transportbehov. Kvin-
nor och min skall ges samma mojligheter att
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paverka  sjotransportsystemets  tillkomst,
utformning och férvaltning och deras virde-
ring.

Resultat: Under 4ret har Sjofartsverket
kartlagt jimstilldheten genom att bl.a. under-
soka mins och kvinnors representation 1 sty-
relser m.m. Vidare har Sjéfartsverket studerat
hur min och kvinnor utnyttjar transportsy-
stemet.

Sjofartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmdl: De ekonomiska maélen for
verksamheten ir att rintabiliteten pd justerat
eget kapital efter skattemotsvarighet skall vara
3,5 procent &ver en konjunkturcykel. Vidare
skall soliditeten vara ldgst 30 procent.

Resultat: Sjotartsverket skall finansiera sin
verksamhet inklusive investeringar med de in-
tikter som uppbirs av brukarna av tjinsterna.
Verket erhiller dven anslag for att tillhanda-
hilla vissa tjinster som inte bor finansieras av
intikterna frin farledsavgifterna. Resultatet
efter finansiella poster blev en vinst pd 120,1
(143,4) miljoner kronor. Det minskade resul-
tatet jimfort med foregiende &r beror frimst
pa 6kade kostnader fér personal och avskriv-
ningar. Rintabiliteten pi eget kapital uppgir
direfter till 4,6 procent, att jimféra med det
faststillda malet pd 3,5 procent sett &ver en
konjunkturcykel. Soliditeten uppgick till 36
(34) procent.

Utdelning och skattemotsvarighet

Sjofartsverket skall betala skattemotsvarighet
till ett belopp om 28 procent av resultatet fore
skatt. Fér 2005 uppgér beloppet till 16,8 (28,7)
miljoner kronor. Verket skall ge staten en
utdelning pd en tredjedel av resultatet efter
skattemotsvarighet. For 2005 beriknas belop-
pet uppga till 14,4 miljoner kronor.

Den tidigare regeringen beslutade 1 februari
2005 att fartyg som transporterar oféridlade
skogsprodukter som hirrér frin skogar som
skadats vid stormarna den 8 och 9 januari 2005
1 sddra Sverige, skall befrias frin den godsbase-
rade delen av farledsavgiften. Undantaget
giller till och med den 31 december 2006.
Under 2005 uppgér det avgiftsbefriade trans-
porterade godset till 3,7 miljoner ton vilket
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motsvarar ett intiktsbortfall med ca 12 miljo-
ner kronor. Riksdagen har beslutat att Sj6-
fartsverket skall kompenseras genom slopat
utdelningskrav fér 2005 avseende 2004 Ars
resultat, vilket har beriknats till 24 miljoner
kronor.

Tabell 7.2 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009

Resultat efter skattemot- 2,4 -27,3 35,6 36,8
svarighet

Rantabilitet pa eget kapi- 0,2 -2,9 3,5 3,5
tal efter skattemotsvarig-

het (%)

Soliditet (%) 34,9 33,5 33,5 33,3
Beraknad skattemotsvarig- 16,8 1,0 - 13,9
het

Berdknad utdelning 14,4 0,8 - 11,9

Resultat Kustbevakningen

Inom Kustbevakningens arbete med sjosiker-
hetstillsyn har fokus sirskilt legat pd kontrol-
ler av forpackat farligt gods, lastsikring,
bemannings- och behorighetskontroller — bdde
pa fiskefartyg och mindre passagerarfartyg —
samt kontroller, t.ex. av passagerarantal, regi-
strering av passagerarfartyg, djupgdende och
certifikat. I samtliga regioner inom Kustbe-
vakningen finns insatsgrupper med arbetsupp-
gifter huvudsakligen relaterade il sjosiker-
hetstillsyn. Antalet kontroller har 6kat vad
avser behorighet, farligt gods och lastsikring
och detta har skett tll 6ljd av bla. ny utbild-
ning och fortutbildning inom myndigheten.
Myndigheten har dven bedrivit férebyggande
arbete pd omridet, bla. genom riktade infor-
mationsinsatser till transportféretag och spe-
ditorer.

For att minska risken f6r olyckor med fri-
tidsbdtar till sjoss har den storsta delen av sj6-
trafikdvervakningen bedrivits mot fritidsbats-
trafiken avseende fartkontroller,
nykterhetskontroller, gott sjémanskap och
efterlevnad av sjotrafikregler. Overvakningen
har huvudsakligen genomférts under som-
marminaderna. Antalet kontroller av fartbe-
grinsningar har liksom antalet rapporter 6kat
under &ret. Okningen beror delvis p4 att vidret
var bittre under 2005 och trafiken dirigenom
okade, men iven pd att myndigheten priorite-



rat denna &vervakning och tillskapat s.k. racer-
batsgrupper. Grupperna har successivt blivit
mer effektiva. Antalet kontroller av nykterhe-
ten har minskat under de senaste tvi iren,
medan antalet rapporter har 6kat. Detta beror
pa att kunskapen om var och nir 6vertridel-
serna sker har forbittrats och att &vervak-
ningen genomfdrs vid de tider pd dygnet di
det antas att sjofylleri forekommer.
Kustbevakningen har vidare i enlighet med
de krav som finns 1 myndighetens reglerings-
brev uppritthillit en stindig beredskap for sj6-
riddningsinsatser. Under 2005  svarade
myndigheten f6r 264 sjoriddningsinsatser,
vilket motsvarar ca 27 procent av det totala
antalet som genomfordes i svenska vatten.

Resultat Handelsflottans kultur- och
fritidsrad (HKF)

HKF skall medverka till att sdvil svenskt som
utlindskt sjofolk fir tillgdng till kultur- och
fritidsaktiviteter, som med avseende pd varia-
tion och kvalitet rimligen Gverensstimmer
med samhillets ordinarie utbud.

HKF:s verksamhet utgdr ocksi frin den av
Sverige 1990 ratificerade ILO-konventionen
nr 163 om sjofolks vilfird till sjoss och 1 hamn
och den till konventionen anknutna rekom-
mendationen nr 173.

HKF har under dret haft ett varierat utbud
av aktiviteter. HKF bedriver hamnserviceverk-
samhet med bl.a. besok ombord pa fartyg och
klubbverksamhet. HKF  har distribuerat
svenskproducerade TV-program till svenska
fartyg och tillhandahillit ett brett utbud av
kopfilmer frin den svenska marknaden. HKF
har ocksd formedlat bokldn och distribuerat
dagstidningar till utlandshamnar. Motions-
och idrottsaktiviteter hor ocksd tll HKF:s
verksamhet. Antalet sjomin och andra som
tagit del av HKF:s tjinster har i stort sett kun-
nat bibehdllas. Sammantaget bedéms att verk-
samhetsmilen for HKF:s verksamhet 1 huvud-
sak uppnatts.

Resultat Rederindmnden

Rederinimnden skall medverka till att tillfor-
sikra den svenska handelsflottan rimliga kon-
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kurrensvillkor, som leder till en hog transport-
kvalitet f6r niringslivet.

Sedan det nya sjofartsstddet inférdes den
1 oktober 2001 har viss inflaggning skett till
det svenska registret. Rederinimnden inger
varje dr en rapport om de svenska rederiernas
ekonomiska situation till regeringen. Av rap-
porten foér 2005 framgr att de svenska rederi-
ernas ekonomiska situation férbittrats och
konkurrensférméga stirkts genom det statliga
bidraget. Rederinimnden fir dirmed anses ha
uppndtt mélet for sin verksamhet.

Analys och slutsatser

Vid bedémning av méiluppfyllelsen for verk-
samhetsomridet granskas, férutom sjilva
méluppfyllelsen, dven de &terrapporteringskrav
som angetts 1 regleringsbreven och andra upp-
drag som myndigheterna har. Sammanfatt-
ningsvis bedéms maluppfyllelsen under 2005
som relativt god. Sjofartsverket driver ett
framgdngsrikt internationellt arbete med att
utveckla isbrytarsamarbetet och driva frigan
om en harmoniserad isbrytarreglering.

De forbittringsomriden som har identifie-
rats for att oka tillgingligheten 1 sjétransport-
systemet for funktionshindrade och ta fram
nya foreskrifter pd detta omride utgér viktiga
delar 1 det fortsatta arbetet med att uppnd ull-
ginglighetsmalet.

I och med att fartygstrafiken har 6kat, okar
ocksd risken fér negativ miljopdverkan frdn
sjofarten. Regeringens uppfattning ir att verk-
samhetsmilet {6r att uppnd en god miljé méste
ha fortsatt hdg prioritet. Regeringen betonar
dirfor att det omfattande nationella och inter-
nationella arbete f6ér att minska sjofartens
negativa miljdpaverkan som Sjéfartsverket och
Kustbevakningen bedriver ir viktigt.

Sjotrafikvervakning och ovrigt sjosiker-
hetsarbete utgor ett viktigt led 1 arbetet med
att minska antalet olyckor tll sjéss. Mot bak-
grund av den 6kade fritidsbdtstrafiken ir det
angeliget att sjotrafikdvervakningen effektivi-
seras. Detta beddms kunna ske 1 enlighet med
den rapport som Kustbevakningen inkom med
under 2005.
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7.5 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar. Riksrevisionen har bedémt
att  myndigheternas  &rsredovisningar  for
rikenskapsiret 2005 1 allt visentligt dr ritt-
visande. Riksrevisionen har granskat Sjofarts-
verkets arbete med intern styrning och
kontroll av informationssikerhet 1 en gransk-
ningspromemoria. Promemorian innehéller
slutsatser och rekommendationer som avser
Sjofartsverket. Regeringen foljer Sjofartsver-
kets fortsatta arbete inom detta omrade.

7.6 Politikens inriktning

Sveriges geografiska lige och stora beroende av
utrikeshandel ger sjofarten en viktig roll 1 det
svenska transportsystemet. Over 90 procent av
all export och import riknat 1 transporterad
vikt gir pd lastfartyg eller firjor i ndgot skede 1
transportkedjan.

Den svenska handelsflottan kan genom det
sjofartsstod som inférdes den 1 oktober
2001konkurrera pa likvirdiga villkor gentemot
andra EU-linders handelsflottor.

EU-utvidgningen, en fortsatt positiv
utveckling i Ostersjoomridet och en fortsatt
okad handel ir faktorer som talar for 6kade
sjofartsvolymer. For vissa svenska hamnar kan
den 6kade utrikeshandeln vara av stor regional
betydelse.

Sjémotorvigarna ir ett projekt for att for-
bittra och effektivisera godstransporterna och
det dr viktigt att Sverige de kommande &ren ir
aktiv pd omridet och fortsitter att arbeta till-
sammans med andra EU-linder for att
utveckla sjomotorvigskonceptet. Regeringen
anser att sjosikerheten mdste stirkas.
Regeringen vill ocksd fista uppmirksamheten
pa den negativa miljopaverkan som sker frin
sjofarten genom luftféroreningar, utslipp av
olja och annat avfall m.m. En stor del av de
regelverk som berdr dessa frigor tas fram i
samarbete med andra linder och i internatio-
nella fora. Regeringen anser dirfor att Sverige
skall bedriva ett aktivt arbete inom internatio-
nella fora som IMO, EU och HELCOM fér
att ta fram och pdskynda inférandet av inter-
nationella regler.
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Regeringen anser att dkad sjosikerhet ocksd
bidrar tll 6kat miljoskydd genom att under-
miliga fartyg elimineras. Regeringen stoder ett
okat europeiskt samarbete 1 friga om sjosiker-
het. Inom EU behandlas det tredje sjosiker-
hetspaketet. En av de frigor regeringen wvill
lyfta fram i detta paket ir de skirpta kontrol-
lerna av utlindska fartyg (hamnstatskontrol-
ler).

Regeringen vill se 6ver mojligheten att
inféra ett system med tonnagebeskattning av
fartyg. Liknande system finns i majoriteten av
sjofartsnationerna inom Europeiska unionen.
Syftet med dessa system ir att ge rederier 1
Europa bittre mojligheter att konkurrera med
rederier 1 linder med s.k. bekvimlighetsflagg.

Regeringen vill stirka skyddet av Ostersjon
och andra nirliggande havsomriden genom
bidde nationella initiativ och ©kat samarbete
med 6vriga Ostersjolinder. Klassningen av
Ostersjon som ett sirskilt kinsligt havsomride
(PSSA) och Ostersjostrategin, vars syfte ir att
eliminera utslipp av fartygsavfall, ir exempel
pa verkningsfulla instrument som bor anvin-
das 1 detta arbete. Mélet ir att utslippen av olja
och kemikalier frén fartyg skall minimeras och
vara forsumbara till 2010.

7.7 Budgetforslag
7.7.1 Sjofartsverkets ekonomiska mal

Sjofartsverket skall verka for att de transport-
politiska milen uppnés. Detta skall ske pa ett
foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for
en samhillsekonomiskt effektiv och lingsik-
tigt hillbar transportférsérjning. Sjofartsver-
ket har ett rintabilitetskrav (som riknas pd
resultatet  efter  skattemotsvarighet)  for
perioden 2005-2008 om 3,5 procent. Vidare
skall verket ha en soliditet om minst 30 pro-
cent. Som restriktion for prisokningar giller
att verkets farledsavgifter fir 6ka med hogst
nettoprisindex riknat fr.o.m. 2004.

Sjofartsverket har sedan ling tid finansierat
en del av HKF:s verksamhet genom farledsav-
gifter uppgdende ull 19500000 kronor
Genom inférlivandet av HKF 1 Sjofartsverket
kommer finansieringen av HKF verksamhet
ske internt inom Sjofartsverket.



De anslag som Sjofartsverket disponerar
redovisas under respektive avsnitt nedan, utom
den verksamhet som bedrivs inom samver-
kansomrddena Transporter och Skydd, und-
sittning och vird som redovisas under utgifts-
omrdde 6 Forsvar samt beredskap mot
sdrbarhet.

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitets-
krav om 3,5 procent riknat pi resultatet efter
skattemotsvarighet éver en konjunkturcykel
fortfarande ir motiverad som ett ldngsiktigt
mil. Det l&ngsiktiga méilet fér nivin pd rinta-
biliteten dr att den skall vara féretagsekono-
miskt motiverad och regeringen féljer nog-
grant lénsamhetsutvecklingen hos
Sjofartsverket.

Sjofartsverket har i sin tredrsplan begirt ett
okat anslag for fritidsbdtsindamal med hinvis-
ning till de kraftigt 6kade kostnaderna for sj6-
riddningshelikoptrar som sammanhinger med
neddragning inom Forsvarsmakten.
Regeringen konstaterar att Sjofartsverkets
3tgirder for att bibehdlla en god sjériddnings-
beredskap ir nodvindiga, men att frigan om
hur verksamheten kan samordnas och finansi-
eras med &vriga intressenter forst behover
analyseras vidare. Mot den hir bakgrunden ir
regeringen inforstddd med att Sjofartsverket
kan f& svirigheter att uppnd gillande avkast-
ningskrav och att resultatet fér 2007 sannolikt
blir negativt. Sjofartsverket har dock méjlighet
att utnyttja resultatutjimningsfonden fér detta
dndamal.

Vidare foreslar regeringen att kostnaderna
for avvecklingen av HKF skall belasta Sjofarts-
verkets resultat sdsom ansvarig for avveck-
lingen. Betriffande utdelningskravet anser
regeringen att detta bor vara en tredjedel av
vinsten, riknat som resultatet efter skattemot-
svarighet. Utdelning och skattemotsvarighet
bor dven fortsittningsvis faststillas slutligt av
regeringen.

7.7.2 Finansiella befogenheter
Sjofartsverkets investeringar finansieras for

nirvarande utan extern upplining. Finansie-
ringen sker internt inom verksamheten dir de
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huvudsakliga intikterna ir avgifter och anslag.
Verket har dirutéver ett bemyndigande att ta
upp lan inom en total ram av 350 miljoner
kronor. Vidare har verket hemstillt om att f3
sitta in kassamissigt Overskott pd rintebi-
rande konto i Riksgildskontoret eller affirs-

bank.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att bemyndigande ges s
att Sjofartsverket kan uppta ldng- och kortfris-
tiga ln inom en total ram av 350 miljoner kro-
nor inom eller utanfér Riksgildskontoret
under 2007. Vidare foreslir regeringen att
Sjofartsverket fir sitta in kassamissigt 6ver-
skott pd rintebirande konto 1 Riksgildskonto-
ret eller affirsbank.

7.7.3 Investeringsplan for Sjofartsverket

Investeringarna 2005 uppgick till 174,9 miljo-
ner kronor. Av beloppet avser ca 76 miljoner
kronor investeringar 1 farleder. Investeringar 1
fartyg uppgick till ca 40 miljoner kronor och
investeringar 1 IT-system uppgick till ca 16
miljoner kronor. Investeringar 1 trafiklednings
centraler uppgick till ca 15 miljoner kronor
och investeringar 1 lotsstationer uppgick till ca
6 miljoner kronor. Ovriga investeringar upp-
gick till ca 22 miljoner kronor. Finansieringen
skedde helt med egna medel.
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Tabell 7.3 Investeringsplan

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
under perioden 2005 2006 2007 2008 2009
2007-2009

Farleder/utméarkning 364,0 89,9 110,4 113,8 147,2 103
Isbrytning 13,0 7,7 2,0 3,0 5,0 5,0
Sjétrafikinformation (VTS) 28,0 15.0 15,0 10,0 8,0 10,0
Sjégeografisk information (Sjokortsproduktion) 6,1 0,4 3,2 2,8 1,3 2,0
Lotsning 144,0 27,9 27,4 50,0 47,0 47,0
Sjdréddning 0 0,7 - - -
Sjdfartsinspektionen 6,0 6,4 55 2,0 2,0 2,0
Sektors- och myndighetsuppgifter (exkl. Sjéfartsin- 22,2 3,8 6,5 6,2 7,0 9,0
spektionen)
Gemensamma funktioner 22,7 27,8 15,5 7,0 6,7 9,0
Summa investeringar 606,0 1749 186,2 194,8 2242 187,0
Lén ) ) ) ) ) )
Egna medel 606,0 174,9 186,2 194,8 224,2 187,0
Summa finansiering 606,0 1749 186,2 194,8 224,2 187,0

Regeringens dverviaganden

Regeringen foresldr att investeringsplanen for
Sjofartsverket godkinns.

7.7.4  36:6 Ersattning for
fritidsbatsindamal m.m.

Tabell 7.4 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 70 574 sparande 0
Utgifts-
2006  Anslag 70574 ' prognos 70 574
2007 Forslag 70 574
2008 Beraknat 70 574
2009 Beraknat 70 574

'Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007

Anslaget ir avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ansvarsomride, bla. for fritids-
bitssektorn, som inte finansieras via handelssjo-
farten. Frin anslaget finansieras Sjofartsverkets
kostnader fér informationsinsatser for att for-
bittra sjosikerheten och fér att minska miljépa-
verkan, frimst avseende fritidsbitslivet. Vidare
ingdr vissa kostnader fér sjoriddning, farleds

verksamhet, samt vissa 6vriga kostnader fér fri-
tidsbétstrafiken och yrkesfisket m.m., vilka inte
skall belasta handelssjofarten. Anslaget fir dven
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anvindas till utredningar med anknytning till
fritidsbdtsverksamheten.

Regeringens éverviaganden

Regeringen ir frin tillginglighets- och sjosiker-
hetssynpunkt angeligen om att infrastrukturen
som anvinds av skirgdrdsbor och fritids-
bitsigare dven 1 fortsittningen hiller en god
standard. Anslaget ticker inte de kostnader som
Sjofartsverket har i dag for verksamheten utan
underskottet ticks med intikter frdn handels-
sjofartens farledsavgifter. Regeringen foresldr att
70574 000 kronor anvisas under anslaget for
2007. For 2008 och 2009 beriknas anslaget till
70574 000 kronor, respektive
70 574 000 kronor.



7.7.5 36:7 Erséattning till viss kanaltrafik

m.m.

Tabell 7.5 Anslagsutveckling
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Tabell 7.7 Harledning av anslagsnivdn 2007-2009, for

36:8 Sjofartsregistret
Tusental kronor

Tusental kronor 2007 2008 2009
Anslags- Anvisat 2006’ 5880 5880 5880

2005 Utal 09 285 Z?a_rfi"de O Forandring til olid av:

2006 Anslag 62284 ! prgéng; 61177 Pris & loneomrakning? 54 185 330

2007 Forslag 62 284 Beslut

2008 Beraknat 62 284 Overforing till/fran andra

2009 Beraknat 62 284 anslag

"Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 rs ekonomiska varproposition Ovrigt

Lt;estiiii?lgg/fzﬁ()rozﬁdgiyl) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpro- Férslag/beriknat anslag 5934 6 065 6210

Frén anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhitte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget fir anvindas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken.

Regeringens dverviganden

Regeringen foéresldr att 62 284 000 kronor anvi-
sas under anslaget f6r 2007. For 2008 och 2009
beriknas anslaget till 62 284 000 kronor respek-
tive 62 284 000 kronor.

7.7.6 36:8 Sjofartsregistret

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 5752 sparande 500
Utgifts-
2006 Anslag 580 '  prognos 5051
2007 Forslag 5934
2008 Beraknat 6065 ?
2009 Beraknat 6210 °*

'Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pé tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen for 2007.

Motsvarar 5 934 tkr i 2007 &rs prisniva
SMotsvarar 5 934 tkr i 2007 ars prisniva

Anslaget disponeras av Sjofartsverket och skall
anvindas for driften av sjofartsregistret.

Regeringens dverviaganden

Regeringen foresldr att 5934 000 kronor anvisas
for att ticka kostnaden for verksamheten under
2007. For 2008 och 2009 beriknas anslaget till
6 065 000 kronor respektive 6 210 000 kronor.

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2"Pris— och Ioneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2006 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och lneomrékning.

7.7.7 36:9 Rederinamnden:

Administration

Tabell 7.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags- 1855
2005 Utfall 1008 sparande

Utgifts-
2006 Anslag 1431 ' prognos 1448
2007 Forslag 1444
2008 Beraknat 1477 2
2009 Beraknat 1509 @

'Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpro-
positionen fér 2007.

Motsvarar 1 444 tkr i 2007 &rs prisniva
SMotsvarar 1 444 tkr i 2007 &rs prisniva

Anslaget anvinds for Rederinimndens kostna-
der f6r administration, arvoden m.m. Rederi-
nimnden disponerar avgiftsintikter om ca
900 000 kronor fran verksamheten.
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Tabell 7.9 Harledning av anslagsnivan 2007-2009, for

36:9 Rederindmnden: Administration
Tusental kronor

2007 2008 2009

Anvisat 2006 1431 1431 1431
Fdréndring till féljd av:

Pris & loneomrakning? 13 46 78

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1444 1471 1509

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 ars statsbudget.
Ovriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och loneomrakning.

Regeringens dverviganden

Rederinimnden  administrerar — sjofartsstodet.
Inga férindringar har skett betriffande nimn-
dens verksamhet. Regeringen foreslar att

1 444 000 kronor anvisas for att ticka kostnaden
for verksamheten under 2007. Fér 2008 och
2009 beriknas anslaget ull 1477000 kronor
respektive 1 509 000 kronor.

7.7.8 Kostnader med anledning av M/S
Estonias forlisning

Den 2 mars 1995 beslutades att uppdra &t Sj6-
fartsverket att ldta genomféra en évertickning av
M/S Estonia. Riksdagen beslutade (prop.
1995/96:105,  bet. 1995/96:TU15,  rskr.
1995/96:205) i samband med tilliggsbudgeten
att anvisa ett forslagsanslag fér 6vertickningsar-
betet.

Den 19 juni 1996 beslutades att &vertick-
ningsarbetet skulle avbrytas. Den 11 februari
1999 beslutades att 6vertickningsarbetet inte
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skulle dterupptas. Sjofartsverket har férhandlat
med det konsortium som ombesorjde det
avbrutna overtickningsarbetet. Forhandlingarna
rorde ersittningsansprik med anledning av att
avtalet mellan konsortiet och Sjdfartsverket
sades upp di arbetet avbrots. Parterna slot ett
avtal som innebir att Sjofartsverket har en ford-
ran pd konsortiet som garanterar Sjofartsverket
en ersittning om minst 100

miljoner kronor. Det ankommer pd regeringen
att besluta om anvindningen av dessa medel.

I den f6r Estland, Finland och Sverige gemen-
samma haverikommissionens slutrapport om
forlisningen, konstaterade kommissionen en rad
sjosikerhetsbrister hos M/S Estonia. Kommis-
sionen rekommenderade ett antal dtgirder for att
forbittra sjosikerheten pd fartyg av motsvarande
slag. Mot bakgrund av dessa rekommendationer
gav den tidigare regeringen 2001 Verket for
innovationssystem (Vinnova) i uppdrag att initi-
era forskningsprojekt som syftar till att forbittra
sjosikerheten. For dessa forskningsprojekt har
totalt 70 miljoner kronor avsatts och finansie-
ringen skett genom de medel som konsortiet f6r
overtickande av M/S Estonia har erlagt till Sj6-
fartsverket.

Regeringens dverviganden

Sjofartsverket, Styrelsen for psykologiskt for-
svar, Vinnova och andra statliga myndigheter har
haft och kommer sannolikt dven 1 framtiden att
ha kostnader med anknytning till M/S Estonias
forlisning. Savil kostnadernas storlek som deras
utfall 1 tiden dr svdr att prognostisera. Reger-
ingen foreslir att dessa medel, som forvaltas av
Sjofartsverket och som fér nirvarande uppgir till
ca 50 miljoner kronor, skall kunna anvindas for
kostnader féranledda av utredningar och &tgir-
der med anknytning till M/S Estonias f6rlisning,
som t.ex. sjosikerhetsforskning
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8 Luftfart

8.1 Omfattning
Verksamheten omfattar civil luftfart. Ansvariga
myndigheter inom verksamhetsomridet ir
Luftfartsstyrelsen och affirsverket Luftfartsver-
ket. Myndigheterna har 1 uppdrag att skapa for-
utsittningar for ett tillgingligt, sikert, effektivt,
jamstillt och miljdanpassat flyg som kan tillgo-
dose privatpersoners och niringslivets grundlig-
gande behov av resor och godstransporter.
Luftfartsstyrelsen dr en central forvaltnings-
myndighet med ett samlat ansvar, sektorsansvar,
for den civila luftfarten. Myndighetens uppgifter
ir att frimja en siker, kostnadseffektiv och mil-
josiker civil luftfart. Det skall ske genom att
Luftfartsstyrelsen utfirdar foreskrifter, prévar
frigor om tillstind, utévar tllsyn, svarar for
skyddet av miljon mot foéroreningar frin den
civila luftfarten, ombesérjer beredskapsplanligg-
ning for civila flygtransporter, verkar fér att hin-
syn tas till funktionshindrade personers behov
inom den civila luftfarten samt har samordnings-

ansvaret for trafiksikerhetsarbetet inom luftfar-
ten. Slutligen svarar Luftfartsstyrelsen for de
myndighetsuppgifter som rér flygtrafiktjinst i
fred for civil och militir luftfart.

Luftfartsverkets huvuduppgifter dr att ansvara
for drift och utveckling av statens flygplatser for
civil luftfart och av flygtrafiktjinst i fred for civil
och militir luftfart samt utbildning av flygledare.

Luftfartsstyrelsen ingdr 1 samverkansomridet
Transporter och samverkansomridet Skydd,
undsittning och vird. Samverkansomridena
redovisas under utgiftsomridet 6 Forsvar samt
beredskap mot sdrbarhet.

8.2 Utgiftsutveckling

I nedanstdende tabell redovisas utgiftsutveck-
lingen fér den anslagsfinansierade delen av sta-
tens verksamhet inom verksamhetsomridet.

Tabell 8.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2005 2006" 2006 2007 2008 2009
36:5 Fran EG-budgeten finansierade 29,6 29,6 29,1 29,6 29,6 29,6
stod till Transeuropeiska natverk?
36:10 Drifthidrag till icke statliga flyg- 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6
platser
Totalt for Verksamhetsomréde Luftfart 110,2 110,2 109,7 110,2 110,2 110,2

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag pa tilliggsbudget i samband med budgetpropositionen

for 2006.
2 Avser endast den del av TEN-anslaget som kan disponeras av Luftfartsstyrelsen.
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8.3 Insatser

Stockholmsberedningen

Stockholmberedningens delbetinkande om
tillricklig flygplatskapacitet 1 Stockholm —
Milardalsregionen (SOU 2003:33) har, som
den tidigare regeringen nimnt i forra drets
budgetproposition, remissbehandlats  2003.
Regeringen avser att behandla frigan under
2007.

Flygplatser

Under 2005 drev LFV den civila trafiken pd
nitton flygplatser. Per den 1 januari 2006
overtog Halmstad kommun driften av
Halmstads flygplats och per den 1 juli 2006
overtog Norrkopings kommun Kungsingens
flygplats. LFV ansvarar dirmed fér sjutton
flygplatser.

Flygtrafiktjanst

Den 19 mars 2005 driftsatte Luftfartsverket
det nya flygtrafikledningssystemet Eurocat
2000E och tv& nya kontrollcentraler for flyg-
trafikledning 1 det svenska luftrummet i
Malmé och Stockholm. Med detta fick Sverige
ett flygtrafikledningssystem som tillhér de
modernaste 1 virlden. Den nya tekniken inne-
bir att flygsikerhetsbefrimjande funktioner
har tillkommit och att kapaciteten for att méta
forvintad utveckling av flygtrafiken under ling
tid framdt dr sikrad.

Luftfartsstyrelsen har i en rapport (2006:4)
utrett konsekvenserna av att méjliggora for
andra operatorer dn Luftfartsverket att utfora
flygtrafiktjinster vid icke statliga flygplatser pa
annan grund in genom uppdrag frin Luft-
fartsverket. Rapporten ir féremal for remiss-
behandling. Regeringen avser att dterkomma 1
denna friga.

8.4 Mal och resultatbedomning

Med utgidngspunkt 1 de transportpolitiska
delmilen har inom verksamhetsomridet for
2005 nedanstdende mal faststillts 1 reglerings-
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breven f6r myndigheterna. For Luftfartsverket
har det dven faststillts ekonomiska mal. Malen
ir beslutade av den tidigare regeringen. Resul-
tatbeskrivningen i det foljande gors 1 foérhal-
lande till dessa mal.

Ett tillgangligt transportsystem

Verksambetsmdl: Ett tillgingligt transportsy-
stem, dir flygtransportsystemet utformas s
att medborgarnas och niringslivets grundlig-
gande transportbehov kan tillgodoses.

Resultat: Det har tidigare tagits fram mdtt
som beskriver méjligheten att med flyg ta sig
tll (ullginglighet) och frin (3tkomlighet)
olika svenska destinationer med tillgdng till en
flygplats. Mattet visar den genomsnittliga
vistelsetiden pd respektive destination. Flyg-
platser med bra tllginglighet 1 inrikestrafiken
ir de flygplatser som har tita avgingar ull
Stockholm, som ir navet for flygtrafiken i1
Sverige. Exempel pd sidana flygplatser ir
Goteborg, Malmé och Umed. Flygplatser med
bra dtkomlighet 4r de som har kort flygtid ull
Arlanda och har bra ankomst- och avgingsti-
der, exempelvis Borlinge, Sundsvall och
Ostersund. Som nav har Stockholm bide den
bista dtkomligheten och den bista tillginglig-
heten. Tillgingligheten och &tkomligheten for
endagsresor 1 luftfartssystemet har férsimrats
nigot om man ser till medianvirdet pd vistel-
setiden, men sett till kapaciteten (riknat 1 antal
flygstolar) s& har ullgingligheten 1 flygsyste-
met Okat. I ett europeiskt perspektiv ir det
Stockholm och Géteborg som kan visa upp
den bista tillgingligheten och dtkomligheten 1
landet, vilket till stor del beror pd ett stort
utbud av direktavgingar till europeiska stider.
Malmés nirhet till Kastrup och det stora
utbud som finns vid den flygplatsen innebir
att dven Malmé har en bra tllginglighet och
dtkomlighet ut 1 Europa.

Luftfartsstyrelsen skall verka for att hinsyn
tas till funktionshindrade resenirers sirskilda
behov i luftfarten. Ar 2003 fick trafikverken i
uppdrag att pdborja arbetet med att definiera
standarder for 6kad tillginglighet f6r personer
med funktionshinder. Luftfartsverket har 1 sin
tidigare roll som sektorsmyndighet avrappor-
terat uppdraget och foreslagit att det skulle
fortsitta under tvd &r. Luftfartsstyrelsen har
fullfsljt detta arbete under 2005. Slutrapporten



innehdller en sammanstillning av de interna-
tionella regler och rekommendationer som
utvecklats inom luftfarten 1 syfte att tillfor-
sikra funktionshindrade passagerare god
tillginglighet till flyget. Denna sammanstill-
ning syftar till att tjina som vigledning till exi-
sterande regler och rekommendationer for
luftfartens aktorer.

Flyget hade dven under 2005 den bista till-
ginglicheten fér funktionshindrade jimfért
med andra trafikslag. 88 procent av de funk-
tionshindrade uppger att de kunnat resa med
flyget. Det dr dock 23 procent av dessa som
anser att de reser med vissa besvir. Den grupp
av funktionshindrade som har svirast att resa
med flyg dr fortsatt de synskadade. Endast 58
procent av de synskadade som deltagit i under-
sokningen uppger att de kan resa utan besvir,
vilket emellertid skall jimféras med 49 procent
for 2004. De situationer som dr svdrast att
hantera for de funktionshindrade ir att ta del
av information pa flygplatser och flygplan och
att vistas inom flygplatsen och pd flygplanet
utan att stdras av allergi/astmaframkallande
faktorer.

En hog transportkvalitet

Verksambetsmdl: En hog transportkvalitet, dir
flygtransportsystemets utformning och funk-
tion skall medge en hdg transportkvalitet for
medborgarna och niringslivet.

Resultat: Luftfartsstyrelsen har med hyilp av
statistik frdin AEA och Eurocontrol studerat
punktligheten pd Arlanda f6r 2005. Statistiken
visar att Arlanda ur ett europeiskt perspektiv
ir en effektv flygplats med avseende pd
punktligheten. Ca 13,3 procent av avgingarna
pa Arlanda var 2005 mer dn 15 minuter forse-
nade. Trenden ir dock, liksom fér Europa i
stort, negativ vilket beror pd den 6kande trafi-
ken som sirskilt ger negativa effekter pa flyg-
platser dir kapacitetstaket dr uppnatt.

Vilutvecklade intermodala  persontrans-
portlsningar skulle innebira férbittringar for
flygets kunder. Det finns dock problem med
kollektivtrafikférsorjningen tll flygplatserna.
Kollektivtrafikférsorjningen till Arlanda och
antalet fjirrtdg dit har minskat och vissa flyg-
platser 1 landet har ingen kollektivtrafikanslut-
ning alls.
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En saker luftfart

Verksambetsmdl: En siker luftfart, dir ingen
dodas eller allvarligt skadas inom flygtrans-
portsystemet, genom att flygtransportsyste-
mets utformning och funktion anpassas till de
krav som féljer av detta. Mélet ir att flygsi-
kerhetsstandarden skall ligst vara i nivi med
den som finns 1 vriga vilutvecklade luftfarts-
nationer. For den tillstdndskrivande kommer-
siella luftfarten dr malet att minst halvera have-
rifrekvensen under perioden  1998-2007.
Vidare skall antalet haverier inom privatflyget
halveras under perioden. Skyddet mot brotts-
liga handlingar som dventyrar sikerheten for
den civila luftfarten skall vara 1 nivd med det
som finns 1 andra vilutvecklade luftfartsnatio-
ner.

Resultat: Ar 2005 blev frin svensk flygsi-
kerhetssynpunkt ett varierat r sett over alla
verksamhetsformer. Inom linjefart och charter
intriffade endast ett haveri med strukturella
skador men utan personskador. Privatflyget
drabbades av 13 haverier under 2005, varav ett
haveri med dédlig utgdng dir totalt tvd perso-
ner omkom. Denna siffra ligger mycket under
det genomsnittliga virdet bidde i friga om
antalet haverier och betriffande antalet
omkomna fér den senaste tiodrsperioden. Siff-
ran ligger betydligt under resultatet fér 2004
och dessutom under dr 2003, som tidigare var
bista &r pd mycket ling tid med 17 haverier
och inga omkomna. Det kan konstateras att de
arliga relativa variationerna ir stora for privat-
flyget. Haverifrekvensen fér privatflyget upp-
visar nu for forsta gingen en positiv forbitt-
ring sett 6ver den senaste tiodrsperioden.
Inom bruksflyget, som till évervigande del
bestdr av yrkesmissig verksamhet med heli-
kopter, litta flygplan och ballonger har inga
haverier med dodlig utgdng intriffat de senaste
3tta dren. Under 2005 intriffade dock sju have-
rier, varav tre med helikopter, tvd med flygplan
och tv8 med ballonger. Vissa ballonger som
anvinds yrkesmissigt kan medféra upp ull 25
personer. Haverifrekvensens utveckling for
bruksflyget &ver den senaste tiodrsperioden
visar dnnu pi en svagt ogynnsam trend medan
trenden for haverier med dédlig utging visar
pi en gynnsam utveckling. Skolflyget, som
omfattar bide verksamhet i kommersiella flyg-
skolor och flygskolor i klubbregi, visar pd en
svagt ogynnsam haveritrend. Inga dédliga
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haverier har dock intriffat under de senaste
nio dren, vilket frin det perspektivet ir en
mycket gynnsam utveckling. Under 2005
intriffade sex haverier enbart med materiella
skador inom skolflyget.

Regelsystemet for luftfartsskyddet har
skirpts visentligt for att forhindra kapningar
och terrorism. Arbetet i EU for att forstirka
luftfartsskyddet priglar 1 hog grad arbetet pd
nationell nivd och en 6éversyn av de regler som
tillkom 2002 efter terrorkatastroferna 1 USA
har fortsatt under 2005. Sverige deltar aktivt i
detta arbete.

En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljs, dir flygtrans-
portsystemets utformning och  funktion
anpassas till krav pd god och hilsosam livs-
milj6 for alla, dir natur- och kulturmiljo skyd-
das mot skador samt en god hushillning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser
frimjas.

Resultat: For luftféroreningar kriver mélets
infriande sdvil nationella &tgirder som att
miljéfrdgorna drivs aktive 1 det internationella
arbetet. Inom EU, ECAC och ICAO har
Sverige verkat for skirpta regler nir det giller
buller och utslipp av luftféroreningar. P4
internationell nivd arbetar Luftfartsstyrelsen,
som har sektorsansvar f6r miljéfrigor, for ett
system for handel med utsldppsritter for luft-
farten. Kviveoxidutslippen tkade under 2005
med 6 procent vilket dock innebir att
okningstakten relativt sett minskar jimfore
med &ret innan. Ungefir 2 procent av utslip-
pen kommer frdn markbunden verksamhet.
Aven utslippen av svavel-, kolvite- och
kolmonoxid 6kade under 2005 men i mindre
omfattning. De 6kade utslippen beror frimst
pa okad flygtrafik.

Luftfartsverket bedriver ett aktivt miljoar-
bete. Utslippen av luftféroreningar och vixt-
husgaser frdn luftfarten 6kade dock under
2005. Koldioxidutslippen tkade med 10 pro-
cent till ca 2,1 miljoner ton (inrikes trafik samt
utrikes avgingar). Ca 15 000 ton kommer frin
Luftfartsverkets egen verksamhet, vilket dr en
halvering jimfért med foregdende &r. Luft-
fartsverket har kunnat minska koldioxidut-
slippen frin den egna verksamheten genom att
minska forbrukningen av fossila brinslen och
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drivmedel. Motsvarande arbete har skett pd
Stockholm-Arlanda, men det kommer dock
inte att skapa tillrickligt med utrymme fér att
flygplatsen fullt ut skall kunna utnyttja sin
tekniska potential p.g.a. de uppsatta miljovill-
koren for verksamheten. Dessa villkor innebir
att de samlade utslippen av koldioxid och kvi-
veoxider frin flygtrafik, vigtrafik och jirn-
vigstrafik samt uppvirmning av lokaler och
interna marktransporter inte fir Sverstiga 1990
3rs nivd. De forsta tio dren utgor villkoren ett
riktvirde, men frdn 2011 ir villkoret ett grins-
virde. Luftfartsverket har informerat att detta
virde inom en snar framtid kommer att nds.
Med anledning av detta har Luftfartsverket
vint sig till Miljddomstolen med en begiran
om indrade villkor.

En positiv regional utveckling

Verksambetsmdl: Flygtransportsystemet skall
frimja en positiv regional utveckling genom
att dels utjimna skillnader i mojligheterna for
olika delar av landet att utvecklas, dels mot-
verka nackdelar av stora transportavstind.

Resultat: Det ir visentligt att alla delar av
landet har ett vil fungerande flygtransport-
system 1 avsaknad av alternativa resmojlighe-
ter. Anslaget till icke-statliga flygplatser har
fordelats under &ret. Anslaget var under 2005
respektive 2006 80,6 miljoner kronor och
Luftfartsverket bidrog med 22,4 miljoner kro-
nor drligen.

Ar 2001 inférdes allmin trafikplikt p3 tio
inrikes flyglinjer och det uppdrogs 4t Rikstra-
fiken att upphandla trafiken pd dessa linjer.
Sedan tidigare har allmin trafikplikt inférts
mellan Umei och Ostersund. Under 2005
genomfordes en ny upphandling av trafik pd
dessa linjer och resultatet blev en kraftig sink-
ning av kostnaderna.

Ett jamstallt flygtransportsystem

Verksambetsmdl: Ett jimstillt flygtransport-
system, dir flygtransportsystemet dr utformat
sd att det svarar mot bide kvinnors och mins
transportbehov. Kvinnor och min skall ges
samma mojligheter att piverka transportsy-
stemets tillkomst, utformning och férvaltning



och deras virderingar skall tillmitas samma
vikt.

Resultat: Under &ret har Luftfartsstyrelsen
kartlagt jimstilldheten genom att bl.a. under-
soka mins och kvinnors representation 1 sty-
relser m.m. Vidare har Luftfartsstyrelsen stu-
derat hur min och kvinnor utnyttjar
transportsystemet.

Luftfartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmdl: Det lingsiktiga mélet for
rintabilitet r att resultatet efter skattemotsva-
righet skall uppga till 8 procent av eget kapital
och att soliditeten skall ligst uppg3 till 25 pro-
cent. Som restriktion fér prishdjningar giller
att trafikavgifterna, exklusive undervigsavgif-
ter, avgifter f6r luftfartsskydd och bullerav-
gifter, i genomsnitt fir 6ka med hogst netto-
prisindex, mitt frdn och med januari 2001.

Resultat: Antalet passagerare 1 linjefart och
chartertrafik pd Luftfartsverkets flygplatser
okade med drygt 5 procent under 2005. Anta-
let landningar minskade diremot med drygt 4
procent. Luftfartsverkets resultat efter finansi-
ella poster fér 2005 blev 238 miljoner kronor.
Det positiva resultatet beror framférallt pd att
trafikvolymen pd allvar har vint uppit efter
flera &r av nedging. Luftfartsverket planerar
for 4rliga investeringar under en miljard kro-
nor, efter att ha investerat totalt ca 12 miljar-
der kronor under de foregdende fem dren.

8.5 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har granskat Luftfartsverkets
och Luftfartsstyrelsens &rsredovisningar for
2005. Revisionsberittelserna innehéller inga
invindningar.

8.6 Politikens inriktning

Luftfarten har en stor transportpolitisk bety-
delse for det l8ngviga inrikes- och utrikesre-
sandet. I vissa regioner av landet ir flyget det
enda verkliga alternativet nir det giller att resa
lingre strickor. Det ir dirfér av stor vikt att
staten f6ljer utvecklingen pd luftfartsmarkna-
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den och kan stédja luftfarten dir marknaden
inte bedémer det kommersiellt [6nsamt att
bedriva luftfart. T detta stod ingdr i dag ett
statligt flygplatsstéd och upphandling av trafik
till ett antal orter 1 landet. Det tidigare beslutet
att infora en flygskatt kommer inte att inféras.
Regeringen anser att det dr av stor vikt att de
regionala flygplatserna fir sidana forutsitt-
ningar att de kan konkurrera pd likvirdiga vill-
kor. Regeringen avser dirfor att ge tilliggsdi-
rektiv med den inriktningen till den sittande
flygplatsutredningen.

Under 2001 intriffade en dramatisk férind-
ring 1 omvirlden, vilket bidrog till ett kraftigt
trendbrott 1 passagerarvolym inom luftfarten.
Denna trend forstirktes under 2002 och 2003.
Under 2004 och 2005 &terhimtade sig mark-
naden delvis och denna utveckling har stirkts
under 2006. Samtidigt forstirktes dverstrom-
ningen av passagerare till ldgkostnadsbolag
samt till billigare biljetter 1 det traditionella
reguljirflyget. Den del av flygbranschen som
minskat mest ir charterresandet.

Det finns de nirmaste dren god kapacitet i
flygplats- och flygtrafiktjanstsystemet for att
ta hand om en okad trafiktillvixt. Den enda
infrastrukturinvestering som planeras 1 det
statliga flygplatssystemet dr en utbyggnad av
Pir F pd Arlanda i syfte att undvika brist pd
uppstillningsplatser.

Regeringen har f6r avsikt att se 6ver mojlig-
heten for andra aktorer dn Luftfartsverket att
utfora flygtrafiktjinster.

8.7 Budgetforslag
8.7.1 Luftfartsverket

8.7.1.1 Luftfartsverkets ekonomiska mal

Luftfartsverket skall bidra ull att de transport-
politiska mélen uppnds genom att pd ett fore-
tagsekonomiskt 16nsamt sitt ansvara for drif-
ten och utvecklingen av kostnadseffektiva,
sikra och vilfungerande flygplatser och flyg-
trafikgjanst. Av Luftfartsverkets tredrsplan
framgdr att det ekonomiska resultatet efter
skattemotsvarighet for perioden 2007-2009
bedéms bli 316, 351 respektive 386 miljoner
kronor. Luftfartsverket har ett lingsiktigt
rintabilitetskrav (som riknas pd resultatet
efter skattemotsvarighet) pd 8 procent av eget
kapital.
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Som restriktion fér prisdkningar giller att
verkets trafikavgifter exklusive undervigsav-
gifter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgif-
ter, 1 genomsnitt fdr 6ka med hdgst nettopris-
index riknat fr.o.m. 2001. Vidare skall verket
ha en soliditet om minst 25 procent. Luftfarts-
verket bedémer att verket har ett behov av en
laneram pd 7 700 miljoner kronor fér 2007.

I Luftfartsverkets tredrsplan presenterades
foljande prognos for den kommande tredrspe-
rioden.

Tabell 8.2 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009

Resultat efter skattemot- 244 316 351 386
svarighet

Rantabilitet pa eget kapi- 8 10 10 10
tal efter skattemotsvarig-

het (%)

Soliditet (%) 22 25 27 30
Beraknad skattemotsvarig- 74 78 90 105
het

Beraknad utdelning 82 105 117 129

Regeringens évervaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitets-
krav om 8 procent av eget kapital (som riknas
pa resultatet efter skattemotsvarighet) fortfa-
rande dr motiverat. Prisrestriktionen bér vara
oférindrad fér 2007.

Regeringen foresldr vidare att mailet for
soliditeten ir att den ldngsiktigt skall vara ligst
25 procent. Med det &tgirdsprogram som
Luftfartsverket har redovisat ir bedémningen
att mélet kommer att uppnds 2008.

Betriffande utdelningskravet anser reger-
ingen att detta bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som skall
inbetalas till inkomsttitel under 2007 bor dven
fortsittningsvis faststillas slutligt av reger-
ingen 1 samband med bokslutet.

8.7.1.2 Luftfartsverkets finansiella
befogenheter
Luftfartsverkets investeringar har finansierats

dels med internt tillférda medel, dels med 13n 1
Riksgildskontoret. Verket har under 2006 ett
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bemyndigande att ta upp l&n inom en total ram
av 7 700 miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Hol-
ding AB som bildades 1995 fér att samordna
och férvalta Luftfartsverkets bolagsverksam-
het. Luftfartsverket har iven ett bemyndi-
gande att teckna borgensférbindelser for kre-
diter till f6rmén for dotterbolaget LFV Hol-
ding AB inom en total ram pd 60 miljoner
kronor.

For att minska riskexponeringen anvinds
derivathandel enligt tidigare bemyndigande. I
detta ingdr att limna likvid sikerhet vid utstil-
landet av derivatinstrument och den ram
Luftfartsverket har for utstillandet av sddana
sikerheter under 2006 ir pd 2 000 miljoner
kronor.

Som andra affirsverk har Luftfartsverket ett
bemyndigande att sitta in kassamissigt dver-
skott pd rintebirande konto i Riksgildskonto-
ret eller pd annat sitt. Medlen skall placeras
rintebirande och férbehillas placeringar med
lag risk.

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar
regeringen att dven under 2007 1dta Luftfarts-
verket {3 ritt att ta upp l8n i och utanfér Riks-
gildskontoret inom en total ram pd 7700
miljoner kronor. Vidare foreslr regeringen att
riksdagen bemyndigar regeringen att besluta
om bildande av bolag inom ramen fér Luft-
fartsverkskoncernen. Bakgrunden ir att bolag
kan behéva bildas for att underlitta samrisk-
projekt 1 den kommersiella verksamheten.
Vidare kan bolag behéva bildas f6r att driva
gemensamma projekt mellan olika organisa-
tioner inom FEuropa. Dirutdver foresldr
regeringen att Luftfartsverket fir sitta in kas-
samissigt Overskott pd rintebirande konto i
Riksgildskontoret eller affirsbank. Vidare
foresldr regeringen att overskottslikviditeten
fr placeras i statsgaranterade skuldebrev och
hos motpart med kreditvirdighet motsvarande
kategori K1 enligt nordisk Ratings system eller
motsvarande. Luftfartsverket foreslis limna
likvid sikerhet vid utstillandet av derivatin-
strument. En ram f6r utstillandet av sddana
sikerheter pd 2 000 miljoner kronor bor fast-
stillas for 2007.



8.7.1.3 Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverket foreslir en investeringsnivd
under perioden 2007-2009 pd sammanlagt
2 400 miljoner kronor. Under planeringsperi-
oden planeras vissa kompletterande invester-
ingar for att till fullo utnyttja de investeringar
som tidigare gjorts 1 kapacitetsutbyggnaden pd
Arlanda. Satsningar for att 6ka resultaten frin
de kommersiella produkterna kommer att pri-
oriteras. I &vrigt domineras planen av ersitt-
ningsinvesteringar for att sikerstilla flygsiker-
het och en tillfredsstillande kapacitet och
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kvalitet 1 LFV:s infrastruktur samt 1 miljéinve-
steringar.

Tabell 8.3 Investeringsplan

Miljoner kronor

Total utgift under Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat

2006-2009 2005 2006 2007 2008 2009

Arlanda flygplats 1325 295 425 300 300 300
Ovriga flygplatser 1015 181 295 240 240 240
Flygtrafiktjansten 630 229 150 185 155 140
Ovriga investeringar 430 80 130 75 105 120
Summa investeringar 3400 785 1000 800 800 800
Lén i RGK - - - - -
Internt tillforda medel 3400 785 1000 800 800 800
Ovrig finansiering - - - - -
Summa finansiering 3400 185 1000 800 800 800

Regeringens dverviaganden

Regeringen konstaterar att Luftfartsverkets inve-
steringar kommer att vara mindre omfattande
under den kommande tredrsperioden. En fort-
sittning pd tidigare godkinda investeringsplaner
ir emellertid nédvindig. Mot denna bakgrund
foresldr regeringen att investeringsplanen god-
kinns.

8.7.2

8.7.2.1 Luftfartsstyrelsens ekonomiska mal

Luftfartsstyrelsen

Luftfartsstyrelsen ansvarar fér myndighetsverk-
samhet inom den civila luftfarten. Luftfartssty-
relsen finansieras genom avgifter och myndig-
hetens ekonomiska mail under perioden 2007-
2009 ir att kostnaderna skall tickas av myndig-
hetens avgifter. I den totala kostnaden nedan
ingdr for 2007 avgiften till Eurocontrol med ca
156 miljoner kronor samt avgiftsutjimningssy-

stemet for sikerhetskontroll med 461 miljoner
kronor.

Tabell 8.4 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig-rétts- Intékter till Intékter Kostnader Resultat
lig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2005 0 873919 819 582 54 337
Prognos 2006 0 867 300 875428 -8128
Budget 2007 0 860 700 889 828 -29128
Budget 2008 0 839 000 900 428 - 11428
Budget 2009 0 899 700 911128 -11428

Regeringens dvervaganden
Regeringen anser att det ekonomiska malet och

finansieringen av myndigheten ir rimligt och bor
fortsitta att gilla oférindrat.
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8.7.3 36:10 Driftbidrag till icke statliga

flygplatser
Tabell 8.5 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 80614 sparande 0
Utgifts-
2006 Anslag 80613 1 prognos 80613
2007 Forslag 80613
2008 Beraknat 80613
2009 Berdknat 80613

YInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition

iti)teignZOOS/OG:FiUZI) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
I riksdagens transportpolitiska beslut 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266) sades att staten, inom ramen fér en
oférindrad rollférdelning, skulle ta ett storre
ansvar dn dittills f6r driften av luftfartens infra-
struktur 1 avsikt att uppnd en tillfredsstillande
flygtransportférsorjning. Anslaget inférdes bud-
getdret 1999 1 enlighet med det transportpoli-
tiska beslutet. Bidraget dr avsett att finansiera
delar av driftunderskotten vid kommunala och
privata trafikflygplatser. Genom riksdagens
beslut angiende propositionen Moderna Trans-
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porter (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TUS,
rskr. 2005/06:308) faststills de kompletterande
riktlinjer som skall gilla for férdelningen av
driftbidrag till icke-statliga flygplatser.

Regeringens dvervaganden

Regeringen konstaterar att driftbidraget spelar
en viktig roll f6r att hela landet skall ges en till-
fredsstillande transportforsdrjning och  detta
giller sirskilt f6r de regioner dir det saknas goda
alternativa  transportmojligheter.  Regeringen
avser att ge tilliggsdirektiv ull flygplatsutred-
ningen som ser dver principerna for driftsbidra-
get.

Regeringen foéresldr att 80613 000 kronor
anvisas under anslaget f6r 2007. Foér 2008 och
2009 beriknas anslaget till samma belopp.
Beloppet utbetalas till Luftfartsstyrelsen som
beslutar om fordelning av bidraget 1 enligt med
de nya riktlinjerna som redovisas i prop.
2005/06:160. Regeringen foresldr dven att Luft-
fartsverket under 2007 skall fortsitta bidra med
medel om 22 400 000 kronor for att ticka under-
skotten vid de icke-statliga flygplatserna.
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9 Interregional kollektivtrafik

9.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar den interregio-
nala kollektiva persontrafiken och ansvarig
myndighet dr Rikstrafiken. Mpyndighetens
uppgift dr att verka foér utveckling och sam-
ordning av den interregionala kollektiva per-
sontrafiken och att dirigenom bidra il att de
transportpolitiska milen uppnds. Rikstrafiken
skall som en del 1 detta arbete svara for statens
upphandling av transportpolitiskt motiverad
interregional kollektiv persontrafik som inte
uppritthdlls i trafikhuvudminnens regi och dir

det saknas forutsittningar for kommersiell

drift.
9.2 Utgiftsutveckling

Utgifterna f6r den upphandlade trafiken upp-
gick till 849 miljoner kronor 2005 den periodi-
serade kostnaden uppgick till 831 miljoner
kronor. Dessa kostnader férdelades 6ver tra-
fikslagen enligt f6ljande: tagtrafik 385 miljoner
kronor motsvarande 46 procent av kostna-
derna, firjetrafik 242 miljoner kronor (29 pro-
cent), busstrafik 69 miljoner kronor (8 pro-
cent) och flygtrafik 126 miljoner kronor (15
procent).

Tabell 9.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006 ! 2006 2007 2008 2009
Anslag 36:11 Rikstrafiken: Administration 17,8 19,9 20,2 21,1 21,6 27,9
Anslag 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 848,7 943,0 1042,3 986,0 986,0 886,0
Totalt for Verksamhetsomrade Interregional kollektiv-
trafik 866,5 962,9 1062,5 1013,1 1013,6 913,9

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

93



PROP. 2006/07:1 UTGIFTSOMRADE 22

Antalet tdgresor 1 den upphandlade trafiken har
minskat sedan féregiende &r och s dven Riks-
trafikens genomsnittliga kostnad per resa. Anta-
let bussresor 1 den upphandlade busstrafiken har
okat betydligt medan den genomsnittliga kost-
naden per resa har minskat. Antalet flygresor
och firjeresor har ocksd okat och si dven kost-
naderna per resa. Det ir fortfarande tydligt att
flyg- och firjetrafiken dr dyrast per resa.

Under 2005 har den totala kostnaden fér den
upphandlade trafiken minskat nigot. Det ir
frimst minskade kostnader fér tdg och flygtrafik
som bidrar till denna kostnadssinkning.

Den regionala férdelningen av utgifter redovi-
sas 1 tabell 8.2. Uppdelningen foljer principen att
en upphandlad flyglinje mellan exempelvis
Gillivare och Arlanda inte fordelas utan det ir
Gillivare och dirmed Norrbottens lin som antas
vara foremdlet for Rikstrafikens stéd. Andra
linjer, frimst tig och buss har fordelats mellan
flera lin.

Nir Rikstrafiken utbetalar stéd till lin som
sjilva finansierar trafik fordelas Rikstrafikens
stdd enligt andelarna for de olika linstrafikhu-
vudminnens finansiering av den totala trafiken.
Det giller t.ex. busstrafiken 1 norra Sverige och
for Stingddal/Tjust dir fordelningen 1 upphand-
lingen fr8n 2002 anvints, vilken 1 sin tur utgir
frin den regionala férdelningen av resandet. Nir
det inte finns nigon ekonomisk férdelning av
detta slag har 1 stillet fordelningen skett utifrdn
andelen av linjens lingd inom respektive lin. Det
giller till exempel Uven (tdgtrafik mellan
Norrkoping och Uppsala) och Kust till Kust
(tdgtrafik ~ mellan  Kalmar/Karlskrona -
Goteborg). Gillande den si kallade Nattigs-
trafiken har resandet till och frin respektive lin
utgjort basen for fordelningen.

Resultatet visar att Gotlands lin och
Norrbottens lin toppar listan foljt av det relativt
titbefolkade Vistra Gotalands lin. Aven centralt
beligna Jonkopings lin ir en stor mottagare av
stod.
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Tabell 9.2 Regional férdelning av Rikstrafikens
upphandlingskostnader

Lan Andel % Mnkr

1 |Gotland 29,1% 2418
2 [Norrbotten 14,4% 119,7
3 |Véstra Gotaland 12,5% 103,9
4 |Visterbotten 9.7% 80,3
5 [Jonkdping 52% 432
6 |Jamtland 3,9% 32,6
7 {Orebro 3,3% 21,7
8|Dalarna 2.9% 24,2
9 [Kalmar 2,9% 23,9
10 |Vésternorrland 2.8% 23,1
11 |Blekinge 2.6% 217
12 |Véastmanland 2.2% 18,2
13 [Ostergstland 1,9% 154
14 |Kronoberg 1,8% 15,3
15 |Gévleborg 1,5% 12,8
16 |Sodermanland 0,9% 7,1
17 |Varmland 0,7% 6,0
18 |Halland 0,7% 58
19 [Skéne 0,4% 3,6
20 |Uppsala 0,4% 35
21 [Stockholm 0,0% 0,0

100,0% 829,7

9.3 Mal- och resultatbedomning

Med utgdngspunkt 1 de transportpolitiska del-
mélen har fér 2005 inom verksamhetsomridet
nedanstiende mal faststillts 1 regleringsbrevet
for Rikstrafiken. Mélen ir beslutade av den tidi-
gare regeringen. Resultatbeskrivningen 1 det f6l-
jande gors 1 forhillande till dessa mal.

Ett tillgangligt transportsystem

Verksambetsmdl: Ett tillgingligt persontrans-
portsystem, dir ett samverkande interregionalt
kollektivt persontransportsystem utformas si att
medborgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses.



Resultat: Rikstrafiken har under &ret avrap-
porterat uppdraget om ett nationellt och trans-
portslagsovergripande informationssystem for
all kollektivtrafik. Utvecklingen gir &t ritt hall
d3 samverkan har férbittrats gillande biljetter
och tidtabeller. Under de senaste tre dren har
Rikstrafiken och Samtrafiken i samverkan med
samtliga operatdrer arbetat med att inféra en
kommunikationslésning (Samtrafikgrinssnittet)
mellan de olika systemen fér biljettbokning.
Under det andra kvartalet 2005 blev detta arbete
klart och med detta upphérde de tekniska hind-
ren for samverkan mellan operatérernas system.
Resultatet dr att det dr tekniskt mojligt att
boka/kopa ett basutbud av tigbiljetter oavsett
operatér oberoende av vilken operatér man
kontaktar. Tdgoperatérerna kan nu 6ppna sina
silj- och distributionskanaler f6r varandra, vilket
bidrar tll tillgingligheten for den interregionala
kollektivtrafiken och underlittar sammanh&llna
resor.

Rikstrafikens arbete med tillgingligheten for
personer med funktionshinder har fortsatt under
dret och myndigheten anser att om inte ytterli-
gare anstringningar gors kommer det bli svirt
att uppnd en helt tillfredsstillande tillginglighet
till 2010 1 hela transportsystemet. Frimst ir det
den fysiska utformningen av t.ex. stationer i
glesbygd och pd platser med mindre frekvent
resande som ir orsaken till svirigheten att nd
mélet.

Under 2005 har Rikstrafiken slutfért arbetet
med att ta fram transportslagsévergripande rid
och riktlinjer fér gemensamma funktioner.
Arbetet har bedrivits 1 samverkan med trafikver-
ken och Boverket och har resulterat 1 en vigled-
ning for utformning av
transportslagsévergripande gemensamma funk-
tioner. Syftet med vigledningen ir att trafikverk
och 6vriga berérda aktorer skall anvinda sig av
den for att 6ka tillgingligheten f6r personer med
funktionshinder.

Antalet resor har okat i samtliga trafikslag
2005 jimfort med 2004 och kostnaden per
genomfoérd resa har minskat fér samtliga trafik-
slag under samma period (tabell 9.3 och 9.4).
Den sistnimnda bilden kan férindras beroende
pa utfallet 1 den tvist som finns mellan staten och
Destination Gotland. Om tvisten gir staten
emot har kostnaden fér gotlandstrafiken okat
alla &r utom 2002. Som en f6ljd av resultatet av
upphandlingsomgingen under 2005 kommer
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kostnaden fér flygtrafiken att nistan ha halverats
for de kommande dren.

Tabell 9.3 Antal genomférda resor

Antalet resor (tusental)

Trafikslag - .
Ar 2005 Ar 2004
Tagtrafik 13063 12320
Farjetrafik 1459 1454
Busstrafik 2673 2597
Flygtrafik 148 148

Tabell 9.4 Kostnad per resa

) Kostnad/resa
Trafikslag " -

Ar 2005 Ar 2004

Tagtrafik 29 32

Farjetrafik 166 167

Busstrafik 26 28

Flygtrafik 851 973

En hog transportkvalitet och en saker trafik

Verksambetsmdl: En hég transportkvalitet, dir
ett samverkande interregionalt kollektivt per-
sontransportsystems utformning och funktion
skall medge en hog transportkvalitet for med-
borgarna och niringslivet. En siker trafik, dir
ingen dodas eller allvarligt skadas inom ett sam-
verkande interregionalt kollektivt persontrans-
portsystem genom att dess utformning och
funktion anpassas till de krav som féljer av detta.

Resultat: Rikstrafiken arbetar for att forbittra
sin uppféljning av trafikkvaliteten. I dagsliget ir
mycket av uppfoljningen baserad pd operatorer-
nas sjilvrapportering av brister. Aven om det p§
vissa strickor har funnits problem under 2005,
gillande kvalitet och punktlighet, dr ind kvali-
teten pd den upphandlade trafiken generellt rela-
tive god.

Varje minad limnar operatorerna for tigtrafi-
ken uppgifter om instillda turer, turer utférda
med felaktig fordonskvalitet samt turer utférda
med annat trafikslag. Under &ret har totalt 507
hindelser rapporterats varav operatdren uppgett
sig vara ansvarig for 254 (483), vilket dr nistan
en halvering jimforelse med 2004.

Den av Rikstrafiken upphandlade flygtrafiken
skall hdlla en hog regelbundenhet och enligt den
allminna trafikplikten skall den vara 99 procent
beriknat per kalenderkvartal. P4 sex av de upp-
handlade linjerna uppnas inte kravet pa heldrsba-
sis. Detta betyder att kravet har underskridits
dtminstone ett kalanderkvartal. Orsakerna har i

95



PROP. 2006/07:1 UTGIFTSOMRADE 22

allminhet varit viderfoérhdllanden eller tekniska
problem dir det férsta befriar frdn ansvar medan
det sistnimnda normalt leder till minskad ersitt-
ning eller annan 3tgird. Enligt den allminna tra-
fikplikten skall minst 80 procent av avgingarna
vara mindre dn 5 minuter férsenade och 95 pro-
cent av avgingarna skall vara mindre dn 15
minuter forsenade. Det finns avvikelser frin
detta, men inte s3 allvarligt att det 1 dag foranle-
der nigra aktiva &tgirder frdn Rikstrafiken.
Bristande punktlighet ger mindre i ersittning.
Enligt den allminna trafikplikten fir kabinfak-
torn for en delstricka 1 genomsnitt inte dverstiga
80 procent per kalenderkvartal och om kabin-
faktorn understiger 35 procent fdr operatdren
minska utbudet. Resultatet f6r 2005 visar att det
enbart pd strickor dir planet inte dr samutnytt-
jad med annan flygplats som kabinfaktorn
understiger 35 procent. Ligst kabinfaktor (27
procent) har Pajala — Lule§ respektive Ostersund
— Umed och hogst kabinfaktor (68 procent) har
Stockholm — Lycksele - Arvidsjaur.

En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljo, dir ett samver-
kande interregionalt kollektivt persontransport-
system utformning och funktion anpassas till
krav pd god och hilsosam livsmiljo for alla, dir
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador samt
att en god hushdllning med mark, vatten, energi
och andra naturresurser frimjas.

Resultat: Miljoetfekterna av den upphandlade
trafiken erhills som ett delresultat vid de berik-
ningar av nyttan av den upphandlade trafiken
som planeras. Berikningen av effekten av de
upphandlingar Rikstrafiken genomfér kommer
att ske genom en analys dir hinsyn tas till den
direkta miljopaverkan den upphandlade trafiken
har (vilka utslipp etc. som den férorsakar). Dir-
efter genomfors en analys av en situation utan
den upphandlade trafiken. En jimférelse mellan
dessa berikningar visar nettoeffekten av upp-
handlingarna. For att genomféra detta arbete
krivs en metodutveckling. En berikning med
enkla utslippsschabloner skulle gd att genomféra
omedelbart, men skulle vara missvisande efter-
som den inte tar hinsyn till vad trafikanterna
skulle ha gjort om trafiken inte upphandlats.
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En positiv regional utveckling

Verksambetsmdl: En positiv regional utveckling,
dir ett samverkande interregionalt kollektivt
persontransportsystem bidrar till att utjimna
skillnader 1 méjligheterna for olika delar av lan-
det att utvecklas och motverka nackdelar av
langa transportavstind.

Resultat:  Rikstrafikens —trafikupphandlingar
samt samverkansavtal med trafikhuvudminnen
syftar till att uppritthilla transportpolitiskt
motiverad interregional trafik som inte ir kom-
mersiellt gingbar. Under 2005 genomfordes
totalt cirka 17343000 resor i denna trafik.
Mainga av dessa resor ir pa linjer dir ingen trafik
alls skulle bedrivas utan Rikstrafikens stod.
Sammantaget bidrar den upphandlade trafiken
visentligt till att skapa grundférutsittningar for
en positiv regional utveckling 1 stora delar av
landet.

Under 2005 har Rikstrafiken genomfort
utredningar som har koppling till frigan om
nyttan av den upphandlade trafiken.

Ett jamstéllt persontransportsystem

Verksambetsmdl: Ett jimstillt transportsystem,
dir ett samverkande interregionalt kollektivt
persontransportsystem utformas s3 att det svarar
mot bide kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min skall ges samma mojligheter
att  pdverka  transportsystemets tillkomst,
utformning och foérvaltning och deras virde-
ringar skall tillmitas samma vikt.

Resultat: Kvinnor och min utnyttjar den av
Rikstrafiken upphandlade trafiken for olika syf-
ten: min frimst for tjinste- och arbetsresor,
kvinnor frimst f6r studie- och fritidsresor. Min
gor fler arbetsrelaterade resor in kvinnor och har
dirfor en storre andel av denna resandekategori i
Rikstrafikens  trafikupphandling. ~ Samtidigt
anvinder kvinnor tdg ndgot mer in min f6r pri-
vatresor.

Vid de arliga néjdkundundersékningar som
genomfors 1 den trafik Rikstrafiken upphandlat
redovisas resultatet férdelat pd kén. Den infor-
mation som samlas in vid dessa undersokningar
skapar mojligheter bdde for analyser av kvinnors
och mins resande och av deras uppfattning om
resandet. S&vil syftet med resorna som konsfor-
delningen varierar mellan trafiken 1 de olika tra-
fikslag som fir statlig ersittning. Skillnaden



mellan mins och kvinnors resande med tdg och
buss dr mittlig. Den skillnad som finns kan ha
att géra med att kvinnor i mindre utstrickning
har tillgdng till hushllets bil och att detta fram-
for allt paverkar det kortare lokala och regionala
resandet. Den upphandlade trafiken med tig och
buss har ett storre inslag av sidana resor in flyg-
och bittrafiken. Den storre andelen kvinnor fér
buss och tig ir ett resultat av ett stort kvinnligt
privatresande med dessa trafikslag, men fler
kvinnor anvinder ocksd dessa firdmedel for
arbetsresor. Bitresorna domineras av helgreseni-
rer och semesterfirare frin fastlandet och av
gotlinningar som gor privatresor till fastlandet.

9.4 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till Rikstrafiken, dvs. har
bedémt att drsredovisningen for rikenskapséret
2005 1 allt visentligt ir rittvisande.

9.5 Politikens inriktning

Regeringen anser att en vil utvecklad transport-
politik dr en forutsittning for tillvixt och en
fortsatt utveckling av ett héllbart transportsy-
stem.

Transportpolitiken utgor en integrerad del av
regeringens politik och en process kommer att
starta for att skapa en ny framdtblickande trans-
portpolitik dir utgingspunkterna kommer att
vara forbittrade forutsittningar for tillvixt och
foretagande samt att trafikens negativa miljopa-
verkan minimeras. Konkurrensutsittning och
alternativ finansiering kommer att ingd i denna
politik.

Den lokala och regionala kollektivtrafiken ir
vanligtvis ett gemensamt ansvar f6r kommuner
och landsting. Statens ansvar fér kollektivtrafi-
ken ir att utveckla den interregionala kollektiv-
trafiken genom samordning och upphandling av
samhillsekonomiskt l6nsam trafik som inte
bedrivs pd kommersiella grunder eller av trafik-
huvudminnen. Ett mal fér verksamheten ir att
det finns en tillfredsstillande interregional trans-
portforsorjning for kvinnor och min 1 ett sam-
manhingande nitverk 1 landet. Kollektivtrafiken
ir en del av samhillsservicen och det ir viktigt
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att den blir tillginglig for alla grupper av nyttjare.
Staten har fordelat betydande belopp till trafik-
huvudminnen for dtgirder 1 syfte att oka till-
gingligheten for personer med funktionshinder.
Dirutdver bidrar staten till utbyggnad av lokal
och regional infrastruktur f6r kollektivtrafik.

9.6 Budgetforslag

9.6.1 36:11 Rikstrafiken: Administration

Tabell 9.5 Anslagsutveckling 36:11 Rikstrafiken:

Administration

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 17 833 sparande 2262
Utgifts-
2006  Anslag 19927 ! prognos 20 150
2007 Forslag 27108
2008 Beraknat 27 600 2
2009 Beraknat 27913 °

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/06:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med budgetpropo-
sitionen fér 2007.

Motsvarar 27 107 tkr i 2007 &rs prisniva.
Motsvarar 26 839 tkr i 2007 &rs prisniva.

Med anslaget finansieras kostnader fér ledning,
ekonomiadministration, personaladministration
och andra interna kostnader. Vidare finansieras
med anslaget konsulttjinster samt utrednings-
verksamhet och andra kostnader som gir att
hinféra till Rikstrafikens uppgifter.

Regeringens 6vervaganden

For att stirka Rikstrafikens upphandlings- och
analyskompetens for trafikupphandlingar fére-
sldr regeringen att Rikstrafikens administrations-
anslag hojs med 7 000 000 kronor. Saledes fore-
sldr regeringen att 27 108 000 kronor anvisas
under 2007. Fér 2008 och 2009 beriknas ansla-
get till 27 600 000 kronor respektive 27 913 000
kronor.
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Tabell 9.6 Hirledning av anslagsnivdn 2007-2009, for

36:11 Rikstrafiken: Administration
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 19927 19927 19927
Fdréndring till féljd av:
Pris & loneomrakning 181 546 986
Beslut 7 000 7127 7000
Overféring till/frén andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 27108 27600 27913

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU21).
Beloppet ar séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 ars statsbudget.
Ovriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och loneomrakning.

9.6.2 36:12 Rikstrafiken:
Trafikupphandling

Tabell 9.7 Anslagsutveckling 36:12 Rikstrafiken: Trafikupp-

handling
Tusental kronor

Regeringens 6vervdaganden

For att ticka utgifterna for trafikupphandlingar
foresldr regeringen att 986 000 000 kronor anvi-
sas under 2007. For 2008 och 2009 beriknas
anslaget till 986000000 kronor respektive
886 000 000 kronor.

Tabell 9.8 Harledning av anslagsnivan 2007-2009, for

36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006’ 893 000 893 000 893 000
Féréndring till foljd av:
Pris & léneomrakning
Beslut 93 000 93 000 -7 000
Overforing till/frén andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 986 000 986 000 886 000

Anslags-
2005 Utfall 848 747 sparande 30603
Utgifts- 1042
2006 Anslag 943 000 ! prognos 275
2007 Forslag 986 000
2008 Berdknat 986 000
2009 Berdknat 886 000

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/06:FiU21) och férslag pa tilldggsbudget i samband med budgetpropo-
sitionen for 2007.

Anslaget finansierar statens upphandling av
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektiv persontrafik. Anslaget uppgér fér inneva-
rande 4r till 943 miljoner kronor, inklusive de 50
miljoner kronor som riksdagen anvisat 1 tilliggs-
budget under 2006.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU21).
Beloppet ar séaledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

? Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i lépande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrékning.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Rikstrafiken bemyndigas att under 2007 for
ramanslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphand-
ling ingd ekonomiska forpliktelser 1 samband
med upphandling av transportpolitiskt motive-
rad interregional kollektivtrafik som inklusive
tidigare gjorda &taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 6 500 000 000 kronor
under perioden 2008-2018.

Tabell 9.9 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat

2005 2006 2007 2008 2009-2018
Ingaende &taganden 1971162 1994 513 6155413 - -
Nya dtaganden 1294 200 5137 600 693 500 - -
Infriade dtaganden -831194 -976 700 -875 600 -903 500 -5 069 813
Utestdende ataganden 2434168 6155413 5973313 - -
Erhallet/foreslaget bemyndigande 2450000 6500 000 6500 000 - -
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10.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar forskning och
analys inom transport- och kommunikationsom-
ridet. Ansvariga myndigheter inom omridet ir
Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI), Statens institut f6r kommunikationsana-
lys (SIKA), Statens haverikommission (SHK)
samt Vigverket, Banverket och Verket {6r inno-
vationssystem (Vinnova).

VTT utfor kvalificerad tillimpad forskning och
utveckling p& uppdrag av myndigheter och andra
bestillare. VTT:s verksamhet syftar till att genom
forskning och utveckling bidra till att uppfylla de
transportpolitiska mélen.

SIKA har till uppgift att ta fram underlag f6r
det transportpolitiska utvecklingsarbetet och ir
statistikansvarig myndighet for officiell statistik
inom samhillsomradet transporter och kommu-
nikationer. Till detta riknas vigtransporter,
jirnvigstransporter, luftfart, sjofart, postverk-
samhet, televerksamhet, kommunikations vanor
samt sedan den 1 juli 2006 iven kollektivtratik
och samhillsbetalda resor. Myndigheten sam-
ordnar dven infrastrukturplaneringen och bidrar
med analyser inom politikomridets hela bredd.

SHK skall folja den internationella utveck-
lingen pd de olika omriden som omfattas av
kommissionens verksamhet samt samarbeta med
berorda
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Forskning och utveckling

SHK utreder frin samhillssynpunkt allvarliga
olyckor inom luftfarten, sjéfarten, jirnvigstrafi-
ken samt inom annan verksamhet 1 enlighet med
lagen (1990:712) om undersokning av olyckor.
sikerhetsmyndigheter 1 deras olycksférebyg-
gande verksamhet.

I verksamhetsomrddet ingdr anslaget 36:13
Viss internationell verksambet. Anslaget dispone-
ras av Regeringskansliet for kostnader for bla.
medlemsavgifter och resor foérenade med
Sveriges deltagande 1 internationella organisatio-
ner m.m.

Genom utpekade sektorsansvar for forskning
och utveckling har Banverket och Vigverket
viktiga uppgifter inom verksamhetsomridet.
Vigverkets kostnader fér samhillsmotiverad
forsknings-, utvecklings- och demonstrations-
verksamhet (FUD) ryms huvudsakligen inom
anslag 36:2 Vighdllning och statsbidrag, medan
motsvarande insatser for Banverkets del ryms
inom anslag 36:4 Banverket: Banhdllning och
sektorsuppgifter.

P3 liknande sitt har ocksd Vinnova till uppgift
att finansiera behovsmotiverad forsknings-,
utvecklings- och demonstrationsverksamhet och
gora andra insatser for att frimja ett effektivt
innovationssystem. Insatserna skall bl.a. bidra till
att ett hdllbart och effektivt transportsystem
utvecklas.
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10.2 Utgiftsutveckling

Tabell 10.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Berdknat
2005 2006' 2006 2007 2008 2009
36:13 Viss internationell verksamhet 18 2,5 4,2 2,5 2,5 2,5
36:14 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 33,4 34,7 351 39,7 40,4 41,3
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 48,0 54,0 57,8 54,5 55,6 56,8
Totalt for verksamhetsomrade Forskning och 83,2 91,2 97,1 96,7 98,5 100,6

analys

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

10.3 Insatser

FUD-program

I september 2003 faststillde Vigverket ett
FUD-program fér perioden 2004-2013. Ver-
kets FUD-verksamhet har bedrivits 1 enlighet
med programmet. Verket driver ocksd
branschgemensamma program tillsammans
med andra parter. Med bl.a. fordonsindustrin
drivs emissionsforskningsprogrammet
(EMFO) och fordonssikerhetsprogrammet
(Intelligent Vehicle Safety Systems, IVSS).

Banverket har sitt FUD-program fér perio-
den 2006-2011 som utgdngspunkt for arbetet
inom omridet. Programmet pekar ut priorite-
rade FUD-omriden, liksom hur FUD-proces-
sen inom Banverket och samverkan med
omvirlden skall fungera.

Vinnovas uppgift dr att frimja hillbar till-
vixt genom att bidra till utveckling av effektiva
innovationssystem, bl.a. genom finansiering av
behovsmotiverad forskning.

10.4 Resultatredovisning

Malet for verksamhetsomrddet ir att kontinu-
erligt férbittra kunskapen om transport- och
kommunikationssektorerna med syfte att bi-
dra ull att de transport- och kommunikations-
politiska mélen nds. Det skall ske genom att
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relevant analysarbete, FUD och statistik pro-
duceras.

Ovanstiende mal skall uppfyllas frimst ge-
nom den verksamhet som bedrivs av de inom
omradet ansvariga myndigheterna. Nedan {6l-
jer en resultatbedomning av myndigheternas
verksamheter.

10.4.1 Statens vdg- och
transportforskningsinstitut

Verksambetsmdl: Malet f6r VTT ir att pd ett
kostnadseffektivt sitt bedriva samhillsmoti-
verad, tillimpad forskning av hog kvalitet.
VTL:s verksamhet skall utformas si att den
fortlopande kan utvecklas i1 enlighet med vad
forskningsfinansiirer efterfrigar och de krav
som dessa stiller pd forskningsresultatens
kvalitet och anvindbarhet. Nedan {oljer
miluppfyllelse gillande de transportpolitiska

o
milen.

Ett tillgingligt transportsystem, en hog transport-
kvalitet

VTI arbetar med att ta fram metoder for
optimalt underhdll av infrastrukturen. Under
verksamhetsdret har ocks8 arbete pdborjats for
att studera olika typer av finansieringsmodeller
for investeringar samt drift och underhall.

Siker trafik

Under 2005 har VTT bland annat tagit fram
forslag for att forbittra sikerheten 1 samband
med skolskjutsar och barns skolvigar.



Trotthet och distraktion hos férare ir ett
trafiksikerhetsproblem dir VTI testat och
rekommenderat profilerade vigmarkeringar
som bidrar till 6kad uppmirksamhet och fér-
bittrat korbeteende.

VTIs nyligen firdigstillda anliggning for
krockprovning med tunga fordon som tagits i
bruk under &ret kommer att vara ett viktigt
redskap 1 arbetet f6r 6kad sikerhet.

God miljo
Institutet har under dret medverkat i att ta
fram en ny europeisk avgasmodell. Vigverket
har som en av de férsta anvindarna beslutat
implementera modellen 1 Sverige f6r anvind-
ning pd nationell, regional och lokal niva.
Forskning om buller och olika typer av
emissioner har fortsatt. Speciellt intressant ir
arbetet att analysera hur partiklar genereras 1
olika trafikmiljéer och vilka hilsoeffekter de
far.

Positiv regional utveckling

Forskningsinsatser med inriktning mot detta
méal dr frimst utveckling av analysverktyg for
planeringen av 4tgirder som investeringar i
infrastrukturen samt prognosmodeller som
anvinds for att berikna framtida transportef-
terfrigan.

Jéamstdllt transportsystem

Konkreta exempel pd projekt under 2005 ir
projektet "Min och kvinnor i trafiken” som
har ull syfte att oka och férdjupa kunskapen
om de bakomliggande faktorer som paverkar
mins och kvinnors férhillande till bilen, bilis-
men och bilkérning.

10.4.2 Statens institut for
kommunikationsanalys

Verksambetsmdl: SIKA:s mal ir att genom
analysarbete och statistikproduktion bidra
till utvecklingen av en sambhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hillbar transportfor-
sorjning for medborgare och niringsliv 1 hela
landet.

Resultat: SIKA har redovisat en uppféljning
av det Svergripande transportpolitiska malet
och de sex delmilen f6r 2005. Redovisningen
har presenterats i en rapport (SIKA 2006:2).
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Statens haverikommission

Verksambetsmdl: Haverikommissionen  skall
faststilla olycksorsaken i varje undersékning
och om mgjligt ge sddana synpunkter och
rekommendationer att framtida olyckor fore-
byggs.

Resultat: Haverikommissionen har kunnat
faststilla orsaken i samtliga fall utom tvd av de
olyckor som underskts under 2005 och har i
de flesta fall kunnat limna rekommendationer
till tillsynsmyndigheterna. Haverikommissio-
nen har dirmed bidraget till det lingsiktiga
mélet om en siker trafik. Maluppfyllelsen 1
forhillande il uppstillda verksamhetsmal
beddmer regeringen vara tillfredsstillande vad
giller utforda prestationer.

Analys och slutsatser

Miluppfyllelsen 1 forhdllande till uppstillda
verksamhetsmal f6r SIKA och VTT bedémer
regeringen vara tillfredsstillande vad giller
utforda prestationer.

Haverikommissionen har med sin verksam-
het frimst bidragit till delmélet om en siker
trafik dvs. att ingen dédas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. Myndigheten har
medverkat till detta genom att limna syn-
punkter och rekommendationer tll tillsyns-
myndigheterna. Myndigheterna har 1 de flesta
fall hérsammat Haverikommissionens
rekommendationer. Haverikommissionen har
inte kunnat uppfylla milet f6r handliggnings-
tider f6r haveriutredningar under dret. Det ir
enligt regeringen angeliget att handliggnings-
tiderna kortas ner sd att det faststillda mélet pd
sex manader uppnds. Haverikommissionen har
dirfor tilldelats extra medel under 2006 f6r att
kunna anstilla heltidsutredare. Dirigenom bor
enligt regeringens uppfattning utredningstiden
kortas ner. En uppfoljning kommer att goras 1
samband med rsredovisningen f6r 2006.

10.5 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har granskat arsredovisning-
arna for Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut, Statens institut fé6r kommunika-
tionsanalys och Statens haverikommission.
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Revisionsberittelserna innehdller inga invind-
ningar.

10.6 Politikens inriktning

En transportpolitik som sikerstiller en sam-
hillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hall-
bar transportférsérjning f6r min och kvinnor
och niringslivet 1 hela landet kriver insatser
inom en rad omréden. Transportsektorn maste
bli mer miljévinlig. Regeringen avser 3ter-
komma med forslag till och finansiering av en
s.k. klimatmiljard for klimatrelaterad energi-
forskning och utveckling samt investerings-
stod. Satsningen syftar till att skapa tillvixt,
nya jobb och miljénytta i Sverige. Den fysiska
infrastrukturen méste utvecklas, liksom plane-
ringsverktyg och prognosmodeller. Infra-
strukturavgifter miste ges en effektiv utform-
ning, regelverk behover anpassas, malstyr-
ningen behéver utvecklas ytterligare och inno-
vationsklimatet inom sektorn behover forbitt-
ras ocksi genom andra insatser. Savil
samverkan som konkurrens inom och mellan
transportslagen ir viktiga drivkrafter for ett
effektivt och hillbart transportsystem.

10.7 Budgetforslag

10.7.1 36:13 Viss internationell
verksamhet

Tabell 10.2 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 1824 sparande 3345
. Utgifts-
2006 Anslag 2485 prognos 4180
2007 Forslag 2485
2008 Berdknat 2485
2009 Berdknat 2485

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget disponeras av Regeringskansliet for

kostnader for bla. medlemsavgifter om ca
2 miljoner kronor och resor férenade med
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Sveriges deltagande 1 internationella organisa-
tioner m.m. Detta giller frimst internationella
luftfartsforhandlingar, FN:s  ekonomiska
kommission fér Europa (ECE), internatio-
nella  jirnvigstordragen (COTIF, OCTI
m.m.), internationellt samarbete vad giller
sjofarten  (IMO m.m.), luftfarten (ICAO
m.m.) samt EU.

Regeringens dverviaganden

Regeringen foreslar att 2 485 000 kronor anvi-
sas under anslaget for 2007. For 2008 och 2009
beriknas anslaget tll 2485000 kronor
respektive 2 485 000 kronor.

10.7.2 36:14 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

VTI:s ekonomiska resultat

Intikterna 2005 uppgick till 133 miljoner kro-
nor. Verksamheten exklusive anslaget har
under 2005 gett ett 6verskott pd ca 5,7 miljo-
ner kronor.

VTT har sedan 2000 genomgitt en ekono-
misk omstrukturering till f6ljd av det stora
underskott som uppstod 2000. Ekonomin har
successivt forbittrats och mélet har varit att
dterstilla nivin pd balanserad kapitalférind-
ring. Osikerheten f6r VIT om férutsittning-
arna fér FoU-verksamhetens finansiering de
nirmaste 3-5 &ren ir stor. Tva principiellt vik-
tiga forindringar har dgt rum de senaste dren.
For det forsta har stodet till langsiktigt kun-
skapsuppbyggande transportforskning mins-
kat, f6r det andra har det skett en férindring
av forskningens inriktning frin transportpoli-
tiskt motiverad forskning till forskning som
inriktas pd stod for utveckling inom industri
och niringsliv med fokus pa ullvixt och inno-
vationer. VIT:s verksamhet omstruktureras for
att mota bla. denna férindring. Nivin pd och
utvecklingen av institutets uppdragsintikter ir
inte stabil. Det balanserade resultatets forind-
ring {6r institutet framgdr av foljande tabell.



Tabell 10.3 Ekonomisk utveckling for VTI

Miljoner kronor dér ej annat anges

2001 2002 2003 2004 2005
Resultat 31/12 -1,7 -0,8 4,6 10,9 16,6
Avgiftsintakter 72,3 81,6 87,1 88,7 98,8
Balanserat dverskott -2% -1% 5% 12% 17%

Som framgar av tabellen kan resultatet variera ganska mycket. Det beror pd
att uppdragsmarknaden inte ar stabil mellan aren.

VTTI ir ett oberoende och internationellt fram-
stdende forskningsinstitut inom transport-
sektorn. Institutet dr en uppdragsmyndighet
med cirka 80 procent extern finansiering.
Uppdragsgivarna finns inom offentlig sektor
och privat sfir bdde nationellt och internatio-
nellt.

36:14 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tabell 10.4 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 33 362 sparande 1031
. Utgifts-
2006 Anslag 34730 prognos 35125
2007 Forslag 39734
2008 Berdknat 40435 2
2009 Berdknat 41301 3

YInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna
proposition.

Motsvarar 39 734 tkr i 2007 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 39 733 tkr i 2007 &rs prisniva.

VTLs anslag skall ticka kostnaderna fér kom-
petensutveckling, lokaler, sirskild utrustning
och administration. Anslaget fir ocksd anvin-
das till forskning och medfinansiering av VTT:s
deltagande 1 EU-projekt.

VTI f6rvaltar och driver det nationella
transportforskningsbiblioteket BIC. BIC har
det nationella ansvaret for information och
kunskapstérsérjning inom trafik och trans-
portomrddet vilket inkluderar en omfattande
internationell verksamhet.
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Tabell 10.5 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt -
kostnad)

Utfall 2005 132 945 127 431 5604

(varav tjansteexport) 8513 8 685 -172

Prognos 2006 129 000 129 000 0

(varav tjansteexport) 8000 8000 0

Budget 2007 130 000 130 000 0

(varav tjansteexport) 8000 8000 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att dagens anslag dr nédvin-
digt f6r att VIT skall kunna fullgéra sitt upp-
drag vad avser ldngsiktig forskning, medfinan-
siering av EU-projekt samt nationellt motive-
rade forskningsinsatser inklusive investeringar.
Regeringen har for avsikt att noga folja
utvecklingen av forskningsinstitutens framtid
och hur det balanserade 6verskottet utvecklas.

Regeringen foreslar att 39 734 000 kronor
anvisas under anslaget for 2007. For 2008 och
2009 beriknas anslaget till 40 435 000 kronor
respektive 41301 000 kronor. Overforing av
1 880000 kronor sker frdn Vinnova och frin
Vigverket samt 940 000 kronor frdn Banverket
for att finansiera BIC. Gillande de ekono-
miska resultatet fér 2005 foreslir regeringen
att hela de balanserade 6verskottet far dispo-
neras av VIL

Tabell 10.6 Hirledning av anslagsnivan 2007-2009, fér

36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2007 2008 2009
Anvisat 2006 ' 341730 34730 34730
Fdréndring till féljd av:
Pris- och I6neomrakning 2 304 922 1686
Beslut - - -
Overforing till/fran andra 4700 4783 4 885
anslag
Ovrigt - - -
Forslag/berédknat anslag 39734 40 435 41 301

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2 Pris- och Ioneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2006 &rs
statshudget. Ovriga forandringskomponenter redovisas i [dpande priser och
inkluderar darmed en pris- och léneomrakning.
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10.7.3 36:15 Statens institut for
kommunikationsanalys

Tabell 10.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Tabell 10.8 Harledning av anslagsnivan 2007-2009, for

36:15 Statens institut for kommunikationsanalys
Tusental kronor

48 023 Anslags- 8419
2005 Utfall sparande 2007 2008 2009
54050 Utgifts- 57 835
2006 Anslag ! prognos Anvisat 2006 ' 54 050 54 050 54 050
2007 Forslag 54 531 Féréndring till foljd av:
2008 Berdknat 55605 2 Pris- och Isneomrakning 2 481 1555 2758
2009 Beraknat 56 808 ° Beslut - - -
"Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition Overfdring till/fran andra
(bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna anslag _ _ _
proposition.
2 Motsvarar 54 531 tkr i 2007 &rs prisniva. Ovrigt - - -
3 Mot 54 531 tkr i 2007 &rs prisniva.
evart AT prisna Forslag/beraknat anslag 54531 55605 56808

Anslaget anvinds till analysverksamhet och
statistik inom samhillsomrddet transporter
och kommunikationer samt till myndighetens
forvaltningskostnader.

Regeringens dverviaganden

Omlokaliseringen av ett trettiotal &rsarbets-
platser till Ostersund under 2007 kommer att
innebira omstillningskostnader. Regeringen
avser att, med anledning av den beslutade
omlokaliseringen, noga félja utvecklingen av
myndigheternas ekonomiska situation, si att
verksamheterna lingsiktigt kan fungera med
bibehillen kvalitet.

Regeringen kommer som tidigare aviserats,
fortsitta att kompensera flertalet myndigheter
for den engingspremie som en sirskild pen-
sionsersittning medfor.

Regeringen foresldr att 54 531 000 kronor
anvisas under anslaget for 2007. For 2008 och
2009 beriknas anslaget till 55 605 000 kronor
respektive 56 808 000 kronor.
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! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och Ioneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 &rs
statsbudget. Ovriga forandringskomponenter redovisas i lépande priser och
inkluderar ddrmed en pris- och léneomrakning.

10.7.4 Haverikommissionen

Haverikommissionen disponerar inget eget
anslag. Regeringen beslutar om en ram for
myndighetens  férvaltningskostnader.  For
2006 ir ramen 21270000 kronor. Haveri-
kommissionen hemstiller i sitt budgetunderlag
for rikenskapsiren 2007-2009 om att anvisas
en ram p4 22 400 000 kronor fér férvaltnings-
kostnader. Férvaltningskostnaderna, liksom
kostnaderna f6r enskilda undersékningar skall
betalas av foljande myndigheter: Luftfartsver-
ket, Sjofartsverket, Banverket, Férsvarsmakten
och Statens riddningsverk.

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen anser att Haverikommissionens
bor tillféras okade resurser for att uppfylla
regeringens mal for handliggningstider for
haveriutredningar. Regeringen berdknar att
forvaltningskostnaderna fér budgetdret 2007
skall uppga till 22 400 000 kronor. Regeringen
avser att faststilla fordelningen av forvalt-
ningskostnaderna mellan de fem betalande
myndigheterna 1 2007 &rs regleringsbrev for
Haverikommissionen.
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Politikomrade IT, elektronisk

kommunikation och post

11.1 Omfattning

Politikomridet omfattar elektronisk kommuni-
kation, informationsteknik och postkommuni-
kation samt grundliggande kassaservice.

De dtgirder som vidtas inom politikomridet
syftar till att skapa en effektiv, siker och till-
ginglig infrastruktur och dirtill horande sam-
hillstjinster.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk
kommunikation och post. Myndighetens uppgift
ir bla. att meddela tillstdnd och utéva tillsyn
dver operatdrerna pd marknaderna for elektro-
nisk kommunikation och post samt att inom
ramen for sitt sektorsansvar f6lja utvecklingen
inom dessa omréden.

Bolaget Posten AB (publ) ir verksamt inom
omridet.

Politikomrddet omfattar dven den statliga
satsningen pd IT-infrastruktur med hog 6verfs-
ringskapacitet  (prop.  1999/2000:86,  bet.
1999/2000:TU9, rskr.  1999/2000:256) och
ovriga dtgirder som syftar till att Sverige skall bli
ett hillbart informationssamhille for alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr.
2005/06:142).

Inom politikomradet finns under 2006 dven
anslag for ersittning till SOS Alarm Sverige AB
for att sikerstilla en effektiv SOS-tjinst och
tillgodose behovet av alarmeringstjinster for den
statliga riddningstjinsten. I enlighet med forslag
1 2006 &rs ekonomiska varproposition (prop.
2005/06:100,  bet.  2005/06:FiU21,  rskr.
2005/06:370) dverfors de indamdl och verksam-
heter som finansieras frin anslaget 37:4 Ersitt-
ning till SOS alarm Sverige AB for alarmerings-
yanst enligt avtal till utgiftsomrdde 6 Forsvar
samt beredskap mot sdrbarhet fr.o.m. 2007.
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11.2  Utgiftsutveckling

Tabell 11.1 Utgiftsutveckling inom politikomradet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2005 2006 ! 2006 2007 2008 2009
Anslag inom utgiftsomrade 22
37:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 14,2 16,4 20,4 31,5 32,1 32,7
37:2 Erséattning for sdrskilda tjanster till funktions-
hindrade 115,6 95,7 123,2 144,71 1447 148,7
37:3 Erséttning till Posten AB (publ) for grundlag-
gande kassaservice 400,0 400,0 400,0 400,0 400,0 400,0
37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 22,0 19,8 20,0 14,0 15,5 20,2
2004 22 37:6 Gemensam radiokommunikation for
skydd och sékerhet 46,3 - 132,3 - - -
2004 22 37:7 IT-infrastruktur: Regionala transportnat
m.m. 260,8 - 416,2 - - -
Totalt for politikomrade IT, elektronisk kommunikation
och post 859,0 531,9 1112,0 590,3 592,3 601,7

"Inklusive tillaggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

Utgifterna for politikomridet beriknas for 2006
dverstiga 2005 &rs utfall for att fr.o.m. 2007
minska betydligt. De o©kade utgiftsnivierna
under 2006 kan dels hinforas till den tidsbegrin-
sade satsning som genomfdrs avseende statligt
stdd till kommuner och linsstyrelser f6r anlig-
gande av bla. ortssammanbindande telenit.
Merparten av resterande stddmedel beriknas
utbetalas under 2006, med en mindre efterslip-
ning till 2007. Enligt f6rslag 1 denna proposition
forlings stodet till att omfatta dven 2007. Detta
bedéms dock inte paverka anslagsutfallet 1 nigon
hégre grad, huvuddelen av utbetalningarna
beriknas fortfarande ske 2006 och 2007. Forind-
ringarna 1 utfallet kan dven hinforas tll forse-
ningar 1 utbyggnaden av radiokommunikations-
systemet for skydd och sikerhet, RAKEL. Inom
politikomrédet finns ett s kallat dldreanslag for
utbyggnaden av RAKEL som var uppfért pd
statsbudgeten 2004 dir dterstiende medel berik-
nas utbetalas under 2006.

11.3  Skatteutgifter

Skatteutgifter for utgiftsomrddet utgdr frin for-
hillandena som gillde vid tiden for 2006 Aars
ekonomiska virproposition. Skatteférslagen i
budgetpropositionen fér 2007 kommer till den
del det pdverkar skatteutgifterna att redovisas i
2007 &rs ekonomiska virproposition. Skatte-
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utgifterna inom utgiftsomrdde 22 Kommunika-
tioner samt en definition av begreppet redovisas i
avsnitt 3.3. Nedan féljer en redovisning av de
nettoberiknade skatteutgifterna som kan hinfo-
ras till polittkomrddet IT, elektronisk kommuni-
kation och post.

Tabell 11.2 Skatteutgifter inom politikomrade IT, elektro-

nisk kommunikation och post, netto
Miljoner kronor

Prognos Prognos

2006 2007

Forman av personaldator 2370 D
Skattereduktion fér anslutning till bredband 30 50
Totalt for inom politikomrade IT, elektronisk 2400 50

kommunikation och post

U Skatteutgiften har upphrt eller beloppsmassigt andrats sedan redovisningen
i 2006 ars ekonomiska varproposition, bilaga 2.

Forman av personaldator

I de fall arbetstagaren hyr dator av arbetsgivaren
enbart for privat bruk och hyran betalas i form
av ett bruttoléneavdrag, utgdr varken inkomst-
skatt eller sirskild l6neskatt. Dessa f6rméner kan
betraktas som ersittning foér utfort arbete.
Skatteavvikelsen avser dirfér inkomstskatt och
sirskild 16neskatt. Frin och med 2004 ir det
hogsta tillitna bruttoléneavdraget 10 000 kronor
per r.



Skattereduktion for anslutning till bredband

Skattereduktionen utgdr for anslutning till bred-
band som tas 1 bruk under perioden den 1 januari
2001 till den 31 december 2007.

11.4 Mal

Malet for politikomrdde IT, elektronisk kom-
munikation och post ir att alla skall ha tillgdng
till en samhillsekonomiskt effektiv och l&ngsik-
tigt hédllbar infrastruktur och dirtll hérande
samhillstjinster.

Riksdagen har preciserat detta 6vergripande
mél genom det IT-politiska mélet, i milen for
sektorn elektronisk kommunikation och i det
postpolitiska milet. Dirutéver skall det finnas en
grundliggande kassaservice 1 hela landet.

Det 6vergripande mélet och preciseringarna av
det 6vergripande mélet ir beslutade av riksdagen.
Resultatbeskrivningen 1 det féljande gors 1 for-
hillande till dessa mél. I den mén regeringen
bedémer att indelning 1 politikomriden eller mal
for dessa bor dndras dterkommer regeringen vid
ett senare tillfille.

Malet for IT-politiken
Malet for IT-politiken ir att Sverige skall vara ett
hillbart informationssamhille for alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TUA4, rskr.
2005/06:142).

Huvudmalet preciseras genom tre delmal:
1. IT skall bidra till forbattrad livskvalitet och till
att forbittra och forenkla vardagen fér minni-
skor och foretag.
2. IT skall anvindas for att frimja hillbar tillvixt.
3. En effektiv och siker fysisk IT-infrastruktur
med hog verforingskapacitet skall finnas till-
ginglig 1 alla delar av landet, bla. fér att ge min-
niskor tillgdng till interaktiva offentliga e-tjins-
ter.

Nodvindiga forutsittningar for att uppnd
mélen ir:
1. Fortroende for IT
2. Samordning

Malen f6r sektorn elektronisk kommunikation
Mailen for sektorn elektronisk kommunikation
ir foljande: Enskilda och myndigheter skall fi
tillgdng tll effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer. De elektroniska kommuni-
kationerna skall ge stérsta mojliga utbyte nir det
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giller urvalet av 6verforingstjinster samt deras
pris och kvalitet. Sverige skall 1 ett internationellt
perspektiv ligga 1 framkant i dessa avseenden. De
elektroniska kommunikationerna skall vara hill-
bara, anvindbara och tillgodose framtidens
behov.

De frimsta medlen for att uppnd detta skall
vara att skapa forutsittningar for en effektiv
konkurrens ~ utan  snedvridningar  och
begrinsningar samt att frimja internationell
harmonisering. Staten skall ha ett ansvar pd
omrdden dir allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden (prop. 2002/03:110,
bet. 2002/03:TUS, rskr. 2002/03:228).

Det postpolitiska malet

Det postpolitiska mélet ir féljande: Det skall
finnas en posttjinst av god kvalitet 1 hela landet
som innebir att alla kan ta emot brev och andra
adresserade forsindelser som viger hogst tjugo
kilogram. Det skall finnas en mojlighet for alla
att fi sddana férsindelser befordrade till rimliga
priser samt forsikrade och kvitterade av motta-
garen. Dessutom skall enstaka forsindelser be-
fordras till enhetliga priser (prop. 1997/98:127,
bet. 1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Mailet for den grundliggande kassaservicen
Malet for den grundliggande kassaservicen ir
foljande: Alla i hela landet skall ha méjlighet att
verkstilla och ta emot betalningar till enhetliga
priser (prop. 2001/02:34, bet. 2001/02:TUl,
rskr. 2001/02:125).

11.5 Insatser

11.5.1 Insatser inom politikomradet

IT

Riksdagen fattade 1 januari 2006 beslut med an-
ledning av propositionen frin IT-politik fér
samhillet tll politik f6r IT-samhillet (prop.
2004/05:175). Beslutet innebar bl.a. en forindrad
mélstruktur for IT-politiken. I det foljande ges
en oversiktlig bild av de insatser som gjorts inom
ramen for de nya delmilen for att milet for IT-
politiken skall uppnas.
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IT skall bidra till forbattrad livskvalitet och till
att forbittra och forenkla vardagen for
minniskor och foretag

Sirskilda insatser for funktionshindrade m.m.
Post- och telestyrelsen (PTS) fick 2004 1 upp-
drag att redovisa en jimférande utvirdering av
de tjinster och f6érsoksprojekt som tillhandahdlls
av myndigheten. Syftet med utvirderingen skulle
vara att ta fram en strategi f6r tillhandahdllandet
av tjinster till funktionshindrade inom myndig-
hetens ansvarsomride. PTS har under 2005 utar-
betat strategin som skall tillse att myndigheten
skall uppnd de handikappolitiska milen inom
sektorn elektronisk kommunikation och post
fram till och med 2010.

Under 2005 har Talboks- och punktskrifts-
biblioteket dels fitt i uppdrag att fortsitta bred-
bandsférscken med strommande lisning, dels att
underséka mojligheterna att med bredbands-
yjansten som grund utveckla ett nationellt digi-
talt distributionssystem med lishandikappade
som malgrupp. Uppdragen skall redovisas under
dren 2007-20009.

PTS har inom Conférence Européenne des
Postes et Télécommunications (CEPT) bidragit
till att det numera finns ett antal frekvenskanaler
for horselhjilpmedel som ir harmoniserade i
Europa. Harmoniseringen innebir stora fordelar
for savil anvindare som tillverkare av hyilp-
medel.

Elektronisk forvaltning

For att effektivisera den statliga férvaltningen
och forbittra dess service till medborgare och
foretag har beslut fattats om en ny strategi.
Strategin innehdller tidsatta mal bl.a. f6r elektro-
nisk drendehantering och elektroniska inkops-
processer och upphandlingar.

En nationell I'T-strategi for vird och omsorg

En gemensam nationell strategi fér I'T 1 vird och
omsorg har tagits fram tillsammans med Sveriges
Kommuner och Landsting, Socialstyrelsen,
Likemedelsverket, Apoteket AB och Carelink.
Strategin har iven 6verlimnats till riksdagen 1
form av en skrivelse (skr. 2005/06:139).

IT i wthildningen

Myndigheten for skolutveckling har ftt 1 upp-
drag att frimja utveckling och anvindning av
informationsteknik 1 férskola, skola och vuxen-
utbildning. Uppdraget skall redovisa arligen och
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slutredovisas, tillsammans med forslag till even-
tuella insatser, senast den 1 juli 2009.

IT skall anvindas {6r att frimja héllbar tillvixt
Kompetensutveckling

Verket for niringslivsutveckling (Nutek) har i
november 2005 fitt 1 uppdrag att administrera
ett ekonomiskt stod for IT-kompetensutveck-
ling 1 smd och medelstora féretag under 2005—
2009. 30 miljoner kronor i ekonomiskt stdd till
IT-kompetensutveckling 1 smi och medelstora
foretag har avsatts for att 6ka konkurrenskraft,
innovationer och tillvixt.

Foretagshotell
Verket f6r niringslivsutveckling (Nutek) har i
december 2005 fitt 1 uppdrag att utreda sdvil om
mojligheterna till som férutsittningarna for
distansarbete kan 6kas 1 glesbygden genom s.k.
foretagshotell.

Elektronisk handel i offentlig sektor

Statskontoret och sedermera Verket for forvalt-
ningsutveckling (Verva) fick under 2003 i upp-
drag att under 2003-2006 arbeta for en 6kad
anvindning av elektronisk handel i offentlig
sektor. 2004 utdkades uppdraget till att ocksd
foresld och mojliggora férindringar som gynnar
en 6kad kostnadseffektiv anvindning av elektro-
nisk upphandling. Uppdragen skall slutredovisas
1 februari 2007.

Elektroniska signaturer och elektronisk identitet
Under 2006 har initiativ tagits till ett tredrigt
program for att stimulera en 6kad anvindning av
e-legitimationer. Genom att stédja myndig-
heternas efterfrigan av elektronisk identifikation
(eID) pd en marknad ges en mojlighet for
myndigheter att utveckla elektroniska tjinster
och dirmed kunna effektivisera sin férvaltning.
En tredjedel av satsningen finansieras frin
politikomride IT, elektronisk kommunikation
och post.

IP-telefon:

Post- och telestyrelsen (PTS) fick 1 oktober 2005
1 uppdrag att bl.a. utreda méjligheten att via IP-
telefoni och andra relevanta elektroniska
kommunikationstjinster nd nédnumret 112. I
uppdraget, som aviserades i1 den IT-politiska
propositionen, ingick ocksd att beskriva utveck-
lingen for telefonitjinster, med sirskilt fokus pd
IP-telefoni, utifrin ett konsument-, konkurrens-



och sikerhetsperspektiv. PTS rapport har
remitterats och bereds fér nirvarande inom
Regeringskansliet.

IT och jamstilldbet

Ett behov av 6kad jimstilldhet inom IT-sektorn
har identifierats. Dirfor har PTS under 2006 ftt
1 uppdrag att bedriva ett mentorskapsprojekt,
projektet Womentor, fér att 6ka antalet kvinnor
som ir hogre chefer i sektorn. Projektet skall ge
de deltagande foretagen ett verktyg for att bittre
ta tillvara kvinnors kompetens som ledare, och
dirmed sikra branschens konkurrenskraft och
fortsatta positiva utveckling.

Vidare har den tidigare regeringen givit en av
de tekniska hogskolorna i uppdrag att analysera
orsakerna till den sneda kénsférdelningen inom
IT-sektorn samt ta fram forslag till tgirder som
bor genomféras av olika aktérer for att frimja
jimstilldheten 1 sektorn.

Innovationer

Under aret har det genomférts ett strategiskt
utvecklingsarbete 1 samverkan med niringslivet
och fackliga organisationer. Arbetet resulterade 1
ett strategiprogram med &tgirder for en stirkt
IT- och telekomsektor. Forslagen har under
2006 bearbetats och flertalet ir under genom-
forande. Bla. har det fattats beslut om ett FoU-
program inom mobilitet och mobil kommuni-
kation och ett FoU-program fér 6kad anvind-
ning av industriell IT.

IT och miljo

Boverket fick 1 september 2006 i uppdrag att
redovisa p vilket sitt och i vilken omfattning
den si kallade ByggaBo-dialogens projekt
anvinder IT-baserade losningar med syfte att
effektivisera energianvindningen.

En effektiv och siker fysisk IT-infrastruktur
med hog overféringskapacitet skall finnas till-
ginglig i alla delar av landet, bl.a. f6r att ge
minniskor tillgdng till interaktiva offentliga
e-tjanster

Tillginglighet

Arbetet har fortsatt inom ramen fér tidigare
redovisade satsningar pd utbyggnad av IT-infra-
struktur med hog 6verforingskapacitet 1 glest
bebyggda omriden genom det s.k. bredbands-
stodet. I denna proposition foreslds att perioden
under vilka dtgirder kan berittiga till st6d till
kommuner fér anliggande av telenit samt till
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fastighetsigare och foretag for hoga anslut-
ningskostnader férlings med ett dr ull att
omfatta dven 2007.

PTS har foér 2006 fitt 1 uppdrag att beskriva
och analysera utvecklingen av den fortsatta
utbyggnaden av IT-infrastruktur med hog
dverforingskapacitet. I uppdraget ingdr bla. att
identifiera hinder avseende etablerandet av sidan
infrastruktur och di det ir pikallat foresla eller
vidta dtgirder.

I regleringsbreven for 2006 har det stillts krav
pd Banverket och Vigverket att redovisa vilka
dtgirder verken vidtagit foér att bidra ull att
uppfylla milet om att en effektiv och siker IT-
infrastruktur skall finnas tillginglig 1 alla delar av
landet. Verken skall dven redovisa vilka forfrig-
ningar de fitt frdn operatdrer om att nyttja
verkens infrastruktur for anliggning av radio-
antenner eller ledningsdragning.

Internet

Lagen (2006:24) om nationella toppdominer f6r
Sverige pd Internet tridde 1 kraft den 1 juli 2006.
Lagen ir inte lika ingripande som férslagen i den
underliggande utredningen, Toppdomin for
Sverige (SOU 2003:59). Lagen infér dock regler
om tillsyn éver svenska toppdominer vilket ger
tillsynsmyndigheten, PTS, mojligheter att f6lja
och stilla krav pd sikerheten i dominhanter-
ingen. I propositionen angavs emellertid att de
skil som skall ligga till grund for beslut om att
en ny dominadministrator skall ta vid bor
diskuteras med den nuvarande dominadminist-
ratoren, 1 se-dominens fall II-stiftelsen, och
andra inblandade aktérer.

Informationssikerhet
Informationssikerhetsfrigorna har behandlats i
propositionen Samverkan vid kris — for ett

sikrare samhille (prop. 2005/06:133). Den
nationella strategin fér informationssikerhets-
arbetet  utvecklades men den  tidigare
ansvarsfordelningen frin 2001 férindrades 1
huvudsak inte.

PTS har limnat férslag pd en strategi for ett
sikrare Internet i Sverige. Forslaget, som redovi-
sades 1 juli 2006, innehiller dven foérslag till en
handlingsplan, ansvarsférdelning och férvaltning
av strategin.

PTS har den 30 september 2006 limnat forslag
till hur uppgifterna i ett tidigare limnat uppdrag
om en rikscentral fér IT-incidenthantering,
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Sveriges IT-incident Centrum (Sitic), kan prio-
riteras och utvecklas.

Fortroende for IT

Konsumentskydd vid modemkapningar

I juni 2006 fattades beslut om en lagrddsremiss
med forslag till indringar 1 lagen om elektronisk
kommunikation. Andringarna syftar till att for-
bittra mojligheten f6r abonnenter att skydda sig
mot obehdrig uppringning och héga kostnader
som ir férenade med bl.a. modemkapning och
liknande problem. Férslaget innebir att alla ope-
ratorer som tillhandahdller allminna telefoni-
yanster skall vara skyldiga att tillhandah&lla dels
en tjinst som gor det mojligt f6r abonnenter att
spirra sitt abonnemang mot uppringning av vissa
nummer och samtal, dels en tjinst som innebir
att abonnentens anslutning spirras om operatd-
rens fordran pd abonnenten éverskrider en pi
forhand bestimd kreditgrins.

Samordning

Forbittrad samordning

En sirskild utredare fick i april 2006 i uppdrag
att limna forslag till forbittrad samordning av
utvecklingen av standarder och grundfunktioner
inom IT-omrddet (dir. 2006:36). Syftet ir att
underlitta utvecklingen och anvindningen av
IT-standarder av olika slag. Uppdraget innefattar
dven bla. hur anvindningen av éppen program-
vara 1 offentlig férvaltning kan frimjas samt en
analys av hur standarder kan forbittra upphand—
lingar. Uppdraget skall redovisas senast i juni
2007.

IT-politiska strategigruppen

Den IT-politiska strategigrupp som tillsattes for
perioden 2003-2006 skall limna en slutrapport
senast den 1 november 2006. Gruppens uppgift
har varit att frimja det svenska informations-
samhillets fortsatta utveckling i syfte att bidra
till att det IT-politiska mélet uppnds. Gruppen
har under uppdragstiden haft omfattande kon-
takter med berdrda parter, sdvil interna som
externa och varit ridgivare 1 strategifrigor och
under beredningen av olika drenden.

IT-politiken inom EU

Sverige deltar aktivt 1 det IT-politiska arbete som
sker inom det europeiska samarbetet. Arbetet
bedrivs inom ramen fér initiativet 12010, Det
europeiska informationssamhillet for tillvixt
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och sysselsittning, som ir en del av Lissabon-
strategin.

Elektronisk kommunikation
Beslutsprocessen enligt lagen om elektronisk kom-
munikation
Den 6 oktober 2005 fattades beslut om tilliggs-
direktiv (dir. 2005:105) wll Samlokaliserings-
utredningen (dir. 2005:16). Enligt direktiven
skall utredningen limna férslag till dtgirder som,
med beaktande av rittssikerhetsaspekter, kan
effektivisera beslutsprocessen enligt lagen om
elektronisk kommunikation och korta tiden
fram till dess att beslut enligt lagen vinner laga
kraft.  Utredningen skall ocksd utféra en
avstimning med analys av myndighetsorganisa-
tionen inom omridet for elektronisk kommuni-
kation. Vid avstimningen skall det f6ljas upp hur
myndighetsstrukturen hittills har fungerat.
Utredningen skulle ursprungligen redovisa
sitt uppdrag senast den 15juni 2006. Genom
tilliggsdirektiv (dir. 2006:43) har utredningsti-
den férlingts t.o.m. den 16 oktober 2006.

Uppfolining av lagen om elektronisk kommunika-
tion

Ekonomistyrningsverket (ESV) gavs i slutet av
2004 i uppdrag att genomféra en uppféljning av
de av riksdagen beslutade milen for sektorn
elektronisk kommunikation. ESV  redovisade
uppdraget under hosten 2005. ESV konstaterar
att lagen har verkat en mycket kort tid och att
det dirfér dr svirt att omedelbart formulera
indikatorer for uppféljning som speglar helheten
1 de ambitioner som uttrycks 1 lagen om elektro-
nisk kommunikation. Konsekvensen av detta ir
att tidsperspektivet méste f6rlingas och uppfol;-
ningen utvecklas systematiskt och l&ngsiktigt
med sikte pd en struktur som ritt visar helheten.
Rapporten foranleder inga direkta dtgirder.

Kommunikationskommittén (COCOM)

Sverige har aktivt deltagit i den kommunika-
tionskommitté som skapades 1 samband med
EG:s nuvarande regelverk for elektroniska
kommunikationsnit och  kommunikations-
tjinster 1 syfte att bitrida kommissionen. Under
det gingna dret har bl.a. en expertgrupp rérande
tillgdngen till nddsamtal inrittas. Kommissionen
har dven 1 ndgra fall utnytgjat méjligheten att
efter samrdd med kommittén kriva att nationella
regleringsmyndigheter drar tillbaka specifika



forslag till beslut om relevanta marknader och
dominerande operatorer.

Mobil kommunikation

Propositionen om indring 1 lagen om elektro-
nisk kommunikation (prop. 2005/06:191) lim-
nades till riksdagen den 16 mars 2006. I proposi-
tionen foreslds vissa dndringar i lagen om
elektronisk kommunikation som skall frimja
samlokalisering ur ett miljdperspektiv. Forslagen
baseras pd Samlokaliseringsutredningens betin-
kande Nir en ricker — mastdelning f6r miljon
(SOU 2005:97) som limnades till regeringen 1
november 2005. Samlokaliseringsutredningen
presenterade dven forslag tll dndringar i plan-
och bygglagen. Bedémningen ir dock att dessa
forslag kriver ytterligare 6verviganden. Forsla-
gen kommer dirfor att beredas vidare inom
ramen fér PBL-kommitténs betinkande Fir jag
lov. — om planering och byggande (SOU
2005:77). I propositionen aviserades ocksd att en
handledning fér utbyggnad av master borde
utarbetas. Syftet med handledningen bér vara att
underlitta kommunernas och linsstyrelsernas
handliggning av stads- och landskapstrigor vid
utbyggnad av elektroniska kommunikationsnit.
I mars 2006 fattades beslut om att bevilja Sveri-
ges kommuner och landsting sirskilda medel for
att utarbeta en sddan handledning,.

Radiospektrum
Anvindningen av radiospektrum {6ljs kontinu-
erligt for att tllse att den gagnar Sveriges
utveckling. P4 internationell nivd har detta skett
frimst genom deltagande 1 arbetsgrupper inom
EU och genom deltagande i FN-organet for
telekommunikation och radio, Internationella
teleunionen (ITU). Sverige har under perioden
maj—juni 2006 deltagit 1 en regional konferens
for planering av digital ljudradio och TV. Vid
konferensen antogs en plan fér digital ljudradio
och TV i bla. Europa och Afrika. Denna plan
kommer att ersitta dagens plan for analog TV.
Sverige har dven genomfért forberedelser infor
ITU:s fullmaktskonferens som idger rum 1
november 2006, dir Sverige kandiderar till en
plats i ITU:s styrande organ ITU Council. PTS
har pd regeringens uppdrag arbetat med att
informera om och soka stéd foér Sveriges kandi-
datur.

Sverige har deltagit i den av kommissionen
skapade gruppen fér radiospektrumpolitik. De
yttranden som gruppen antagit behandlar en mer
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anvindarstyrd spektrumhantering for elektro-
niska kommunikationstjinster samt forberedel-
ser infor Virldsradiokonferensen WRC-07.

Sverige  har  vidare deltagit 1 EG:s
radiospektrumkommitté (RSC).
Post
Post- och kassaserviceutrednings slutbetin-

kande Postmarknad i férindring (SOU 2005:5)
som Overlimnades 1 januari 2005 har remiss-
behandlats och fitt ett i huvudsak positivt
bemétande. Bedémningen ir att forslagen som
ror forindrad lagstiftning, det postpolitiska
mélet m.m. kriver ytterligare 6verviganden och
beredning pigdr inom Regeringskansliet.

Oklarhet kring vad som ir att anse som ett
rimligt avstdnd till en postlida féranledde att
PTS 1 mars 2006 uppdrogs att kartligga avstdn-
den till postlidor pé landsbygden. Den redovis-
ningen, tillsammans med utvirderingen av hur
PTS allminna rdd om utdelning av post har
tillimpats, kommer att utgéra underlag for fort-
satta overviaganden.

Kravet pd kostnadsbaserade priser har
kontrollerats genom ekonomisk tillsyn. Gransk-
ningen av Postens AB:s kalkylunderlag, redovis-
ningssystem m.m. visar att kostnaderna pi ett
nojaktigt sitt gir att hirleda till bokslut och
rsredovisning. Vidare har omfattningen av
pristaksregleringen klargjorts och dirigenom har
utrymmet for framtida héjningar av priset for
befordran av enstaka forsindelser av typen
”Porto betalt” begrinsats.

Vid tv4 tillfillen under 2005 har Europeiska
kommissionens  postdirektivkommitté  hallit
méten. Representanter for Sverige har ocksd i
andra sammanhang aktivt deltagit 1 EU-samar-
betet pd postomrddet och fortlopande framfort
svenska stindpunkter.

Grundliggande kassaservice

Posten har fram till nu genom hinvisning till
vallagen (1997:157) utsetts att svara for den
rikstickande tillgingen till grundliggande kassa-
service. Sedan riksdagen den 23 november 2005
beslutat om en ny vallag och 1 samband didrmed
dven indrat lagen (2001:1276) om grundlig-
gande kassaservice pekas Posten inte lingre ut
som tillhandahdllare genom en hinvisning till
vallagen (prop. 2004/05:163, bet. 2005/06:KU9,
rskr.  2005/06:33). Enligt édndring 1 lagen
(2001:1276) om grundliggande kassaservice skall
kassaservicen, frin och med den 1 januari 2006, i
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stillet tillhandah3llas av det statligt dgda aktie-
bolag som regeringen bestimmer. I forord-
ningen (2005:882) om grundliggande kassaser-
vice har Posten pekats ut som detta aktiebolag.

11.6 Resultatbedémning
11.6.1 Resultat

IT

Riksdagen fattade beslut om propositionen frn
IT-politik for samhillet tll politik for IT-
samhillet (prop. 2004/05:175) 1 januari 2006,
varfor resultatredovisningen 1 huvudsak avser det

tidigare IT-politiska beslutet (prop.
1999/2000:86, bet.  1999/2000:TU9,  rskr.
1999/2000:256).

Tillginglighet

Totalt har ca 5,25 miljarder kronor av statliga
medel avsatts fér bredbandsutbyggnaden. Ett
stdd till kommuner {6r upprittande av IT-infra-
strukturprogram fanns fram tll 2004. Stéd il
utbyggnad av IT-infrastruktur finns fér anligg-
ning av lokala telenit, ortssammanbindande
telenit och for anslutning till rikstickande tele-
nit. Dessutom finns ett sirskilt stéd till orter dir
telenitet ir eftersatt. Till detta kommer ett stod
som ger fastighetsigare och féretag mojlighet till
skattereduktion fér vissa anslutningskostnader.
Stoden for IT-infrastrukturprogram, ortssam-
manbindande telenit samt administration av
stodet belastar statsbudgetens utgiftssida med
sammanlagt 2,05 miljarder kronor. Resterande
stod belastar statsbudgetens inkomstsida med
sammanlagt 3,2 miljarder kronor.

— Hur har bredbandsstéden winyttjats?
Mojligheten att anséka om skattereduktion for
héga anslutningskostnader har tidigare utnyttjats
1 begrinsad omfattning, men intresset har okat
under 2005 och 2006. Det totala antalet beviljade
och utnyttjade ansékningar under taxeringsiren
2002 t.0.m. 2004 uppgick till 8 405 stycken vilket
motsvarade 44,5 miljoner kronor. Motsvarande
siffror var f6r 2005 4 873 ansdkningar motsva-
rande 48,1 miljoner kronor. Under 2006 har
hittlls 7 380 ans6kningar beviljats om samman-
lagt 17,9 miljoner kronor.

Linsstyrelserna redovisar tillsammans med
Sveriges kommuner och landsting, i1 en rapport
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baserad pi enkiter, bla. uppgifter om hur de
olika stodformerna for bredbandsutbyggnaden
utnyttjats. Som framgir av tabellen nedan har
per den 31 maj 2006 totalt knappt 2,9 miljarder
kronor betalats ut. Drygt 1,5 miljarder kronor
belastar statsbudgetens utgiftssida. Resterande
knappa 1,4 miljarder kronor belastar statsbud-
getens inkomstsida.

Tabell 11.3 Utbetalning och kreditering

Miljoner kronor

Summa Orts-  Omrades-  Stomnat?  Eftersatta
samman- nat? omraden?
bindande

nit!

2001 80 49 31 - -
2002 205 168 37 - -
2003 531 350 181 - -
2004 1008 553 320 135 10
2005 511 91 201 126 93
T.o.m. 416 316 125 8 98
maj

2006

Summa 2892 1527 895 269 201

U Stod dver statshudgetens utgiftssida
2 Stod over statsbudgetens inkomstsida

Av tabellen nedan framgir dven hur mycket
pengar som kommunerna har ansékt om
respektive beviljats for utbyggnaden per den
31 maj 2006.

Tabell 11.4 Sokt, beviljat samt utbetalt stod

Miljoner kronor

Summa  Ortssam Omra- Stom- Efter-

manbin-  desnt? nat? satta

dande omra-

nat! den?

Antal kom- - 245 236 119 140
muner som

skt

Total ram 4000 1900 1200 400 500

Sokt stod 3655 1790 1108 354 403

Beviljat stdd 3579 1788 1103 315 335

Utbetalt stéd 2892 1527 895 269 201

U Stod dver statshudgetens utgiftssida
2 Stod over statsbudgetens inkomstsida

— Hur bar stodberittigad utbyggnad finansierats?
Linsenkiten visar ocksd att den totala finansie-
ringen av stodberittigade projekt uppgir till
drygt 6,6 miljarder kronor. Av summan utgor 54
procent statligt bredbandsstod och elva procent
kommunal finansiering. Hur finansieringen
fordelas mellan olika finansieringskillor framgar
av nedanstdende tabell.



Tabell 11.5 Total finansiering av bredbandsprojekt per
finansieringskalla

mnkr Andel
Statliga bredbandsmedel 3619 54
Operator 1785 21
Kommun 704 11
Strukturfondsmedel 438 7
Regionala utvecklingsmedel 40 1
Summa 6 636 100

I stort sett har varje krona frin bredbandsstodet
medfort motsvarande annan finansiering. Mark-
nadsfinansieringen har varit ligre in vad som
torde ha forutsatts vid stodets inférande, vilket
hinger samman med indrade marknadstérut-
sittningar. Den kommunala medfinansieringen
har varit hogre in den miniminivd om fem
procent som krivs enligt stodférordningarna.

— Till vilka har stodet gdtt?
Enligt linsenkiten har stédet fordelats enligt
tabellen nedan.

Tabell 11.6 Fordelning av stodmedel for ortssamman-

bindande och lokala nat

Procent
Ortssamman- Lokala nat
bindande nét
Privata aktorer 54 47
Statliga aktorer” 19 20
Kommunala aktérer? 27 33
Totalt 100 100

D Teracom, Banverket, Svenska Kraftnat och Vattenfall
Y Bolag som lyder under kommunallagen och dar det kommunala dgandet &r
minst 50 procent

— Hur har IT-infrastruktur med hiog dverforings-
kapacitet byggts ut under stodperioden?
Linsenkiten visar att 283 kommuner har firdig-
stillt IT-infrastrukturprogram.

Post- och telestyrelsen (PTS) har pd regering-
ens uppdrag redovisat liget avseende utbyggna-
den av IT-infrastruktur med hog overforings-
kapacitet. Antalet kilometer nit av fiber och
radio har frin 2001 6kat med 6ver 50 procent till
januari 2006. Antalet kommuner med endast en
stomnitsaktdr har mer dn halverats frin 2003 till
24 1 januari 2006. Antalet kommuner med fyra
eller fler stomnitsaktérer har under samma
period 6kat frin ca en femtedel till ver hilften.
Sedan 2004 har samtliga kommuner minst ett
ortssammanbindande nit. Av landets titorter ir
96 procent anslutna tll ortssammanbindande
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nit. De titorter som inte dr anslutna har 1 regel
firre dn 500 invdnare. Andelen titorter som har
omridesnit har frdn 2003 okat frin hilften till
95 procent. Bland de minsta titorterna (200-249
invdnare) har nu drygt tvi tredjedelar omrades-
nit. Fortfarande saknar vissa omriden, frimst i
utpriglad glesbyggd, mojligheter till bredband.
Samtidigt bor ca 300 000 hushall i omrdden som
endast har tillgdng till ett accessnit.

— Hur har tillging till bredband urvecklats under
stodperioden?

Enligt PTS bedémning ir tickningsgraden, det
vill siga den andel av Sveriges befolkning som
bor 1 omrdden som kan erbjudas bredband, ca
95 procent. P4 grund av tekniska begrinsningar
kan dock s& minga inte samtidigt vara abonnen-
ter. I dag skulle nirmare tre femtedelar av
hushillen samtidigt kunna vara abonnenter.
Antalet faktiska bredbandsabonnemang (fast
uppkoppling) har 6kat mer in tio ginger sedan
ingdngen av 2001 och i dag har fyra av tio hushill
abonnemang. Okningen under 2005 var nira
40 procent. Som framgir av diagrammet nedan
gick andelen abonnenter med fast access forbi
andelen med uppringd access under 2005.
Andelen accesser med hogre dverféringskapaci-
teter okar ocks? tydligt.

Diagram 11.1 Antalet hushallskunder med Internet-

anslutning i férhallande till antalet hushall

Procent
80

70 + e— T 0talt

60 +
Uppringd
50 +

0wt -
30 4 ,
Minst 2 Mbps PR

10F Minst 10 Mbps .-~

0 } } } } } } }
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Kalla: Post- och telestyrelsen

Informationssikerhet

Sveriges IT-incidentcentrum pd PTS (Sitic) har
presenterat flera nya tjinster under iret som
gitt. Bland annat ett system som miter tillstdn-
det pd Internet i Sverige. Genom en samman-
stillning 6ver 4tta svenska Internetoperatdrer
och hur typiska anvindare hos dessa kan nd
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yinster hos de 6vriga operatorerna skapas en
bild av hur nitet fungerar.

PTS webbplatser och interaktiva utbildningar,
som riktar sig till smiforetag och konsumenter,
ir fortsatt vilbesokta. Hittills har ver en miljon
aktiviteter genomférts pd webbplatserna: 6ver
650 000 besok, 6ver 460000 sikerhetstester,
dver 400 000 1ssenordsévningar har gjorts. Den
interaktiva utbildningen har haft 38 000 besck
och 150 000 férfrigningar har hanterats av PTS
webbassistenter.

Europeiska byrin fér nit- och informations-
sikerhet (Enisa) har etablerat sig som en bety-
delsefull aktér pd EU-nivan. Det finns anledning
att fortsitta folja och pdverka byréns arbete s3 att
det ligger i linje med svenska prioriteringar.
Detsamma giller f6r kommissionens forslag till
strategi for informationssikerhetspolitiken inom
EU (En strategi for ett sikert informationssam-
hille — dialog, partnerskap och anvindarinfly-
tande, KOM(2006) 251 slutlig ).

ENUM

I propositionen Lag om elektronisk kommuni-
kation, m.m. (prop. 2002/03:110) gjordes
bedémningen att ENUM kan komma att
utvecklas till en samhillsviktig funktion som
ytterligare driver konvergensen mellan de olika
typerna av nit. PTS fick dirfor i uppdrag att
genomfora ett nationellt forsok med ENUM.
Uppdraget redovisades 1 december 2004. PTS
foreslog bla. att ENUM skall inféras och drivas
1 kommersiella former. PTS slutrapport om
ENUM har under 2005-2006 varit ute pa remiss.
Den huvudsakliga slutsatsen av remissen ir att
de marknadsaktérer som ligger nirmast till
hands att skota och dra nytta av ENUM ir lingt
ifrin o6vertygade om att det skulle finnas
marknadsmissiga férutsittningar f6r ENUM
inom en nira framtid. For nirvarande tas dirfor
inga sirskilda initiativ for att f8 igdng ett
kommersiellt baserat ENUM i Sverige. PTS {or-
soksverksamhet fortsitter dock och utveck-
lingen pd omridet bevakas fortlopande.

Elektronisk kommunikation

Overgripande

Marknaden fér fasta abonnemang, som numera
ir konkurrensutsatt, har under 2005 visat en
mycket positiv utveckling. Ungefir en femtedel
av totala antalet abonnemang tillhandahills
numera av en annan operatdr dn TeliaSonera.
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Anvindningen av mobila datatjinster 6kade
under forra dret och mingden data som overfors
mobilt har fyrdubblats. Antalet sinda mms har
okat med 45 procent. Antalet abonnemang for
IP-baserad telefoni, liksom antalet operatdrer
som erbjuder denna tjinst, har ocksd o©kat
visentligt under 2005. Antalet kunder som
anvinder IP-baserad telefoni ir fortfarande
begrinsat och nigra stora effekter pi marknaden
har dnnu inte registrerats. Mycket talar for att
sirskilt foretagsmarknaden framéver kommer
att priglas av ett successivt byte av teknik 1 syfte
att minska kostnaderna for telefoni. Parallellt
med utvecklingen av IP-baserad telefoni sker
iven en Okad anvindning av mobiltelefoni vilket
paverkar hushéllens efterfrigan av
telefonitjinster. Konkurrensen frén IP-baserade
telefonitjinster  pd  hushdlls-  och  fore-
tagsmarknaden 6kar. Aven om effekterna av IP-
baserad telefoni dn sd linge ir begrinsade ger
tekniken en méjlighet till 6kad konkurrens.

Totalt omsatte slutkundsmarknaden for elek-
tronisk kommunikation i Sverige 49,2 miljarder
kronor under 2005, vilket innebir en minskning
med 1,2 procent jimfért med 2004. Operatorer-
nas intikt avseende fast telefoni, mobila sam-
talstjinster och Internet frin ett genomsnitts-
hushill var 530 kronor per manad under 2005.

Priserna for fast telefoni till slutkund har i
stort sett varit stabila sedan féregiende r. PTS
analyser av prisutvecklingen foér mobilsamtal
visar att priset gitt ner betydligt under senare
tid. Priset for att sinda ett sms har gitt ned
ndgot under 2005 men det ligger fortfarande
relativt hogt jimfért med Norge och Danmark.

Den 31 december 2005 fanns hos PTS totalt
459 foretag registrerade for att bedriva verksam-
het inom elektronisk kommunikation. Det ir en
okning med 28 foretag jimfért med dret innan.

PTS har utifrdn lagen (2003:389) om elektro-
nisk kommunikation under 2005 meddelat slut-
liga beslut avseende 9 av 16 analyserade mark-
nader. Ytterligare 2 marknader Aterstir att analy-
sera, innan samtliga 18 relevanta marknader har
gitts igenom. Under dret har PTS beslutat att
TeliaSonera skall ha en skyldighet att tillhanda-
hilla terminerande avsnitt av hyrda férbindelser
till andra aktorer. Hyrda férbindelser anvinds
som “insatsvara” till ett stort antal olika elektro-
niska kommunikationstjinster, t.ex. fér éverfo-
ring av stora mingder telefonsamtal. Under 2005
beslutade PTS iven att TeliaSonera fortsitt-
ningsvis skall vara skyldigt att pd begiran leve-



rera fast telefoni till permanenta bostider och
foretag till ett verkomligt pris. Detta beslut har
direfter 6verklagats av TeliaSonera och ligger nu
1 domstol som beriknas ta upp méilet inom kort.

Marknaderna fér programutsindningstjinster
delas in 1 digitala TV-sindningar, analoga TV-
sindningar och nationella analoga ljudradio-
sindningar via marknit. PTS fattade slutliga
beslut den 22juni 2005 gillande marknads-
avgrinsningar och betydande
marknadsinflytande (SMP). Teracom faststilldes
som operatér med betydande inflytande pa
samtliga marknader. Slutliga beslut betriffande
skyldigheter fattades den 15 december 2005.

P& marknaderna for telefonitjinster 1 det fasta
nitet har PTS beslutat att det inte behdvs nigon
forhandsreglering. PTS kom 1 sin analys fram till
att dagens regler om férval av bolag och prefixval
samt tillgdng till samtrafik gor att det inte finns
stora hinder fér bolag att etablera sig pd dessa
marknader och att konkurrensen ir god. Inte
heller avseende marknaden for tilltride till och
samtalsoriginering i allmidnna mobilnit infordes
ndgra skyldigheter. PTS analys visade att det inte
fanns nigot bolag som har betydande inflytande
pa denna grossistmarknad och att konkurrensen
har forbittrats. Detta trots att marknaden 1 sig
karaktiriseras av svirigheter f6r andra aktorer att
f3 tilltride pa rimliga villkor. En avgorande orsak
till att reglering inte anses behovas ir den senaste
utvecklingen pd slutkundsmarknaden med ékad
konkurrens och kraftigt sjunkande priser till
fordel for konsumenterna.

Fasta samtalstjdinster

Under 2004 och 2005 har marknaden fér fasta
telefonitjinster gitt in 1 en ny fas. Framfor allt
tvd foreteelser har gjort att férindringarna pd
denna marknad pd ménga sitt har hamnat i
centrum for utvecklingen. For det forsta beslu-
tade PTS i februari 2005 att TeliaSonera ir skyl-
dig att erbjuda en grossistprodukt for
telefonabonnemang till andra operatérer (GTA).
Redan innan PTS beslut, under hoésten 2004,
lanserade TeliaSonera en grossistprodukt for
telefonabonnemang. Denna méjlighet for alter-
nativa  operatorer  att  dven  fakturera
abonnemangsavgiften till slutkunden har inne-
burit att det monopol som i praktiken har ritt pd
delmarknaden for fasta telefonabonnemang nu
har upphért. Under 2005 har marknaden for
telefonabonnemang visat en mycket positiv
utveckling. Bland annat kan de alternativa
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operatdrerna 1 storre utstrickning differentiera
sina kunderbjudanden och kunden behéver bara
fd en samlad faktura fér sin fasta telefoni. For
det andra har mojligheten att erbjuda fast tele-
foni dven 1 andra nit dn 1 TeliaSoneras traditio-
nella kopparaccessnit blivit en kommersiell
realitet.

Mobil kommunikation

Antalet trafikminuter 1 de mobila niten okade
kraftigt, med 31 procent, under 2005. Under
2004 13g tillvixten i trafiken pd 13 procent. Att
trafiken 1 niten 6kar si mycket trots att forind-
ringen 1 andelen personer som anvinder mobil-
telefon dr marginell, visar tydligt att man anvin-
der mobilen allt mer. Framfor allt dr det
privatkunderna som ringer mycket mer. En
viktig orsak till att den relativt stora 6kningen
sker nu beror pd sjunkande priser under 2004
och 2005. Andelen mobil taltrafik av den totala
taltrafiken har 6kat med drygt 18 procent mellan
2004 och 2005.

Under 2005 har omkring 25 operatérer aktivt
tillhandahillit mobila teletjinster. Nigra {3 av
dessa operatorer erbjuder sina tjinster enbart till
foretagskunder. Av samtliga mobiloperatorer i
Sverige har sex operatdrer egna nit. Dessa ir
TeliaSonera, Tele2, Telenor, Tre, Spring Mobil
och Nordisk Mobiltelefon.

Sammantaget finns det fyra GSM-nit
(TeliaSonera, Tele2, Telenor och Spring Mobil)
som alla uppfyllt de ursprungliga tillstdndsvillko-
ren och tre UMTS-nit, iven kallat 3G (Hi3G,
Svenska UMTS licens och Telenor). Alla
UMTS-nit skulle ha varit utbyggda s att de i
slutet av 2003 tickte 8860000 personer. I
december 2000 motsvarade det 99,98 procent av
Sveriges befolkning.

Per den 2 maj 2006 tickte UMTS-operats-
rerna 94 procent (Hi3G), 93 procent (Svenska
UMTS licens) respektive 94 procent (Telenor)
av 8 860 000 personer. PTS har beslutat om nya
tillstdnd for utbyggnaden av UMTS. Tillstdnden
giller till den 31 mars 2011. Enligt PTS under-
rittelser till operatorerna skall Tele2/TeliaSonera
ha fullfoljt sin utbyggnad per den 1 december
2006 och HI3G och Telenor per den 1 juni 2007.
De nya och dndrade villkoren kommer troligtvis
att innebira att den 3terstiende utbyggnaden kan
goras mer kostnadseffektiv utan att ge férsim-
ringar for konsumenterna.

PTS delade i mars 2005 ut ett tillstdnd till
digital mobiltelefoni i 450-bandet till Nordisk
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Mobiltelefon AS. Enligt tillstdndsvillkoren ska
nitet ticka 80 procent av ytan i varje lin frin och
med den 1 juli 2007. Sedan udigare driver
TeliaSonera ett analogt NMT 450-nit vars
tillstdnd l6per ut den 31 december 2007. Riksre-
visionen genomférde 1 april 2005 en
forberedande undersékning gillande PTS hand-
liggning av tillstdndet. Undersékningen visade
att det var tveksamt om den anbudsgivare som
vann auktionen inbetalt handliggningsavgiften i
ritt tid. Kammarritten slog fast att handligg-
ningsavgiften inte varit PTS tillhanda pd utsatt
tid. Kammarrittens dom 6verklagades och
upphivdes genom Regeringsritten dom den
29 juni 2006. Regeringsritten konstaterade bl.a.
att PTS bedémning att betalningen varit PTS
tillhanda inte kan anses ha innefattat nigot fel av
det slag att resning skulle ha beviljats. PTS har
tagit fram nya rutiner fér auktionsférfarande s3
att liknande misstag inte skall kunna upprepas.

Internettjinster

PTS bedémer att det finns fler dn 165 foretag
som tillhandahdller Internetaccess pd den
svenska marknaden. Att antalet totalt sett ir
manga, leder inte per automatik till att konkur-
rensen fungerar. P3 itskilliga platser 1 Sverige dr
konsumenternas mojlighet att vilja mellan flera
foretag begrinsad.

Sammantaget har de &tta storsta foretagen
92 procent av samtliga kunder med Internet-
access. Ovriga drygt 150 har marknadsandelar
som  samtliga  understiger 0,5 procent.
TeliaSonera dr storst med 43,5 procent. Om
enbart marknaden fér Internetaccess med fast
anslutning betraktas, ser marknadsbilden ndgot
annorlunda ut. Framfér allt intar operatérer med
egen infrastruktur en mer framtridande roll
bland de stérsta bredbandsoperatérerna. Aven
hir ir TeliaSonera storst och har 38 procent av
kunderna. TeliaSoneras marknadsandelar for
Internetaccess med fast anslutning visar dock pd
en svagt sjunkande trend. Bredbandsbolaget ir
nist storst pd bredbandsmarknaden med
20 procent i marknadsandel. Com Hem har elva
procent och Glocalnet sex procent.

Av en undersékning genomférd av PTS fram-
gir att andelen individer 1 dldern 16 till 75 &r med
tillgdng till Internet 1 hemmet under hésten 2005
lig pa 78 procent.
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Sérskilda tignster for funktionshindrade

PTS har under 2005 upphandlat sex tjinster for
funktionshindrade inom omridet elektronisk
kommunikation. Tjinsterna som upphandlats ir:
kostnadsfri nummerupplysning, férmedlings-
yinst for texttelefoni, formedlingstjinst for
bildtelefoni, TeleTal, sjukvirdsridgivning for
texttelefonanvindare och drift av databas for
doévblinda. Ny teknik och nya tekniska l6sningar
har kontinuerligt utvirderats med avsikt att for-
bittra och utveckla befintliga och nya tjinster.
PTS har dven limnat bidrag till foreningen
Frukttridet Exkomps databastjinster fér dov-
blinda, di deras tjinster bedéms vara av sirskild
vikt fér en mycket utsatt grupp.

Robusta elektroniska kommunikationer

PTS har i rapporten Robusta elektroniska kom-
munikationer — Strategi fér dren 2006-2008,
redovisat en strategi f6r hur arbetet med atgirder
for att minska konsekvenserna av svira pifrest-
ningar pd samhillet i fred och med att 6ka bered-
skapen infér hojd beredskap och krig skall
bedrivas. Denna strategi utgor en fortsittning av
tidigare strategi inom ramen for verksamhets-
omridet Det civila férsvaret och verksamhets-
omridet Svira pdfrestningar och stricker sig
mellan dren 2006-2008.

Post

Statens krav pd Posten AB (Posten) har upp-
fyllts avseende service och kvalitet pid den
samhillsomfattande posttjinsten. Milen som
regeringen satt upp for postomrddet har
uppnaétts. Posten innehar fortfarande en sirstill-
ning p4 marknaden dels beroende pi sin domi-
nans, dels beroende pd att bolaget har alagts att
tillhandah&lla den s.k. samhillsomfattande post-
ydnsten.

For bedémning av tillgingligheten 1 Postens
servicenit har uppgifter bla. inhimtats om
Postens servicenit under 2005 omfattade totalt
2012 servicestillen dir kunderna kunde skicka
brev och paket.



Tabell 11.7 Antal servicestéllen dar kunder kan skicka brev
och paket

2003 2004 2005
Glesbygd 109 99 95
Tatortsnara landsbygd 480 462 461
Tatort 1498 1478 1 456
Totalt 2087 2039 2012

Kalla: Glesbygdsverkets statistik, februari 2006

Omkring 735 000 hush8ll har 2005 betjinats av

lantbrevbiring.
Nir det giller marknadsandelar har Postens
andel av  postmarknaden minskat med

0,18 procentenheter medan CityMails mark-
nadsandel har ©kat med 0,37 procentenheter.
Uppgifterna avser endast adresserade forsindel-
ser med en vikt pd mindre dn tv3 kilogram. For
2005 utgjorde Postens andel av férsindelserna
91,77 procent medan CityMails andel uppgick
till 7,89 procent. Under &ret kom det till PTS in
endast en ansokan om tillstdnd att bedriva post-
verksamhet enligt postlagen och den 31 decem-
ber 2005 fanns det i Sverige 36 postoperatdrer
som aktivt bedrev sidan verksamhet.

Det har pd senare &r forutspitts att de nya
elektroniska ~ kommunikationssitten  skulle
konkurrera ut det traditionella brevet men det
kan konstateras att postmingderna hittills endast
minskat 1 begrinsad omfattning. Antalet
rapporterade adresserade férsindelser har 2005
minskat med endast ca 0,13 procentenheter och
uppgick till 3 214 miljoner forsindelser. Det ir
framférallt Postens volymer som minskat medan
CityMails volymer 1 allt visentligt dr oférind-
rade. Detta bedoms till stor del bero pd att de
nya medierna, dtminstone indirekt, genererar nya
poststrOmmar.

Nir det giller befordringstider uppfyller
Posten med god marginal de minimikrav som
anges i tillstdndsvillkoren. Arets mitningar visar
att 95,2 procent av forsindelserna kom fram
nistkommande arbetsdag, att jimfora med
tillstdndsvillkorens krav pd 85 procent.

Postoperatorerna har pd PTS begiran, 1 enlig-
het med tillstdndsvillkoren, rapporterat in arten
och omfattningen av de klagomal som allmin-
heten framfort. I de fall ett sddant klagomal rort
en frdga av principiell art, t.ex. att en postopera-
tor begdr systematiska fel, inleder PTS en
fordjupad utredning.

De sirskilt viktiga tjinsterna inom postomr3-
det som ir avsedda for ildre och for personer
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med funktionshinder har nyttjats av uppskatt-
ningsvis 15000 blinda och gravt synskadade,
115 000 synskadade samt nirmare en halv miljon
lishandikappade. PTS upphandling omfattade
under &ret sammanlagt 41 407 miljoner kronor,
vilket dr en 6kning med sex procent jimfért med
2004.

Resultatet av PTS upphandling av utstrickt
lantbrevbirarservice dr att de grupper som
omfattas fir postservice i anslutning till bostaden
i stillet for vid lantbrevbirarens ordinarie fird-
vig. Genom upphandling har 1664 hushill
under 2005 garanterats utstrickt lantbrevbiring
for post- och kassaservice. Kostnaden uppgick
till sammanlagt 4 389 000 kronor vilket ir en
6kning med fyra procent jimfért med 2004.

Grundliggande kassaservice

Forindrade betalningsmonster och nya foérut-
sittningar fér kontanthantering har fortsatt att
paverka Svensk Kassaservice negativt. Den fort-
satt snabba infrastrukturutvecklingen for kassa-
servicetjinster innebir att nya, effektivare och
billigare alternativ for betalningar och kontant-
uttag blivit allt vanligare.

En rimlig tolkning av vad som kan anses
utgdéra det behov som Posten skall tllgodose
genom Svensk Kassaservice ir att det i hela lan-
det skall vara mojligt att utféra och ta emot
betalningar éver disk dir andra aktérer inte till-
godoser behovet. Svensk Kassaservice uppritt-
hiller som princip minst ett servicestille per
kommun. Utdéver de 702 fasta servicestillena
finns det 52 servicestillen via ombud, bestilld
kassaservice pd 261 orter, kassaservice via lant-
brevbirare, 13 lantbrevbirarstopp och 5000
hushdll som erbjuds kassaservice via postviska.
Totalt betjinas drygt 730 000 hushall i Sverige av
lantbrevbirarservice. Trots att Svensk Kassa-
service under dret har minskat antalet service-
stillen gor PTS bedomningen att sambhillets
behov av grundliggande kassaservice ir
tillgodosett. Ersittning till Posten f6r grundlig-
gande kassaservice utgdr med 400 miljoner
kronor 4rligen.

2005 ars Temo-undersdkning visade att bide
tillginglighet och service fick ett godkint betyg
bland flertalet av de tillfrigade. Resultatet ir
jimforbart med foregdende &rs mitning.

Resultatet av PTS upphandling av utstrickt
lantbrevbirarservice var att 1 664 hushall dirige-
nom kunde utféra grundliggande kassatjinster
vid hemmet 1 stillet f6r vid lantbrevbirarens
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ordinarie firdvig. Antalet hushdll har 6kat med
44 stycken jimfort med foregdende &r. Statens
kostnad for utstrickt lantbrevbiring fér post-
och kassaservice uppgick 2005 till 4 389 000 kro-
nor.

P4 den tidigare regeringens uppdrag har PTS
redovisat en jimforelse av tjinster inom elektro-
nisk kommunikation och post f6r personer med
funktionshinder. Den utvirderingen visar att
upphandlingen av den utstrickta lantbrevbirar-
servicen, som iven inkluderar kassaservice, till
ildre och funktionshindrade i glesbygd, ir till
stor nytta for brukarna och svarar mot
uppstillda krav. Tjinsterna bidrar bla. ull ékad
sjilvstindighet och tllginglighet.

11.6.2 Analys och slutsatser

IT

Tillginglighet

Utbyggnaden av IT-infrastruktur med hog
dverforingskapacitet har varit betydande under
stodperioden. Det finns dock omrdden utan
mojligheter till bredband och manga hushill som
endast har tillgdng till ett accessnit. Utbyggna-
den sker pd flera hill i landet under stark tids-
press vilket riskerar utbyggnadens kvalitet och
finansiering. Till detta kommer att under nuva-
rande strukturfondsprogram kan dven 3tgirder
efter 2006 &rs utgdng fi stod. Sammantaget ir
det dirfér regeringens uppfattning att stddperi-
oden bor utstrickas ytterligare ett &r for att ge
kommunerna tid att genomféra pdgdende
satsningar pd ett optimalt sitt. Ett forslag om
sddan f6rlingning limnas 1 denna proposition.

Huvuddelen av ramen f6r skattereduktion for
fastighetsigare och foretag for héga anslut-
ningskostnader kommer inte att utnyttjas. Det
liga utnyttjandet beror troligen pa flera faktorer.
Mojliga orsaker ir den relativt begrinsade
utbyggnaden av omridesnit 1 borjan av stodpe-
rioden, 1&g kinnedom om stédet samt stddets
utformning. Under senare ir di omrddesnit
byggts ut 1 6kad omfattning och kinnedomen
om stodet dkat har stddet utnyttjats 1 hogre
utstrickning. Aven for detta stéd foreslis en
forlingning.

Samtidigt som stodperioden forlings maéste
utbyggnaden av och tillgingligheten till IT-infra-
struktur med hog o6verféringskapacitet foljas
upp, likasd bor effekterna av bredbandsstodet
utvirderas.
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Informationssikerhet

Aven om Post- och telestyrelsens (PTS) insatser
har fitt genomslag dr bedémningen att det dven
fortsittningsvis kommer att behovas dtgirder for
att 6ka medvetenheten om informationssiker-
hetsfrdgorna.

Sitic dr en etablerad och erkind aktér 1 det
internationella arbetet. Erfarenheterna av Sitics
arbete och de férslag som kan vintas frin over-
synen av verksamheten férvintas leda till en
forbittring av mojligheterna att forebygga och
hantera IT-incidenter.

P3 det internationella omrddet ir Sveriges
deltagande 1 Europeiska byrin for nit- och
informationssikerhet  (Enisa), OECD och
ICANN instrument for att fora arbetet framit.

Elektronisk kommunikation

Den utveckling som skett under perioden och de
dtgirder som PTS vidtagit har medverkat ill att
uppfylla méilet fér politikomridet. Manga insat-
ser syftar till att frimja konkurrensen pé de olika
delmarknaderna vilket ir ett viktigt medel for att
uppnd milen. Genom PTS arbete enligt lagen
om elektronisk kommunikation med marknads-
analyser, beslut om sirskilda skyldigheter och
PTS tillsynsarbete okar regleringens genomslag
pd marknaden. En alltjimt férsvdrande omstin-
dighet 4r att flertalet konkurrensfrimjande
beslut som fattas av PTS overklagats till
domstol. Denna friga ir foremal for utredning
och forslag med tgirder kommer att limnas till
regeringen 1 oktober 2006.

Post

Genom de olika 4tgirder som vidtagits bedéms
méluppfyllelsen pd postomridet uppnd en god-
tagbar nivd och kraven som stills pi den sam-
hillsomfattande posttjinsten har ocksid de
uppfyllts. Den omfattande omstrukturering av
servicenitet som Posten har genomfort skapar
en viss oro vad giller den fysiska tillgingligheten
till Postens tjinster 1 glesbygden. Nigon mer
generell férsimring f6r konsumenterna bedéms
dock inte ha skett.

Eftersom det fortfarande saknas konkurrens
pa delar av den svenska postmarknaden kvarstir
behovet av att skydda de kundkategorier som
skickar enstaka forsindelser mot alltfér stora
portohdjningar. Dirfér bor, enligt en samlad
bedémning, den nuvarande prisregleringen
genom det s.k. pristaket finnas kvar.

PTS olika insatser, nir det giller att tillgodose
de behov av sirskilt viktiga tjinster som ildre



och funktionshindrade har behov av, bedéms ha
lett till att milen har uppfyllts. Trots att den
utvirdering som gjorts inte tyder pd att det
skulle finnas luckor i tjinsteutbudet foreligger
det behov av bittre information om de tjinster
och foérséksprojekt som PTS upphandlar.
Myndigheten ir av uppfattningen att det vore
onskvirt om de grupper som férscken vinder
sig till skulle kunna breddas.

Inom EU finns sedan 1997 ett EG-direktiv
(97/67/EG) som syftar tll att 2009 avskaffa
monopolen pd posttjinster. Den numera fast-
slagna tidtabellen f6r tillskapandet av en gemen-
sam marknad och takten for liberaliseringen har
stor betydelse f6r hur de nationella marknaderna
utvecklas, bide med avseende pd omfattning och
i vilket tidsperspektiv. Postféretagen konkurre-
rar inte bara med varandra, utan iven med fore-
tag inom logistik och expresstérmedling som har
fordelen av att redan ha en effektiv organisation
och internationella nitverk. Det ir endast i
Sverige, Finland och Férenade kungariket som
hela postmarknaden ir konkurrensutsatt.

Grundliggande kassaservice
I takt med att betalningsmonster och férutsitt-
ningar f6r kontanthantering férindras, minskar
behovet av manuella kassaservicetjinster. I
forsok att mota den vikande efterfrigan har ett
stort antal kassakontor lagts ner bide under 2005
och 2006. Utvecklingen ir oroande ur service-
utbuds- och kostnadsaspekt for sdvil Svensk
Kassaservice som dess kunder. I syfte att fast-
stilla hur servicenivdn forhdller sig till det av
riksdagen fastlagda maélet fick PTS 1 april 2006 i
uppdrag att gora en aktuell kartliggning av den
faktiska tillgingen till kassaservice. Uppdraget
skall redovisas senast den 31 oktober 2006.
Slutsatsen nir det giller kvaliteten pd de
yinster som 1 glesbygd erbjuds ildre och perso-
ner med funktionshinder ir att den svarar mot
de krav som stills pd tjinsterna. Eftersom en
okad kunskap om anpassning och férindring av
tjinsterna skulle underlitta utnyttjandet, kom-
mer PTS att ytterligare utveckla formerna for
samverkan mellan marknadens aktorer.

11.7 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till Post- och telestyrelsen, dvs.
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Riksrevisionen har bedémt att &rsredovisningen
for rikenskapsiret 2005 1 allt visentligt ar ritt-
visande.

11.8 Andring i lagen (2000:1335) om
kreditering pa skattekonto av
stod till kommuner for anlagg-

ande av telenat

Regeringens forslag: Mojligheten att ge kom-
munerna stod till telendt genom att deras skatte-
konto krediteras forlings med ett ar sd att perio-
den omfattar den 1 juli 2000-31 december 2007.

Arendet och dess beredning: Metoden att ge stdd
genom kreditering pa skattekonto samt genom
skattereduktion regleras i lag. Forslagen till lag-
indringar ir forfattningstekniskt och dven 1
ovrigt av sd enkel utformning att Lagridets
hérande skulle sakna betydelse. Ngot yttrande
fran Lagrddet har dirfor inte inhdmtats.

Skélen for regeringens forslag: Enligt lagen
(2000:1335) om kreditering pa skattekonto av
stod till kommuner fér anliggande av lokala
telenit avsdg stodet forst dtgirder som utfordes
under perioden den 1 juli 2000-31 december
2004. Sedan lagen antogs har forutsittningarna
for en snabb bredbandsutbyggnad férindrats.
Framfoér allt har marknadsaktérernas intresse
minskat visentligt. Riksdagen har dirfér beslutat
att indra lagen s& att stodet forlingts till och
med den 31 december 2006 (prop. 2001/02:1
utg.omr. 22, bet. 2001/02:TU1, rskr.
2001/02:125 och prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Stodet har
dven breddats tll att omfatta anslutning till
rikstickande telenit (prop. 2002/03:1, bet.
2002/03:TU1, rskr. 2002/03:69).

De nirmare villkoren for stodet framgir av
forordningen (2000:1469) om stdd till kommu-
ner for anliggande av lokala telenit, férordning
(2003:62) om stéd till kommuner f6r anliggande
av anslutning till rikstickande telenit och
forordning (2004:619) om stdd till kommuner
for etablering av telenit m.m. pd orter och 1i
omriden dir telenitet ir eftersatt. Regeringen
har ocksd dndrat tidsperioden i stédférordning-
arna. Nitdelarnas utbyggnad samordnas eller
sammanfaller normalt. Kommunernas planering
av utbyggnaden underlittas dirfér om regelver-
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ket foér de olika delarna av nitet dverensstimmer
sd lingt mojligt.

De skil som anférdes for tidigare forling-
ningar giller fortfarande. Vidare finns méjlighe-
ter att fd stdéd under nuvarande programperiod
for strukturfonderna iven efter &r 2006 Ars
utgdng. En forlingning av stédperioden medfor
att projekt som riskerar att inte hinna utféras
innan 2006 4rs utgdng ges ytterligare tid. En
forlingning av stédperioden medger dven ytter-
ligare 6verviganden om hur mélet att en effektiv
och siker IT-infrastruktur med hog o6verfo-
ringskapacitet ska vara tillginglig 1 alla delar av
landet ska nds. Det ir regeringens uppfattning
att stodperioden bér utstrickas ytterligare ett r
for att ge kommunerna tid att genomféra sats-
ningen pi ett optimalt sitt. Regeringen bedémer
det som indamadlsenligt att skattereduktionen
for hoga anslutningskostnader for fysiska och
juridiska personer 16per under samma period och
foreslar dirfor pd annan plats 1 denna budget-
proposition att dven detta stéd forlings till
utgdngen av 2007. Forlingningarna innebir inte
nigon forindring 1 den beriknade ekonomiska
ramen.

Lagtorslag 1 drendet finns 1 avsnitt 2.1.

11.9 Politikens inriktning

IT

Riksdagen fattade beslut om propositionen Frin
IT-politik fé6r samhillet till en politik for IT-
samhillet 1 januari 2006 (prop. 2004/05:175, bet.
2005/06:TU4, rskr.2005/06:142).

En vil utbyggd robust IT-infrastruktur ir en
naturlig del av en férnyelsepolitik som ger alla
delar av landet mojligheter att vixa och utvecklas
av egen kraft. Tillgdngen till en modern IT-infra-
struktur dr avgdrande for foretagares mojlighet
att utveckla sin verksamhet och dirigenom for
att ge mojlighet till nya jobb och tillvixt 1 hela
landet. IT-infrastrukturen ir dven en viktig
forutsittning for utveckling av offentliga tjinster
och medborgarnas méjlighet att kunna ta del av
dessa tjinster. Mot denna bakgrund behévs en
tydligare och betydligt mer lingsiktig politik
byggd pd tydliga roller for offentliga aktérer och
en bred samsyn om den fortsatta utbyggnaden.
Regeringen avser att dterkomma 1 frigan.

Regeringen avser att ge IT-standardiseringsut-
redningen (dir. 2006:36) tilliggsdirektiv som
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ytterligare  framhiver  IT-standardiseringens
betydelse dven som en viktig forutsittning fér en
sammanhillen e-forvaltning, omfattande sdvil
stat som kommuner och landsting. I utredning-
ens arbete ska ocksd informationssikerhets-
frigor ges en framtridande roll. Utredningen
skall sirskilt uppmirksamma betydelsen av 6kad
anvindning av standarder for myndigheternas
mojligheter att infora elektronisk upphandling
och i synnerhet fér mojligheterna att ta emot
elektroniska anbud. Vidare skall méjligheterna
till en 6kad anvindning av 6ppen killkod fram-
hivas ytterligare.

Elektronisk kommunikation

Riksdagen beslutade i juni 2003 om lag om elek-
tronisk kommunikation (prop. 2002/03:110, bet.
2002/03:TUS6, rskr. 2002/03:228). Lagen bygger
pd EG-reglering vars overgripande maélsittning
ar att dstadkomma ett harmoniserat regelverk for
elektroniska kommunikationsnit och elektro-
niska kommunikationstjinster samt tillhérande
installationer och tjinster. En avstimning och
analys av hur besvirsritten samt den nya
myndighetsorganisationen har fungerat kommer
att redovisas till regeringen 1 oktober 2006.

En bredare avstimning av den nuvarande ord-
ningen, samt riktlinjer fér den framtida inrikt-
ningen av regelverket kommer att ske inom
ramen for kommissionens &versyn av EG:s
regelverk  for elektronisk  kommunikation.
Huvudlinjen 1 den svenska stdndpunkten som
limnats till kommissionen ir att nuvarande
regelverk i grunden ir sunt och att man skall
hilla fast vid principen om att uppnd effektiv
konkurrens pd samtliga delmarknader for elek-
troniska kommunikationer. Det forsta forslag
som kommissionen publicerat under sommaren
2006 ligger nira de synpunkter som Sverige
limnat.

Utbyggnaden av de olika mobila kommuni-
kationsniten och utvecklingen av tjinster for
anvindarna fortsitter. Det dr viktigt att utbygg-
naden av de olika mobila kommunikationsniten
fullfsljs och att de sammantaget mojliggor for
anvindare bide 1 stider och stérre samhillen och
gles- och landsbygd att ta del av mobila tjinster.
Bla. tillstdndet att digitalisera 450-MHz-bandet
skapar  forutsittningar f6r detta.  Enligt
tillstdndsvillkoren skall nitet ticka 80 procent av
ytan 1 varje lin. Forutsittningar for teknisk
uppgradering gor ocksd att det nya nitet dven



stoder avancerade tjinster fér anvindarna som
kriver hogre kapacitet.

Post

Insatserna pd postomridet syftar till att skapa
forutsittningar for en vil fungerande postmark-
nad. Med effektiva posttjinster, som ir tillging-
liga for alla till en servicenivd som motsvarar alla
anvindares behov, 6kar méjligheterna att bo och
vara verksam sdvil i titorter som pd landsbyg-
den.

Flera faktorer piverkar den framtida post-
marknaden. Den svenska postmarknaden ir
oppen for konkurrens och dirigenom har sdvil
inhemska som utlindska foretag tilltride till
marknaden. Vidare pdverkas postmarknaden av
de elektroniska kommunikationernas utveckling,
den 6kade internationaliseringen samt att post-
foretagen sjilva erbjuder alltmer sofistikerade
logistik- och IT-tjinster. Genom den ©kande
handeln 6ver Internet eller eCommerce fir
postféretagen en positiv utveckling med dkande
paketstrommar samtidigt som konkurrensen
hirdnar mellan postoperatérer och foretag i
nirliggande branscher.

Det kommande forslaget till dndring av det
europeiska postdirektivet paverkar ocksd post-
marknaden. Inom Europeiska kommissionen
pagar ett intensivt utredningsarbete for att senast
vid &rsskiftet 2006/07 limna ett forslag till nytt
postdirektiv. Om  slutsatserna inte leder till
ndgon annan atgird kan kommissionen komma
att foresld att en inre marknad fér posttjinster
genomférs enligt tidplanen, dvs. 2009, vilket
dverensstimmer med Sveriges stindpunkt.

Grundliggande kassaservice

Insatserna inom kassaserviceomridet syftar till
att sikerstilla att alla 1 hela landet har mojlighet
att verkstilla och ta emot betalningar till enhet-
liga priser.
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11.10 Budgetforslag

11.10.1 37:1 Post och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tabell 11.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 14 225 sparande 4 645
Utgifts-
2006 Anslag 16390 ' prognos 20 371
2007 Forslag 31539
2008 Beraknat 32061 2
2009 Beraknat 32743 3

"Inklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pé tillaggshudget i samband med denna
proposition.

?Motsvarar 31 539 tkr i 2007 ars prisniva.

% Motsvarar 31 539 tkr i 2007 ars prisniva.

Anslaget finansierar Post- och telestyrelsens
(PTS) forvaltningskostnader 1 samband med
upphandling av samt ersittning for tjdnster till
funktionshindrade samt atgirder avseende civilt
forsvar och svira pafrestningar rorande elektro-
niska kommunikationer m.m. De sambhillsita-
ganden som tillhandahills f6r funktionshindrade
och totalférsvar anslagsfinansieras. Anslaget
skall vidare finansiera befarade kundforluster for
PTS, vilka hirrér frin den anslagsfinansierade
verksamheten t.o.m. 1999, samt uppgiften att
folja utvecklingen av kassaservicen och bevaka
att denna motsvarar samhillets behov. Likasi
finansieras PTS verksamhet vad giller kvalifice-
rade elektroniska signaturer i huvudsak frin
anslaget, liksom viss verksamhet avseende
fortroende for IT 1 enlighet med den tidigare
regeringens proposition Frin IT-politik for
samhillet tll politik f6r IT-samhillet (prop.
2004/05:175) och delar av det IT-politiska hand-
lingsprogram som beskrivs 1 den tidigare reger-
ingens proposition Ett informationssamhille for
alla (prop. 1999/2000:86).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 11.9 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2005 - 218 683 224773 -6 090
Prognos 2006 - 207 105 228 305 -21 200
Budget 2007 - 220 105 231 805 -11700
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PTS fir fr.o.m. budgetiret 2000 disponera de
avgifter som myndigheten tar ut av operatdrer
inom sitt verksamhetsomride. Avgiftsinkoms-
terna  fér 2007  beriknas  ©ka  med
13 000 000 kronor jimfért med 2006. Anled-
ningen till detta ir okade intikter fo6r anmil-
ningspliktig verksamhet enligt lagen om elektro-
nisk kommunikation (LEK) samt okade
postintikter.

PTS har vidare inkommit med forslag om att
dverskottet 1 den avgiftsfinansierade verksam-
heten, som okat p.g.a. rationaliseringar och ligre
avgifter till internationella verksamheter, hante-
ras genom att intikterna sinks under 2006-2008.
Myndighetens beriknade avgiftsintikter for
2007 4r 220 105 000 kronor.

Regeringens dverviganden

I enlighet med den tidigare regeringens férslag 1
propositionen Samverkan i kris — for ett sikrare
samhille (prop. 2005/06:133, bet. 2005/06:
FoU9, rskr. 2005/06:295) foreslds en dverféring
av 15 000 000 kronor fr.o.m. 2007 {ér att finansi-
era insatser inom omradet informationssikerhet
frén anslaget 7:5 Krisberedskap under utgifts-
omride 6 Forsvar samt beredskap mot sirbarhet.

Mot bakgrund av ovanstiende féresldr reger-
ingen att 31 539 000 kronor anvisas under ansla-
get 37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskost-
nader for vissa myndighetsuppgifter tor 2007. For
2008 och 2009 beriknas anslaget till 32 061 000
kronor respektive 32 743 000 kronor.

Tabell 11.10 Hérledning av anslagsnivan 2007-2009, fér

37:1 Post och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter
Tusental kronor

2007 2008 2009

Anvisat 2006’ 16 390 16 390 16 390
Forandring till foljd av:

Pris- och Ioneomrakning 2 149 423 780

Beslut

Overfdring till/fran andra

anslag 15000 15 248 15573

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 31539 32 061 32743

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2006 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrakning.
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11.10.2 37:2 Ersattning for sarskilda
tjanster till funktionshindrade

Tabell 11.11 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 115 640 sparande 126 698
Utgifts-
2006 Anslag 95749 ' prognos 123172
2007 Forslag 144 749
2008 Beréaknat 144 749
2009 Berdknat 148 749

Vnklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/2006:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

Fran anslaget finansieras ersittning for sirskilda
yinster till funktionshindrade 1 syfte att trygga
funktionshindrades behov av effektiva elektro-
niska kommunikationer, posttjinster samt
grundliggande kassaservice. Frdn anslaget finan-
sieras dven utvecklingsprojekt med inriktning pd
IT-anvindning f6r funktionshindrade. Dess-
utom finansieras viss utrednings- och uppfél}-
ningsverksamhet frén anslaget.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

For att mojliggora att det f6r verksamheten kan
goras ekonomiska dtaganden som frimst avser
flerdrigt avtalstecknande vid upphandling fore-
sldr regeringen ett bemyndigande om ekono-
miska dtaganden dven f6r 2007.
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Tabell 11.12 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2005 2006 2007 2008 2009-2011
Ingdende ataganden 127 138 125325 143 258
Nya ataganden 150 389 95 000 150 000
Infriade dtaganden -152 202 -77 067 -110 000 -80 000 -103 258
Utestaende ataganden 125325 143 258 183 258
Erhallet/foreslaget bemyndigande 210000 180 000 210 000

Regeringens 6vervdaganden

For 2007 okas anslaget med 23 000 000 kronor
dd en tdigare beslutad tillfillig neddragning av
anslaget f6r delfinansiering av ett gemensamt
radiokommunikationssystem fér skydd och
sikerhet upphor.

Anslaget foreslds minska med 8 000 000 kro-
nor under 2007-2008 och med 4 000 000 kronor
fr.o.m. 2009 for att bidra till finansieringen av ett
nytt avtal mellan staten och SOS Alarm Sverige
AB.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 144749000 kronor anvisas under
anslaget 37:2 Ersittning for sirskilda tignster till
funktionshindrade t6r 2007. For 2008 och 2009
beriknas anslaget tll 144 749000 kronor
respektive 148 749 000 kronor.

Tabell 11.13 Hérledning av anslagsnivan 2007-2009, fér

37:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade

Tusental kronor

2007 2008 2009

Anvisat 2006 129749 129749 129749
Fdrandring till fljd av:

Beslut 23000 23000 23 000

Overforing till/fran andra

anslag -8 000 -8 000 -4 000

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 144 749 144 749 148 749

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

11.10.3 37:3 Ersattning till Posten AB
(publ) for grundlaggande
kassaservice

Tabell 11.14 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2005 Utfall 400 000 sparande 0
Utgifts-
2006 Anslag 400000 ' prognos 400 000
2007 Forslag 400 000
2008 Berdknat 400 000
2009 Berdknat 400 000

UInklusive tilliggsbudget i samband med 2006 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2005/06:FiU21) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna
proposition.

For tillhandah3llande av grundliggande kassaser-
vice till den del alternativ saknas och det inte ir
kommersiellt motiverat att bedriva verksamhet
erhdller Posten AB (publ) (Posten) en ersittning
om 400 miljoner kronor.

Staten ansvarar for att det skall finnas en
grundliggande kassaservice i hela landet som
innebir att alla har majlighet att verkstilla och ta
emot betalningar till enhetliga priser. Statens
ansvar for en grundliggande kassaservice regleras
sedan den 1 januari 2002 i lagen (2001:1276) om
grundliggande kassaservice (kassaservicelagen).

Regeringens 6vervaganden

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 400000000 kronor anvisas under
anslaget 37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for
grundliggande kassaservice fér 2007. Detta under
forutsittning av  Europeiska kommissionens
godkinnande av fortsatt statsstdd till Posten.
For 2008 och 2009 beriknas anslaget till hogst
400 000 000 kronor fér respektive &r.
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Tabell 11.15 Harledning av anslagsnivan 2007-2009, for

37:3 Ersattning till Posten AB (publ) for grundldaggande
kassaservice

Tusental kronor
2007 2008 2009
400 000 400 000 400 000

Anvisat 2006 !
Forandring till fdljd av:
Beslut

Overforing till/frén andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berédknat anslag 400 000 400 000 400 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

11.10.4 37:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m.

Tabell 11.16 Anslagsutveckling

Regeringens dvervaganden

Lagen om elektronisk kommunikation som
tridde 1 kraft den 25 juli 2003 har lett till en 6kad
tillstrémning av mal till de allminna férvalt-
ningsdomstolarna. For att kompensera domsto-
larna for detta f6reslas en 6verforing av medel till
det under utgiftsomrdde 4 Rittsvisendet upp-
forda anslaget 4:5 Sveriges domstolar. Fr.o.m.
2007 &verfors 1400000 kronor. For att kom-
pensera foér kostnader som hinfors till dren
t.o.m. 2006 6verfors 2 200 000 kronor 2007 och
700 000 kronor 2008. P3 ulliggsbudget i denna
proposition foreslds dessutom en éverféring om
1 800 000 kronor.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 14 010 000 kronor anvisas under ansla-
get 37:4 Informationsteknik: Telekommunikation
m.m. fér 2007. Foér 2008 och 2009 beriknas

. anslaget tll 15510000 kronor respektive
usental kronor
20210 000 kronor.
Anslags-
2005 Utfall 21972 sparande 3927
Utgifts- Tabell 11.17 Harledning av anslagsnivan 2007-2009, for
2006 Anslag 19810 ' prognos 19 964 37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.
2007 Forslag 14010 Tusental kronor
2008 Berdknat 15510 2007 2008 2009
2009 Beraknat 20210 Anvisat 2006 21610 21610 21610
Inklusive tillégggbudget i sq_mband °me‘d _2006 ars ekpnomiska varproposition Féréndring till foljd av:
(bet. 2005/2006:FiU21) och férslag pé tillaggsbudget i samband med denna
proposition. Beslut -7 600 -6 100 -1400
) . . . QOverforing till/frdn andra
Frin anslaget finansieras insatser bla. 1 form av anslag
projekt som bidrar till att férverkliga regeringens Ovrigt
IT-politik, liksom olika utvirderingar av IT- “o ag/heriknat anslag 14010 15510 20210

politiken.
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! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2005 (bet. 2005/06:FiU10).
Beloppet ar séaledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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