Kommittémotion

Motion till riksdagen
2017/18:3462

av Nina Lundstrom m.fl. (L)

Transport och 1t

Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om infrastruktur for hela
Sverige och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett tillgangligt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett jamstallt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om grénsoverskridande
trafik till andra lander och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fyrstegsprincipen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om samplanering av
infrastruktur och bostéder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forskning och
innovationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att folja
teknikutvecklingen inom infrastrukturomridet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
mobilitetsplan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om samhéllsekonomiska
analyser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om finansiering och
offentlig—privat samverkan (OPS) och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ekonomiska styrmedel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om jérnvidgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om luftfart och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om marktransporter till
flygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
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16. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjofart och tillkdnnager
detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjoburen kollektivtrafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om cykling och tillkdnnager
detta for regeringen.

19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fordon och bilpooler och
tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om dubbdécksavgift och
tillkdnnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om végar och enskilda véigar
och tillkdnnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om intermodalitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om yrkestrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om trafiksdkerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om nationella leder samt
skoterleder och tillkdnnager detta for regeringen.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om héstvédgar och
tillkdnnager detta for regeringen.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om posten och tillkdnnager
detta for regeringen.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om digital infrastruktur och
bredband och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Mainniskors frihet och vilstand gynnas av goda kommunikationer. Mgjligheten att resa
mellan orter och ldnder ger kunskap och skapar nya affarsmdjligheter som bidrar till
tillviaxt. Rorligheten for ménniskor, idéer, kapital, varor och tjénster ska darfor
underléttas sévil 1 stdder som pa landsbygden. En vil fungerande infrastruktur behdvs
for jobben, tillvixten och vélfarden. Vi transporterar oss mellan bostaden, arbetet,
studier och fritidsaktiviteter. Infrastrukturen dr samhéllets blodomlopp som dven skapar
forutsittningar for 6kat bostadsbyggande. Det behdvs nya innovativa 16sningar for att
skapa forutsittningar for klimatsmarta transporter som leder till minskade koldioxid-
utsldpp och minskat trafikbuller. Sverige ska driva pa och vara en forebild i arbetet mot
en bédttre milj6 men vara nationella krav ska inte leda till att utslappen flyttar utomlands.
Vi lever i en tid dér globalisering, digitalisering och urbanisering paverkar samhalls-
utvecklingen. For att mota den snabba utvecklingen méste vért transportsystem vara
modernt, tillgéngligt och uppkopplat mot digitala strukturer. Inom transportsektorn ser
vi ett teknikskifte vilket skapar nya forutsittningar for transporter av bade méanniskor
och gods. Sverige bor delta i utvecklingen av framtidens 16sningar genom att sprida
kunskap, uppmuntra innovativa losningar och stétta entreprendrskap. Pé sa sitt kan vi
vara proaktiva och méta globaliseringens utmaningar och samtidigt vérna klimatet pa
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vér jordglob. Den vérld vi ldmnar till kommande generationer ska vara bittre dn den vi
arvde.

Motionen dr indelad i fem kapitel som 1) beskriver var vision om transportsystemet
som helhet, 2) beskriver vér syn pa finansiering, 3) behandlar de olika trafikslagen, 4)
behandlar végar, akerindring, trafiksdkerhet och leder och sist 5) belyser var politik pa
omridet om post och it.

1 Principer for ett attraktivt transportsystem

Infrastruktur for hela Sverige

Ett fungerande infrastruktursystem ar avgorande for att hela Sverige ska kunna leva. De
resurser som satsas pa infrastruktur bor beakta de geografiskt skilda behoven i hela
landet. Tillgangen till bra végar, jirnvdag och kollektivtrafik dr grundldggande for alla
invanares mojlighet att ta sig till och fran jobbet, skolan och fritidsaktiviteter.
Verkligheten visar dock pa stora skillnader i transportstandard 6ver landet. Ett exempel
ar att fungerande kollektivtrafik saknas pa manga hall runt om i landet vilket gor att
bilen blir det naturliga alternativet for att kunna ta sig fram. I norr dr jirnvagen eftersatt
vilket gor att de smala vigarna anvinds for att frakta tungt gods. Pa dessa stéllen krévs
investeringar i1 bra vagar.

Ett tillgdngligt transportsystem

Transportsystemet ska vara tillgdngligt for samtliga resenérer. Planering och utformning
av olika trafikslag ska utgd fran ett perspektiv som tillgodoser behoven dven for
aldrande eller dem med funktionsnedséttning, bade fysisk och kognitiv. Ombyggna-
tioner av perronger och héllplatser ska alltid prioritera tillganglighet for alla. Fordon ska
mojliggora for medtag av permobil.

Ett jamstéllt transportsystem

Mins och kvinnors fardsétt skiljer sig 4. Mén anvander bil 1 hogre utstrickning, medan
kvinnor gor en storre andel av sina resor till fots, med cykel eller kollektivtrafik. En
pélitlig, trygg och attraktiv kollektivtrafik dr sdledes inte bara en trafikfrdga utan dven
en jamstalldhetsfraga. Jimstillda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika
forutséttningar till exempelvis arbetspendling. For att uppna detta krivs det att bade
kvinnor och mén deltar i samtal om transportsystemets tillkomst, utformning,
forvaltning och nyttjande. Att ha ett jamstélldhetsperspektiv redan pa planeringsstadiet
av ny transportinfrastruktur dr av stor vikt. Jamstédlldhetsaspekter behdvs dven nir
miljodmalen formuleras i samband med trafikplanering.

Gransoverskridande trafik till andra lander

Vi har behov av infrastruktur och transportlésningar som knyter samman Sverige med
vara grannar. Den gransoverskridande infrastrukturen till Norge, Danmark och Finland



behover utvecklas och det behovs fler vigar soderut till Europa. Ett tydligt exempel ar
att Skane har tio av landets hardast belastade jarnvégsstrackor eftersom det 4r en
transitregion som binder samman Sverige med ovriga Europa. Den griansdverskridande
infrastrukturen &r viktig for tillvixten bade regionalt och nationellt.

Sveriges forbindelser med 0st och vést dr viktiga for niringslivet. Om den
nordligaste delen av Ostersjéregionen ska kunna utvecklas och viixa inom turism,
student- och arbetskraftsutbyte samt niringsliv maste det finnas kommunikationer som
framjar detta. Sjofarten spelar en viktig roll genom att binda samman E12. En
forbindelse som stricker sig frdn Traena vid norska kusten till Petrozavodsk i Ryssland
skulle kunna utvecklas. Kvarkentrafiken &r inte bara en regional fraga, utan i hogsta
grad en nationell och europeisk fraga. Det dr dérfor av stor vikt att vérdet av en héllbar
farjetrafik utreds. Frdgan har biring pd Sveriges relationer med bade Finland och EU,
ddrmed kravs samverkan for att utreda mdjligheterna till utveckling.

Fyrstegsprincipen

All transportplanering bor utga frin fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ér en
miljomaissig och ekonomisk hushéllningsprincip som gar ut pa att man ska analysera
befintliga problem och behov. Man undersoker 1) forst om det gar att 16sa problemet pé
ett sitt som minskar eller optimerar transportbehovet. Om det inte &r mojligt gér man
vidare till de 6vriga stegen: 2) att utnyttja befintliga transportalternativ, 3) att genomfora
mindre forbattringsatgirder och 4) i sista hand att satsa pa nyinvesteringar och ombygg-
nadsétgdrder. Slutresultatet kan ibland bli en kombination av flera steg. Fyrstegs-
principen blir extra viktig ndr resurserna for investeringar ar begrinsade. Undantag och
avsteg fran denna princip ska tydligt motiveras och redovisas.

Samplanering infrastruktur och bostader

Bostadsbyggandet har potential att 6ka om det gar hand i hand med att ny infrastruktur
byggs ut. Samplanering av infrastruktur och bostéder dr darfor nodvandigt for att skapa
framtidens stidder som &r attraktiva for invanarna. Liberalerna anser att det behdvs en
bittre samplanering mellan stat, landsting, kommun och andra intressenter. I det
samspelet spelar Trafikverket en stor roll. Trafikverket bor bade ha 1 uppdrag att
medverka till samplanering av infrastruktur och bostdder men dven dterkommande
redovisa vilka atgirder som vidtagits. Vi vilkomnar att regeringen har lyssnat pa de
synpunkter som Alliansen lagt fram om Trafikverkets viktiga roll avseende detta.

Forskning och innovationer

Sverige har en viktig roll att spela i att utveckla framtidens kommunikationer och
transporter. Det handlar bade om att utveckla nya alternativ for transporter och
drivmedel. Klimatutmaningen innebér att framtidens fordon pa sikt méste nérma sig
ndranollutslapp. En 6kad elektrifiering av transportsektorn dr centralt vilket kraver mer
forskning och utveckling pa omrédet. En storre elektrifierad transportsektor kriaver
utbyggd laddinfrastruktur. Nya klimatsmarta drivmedel behdver anvédndas dér det gor
mest nytta, till exempel inom flyg och tyngre transporter.



L

Maglev, hyperloop, eldrivna flygplan, dronare och satsningar pa rymden kan verka
orelevant for den svenska transportmarknaden men utvecklingen gér snabbt framét.
Sverige maste mota framtiden med ett 6ppet proaktivt sinne. Sjalvkdrande bilar och
elvégar dr projekt som redan provas med framgang. Magnettdgen har inte utretts for
svenska forhallanden vilket &r under all kritik d4 den prognostiserade kostnaden &r lagre
an alternativet hoghastighetstag. Testbdddar for hyperloop diskuteras 1 andra linder. Det
ar en utveckling som Sverige borde folja noggrant. Postdistributionen kan anta nya
former med framvixten av dronare. Rymdsatelliter ger mojligheter till nya digitala
produkter som kan paverka framvixten av forarlosa farkoster och fordon. Sverige
behodver vara med pé taget in 1 framtiden och delta mer aktivt i innovativa processer.

Nationell mobilitetsplan

Sverige behdver utforma en modern mobilitetsplan som omfattar alla transportslag och
som sitter konsumenten i centrum. De som reser ska enkelt kunna gora klimatsmarta
val genom att alternativ som buss, pendeltag, elcykel och bilpooler finns valbara pa en
och samma plattform. En bredare definition av vilka transportmedel som kan ingd 1
kollektivtrafiken underléttar for smidigare och effektivare transporter. Mobilitetsplanen
ska gora det enkelt att jamfora priser och tidtabeller.

En integrering av olika mobilitetstjénster forutsitter digitala plattformar. Vi ser att
flexibla nationella biljettlosningar behdver utvecklas 1 syfte att underlétta for resenéren
att anvénda flera transportmedel. Med ett nationellt kollektivtrafikkort for hela Sverige
skulle det bli mojligt att pa forhand betala for en eller flera givna kollektivtrafik-
regioner. Liberalerna har avsatt medel till Trafikverket 1 hostens budget for att
genomfora en pilotstudie kring hur en mobilitetsplan kan mojliggéras med bade
offentliga och privata aktorer.

2 Finansiering

Samhéllsekonomiska analyser

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. For att investeringar i infrastruktur ska
generera sé stor samhillsnytta som mojligt dr det av yttersta vikt att de samhéllsekono-
miska kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors &r korrekta och
rittvisande.

Infrastrukturavgifter och offentlig-privat samverkan (OPS)

Bredare anvdndning av OPS 6ppnar upp for fler projekt och snabbare utbyggnad av
infrastruktur. Idag finansieras de flesta infrastrukturinvesteringar frimst genom statliga
anslag. Medfinansiering forekommer 1 viss utstrickning 1 form av bidrag frn
kommuner, landsting, foretag, EU samt brukaravgifter och tringselskatt. Det finns stor
positiv erfarenhet internationellt av samverkan mellan det offentliga och privata aktorer
vid utbyggnad och drift av infrastruktur.



Aven infrastrukturavgifter, sisom bropeng eller tringselskatt, skapar mojlighet att
anliigga mer infrastruktur. Oresundsbron, Svinesundsbron, Skurusundsbron, E4 éver
Sundsvallsfjarden och vig 50 6ver Motalaviken dr nagra exempel pa projekt som idag
ar avgiftsbelagda.

Ekonomiska styrmedel for ett battre klimat

Vi utgar fran principen att fororenaren betalar och gron skattevéxling. Vér grona politik
syns till stor del i skattetabellerna dir vi 1 forhallande till regeringen héjer miljo- och
klimatskatterna med 5 miljarder 2018. En klimatsmart politik kréaver generella och
teknikneutrala ekonomiska styrmedel som koldioxidskatt pa fossila branslen och ett
utvecklat och reformerat utslippshandelssystem inom EU. Transportsektorn méste
sdnka utsldppen och hir foreslar vi en omvénd miljobilsbonus, regionaliserat
reseavdrag, hojt forménsvarde for icke-miljobilar m.m. Vi dr mycket kritiska till
regeringens subventioner till privata inkdp av till exempel bilar och elcyklar. Varfor
slosa skattepengar pa dem som har rad att kopa en Tesla?

Vigen mot ett klimatsmart samhélle kraver ocksé langsiktiga investeringar. Det
handlar om strukturella investeringar som till exempel dr kopplade till infrastruktur och
dér det offentliga dr avgdrande for att investeringarna ska bli av. Fokus ska vara pa att
fa ner utsldppen och stdd ska inriktas mot insatser dér investerade medel har storst
klimateffekt. Det handlar om &tgirder som kommer ménga till del och som bidrar till
omstdllningen mot ett klimatsmartare samhélle. Det kan handla om att anldgga
biogasanldggningar, cykelinfrastruktur for att underlitta cykelpendling eller ladd-
infrastruktur for att fraimja anvdndandet av elbilar. I utvecklingen av hallbara stader kan
eldrivna stadsbussar vara en del av 10sningen. Det dr dock viktigt att elskatten ges en
oversyn. Elskatten hammar utvecklingen av elbussar och gynnar sparbunden trafik. Ett
reduktionspliktssystem med krav pd drivmedelsleverantorer att leverera en viss andel
biodrivmedel och viss klimatprestanda per ar behdvs men vi ser girna ett tydligt fokus
pa tunga fordon.

3 Transportmedel

Jarnvag

Téget har en avgorande roll 1 arbetet mot mélet om ett fossilfritt Sverige ar 2030.
Utsldppen kan minska markant om fler véljer tdg istéllet for flyg eller bil. Tagtrafiken
drabbas dock dterkommande av forseningar till f61jd av haverier pa spar, signalfel och
storningar i luftledningarna. Behoven av investeringar och underhall av jarnvégen ar
dérmed stora. Ett robust och punktligt jarnvigssystem &r en forutsittning for att fler ska
vilja tdget. Det &r viktigt att resendrerna kan lita pa att tdget kommer fram i tid och kan
anvinda restiden effektivt. For att uppné hogre punktlighet behdver flaskhalsar som
stoppar upp trafiken byggas bort. Lagtrafikerade banor kan dka tillgéngligheten och bor
1 vissa fall prioriteras 1 hogre utstrackning.

Vi anser att konkurrens inom jarnvégssektorn ar bra. Forskning fran bl.a. VTI
(Statens vég- och transportforskningsinstitut) har visat att jirnvigsmarknaden paverkats



positivt av avregleringen och att konkurrens har bidragit till effektiviseringar och
innovationer.

Hoghastighetstag

Liberalerna har sagt nej till regeringens satsning pd hoghastighetsbanor. Skilet ar att
kalkylerna har en prognos pa hundratals miljarder kronor. Till detta tillkommer
kostnader for kompletterande infrastruktur. Den finmaskiga infrastrukturen for att knyta
an till snabbsparen finns inte medriknad. Regeringen har dessutom angett att
anslagsfinansiering ska rdda och anvindas for utbyggnaden i den takt ekonomin
tillater”. Det saknas ddrmed langsiktig finansiering for hoghastighetsbanorna.
Avsaknaden av finansiering leder till att tillgédngliga medel f6r underhéll kommer
prioriteras bort.

Underhall

Det ér viktigt att Sveriges befintliga jdrnvdgar underhalls. Nya satsningar far inte
paverka det langsiktiga underhéllet negativt. Det behdvs ett robust, tryggt och sikert
jarnvégssystem. Men det &r inte bara stora satsningar pa underhdll som krédvs utan dven
att de medel som avsitts anvinds pa ett andamaélsenligt och effektivt sitt. Det &r viktigt
att ansvarigt verk systematiskt arbetar med uppf6ljning och att forbéttra sin roll.

ERTMS

Tanken bakom implementeringen av det EU-gemensamma signalsystemet ERTMS ar
att underldtta for gransdverskridande jarnvégstrafik. Det finns dock stora problem med
implementeringen av signalsystemet och kritiken mot inférandet dr omfattande i flera
berorda ldnder. En stor del av kritiken ligger i att ERTMS ér inte dr fardigutvecklat eller
standardiserat pa EU-niva. Liberalerna tillsammans med flertalet aktorer i branschen har
tydligt uttryckt att det finns starka skl att pausa inforandet i Sverige till dess att
problemen med signalsystemet &r losta. Samtidigt maste kostnaderna pé runt 20
miljarder och den tekniska funktionaliteten tas i beaktning. Ett nidra samarbete med
branschen dr avgorande 1 ett sadant analysarbete.

Sikerhet

Vikten av hog sdkerhet i transportsystemet ar en aktuell fraga. Jarnvagssystemet med ett
stort antal passagerare bade pa tdg och pa anslutande stationer dr ett dppet system
jamfort med exempelvis luftfarten och den kontroll som sker 1 anslutning till flyg. Det
finns skal att se Over om atgédrder behdver vidtas eller lagstiftning justeras for att
forstirka sédkerheten for dem som befinner sig pa tdg och jarnvégsstationer. Det bor
darmed tillséttas en utredning kring jirnvéagens sikerhet.

Lingre och tyngre godstag

Att infora ldngre och tyngre godstag &r ett sitt att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet. I
delar av Europa, t.ex. Danmark, tillats tdg pd upp till 835 meter. For att mojliggora for
langre godstag behdvs en del smé investeringar 1 bl.a. motesstationer och forbispar som
ar tillrdckligt ldnga. Genom sma dtgérder kan kapaciteten dkas pa landets jarnvigar pa
ett kostnadseffektivt sétt.



Luftfart

Svenskarna reser allt mer — det &r positivt 1 en globaliserad vérld. Liberalerna vill inte
forhindra resandet i sig utan fokusera pa att minska utsldppen. Flyget liksom andra
transportslag ska sta for sina klimatkostnader genom ekonomiska styrmedel som riktas
mot utsldppen. Samtidigt maste hogre kostnader for flygtrafiken ocksa beakta den roll
som flyget har att halla Sverige, ett land med langa avstdnd, samman. Det &r utsldppen —
inte flygtrafiken i sig — som &r problemet.

Sverige ska driva pa for en europeisk flygskatt och att flyget internationellt ska
betala for sina klimatkostnader. Pa nationell niva vill vi prova ett system med
differentierade landningsavgifter utifran hur mycket biobrénsle som anvénds vid
flygningar tillsammans med ett reduktionspliktssystem och klimatdeklarationer. En
framtida europeisk flygskatt bor vara utformad pa ett sdtt sa att den inte traffar all
flygtrafik lika utan att den istéllet frimjar flyg med ldgre klimat- och miljopéverkan till
exempel genom att vara differentierad med avseende pa brénsle, flygplansvikt och
bullernivéer. Vi vill utreda konsekvenser och effekter av mervirdesskatt for
utrikesflyget.

Tillgang till flyg bidrar till den regionala konkurrenskraften

De mindre regionala flygplatserna finansieras ofta av kommunerna tillsammans med
staten. Flygplatserna bidrar till mindre stidders konkurrenskraft och har pa sa sétt stor
regional betydelse. Andra flygplatser gynnas dven genom att de erhaller intdkter fran
resande till och fran regionala flygplatser. Det behovs en 6versyn avseende de regionala
flygplatsernas 6verlevnad.

Arlanda flygplats dr en viktig central hub f6r bade nationell trafik och utrikestrafik.
En utveckling av preclearance till USA, dvs. amerikansk grénskontroll, har diskuterats
men pa grund av regeringens planer pa att infora en nationell flygskatt &ndras nu
forutsittningarna. Vi vill utveckla Arlanda. Flygplatsens funktion sékerstiller jobb och
tillvéxt 1 hela landet. Den nationella flygstrategin med exempelvis en ytterligare
landningsbana &r viktig for att utveckla Sveriges luftfart.

Marktransporter till flygplatser

De klimatsmarta marktransporterna maste oka till och fran flygplatserna. Arlanda &r ett
exempel med goda marktransporter till och fran flygplatsen. Det behdvs mer atgirder sa
att fler resendrer véljer klimatvinliga marktransporter. Till exempelvis Skavsta sker
majoriteten av marktransporterna med bil, nagot som forhoppningsvis kommer att
andras nir Ostldnken utvecklas och nya resvégar blir mdjliga. Mélséttningen for
samtliga flygplatser bor vara att de klimatvéinliga marktransporterna okar.

Sjofart

Sverige dr beroende av en vél fungerande sjofart. Liberalerna har bidragit till arbetet vad
géller en maritim strategi. Vara vattenvigar ar viktiga for att 6ka andelen hallbara
transporter. Ur klimatsynpunkt &r det bra att det sker en omlastning av gods fran
exempelvis vag till sjoss.



Inre vattenvagar

Det finns flera vattenvigar och ett stort antal hamnar 1 Sverige, vilket innebar att det
finns goda mojligheter att avlasta végnatet. Inlands- och kustsjofarten maste bli mer
konkurrenskraftiga. Vara inre vattenvigar som Gota élv, Trollhdtte kanal, Vénern och
Mailaren méiste vdrnas och rustas upp.

Ostersjon

Ostersjon ér kinslig ur miljdsynpunkt. Vi har kommit 1angt nér det giller utslipp av
avgaser och spillvatten fran firjetrafiken pa Ostersjon. Sverige bor, i samarbete med
ovriga Ostersjdlinder, arbeta for att ytterligare forbittra krav pa emissioner fran dvriga
sjofarten. Pa langre sikt bor Sverige arbeta genom EU for att eliminera anvéndningen av
tjockolja for all fartygstrafik som trafikerar europeiska hamnar.

Tjockolja

Tjockolja innehéller stora mangder svavel som ger ifran sig svarta partiklar. De svarta
partiklarna drar till sig virme nédr de hamnar pé is. Oljan anvénds ofta av fartyg pa
internationella vatten och prisskillnaden mot alternativa brianslen gor anvindningen av
tunga oljor ekonomiskt fordelaktig. Ekonomiska styrmedel maste utvecklas dven for
sjofart. Det dr nodvindigt att Overviga ett globalt forbud genom FN:s sjofartsorgan
IMO. Sverige har ldnge drivit frdgan 1 Arktiska rddet om atgérder for att minska
utsldppen av sot.

Farledsavgifter och vinterunderhall

Sjofartsverket betalar for vinterunderhallet av transportleder genom att farledsavgifter
tas ut och finansierar isbrytningen. Det behdvs en dversyn av hur finansieringen av
farledsunderhall ska se ut for att inte belasta sjofarten negativt ur konkurrenssynpunkt.
Fyrstegsprincipen ska dessutom dven gélla sjofartens infrastruktur och undantag och
avsteg fran principen ska tydligt motiveras och redovisas.

Vattenviagarna kan ibland hamna i konflikt med att kdnslig milj6 ska skyddas. Det
kan vara att havsmiljon i sig ska virnas eller fragor som stranderosion med mera. Det
bor vara mojligt att andra rutter for att undvika eller minska sjofart 1 sérskilt kdnsliga
omréden.

Kollektivtrafik till sjoss

Sjoburen kollektivtrafik har potential att i storre utstrackning fungera som ett avlastande
komplement till buss, sparvagn och tunnelbana. Kollektivtrafik till sjoss gynnar
resendrerna och darfor bor regeringen aktivt vidta atgirder for att underlitta och 6ka
mdjligheterna att bedriva kollektivtrafik till sjoss.

Hamnar och mindre vigar

Sjofarten har en stor betydelse for trafikintensiteten i 6vriga transportsystemet, darfor ar
det viktigt att transporten till och fran hamnarna ar effektiv. Mycket av godset som
anldnder till hamnarna lastas om till lastbil eller tdg. Det méste dérfor sikerstillas att
végarna 1 anslutning till hamnarna har tillricklig barighet.



Cykling

Vi ser behovet av att infora ett nationellt kunskapscenter for cykling som stottar
kommuner och regioner i relaterade frdgor. Kunskapscentret ska kunna bidra till
utvecklingen av regelverk pad nationell nivd men det finns dven ett 6kat behov av att
samordna strategier, dela kunskap om hur cykling ska prioriteras vid malkonflikter,
sprida goda exempel och underlétta for samverkan mellan olika huvudmén, bade statliga
och lokala. Stod behovs dven 1 frAgor som ror infrastrukturinvesteringar, exempelvis
vad som dr god standard vid nyanldggning av cykelvdgar. Statsbidrag till kommunerna
hjélper inte om berdrda aktorer inte har kunskap om utformning och anlidggning av
infrastruktur. Exemplen dr ménga pa hur nyanlagda strak kan ha hinder mitt i vigbanan
eller pd hur strak plotsligt tar slut.

Dartill vill vi se 6ver vissa skatteregler kopplat till cykelpendling. Om en
arbetsgivare koper en cykel till en anstélld for cykelpendling ska cykeln
formansbeskattas. Om samma anstélld istillet cyklar pd gymmet kan avdrag goras. Det
vore rimligt att se Over reglerna sa att incitamenten for cykelpendling kar. Att fler
cyklar istillet for att ta bilen till jobbet dr bra for klimatet och for folkhélsan. Barnens
mojligheter att cykla ska uppmuntras. Liberalernas helhetsforslag for att skapa
forutséttningar for cykling aterfinns i véar cykelmotion.

Bilar och samdkningspooler

Fler miljobilar istéllet for fossila bilar behdvs. Kraven for miljobilar ska forenklas,
fortydligas men ocksa skirpas. Bilar som drivs med fossilt bréansle ska inte klassas som
miljobilar. Fler elbilar och olika former av laddhybrider pa vdgarna &r en viktig del av
16sningen. Mycket kan 16sas av marknadskrafterna men det ar rimligt att skattemedel
anviands for att stimulera utbyggnad av en laddinfrastruktur till exempel for att 6ka
mojligheterna att aka ldngre strackor med elbil. Miljobilar ska gynnas i forhallande till
fossilbilar. Miljozoner bor inforas i fler stdder dér endast miljobilar far kora. Inom vissa
omraden ska endast fossilfria fordon tillatas. Det &r positivt att fler avstar fran att dga
egen bil for att istillet till exempel nyttja bilpooler. Bilpooler och smart korttidshyra av
miljobilar bor framjas pa kommunal niva genom forbittrade och forenklade regler, till
exempel genom attraktiv parkering, differentierade parkeringsavgifter eller mdjlighet att
anvénda bussfiler i lagtrafik.

Bildkandet méste minska framforallt dir kollektivtrafiken dr vl utbyggd. Darfor vill
vi kraftigt begrdnsa reseavdraget dir det finns en fungerande kollektivtrafik i forhal-
lande till de delar av landet dar manniskor pa ett helt annat sétt &r beroende av bilen. Vi
vill prova vigavgifter pa motorvégsstrackor dér det finns sérskilt goda kollektivtrafik-
alternativ. Miljobilar ska kunna undantas fran vigavgifterna. Utifrén principen att
fororenaren ska betala &dr det rimligt att bensinskatten hdjts och att brénsleskatten
indexeras.

En 6versyn och uppdatering av lagstiftning och regelverk for att kunna tillata
sjalvkorande bilar pa véra vagar dr nddvéindig. Den fordndring som sjélvkdrande bilar
innebdr kommer att gynna sdvil miljon som trafiksiakerheten och dven erbjuda
mdojligheter till investeringar och jobb. Sverige ligger langt fram i teknikutvecklingen
for sjalvkorande fordon. Regelverket ar tillatande néar det kommer till testverksamhet
men lagar och regler kommer att behova dndras for att sjdlvkorande bilar ska kunna
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rulla pa svenska vagar. Regeringen behdver ta ett grepp om detta och undanréja hinder
for att padskynda utvecklingen.

Dubbdicksavgift

En dubbdicksavgift bor vara mojlig att infora for att pdverka dubbdicksanvdndning och
minska utslapp av partiklar. Mojligheten att vélja dubbdick, ndr vigforhallandena sa
kraver, dr viktig. Delar av Sverige har viagforhallanden som ar besvérliga vilket gor att
bilisten bor kunna goéra de val man anser nddvindiga av trafiksékerhetsskél. Darfor ar
forbud inte en optimal 16sning. Ett alternativ till att minska dubbdécksanvindning i
regioner som har forutsdttningar for detta dr en avgift. Systemet bor vara differentierat
utifran dels klimatférhéllanden, dels stora problem med lokala luftféroreningar.
Avgifter ska kunna tas ut for olika tidsperioder. De medel som dubbdécksavgiften
inbringar ska ga tillbaka till regionerna for lokala forbéttringsétgarder och underhall.
Det kan innebédra dammbindningsmetoder, 6kad sandsopning, forbattrad infrastruktur,
lagning av viagbanor och fler atgirder. Systemet har provats i kommuner 1 Norge och
gett ménga positiva effekter. Dér giller “piggedekkgebyr” i Oslo och ndgra stéder till.
Klimatférhéllandena i Norge och Sverige ér liknande. Vi forordar att ett liknande
system provas 1 Sverige.

4 Vagar, dkerindring och sakerhet

Vigar och enskilda vigar

Vigtrafiken dr viktig for att hela landet ska fungera. Sverige ér ett glesbefolkat land
men mycket av svensk basindustri kommer fran lands- och glesbygd. Regioner som
saknar fungerande kollektivtrafik eller har niringar som kréver transporter &r helt
beroende av att det finns ett vignat som fungerar.

Aven de enskilda viigarna ir viktiga och bidrar till framkomlighet for bade
allminheten och godstrafik. Ménga transporter for bade jord- och skogsbruk gér pa
enskilda végar. Det finmaskiga vignétet maste vara héllbart och ha en bra standard for
barighet och belastning. Regelverket kring statsbidrag for broar pa enskilda vagar bor
ses over.

Vigar for 74-tonslastbilar

Regeringens forslag ar att 74-tonslastbilar ska tillatas pa 8 % av Sveriges vigar. Att
begrinsa vagnitet for tyngre lastbilar i syfte att leda 6ver transporter till andra trafikslag
ar inte effektivt. Vi anser istéllet att barigheten ska vara det som avgor om lastbilarna
tillats eller ej. For ndringslivet dr det viktigt att sammanhéngande strék upplats. Blir
vagnétet for avgrinsat kan omlastning behova ske vilket himmar intermodaliteten. Det
kan dven ge effekten att minga néringar saknar incitament att investera i nya storre
fordon. Sjélvklart ar det bra om jarnvig och sjofart anvinds 1 storre utstrickning dér s
ar lampligt och mgjligt, men Sverige och de svenska basndringarna behover alla
trafikslag i kombination. Overflyttning mellan trafikslag sker dven i flera riktningar.
Ofta dr goda vigforbindelser en forutsittning for att gods ska kunna lastas om till sjofart
och jarnvég.
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Intermodalitet

Intermodalitet bor sté 1 fokus nér strak for godstransporter planeras. Intermodalitet
innebadr att gods eller personer kan transporteras med flera olika transportsitt for att
forflytta sig mellan position A och B. Transporter av varor inleds ofta p4 mindre vigar
dér lastbilstransporter dr det enda alternativet, for att sedan lastas om till mer kapacitets-
starka och klimatsmarta transporter pa jarnvag eller till sjoss. Intermodaliteten i
systemet &r en viktig faktor for ett effektivt och langsiktigt héllbart transportsystem. Om
vagnétet inte far utnyttjas fullt ut for transporter med tungt gods trots att barighet finns,
riskerar utvecklingen mot dkad intermodalitet att himmas. Vi anser mot denna
bakgrund att begransningar av végnétet i syfte att forhindra en overflyttning av gods
fran jarnvig och sjofart till lastbil dr ytterst oldmpliga. Mojligheten att frakta gods pa
jarnvég och till sjoss ska underldttas genom attraktivitet och tillgdnglighet — inte genom
politiska beslut som hindrar végtransporter.

Yrkestrafik

Yrkestrafikens villkor maste ses &ver. Akeriniringens kor- och vilotider ir inte
anpassade for den verklighet som rader. Flexibilitet saknas vid exempelvis extraordinéra
hiandelser. Om extraordindra hindelser som laviner och stormar kriver evakuering av
passagerare pa tag eller andra stillen kan evakueringsinsatser paverkas negativt av kor-
och vilotider. Detta kan hindra att en insats fullfoljs. Kravet pd vila och pauser oavsett
insats dr inte anpassat for extraordindra hindelser. Om regelverken inte foljs alaggs
dessutom transportoren hdga vitesbelopp. Regleringen av kor- och vilotider maste ses
over.

Rekrytering

Yrkestrafiken har stora rekryteringsbehov. Det saknas tiotusentals forare i framtiden och
behoven kommer att 6ka med stora pensionsavgangar. Kraven pa yrkesforarkompetens
giller 1 alla 1dnder inom EU samt i Norge, Island och Liechtenstein, det vill séga alla
EES-stater. Enbart inom lastbilsféraromradet behdvs det arligen upp till 6 000 nya
forare. Yrkets attraktivitet paverkas negativt av regler och forutséttningar att finansiera
korkortsutbildningen. Arbetsformedlingen upphandlar utbildningar men dessa riktas till
sokande pd arbetsmarknaden; rekryteringen méste breddas. Det tar dven tid att validera
korkort fran andra lander vilket bor paskyndas.

En yrkesforarutbildning for att utféra persontransporter med buss inom gymnasie-
skolan ger D-korkort vid 18 ars dlder. Efter studier vid en utbildning tillhandahallen av
aktor pd uppdrag av Transportstyrelsen eller vid komvux kan D-korkort tas vid 21 &r 1
stillet for 24 ar som géller normalt sett. Vi anser att aldersgrinserna bor ses over. Att
upprétthélla en alder pa 24 ar paverkar rekryteringen negativt. Mojligheten att sianka
aldersgriansen bor overvigas och fokus bor laggas pa vilken utbildning som ska vara
genomford och godkind.

Det méaste dven vara mojligt att byta yrke och bli yrkesforare senare i livet.
Finansieringen for att ta korkort dr bristféllig. Yrkesforare som utfor gods- eller
persontransporter med lastbil eller buss maste forutom forarutbildningen ga en
yrkeskompetensutbildning. Fran september 2016 krévs ett yrkeskompetensbevis for att
fa kora godstransporter med tung lastbil. Motsvarande krav giller for persontransporter
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med buss sedan september 2015. Det krivs en fortbildning pa minst 35 timmar for att
erhdlla ett yrkeskompetensbevis.

Vinterdackskrav for fordon over 3,5 ton

I Sverige finns det sedan ar 2013 ett vinterddckskrav nir vintervéglag rader dven for
tunga fordon med en totalvikt pa dver 3,5 ton. Kravet pa vinterddck giller fordonets
drivaxel men inte tillhorande hjul pa sldp. Om véggreppet ar simre pa sldpets hjul finns
det en risk for att ekipaget viker sig vid inbromsning. Det dr angeldget med lagkrav pa
godkéinda déck som dr anpassade for vinterklimat pa alla fordon med en totalvikt pa
over 3,5 ton. Detta dr av stor vikt for en hogre trafiksidkerhet pa végarna.

Trafiksidkerhet

Ar 1997 beslutade riksdagen om nollvisionen. Den innebir att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor inom végtransportsystemet. Det finns enkla
atgirder som kan inféras som kan leda till farre olyckor. Oskyddade trafikanter sdsom
cyklister drabbas. Reglerna i trafikforordningen gillande véjningsplikten bor ses over.
Uppkomsten av doda vinklar maste forebyggas. Regelverken och utformningen av
vigmarkeringar behover en 6versyn. Okad tydlighet i reglerna underlittar tillvaron for
alla trafikanter och de oskyddade trafikanterna vérnas béttre med forhoppningsvis farre
olyckor och 6kad trafiksdkerhet. Trafiksékerheten bor dven gélla vigar som klassas som
lansviagar. Mojligheten att ta sig till en busshallplats under sékra forhallanden ar viktig.
Inte minst for skolbarn. Nollvisionen bor d&ven omfatta kollektivtrafiken.

Nationella leder och skoterleder

Skotern ér ett hjdlpmedel for att forflytta sig 1 de mer obebodda delarna av landet, inte
minst 1 fjdllvarlden. Skotern gor det mdjligt att idka néringsverksamhet, utéva
fritidssysselsdttningar, utveckla besdksndringen samt mdjliggor viss samhaéllsservice
som exempelvis raddningstjénst. Det statliga ledsystemet och skoterlederna maste
underhéllas och rustas upp. Ledsystemet bestar av ca 550 mil leder varav en del ér
tillgangliga for skoterkorning. Det finns en stor underhallsskuld i infrastrukturen dér
delar av lederna, broarna och skyltningen forfaller. Prioriteringar har lett till sémre
underhall av skoterlederna vilket 6kar risken for olyckor och minskar framkomligheten.

Ett fungerande ledsystem skyddar kénslig miljo fran skotertrafik. Anvisad led kan
begrinsa korning i andra omraden dér idag konflikter kan uppsta mellan markégare och
skoterdgare. Vi ser att méirkning av passager pd sjoisar behover forbéttras och sladdning
av leder maste finansieras. Det lokala ansvaret for lederna ar 1 huvudsak baserat pa
ideella organisationer. Dagens ansvar och ekonomiska modeller som berdr lederna
behover ses over.

Hastvagar

Bristen pa sdkra héstvdgar okar risken for olyckor och for konflikter. Hastrelaterade
vagar bor ingd i1 infrastrukturplaneringen for att bl.a. sdkerstdlla att det finns sidkra
passager for histekipage som ofta framfors av barn och ungdomar. Fér den som leder en
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hist eller rider dér géller bestimmelserna om fordon 1 tillampliga delar. For den som kor
med hést och vagn eller slidde &r ekipaget ett fordon. Enligt Transportstyrelsen ska den
som ger sig ut med hést i trafiken fardas pa hoger sida av vigen, sd nira kanten som
mdjligt. Man fér inte fardas pd ging- eller cykelbanor, och hastigheten far inte vara
hdgre dn att man behéller kontrollen 6ver histen och kan stanna om det behovs.
Bestdmmelserna om vidjningsplikt och stopplikt géller. En 6kad trafiksékerhet for dem
som rider eller kor med hést och vagn bor prioriteras. Darfor bor sékra hastvigar
utformas och en oversyn goras vad géller trafiksékerheten for héstrelaterade
verksamheter.

5 Post och it

Post

En fungerande postservice ér en del av samhillets basservice. Utvecklingen av digitala
tjénster har lett till minskat antal brevforsédndelser. Men genom e-handel dkar samtidigt
mingden paketforsiandelser. Denna utveckling paverkar medborgarna i Sverige olika.
Det &r viktigt att garantera rimlig service dven pa landsbygden. Vi vill se mdjlighet till
differentierade avgifter for t.ex. dvernattbefordran. Ett differentierat porto ar rimligt att
overviaga. Konsumenten ska kunna vilja och en snabbare leverans kan fa kosta mer. Vi
ser mdjligheten att samordna samhillstjanster med aktdrer pé lokal nivd som kan skapa
den moderna “’lanthandeln”. Detta kan bli ett lokalt nav for en rad tjénster.

En viktig frdgestillning 4&r om samdistribution av brev och tidningar kan effek-
tivisera postutdelningen. Det skulle sannolikt leda till béttre service och farre
transporter. Villkoren i postforordningen reglerar 6vernattbefordran och villkoret
forhindrar mdjligheten att samordna distribution av brev och tidningar. Dessa villkor
bor ses dver.

Digital infrastruktur och bredband

Till infrastruktur hor 4ven mojligheter att kommunicera genom digitala 16sningar. [ dag
har Sverige en stark position inom it-omradet, men manga som bor i lands- och
glesbygd har fortfarande inte tillgéng till bredband. Det paverkar inte bara mdjligheten
att kommunicera, umgas och fa tillgang till ndjen utan 4ven mojlighet att driva foretag.
Allt fler vilfardstjanster utvecklas dven utifrdn digitala mojligheter. Dels for att hantera
privatekonomin och arbete men dven for att ta del av framtidens sjukvérd och omsorg.
Niér tjanster flyttar over till framtidens tekniklosningar maste dven invénare i de glesa
delarna av Sverige ges mdjlighet att kliva pa det digitala taget. Det behdvs strategier
kring hur tele- och kommunikationsnét kan stddja det framtida servicebehovet inom
transport och kommunikation. Vi anser att kopparnétets avveckling tidigast kan ske nér
alternativa 16sningar finns att tillgd. Auktionering av 700 MHz ska ta hénsyn till
blaljusmyndigheternas behov och vissa frekvenser maste reserveras for deras
anviandning.

Bredband skapar digital infrastruktur som mojliggor tillvaxt 6ver hela landet.
Liberalerna vill fortsitta verka for béttre it-kapacitet sévil i stider som i glesbygd.
Lokaliseringsprincipen enligt kommunallagen bor ses dver. Den himmar utbredningen
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av fiber. Energibolag kan enligt kommunallagen verka 6ver kommungrinser; bredband
bor dven vara mojligt att anlédgga pa liknande sétt. Administrativa grianser bor inte
hdmma byggandet av nddvéndig infrastruktur.

Resfri kommunikation

Alla ska kunna vara en del av det digitala samhéllet och darfor vill Liberalerna utveckla
en digital allemansrétt som garanterar stabil och snabb uppkoppling och bredband i hela
landet. Det mojliggdr utvecklingen av resfri kommunikation, nadgot som bidrar till att vi
transporterar oss mindre. Skype, Facetime, Viber och andra plattformar gor det mojligt
att kommunicera inte bara med slékt och vanner utan ocksa med sjukvérd, utbildnings-
anordnare, hemtjinst och foretag. Med god tillgénglighet till bredband underlattas
mojligheten att bo och verka i hela landet.
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