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Till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:725 Anslag for trafikavtal

Anslaget for trafikavtal skapades 1999 genom en sammanslagning av flera
separata anslag. Basnivén pa anslaget har sedan dess legat pa ca 831 miljoner
kronor per ar. 1999 bildades ocksa Rikstrafiken, som delvis hade till uppgift att
forvalta anslaget. Styrningen fran regeringen dr ganska vag och séger inte sa
mycket mer &n vad riksdagen angett som dndamal med anslaget, nimligen att
det ska anvindas for kollektivtrafik som inte uppstar pd kommersiella villkor
och som &r betydelsefull for att minska brister 1 tillgédngligheten med
interregional kollektivtrafik.

Rikstrafiken tog efter ett antal &r fram en metod for att ta reda pd vilken trafik
som myndigheten kan och bor engagera sig i. Kortfattat gar den ut pa att fran
varje kommuns huvudort méta tillgéngligheten till cirka dtta funktionella
malpunkter. Det som foretrddarna for kommunerna oftast anser dr viktigast ar
tillganglighet till Stockholm och Arlanda. Exempel pa andra malpunkter ar
regionsjukhus och universitet. Nar man méter anvander man sig av en databas
med landets alla tidtabeller. Resultatet blir ett schema med rott, gult och gront
samt en sammanvagning till en total bedomning. Nér Trafikverket dvertog
Rikstrafikens uppgifter 2011 fortsatte de att anvinda samma metod.

De senaste aren har Gotlandstrafiken tagit en allt storre andel av anslaget. |
bdrjan av 2000-talet var den arliga nettokostnaden for Gotlandstrafiken ca 200
miljoner kronor, och nu dr den ca 500 miljoner kronor. Den stora
neddragningen har skett pd tdgsidan. Det beror inte i forsta hand pa att man inte
har rdd med motiverad trafik. Det handlar snarare om att nar Rikstrafiken
bildades gick mycket av statens ersittning till regional tigtrafik, som domineras
av arbets- och skolpendling. Denna ersittning var oréttvist fordelad over landet
och var ett resultat av historiska forhallanden, baserat pa SJ:s agerande.
Rikstrafiken minskade successivt under cirka tio ar sitt engagemang i dessa
typer av tadgavtal, och den trafiken dr nu i ménga fall endast foremal for de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas avtal. Staten har endast ett eget
tdgavtal kvar — nattagstrafiken till 6vre Norrland. Dessutom ingar Trafikverket
sa kallade samverkansavtal med regionalkollektivtratikmyndigheter om buss
och tagtrafik dér denna trafik ar till for bade regionala och interregionala
andamal.

Det faktum att Gotlandsavtalet ar relativt langt (tio ar plus flera ars
forberedelsetid) och att det &r sa pass stort gor att man kan sidga att annan trafik
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1 viss man far anpassas till Gotlandstrafikens villkor. Anslaget &r inte indelat i
anslagsposter, och det dr darfor Trafikverket som gor bedomningarna fran fall
till fall om vad som &r befogat att inga avtal om.

Eftersom Gotlandstrafiken har ett nytt forhandlat avtal med kostnadsokningar
samtidigt som den allménna trafiken pa flera flygplatser far forlangning ur
samma pott maste Trafikverket spara in mellan 35 och 50 miljoner

kronor under 2017.

For Tag i Bergslagen, som opererar i mitt hemlédn Dalarna men éven i
Givleborg, Virmland, Vistmanland, Orebro och Ostergétland, innebir det att
man inte kommer att fa ndgon ersittning fran Trafikverket eftersom pengarna ar
slut.

Det ar orimligt att den nddvéndiga regionaltrafiken i stora delar av
Svealandsregionen ska ldggas ned for att andra trafikavtal rakade upphandlas i

ett tidigare skede. Det vore ett slag mot den regionala utvecklingen.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga statsrddet Anna Johansson:

Vilka étgirder tidnker statsradet vidta for att se till att Trafikverkets ram for
denna regionala tagverksamhet utokas, sa att den inte behdver laggas ned?

Peter Helander (C)
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Overlimnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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