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Onsdagen den 3 juni

§ 1 Transport, telekommunikation och energi
Infrastrukturminister Tomas Eneroth (deltar per telefon)
Aterrapport frin méte i Europeiska unionens rad for transport,
telekommunikation och energi den 2 december 2019
Aterrapport frin informellt ministerméte den 10—11 mars 2020
Aterrapport fran videométe den 18 mars 2020

Aterrapport fran videométe den 29 april 2020

Information och samrid infor videométe den 4 juni 2020

Anf. 1 ORDFORANDEN:
Da 6ppnar vi dagens méte med EU-ndmnden.
Jag hoppas att vi har infrastrukturminister Tomas Eneroth med oss.

Anf. 2 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Det stimmer alldeles utmérkt. Jag hoppas att ni hor mig ocksa.

Anf. 3 ORDFORANDEN:
Ja, det later bra. Vilkommen! D4 gér vi in pa dagordningen och borjar
med punkten Aterrapporter.

Anf. 4 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Tack for mojligheten att ge information till EU-ndmnden pé det hér
séttet. Det ar alltid mycket trevligare att fa komma till er och prata, men
under rddande omsténdigheter far vi agera pa det har séttet. Jag vill ocksa
inledningsvis tacka for gott och valfungerande samarbete, inte minst under
den hédr tiden, d& det har varit mycket extraordinidra kontakter med
anledning av vad som sker.

Lat mig borja med aterrapporterna. Det ar ju mycket som har hént. Ni
har fatt skriftliga rapporter fran radsmétet i december och &ven fran det
informella transportministermdtet i Opatija 1 mars. Darfor ténker jag
fokusera pa de tvé extrainsatta videomdten som vi hade under varen just
med anledning av coronapandemin.

Den 18 mars hade vi ett extrainsatt formellt videomdte. Det var i ett
tidigt skede av coronapandemin. Under den bordsrundan behandlades
bland annat de nationella insatser som genomforts och vikten av att den
inre marknaden fungerar for inte minst godstransporter. Valdigt mycket
fokus lag péa supply chain, alltsé ett bra godsflode for hela varuproduk-
tionskedjan.
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Det fanns en gemensam syn pa behovet av att snabbt anta
forordningsforslaget om att gora tillfalligt undantag frén slot-reglerna. Har
hade vi en dverldggning i trafikutskottet och sedan ett skriftligt samrad i
EU-ndmnden. Ni kommer ihag att det var en massmedial diskussion om
att flygplan korde tomma for att behalla slot-tider. Har gjordes alltsé ett
undantag fOr att detta inte skulle behdvas ldngre.

Rédet antog undantaget den 30 mars och Europaparlamentet den 26
mars. Det géller under hela sommarsidsongen fram till den 24 oktober.

Regeringen understrok vikten av samarbete och solidaritet i dessa
svara tider liksom att den inre marknaden ska vdrnas i mojligaste man utan
att dventyra smittspridning och hilsa. De atgérder som genomfors pa na-
tionell niva ska vara vélmotiverade, proportionella och baseras pa veten-
skapliga bevis.

Respektive medlemsland redogjorde sedan for vilka nationella
stodatgdrder som vidtagits, inte minst for att stirka transportsektorn. For
svensk del redogjorde jag for de nationella beslut som fattats och de
ekonomiska krispaket som vi hade lanserat i Sverige. Aven behovet av en
6kad koordinering pa europeisk niva belystes, nagot som resulterade i en
informell plattform for informationsdelning och nationella kontaktpunkter
for transport.

Vi hade ytterligare ett informellt videom&te med transportministrarna
den 29 april. Det métet fokuserade mindre pé de nationella atgarderna och
mer pé behovet av atgdrder pa EU-niva.

Vildigt mycket kom att handla om det paket med transportrelaterade
lagstiftningsdndringar med anledning av coronapandemin som kommis-
sionen lade fram samma dag som métet. Det paketet inkluderade dndringar
i forordningen om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik
i gemenskapen, tillfalliga 4ndringar av EU:s hamnfrordning, forslag om
att skjuta upp sista datum for genomforandet av fjarde jarnvagspaketet och
dessutom ett sa kallat omnibusforslag for att automatiskt forldnga olika
licenser och certifikat och senareldgga vissa inspektioner enligt olika ratts-
akter pa vig-, jarnvags- och sjéfartsomradet.

Hir hade jag ocksé en dverldggning med trafikutskottet om de olika
rittsakterna och ett skriftligt samrad med EU-ndmnden. Forslagen har
sedan antagits bade av rddet och av Europaparlamentet.

Under motet diskuterade vi ocksd en tillfillig revidering av
flygpassagerarforordningen, men det presenterades inget
lagstiftningsforslag frdn kommissionen, och flera medlemslidnder
kommenterade ocksé de riktlinjer som kommissionen dé hade aviserat nér
det géller hur passagerartransporter kan dterupptas. Jag lyfte slutligen
ocksd upp vikten av den grona given, the green deal, och att den ska
integreras 1 atgdrderna for aterhdmtning pa EU-nivda och att
aterhdmtningen bidrar till den grona omstéllningen, vilket flera andra
medlemslander ocksé uttryckte stod for.

Detta var en sammanfattning av de tva videokonferensméten vi har
haft.

Anf. 5 ORDFORANDEN:
Da tackar vi for aterrapporteringen.



Vi gér in pa information och samrad infor videomoétet den 4 juni. Punkt
1 pa radsdagordningen dr En héllbar och digital aterhdmtning av
transportsektorn.

Anf. 6 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Det var ju planerat att vi skulle ha ett avslutande TTE-rad den 4 juni,
men ordforandeskapet har i stdllet wvalt att halla en informell
videokonferens med transportministrarna samma datum.

Det finns en diskussionspunkt, och den heter En hallbar och digital
aterhdmtning av transportsektorn. Sedan finns det en &vrigt-punkt med
information om det tilltrddande tyska ordforandeskapets arbetsprogram.

Eftersom det ar ett informellt videométe blir det inte nagra
beslutspunkter. Ordférandeskapet har forberett ett diskussionsunderlag
med tva huvudsakliga fragor. Den forsta handlar om vilka initiativ och
investeringar som medlemsldnderna ser som mest angeldgna for en héllbar
och digital aterhdmtning av transportmarknaderna. Den andra handlar om
vilka som &r de bésta verktygen pa medellang och lang sikt for att uppna
dessa mal.

Diskussionspunkten har naturligtvis néra koppling till kommissionens
meddelande om en europeisk gron giv som syftar till att stilla om EU:s
politik till ett réattvist och vilmaende samhille med modern, resurseffektiv
och konkurrenskraftig ekonomi med nettonollutsléapp ar 2050.

Regeringen anser att aterhdmtningen efter coronapandemin ska vara
héllbar och skynda pa omstéllningen till en klimatneutral ekonomi, och
dérfor valkomnar vi den grona given och att den integreras i dtgérderna pa
EU-nivé ocksa inom transportomradet. Coronapandemin far inte bli en
foreviandning for att sdnka ambitionsnivan i klimatarbetet. Regeringens
uppfattning ar att vi i stéllet maste hdja ambitionsnivan, inte minst inom
transportomradet. Det handlar om en 6kad uppkoppling, elektrifiering och
automatisering i transportsystemet, vilket &r centralt for omstéllningen till
héllbar mobilitet. Det &r viktigt att EU nu med oférminskad kraft fortsdtter
det arbete som har péaborjats nir det géller bade uppkopplat och
multimodalt transportsystem.

Vi far inte heller tappa fart nir det géller omstéllningen av flyget. Har
behovs en dvergang till hallbara, fornybara drivmedel men ocksa fortsatta
effektiviseringar. Regeringen vill ocksd forbattra forutsittningarna for
klimatsmarta resor till och fran Sverige och resten av Europa. En del av
det arbetet handlar bland annat om att frimja en marknad for
persontransporter pa jirnvag. Vi vilkomnar det europeiska jarnvigséret
2021 och ser det som en mojlighet att nu sétta extra fokus pa
jarnvagsfragor.

Sedan har diskussionspunkten ocksa en koppling till kommissionens
nyligen presenterade paket om étgérder for att frimja turism, i vilket ett
meddelande om riktlinjer for aterstidllande av transporttjinster och
tillgénglighet ingick. Hér védlkomnar regeringen kommissionens paket
som ett viktigt forsta steg for en koordinerad ater6ppning av véra
samhéllen. I nésta steg dr det viktigt att medlemsstaterna involveras och
koordinerar sitt arbete, sarskilt nér det giller detta kénsliga omrade i dessa
extraordinira tider.

Vi vilkomnar alltsd en koordinering mellan medlemsstaterna. Det ar
ocksa angeldget med ett koordinerat arbete for att virna de grundlidggande
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vérderingarna i unionen i samband med ateroppningen, och detta tdnker
jag sdrskilt markera. Da ténker jag frimst pa principerna for den fria
rorligheten, icke-diskriminering och likabehandling av alla medborgare
inom unionen.

Slutligen anser regeringen att gemensamma atgérder till skydd mot
smittspridning av covid-19-viruset inom transportomradet bor vara
sakliga, proportionerliga, tidsbegridnsade och bygga pa vetenskaplig
grund. Atgirderna ska naturligtvis ocksé vara sektorsoberoende och inte
foregripa forhandlingarna om EU:s langtidsbudget. Detta &r
utgangspunkten infor den videokonferens vi ska ha den 4 juni.

Anf. 7 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru ordforande! Tack, infrastrukturministern, for informationen och
foredragningen infér videokonferensen. Det &r gliddjande att
infrastrukturministern namner detta med icke-diskriminering nér det géiller
Oppnandet av grinser. I dagsliget dr det lite problematiskt med
instdllningen till Sverige, inte minst i och med att vara flygplatser i
Stockholm ses som hogriskflygplatser. Det dr viktigt att den fragan lyfts
fram tydligt.

Jag har en annan fraga. I diskussionsunderlaget nimns eurovinjett. Det
dr en fraga som kan fa stor betydelse for inte minst dkerindringen i Sverige.
Jag vill bara hora hur infrastrukturministern ser pé vigen framat nér det
géller beslut om eurovinjett. Fran moderat hall anser vi att det skulle vara
véldigt olyckligt om detta landade i ndgon form av skriftligt forfarande.
Det ér en stor frdga som behover djupare diskussion.

Anf. 8 ANNIKA QARLSSON (C):

Fru ordférande! Tack, statsradet, for genomgéngen infor
videokonferensen! Jag uppskattar att statsrddet ldgger stor tyngd vid
kopplingen till den gréna given och att dven transportsektorn maste vara
en viktig del i omstallningen for ett hallbart samhalle.

Jag uppskattar ocksa mycket att det ar stort tryck pa att ta bort de
gransrestriktioner som har inforts och se till att vi kommer tillbaka till fri
rorlighet av varor och tjdnster. Vi kan sitta hur mycket pengar vi vill i en
aterhdmtningsplan, men det gor ingen skillnad om vi inte far igdng den
inre marknadens funktionssétt. Det dr helt avgorande for att vi sedan ska
kunna ta nista steg.

I den utskickade standpunkten betonar regeringen att uppkoppling,
elektrifiering och automatisering ar helt centralt for omstéllningen. Jag
skulle girna vilja hora om det finns mojlighet att ytterligare fortydliga det
vad giller uppkopplingen. I de urbana miljéerna brukar det vara lite
enklare att fa till stdnd utbyggnad, men nér det giller hela landet kan det
vara problematiskt. Vi ser att denna fraga har stor aktualitet nu nir 5G-
tekniken rullas ut. Det dr dyra licenser, och det finns risk for att
operatorerna ensidigt prioriterar utbyggnad i urbana miljéer. Jag skulle
gérna vilja hora statsradets standpunkt i denna fraga.

Anf. 9 JENS HOLM (V):

Jag delar helt infrastrukturministerns stdndpunkt att det i omstarten
efter coronapandemin maste finnas en gron &terhdmtning fullt ut
integrerad och att den grona given ska integreras i omstartspolitiken. Det



vore bra om ministern ocksé framholl vikten av hogre klimatambitioner
bade for transportsektorn och for EU &verlag. EU behdver ha hogre
klimatambitioner, hdgre satta mal, och det maste vidtas fler atgirder, s att
utsléppen verkligen minskar pa allvar.

Jag tycker, precis som Tomas Eneroth &r inne pé, att coronakrisen inte
far leda till sdnkta ambitionsnivder pd miljo- och klimatomradet. Hér har
jag en konkret fraga géllande flyget. Klimatkompensationsprogrammet
Corsia ndmns i underlaget vi har fétt utskickat. Nu pagar ocksa ett skriftligt
forfarande parallellt med detta sammantréde just om Corsia.

Den svenska regeringen vill ha en annan referensbana dn genomsnittet
av 2019 och 2020, att det endast ska vara genomsnittet av utsldppen fran
2019 som ska gélla. Det kommer att bli en tydlig ambitionssdankning som
vi 1 Vénsterpartiet ser det.

Ar det verkligen en sa klok hallning, ministern? Innebér det inte att just
ambitionsnivaerna sénks nir man nu diskuterar
kompensationsprogrammet for flyget? Det ar ett kompensationsprogram
som vi i Vénsterpartiet redan innan tyckte var uselt. Det handlar om
kompensation, inte reella utsldppsminskningar.

Anf. 10 JIMMY STAHL (SD):

Jag haller med om mycket som har sagts hdr. Nu nér coronakrisen
eventuellt slapper maste vi ocksa ha stor respekt for att transportnaringen
har lidit hart ekonomiskt, inte minst foretag som forsorjer sig pa
persontransporter — bussar, fartyg med mera. Godstrafiken har ju fungerat
ritt vél. Det kan vara ekonomiskt tungt for dessa att stélla om i en gron
giv. Man maste ha med sig det i tanken nir man diskuterar framtiden.

Anf. 11 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Tack for bra fragor och synpunkter!

Det ér for ovrigt sjélvklart att vi fran svensk sida ar mycket tydliga nir
det géller klimat- och miljdambitionen. Det hoppas jag ocksa framgick i
det fokus jag redovisade for EU-nidmnden. Det &r inte ldge att sénka
ambitionsnivan 1 EU. Tvértom kvarstar betinget med de tydliga
ambitionsnivaer som finns enligt Parisavtalet. Det innebédr att en
aterhdmtning verkligen méste bli gron. Det géller hela transportsektorn.

I det sammanhanget stillde Maria Stockhaus en fraga om
eurovinjetten. Dér finns sedan tidigare en tydlig och fast forankrad
position fran svensk sida i riksdagen. Nu gor ordforandeskapet ett nytt
forsok nér det géller Eurovinjettdirektivet. Beroende pa hur det gér kan det
bli aktuellt med ett antagande av en allmédn inriktning i juni.
Utgéngspunkten hidr &r att man har tagit fram ett forslag i
radsarbetsgruppen, och medlemsstaterna har haft mdjlighet att lamna
skriftliga kommentarer till flera kompromissforslag.

Man har kallat till ett nytt méte med en radsarbetsgrupp den 8 juni, och
man har ambitionen att dérefter anta en allmén inriktning genom ett
skriftligt forfarande. Men vi har énnu inte sett ett slutligt forslag till text.

Det forslag vi har sett ser i huvudsak bra ut for svensk del. De
framgéngar som tidigare har uppnatts nér det giller flexibilitet vid valet av
avgiftssystem och mojligheten att anpassa systemet till svenska
forhallanden med l4nga avstand och laga trafikvolymer finns fortfarande
kvar. Det sker ocksa tydliga framsteg nir det géller prissittningen for
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koldioxid for tunga fordon. Dessutom kan intdkterna fran dagens
tidsbaserade avgifter troligen sékras genom att maxnivéerna for sddana
avgifter har hojts.

Det &r klart att forslaget maste analyseras dven i fortsittningen, men
det ar upp till ordférandeskapet att avgora hur beslutet ska fattas i radet,
det vill sdga om det ocksa ska vara en skriftlig procedur. Det dterstar frén
var sida att analysera frigan vidare. Men det 4r 4ndd en avsevird
forbattring 1 forhédllande till den tidigare diskussionen. Jag forstar
ordférandeskapets ambition att 4nda fa nagot beslut under det kroatiska
ordforandeskapet, men det ér inte alldeles givet att det kommer att finnas
forutsittningar for detta.

Sedan stdllde Annika Qarlsson en fraga om uppkoppling, elektrifiering
och automatisering. Sjilvklart har vi i Sverige utgangspunkten att det
giéller i hela landet — det vet vi sedan tidigare. Det giller ocksa den
nationella politiken. I det hiar sammanhanget handlar det inte om 5G-
utbyggnaden, utan hédr handlar det i huvudsak om de indirekta
forutséttningarna for uppkoppling av trafik, det vill sdga geofencing och
annan typ av trafikinformation dér vi utvecklar gemensamma standarder
inom transportomradet for att delge information om godstransporter,
trafiksdkerhet etcetera.

Det péagér ett spannande utvecklingsarbete dér Sverige &r ledande, och
vi jobbar med standardisering pa europeisk niva for att kunna
implementera inte minst geofencing. Det dr naturligtvis sjélvklart att vi
fran svensk sida stdndigt har med oss att uppkopplingen ska gilla i hela
landet.

Den stora utmaningen de kommande aren handlar om att se till att fa
standarder och gemensamma tillimpningar inom unionen, som gor att vi
kan hitta mojliga 16sningar for hela den europeiska marknaden. Det dr inte
minst viktigt for svensk fordonsindustri.

Jens Holm markerar vikten av hoga klimatambitioner. Det lyfter vi
naturligtvis fram. Det gors ju pa forekommen anledning. Béde fragan om
véarderingarna inom EU och den fria rorligheten samt fragan om
ambitionen nir det géller klimatomstillning véljer jag och regeringen att
ta upp pé transportministermétet just for att det finns roster som inte leder
den utvecklingen i alla medlemsldnder. Det &r viktigt att vi fran svensk
sida &r tydliga nér det giller inte minst klimatomstéllningen.

Lat mig nér det géller Corsia fa rekapitulera fo6ljande. Den svenska
regeringen har varit tydlig med att flyget behovs, men flyget behover stilla
om. Vi gor mycket nationellt nér det géller start- och landningsavgifter
samt flygskatten. Internationellt var Sverige det enda land som i ICAO:s
generalforsamling i Montreal valde att lyfta fram vikten av att dndra
tillimpningen av Chicagoférordningen sa att vi dppnar for beskattning av
fossilt flygbrinsle. Inget annat land hade den positionen. Men min gissning
dr att den opinionen ror sig till att &ven andra ldnder ser vikten av att flyget
ocksa hittar mekanismer for att stilla om utdver Corsia.

Corsia dr naturligtvis viktigt, och Sverige stoder Corsia. Men Sverige
anser att ambitionsnivan maste hdjas visentligt om det ska bli ett relevant
styrmedel. D& behdver Corsia kompletteras med regionala styrmedel, till
exempel EU ETS, och med nationella styrmedel om vi i verkligheten ska
minska flygets klimatpaverkan.



Daérfor verkar Sverige for en stark styrning av flygets utsldpp pa EU-
niva genom till exempel EU ETS och genom att verka for att beskattning
av fossilt flygbrinsle mojliggérs genom bilaterala avtal mellan
medlemsstater, dnnu hellre om det dr mojligt genom multilaterala avtal.

Under forhandlingarna pa radsarbetsgruppsniva har Sverige formedlat
att vi helst hade behéllit nuvarande baslinje baserat pa medelvérdet av
utsldppen 2019 och 2020. Sverige foreslar ocksé en kompromiss med en
tillfallig justering av baslinjen till enbart 2019 under pilotfasen 2021—
2023. Men vi fick inte gehor for denna kompromiss. Vi var i princip det
enda landet, kanske med ytterligare ndgot medlemsland, som hade den
positionen. Det gor att vi nu accepterar den foreslagna EU-positionen som
innebér att 2019 blir baslinje.

Den fordndrade EU-positionen i radsbeslutet utesluter inte att baslinjen
bara indras for pilotfasen. Andringen foregriper inte vilken baslinje som
ska gilla efter pilotfasen d& baslinjen kan justeras i samband med
kommande planerade 6versyn av Corsia. Den forsta inleds 2022. Det &r
ingen ambitionssdnkning — det ar viktigt, relaterat till vad Jens Holm sa —
utan det har innebér att vi faktiskt &r lojala mot det forhandlingsresultat
som fanns frdn borjan och inte vill sdnka ambitionsnivdn och gora
undantag i detta l4ge.

Sedan var det Jimmy Stéhls fraga. Jimmy Stahls fraga géllde snarare
utmaningar for transportsektorn och de ekonomiska insatser som kan
komma att behdvas.

Det gors naturligtvis ménga nationella insatser. Det som &r angeldget
och viktigt pA EU-niva ar naturligtvis att vi ser till att de stimmer val
overens med de statsstodsregler som finns. Har har EU-kommissionen
inrattat en 24-timmarsservice som vi anvinder oss av, inte minst nir det
géller kreditgarantierna till flyget. D4 kan vi snabbt f& besked. Det &r ocksa
ett sétt att sdkerstdlla att vi vidtar atgarder pa medlemsnivé for att stodja
transportsektorn som #&nda inte rubbar grundliggande balans- eller
konkurrensvillkor. Min uppfattning &r att det hittills har fungerat
forhallandevis val.

Jag kan ta som exempel flygupphandlingen for flyg i Sverige till
Norrland och Gotland. Det 4r en procedur som i vanliga fall ska ta sex
ménader, men i Sverige lyckades vi, med stdd och acceptans fran
kommissionen, gora detta pa ungefdr tva veckor. Det &r for att alla inser
att det &r ett extraordinért lage och att nuvarande regleringar inte fullt ut
hade forutsett en sddan kraftig minskning av flyget. Det har faktiskt
fungerat vil. Men naturligtvis kommer varje land att i huvudsak ha
ansvaret for att utveckla och vérna sin transportsektor.

Anf. 12 JENS HOLM (V):

Vi vill dd markera att Vinsterpartiet anser att den svenska héllningen i
Corsia dr en ambitionssédnkning eftersom Sverige kan rosta nej och hdnvisa
till att baslinjen 2019-2020 ska ligga fast. Den fragan debatteras inte har,
men jag sdger till ndmnden att vi kommer att anméla en avvikande mening
i det skriftliga samradet i fragan.

Om ordforanden tycker att jag ska ldsa upp den hor gor jag det forstas.
Annars kommer den med i det skriftliga protokollet.
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Anf. 13 ORDFORANDEN:

Nej. Den har ni redan skickat in. Numera kallar vi det for standpunkt,
men en avvikande mening eller avvikande standpunkt ar redan inskickad.
Jens Holm har dven redogjort for innehallet hér. Jag tror att de som &r
intresserade har uppfattat innehallet.

Jag konstaterar att det finns stdod for regeringens hir redovisade
inriktning.

Vi gér vidare till punkt 2, Ovriga fragor och information om det tyska
ordfoérandeskapet.

Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru ordférande! Jag har ingen mer information mer &n att vi verkligen
ser fram emot att Tyskland kommer med en gedigen och ambitids plan for
ordforandeskapet. De har indirekt signalerat detta vid ett antal tillféllen.
Nu finns inget skdl att kommentera Tysklands arbetsprogram for
kommande ordférandeskap. Vi fir se nir en detaljerad redovisning
kommer.

Anf. 15 ORDFORANDEN:

Vi tackar for informationen.

Tack statsrddet och tack Jens Holm for att vi inte rorde till det utan
verkligen klargjorde vad som sker skriftligt och vad som sker pa motet sé
att det blev tydligt for alla. Tack s& mycket for det.

Jag pdminner om att vi har ett méte igen pa fredag kl. 8.00. Med det
avslutar vi dagens nimndsammantréde.
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