Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2019/20:4

Fredagen den 13 september

Kl. 9.00-9.20

8 1 Meddelande om debatt med anledning av budgetpropositionens
avlamnande

Tredje vice talmannen meddelade att debatt med anledning av budget-
propositionens avldmnande skulle &ga rum onsdagen den 18 september
kl. 13.00.

§ 2 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer

Foljande skrivelser hade kommit in:

Interpellation 2018/19:305

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:305 Markering av Irans évergrepp mot hbtg-
personer

av Fredrik Malm (L)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 19 september
2019.
Skalet till dréjsmalet ar resor.
Stockholm den 11 september 2019
Utrikesdepartementet
Ann Linde (S)
Enligt uppdrag
Ylva Mannervik
Tf. expeditionschef

Interpellation 2018/19:307

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:307 Ordning och reda kring elskotrar
av Jens Holm (V)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 3 oktober 2019.
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Skalet till dréjsmalet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 10 september 2019
Infrastrukturdepartementet
Tomas Eneroth (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef

§ 3 Anmélan om granskningsrapport

Tredje vice talmannen anmalde att foljande granskningsrapport hade
kommit in fran Riksrevisionen och 6verlamnats till socialforsakringsut-
skottet:

RiR 2019:22 Morkertal inom bostadstillagg

§ 4 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:

EU-dokument

COM(2019) 396 till trafikutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g4 ut den 5 no-
vember.

COM(2019) 397 till arbetsmarknadsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle ga ut den 5 no-
vember.

COM(2019) 399 till forsvarsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g ut den 5 no-
vember.

COM(2019) 411 till utrikesutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g4 ut den 5 no-
vember.

§ 5 Svar pa interpellation 2018/19:301 om utlandska stoldligor

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Mikael Oscarsson har stéllt fragor till mig om kontrollen
av id-uppgifter och samordningsnummer for att minska anvéndandet av
fordonsmalvakter.

Vad galler samordningsnummer beslutade regeringen den 5 september
2019 om kommittédirektivet Atgarder for att minska fel i folkbokfringen
(dir. 2019:54). En sérskild utredare har bland annat fatt i uppdrag att fore-
sla hur kontrollen av en persons identitet bor utformas for att tilldelningen
av samordningsnummer ska bli sékrare. Utredaren ska aven lamna forslag
pa ytterligare &tgdrder som astadkommer ett sékrare system med samord-
ningsnummer.



Foreteelsen med fordonsmalvakter utgor ett samhallsproblem, och re-
geringen planerar darfor att utreda ytterligare atgarder, daribland analysera
mojligheten att begransa antalet fordon som far registreras pa en person.

Jag kommer givetvis att folja dessa fragor och avser att aterkomma nar
ber6rda analyser ar avslutade.

Anf. 2 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Fru talman! Detta &r en frdga som ar vildigt viktig och som hor sam-
man med utldndska stéldligor. Jag har debatterat den forr; jag tror att detta
ar fjarde gangen.

Forsta gangen jag tog upp fragan var i en interpellationsdebatt med ju-
stitieministern den 16 juni 2017. D4, fru talman, laste jag innantill ur poli-
sens rapport fran den 28 november 2016, Brottsverktyg at Internationella
brottsnatverk — Bilmalvakter fran Ost 2016. Jag skulle vilja bérja med att
aterkomma till den.

| rapporten har man tittat pA samordningsnummer och bland annat
kommit fram till att de 512 personer med samordningsnummer som poli-
sen hade studerat agde 28 897 fordon och hade ménga tiotals miljoner i
skulder. Man siger ocksa att garningsmannen bakom méalvakterna utgor
en viktig kapacitet for organiserad stéld- och smugglingsverksamhet. De
forfogar dver dgardokumenten och kan utan ekonomisk eller straffrattslig
risk fordela stora mangder fordon. Dessa fordon séljs kontant utan agar-
byte till nyanlanda tjuvar som verkar i riket mellan tva och sex manader
innan de utvisas eller byter land. Fordonen, sdger polisen, anses som
brottsverktyg och utgor en viktig kapacitet fér organisationen.

Man annonserar fritt pa olika séljforum och talar om en ”skattefri” bil.
Detta tilltalar bade utlandska tjuvar och svenska bedragare, som plétsligt
inte behover betala vare sig skatt, p-boter, trdngselavgifter eller andra av-
gifter som har med bilen att gora.

Vad &r det d& polisen foreslar i detta pm, fru talman? Till detta har jag
aterkommit gang efter annan. Jo, en forfattningsandring. Det ska vara otill-
latet att utan sarskilt tillstdnd dga mer an ett fordon om man har ett sam-
ordningsnummer. En sadan begéran ska lamnas in personligen pa Trans-
portstyrelsen, och personen ska identifieras.

Har har vi ju nasta problem: Nar Transportstyrelsen far reda pa agar-
bytet — man har skickat in en suddig fotostatkopia som latt kan dndras —
far man ett tillfalligt personnummer, och det ar nagot som gar direkt in i
den hér brottsligheten. | dag kan de flesta, eller borde kunna, géra dgarbyte
online eller via appen. Men i annat fall bér man naturligtvis identifiera sig.
For Transportstyrelsen ar det en kostnadsfraga, men det skulle ocksa kun-
na ske via Skatteverket, Vagverket eller ett medborgarkontor.

Att starka id-kontrollen borde vara en hogst rimlig sak att gora. D& ar
min fréga: Vad hander pa det omréadet? Jag blir valdigt bekymrad nar jag
hor svaret. Nar jag tog upp frgan for tva ar sedan sa den da ansvarige
ministern att han skulle titta pa det direkt. Nu ska utredningen vara fardig
i april 2021. Ska det verkligen droja sa lange att dndra en s& har viktig sak?

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Mikael Oscarsson for hans engagemang. Jag
uppskattar verkligen det, och jag kan forsékra att jag ar minst lika upprord
dver hur man anvénder detta. Det géller inte bara samordningsnummer,
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utan vi har bekymmer med fordonsregistrering generellt ndr den anvands
till bilmalvakter eller for att pa annat satt stimulera eller underlatta ekono-
misk brottslighet. D&r har vi gjort omfattande insatser, och det kommer vi
fortfarande att behdva gora framdver eftersom detta tenderar att vara en
brottslighet som véxer. Inte minst skapas det genom budgeten mojligheter
for kommunerna att fa resurser for att forsla bort dessa bilar och pa det
sattet omhénderta dem som annars anvénds inte minst i brottslighet.

Sedan kan jag forstd att Mikael Oscarsson garna ser en exakt losning
som innebér att du sjalv ska infinna dig pa ett myndighetskontor och iden-
tifiera dig. Samtidigt lever vi i en digital vérld dar vi uppskattar forenkling
med e-legitimation och andra sétt att hantera &garskiften. Man far fundera
pa vad som &r ratt insatser i det har sammanhanget.

Det som hdnder ar naturligtvis att Transportstyrelsen har forstarkt
kompetensnivan nar det galler samordningsnumren och granskning av ex-
empelvis id-handlingar. Transportstyrelsen har ocksa beslutat om riktlinjer
for hantering av samordningsnummer. Har har man ocksa haft Skattever-
kets interna promemorior till stéd for beredningsarbetet. Sedan utreder vi
fragan vidare, som jag namner i svaret. Den &r namligen komplex.

Jag har en motfraga att stélla till Mikael Oscarsson som &r en grund-
frdga i manga partier. Det handlar om adganderatten. En del lyfter ju har
fram aganderattsargumenten for att inte begransa hur méanga fordon man
far registrera pa en person. Jag har anda tyckt att det ar rimligt att faktiskt
ga den vagen. Det &r darfor vi ocksa 6ppnar for att gora en sadan analys
framover, for att vi inte ska ha personer som &ger kanske tusentals fordon.

Sedan ska vi komma ihdg att av totalt 67 109 samordningsnummer har
Transportstyrelsen 1 918. Det motsvarar 2,9 procent av det totala antalet
rekvireringar, sd bekymret med och diskussionen om samordningsnummer
ar naturligtvis vasentligt storre. Har kravs ocksa generella losningar pa det
som ror id-bekréftelse. Det forutsatter jag att inte minst Skatteverket fort-
sétter att arbeta intensivt med.

Anf. 4 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Naturligtvis borde man éverga
till att anvanda en app — det finns en sadan redan nu — for att géra agarbyten
online och dar man kan se att den som koper inte ar just en sadan person
som har 10 000, 20 000, 30 000, 40 000 kronor eller 1 miljon i skulder.

Det behdver ageras nar det géller detta. Varfor ska vi tillata att manga
har sa har pass manga bilar? Jag har en lista som ministern kan fa efter
debatten. Det &r sida och upp och sida ned d&r man kan se tillfélliga per-
sonnummer, alltsd samordningsnummer, och hur manga bilar som ar
kopplade till dem. Mangder av de som har de hér numren har 10 bilar, men
det finns manga som har 100 bilar, ett antal som har 500 bilar, en hel racka
som har 1 000 bilar och nagra som har 2 000, 3 000 eller 6ver 3 500 bilar.

Det har ar helt orimligt. Darfor maste regeringen nu agera. Det racker
inte med att tycka att det har ar nadgonting som man haller med interpel-
lanten om, vilket redan justitieministern gjorde for tva ar sedan och da
skulle titta pa det. Det krévs att man andrar det har och ser till att det inte
langre gar att ha den har mojligheten. Det kravs nu att man satter en grans
for de tillfalliga personnumren, samordningsnumren, sa att det bara gar att
ha en eller max tva bilar. Vi maste stoppa armadan som aker omkring i
trafiken pa det har viset och som inte &r vare sig skattade, besiktigade eller



forsakrade och som &r direkta verktyg i verksamheten som de kriminella
ligorna haller pa med.

Nar man fran polisens sida traffar pa en sadan har bil som har skatte-
skulder pa lat oss sdga Gver ett halvt basbelopp borde man klampa den
bilen. Det galler att se till att Sverige blir mindre attraktivt for stéldligor
att verka i, och dd méste man gora en sadan sak.

Jag laste véldigt noggrant i rapporten redan i juni 2017. Da var den ett
halvar gammal, och regeringen hade fatt den. Men nu har man gjort en ny
sékning, och detta har okat, vill jag upplysa statsradet om, med 30 procent.
Fragan ar mer aktuell nu dn nar jag tog upp den forsta gangen, och tdlamo-
det hos svenska folket tryter. Man maste se till att tdppa till halen. Det
racker inte att man ska titta pa det har. Jag tycker att det &r bekymmersamt
att utredaren ska redovisa detta forst i april 2021.

Man borde ocksa gora som i andra lander och se till att samordnings-
numren ar tidsbegransade. | Norge gar de ut, men i Sverige racker de for
alltid. Man borde ocksa kategorisera dem.

Sedan finns det en annan sak som ocksa ar viktig, och det ar det har
med ANPR-kamerorna. Det tog jag ocksa upp for tva ar sedan. Andra lan-
der anvinder detta for att halla koll pa de stéldligor som kommer in i lan-
det. Det finns i Norge, Finland, Danmark och Holland men inte i Sverige.

Nu krévs det handling, statsradet!

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Mikael Oscarsson! Handling pagar. Det sker ett an-
tal fordndringar — inte minst nér det galler det som jag ndmnde tidigare
utan ocksa nar det géller budgetforstarkningar. Delar av detta handlar na-
turligtvis om polisens verksamhet, och den debatten far interpellanten ta
med justitieministern.

Jag ar lite fundersam, for Mikael Oscarsson namner enbart samord-
ningsnummer i detta sammanhang. Agarskiften kan ocksa ske till personer
som inte har samordningsnummer. Ar Mikael Oscarsson lika bekymrad
Over nér personer med personnummer genomfor &garbyten? Det ar en
ganska viktig distinktion som behdver goras. Jag minns fran var forra in-
terpellationsdebatt att Mikael Oscarsson var valdigt engagerad i att det just
bara gallde personer med samordningshnummer.

Det ar den ena delen. Den andra delen handlar om att vi maste vara
forsiktiga nér det galler lagstiftning som géller grundldggande réttigheter
om vad man fér 4ga och inte dga. Jag kan forsta att jurister har synpunkter
pa det har, och jag ser garna en utveckling dar vi begransar antalet fordon
som man far &ga, och det 4r ocksé den inriktningen vi har pa regeringens
arbete. Men det handlar ocksa om att skydda den som séljer ett fordon till
exempelvis en person med samordningsnummer sa att man inte hamnar i
ett svart lage.

Om Mikael Oscarsson séljer sitt fordon till ndgon som har ett samord-
ningsnummer kan han sedan fa skulder som fordonet samlar pa sig under
tiden det fors i trafiken, men han har dnda inte langre majlighet att ta an-
svar for hur fordonet framfors. Det &r det som &r den uppenbara risken.
Darfor ar fragan lite mer komplex an sa enkel som Mikael Oscarsson vill
ha den.
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Jag delar uppfattningen att vi skyndsamt behover hitta fler verktyg for
att tappa till de hal som finns. Det ar darfor vi har gjort insatser, det ar
darfor vi fortsatter att utreda fragan och det ar darfor vi dessutom ser till
att man pa Transportstyrelsen far en helt annan kompetens nar det galler
samordningsnummer och kontrollen av dessa — precis pa samma sétt som
det behdvs inom andra myndigheter dar huvudparten av landets samord-
ningsnummer hanteras.

Det har &r ett successivt forbattringsarbete. Jag ar 6vertygad om att vi
kommer att kunna n& i mal, och jag ar ocksa dvertygad om att Mikael
Oscarsson och jag kommer att kunna saga om nagra ar: Vad bra, vi har
brutit utvecklingen — Iat oss da fortsatta arbeta for att skapa ordning och
reda och forhindra ekonomisk brottslighet!

Anf. 6 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Fru talman! Rubriken fér den har debatten ar Utlandska stoldligor, och
det &r vart att paminna om att polisen konstaterar att 90 procent av alla
stolder av bilar, batmotorer och jordbruksmaskiner begds av utlandska
stoldligor. Det fors ut varor ur Sverige till ett varde pa uppemot 2 miljarder
per ar.

Lat mig sammanfatta vad jag tycker behdver goras.

Stark kontrollen av id-uppgifter fran Transportstyrelsen till Skattever-
ket vid utlandska bilkop for att stoppa bilmalvakter. Det ar helt orimligt att
det & som i dag och att det har genererar tillfélliga personnummer, sam-
ordningsnummer, som 6ppnar hela det svenska systemet for de kriminella.

Begransa antalet bilar som far registreras pa ett samordningsnummer
till en eller max tva bilar.

Tidsbegrénsa samordningsnumren.

Lagen behdver andras sa att Tullverket kan beslagta stéldgods pa ett
helt annat sétt 4n i dag. All lagstiftning behover ocksa bli klar sa att det
inte pa nagot satt kan tas ut stéldgods pé det satt som ar mojligt i dag.

Man behéver ocksa begrinsa antalet personer som kan vara folkbok-
forda pd samma adress, vilket jag ocksa tar upp i interpellationen. Jag ta-
lade med en mycket centralt placerad polis senast i gar, och det finns en
adress hér utanfor stan dér 500 personer &r folkbokforda. | samma lagenhet
har 2 000 personer bott under en period.

Det hér ar saker som regeringen, som faktiskt har privilegiet att styra
vart land, har ansvar for att komma med konkreta forslag om. Darfor vill
jag avsluta med att verkligen uppmana statsradet att agera och se till att
lagstiftningen kommer pa plats sa att Sverige kan bli mindre attraktivt for
utldndska stoldligor att agera i.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Mikael Oscarsson! Jag noterar att det under de ar da
vi hade en alliansregering inte gjordes nagra storre insatser pa detta om-
rade. Det &r nu vi agerar. Det ar nu vi skjuter till budgetmedel for att han-
tera de fordon som lamnas vind for vag ute pa gatorna. Det &r nu vi tillsét-
ter utredningar for att titta pa de problem av ganska komplex natur som
finns. Det & nu som Transportstyrelsen arbetar med att forstarka kompe-
tensen for samordningsuppgifter.



Nér det géller de tre punkter som Mikael Oscarsson ndmner i sin inter-
pellation kan vi sitta check pa samtliga. Check pa att starka id-arbetet pa
Transportstyrelsen. Check pa fragan om att vi évervager vagar for att be-
gransa antalet fordon. Check pa att det finns ett underlag nar det géller
arbete med att tidsbegransa samordningsnumren — Skatteverket har tagit
fram det.

Processen ar alltsd igdng. Jag kan forsta att man ar otalig, men jag
tycker ocksa att en ledamot av riksdagen méste forsta att lagstiftningsar-
bete, regleringsarbete, ska goras nogsamt. Det ska sedan kunna hanteras
av rattsvardande myndigheter. Det maste finnas ett bra underlag for att vi
sedan ska kunna stoppa den har framvéxande brottsligheten saval i Sverige
som i andra delar av Europa.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

8 6 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

EU-dokument

COM(2019) 620 Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om
&ndring av beslut nr 573/2014/EU om ett utdkat samarbete mellan de
offentliga arbetsformedlingarna

§ 7 Anmalan om fraga for skriftligt svar
Féljande fraga for skriftligt svar hade framstallts:

den 12 september

2019/20:5 Havsplanering

av Rickard Nordin (C)
till statsradet Anders Ygeman (S)

§ 8 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande frdgor hade kommit in:
den 12 september

2018/19:926 Husbilar och WLTP

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2018/19:931 Lootlador

av Fredrik Lindahl (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)
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Prot. 2019/20:4 § 9 Kammaren atskildes kl. 9.20.
13 september
Sammantradet leddes av tredje vice talmannen.
Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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