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2020/21:377 Nollvisionen och oskyddade trafikanter

Sverige ligger langt fram vad géller trafiksdkerhet, och arbetet med att minska
antalet d6da och svért skadade i trafiken &r stdndigt pagdende. Om man gér in
pa Transportstyrelsens hemsida och tittar pa nollvisionens méal kan man se att
antalet omkomna i trafiken i huvudsak foljer malkurvan for nollvisionen. Som
nation bor vi vara stolta 6ver det arbete som sker for att 6ka trafiksdkerheten,
men det finns vissa orosmoln som kan forsvara uppniendet av malet om noll
doda eller svart skadade i trafiken.

De nya fordon som séljs i dag blir alltmer utrustade med teknik som ska hjalpa
och skydda bade forare och medtrafikanter. De oskyddade trafikanterna
déremot har fitt ny teknik som gor att de &r mindre uppméarksamma pa trafiken
och ddrmed mer oskyddade én tidigare. Mobiltelefoner och horlurar som spelar
musik, ljudbdcker eller kanske ett digitalt mote tar uppmérksamhet fran
trafiken. Sjélvklart har man ett ansvar for att sjilv vara forsiktig nar man
befinner sig i trafiken, men vi politiker kan och bor hjélpa till for att 6ka
sakerheten genom atgérder som forsvérar for den ouppmiarksamme att skada

sig.

For en oskyddad trafikant som blir pdkord av en bil i en hastighet av 30
kilometer i timmen &r risken att dodas 10 procent. Om hastigheten okar till 50
kilometer i timmen 6kar risken att dédas till 80 procent.

Den sé kallade zebralagen, som reglerar hur man ska fora sig vid
overgangsstillen, lyder: ”Vid ett obevakat overgangsstille har en forare
vijningsplikt mot gdende som gatt ut pa eller just skall gé ut pa
Overgangsstillet.” Genom att gadende har foretrdde vid obevakade
overgangsstillen tar vissa fotgdngare for givet att bilisterna savil avser att som
hinner stanna i tid. Detta antagande, eventuellt i kombination av distraherande
teknik i form av mobiltelefoner, gor att man ofta kan se att gdende inte ens tittar
pa trafiken innan de gar ut pa ett 6vergangsstille. Detta kan ibland sluta i
katastrof.

Samtidigt 6kar cyklandet i vart samhélle, och med dkat cyklande 6kar d&ven
olyckorna. P4 samma sitt som med dvergangsstéllen for fotgédngare finns det
for cyklister savil cykeloverfarter som cykelpassager, dér reglerna skiljer sig at.
Vid en cykeloverfart har cyklande och mopeder foretrade och bilar
védjningsplikt, medan vid cykelpassager har cyklar och mopeder véjningsplikt.
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Denna inkonsekvens kan biadda for fler olyckor.

Manga cyklister &r omyndiga och har inte genomgétt ndgon
trafiksékerhetsutbildning och har inte nagon grundldggande forstaelse for
radande trafikregler. For dem ar enkelhet och konsekvens i regelverket
avgorande.

For bade fotgéingare och cyklister dr det séledes viktigt att gillande regelverk ar
savdl lattbegripligt som konsekvent och att fokus ligger pd att skydda dem fran

bilar och andra snabbgiende fordon.

Med anledning av ovanstdende onskar jag fraga infrastrukturminister Tomas

Eneroth:
1. Avser ministern och regeringen att se Gver zebralagen?
2. Avser ministern och regeringen att se over regelverket med

cykelpassager och cykeldverfarter for att fa enklare och mer enhetliga
regler for bilister och cyklister?

Jimmy Stahl (SD)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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