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Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en
sjofartsmiljard och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort farledsavgifter
frén sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort kostnader for
isbrytning fran sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver lotsavgifter
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver
Sjofartsverkets roll och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fler fartyg bor ges
mojlighet att omfattas av tonnageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige aktivt bor
verka 1 internationella samarbeten som beror sjofarten, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att strukturfonder som
anvinds till europeiska sjoprojekt endast ska stimulera reell tillvixt och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en konkurrens- och
kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt lanseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstiftningsforslag
och lagstiftningsinitiativ som berdr sjofarten ska folja europafordraget enligt artikel
69 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
proportionalitetsprincipen 1 lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror
sjofarten ska folja europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor gora
en oversyn av trafikfloden 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora
farledsfordjupning 1 Goteborgs hamn och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora
farledsfordjupning vid Malmporten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att piskynda arbetet med
byggnation av slussar och jordskredssidkring av Géta dlv och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att farledsavgiftsbefria
trafik pd inre vattenvigar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
lotsverksamheten pé inre vattenvégar och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for ett
utdkande av antalet sdkerhetsklassade torrhamnar och tillkdnnager detta for
regeringen.



19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mojliggora
fjérrlotsnavigering av fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sikra svenska
intressen 1 sérskilt otrygga farvatten och tillkdnnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att koldioxidlackage ska
tas med 1 berdkningarna i nya milj6forslag och tillkdnnager detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att miljoregler som berdr
sjofarten som minimum ska gélla i hela Europa och tillkdnnager detta for
regeringen.

24. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svaveldirektivet som
minimum ska gélla 1 hela Europa och tillkdnnager detta for regeringen.

25. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att NOy-direktivet som
minimum ska gélla 1 hela Europa och tillkdnnager detta for regeringen.

26. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strategisk forskning
inom sjofarten bor prioriteras och tillkdnnager detta for regeringen.

27. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskning bor leda till
reell tillvaxt och stirkt sjofartsndring och tillkinnager detta for regeringen.

1 Sverigedemokraternas vision for en
konkurrenskraftig svensk sjofart

Sverigedemokraterna ser sjofartens stora betydelse for hela transportsystemet. Var
strategi for en konkurrenskraftig svensk sjofart stracker sig dock inte enbart till fartyg
som trafikslag dd vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderade och tas med i en
heltdckande transport- och infrastrukturplanering. I ett vil fungerande och hallbart
samhélle bor forutsittningar skapas for sjofarten att samverka med ovriga trafikslag,
oavsett om det giller leveranser av produkter till en lokal butik pa den svenska
landsbygden, frakt av fordon till den internationella gruvindustrin, lokala sjétransporter
eller internationell passagerartrafik. Aven central myndighetsutdvning och viktiga
samhéllsfunktioner som fOrsvar, sjukvard och polis dr 1 stort behov av bat och fartyg
som transportmedel med tillhdrande infrastruktur. Utdver sjofarten och de ovriga
trafikslagens roll i samhallet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur.
Digitaliseringen ér grundbulten 1 dagens samhélle och vi menar att 4ven digital
informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med dvriga
trafikslag for att generera béasta mdjliga samhillsnytta.

1.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stirka den svenska sjofartens forutséattningar genom bade
direkta- och indirekta satsningar samt med nya- och skérpta lagférslag, men dven
genom en vil sammanhallen it-, infrastruktur- och transportpolitik, dar alla trafikslag &r
inkluderade.




2 Svensk sjofarts betydelse

Genom vart geografiska lage kan man néstan séga att Sverige i det ndrmaste dr en 6
uppe i norr. Vi har en enormt lang kuststricka med 6ver 50 hamnar, och ur ett svenskt
perspektiv dr detta positivt da det mest effektiva sittet att frakta bl.a. varor till och fran
Sverige dr med fartyg. Att frakta gods pa vattnet dr dven effektivt ur miljosynpunkt och
att man minskar belastningen pa vagar och jarnvégar. Sjofarten ar dirmed mycket
viktig, sirskilt for den svenska industrin och néringslivet i sin helhet dé vi har stor
export bl.a. genom gruvniring och skogsindustrin.

Den svenska sjofarten kan delas in i flera olika transportsétt och fartygsbestyck-
ningar, ddrav genererar detta ett mangfasetterat sitt att transportera varor och
passagerare. Vi har exempelvis oceanfartyg som fraktar gods ldngvéga, tex ifran
Sverige till USA eller Kina. Dessa fartyg &r oftast mycket stora och rymmer mycket
gods. Aven inlandssjéfarten ir av framtida betydelse men anvinds idag flitigast i
Holland och Tyskland, dir man kor gods pé floder, oftast med pramtrafik. Holland har
till och med satt upp riktlinjer om att 50 % av den inhemska trafiken ska utgdras av
trafik pa vattnet. Inom Sverige dr det dock endast 7 % av godset som fraktas med fartyg.

Det finns en uppsjo av anvindningsomraden for olika fartyg, allt fran kraftfulla
isbrytare, gigantiska fraktfartyg till hogteknologiska forskningsfartyg. Gar man sedan in
pa exempelvis fraktfartyg som ett enskilt segment s &r det heller inget undantag, det
finns &ven hér en uppsjo med olika varianter. Fartyg kan ddrmed anvéndas och
klassificeras 1 en méingd olika varianter, exempelvis container-, styckegods-, RORO-,
ROPAX- och rena PAX-fartyg. Passagerarfartyg som segment har &dven en stor roll och
kan se vildigt olika ut géllande bl.a. stora kryssningsfartyg som seglar vérlden runt, till
sma fartyg som agerar likt en taxi ute i skdrgarden. Det finns sérskilt manga
kryssningsfartyg som trafikerar Sverige regelbundet efter tidtabell. Stockholm,
Goteborg och Helsingborg samt Ystad och Trelleborg har dagliga avgangar, ibland flera
varje dag, dir man bl.a. kan éka till Tyskland, Polen, Danmark, Finland, Estland och
Lettland.

Den svenska kollektivtrafiken pa sjon ar dven den av betydande. I exempelvis
Stockholmsomradet trafikerar Waxholmsbolaget en stricka pa 20 mil mellan Arholma i
norr och Landsort 1 soder. Sverige har av historiska skl méinga stidder néra eller runt
vatten, d& det var enkelt att ta sig fram via vattenvéigen innan bilarna gjorde sitt intag.
Detta gor att kollektivtrafiklosningar dven idag via vatten minga ganger dr bdde smidiga
och ekonomiska. Det finns dven andra transportsétt pa svenska vatten. Exempelvis en
prdm &r ett lastfartyg, vanligen utan egen framdrivningsmaskin, avsedd att bogseras.
Den har vanligtvis fartygsskrov och kan vara flatbottnad och plattgattad i bade for och
akter. Prdmar kan bade bogseras eller knuffas och féorekommer mest i flod-, insjo- och
havstrafik. Pramar kan lasta allt fran bulk till container. De dr inte djupgdende och kan
dven ha egen kran ombord, dirmed kan de arbeta dir det inte finns en hamn och har
ddarmed en positiv sdrstillning i den svenska sjofarten.

3 Sjofartens historiska betydelse

Under 1600-talet gick Sverige fran att vara ett litet, fattigt kungarike i den nord-
europeiska periferin utan storre inflytande till att bli en av de viktigaste stormakterna i
europeisk politik. I och med tidigt 1600-tal till bérjan av 1700-talet s& var vi kanske den
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miktigaste staten kring hela Ostersjon. Runt 1730-talet kom dock handeln igng pé
allvar med Ostindiska Companiet i spetsen. Svenska Ostindiska Companiets hade d sitt
sdte 1 Goteborg och alla expeditioner startade och slutade dirmed i den véstliga svenska
hamnstaden. Handelsresor pé 30 manader var inte ovanliga pa den tiden, da dessa
expeditioner begav sig dnda till Kina ddr man bytte till sig te, porslin, kryddor och
siden. Den svenska sjofartens riktiga guldalder inleddes dock efter andra virldskriget,
da var varvsindustri fortfarande var i full produktion och Sverige hade ddrmed en av de
storsta varvsindustrierna i virlden.

Idag ser dock den globala sjofarten annorlunda ut, sérskilt for svensk del géllande
bl.a. konkurrens och handel med varor 1 allménhet. Sjofartens storsta konkurrent idag ér
lastbilen, men dven taget fraktar mycket gods. Sjofarten har dock stora volymfordelar
om man jamfor med konkurrenterna dven om det tar langre tid att komma fram till
slutdestinationen. Fartygen fraktar allt ifran sten, olja, salt och bilar men dven produkter
ifrdn internethandeln. Skillnaden &dr dock att forr var det vanligt med styckegods i
sjofarten men for att fi en snabbare hantering i hamnarna lastas det mesta numera i
containers. De storsta fartygen lastar ca 20 000 TEU (20-fots container), jamfort med 1—
3 st TEU for en lastbil. Aven om sjdtransporter ddrmed utgdr grundbulten i svensk
industri s& méste sjofarten dven knyta an de ovriga trafikslagen for att generera en
heltickande infrastrukturplanering.

Svensk varuexport bestdr 1 hog grad av industrivaror, sdsom fordon, maskiner och
skogsindustriprodukter som néstan uteslutande fraktas langvéga med bét. Dérav
sjofartens betydelse, da Sverige dr ett exportberoende land med ett exportvirde, som
motsvarar ca 45 procent av BNP. Sverige har dven ett stort behov av att importera varor.
Exempel pa stora importvaror ir olja, bilar samt el- och teleprodukter. Aven tjinsteresor
ar av stort vikt. Oavsett vilka varor och tjanster som transporteras till och fran Sverige
sa dr den grundldggande infrastrukturen av stor betydelse. Det dr exempelvis inte
ovanligt att hamnarna specialiserar sig pd en viss sorts gods, ddr &ven hamnen ar
specialanpassad, men det finns dven blandhamnar dér all sorts trafik hanteras,
exempelvis containers, RORO och styckegods, dven passagerare.

Handeln som &r kopplad till sjofarten &r dirmed viktig for att hela det svenska
samhallet ska kunna fungera optimalt och for att foretag ska kunna vidxa och generera
arbetstillfallen. Vi ser vikten av detta, for det har aldrig tidigare fraktats sd mycket gods
till och fran Sverige via sjovigen som det gor idag. Sjofarten dr ddrmed bade direkt och
indirekt en stor arbetsgivare, sédrskilt gidllande de kringliggande verksamheterna som
beror svensk industri angédende exempelvis forskning och utveckling,
reservdelsindustrin och teknikforetag m.m. Det sédgs att 1 jobb till sjoss genererar 4 jobb
1 land. Med den vetskapen dr det viktigt att vi arbetar for att stirka sjofartens
mdjligheter och 6ka antalet fartyg med svensk flagg.

4 Konkurrens inom sjéfarten

Pa den globala marknaden, sdrskilt inom sjofarten dr det viktigt att konkurrensen sker
pa likvérdiga villkor, da extra kostnader for frakt och slutligen priset pa en produkt

generellt 4r mer viktigt for den enskilde konsumenten, snarare dn vilken flagg fartyget
har som skeppat produkten. En snedvriden konkurrens kan dirmed uppstéd om svenska



fartyg tyngs med skatter och avgifter eller andra palagor som fartyg med annan flagg
inte belastas med.

Exempel pa tidigare snedvridning &r att Sverige under lang tid var det enda
sjofartslandet inom EU som saknade systemet for forenklade skatteregler, s.k.
tonnageskatt. Inforlivandet av svaveldirektivet i bl.a. Ostersjon och Nordsjon, det s.k.
SECA-omradet, har fitt vissa snedvridande effekter. Fartyg som idag trafikerar svenska
vatten och anldper en hamn betalar en s.k. farledsavgift, en avgift som bl.a. Sverige och
Finland har. Finland har dock sénkt sina farledsavgifter for att inte sjofarten skulle
betungas allt for mycket nir svaveldirektivet infordes. Aven kommande regelverk
géllande bl.a. utslidpp av kvidveoxider s.k. NOx i NECA-omrédet kan bli till en
konkurrensnackdel for svenska fartyg. Oavsett intentionen med dessa palagor och hur
dessa paverkar Sverige i sin helhet dr konkurrensen global. Tynger vi den svenska
sjofarten och svensk industri i allt for stor omfattning, resulterar detta i bade negativt
koldioxidlackage och utflaggningar. Den svenskflaggade handelsflottan har dirmed
minskat drastiskt sedan en tid tillbaka och omfattade endast drygt 100 fartyg mellan
aren 2014 och 2015. Det dr en minskning med 6ver 60 % de senaste 15 aren. Under
samma tid sa har de europeiska ldndernas handelsflottor 6kat med 70 %. Svensk sjofart
har nu dock fatt storre tillvixtmdjligheter i och med att bl.a. tonnageskatten har inforts.
konkurrensmojligheterna for svensk sjofart kan uppenbarligen stiarkas genom mer
rittvisa ekonomiska forutsittningar.

5 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for en
konkurrenskraftig sjofart

Sverigedemokraterna varnar om sjofarten som transportmedel och vi ser vikten av
korrekta ekonomiska styrmedel, som inte strider mot bl.a. europeiska konkurrensregler.
Vi vill 4ven generera langsiktiga konkurrensneutrala villkor som dessutom har till
uppgift att skapa en god samsyn mellan marknadens olika parter, bdde nationellt och
internationellt. Den svenska sjofarten konkurrerar likvil pa den globala marknaden och
vi behdver ddrmed dven forhalla oss till detta, bdde pd gott och ont. Véra satsningar och
forslag har déarfor som framsta uppgift att trygga svensk sjofart genom att minimera
utflaggningar, forlorade arbetstillfdllen och negativ miljopaverkan.

5.1 Riktig sjofartsmiljard

En satsning pa en riktig sjofartsmiljard handlar 1 ett forsta skede om att skjuta till extra
medel till sjofartsverket for att lyfta bort exempelvis kostnader ifrdn den svenska
sjofarten gillande bl.a. isbrytning och farledsavgifter. I ett andra skede vill vi utreda
mojligheten att anslagsfinansiera hela sjofartsverket samt se 6ver mojligheten att lyfta ut
andra kostnadsdrivande verksamheter ifrdn Sjéfartsverket, som idag belastar sjofarten.

5.2 Ta bort farledsavgifter och se over lotsavgifter

Sjofarten som trafikerar Sverige betalar s.k. farleds- och lotsavgifter, som i sin tur delvis
finansierar Sjofartsverkets verksamheter, bland annat isbrytning i farleder. Sverige och
Finland &r nagra av fa ldnder som tillimpar dessa farledsavgifter och Finland halverade
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sina farledsavgifter nar SECA-direktivet infordes, for att inte kostnaden skulle skena
ivég ytterligare for den finska sjofarten. Svenska Sjofartsverket har istillet infort en ny
avgiftsmodell, som fatt svenska redare att sl bakut. Vi ser exempelvis redare som har
fatt ca 200 % hojning pa sina redan betungande farledsavgifter.

Genom en riktig sjofartsmiljard sd menar vi att sjofarten istdllet bor f4 ekonomiska
lattnader for att mdjliggora att mer gods transporteras med fartyg. Vi ser ddrmed vikten
av att i ett forsta skede sénka eller ta bort bade farledsavgifter och kostnader for
isbrytning i1 svenska vatten. Virt att notera &r att enbart kostnader for isbrytningen ligger
pa 250-300 miljoner om aret beroende pa hur mycket is det finns och detta belastar den
svenska sjofarten. Vi menar dven att lotsavgifter behover ses dver da exempelvis
tekniska framsteg mdjliggor bl.a. fjarrstyrning. Vi menar att om redare far mer rimliga
kostnader sd kommer antalet transporter pé vattenvigarna att 6ka. For att stirka
sjofarten fortsitter vi med den mycket efterfragade riktiga sjofartsmiljarden, fast pa
riktigt.

5.3 Sjofartsverkets roll

Sjofartsverket dr ett affarsverk som delvis finansieras av farledsavgifter och dessa
avgifter betalas nér ett fartyg anloper en hamn. Utvecklingen inom sjofarten dr dock att
fartygen blir storre och storre for att minska fraktkostnaden per enhet. Med storre fartyg
blir det farre anldp och Sjofartsverket tvingas ddrmed att hoja farledsavgifterna for att fa
ekonomin att ga ihop. Effekten av hdjda avgifter blir att redare som trafikerar hamnar
mer frekvent med mindre fartyg fir minskad 16nsamhet och kan dédrmed tvingas sluta
anldgga svenska hamnar, vilket resulterar 1 att Sjofartsverket aterigen hojer avgifterna
dé férre betalar farledsavgifter. Vi ser detta som en negativ spiral dér farre tvingas
betala mer och godset riskerar att ldmna sjofarten for att transporteras pa exempelvis
lastbil istéllet. Vi anser att Sjofartsverkets roll och organisation behdver ses dver i och
med att bl.a. marknaden fordndras och var vision ar att verket slutligen anslags-
finansieras fOr att 1 storre omfattning dn idag kunna fokusera p4 att stirka sjofartens roll.

5.4 Tonnageskatt

Svensk sjofart har fatt storre tillvaxtmojligheter genom forenklade skatteregler 1 och
med den s.k. tonnageskatten som nu &r inford. Sjofarten dr dock fortsatt hart
konkurrensutsatt och behover mer likvardiga villkor 1 forhallande till andra nationer.
Det ér dérfor olyckligt att finansieringen av tonnageskatten delvis tas frin sjofartsstodet
eftersom vi anser att detta motverkar syftet med tonnageskattesystemet. Syftet &r att
behélla fartyg under svensk flagg och forsoka oka antalet fartyg i det svenska registret.
Fler svenska fartyg ger utbildningsplatser och genererar fler landbaserade arbeten.
Svensk sjofart &r positiv till tonnageskatten men vill se att fler fartyg kan fa mojligheten
att vilja omfattas av den s.k. bla skatten.

Sverigedemokraterna vill

infora en riktig sjofartsmiljard

ta bort farledsavgifter ifrdn sjofarten

ta bort kostnader for isbrytning ifran sj6farten
se over lotsavgifter

se over Sjofartsverkets roll



o att fler fartyg kan omfattas av tonnageskatt.

6 Internationellt och europeiskt samarbete

Sverigedemokraterna ser vikten av att skapa rétt forutsattningar for att svenska foretag
ska kunna ta vara péd de globala mdjligheterna gillande bl.a. samarbete, handel, tillvéixt
och hallbarhet, inte minst inom EU:s inre marknad, men &ven att Europa ser Sverige
och svenska foretag som betydande handelspartners med likvardiga konkurrensvillkor.
Genom sunda europeiska konkurrensforhallanden och att EU 1 sin tur styr
internationella avtal i positiv riktning for den europeiska industrin s& menar vi att detta
genererar langsiktig ekonomisk stabilitet bade 1 Europa och i Sverige. Genom att
Sverige ytterligare lyfter fram den svenska sjofartens betydande géllande
kompetensforsorjning, arbetsvillkor, miljo, forskning och utveckling s& menar vi att
detta gynnar Sverige i sin helhet och som handelspartner i Europa.

6.1 Internationella sjofartsorganisationer

Sverigedemokraterna menar att sjofarten &r prioriterat omrade géillande internationella
samarbeten och vi ser ddrmed positivt pa sjofartsorganisationer som IMO (International
Maritime Organization), en mellanstatlig rddgivande sjofartsorganisation som lyder
under FN. IMO arbetar med olika frdgor som beror internationella sjofartsfradgor som t
ex inrétta och anta bestimmelser om exempelvis ruttsystem. Vi ser ddrmed positivt pa
att Sverige och sjofartens foretradare fortsattningsvis verkar for internationella
samarbeten som berdr sjofarten.

6.2 Svensk sjofart 1 Europa och pd den inre marknaden

Sverigedemokraterna ser vikten av att ta vara pa den inre marknaden inom EU och
behovet av att satsa pé langsiktiga reella tillvixtatgérder, innovation, hallbarhet,
kompetensforsorjning och handel. Vi menar visserligen att Europeiska kommissionen 1
viss mén kan ha goda intentioner angdende mal géllande exempelvis den europeiska och
svenska industrin kopplad till sjofarten men att dessa mél kan nés pa olika sitt. Vi anser
att mal for den europeiska industrin i sin helhet ska vara konkreta, realistiska och
ekonomiskt forankrade, detta for att generera en langsiktig trovérdighet, bdde mot
investerare, men dven mot EU-medborgare men vi har dock aterkommande sett
motsatsen.

Sverigedemokraterna har vid upprepade tillfdllen starkt kritiserat kommissionens
forslag gillande stindigt 6kade kostnader. Nu 6kas EU-budgeten 1 vissa delar som beror
bl.a. infrastruktur med ytterligare c:a 50 %. Skenande kostnader som denna och att
Storbritannien som nettogivare drar sig ur EU kommer att bli ytterst problematiskt
géllande kommande budgetar och infor reella satsningar inom exempelvis
sjofartsindustrin.

Budgethdjningar pa 50 %, som exempelvis skulle berora industrin kopplad till
sj0farten, ar orimliga och oproportionerliga. Vi anser att dessa forslag strider mot
proportionalitetsprincipen och bor stoppas. Vi ser dock en otydlighet i hur dessa forslag
ska behandlas 1 riksdagen. Géllande hur en s.k. subsidiaritetsprovning ddrmed ska tolkas
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menar vi att riksdagen bor folja europafordraget artikel 69 och artikel 5 1 protokollet
som beskriver mer utforligt hur europafordraget ska tolkas.
Sverigedemokraterna vill

e att Sverige dr en del i internationella samarbeten som berdr sjofarten

e att strukturfonder som anvénds till europeiska sjoprojekt endast ska stimulera reell
tillvaxt

e att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt lanseras

e att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berdr sjofarten ska folja
europafordraget enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som
beror sjofarten ska folja europafordraget enligt artikel 5 i1 protokollet.

7 Starkt infrastruktur for svensk sjofart

Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar 4r en grundforutsittning for en god
sjofart. Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran en hamn
spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har da personer, information eller gods
blir kvar 1 hamnen eller fordr6js genom fysiska, digitala men dven juridiska hinder. For
manga hamnar dr dirmed vég, digital infrastruktur och jérnvig av stor betydelse for att
hamnen ska fungera optimalt genom att hamnflddena flyter utan onddiga hinder och
ddrmed underlattar for bade industrin och den nirliggande stadens invénare.

Sverige har dven en mycket lang kust med 6ver 50 hamnar. Med ett sadant stort
utbud av hamnar ges stora mojligheter att med olika typer av gods finna en hamn dér
man kan skeppa sina varor. Genom kustsjofarten far man dven mojlighet att dka in i
mindre hamnar och hdmta gods for att sedan lamna av det till en stérre hamn, en
uppsamlingshamn s.k. hubb dér sedan vidare utskeppning sker till andra kontinenter
som t.ex. Asien, USA eller Australien.

7.1 Farledsfordjupningar

For att kunna nyttja sjofartens kapacitet maximalt maste farlederna och hamnar vara
tillrackligt djupa for de nya och storre fartyg som byggs. Storre fartyg kan transportera
mer gods till ett billigare pris per enhet men dven generera t.ex. storre miljonytta.
Trenden bland rederierna ir att det byggs storre fartyg for att klara den hérda
konkurrensen. Vi vill ddrmed lyfta fram bl.a. G6teborgs hamn som ar i behov av
fordjupning for att klara av den kommande direkttrafiken av den nya typen av
fraktfartyg, men dven bl.a. Malmporten som &r kopplad till gruvnédringen uppe i norr ar 1
behov av farledsfordjupning. Utan dessa farledsfordjupningar kan fartygen inte lasta
fullt vilket &r negativt for industrin och sjofarten i sin helhet.

7.2 Slussar och jordskredssédkring

For att ta sig frdn Goteborg till Véanern sjovdgen pa Gota dlv miste man passera ett antal
slussar. Dessa slussar har enligt Trafikverket en maximal livsldngd fram till 2030.
Slussarna maste ddrmed bytas ut mot nya fore 2030 annars kommer trafiken pa Gota alv
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att stingas ner. Vi ser detta som problematiskt, dd Gota dlv har stora mojligheter att via
prémtrafik kunna frakta gods som idag gér pa vég och jirnvdg. Om pramtrafiken
kommer igdng kan gods motsvarande 50 000 lastbilar ga sjovégen istéllet for pa
vigarna. Gota dlv dr dven viktig 1 flera perspektiv som bl.a. ett populért turiststrak samt
forser Goteborg med dricksvatten.

Runt dlven finns dock mycket kvicklera vars egenskaper gor att lerjordens
héllfasthet forsdmras dramatiskt om leran skakas om. Det innebair att om ett skred
intréffar sd kan det utvecklas till att omfatta ett stérre omrade dn berdknat och dédrmed fa
stora konsekvenser for Véanern dnda till Géteborg och de sex kommuner som ligger 1
direkt anslutning till dlven. Vi ser ddrmed vikten av att jordskredssdkra dlven inom
nértid. For att minska kostnaden med jordskredssdkringen gors detta lampligen 1
samband med att man renoverar eller bygger om slussarna. Vi vill ddrmed att regeringen
paskyndar arbetet med att jordskredssédkra dlven och byggnation av nya slussar for att
sdkra sjofartstrafiken 1 Vinern.

7.3 Lotsfri inlandssjofart

Regler gillande inre vattenvagar (IVV) ir ett begrepp som bdrjade tilldmpas da
sjofartsndringen visat intresse for regelforenklingar géllande denna typ av inlandssjofart.
Fartyg anpassade for inlandssjofart tilldts bara trafikera omrdden som definierats som
inre vattenvigar. Kraven for dessa s.k. IVV-fartyg dr da inte lika omfattande jamfort
med havsgaende fartyg.

Det som gor detta mojligt dr att 1dnder som har inre vattenvigar, som inte korsar
andra lander, sjdlva har rétt att sitta dessa regler. I Sverige kan vi dirmed nyttja denna
regelforenkling bl.a. pa Gota dlv, Véanern och fran Mélaren ut till kusten via Sodertilje
sluss. Det ar en stor mgjlighet for sjofarten att skapa nya floden som exempelvis
pramtrafik pd vara inre vattenvigar och ddrmed dven mojliggora att gods pé vég flyttas
over till sjofart. Vi menar dven att exempelvis distanslotsning och borttagande av
farledsavgifter skulle 6ka incitamenten ytterligare att vilja trafikera inre vattenvégar. Vi
vill dirmed ge Sjofartsverket 1 uppgift att farledsavgiftsbefria trafik pa inre vattenvagar
och skyndsamt se over behovet av lotsverksamhet.

Sverigedemokraterna vill

att trafikverket gor en 6versyn av trafikfloden i hamnar

genomfora en farledsfordjupning 1 Géteborgs hamn

genomfora en farledsfordjupning i Malmporten

paskynda arbetet med byggnation av slussar och jordskredssékring av Gota alv
farledsavgiftsbefria trafik pé inre vattenvigar

se over lotsverksamheten pé inre vattenvigar.

8 Trygg och sdker sjofart

Sakerhetsfrdgor blir i allménhet allt viktigare och sjofarten utgdr inget undantag. Ett
fartyg som skeppar farligt gods eller tusentals passagerare kriaver att sdkerheten tas pa
storsta allvar, men dven lastning och lossning pa land eller sékerhetsrutiner pa
terminaler eller ombordstigning krdver mycket hog sdkerhet. Oavsett kapten, matros
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eller markbunden personal sa dr det av storsta vikt att ha sikra arbetsrutiner att f6lja om
ndgot ofdrutsett hander.

De som arbetar till sjoss har dock i védsentliga avseenden andra forutséittningar att ta
hénsyn jaimfort med om man exempelvis arbetar pa land, géllande bl.a. brand, akut
sjukdom och grundst6tning med utsldpp som resultat, da riddningsarbetet forsvéras
avsevirt. Arbetet med att forebygga olyckor pa sjon dr dirmed speciellt d&
forhéllandena ar extra svara da olyckor dven kan f4 omfattande pafoljder for djur och
véxtlighet. Vi menar ddrmed att sdkerhetsarbetet bade till land och till sjos behdver
prioriteras.

8.1 Sékerhetsklassade dryports

For att fa mer plats och effektivare floden i hamnar sa vill vi anvénda fler torrhamnar
s.k. dryports i storre omfattning. En container som anldper tex Goteborgs hamn lastas
direkt pé tag utan att fortullas och transporteras sedan tex till Falkdping eller Skovde till
en s.k. torrhamn, dir lastas containern av och fortullas istdllet for i anlopshamnen.
Genom att man snabbt flyttar containern i vdntan pa tull tar den inte upp onddig plats i
hamnen. Ska det fungera optimalt s bor dock torrhamnarna klassas enligt géllande
ISPS-regelverk som inférdes av USA efter terrorddden 9/11. Denna sékerhetsklassning
bygger pa ett skalskydd med 6vervakning och utbildad personal. Vi vill dirmed utdka
antalet sdkerhetsklassade dryports.

8.2 Lotsverksamhet

En lots har extra stor kinnedom om de farvatten dar lotsen dr verksam, géllande allt fran
grund, sandbankar till havsstrommar och avdrift. Med sin erfarenhet hjélper lotsen
kaptenen att styra sitt fartyg till hamn eller forbi trdnga passager. Vi menar dock att
lotsens arbete kan komma att fordndras i och med att ny teknik infors, bade till sjoss och
pa land, och ser en pagdende 6vergang till s.k. fjarrstyrning inom ett flertal
arbetsomrdden i olika branscher. Detta tekniksprang kan dven implementeras inom
sjofart, &ven om det finns en del juridiska, sikerhetsméssiga och tekniska oklarheter
som behover ses over. Tidigare har detta varit otdnkbart men att navigera ett fartyg pa
trygg och sdker mark istéllet for att fysiskt behdva dka ut och mota upp ett fartyg,
oavsett vider och vind, kan ha sina fordelar och &r idag tekniskt mojligt. Vi menar
diarmed att lotsverksamheten behover ses over géllande fjarrnavigering.

8.3 Alkobommar

Vi ser uppforandet av alkobommar vid vara hamnar som négot positivt och att det
forbattrar trafiksidkerheten ute pé véra vigar. Tyvirr sa finns det inom férjetrafiken bade
yrkeschaufforer och vanliga bilister som inte kan motsta frestelsen att inta alkohol-
haltiga drycker under resans gdng. Genom att dd placera ut alkobommar vid hamnar dar
det finns fordonstrafik sdnder man ut proaktiva signaler géllande vad som accepteras
angdende alkohol och framférande av fordon. Var forhoppning ar givetvis att véldigt {4
eller att inte nagon fastnar i dessa kontroller, men behovet ar trots allt tyvirr ett faktum.
Den stora farhdgan géllande hamnarna ligger dock 1 trafikflodet och hur inférandet av
ytterligare alkobommar paverkar exempelvis lossningen av fartyg eller hur koer vid
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utfart paverkas i hamnarna. Vi anser att det ar viktigt att folja upp detta géllande bl.a.
placering och hur manga bommar som ar effektivt att ha, for att inférandet av ytterligare
alkobommar ska generera stérsta mojliga nytta.

8.4 Sjoroveri

For den som fdrdas i svenska farvatten ér sjoroveri idag inte ett problem, men seglar
man runt jorden sa finns det omraden dér sjoréveri forekommer 1 hog utstrackning.
Sjordvarna kan ta dver stora fartyg och begér oftast hoga 16sensummor for att lata
fartygen fortsétta sin fard. Oftast har fartyg endast vatten som forsvar mot dessa nutida
sjorovare som férdas i mindre snabbgdende batar bevipnade med automatvapen och
raketgevér. Vi ser det generella behovet for sjofarten att klara sig undan dessa attacker.
Hur detta skydd ska utformas bor lyftas 1 ett mer internationellt forum, men skydd kan
vara bade proaktivt eller reaktiva genom exempelvis diplomati eller aktiv verkanseld. Vi
menar didrmed att Sverige ska verka for att sdkra svenska intressen 1 sdrskilt otrygga
farvatten.

Sverigedemokraterna vill

utoka antalet sikerhetsklassade torrhamnar

att lotsar ska kunna fjarrnavigera fartyg ifran land
infora fler alkobommar i hamnar

sakra svenska intressen i sdrskilt otrygga farvatten.

9 Sjofart med milj6 1 fokus

For att kunna bidra till ett battre globalt klimat och minska framtida utsldpp finns det
idag en konsensus om att kraftfulla miljodtgirder behovs. Detta dr ndgot som vi
sverigedemokrater givetvis stiller oss bakom men vi vill sérskilt lyfta fram
konkurrensneutrala miljoatgérder, som inte begrénsar nationella industriers
konkurrensmojligheter 1 forhallanden till den gemensamma branschen eller sektorn.
Osunda konkurrensforhéllanden mellan industrier resulterar i att jobb och tillvéxt flyttar
utomlands gemensamt med tillhdrande utslépp s.k. negativt koldioxidlackage. Vi menar
dérmed att nya miljoregler som liggs pa den svenska sjofarten, som minimum, &ven ska
gilla 1 europeiska farvatten och hamnar.

9.1 Svaveldirektivet

I januari 2015 skérptes kravet pa svavelhalten det s.k. svaveldirektivet i marint briansle
for fartyg som trafikerar bl.a. Ostersjon, Engelska kanalen och Nordsjon. Den maximalt
tilldtna svavelhalten sénktes darmed fran 1,0 till 0,1 procent for trafiken i det
svavelkontrollerade SECA-omradet medan resterande omraden i EU och utanfor Europa
fortfarande lag kvar pé 3,5 procent. Efter 2020 kommer dock svavelhalten i marina
branslen i resterande EU och utanfor Europa att justeras ner till 0,5 procent, men
stringare regler kommer fortfarande att gilla for bl.a. Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen. For sjofarten som trafikerar bl.a. Ostersjon sa betyder det att fartygen maste
ersitta hogsvavliga bunkerbrianslen med destillatbrénslen, som dr vésentligt dyrare. Som
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alternativ till renare brénslen kan redarna dven vilja att anvinda utrustning som 1
motsvarande grad avlagsnar svaveldioxid ur fartygens rokgaser med sa kallade
scrubbers.

Vi stiller oss positiva till att minska utslippen pa Ostersjon samt till hirdare
kontroller av att regelverket efterlevs, men vi vill &ndé betona vikten av att regler i
storsta mdjliga mén ska vara globalt omfattande for att forhindra snedvriden konkurrens
och koldioxidliackage.

9.2 NO,-direktivet

Svaveldirektivet dr en atgird som har inforts och som vi har synpunkter pa géllande s.k.
globalt koldioxidldckage. Nu planeras ytterligare en atgird for att begrénsa utsldppen av
kviveoxider s.k. NO,-gaser ifran sjofarten inom Nord- och Ostersjdomradet. Vi stiller
oss givetvis positiva till att man genom detta forslag forsoker infora forbéttrande
miljoatgérder for sjofarten men da bor man infora dessa regler inom ett sd stora omrade
som mojligt. Om detta ska generera bista mojliga effekt sd bor minst hela EU omfattas
av ett NOy-direktiv, annars riskerar fartyg som gér genom svenska farvatten generellt
dyrare kostnader och att transportorer dirmed véljer andra fraktsétt &dn fartyg. Detta
resulterar dven i att rederier som inte behdver transportera gods via exempelvis Nord-
och Ostersjdomradet far andra forutsittningar att konkurrera pa den globala marknaden.
Vi menar dirmed att inforande av NECA-regler p4 Nord- och Ostersjdomradet behdver
omfatta minst hela EU-omradet.

Sverigedemokraterna vill

att koldioxidldckage ska tas med i berdkningarna i nya miljoforslag

att miljoregler som beror sjofarten som minimum ska gélla i hela Europa
att svaveldirektivet som minimum ska gélla i hela Europa

att NOx-direktivet som minimum ska gélla i hela Europa.

10 Forskning, innovation och utbildning for framtidens
sjofart
Sjofartsforskning dr en forutséttning for att utveckla och inforliva nya varor och tjénster
i sjofarten och ligger till grund for kommande utbildningsprogram. Forskning dr &ven en
forutsittning for att klara hogt uppsatta miljomal och sékerhetsrutiner och genererar
aven konkurrensfordelar for svensk sjofart och reell tillvaxt i sin helhet om man gor rétt
prioriteringar. Sverige har mojlighet att ta en ledande position genom exempelvis
satsningar pa innovativa foretag, hogskolor och hogteknologiska forskningsfartyg. Aven
kringliggande verksamheter och kluster som berdr forskning gynnas av nya utvecklings-
omraden. Vi avser att ytterligare lyfta fram forskningens betydelse for den svenska
sjofarten. Sverige bor satsa pa farre men mer smartare strategiska forskningsomraden
inom sjofart, men att detta bor leda till reellt 6kad tillvéxt och starkt sjofartsnéring.
Sverigedemokraterna vill

e prioritera strategisk forskning inom sjofarten
o att forskning leder till reell tillvéxt och stirkt sjofartsnéring.
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