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2020/21:178 Utokad fordonsvikt for litta lastbilar

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslédpp av vixthusgaser, och
1 enlighet med véar klimatlag och vart klimatramverk ska transportsektorns
utslapp minska med 70 procent till senast 2030. Mycket mer maste goras for att
vi ska uppnéa det malet. Elektrifiering dr det bdsta alternativet utifran savél
lokala utslapp som buller och klimatpaverkan. Men ocksa ett cirkuldrt
drivmedel som biogas dr mycket bra och dessutom tillgdngligt hir och nu.

Problemet for ménga aktdrer inom létta transporter som anvénder sig av létta
lastbilar pa upp till 3,5 ton &r att de i praktiken har mycket svart att ga over till
dessa alternativ eftersom fordonen i sig da blir sé tunga att de inte far med sig
den last de behdver. Med el- eller gasdrift tappar de 30—60 procent av sin
lastformaga med nuvarande viktgrans pa 3,5 ton, vilket gor att aktorerna skulle
behova kdra med motsvarande antal fler fordon for att fa ut sina varor. Fler
fordon i stdderna &r givetvis inte 6nskvért for nagon, da det ger negativa
effekter nar det géiller klimat, miljo och trangsel.

Jag har tidigare fragat (frdga 2019/20:69) infrastrukturministern om han ar
beredd att genomfora Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 sé
att forare med B-korkort kan framfora létta lastbilar med en vikt pa upp till 4,25
ton under forutsittning att den extra vikten motiveras av alternativa drivmedel.

I nimnda direktiv, EU:s korkortsdirektiv, har artikel 6.4 dndrats sa att
medlemsstaterna fér tillita foljande: “Innehavare av korkort for kategori B som
erhallits minst tva ar tidigare far framfora fordon som drivs med alternativa
brénslen som avses i artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG med en tillaten
totalvikt som Overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg for transport av gods som
kors utan sldpvagn, forutsatt att den vikt som overstiger 3 500 kg uteslutande
beror pa framdrivningssystemets extra vikt i forhallande till
framdrivningssystemet hos ett fordon av samma storlek som &r utrustat med en
konventionell forbranningsmotor med gnisttdndning eller
kompressionstandning, och forutsatt att lastkapaciteten inte ar storre dn for
detta fordon.”

Korkortsdirektivet har alltsd dndrats sé att ldtta miljolastbilar ska kunna
framforas med B-korkort. I svaret till mig den 9 januari sdger ministern att
fragan behover genomga en konsekvensanalys samt samrdd med EU-
kommissionen.
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Riksdagens utredningstjénst (dnr 2020:1493) har for min rékning tagit reda pa
att ett tiotal EU-lander har genomfort EU-direktivet och tillater B-korkort for
latta miljolastbilar pa upp till 4,25 ton. Nagra av landerna dr Danmark,
Osterrike, Storbritannien och Spanien. Aven vart grannland Norge har
genomfort korkortsdirektivet for att frimja liatta miljolastbilar.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Har ministern tagit nya initiativ sedan han svarade mig den 9 januari for att
implementera direktiv 2018/645 for att mojliggora for forare med B-korkort att
framfOra létta lastbilar med en vikt pa upp till 4,25 ton under forutséttning att
den extra vikten motiveras av alternativa drivmedel?

Jens Holm (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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