Kommittémotion

Motion till riksdagen
2017/18:3832

av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I var plan for ett starkare Sverige utgor tillvéaxt i hela landet en central utgdngspunkt.
For att det ska vara mgjligt behdver bade méanniskor och foretag ett hallbart och
konkurrenskraftigt transportsystem man kan lita pa. Genom att satsa pa tyngre lastbilar
och forstarkt vagunderhall bidrar vi till fler jobb och stirkt konkurrenskraft samtidigt
som transporternas utslipp minskar. Moderaterna vill dven tillsétta ett transportpolitiskt
rad som ska bidra till en effektivare anvdndning av de resurser vi satsar pa var
infrastruktur.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2018 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
enligt forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pd utveckling
av statens transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pa drift,
underhall och forstarkning av vignitet och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pa att tillsitta
och finansiera ett transportpolitiskt rad och tillkdnnager detta for regeringen.



Anslagsanvisning

Tabell 1 Moderaternas forslag till anslag for 2018 uttryckt som differens gentemot
regeringens forslag

Anslagsforslag 2018 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (M)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 25512 794 —645 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 21 347 306 +400 000
1:3 Trafikverket 1 386 846
1:4 Erséttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 167 313 —84 800
1:7 Trafikavtal 930 000
1:8 Viss internationell verksamhet 28 757
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 53 540 -8 000
1:1 Fran EU-budgeten finansierade stdd till 150 000
0 Transeuropeiska nitverk
1:1 Tréangselskatt i Stockholm 1528 925
1
1:1 Transportstyrelsen 2139 603
2
1:1 Trafikanalys 68 162 -3 000
3
1:1 Tréangselskatt i Goteborg 899 954
4
1:1 Sjofartsstod 1518 000
5
2:1 Post- och telestyrelsen 42 040
2:2 Erséttning for sirskilda tjanster for personer med 140 278
funktionsnedséttning
2:3 Grundldggande betaltjanster 35537
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 72 844 =50 000
2:5 Driftsdker och tillgidnglig elektronisk 146 014
kommunikation
Nya anslag
1:1 Transportpolitiskt rdd +5 000
6
Summa 56 418 505 —385 800

Politikens inriktning

Inledning

En fungerande infrastruktur dr en forutséttning for att Sverige och svenska foretag ska
kunna sté sig vil 1 en allt hdrdare global konkurrens och ldgger grunden for fler jobb och
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tillvaxt. Nar méanniskor enkelt och smidigt kan arbetspendla langre avstdnd, och nér
foretag tryggt och snabbt kan frakta sina varor fran norr till sdder 6ppnar det upp
arbetsmarknader, skapar arbetstillfdllen och binder samman landet. Regeringens
transportpolitik stéller trafikslag mot varandra och gor véra transporter dyrare.

Deras politik riskerar i flera avseenden att sla mot bade industri och handel.
Forsenade infrastrukturinvesteringar, hojd dieselskatt, dyrare energiproduktion och
hotet om en lastbilsskatt slar alla mot industrijobb. Det &r en politik som Sverige inte
har rdd med.

Genom kloka infrastrukturinvesteringar kan vi bygga ett mer hallbart
transportsystem samtidigt som Sverige blir mer sammankopplat och mer
konkurrenskraftigt. Nya tekniska 16sningar och innovationer hjilper oss att né dit, och
Moderaternas politik tar sin utgdngspunkt i detta. Vi tror inte att straffskatter som
hindrar minniskors mobilitet r ritt vag att ga, vi tror i stéllet pd dagens och framtidens
teknik, dér vi kan fortsdtta resa och fortsétta frakta varor fast pa ett klimatsmart satt.

Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Moderaterna satsar 1 000 miljoner kronor pa utveckling av statens
transportinfrastruktur. Vi dterkommer framdver med besked om vad vi avser att
satsningen ska ga till.

I budgetpropositionen for 2018 uppger regeringen foljande. ’Stadsmiljoavtalen ar
fr.o.m. 2018 en del av den ekonomiska ramen for utvecklingen av transportsystemet och
berdknas omfatta 1 miljard kronor per dr 2018-2029.” I infrastrukturpropositionen som
regeringen presenterade sa sent som hosten 2016 omnidmndes stadsmiljoavtalen ett
flertal ganger. Det redogjordes dock aldrig att regeringens avsikt var att de skulle
komma utgdra en del av den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet
fr.o.m 2018. Moderaterna dr starkt kritiska till regeringens brist pa transparens i
hanteringen av fragan. Var bedomning ar att behoven av kapacitetsokningar i andra
delar av transportsystemet dr mer motiverat. Vi avslir dirmed regeringens satsning pa
stadsmiljoavtal och avser aterkomma i frdgan kring vara egna prioriteringar inom den
ekonomiska ramen.

Anslag 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur

Att tillata tyngre lastbilar, upp till 74 ton, dr en viktig reform f6r jobben, miljon och for
industrin i Sverige. Detta har gjorts i till exempel Finland, som ddrmed har fétt en viktig
konkurrensfordel jamfort med Sverige 1 skogsindustrin. Moderaterna vill darfor
investera 2,4 miljarder kronor under &tta &r for att gora det mojligt for tyngre lastbilar att
trafikera vara végar. Tyngre lastbilar leder till att samma transporter som gors i dag kan
goras av farre lastbilar, vilket dr bra for sdvél miljon som industrins konkurrenskraft.
De utvirderingar som har gjorts visar att tyngre och langre lastbilar sdnker
CO?-utsldppen per transporterat ton med cirka 10 procent, okar foretagens produktivitet
med 20-25 procent och sdnker deras kostnader med 8—15 procent. Satsningen
inkluderar att stirka vagar och broar for att kunna hoja maxvikten for lastbilar upp till
74 ton. Taget gér inte dverallt och da kan tyngre lastbilar vara ett viktigt komplement
som minskar utsldppen, dkar l16nsamheten och effektiviserar végtransporterna.



Ett vidl fungerande végnit ar av avgorande betydelse for jobb och tillvixt i hela
Sverige. I infrastrukturpropositionen for 2016 uppgav regeringen att vigkvaliteten sett
till andelen vdg som inte uppfyller Trafikverkets underhéllsstandard har forsamrats det
senaste aret. Moderaterna vill bryta denna negativa utveckling. Dérfor satsar vi 200
miljoner kronor pa drift och underhall av vignitet for att stérka kvaliteten i hela landet.
Tillsammans med var vigforstirkning for tyngre och effektivare transporter om 300
miljoner kronor innebér det att Moderaterna satsar totalt 400 miljoner kronor mer an
regeringen pa drift, underhall och forstarkning av vért vignat for 2018.

Anslag 1:16 Transportpolitiskt rad

Moderaterna vill satsa fem miljoner kronor arligen pa att tillsétta och finansiera ett
transportpolitiskt rad. Forslaget innebér att en stindig kommitté av oberoende experter
ska granska hur medlen till infrastrukturen anvénds. Likt finanspolitiska radet ska det
transportpolitiska rddet dven utvdrdera hur regeringen skott infrastrukturarbetet i stort
samt vilka storre projekt som valts och pa vilka grunder dessa val har gjorts.
Samhéllsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska malen ska vara
utgangspunkten for radets granskning av regeringen. Moderaterna anser att ett
transportpolitiskt rad kan leda till en effektivare anvindning av infrastrukturmedel och
bidra till att varje investerad skattekrona gér maximal samhéllsnytta. Finansiering gors
genom att anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med 2,5 miljoner kronor och att anslaget
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut minskas med 2,5 miljoner kronor.

Jessica Rosencrantz (M)
Edward Riedl (M) Sten Bergheden (M)

Boriana Aberg (M) Erik Ottoson (M)



