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Luftfart

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet Iuftfartsfragor med utgéngspunkt fran 16
motionsforslag som véckts under den allmdnna motionstiden 2011. Motions-
forslagen ror bl.a. flygplatsfragor, flygtrafikledning samt milj6é- och séker-
hetsfragor inom luftfarten.

Utskottet framhaller att transportpolitiken ska préaglas av ett trafikslags-
Overgripande perspektiv med ett stort regionalt och lokalt inflytande dver
trafikens infrastruktur. Det innebér att alla trafikslag nyttjas pa ett effek-
tivt, sakert och miljéméssigt hallbart sitt och att luftfarten dar ingdr som
en viktig del. For utvecklingen av ett miljdanpassat transportsystem &r det
enligt utskottets mening angeldget med fortsatta initiativ som minskar fly-
gets miljopaverkan. Utskottet ser darfor positivt pd det aktiva miljéarbete
som bedrivs vid manga flygplatser, sdval de som drivs av Swedavia som
de som ar under regionalt ansvar.

Utskottet foreslar att riksdagen riktar ett tillkannagivande till regeringen
att eventuella ytterligare steg avseende konkurrensutsattning av flygtrafik-
ledningstjansten inte far tas forran det pagdende beredningsarbetet avse-
ende den nyligen avlamnade statliga utredningen Fardplan for framtiden —
en utvecklad flygtrafikledning, SOU 2012:27, avslutats och regeringen ater-
kommit till riksdagen och redovisat vad som vidtagits for att tillforsékra
att fortsatt fullgod flygsakerhet har hogsta prioritet och att hansyn tas till
forsvarsmaktens behov.

| betankandet finns fem reservationer och tva sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Flygplatsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T238 av Margareta Cederfelt (M),
2011/12:T300 av Kurt Kvarnstrom och Peter Hultqvist (bada S),
2011/12:T336 av Staffan Anger (M),
2011/12:T364 av Christer Adelsbo m.fl. (S) och
2011/12:T374 av Sven-Erik Bucht (S).
Reservation 1 (S)

2. Miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T363 av Christer Adelsbo m.fl. (S),
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och
2011/12:T457 av Jan Lindholm (MP).
Reservation 2 (S, MP, V)

3. Inrikesflyget i framtiden
Riksdagen avslar motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 9.
Reservation 3 (MP)

4. Hindermarkering av héga byggnader
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T253 av Hannah Bergstedt (S) och
2011/12:T311 av Anders Akesson (C).

5. Awveckling av Bromma flygplats m.m.
Riksdagen avslar motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkandena 12 och 13.
Reservation 4 (MP)

6. Flygtrafikledningstjanst
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfort om konkurrensutséattning av flygtrafikledningstjansten. Dér-
med bifaller riksdagen delvis motion
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 28.

7. Fordelning av slot-tider
Riksdagen avslar motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 14.
Reservation 5 (MP)
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8. Byte av namn pa Arlanda flygplats
Riksdagen avslar motion
2011/12:Kr296 av Gunnar Andrén m.fl. (FP) yrkande 3.

Stockholm den 22 maj 2012

P& trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Monica Green (S), Jessica
Rosencrantz (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne
Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M),
Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V), Lotta Finstorp (M), Roza Gucli
Hedin (S), Annika Lillemets (MP) och Andreas Carlson (KD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta arende behandlas 16 yrkanden frdn den allmanna motionstiden
2011. Motionsforslagen ror bl.a. flygplatsfragor, flygtrafikledning samt
miljo- och sakerhetsfragor inom luftfartsomradet.

Utskottet traffade vid ett mote den 8 maj 2012 foretradare for Luftfarts-
verket (LFV) som informerade om aktuella verksamhetsfragor och mark-
nadsstrukturen for den lokala flygtrafikledningstjansten. Vid motet
informerade aven foretradare for Transportstyrelsens om regleringsfragor
som galler den lokala flygtrafikledningstjansten.
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Utskottets Gvervaganden

Flygplatsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om olika flygplatsfragor. Utskot-
tet framhaller att transportpolitiken ska praglas av ett trafikslags-
Overgripande perspektiv. med ett stort regionalt och lokalt
inflytande over trafikens infrastruktur. Det innebér att regionala
flygplatsfragor inte bor beslutas av riksdagen.

Jamfor reservation 1 (S).

Motionerna

I motion 2011/12:T238 anger Margareta Cederfelt (M) att Sverige &r ett
av fa EU-lander vars huvudstad saknar en flygplats for allmanflyget. |
stora delar av landet ar allméanflyget en viktig livsnerv for regionen, varfor
kommunerna ser till att allménflygets behov tillgodoses. | Stockholmsregio-
nen har, anger motiondren, kommunerna inte beddémt att allméanflyget har
samma positiva effekter for regionens utveckling. Motionéren lyfter fram
att en val fungerande infrastruktur for allménflyget bidrar till att skapa fler
arbetstillfallen och utveckla Stockholmsregionen. Det yrkas i motionen att
staten ska ta ett dvergripande ansvar for att langsiktigt sakra flygplatskapa-
citeten for allméanflyget.

I motion 2011/12:T300 anger Kurt Kvarnstrom och Peter Hultqvist
(bada S) att turistbranschen i den svenska fjallvarlden ser en majlighet att
expandera. | Dalarna pagér ett projekt fér en internationell charterflygplats.
Flera parter &r inblandade i projektet, uppger motionarerna och papekar
vidare att en charterflygplats i Salen skulle innebéra okad turism i omré-
det. Motionarerna yrkar att forutsattningarna for en sddan charterflygplats
ska utredas mer konkret.

I motion 2011/12:T336 framhéller Staffan Anger (M) att Vasteras Flyg-
plats AB i dag ags helt av Vasterds stad, efter att Luftfartsverket salt sin
andel om 40 procent for en 1 krona. Vasteras flygplats ar viktig for befolk-
ningen och néringslivet i Vastmanland och norra Sédermanland. Det &r
mycket viktigt att Swedavia finns med som aktiedgare i foretaget och ger
det stdd i styrelsen som behdvs for att skapa en béattre verksamhet i Vés-
terds Flygplats AB. Motiondren begar mot denna bakgrund att Swedavia
ska kopa tillbaka den tidigare andelen i Vasteras Flygplats AB om 40 pro-
cent for 1 krona.

| motion 2011/12:T364 framhaller Christer Adelsbo m.fl. (S) att det stat-
liga driftshidraget pa ett effektivt satt har medverkat till att sakerstalla ett
flygplatssystem i hela landet. Huvuddelen av de icke-statliga flygplatserna
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ags och drivs av kommuner med svagt befolkningsunderlag, anger motio-
narerna. Det yrkas att staten ska ta ett betydande ansvar for att séakerstélla
infrastrukturen pd de kommunala flygplatserna. Statens ekonomiska ansvar
ska dock inte utgdra en total finansiering; dven fortsattningsvis ska rorelse-
intakter vara den huvudsakliga finansieringen for flygplatserna, anger motio-
narerna. Vidare vill motionarerna att stodet ska vara utformat sd att de
kommunala incitamenten att utveckla flygplatserna bestar.

| motion 2011/12:T374 av Sven-Erik Bucht (S) papekas att goda kom-
munikationer ar avgorande for naringslivets och samhéllets utveckling.
Trafikverket har som uppdrag, anger motionaren, att astadkomma grundlag-
gande framkomlighet i hela landet. Fér kommunerna i sédra Tornedalen
héller tillgangligheten inte acceptabel standard, framhaller motionaren som
vidare anger att en losning pa problemet ar att flygplatsen mellan Torned
och Kemi nyttjas for flygtrafik till och frdn Arlanda. Det yrkas darfor i
motionen att Trafikverket, inom stipulerade ramar, ska prioritera upphand-
ling och ekonomisk ersittning for flygtrafik mellan Torned/Kemi och
Arlanda.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att transportpolitiken ska préglas av ett starkt trafikslags-
Overgripande perspektiv och ett stort regionalt och lokalt inflytande éver
infrastrukturinvesteringar. Ett sadant synsatt framjar en utveckling mot ett
héllbart transportsystem dar luftfarten ingdr som en viktig del. Vidare vill
utskottet klargora att fragan om ett nationellt basutbud av flygplatser tidi-
gare har behandlats av riksdagen. Basutbudet utgors av foljande flygplat-
ser. Goteborg/Landvetter, Kiruna, Luled, Malmo, Ronneby, Stockholm/
Arlanda, Stockholm/Bromma, Umed, Visby och Are/Ostersund.

Nar det géller det statliga ansvaret pdminner utskottet om att riksdagen
den 3 december 2009 i enlighet med regeringens forslag beslutade att dela
Luftfartsverket och bolagisera flygplatsverksamheten. Det nya flygplatsbo-
laget, Swedavia AB, bildades mot denna bakgrund den 1 april 2010.
Delningen innebar att flygtrafiktjansten skildes fran driften av flygplat-
serna. Respektive ledningar och styrelser forutsatts darmed fokusera pé
sina karnverksamheter. Swedavia &ger, driver och utvecklar elva flygplat-
ser, vilket motsvarar det nationella basutbudet samt Sundsvall. Swedavia
ar ett statligt bolag med omkring 2 600 medarbetare och omsatter ca 5
miljarder kronor. LFV &r ett affarsverk med 1 400 anstéllda som driver
flygtrafiktjanst for civila och militara kunder.

Vidare héanvisar utskottet till den planeringsprocess som riksdagen har
lagt fast. Av den féljer att riksdagens roll i forsta hand bér vara att ange
dvergripande mal och riktlinjer for planeringen, faststalla finansiella ramar,
sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Det betyder att
beslut om olika atgirder som ska genomforas i infrastrukturen i forsta
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hand bor fattas inom ramen for atgardsplaneringen, dvs. regeringens, trafik-
verkens, regionernas och lanens langsiktiga planering med utgangspunkt i
riksdagens beslut.

Rérande driftsbidrag betonar utskottet att riksdagen med anledning av
regeringens proposition Framtidens resor och transporter har godkant att
anvandningen av bidrag till icke-statliga flygplatser dndrats pa nagra vésent-
liga punkter (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:TUZ2, rskr. 2008/09:145).
Beslutet innebar att delar av driftshidraget, ca 40 procent, fran 2012 har
overforts till de regionala planerna. Det ar darmed upp till regionerna huru-
vida man, inom ramen for ett trafikslagsovergripande perspektiv, vill
anvéanda de Overforda medlen till att prioritera antingen drift av flygplatser
eller andra atgarder i de regionala trafiksystemen. Regionerna har majlig-
het att prioritera flygplatsinfrastruktur, vilket kan leda till att de faktiska
bidragen till flygplatsinfrastruktur kan komma att 6ka. Det kvarvarande
driftsbidraget betalas ut for att stédja transportpolitiskt motiverad flygtrafik
som staten upphandlar och administreras som tidigare av Trafikverket.

Utskottet vill vidare, med anledning av motionsforslaget om allméanfly-
get, framhalla att det i avtalet mellan Stockholms stad (som upplatare av
marken for flygplatsen) och Luftfartsverket (vars rattigheter och ataganden
enligt avtalet Swedavia i egenskap av flygplatshéllare tagit Gver) anges att
flygplatshallarens huvuduppgifter ska vara att sakerstélla reguljar flygtrafik
och affarsflyg. Utskottet & medvetet om de svarigheter som mindre akto-
rer inom allméanflyget, t.ex. skolflyg och flygsport, upplever i fréga om att
fa tillgang till flygplatskapacitet. Tillgdngen minskas i takt med att anvand-
ningsomradena for Bromma flygfalt férandras, vilket enligt vad Swedavia
uppger sker bl.a. pa grund av att linjeflygens flygplan blivit mer miljovan-
liga och darfor kréver en annan bankapacitet samt att hdgre sékerhetskrav
minskar det kvarvarande utrymmet pd Bromma flygfalt. Enligt utskottet
bor denna fraga, med de regionala och affarsmassiga avvagningar fragan
innefattar, inte framst avgoras av riksdagen. Det ankommer pa det statliga
bolaget Swedavia att gora affirsmassiga bedomningar av hur tillgangen till
flygplatskapacitet ska fordelas, inom de ramar och avtal som lagts fast. |
Ovrigt ar det frdmst en regional och kommunal angeldgenhet att avvéga
hur regionen béast utvecklas. Utskottet kan konstatera att Kommunférbun-
det Stockholms Léan (KSL) har mottagit en utredning om allméanflyget och
paborjat undersokningar om hur en Iangsiktig I6sning for allmanflyget ska
kunna uppnas.

Utskottet &r darmed inte berett att ta ndgot initiativ i arendet och avstyr-
ker darfér motionsyrkandena 2011/12:T238 av Margareta Cederfelt (M),
2011/12:T300 av Kurt Kvarnstrom och Peter Hultqvist (bada S), 2011/12:
T336 av Staffan Anger (M), 2011/12:T364 av Christer Adelsbo m.fl. (S)
och 2011/12:T374 av Sven-Erik Bucht (S).
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Miljofragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om flygets klimatpaverkan och
flygrestriktioner i nationalparker. Utskottet framhaller vikten av
att flyget ingdr som en del i ett miljoanpassat transportsystem.
Grona och raka flygvagar, grona inflygningar och gréna
avgangar ar betydelsefulla for att minska utslappen fran luftfar-
ten. Vidare konstaterar utskottet att ett aktivt miljoarbete bedrivs
vid manga flygplatser, saval de som drivs av Swedavia som de
som ar under regionalt ansvar. | detta sammanhang betonar utskot-
tet vikten av att miljoarbetet anpassas till skilda forutséttningar
vid olika flygplatser.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V) och sérskilt yttrande 1 (MP).

Motionerna

I motion 2011/12:T363 av Christer Adelsbo m.fl. (S) framhalls det att
Malmé Airport har kommit langt i arbetet med att anvanda sig av miljo-
vinliga energikallor och att flygplatsen &r koldioxidneutral. Aven andra
flygplatser borde driva miljoarbete i den form som Malmd Airport gor,
anser motiondrerna. Darfor yrkas det att statliga flygplatser bér uppmanas
till liknande insatser som gjorts av Malmé Airport och att staten bor folja
upp och uppmarksamma de forbéttringar som gjorts.

I motion 2011/12:T429 yrkande 29 framfér Anders Ygeman m.fl. (S)
att flyget numera &r en del av EU:s utslappshandelsystem. Det &r positivt
att Swedavia sedan lange arbetar med att minska den totala klimatpaver-
kan i flygplatsverksamheten, men det finns fortfarande omraden att
atgarda. Flyget bor bara sina egna miljokostnader, anger motionarerna.
Vidare framhalls i motionen att det inte ar rimligt att flygbransle ar skatte-
befriat. Motionarerna yrkar att fler atgarder 4n de som redan genomforts
vidtas for att minska flygets klimatpaverkan.

I motion 2011/12:T457 lyfter Jan Lindholm (MP) fram att nationalpar-
kerna erbjuder en mdjlighet att uppleva den ordrda naturen. Tystnad &r en
viktig del av upplevelsen, anger motionaren. Emellertid stor buller fran
flygplan den fulla upplevelsen i t.ex. Fulufjallets nationalpark i Dalarna.
Motionaren yrkar darfor att flygning over Fulufjallets nationalpark ska for-
bjudas.

Utskottets stallningstagande

Flyget ingar som en del i ett miljéanpassat transportsystem. Grona och
raka flygvagar, gréna inflygningar och gréna avgangar ar darfor, enligt
utskottets mening, betydelsefulla for att minska utslappen fran luftfarten.
Utskottet anser ocksa att ett aktivt miljéarbete vid flygplatser ar ett av
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manga viktiga omraden for att transportsektorn ska kunna bidra till att
uppné uppstallda miljokvalitetsmal. Utskottet valkomnar darfor att ett
aktivt miljoarbete bedrivs vid ménga flygplatser, sval de som drivs av
Swedavia som de som &r under regionalt ansvar. Det ar viktigt att miljoar-
betet anpassas till skilda forutsattningar, exempelvis vid olika flygplatser.

Utskottet noterar, som framstallts av ndgra motionarer, att Malmo Air-
port kraftigt reducerat koldioxidutslappen. Samtidigt vill utskottet fram-
héalla att Swedavia, som driver flygplatserna i basutbudet samt Sundsvalls
flygplats, bedriver ett framgangsrikt miljoarbete. Foretaget ar klimatneu-
tralt. Swedavia arbetar for att minska utslappen av véxthusgaser och kom-
penserar for utsldppen genom internationella klimatprojekt, dar motsva-
rande mangd koldioxid minskas. Utskottet vill ocksa lyfta fram att sarskilt
Arlanda kommit Iangt i sitt miljéarbete. Arlanda ar sedan tidigare klimat-
ackrediterad enligt den hogsta nivan i det europeiska klimatmarkningspro-
grammet Airport Carbon Accreditation (ACA) tillsammans med Goéteborg
Landvetter Airport, Umea Airport och Bromma Stockholm Airport.

Med hanvisning till de skilda forutsattningar som rader pa olika flygplat-
ser och det goda miljcarbete som genomfors pd manga flygplatser finner
utskottet att det inte ar lampligt att sarskilt lyfta fram atgarder som vidta-
gits pa Malmo Airport. Utskottet konstaterar i stillet med tillfredsstallelse
att manga svenska flygplatser ligger i framkant inom miljoarbetet.

Vidare vill utskottet betona vikten av att flygets miljoaspekter tas pa
storsta allvar. Samtidigt ar flyget, i synnerhet i ett till ytan stort och gles-
befolkat land som Sverige, viktigt for att uppnd fungerande kommunikatio-
ner. Det &r utskottets Overtygelse att det Overgripande malet for
transportpolitiken, att sékerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet, kan uppnas genom tva jambordiga mal, ett funktionsmal (tillgang-
lighet) och ett hansynsmal (sakerhet, miljé och halsa).

Utskottet kan aven konstatera att flyget numera, sedan 2012, har inklu-
derats i EU:s handel med utsldppsratter. Syftet med systemet ar att pa ett
kostnadseffektivt satt na de utslappsminskningar som kravs for att EU ska
klara sina &taganden enligt Kyotoprotokollet. I och med detta ska miljokost-
naden regleras i forsta hand inom systemet for de medverkande verksamhe-
terna. Vidare dr utskottet nir det galler frdgan om skatt pa flygbrinsle av
asikten att flygets miljopaverkan i forsta hand bor hanteras pa internatio-
nell nivad for att undvika de konkurrensnackdelar som skulle uppstd om
Sverige ensidigt skulle agera i fragan.

I motion 2011/12:T457 tas fragan om flygningar over nationalparker
upp. Utskottet har forstdelse for att en viktig del av medborgarnas upple-
velser av orérd natur i de svenska nationalparkerna utgdrs av en miljo
utan storande ljud. Vidare kan utskottet konstatera att restriktionsomraden
kan meddelas for flygférbud over, eller landningsforbud i, en park. | for-
ordning 2005:801 aterfinns en lista med platser dar restriktionsomréaden
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forbjuder overflygning. Ett arbete med att komplettera listan med ytterli-
gare omraden péagar inom Regeringskansliet, och frdgan om att inkludera
Fulufjallet som ett restriktionsomrade innefattas i detta arbete.

Vad utskottet harmed har sagt om miljofragor leder till stallningstagan-
det att motionsyrkandena 2011/12:T363 av Christer Adelsbo m.fl. (S),
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och 2011/12:T457
av Jan Lindholm (MP).

Inrikesflyget i framtiden

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att vidta atgarder for att
gora inrikesflyget onddigt. Utskottet betonar att ett val utbyggt
och fungerande inrikesflyg &r en viktig forutsattning for att hela
landet ska kunna utvecklas.

Jamfor reservation 3 (MP).

Motionen

I motion 2011/12:T471 yrkande 9 framhaller Annika Lillemets m.fl. (MP)
att klimatforéndringarna kréver att inrikesflyget gors onddigt och att all
persontrafik langre 4n tre timmar bort frdn Stockholms central bér goéras
med tdg. Det yrkas i motionen att driftshidrag till icke-statliga flygplatser
bor avvecklas och att andra &tgarder ska vidtas for att gora inrikesflyget
s0der om Sundsvall, undantaget Gotland, onddigt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att ett vél utbyggt och fungerande inrikesflyg &r en viktig
forutséttning for att hela landet ska kunna utvecklas. Inrikesflyget har sér-
skilt stor betydelse fér medborgare och néringsliv i de delar av landet som
saknar goda alternativa transportméjligheter. For att uppnd och vidmakt-
hélla regional utveckling &r god tillganglighet en grundférutsattning, fram-
héller utskottet. Vidare padminner utskottet om att driftshidrag numera &r
en frdga for regionerna att planera och besluta om. Driftshidrag utgér
numera enbart for statligt upphandlad trafik.

Med hanvisning till detta avstyrker utskottet motion 2011/12:T471
yrkande 9 av Annika Lillemets m.fl. (MP).

2011/12:TU15
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Hindermarkering av hdga byggnader

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en utredning av reglerna for
hindermarkering av héga byggnader. Utskottet lyfter fram bety-
delsen av utbyggnaden av fornybara energikéllor som vindkraft-
verk. Samtidigt betonar utskottet att syftet med nuvarande
regelsystem ar att med bibehallen flygsakerhet minimera de ola-
genheter som varningsbelysningen av t.ex. vindkraftverk kan ge

upphov till for omgivningen.

Motionerna

I motion 2011/12:T253 framfér Hannah Bergtedt (S) att uppbyggnaden av
en mycket stor vindkraftspark med over tusen vindkraftverk pagér i Pitea.
Transportstyrelsens regler om markering av hdga byggnader riskerar att
paverka boendemiljon negativt, anger motionaren, eftersom vindkraftverk
som &r hogre an 150 meter ska ha hdgintensivt vitt blinkande ljus i top-
pen. Aven med ett transpondersystem dér belysningen tands nar ett flyg-
plan kommer i nérheten av vindkraftverket innebar kravet pa hinderbelys-
ning negativa konsekvenser for n&rmiljon. Det yrkas i motionen att
reglerna om hinderbelysning ska utredas.

| motion 2011/12:T311 pépekar Anders Akesson (C) att det vita skenet
frén hinderbelysning ofta upplevs som storande av omgivningen. Kravet
gor ocksa att manga byggnader, t.ex. vindkraftverk, byggs med en hojd
strax under 150 meter, trots att det kanske vore produktionsméssigt mer
effektivt med hogre byggnader. Det vore battre med en l6sning for flyg-
plan att varsebli byggnader 6ver 150 meter utan att dessa behéver markas
ut med ett vitt sken. Motiondren yrkar att regelverket och forutsattningarna
for andra hindermarkeringar av héga byggnader ska utredas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram betydelsen av utbyggnaden av forny-
bara energikallor. Det byggs allt fler vindkraftverk som ar hogre an 150
meter, och det starka vita skenet kan upplevas som stérande av de perso-
ner som bor i narheten av vindkraftverken. Samtidigt ar flygsékerheten en
mycket viktig fraga. Syftet med regelsystemet ar att med bibehallen flygsa-
kerhet kunna minimera de olégenheter belysningen kan ge upphov till for
omgivningen. Vidare galler for vindkraftverksparker lindrigare bestdammel-
ser for hindermarkering &n for enstaka verk.

Utskottet vill ocksd framhalla att Transportstyrelsen har méjligheter att
medge undantag fran reglerna och gora en avvagning mellan de olika intres-
sena av dels god flygsakerhet, dels att belysningskraven inte orsakar
onddiga olégenheter for omgivningen.
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Utskottet &r darfor inte berett att ta nagot initiativ i frdgan och avstyrker
darfor motionerna 2011/12:T253 av Hannah Bergstedt (S) och 2011/12:
T311 av Anders Akesson (C).

Avveckling av Bromma flygplats m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om avveckling av Bromma flyg-
plats och av andra flygplatser i narheten av tatbebyggelse. Utskot-
tet uttalar att Bromma flygplats &ven fortsattningsvis ar viktig
for ett val fungerande flygsystem.

Jamfor reservation 4 (MP) och sarskilt yttrande 2 (V).

Motionen

I motion 2011/12:T471 yrkandena 12 och 13 anfor Annika Lillemets m.fl.
(MP) att flygtrafiken pd Bromma &r ett av Stockholms storsta miljopro-
blem. Vidare, framhaller motionarerna, ar behovet av byggbar mark stort.
Nar marken frigérs kan uppat 4 000 bostader byggas. Motionarerna lyfter
ocksa fram att dven om den statistiska risken for olyckor i samband med
reguljarflyg &r liten blir féljderna oftast fruktansvdrda om det osannolika
intraffar. Slutligen papekar motiondrerna att Arlanda flygplats har tillrack-
lig kapacitet att omhénderta det flyg som i dag trafikerar Bromma. Motio-
narerna anser att samtliga centralt beldgna flygplatser i svenska stader bér
avvecklas eftersom de medfdr buller, utslapp och sakerhetsrisker. Motiona-
rerna yrkar mot denna bakgrund att Bromma flygplats snarast avvecklas
och att en handlingsplan ska tas fram for att avveckla &dvriga centralt
beldgna flygplatser i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Fragan om Bromma flygplats har behandlats av utskottet vid ett flertal till-
fallen. Genom det nya arrendeavtal som staten 2008 tecknade med Stock-
holms stad om Bromma och som géller t.o.m. den 31 december 2038,
torde oldagenheterna for de kringboende minska. Utskottet anser att
Bromma flygplats aven fortséattningsvis ar viktig for ett val fungerande flyg-
system och att Bromma flygplats &r betydelsefull fér goda flygférbindel-
ser. Nar det galler regionala flygplatser som ligger i nédra anslutning till en
stad anser utskottet att det bor vara upp till den berérda regionen att vaga
t.ex. betydelsen av tillganglighet mot miljéhédnsyn nar man beslutar om
flygplatsens framtid. Det anfoérda medfor att utskottet avstyrker motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkandena 12 och 13.

2011/12:TU15
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Flygtrafikledningstjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen ger regeringen till kdnna att eventuella ytterligare
steg avseende konkurrensutsattning av flygtrafikledningstjansten
inte ska tas forran det pagaende beredningsarbetet avseende den
nyligen avldamnade statliga utredningen Fardplan for framtiden —
en utvecklad flygtrafikledning, SOU 2012:27, avslutats och reger-
ingen aterkommit till riksdagen och redovisat vad som vidtagits
for att tillforsakra att fortsatt fullgod flygsékerhet har hogsta prio-
ritet och att hansyn tas till forsvarsmaktens behov. Riksdagen
bifaller darmed delvis ett motionsférslag om regleringen av flyg-
trafikledningstjansten.

Motionen

I motion 2011/12:T429 yrkande 28 framfér Anders Ygeman m.fl. (S) att
privatiseringen av den lokala flygtrafikledningstjansten genomfors av ideo-
logiska skal och att det ar tveksamt om det kan utvecklas fungerande
marknader for lokala flygtrafikledningstjanster. Motiondrerna motsétter sig
att myndighetsutdvning inom flygsakerhetsomradet laggs Over pa privata
aktorer. Vidare anges i motionen att det kan vara svart att skilja ut privat
fran militar flygtrafikledningstjanst da dessa ar samordnade. Motionarerna
yrkar att beslutet om att avreglera flygledartjansterna ska omprovas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att flygsakerheten alltid maste komma i forsta rum-
met nér det galler flygtrafikledningstjansten och konstaterar med tillfredstél-
lelse att Sverige i dag &r ett av de bésta landerna i vérlden vad géller
flygsédkerhet. Utskottet konstaterar vidare att marknaden for lokala flygtra-
fikledningstjanster & numera avreglerad och att en privat aktor, Aviation
Capacity Resources AB (ACR), har etablerat sig pd marknaden. | samman-
hanget kan vidare namnas att inom EU pagar arbetet med Single European
Sky — det gemensamma europeiska luftrummet. Single European Sky &r
ett initiativ fran EU som bygger pa att utforma luftrummet pa ett betydligt
mer effektivt satt &n att styras av nationsgrénser som tidigare varit den
radande principen. Utskottet noterar vidare att i de lander i Europa dar
marknaden, i varierande utstréckning, &r konkurrensutsatt ser regleringarna
olika ut.

Enligt utskottets bedémning bor, innan ytterligare atgarder Gvervags avse-
ende flygtrafikledningens reglering, klargéras hur Sverige ska kunna
behdlla sin ledande stallning inom flygsakerhet. Utskottet anser att det &r
viktigt att inte forcera fram en eventuell utdékad konkurrensutsattning.
Saval flygtrafikledningstjansten som kontrollmyndigheter och flygplatser
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maste ges tid att anpassa sig till en avreglerad marknad. Sarskilt viktigt ar
det, enligt utskottets mening, att det stranga svenska regelverket halls
intakt och att kontrollmyndigheten, Transportstyrelsen, ges langtgéende
och dvergripande ansvar for kontroll av flygtrafikledningstjansterna. Det &r
viktigt att alla situationer dar sakerhetsrisker kan uppstd, t.ex. overlam-
ningar, noggrant analyseras for att tillforsakra fullgod flygsakerhet och hog
kapacitet.

Eftersom Sverige héller mycket hég kompetens inom flygtrafikledning
ar svenska tjanster eftertraktade i utlandet. En introduktion for Luftfartsver-
ket pa den internationella marknaden kan innebara utvecklingsmajligheter
for Luftfartsverket och eventuellt, i forlangningen, bidra till forbattrad flyg-
sakerhet utanfor Sverige. Dock maste, enligt utskottets mening, atgarder
vidtas for att tillforsikra att eventuella ytterligare dtgarder avseende avre-
glering inte leder till komplikationer for flygtrafikledningstjansten i Sve-
rige. Eftersom Sverige &r en liten marknad ser situationen vid en
avreglering delvis annorlunda ut &n i andra lander, det kan vara svart att
begransa avregleringen pa samma satt som kan goras pa storre marknader.

Utskottet vill vidare betona vikten av att forsvarsmaktens intressen tas i
beaktande infor fortsatta atgarder. Eftersom Sverige har en unik situation
med en integrerad civil och militar flygtrafikledning maste denna situation
aterspeglas i de atgarder som vidtas.

For narvarande pagar beredningsarbete rérande flygtrafiktjansten med
anledning av den nyligen avlamnade statliga utredningen Férdplan for fram-
tiden — en utvecklad flygtrafiktjanst, SOU 2012:27. Utredningen tillsattes
for att med hansyn till konkurrensgppningen av den europeiska markna-
den, de EU-férordningar som reglerar flygtrafiktjinsten samt den civil-
militart integrerade flygtrafiktjansten, analysera Luftfartsverkets verksam-
hetsform, organisation och befogenheter samt vid behov foresld
forandringar. 1 utredningen slas fast att flygtrafiktjansten ar ett offentligt
atagande. Det foreslas att Luftfartsverkets konkurrensutsatta delar sérredo-
visas och bolagiseras under verkets egen forvaltning senast 1 januari 2015.
Vidare foreslas att Luftfartsverket far mojlighet att bilda bolag utomlands
och att Luftfartsverkets instruktion andras sa att verket ska tillhandahélla
flygtrafiktjanst i alla beredskapsldgen samt att Luftfartsverkets ansvar
enligt krisberedskapsférordningen utvidgas. Enligt vad utskottet erfarit
pagar remissforfarande och remisstiden IGper ut i juni i &r.

Med anledning av vad som nu anforts tillstyrker utskottet delvis motion
2011/12:T429 yrkande 28 av Anders Ygeman m.f. (S). Utskottet foreslar
darfor att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen att eventuella
ytterligare steg avseende konkurrensutsattning av flygtrafikledningstjansten
inte far tas forran det pdgaende beredningsarbetet avslutats och regeringen
aterkommit till riksdagen och redovisat vad som vidtagits for att tillfor-
sékra att fortsatt fullgod flygsakerhet har hogsta prioritet och att hansyn
tas till forsvarsmaktens behov.

2011/12:TU15
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Fordelning av slot-tider

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om marknadsméssig fordel-
ning av start- och landningstider, s.k. slot-tider. Utskottet konsta-
terar att frdgan om fordelning av slot-tider regleras pa EU-niva.
Utskottet forutsatter att regeringen verkar for att de transportpoli-
tiska utgangspunkter som ar viktiga for Sverige beaktas i sam-
band med att regleringen pa omradet ses Gver.

Jamfor reservation 5 (MP).

Motionen

I motion 2011/12:T471 yrkande 14 belyser Annika Lillemets m.fl. (MP)
att systemet med fordelning av slot-tider, s.k. grandfather rights, ger de
flygbolag som har de mest fordelaktiga tiderna ratt att behalla dem. Till-
géng till attraktiva slot-tider &r en konkurrensfordel for flygbolagen, pape-
kar motiondrerna. Systemet innebdr, anges det i motionen, att SAS
behaller sitt foretrade pad Arlanda, medan andra bolag hanvisas till att
flyga fran Bromma flygplats. Det yrkas i motionen att slot-tiderna, med
undantag for de som behovs for regionalpolitiskt viktiga linjer, ska auktio-
neras ut enligt marknadsmassiga principer.

Utskottets stallningstagande

Slot-tider &r ett system som fordelar ankomst- och avgéangstider till flyg-
platser. Reglerna om slot-tider styrs av foérordning (EEG) nr 95/93 av den
18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser, senast andrad genom Europa-
parlamentets och réadets forordning (EG) nr 545/2009. Pé de flesta flygplat-
ser i Sverige ar fordelningen av slot-tider inte nagot problem, men pa
Arlanda flygplats vill under vissa tider fler flyg ankomma och avga an vad
det finns kapacitet for.

Fordelningen av slot-tider &r en internationellt system dar s.k. grandfa-
ther rights galler, dvs. det flygbolag som har fétt sig tilldelat en viss slot-
tid och som anvander den kommer dven fortsattningsvis att tilldelas den
tiden. Varje flygplats har en samordnare som &r behorig att dela ut slot-
tider. Slot-tiderna fordelas enligt vissa principer, t.ex. att de flygbolag som
har en viss tid och som har investerat i en tidtabell ska fa behalla den.
Samtidigt ska en viss del av slot-tiderna framst ska vara tillgéngliga for
nytilltradande lufttrafikforetag.

Flygbolagen maste utnyttja de tilldelade slot-tiderna till en viss grad; i
annat fall blir de tillgéngliga for utdelning till andra flygbolag. Staten kan
ocksa reservera slot-tider for regionalpolitiskt viktig trafik.
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EU-kommissionen har nyligen lamnat 6ver ett forslag till ministerradet
och Europaparlamentet om en revidering av férordningen om slot-tider. De
viktigaste forslagen géller att flygbolagen ges méjlighet att kdpa och salja
tilldelade slot-tider, att storre krav stills pa flygbolagen att utnyttja tillde-
lade slot-tider och att tiden som nyetablerade féretag har pa sig att tranga
in p& marknaden utokas.

Utskottet kan séledes konstatera att fragan om fordelning av slot-tider
regleras pd EU-niva. Utskottet forutsatter att regeringen kommer att verka
for att svenska transportpolitiska utgangspunkter, bl.a. vikten av att framja
regional balans, kommer att beaktas i samband med att reglerna ses over.

Utskottet avstyrker darfoér motion 2011/12:T471 av Annika Lillemets
m.fl. (MP) yrkande 14.

Byte av namn pa Arlanda flygplats

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om namnbyte pad Arlanda flyg-
plats. Utskottet uttalar att det ar upp till Swedavia, som dgare
till den aktuella flygplatsen, att besluta i namnfragan. Vidare
noterar utskottet att Nobelstiftelsens styrelse, som &gare till nam-
net Alfred Nobel, avstyrkt forslaget om en namnéandring.

Motionen

I motion 2011/12:Kr296 yrkande 3 anfér Gunnar Andrén och Barbro Wes-
terholm (bada FP) att Alfred Nobel i ménga avseenden ar var tids mest
kinda svensk. | méanga andra lander har flygplatser dopts efter kanda per-
soner. Det yrkas att Arlanda flygplats kompletteras med namnet Alfred
Nobel International Airport.

Utskottets stallningstagande

Frdgan om byte av namnet pa Arlanda flygplats har behandlats av utskot-
tet vid ett antal tillfallen. Senast togs frdgan upp i betinkande 2010/11:
TU24 dar utskottet avstyrkte ett motsvarande yrkande. Utskottet vidhaller
bedémningen att det ar en frga for Swedavia, som &gare till flygplatsen,
att gora nodvandiga avvagningar med héansyn till verkets ekonomi och
andra forhallanden som exempelvis marknads- och namnfragor.

I sammanhanget kan utskottet vidare ndmna att Nobelstiftelsens styrelse,
som dgare till namnet Alfred Nobel, vid ett mote i april 2005 avstyrkte
forslaget om en namnandring. Utskottet har darefter, i mars 2012, underrat-
tats om att styrelsens installning ar oférandrad.

Utskottet avstyrker darfér motion 2011/12:Kr296 yrkande 3 av Gunnar
Andrén m.fl. (FP).

2011/12:TU15
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Flygplatsfragor, punkt 1 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gucli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T300 av Kurt Kvarnstrom och Peter Hultqvist (bada S) och
2011/12:T364 av Christer Adelsbo m.fl. (S) samt

avslar motionerna

2011/12:T238 av Margareta Cederfelt (M),

2011/12:T336 av Staffan Anger (M) och

2011/12:T374 av Sven-Erik Bucht (S).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det statliga driftsbidraget pa ett effektivt satt har med-
verkat till att sékerstélla ett flygplatssystem i hela landet. Huvuddelen av
de icke-statliga flygplatserna &gs och drivs av kommuner med ett svagt
befolkningsunderlag. Utan det statliga driftsbidraget skulle flertalet av
dessa flygplatser inte ha mojlighet att fortsatta sin verksamhet, vilket
skulle innebara att landets forhallandevis goda tackning av flygplatser kraf-
tigt skulle forsdmras. Vi tycker det &r viktigt att erbjuda val fungerande
och héllbara lokala arbetsmarknadsregioner med en god serviceniva i alla
delar av landet.

Det ar var mening att staten bor ta ett betydande ansvar for att saker-
stalla infrastrukturen pa de kommunala flygplatserna. Vi anser dock inte
att staten ska ansvara for den totala finansieringen. Aven fortséttningsvis
ska rorelseintakter vara den huvudsakliga finansieringen for flygplatserna.
Stodet bor vara utformat sa att de kommunala incitamenten att utveckla
flygplatserna bestar.

Vi vill ocksd lyfta fram vikten av att framja lokal tillvaxt i samtliga
regioner i Sverige. Ett exempel pa en bransch dar man andas framtidstro
och ser nya mojligheter att expandera &r turistndringen, inte minst inom
den svenska fjallvarlden. | Dalarna &r ett projekt for en internationell char-
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terflygplats i anslutning till Salenfjallen péborjat. Vi ser mycket positivt pa
detta projekt och anser att forutsattningarna att inkludera denna charterflyg-
plats i infrastrukturplaneringen bér utredas.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Miljofragor, punkt 2 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Lars Johansson (S), Siv Holma (V), Roza
Gucli Hedin (S) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och

avslar motionerna

2011/12:T363 av Christer Adelsbo m.fl. (S) och

2011/12:T457 av Jan Lindholm (MP).

Stallningstagande

Fran 2012 ar flyget en del av EU:s utsldppshandelssystem for véaxthusga-
ser. Enligt var mening &r det orimligt att flygbransle ar skattebefriat. Det
ar inte tillrackligt att hanvisa skattebefrielsen till att miljokostnaderna ska
regleras av utslappshandelssystemet. Flygets miljopaverkan ar sa stor att
fler kraftfulla atgarder maste sattas in for att begransa klimatpaverkan. Vi
tycker att flyget ska béra sina egna miljokostnader.

Vi anser att det & mycket positivt att statliga Swedavia lange har arbe-
tat med att minska den totala klimatpdverkan i flygplatsverksamheten.
Emellertid finns det fortfarande ménga omraden som kan forbattras. Savil
flygplatsdrift som optimering av inflygningar och framtagandet av nya mer
energieffektiva flygplanstyper har forbéattringspotential.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

3. Inrikesflyget i framtiden, punkt 3 (MP)
av Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 9.
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Stallningstagande

Med tanke pa de annalkande klimatforandringarna anser jag att det ar hog
tid att successivt gora inrikesflyget onodigt, sd att all persontrafik med
mindre &n tre timmars restid till Stockholms central kan ske med tag
(undantaget Gotland). Jag foreslar darfor att icke-statliga flygplatser ska
kunna fa driftshidrag endast om flygplatsen ligger langre bort fran Stock-
holms central 4n tre timmars restid. Frdn och med 2013 anser jag att en
ytterligare nedskérning av driftsbidraget boér géras genom att det tas bort
for ett antal flygplatser som ligger nara ndgon annan statlig flygplats eller
har goda forbindelser med tag till ndgon annan narliggande flygplats.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

4. Avveckling av Bromma flygplats m.m., punkt 5 (MP)
av Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkandena 12 och 13.

Stallningstagande

Jag anser att Bromma flygplats snarast ska avvecklas. Det &r, enligt min
mening, en fordldrad idé att ha en flygplats inne i en stad. 1 Berlin har
t.ex. flygplatsen Tempelhof avvecklats, och dar ligger i stillet en stor
park. Stockholm &r i stort behov av nya bostader. Bromma &r ett av fa
omréaden dar en storre satsning pa en ny bebyggelse &r mojlig. Nar marken
frigérs kan uppét 4 000 bostader byggas samtidigt som stora ytor kan avsat-
tas for rekreation.

Flygtrafiken pd Bromma 4r ett av stadens stdrsta miljoproblem. Brom-
maflyget genererar buller och féroreningar i ett omrade som redan ar hért
anstrangt av trafikleder. Aven om den statistiska risken for olyckor i sam-
band med reguljarflyg ar smd, vill jag papeka att foljderna blir fruktans-
varda om en olycka trots allt intraffar. Jag anser darfor att staten bor ta
initiativ till en avveckling av Bromma flygplats. Givetvis maste denna pro-
cess ta de avtal som dar skrivna i beaktande.

Jag vill vidare lyfta fram att &ven boende i flera andra stader med cen-
tralt belagna flygplatser drabbas av buller och utsldpp. Det &r déarfér min
asikt att centralt belagna flygplatser i svenska stader pa sikt ska avvecklas.
Regeringen bor darfor ta initiativ till att i samrad med berorda parter, kom-
muner och foretag, stodja och underlatta en sddan omstéllning, inom de
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ramar ddr staten har mojlighet att agera. Darfor bor riksdagen ta initiativ
till att Iata ta fram en handlingsplan for avveckling av centralt belagna flyg-
platser i svenska stader.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Fordelning av slot-tider, punkt 7 (MP)
av Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 14.

Stallningstagande

Sverige har, i likhet med flera andra lander, vidhallit ett foraldrat system
for slot-tider. Principen om hdvdvunna réttigheter, s.k. grandfathers rights,
ger de flygbolag som har de basta tiderna for start och landning ratt att
behalla dem s lange de vill. Tillgang till attraktiva slot-tider &r en konkur-
rensfordel for flygbolagen. | praktiken innebar detta att SAS behaller
foretrade till de basta avgangstiderna pa Arlanda, medan manga andra
bolag hanvisas till att flyga pA Bromma.

Jag anser att det vore béttre att slot-tiderna i stéllet auktioneras ut, med
undantag for dem som behdvs for regionalpolitiskt viktiga linjer. Det blir
en marknadslsning inom ramen for det utrymme som finns pd Arlanda
och gor det majligt for flygbolag som i dag finns pd Bromma att flytta till
Arlanda, vid en nedlaggning av Bromma.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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Sérskilda yttranden

1. Miljofragor, punkt 2 (MP)
Annika Lillemets (MP) anfor:

Sveriges nationalparker fyller manga funktioner. En viktig del ar mojlighe-
ten for manniskor att uppleva den ordrda naturen. Jag vill framhélla att
tystnaden kan vara en av de stora behallningarna med att vandra i en natio-
nalpark. En nationalpark dér tystnaden stors av ljud fran flygplan &r
Fulufjéllets nationalpark i Dalarna som regelbundet dverflygs av trafikflyg
mellan Arlanda och Gardemoen. Jag invantar darfor regeringens pagdende
utredningsarbete om flygférbud 6ver nationalparker och forutsatter att ett
flygforbud inom en snar framtid kommer att rada Gver Fulufjallets national-
park.

2. Avveckling av Bromma flygplats m.m., punkt 5 (V)
Siv Holma (V) anfor:

Det finns en rad nackdelar med Bromma flygplats. De viktigaste ror mil-
jon, sakerhetsfragor och att flygplatsen hindrar bostadsbyggande. Jag ar
kritisk mot att avtalet som tecknades mellan Stockholms stad och flygplats-
héllaren har en mycket 1ang I6ptid, 30 ar. Den langa avtalsperioden som
nu léper gor avvecklingen komplicerad och mycket kostsam att genom-
fora. Flygtrafiken pd Bromma &r ett av stadens storsta miljéproblem.
Flyget genererar buller, utslapp och fororeningar i ett omrade som redan
ar hart ansatt av andra trafikleder. Dartill kommer att flyget ar det trans-
portmedel som anvander mest energi och dkar klimathotet mest per passa-
gerarkilometer. Detta borde ha medfort grundligare och mer Iangtgaende
miljokrav i det nya avtalet. | stallet prioriterades miljokraven ned i det nya
avtalet, vilket jag finner anmarkningsvart och allvarligt. Jag anser darfor
att staten bor ta initiativ till en avveckling av Bromma flygplats.



BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2011

2011/12:Kr296 av Gunnar Andrén m.fl. (FP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Sveriges marknadsforing av Nobelpriset da
maéanniskor anlander till Sverige.

2011/12:T238 av Margareta Cederfelt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sakerstalla tillgangen pa flygplatskapacitet for allmanflyget.

2011/12:T253 av Hannah Bergstedt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av lagstiftningen som berdr hinderbe-
lysning.

2011/12:T300 av Kurt Kvarnstrém och Peter Hultqvist (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen utreda forutséattningarna for en
charterflygplats i Dalafjallen.

2011/12:T311 av Anders Akesson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nytt varseblivningssystem for hdga byggnader, master,
vindkraftstorn etc.

2011/12:T336 av Staffan Anger (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Swedavias aktieandel i Vasteras Flygplats AB.

2011/12:T363 av Christer Adelsbo m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statliga flygplatser bér uppmanas till insatser som mins-
kar koldioxidutslappen och att staten sedan foljer upp och uppmérksammar
de gjorda klimatforbattringarna.

2011/12:T364 av Christer Adelsbo m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det statliga driftstodet till icke-statliga flygplatser.
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BiLAGA FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG

2011/12:T374 av Sven-Erik Bucht (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver forutsattningarna for flygtrafik mellan Kemi-Tor-
nea och Arlanda.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

28.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om avreglering av flygledartjanster.

29. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om flygets klimatpaverkan.

2011/12:T457 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om flygning 6ver Fulufjéllets nationalpark.

2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om malsattningen att gora inrikesflyget soder om
Sundsvall (undantaget Gotland) onddigt.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att snarast avveckla Bromma flygfalt.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att verka for avveckling av andra flygplatser
som ligger centralt i svenska stader.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata utreda ett system for att fordela slotti-
der enligt marknadsmassiga principer.

Tryck: Elanders, Véllingby 2012



