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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om anslag for 2023 inom utgifts-
omrade 22 som uppgar till ca 79 miljarder kronor. Darmed avstyrker utskottet
de alternativa budgetférslag som forts fram i motioner. Utskottet tillstyrker
ocksa regeringens forslag om bemyndiganden om ekonomiska ataganden,
godké&nnande av investeringsplaner och évriga bemyndiganden.

| betdnkandet finns fyra sérskilda yttranden (S, V, C, MP). Ledaméterna
fran Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet avstar
fran stallningstagande nar det galler budgetbeslutet och redovisar i stéllet sina
dvervaganden i sédrskilda yttranden.

Behandlade forslag
Proposition 2022/23:1 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Fem yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2022/23.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Statens budget inom utgiftsomrade 22

a) Anslagen for 2022
Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2022/23:1 utgiftsomrade 22 punkt
12 och avslar motionerna
2022/23:1279 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V),
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1 och 12,
2022/23:2174 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
2022/23:2195 av Ulrika Heie m.fl. (C).

b) Bemyndiganden om ekonomiska ataganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. besluta om medfinansiering av transportinfrastruktur i enlighet med vad
regeringen foreslar,

2. besluta om foérskottering av transportinfrastruktur i enlighet med vad
regeringen foreslar,

3. for 2023 ta upp lan i Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som
inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst 62 358 000 000 kronor,

4. for 2023 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att tillgodose
Transportstyrelsens behov av rorelsekapital som inklusive tidigare utnyttjad
kredit uppgar till hogst 1 600 000 000 kronor,

5. avsluta den tidigare beslutade ldneramen till Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB,

6. for 2023 besluta att Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB fér ta
upp lan i Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 000 000 000 kronor,

7. under 2023 inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder
som regeringen foreslar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2022/23:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1-3, 5, 10, 11 och 13.

c) Godkaénnande av investeringsplaner
Riksdagen godkénner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2023-2025
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar och investeringsplanen for
Luftfartsverket for 2023-2025 som en riktlinje for Luftfartsverkets
investeringar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2022/23:1 utgiftsomrade 22
punkterna 7 och 9.
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d) Ovriga bemyndiganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. under 2023 besluta om byte av mark inom fastigheten Solna Hagalund
4:1 mot mark inom fastigheterna Solna Jarva 3:14 och Solna Jérva 3:15,

2. for 2023 ge Sjofartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad
regeringen forordar samt besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad
avser Sjofartsverkets ekonomiska resultat,

3. for 2023 ge Luftfartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad
regeringen forordar samt besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad
avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2022/23:1 utgiftsomrade 22
punkterna 4, 6 och 8.

Stockholm den 13 december 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Féljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C)*, Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S)*, Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S)”, Asa
Karlsson (S)", Kadir Kasirga (S)*, Helena Gellerman (L), Carina Odebrink
(S)", Ann-Sofie Lifvenhage (M), Magnus Oscarsson (KD), Oskar Svérd (M),
Daniel Helldén (MP)", Johanna Rantsi (M), Patrik Jonsson (SD), Lars
Johnsson (M) och Kajsa Fredholm (V)®.

* Avstar fran stillningstagande, se sarskilda yttranden.
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| detta &rende behandlas regeringens budgetproposition 2022/23:1 i de delar
som galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer och fem motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2022/23. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och
motionsforslagen finns i bilaga 1.

I bilaga 2 och 3 finns en sammanstélining av regeringens forslag till anslag
for 2023 och bestallningsbemyndiganden samt de avvikelser fran dessa som
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet foreslar i
sina respektive budgetmotioner.

Budgetprocessen i riksdagen

Rambeslutsprocessen

Budgetprocessen innebdr bl.a. att riksdagen i ett forsta steg genom ett beslut
faststaller en utgiftsram for varje utgiftsomréade. Utgiftsramen anger det belopp
som utgiftsomradets anslag hogst far uppga till (11 kap. 18 § tredje stycket
riksdagsordningen).

Finansutskottet har foreslagit att riksdagen ska stélla sig bakom den
utgiftsram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer fér 2023 som regeringen
foreslagit (bet. 2022/23:FiU1). Regeringen har foreslagit att utgiftsramen ska
bestdmmas till 78 952 417 000 kronor (prop. 2022/23:1). Riksdagen véntas
den 13 december 2022, efter att detta betdnkande justerats, fatta beslut med
anledning av finansutskottets forslag. Trafikutskottets stéllningstagande i detta
betankande till hur anslagen for utgiftsomradet ska fordelas inom utgifts-
omréadesramen bygger pé forutsattningen att riksdagen faststéller ramen for
utgiftsomrade 22 i enlighet med finansutskottets forslag. Riksdagens
stallningstagande till anslag och bemyndiganden om ekonomiska ataganden
for utgiftsomradet ska géras genom ett enda beslut (11 kap. 18 § fjarde stycket
riksdagsordningen).

Uppféljning av regeringens resultatredovisning

Enligt 10 kap. 3 § budgetlagen (2011:203) ska regeringen i budget-
propositionen lamna en redovisning av de resultat som har uppnétts i
verksamheten i forhéllande till de mal som riksdagen har beslutat om.

| utskottens uppgifter ingar att félja upp och utvérdera riksdagsbeslut
(4 kap. 8 § regeringsformen). Som en del i utskottens uppféljning ingér att
behandla den resultatinformation som regeringen presenterar. Riksdagen har
beslutat om riktlinjer for bl.a. den l6pande uppfdljningen av regeringens
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resultatredovisning (framst. 2005/06:RS3, bet. 2005/06:KU21, rskr.
2005/06:333-335).

Utskottet har mot den bakgrunden gatt igenom regeringens resultat-
redovisning for utgiftsomrade 22 i budgetpropositionen. Genomgangen &r ett
underlag for utskottets behandling av budgetpropositionen och for den
fortsatta mél- och resultatdialogen med regeringen.

Betdnkandets disposition

Betankandet har disponerats sa att malet for utgiftsomradet och regeringens
resultatredovisning behandlas forst. Déarefter behandlas regeringens hantering
av de tillkdnnagivanden fran riksdagen som redovisas i budgetpropositionen.
Darefter behandlar utskottet de forslag i budgetpropositionen och de motions-
forslag som galler anslag inom utgiftsomrade 22.

2022/23:TU1
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Utskottets Overviaganden

Regeringens resultatredovisning for utgiftsomrade 22

Bakgrund

Trafikutskottet har under flera r uppmarksammat mal- och resultatfragor i
beredningen av budgetpropositionen. Utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och forskning har darfor i samband med beredningen av budgetpropositionen
for 2023 foljt upp regeringens resultatredovisning inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Utskottet konstaterar att dialogen med regeringen
successivt har resulterat i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av
bl.a. mal, indikatorer och resultat. Uppfoljningen har inriktats pa att folja upp
resultatredovisningens struktur samt arbetet med resultatindikatorer och de
resultat som regeringen redovisar inom utgiftsomradet. Syftet med upp-
féljningen har varit att ta fram ett fordjupat kunskapsunderlag till utskottet
infér beredningen av budgetpropositionen och att ge utskottet ett underlag for
dialogen med regeringen om den fortsatta utvecklingen av mal- och resultat-
styrningen.

Propositionen

Overgripande

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. 1 omradet transportpolitik ingdr infrastruktur- och
trafikfrgor inom jarnvags-, véag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar omrédena
overgripande fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliserings-
politik), inklusive digitalisering och it inom offentlig férvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjanster.

Mal och redovisning av resultat for transportpolitiken

Overgripande mal for transportpolitiken

Av budgetpropositionen fér 2023 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar malen for transportpolitiken enligt nedan.

Transportpolitikens Gvergripande mal

Riksdagens overgripande mal for transportpolitiken ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

Dessutom har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet och
ett hansynsmal om sikerhet, miljoé och halsa.
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Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

Utdver detta har regeringen i propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige faststallt malet att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart som ingér i EU:s system for handel med utslappsratter, EU
ETS) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Riksdagen fattade beslut om malet i juni 2017. Regeringen beslutade i
samband med budgetpropositionen for 2020 att detta mal dven skulle vara ett
transportpolitiskt etappmal.

De transportpolitiska mélen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och
de globala mélen for hallbar utveckling, bl.a. till att halvera antalet dodsfall
och skador i vagtrafikolyckor i varlden (delmél 3.6) och skapa héllbara,
motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1). Regeringen
har i skrivelsen Sveriges genomférande av Agenda 2030 (skr. 2021/22:247)
lamnat en samlad redovisning av arbetet med Agenda 2030.

I budgetpropositionen for 2022 &andrade regeringen en uppsattning
indikatorer med hénvisning till en 6kad enhetlighet mellan vad som beskrivs
som indikatorer inom olika utgiftsomraden. | arets budgetproposition &r
indikatorerna oférandrade for transportpolitiken.

Indikatorer for transportpolitikens dvergripande mal
— internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader
— samhallsekonomisk effektivitet for Oppnade statliga infrastrukturobjekt.

Indikatorer for funktionsmalet

—  punktlighet for person- respektive godstag

— varaktighet i totalstopp i vagnatet

— tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning

—  fordonsinnehav respektive korkortsinnehav bland kvinnor respektive
man.

Indikatorer for hansynsmalet

— antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken

— antalet viltolyckor

—  vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg

—  Overskridanden av miljokvalitetsnormer for kvévedioxider i gaturum

2022/23:TU1
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— andelen personer som anvander fysiskt aktiva transporter, som att ga eller
cykla.

Resultaten inom transportpolitiken

Regeringen redovisar resultat med utgéngspunkt i de 6vergripande mélen och
baserat pé indikatorer som ska tacka de olika aspekterna av malen.

Regeringen bedémer att det dvergripande transportpolitiska malet inte har
uppnatts. Maluppfyllelsen for detta, liksom Gvriga transportpolitiska mal, har
fortsatt att paverkas av pandemins effekter, framfor allt i form av generellt
minskat utbud av transporter. Regeringen framhaller att &ven om
transporternas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid, behéver takten dkas for
att transportforsorjningen ska bli langsiktigt hallbar. Generellt har till-
gangligheten minskat nagot, framfor allt till foljd av pandemin. Det &r dock
vasentliga skillnader i tillgadnglighet mellan olika delar av landet och hur den
utvecklas. Vidare beddmer regeringen att transportforsérjningen inte i alla
delar ar samhallsekonomiskt effektiv, bl.a. pa grund av att det fortfarande finns
externa kostnader som inte betalas av transportkgparen.

Regeringen bedémer att uppfyllelsen av funktionsmalet som helhet har haft
en viss negativ utveckling jamfort med foéregdende ar, som var vasentligen
paverkat av effekter av pandemin, t.ex. pa grund av farre tdgavgangar och ett
kraftigt minskat flygresande. Transportsystemets standard och tillforlitlighet
har enligt regeringen forsamrats ndgot med minskad punktlighet for tag-
trafiken och flyget. Totalstoppen i végnatet har dock minskat. Transport-
systemets anvandbarhet for olika grupper &r enligt regeringen i stort sett
oftrandrad.

Regeringen bedémer att uppfyllelsen av hansynsmalet i vissa delar visar en
positiv utveckling, men det kan konstateras att utvecklingen inte gér i den takt
som kravs for att nd mélet. Nar det galler trafiksakerheten 4r den 6vergripande
trenden enligt regeringen att utvecklingen gar i ratt riktning mot etappmélet
till 2030, delvis genom det systematiska och forebyggande arbetet for okad
trafiksakerhet, sdsom forbattringar av fordon, infrastruktur och évervakning,
som fortsatte att bedrivas under 2021. Utvecklingen har dock gétt at fel hall
inom flera trafikslag da antalet omkomna har 6kat nagot. Vaxthusgasutslappen
har minskat sedan 2009, men inte i en takt som racker for att etappmalet till
2030 kommer att uppnas. Elektrifieringen har under senare ar okat inom alla
trafikslag men behover enligt regeringen fortsatta i en hog takt for att malen
ska kunna nas.

Mal for politiken for informationssamhallet

Av budgetpropositionen for 2023 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgér malen for informationssamhallet enligt nedan.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Mal for digitaliseringspolitiken
Malet for digitaliseringspolitiken ar att Sverige ska vara bast i vérlden pa att

anvanda digitaliseringens mojligheter.
Under malet for digitaliseringspolitiken finns foljande tva delmal:

— Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
mojligheter att anvénda sig av elektroniska samhéllistjénster och service
via bredband.

— Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sékra och robusta samt
tillgodose anvéndarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i forsta
hand tillhandahallas genom en val fungerande marknad, men staten ska ha
ett ansvar pd omraden dar allmanna intressen inte kan tillgodoses av enbart
marknaden.

Mal for posten

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045).

Mal for grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna ar att alla i samhallet
ska ha tillgéng till grundlidggande betaltjanster till rimliga priser.

Indikatorer for digitaliseringspolitiken

Resultatindikatorerna for att félja upp digitaliseringspolitiken &r bl.a. féljande
indikatorer frdn den internationella métningen och rankningen Digital
Economy and Society Index 2021 och 2022, vidare DESI (mé&tningen visar
Sverige i relation till 6vriga lander inom EU):

— Sveriges overgripande rankning i Europa

— Sveriges rankning avseende humankapital

— Sveriges rankning avseende digitala offentliga tjanster

— Sveriges rankning avseende integrering av digital teknik.

Den &ndrade méatmetoden i DESI 2022 for ett antal underindikatorer gor att
resultatet i flera delar inte langre ar jamforbart med tidigare ars resultat.

Mal om digitalisering av offentlig forvaltning

For att folja upp malet om digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
anvands indikatorer fran Statistiska centralbyran (SCB) som visar andelen
kvinnor och mé&n som anvént internet for att

— hamta information fran myndigheters webbsidor
— ladda ned blanketter frin myndigheters webbsidor
— skicka in ifyllda blanketter (exempelvis anvént en digital tjanst).

For att folja upp malet anvands &ven andra bedomningsunderlag fran
Myndigheten for digital férvaltning (Digg) och Europeiska kommissionen.

2022/23:TU1
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Indikatorer for delmalet bredband
Delmalet om bredband féljs upp med indikatorerna

— Sveriges placering i index for konnektivitet (DESI)
— Andel hushall och féretag som har tillgang till bredband och mobila
tjanster (PTS).

Indikatorer for delmalet elektronisk kommunikation

For att félja upp delmalet om elektronisk kommunikation &r de mest centrala
indikatorerna

— prisjamforelser abonnemang (PTS)
— it-incidentrapportering (PTS).

Indikator for postsektorn

Malet for postsektorn f6ljs upp med bl.a. andelen brev som har lamnats in till
Postnord AB for vernattbefordran (fr.o.m. 2018 tvadagarsbefordran) och som
delats ut inom tidsramen (PTS).

Indikator for grundlaggande betaltjanster

Malet for grundlaggande betalningstjanster féljs upp genom bl.a. lans-
styrelsernas bedomning av om tillgangen till grundlaggande betaltjanster ar
tillfredsstallande for privatpersoner (lansstyrelserna och PTS).

Resultaten inom politiken for informationssamhallet

Enligt regeringens bedémning nar Sverige inte det dvergripande malet med
digitaliseringspolitiken. Samtidigt anser regeringen att det finns goda
forutsattningar for att uppna de mal som kommissionen har formulerat inom
Digital kompass 2030 — den europeiska végen in i det digitala decenniet
(COM(2021) 118).

I bedémningen av maluppfyllelsen skriver regeringen att utbyggnaden av
bredband fortgér i hela landet &ven om takten minskat jamfort med tidigare &r.
Regeringen gor ingen samlad bedomning av maluppfyllelsen men anger att
regeringens arbete med genomfdrandet av kodexen for -elektronisk
kommunikation genom den nya lagen (2022:482) om elektronisk
kommunikation och Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2022/612
av den 6 april 2022 om roaming i allmanna mobilnat i unionen bidrar till
uppfyllelsen av delmalet om elektronisk kommunikation.

Regeringens samlade bedémning &r att malen for postsektorn uppfylls men
att den svenska postmarknaden alltjamt befinner sig under ett stort
forandringstryck.

Regeringens bedémning ar att malen for politiken for de grundlaggande
betaltjansterna huvudsakligen uppfylls. Mojligheten att betala med kontanter
beddms ha forsamrats under pandemin, vilket framfor allt drabbat &ldre,
personer med funktionsnedséttning, asylsokande och nyanlénda, samtidigt
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som takten i den digitala delaktigheten kan ha 6kat till féljd av pandemins
rekommendationer om fysisk distansering.

Utskottets beddmning

Trafikutskottet har foljt upp regeringens resultatredovisning i budget-
propositionen for 2022 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet vill
inleda med att framhalla att dialogen med regeringen successivt har resulterat
i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av bl.a. mal, indikatorer och
resultat, vilket utskottet valkomnar. Utskottet anser att utvecklingen av
resultatredovisningen starks av en dialog dar regeringen motiverar
forandringar utifran utskottets stallningstaganden.

Transportpolitiken

Resultatredovisningens struktur

Utskottet valkomnar att regeringen har valt att behalla uppsattningen av elva
indikatorer frdn foregdende ar. Utskottet har tidigare betonat behovet av ett
begransat antal indikatorer och understrukit vikten av att dessa anvands 6ver
flera ar samt att om forandringar sker bor regeringen tydligt motivera skalen
till forandringen av indikatorer och pa vilket satt de battre knyter an till malen.
Utskottet vill terigen understryka vikten av langsiktighet vid framtagandet av
indikatorer for att i méjligaste man sakerstalla att indikatorerna kan féljas
under en langre tid.

| &rets redovisning har regeringen valt att i rubrikerna ange en oversiktlig
beddémning av indikatorns utveckling. Det ger en snabb Overblick over
utvecklingen. Utskottet &r positivt till att det finns text, tabeller och diagram
som i manga fall redovisar tidsserier langre an tio ar och som darmed ger en
bild dver den Iangsiktiga utvecklingen. | de flesta fall har regeringen redovisat
korta analyser som forklaring till resultatet.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet ser positivt pa att regeringen har tillmatesgatt flera av de synpunkter
som utskottet lamnat for tidigare &rs resultatredovisningar. Bland annat
redovisas resultatet for viltolyckor i ar. Utskottet ar vidare positivt till
regeringens redovisning av konsekvenser av covid-19-pandemin for transport-
sektorn. Den finns samlad under en egen rubrik men &ven i anslutning till
resultatredovisningen av olika indikatorer. Sammantaget ger redovisningen
enligt utskottet en god dversikt.

Funktionsmalet (tillganglighet) och hansynsmalet (sakerhet, miljo och
hélsa) ar jambordiga. | foregaende budgetproposition fanns ett resonemang om
malforhallandet mellan funktions- och hansynsmalen, men det saknas i ar. Det
skapar en osakerhet om vad som galler i frdgan och ytterst hur resultat-
redovisningen ska beddmas. Utskottet hade darfor garna sett en klargérande
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argumentation om malforhallandet mellan funktions- och hansynsmalen i
nasta ars budgetproposition.

Den utforliga langsiktiga redovisning av vag- och jarnvagsnatets kvalitet
som utskottet tidigare efterfragat saknas dven i ar. Detta gor det svarare att fa
en samlad bild av utvecklingen. Utskottet noterar dock samtidigt att det dven
i ar finns redovisningar av transportsystemets standard och tillforlitlighet, t.ex.
tagens punktlighet, totalstopp i vagtransporter, standard i infrastrukturen samt
antalet doda och allvarligt skadade i trafiken, som alla ar viktiga komponenter
av vag- och jarnvégsnétets kvalitet.

Utskottet har tidigare ar efterlyst en redovisning over tid av utvecklingen
av den samhallsekonomiska effektiviteten. Det finns i ar liksom féregaende ar
ingen tydlig redovisning av den for forra aret nya indikatorn internaliserings-
grad av trafikens externa kostnader, men regeringen redovisar utvecklingen av
de samhallsekonomiska kostnader som transportkdpare betalar for perioden
2012-2019 och finner att det skedde ett trendbrott 2020. Utskottet vidhaller
sitt 6nskemal i denna del.

Utskottet har féregaende ar efterlyst en redovisning av maluppfyllelsen nar
det géller att framja 6kad och sdker cykeltrafik. Utskottet saknar fortfarande
en sédan redovisning och noterar att regeringen endast redovisat vilka insatser
som genomfdrdes 2021, utan jamforelse med tidigare ar. Utskottets dnskemal
om en redovisning av maluppfyllelsen for detta &ndamal kvarstér och ska ses
mot bakgrund av att andelen i befolkningen som anvéander fysiskt aktiv
transport ligger pa en lag niva.

Politiken for informationssamhéallet

Resultatredovisningens struktur

Regeringen ger en samlad bedémning av méluppfyllelsen inom informations-
samhallet, vilket utskottet &r positivt till.

Utskottet noterar att det inte finns ett enskilt mal som ror digitaliseringen
av den offentliga forvaltningen. Utskottet staller sig fragande till om resultat-
indikatorerna for detta omrade ska anvandas for att folja upp det dvergripande
malet for digitaliseringspolitiken. Utskottet valkomnar ett klargérande i denna
fréga i nasta ars budgetproposition.

Utskottet konstaterar att resultatindikatorerna for att folja upp
digitaliseringspolitiken har &ndrats i arets budgetproposition. Europeiska
kommissionen har andrat strukturen i den internationella métningen och
rankningen Digital Economy and Society Index (DESI) 2021, och antalet
matomraden har omstrukturerats for att battre passa de fyra huvudomraden
som anvands for att folja upp de mal som specificeras av EU:s digitala
decennium. | &rets budgetproposition har resultatindikatorn Sveriges rankning
avseende integrering av digital teknik (DESI) tillkommit, medan resultat-
indikatorerna befolkningens anvéndning av internettjanster (Eurostat) och
andel av befolkningen som har digitala basfardigheter eller hogre (Eurostat)
utgatt.
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Aven indikatorerna for delmalet om bredband har andrats. | &rets budget-
proposition har indikatorn andel hushall och féretag som har tillgang till
bredband och mobila tjanster (PTS) tillkommit. Regeringen motiverar inte
fordndringen. Enligt arbetsgruppens mening bor regeringen alltid motivera
férandringar av redovisade indikatorer.

Utskottet noterar att det finns indikatorer for alla malomraden. Regeringen
har justerat uppsattningen indikatorer jamfért med féregéende ar. Utskottet har
tidigare betonat vikten av att samma indikatorer anvands I6pande for att skapa
overblick och tydlighet. Férandringen av vissa av de redovisade indikatorerna
ar enligt utskottet forstaelig eftersom kommissionen har andrat strukturen i
DESI och antalet matomraden har omstrukturerats. Det hade emellertid varit
onskvért om regeringen kommenterat hur val justeringen av indikatorerna
knyter an till malen for politiken for informationssamhallet.

Liksom foregdende ar presenteras de indikatorer som anses vara centrala
for resultatuppféljningen i tabeller som visar utvecklingen 6ver tid. Utskottet
ar positivt till att redovisningen i tabellerna i de flesta fall avser fem ar eller
mer. | texterna kommenteras ofta forandring jamfort endast med foregaende
ar. Utskottet vill aterigen understryka att det ar vardefullt om regeringen aven
i textdelen kommenterar resultaten utifran en langre tidsperiod an foregéende
ar.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet noterar regeringens bedémning att Sverige inte nar det 6vergripande
malet med digitaliseringspolitiken och den avtagande utvecklingstakt som kan
observeras jamfort med dvriga EU-lander. Det vore dnskvért om regeringen
aterkommer i nasta ars budgetproposition med en tydligare analys av den
bristande maluppfyllelsen.

Utskottet konstaterar att Sveriges rankning har forsamrats pd DESI-
omradet offentliga digitala tjanster. | matningen 2021 rankades Sverige pa en
femte plats och i matningen 2022 pa en nionde plats. Utskottet saknar en
analys av foréndringen eftersom befolkningen i Sverige enligt métningen har
den hogsta andelen anvéndare av offentliga digitala tjanster.

Det vore enligt utskottet ocksa dnskvért om regeringen pa ett tydligare sétt
kan forklara varfor Sverige tappar placeringar jamfort med Gvriga Europa nér
det géller méatningen E-Government Benchmark, vilken méter den digitala
mognaden i offentliga tjanster samt mojligheten att anvanda ett medlemslands
digitala tjanster i andra europeiska lander.

For att battre kunna beddma resultatutvecklingen nar det géller den digitala
delaktigheten och digitalt utanforskap vore det enligt utskottet énskvart om
regeringen redogjorde for utvecklingen over en langre tidsperiod. | arets
resultatbeskrivning redogors endast statistik for ett ar.

Det vore enligt utskottet d&ven Gnskvart om regeringen i nasta ars budget-
proposition gjorde en samlad bedémning av maluppfyllelsen for delmalet om
elektronisk kommunikation. Enligt utskottet forsvaras beddmningen av
delomradets resultatutveckling eftersom regeringen inte mer i detalj redogor
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for hur mycket priserna har forandrats for mobilabonnemang respektive fast
bredband via fiber. En sadan redogorelse for prisutvecklingen skulle helst
goras for en langre tidsperiod.

Utskottet noterar att regeringen bedémer att malen for politiken for de
grundldggande betaltjansterna  huvudsakligen uppfylls. Av  budget-
propositionen framgar det samtidigt att antalet betalningsstallen dar det ar
mojligt att betala rakningar med personlig service fortsatter att minska kraftigt.
Minskningen mellan 2020 och 2021 var 6ver 10 procent. Sedan 2011 har
antalet betalningsstéllen mer &n halverats. Det vore enligt utskottets mening
intressant om regeringen i nasta ars budgetproposition aterkom med en for-
djupad analys av denna férandring.

| forra arets budgetbetankande saknade utskottet en redovisning av
resultaten fran arbetet med harmonisering av radiofrekvensanvéandningen och
om spektrumauktionerna. Utskottet konstaterar att en sadan redovisning
saknas ocksa i arets budgetproposition och 6nskar darfor att regeringen ater-
kommer med en sadan redogdrelse i nasta ars budgetproposition.

Slutligen noterar utskottet att regeringen i redovisningen av resultat
fortfarande blandar insatser och resultat med beskrivningar av tillstdnd. En
sddan hopblandning forsvérar redovisningen av den totala utvecklingen inom
omradet for digitaliseringspolitiken.

Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Bakgrund

| budgetpropositionen fér 2023 redovisar regeringen ndr det galler utgifts-
omrade 22 behandlingen av sju tillkannagivanden som har foreslagits av
trafikutskottet, varav sex anges som slutbehandlade. Den konstitutionella
praxis som har vuxit fram i fraga om tillkannagivanden innebér att utgangs-
punkten bor vara att regeringen tillgodoser ett tillkdnnagivande. Tillkdnna-
givanden &r dock inte réttsligt bindande, och om regeringen inte delar
riksdagens mening i en fraga och inte har for avsikt att tillgodose riksdagens
onskemal, bor den underratta riksdagen om detta inom den eventuella tids-
grans som angetts i tillkdnnagivandet. Konstitutionsutskottet har i betdnkande
2016/17:KU21 framfort bl.a. att det berdrda utskottet lampligen kan redovisa
sin syn i samband med att regeringen i t.ex. budgetpropositionen redovisar sin
behandling av ett tillkdnnagivande.

Redovisade tillkdnnagivanden

| budgetpropositionen for 2023 redovisar regeringen nar det galler utgifts-
omrade 22 behandlingen av sju tillkdnnagivanden som har foreslagits av
trafikutskottet.
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I riksdagsskrivelse 2015/16:226 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anforde om Bromma flygplats (bet. 2015/16:TU14 punkt 4). |
betdnkandet anforde trafikutskottet att regeringen bor verka for en fortsatt
utveckling av Bromma flygplats. Trafikutskottet understrok betydelsen av
Bromma flygplats och att den &r viktig for tillgangligheten i bade Stockholms-
regionen och évriga landet. Utskottet ansg att Bromma flygplats ska fortsatta
utvecklas som nav for de regionala flyglinjerna. Regeringen pekar i
budgetpropositionen bl.a. pa det beslut som fattades i maj 2017 om att inratta
ett Arlandarad och att rddets arbete ar avslutat sedan den 31 mars 2019.
Regeringen pekar vidare pd den konsekvensanalys som Swedavia AB
redovisade i september 2020 i fraga om den fortsatta driften av Bromma
flygplats och att regeringen darefter i april 2021 gav en s.k. bokstavsutredare
i uppdrag att ta fram underlag infor en avveckling av driften av och verksam-
heterna vid Bromma flygplats. Regeringen konstaterar att uppdraget redo-
visades i augusti 2021 och att det darefter liksom konsekvensanalysen fran
Swedavia AB har remissbehandlats. Regeringen anser att Bromma flygplats
har stor betydelse for tillgangligheten saval for Stockholmsregionen som for
évriga landet och att flygplatsen darfor ska bevaras. Regeringen pekar pa att
Swedavia AB ansvarar for drift och utveckling av Bromma flygplats. Mot
denna bakgrund uttalar regeringen att den inte avser att vidta nagon ytterligare
atgard med anledning av tillkannagivandet. Regeringen anser darmed att
tillkannagivandet &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2020/21:334 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anférde om framtiden fér Bromma och Arlanda flygplats
(bet. 2020/21:TU14 punkt 2). | betdnkandet anfor trafikutskottet bl.a. att
regeringen bor fa i uppdrag att ta fram en plan for utveckling och utékning av
Arlanda flygplats inklusive miljétillstand for att sékra tillracklig flygkapacitet
i Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser samt att regeringen bor
aterkomma senast i december 2021 med en plan for Arlandas utveckling. |
budgetpropositionen redovisas att Regeringskansliet i februari 2022 gav en
s.k. bokstavsutredare i uppdrag att ta fram en plan for utveckling och utékning
av Arlanda flygplats, inklusive miljétillstand, for att sakra tillracklig flyg-
kapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser. Regeringen
pekar pa att bokstavsutredaren redovisade sitt uppdrag den 14 juni 2022 i
promemorian Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11) och att
den var ute pa remiss fram till den 31 oktober 2022. Regeringen uppger att
tillkdnnagivandet inte ar slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2021/22:81 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anférde om att riksdagens godkannande boér hdmtas in
innan andringar genomfors i det nationella basutbudet av flygplatser (bet.
2021/22:TU4). | budgetpropositionen framhaller regeringen att den anser att
Bromma flygplats ska bevaras. Regeringen noterar darfor riksdagens
tillkdnnagivande och konstaterar i ovrigt att tillkdnnagivandet i nulaget inte
medfor nagot behov av ytterligare atgarder fran regeringens sida. Mot denna
bakgrund anser regeringen att tillkdnnagivandet ddrmed &r slutbehandlat.
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I riksdagsskrivelse 2020/21:379 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om att ge batlivets befintliga utbildnings-
organisation och andra externa aktérer mojlighet att utbilda och examinera for
forarbevis (bet. 2020/21:TU12 punkt 3). Av tillkdnnagivandet foljer att
regeringen bor se till att den samordnande myndigheten bejakar méjligheten
att ge batlivets befintliga utbildningsorganisation och andra externa aktérer
som erbjuder utbildning och examination méjlighet att utbilda och examinera
for forarbevis. | budgetpropositionen pekar regeringen pa att lagen (2021:626)
om forarbevis for vattenskoter tradde i kraft fullt ut den 1 maj 2022 och att det
enligt lagen inte finns ndgot som hindrar bétlivets utbildningsorganisationer
och andra berérda aktorer fran att utbilda och examinera for forarbevis for
vattenskoter. Regeringen pekar vidare pa att Transportstyrelsen den 31 mars
2022 fick i uppdrag att senast den 29 april 2022 informera batlivets
utbildningsorganisationer och andra berérda aktdrer om denna mdjlighet.
Regeringen konstaterar att Transportstyrelsen holl ett informationsméte med
berdrda den 27 april 2022. Regeringen anser darmed att tillkdnnagivandet ar
slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2014/15:206 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om lastbilars langd och vikt (bet. 2014/15:TU12
punkt 7). Av tillkdnnagivandet foljer dels att regeringen skyndsamt bor
utarbeta nédviandiga regelandringar sa att lastbilar med en bruttovikt pa upp
till 74 ton tilldts att trafikera de delar av det allménna végnétet som har
tillrécklig barighet, dels att generdsare dispensgivning och fortsatt utredning
nar det galler fragan om att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter bor
genomforas. Darefter tillkdnnagav riksdagen for regeringen i riksdags-
skrivelse 2016/17:238 det som utskottet anférde om tunga och langa lastbilar
(bet. 2016/17:TU14 punkt 4). Av tillkdnnagivandet foljer att regeringen
skyndsamt bor se 6ver hur langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas
pé det svenska vagnatet. | budgetbetinkandet pekar regeringen pa att det den
1 juli 2017 infordes en ny barighetsklass, BK4, i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner. Regeringen konstaterar att den nya bérighetsklassen
mojliggor for tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som var mgjligt
tidigare. Regeringen pekar vidare pa att nodvandiga andringar i trafik-
forordningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90) tradde i
kraft den 1 april 2018 och att de forsta statliga BK4-végarna 6ppnades for
trafik under 2018. Regeringen konstaterar aven att &ndringar i trafik-
forordningen for att mojliggéra fard med langre och tyngre fordon eller
fordonstag under en provperiod tradde i kraft den 1 februari 2018 och att detta
beddms ge battre forutsdttningar for att utveckla nya tekniker och
konstruktioner. Regeringen pekar aven pa att Trafikverket i mars 2019
redovisade ett uppdrag att analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa
det svenska végndatet och att uppdraget dérefter har remissbehandlats.
Regeringen konstaterar slutligen att nédvandiga andringar i trafikforordningen
och vagmarkesforordningen beslutades den 25 augusti 2022 for att tillata att
fordonsekipage pa upp till 34,5 meter kors pa det vagnat som pekas ut av
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Trafikverket. Andringarna i trafikforordningen trader i kraft den 31 augusti
2023 och Trafikverket har pekat ut ungefar 450 mil vag som kan 6ppnas for
dessa fordon fram till 2025. Mot bakgrund av de nu redovisade atgarderna
anser regeringen att tillkdnnagivandet om lastbilars l&ngd och vikt och
tillkannagivandet om tunga och langa lasthilar ar slutbehandlade.

I riksdagsskrivelse 2018/19:258 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anférde om utnyttjande av vattenvégar (bet. 2018/19:TU14
punkt 4). Av tillkdnnagivandet foljer att regeringen bor fortsatta att prioritera
arbetet med att framja vattenvagarna samt underlatta for mer pramtrafik for att
oka andelen héllbara transporter. Regeringen pekar i budgetpropositionen pa
att en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart utsdgs 2019 inom
ramen for den nationella godstransportstrategin och att samordnarens uppdrag
I6per t.0.m. 2024. Regeringen pekar vidare pa att Regeringskansliet 2019 tog
emot en rapport fran Trafikverket med en handlingsplan for inrikes sjofart och
nérsjofart. Regeringen konstaterar att Trafikverket i mars 2022 redovisade att
den dvergripande statusen for handlingsplanen ar att 35 atgarder ar klara och
att 28 atgarder pégar enligt plan. Regeringen pekar vidare pa att Transport-
styrelsen under 2014 och 2019 pekade ut ett antal inre vattenvégar i Sverige i
samband med genomforandet av det grundldggande tekniska direktivet for
inlandssjofarten. Dérefter antog Europeiska kommissionen under 2021 en
delegerad akt med reviderade bilagor dér de nya utpekade inre vattenvégarna
aterfinns. Regeringen konstaterar att detta innebdr att fartyg certifierade enligt
direktivet nu har fler inre vattenvégar i Sverige att segla pa. Regeringen pekar
aven pa den s.k. ekobonus som riksdagen har beslutat om och som galler t.o.m.
2022 som en atgard i arbetet for att ytterligare framja Overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart och underlatta for intermodala
godstransporter. Vidare hénvisar regeringen till att Trafikverket i september
2021 redovisade ett tillaggsuppdrag om hamnar och hamnars utveckling for
att oka omstéllningen till fossilfrihet hos sjofartssektorn samt hur hamnars
avgiftsuttag paverkar konkurrenskraften for sjofarten. Trafikverket fick dar-
efter i januari 2022 i uppdrag att via samordnaren bl.a. féra en dialog med
branschorganisationen Sveriges Hamnar och Sjofartsverket med mal-
séttningen att fa till stand likvardiga miljé- och klimatstyrningsincitament i
hamn- och farledsavgifterna. Regeringen pekar dven pa att Trafikverket under
2021 presenterade ett kartverktyg som beskriver omlastningsplatser for
jarnvag och sjofart i Sverige och omfattar 146 hamnar, med fokus pa den
fysiska anlaggningen. Mot bakgrund av de nu redovisade &tgarderna anser
regeringen att tillkdnnagivandet om utnyttjande av vattenvagar ar slut-
behandlat.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet har inget att invanda mot regeringens redovisning av de tillkénna-
givanden som utskottet har tagit initiativ till. Utskottet noterar att regeringen
avser att aterkomma néar det galler hanteringen av tillkdnnagivandet om
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framtiden for Bromma och Arlanda flygplats, vilket utskottet ser fram emot.
Nar det galler regeringens aterrapportering av Gvriga tillkannagivanden gor
utskottet ingen annan beddmning &n regeringen. Utskottet kommer senare
under riksmdtet att aterkomma till fragor om bla. flygkapaciteten i
Stockholmsomradet, godstransporter pa vag och sjofartsrelaterade fragor i
samband med behandlingen av motioner fran den allmanna motionstiden
2022/23.

Statens budget inom utgiftsomrade 22

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag, lamnar de
bemyndiganden som regeringen har begart och godkéanner
investeringsplaner. Motiondrernas alternativa forslag till statens
budget for 2023 inom utgiftsomrade 22 avslas.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

| detta avsnitt behandlas regeringens och motiondrernas forslag till anslag
inom utgiftsomrade 22, bemyndiganden om ekonomiska ataganden och
investeringsplaner for Luftfartsverket och Sjofartsverket. Regeringens och
motionarernas anslagsforslag framgar av tabellen i bilaga 2.

Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. | omradet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvags-, véag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhéllet omfattar Gvergripande
fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik),
inklusive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjanster.

I budgetpropositionen foreslar regeringen att 78 952 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomradet for 2023. For 2024 beraknas anslagsnivan till
83 301 miljoner kronor och for 2025 till 89 698 miljoner kronor.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Anslagen
Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur far anvandas till
utgifter for

— langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart
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— utbetalning av medel fran Kammarkollegiet till andra myndigheter for
rattegangskostnader m.m.

— investeringar i statliga vagar och jarnvdgar, stora och strategiska farleder
och slussar

— investeringar i isbrytarflottan

— rénta och amortering pa upptagna Ian for infrastrukturprojekt

— &tgarder i nationalstadsparken

— bidrag till anldggningar i anslutning till det kapill&ra bannatet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

— statlig medfinansiering till byggande av regionala Kkollektivtrafik-
anléggningar inklusive tillgdnglighetsanpassningsbidrag, statlig med-
finansiering till cykelvagar, sarskild statlig medfinansiering till stor-
stddernas trafiksystem, statlig medfinansiering via lansplanerna till drift
och byggande av enskilda vagar samt milj6- och trafiksakerhetsatgérder pa
kommunala vagar, samt atgarder for 6kad samordning av godstransporter
och omlastning av gods till transporter med laga utslapp

— statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholm

— forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

— informationsinsatser och kunskapshéjande insatser som syftar till upp-
fyllelse av de transportpolitiska mélen

— viss myndighetsutvning inom transportomréadet

— arendehantering avseende korkort med villkor om alkolas och forsoks-
verksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse

— eventuella boter till foljd av forsenat genomférande av EU-direktiv

— bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB

— Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroforbindelsen

— eventuellt infriande av betalningsutfastelser avseende villkorade aktie-
&gartillskott till Svensk-Danska Brofdrbindelsen SVEDAB AB

— eventuellt infriande av kapitaltdckningsgarantin till Arlandabanan
Infrastructure AB

— atgarder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet

— inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA
(European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock)

— uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser
den civila luftfarten

— underlag och stdd kring bilstdd till personer med funktionsnedsattning

— bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av anlaggningar for
nykterhetskontroll

— forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt férsvar
inom transportomradet.

Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska
natverk far anvandas till utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering
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av investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden for ett
sammanlénkat Europa (FSE).

Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm far anvandas till utgifter for

— investeringar i vagnatet i Stockholmsregionen som finansieras med over-
skott frén trangselskatten

— statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholmsregionen

— medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg far anvandas for

— finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vag i Géteborgs-
regionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Goteborg.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2023 enligt foljande
tabell.

Tabell 1 Budgetforslag for 2023 for utveckling av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2022 2023

Anslag  Forslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 31987 34 468

1:10 Frén EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska 950 550
natverk

1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1943 1649

1:14 Tréngselskatt i Goteborg 1025 921

Kaélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Regeringens preliminéra berdkning av poster for anslaget 1:1 redovisas i
tabellen nedan.

Tabell 2 Anslaget 1:1, fordelning pa anslagsposter
Miljoner kronor

2022 2023
Prognos Forslag

Stdrre investeringar i nationell plan
Véginvesteringar 4000 4122
Jarnvagsinvesteringar 13617 14 307
Sjofartsinvesteringar 643 1066

Ovriga investeringar

Trimning och effektivisering samt miljoatgérder 4200 3311
Stadsmiljéavtal 1200 775
Investeringar i regional plan 3300 3542
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Ovrig verksamhet 2338 2661
Civilt forsvar 69 391
Rantor och aterbetalning av 1an 1890 2754
Tillskott med anledning av kostnadsfordyringar avseende +0 1000
investeringar i infrastruktur

Kammarkollegiets disposition 1 1
Totalforsvarséverenskommelsen samt medel for isbrytare 88 537
Summa 31347 34 468

Kalla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av dndringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 34 468 miljoner kronor anvisas till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for 2023.

Riksdagen bifoll i juni 2021 regeringens forslag till en ny langsiktig
ekonomisk ram for satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033 (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Efter att
regeringen gett Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell
plan for infrastrukturen och Trafikverket redovisat uppdraget, faststallde
regeringen i juni 2022 en nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033. Med anledning av faststallelse-
beslutet foreslar regeringen vissa omfordelningar pd anslagspostnivd av
belopp som tidigare varit oférdelade inom anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur. Enligt regeringen &r omfordelningar mellan anslags-
poster &nnu osdkra efter faststéllelsebeslutet och fordelningen kan darfor
komma att revideras i samband med beslut om Trafikverkets regleringsbrev
for 2023.

Utdver tidigare beslutade, foreslagna och aviserade reformer och medel for
pris- och léneomrakning foreslar regeringen aven ett antal Gkningar och
minskningar inom anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.
Till foljd av den rddande omvarldssituationen som innebar att priser pa framfor
allt brénsle och insatsvaror har o6kat inom Trafikverkets investerings-
verksamhet och den fortsatt stora osakerheten kring den framtida utvecklingen
foreslar regeringen en anslagsokning med 1 miljard kronor for 2023.

Transportinfrastruktur och transporter &r betydelsefulla for totalforsvaret
och for Forsvarsmaktens verksamhet och regeringen betonar behovet av
forstarkningar och formageutveckling med anledning av den nuvarande
situationen med kriget i Ukraina. Regeringen foreslar darfor att transport-
omradet tilldelas ytterligare 300 miljoner kronor, varav 100 miljoner kronor &r
en omfordelning av medel som tidigare har avsatts for att genomfora ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik. Vidare foreslas att anslaget tillfors
7,5 miljoner kronor med anledning av regeringens beslut om en ny struktur for
samhallets krisberedskap och det civila férsvaret och att den nya strukturen
medfor ytterligare uppgifter for Trafikverket. Regeringen foreslar dven en
éverforing pa 305 miljoner kronor fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur till anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur for att skapa en enklare och effektivare hantering och styrning av
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de resurser som avsatts inom transportomradet for forskning och innovation.
Vidare foreslar regeringen att anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur minskas med 15 miljoner kronor och att dessa resurser i stéllet
fors over till anslaget 1:3 Trafikverket och dar anvands for myndighetens
strategiska arbete for att forbattra den langsiktiga forsorjningen av kompetens
inom kritiska personalkategorier med sarskilt fokus pa jarnvagssektorn.

Investeringar

Trafikverkets samhallsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesterings-
atgarder som ingdr i den nationella trafikslagsvergripande planen for
transportinfrastrukturen fér perioden 2022-2033 och i lansplanerna for
regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Trafikverkets och
lanens arliga investeringsvolymer bestams av anvisade anslag, de 1an Trafik-
verket tar upp i Riksgaldskontoret och de tillskott som fas via medfinansiering,
bl.a. externa bidrag frdn kommuner och regioner samt bidrag frdn EU genom
Fonden for ett sammanlédnkat Europa (FSE) samt forskotteringar. For-
skotteringar péaverkar investeringsvolymen ett visst ar men inte den totala
investeringsvolymen &ver tid. De trangselskatteinkomster som anvands for
investeringar ingdr i de anvisade anslagen. Trafikverket beraknar att de
sammanlagda samhéllsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakt-
héllande kommer att uppga till 35 514 miljoner kronor under 2023.

Riksdagen bifoll den 22 juni 2021 regeringens forslag om en ny langsiktig
ekonomisk ram pa 799 miljarder kronor for perioden 2022-2033 i enlighet
med regeringens forslag i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Investeringsplanen omfattar darfor dven étgarder som vidtas
med anledning av de ¢kade ekonomiska ramar som regeringen faststéllde nar
den fattade beslut om en nationell trafikslagsévergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 20222033 den 7 juni 2022.

Tabell 3 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

2022 2023 2024 2025
Prognos Budget Berdknat Berédknat
Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Jarnvég — nationell plan 18993 15575 16034 18 383
Jarnvég — regional plan 134 115 154 117
V&g — nationell plan 10987 9439 9157 8936
Vag - regional plan 2582 3300 2478 2969
Vidmakthallande av befintliga investeringar

Reinvesteringar i jarnvag 4974 4937 4756 4599
Reinvesteringar i vagar 2821 2148 2232 2 057
Summa utgifter 40492 35514 34811 37061
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslaget 1:1 Utveckling av statens 21651 22337 22996 24 466

transportinfrastruktur
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Anslaget 1:10 EU-stod TEN-T 98

Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 381 252
Anslaget 1:14 Tréangselskatt i Géteborg 866 306 711
Ovrig kreditram (1an i Riksgéldskontoret) 7514 4255 3197 3861
Bidrag/medfinansiering 2185 1531 1630 1115
Finansiering av vidmakthallande

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens 7707 6967 6 962 6631
infrastruktur

Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 45 4 5
Anslaget 1:14 Tréangselskatt i Géteborg 32 74 2
Bidrag/medfinansiering 12 40 24 21
Summa finansiering 40492 35514 34811 37 061

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.
Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Utveckling av statens infrastruktur

Regeringen pekar pa att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter
att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framat i tiden. Regeringen foreslar darfor att den bemyndigas att under
2023 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 130 918 874 000 kronor 2024—-2050.

Regeringen redovisar att det i aktuella infrastrukturplaner ingér ett stort
antal medelstora och stora byggprojekt, sdsom Vistlanken i Goteborg,
Malarbanan i Stockholm och en forsta etapp av Norrbotniabanan. Avgdrande
for nar ett &tagande uppkommer &r enligt gallande redovisningsregler vanligen
nér respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller
avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att forutse och det behovs
darfor en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsamras mojligheterna
att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det da bli nodvandigt att skjuta
upp den avslutande delen av en upphandling for att inte Gverskrida be-
myndigandet, vilket férsenar och dven kan fordyra projektgenomférandet.

Trangselskatt i Stockholm

Overskottet frdn tringselskatten i Stockholm ska i enlighet med den s.k.
Stockholmsdverenskommelsen finansiera Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt utbyggnaden av tunnelbanan.
De investeringar i véginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for
trangselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingar avtal med externa
parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar att det behdvs en viss buffert i bemyndigandet av samma sk&l som
anges ovan.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 for anslaget
1:11 Tréangselskatt i Stockholm ingd ekonomiska ataganden som inklusive
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tidigare dtaganden medfcr behov av framtida anslag pa hogst 56 000 000 000
kronor 2024-2057.

Tréangselskatt i Goteborg

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vég i Goteborg, bl.a. Véstlanken
samt en ny &lvforbindelse for vagtrafik vid Marieholm. De investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag som Trafikverket ska gora for overskottet fran
trangselskatten i Goteborg innebar att myndigheten méste inga avtal med
externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar att det dven har behévs en viss buffert i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 for anslaget
1:14 Trangselskatt i Goteborg ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare dtaganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 14 000 000 000
kronor 2024-2037.

Laneram

Trafikverket har tagit upp Ian for att finansiera anlaggningstillgangar, broar
som ersatter féarjor, vissa prioriterade vag- och jarnvagsprojekt, investeringar i
el- och teleanldggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholms-
omradet i enlighet med avtal frdn 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och jarnvéagsprojekt déar
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att ansoka om
medfinansiering i s.k. blendingutlysningar inom FSE dér Trafikverkets projekt
som beviljats medfinansiering maste ta upp ldn som motsvarar
bidragsbeloppen hos Riksgéldskontoret for att medfinansiering ska
verkstéllas. Trafikverkets investeringskostnader for uppbyggnad av system for
administration av trangselskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksa lane-
ramen.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022—2033 samt lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan for perioden 2022-2033 innehaller ett antal investeringar som
delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses &r de objekt som enligt
Stockholmséverenskommelsen, det vastsvenska infrastrukturpaketet och
Sverigeforhandlingen delvis ska finansieras med inkomster fran trangselskatt
samt broarna over Sundsvallsfjarden pd vdg E4 och Gver Motalaviken pé
riksvag 50 som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter. Den
del av investeringarna som tacks av framtida trangselskatte- eller avgifts-
intakter finansieras genom Ian som totalt far uppga till 52 000 miljoner kronor
i 2021 ars prisniva, enligt den planeringsram som riksdagen fattat beslut om
for sddana investeringar (prop. 2020/21:151, bet. 2020:21:TU16, rskr.
2020/21:409).
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Regeringen foreslar darmed att den bemyndigas att for 2023 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upp-
laning uppgar till hogst 62 358 000 000 kronor.

I tabellen nedan redovisas den ackumulerade skulden under perioden 2022—
2024.

Tabell 4 Beraknad l&neskuld 2022-2024 fér projekt som med riksdagens
godkannande finansieras med I&n

Miljoner kronor

Objekt 2022 2023 2024
Broinvesteringar 13 12 11
El- och teleanlaggningar 4699 4513 4327
Prioriterade vagprojekt 2923 2683 2443
Prioriterade jarnvéagsprojekt 10925 10308 9691
Botniabanan 11520 11091 10662
CEF-finansiering Géteborgs hamn 360 0 0
Delsumma investeringar som lanefinansierats 30440 28607 27134
E4 Sundsvall 939 894 852
Riksvag 50 Motala—Mjdlby 344 333 319
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks 1283 1227 1171
av avgifter

Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 178 0 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 7328 6949 6143
Skurubron 718 749 706
Investeringar i Stockholmsregionen 13759 18397 21644
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks 21983 26095 28493
av avgifter eller tréngselskatt

Summa 53706 55929 56798

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Medfinansiering och férskottering av statens transportinfrastruktur

Riksdagen har i samband med tidigare planbeslut bemyndigat regeringen att
besluta om ramar for medfinansiering genom bidrag fran kommuner, regioner
eller foretag av byggande av vég och jarnvég samt anldggande av allmén farled
(prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). Regeringen
faststéllde den 7 juni 2022 den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Trafikverket ska genomfora
de atgarder som foljer av regeringens beslut. For detta genomférande behdvs
bemyndiganden for medfinansiering och forskottering (rantefria 1an).
Regeringen foreslar i budgetpropositionen att den bemyndigas att besluta
om medfinansiering av transportinfrastruktur. Nar det géaller medfinansiering
av statens transportinfrastruktur foreslar regeringen i budgetpropositionen att

 investeringar eller atgarder i den nationella planen vars kostnader
Gverstiger 100 000 000 000 kronor far finansieras genom bidrag fran
kommuner, regioner eller foretag upp till en total ram om hdogst
8 300 000 000 kronor under planperioden 2022-2033

2022/23:TU1

27



2022/23:TU1

28

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

investeringar eller atgarder i den nationella planen vars kostnader
understiger 100 000 000 000 kronor far finansieras genom bidrag frn
kommuner, regioner eller foretag upp till en total ram om hdogst
3000 000 000 kronor under planperioden 2022-2033

investeringar eller atgarder i lansplanerna far finansieras genom bidrag
fran kommuner, regioner eller foretag upp till en total ram om hogst
3 700 000 000 kronor under planperioden 2022—-2033.

Vidare foreslar regeringen i budgetpropositionen att den bemyndigas att
besluta om forskottering av statens transportinfrastruktur. Regeringens forslag
innebdr att

investeringar eller atgarder i den nationella planen vars kostnader Gver-
stiger 100 000 000 kronor far finansieras genom forskottering (rantefria
1an) fran kommuner, regioner eller foretag upp till en total ram om hdgst
1 300 000 000 kronor under planperioden 2022-2033

investeringar eller atgarder i den nationella planen vars kostnader under-
stiger 100 000 000 kronor far finansieras genom forskottering (rantefria
14n) frdn kommuner, regioner eller foretag upp till en total ram om hdgst
500 000 000 kronor under planperioden 2022—2033

investeringar eller atgarder i lansplanerna far finansieras genom for-
skottering (rantefria 1an) frAn kommuner, regioner eller foretag upp till en
total ram om hogst 1 200 000 000 kronor under planperioden 2022—-2033.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Anslaget

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur far anvandas
for utgifter for

trafikledning, drift, underhall och barighetsatgarder pa statliga vagar och
jarnvagar

bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapillara bannéatet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

statsbidrag till drift av enskilda végar

erséttning for eftersok av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta

kommunikationer till Holmon

eventuella boter till foljd av forsenat genomférande av EU-direktiv
betalning av kvalitetsavgifter till foljd av avvikelser fran i tagplan och
trafikeringsavtal faststéllt anvandande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket

kompensation for godstransporter pa jarnvag for att minska godstrafikens
totala externa kostnader

forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet
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— rantor och amorteringar pa upptagna lan for byggande av broar som
ersatter farjor pa statens vagnat

— drift och underhall av anlaggningar for nykterhetskontroll i hamnar

— erséttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastruktur-
forvaltare med stdd av géllande lagstiftning for jarnvégstrafik.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2023 enligt foljande
tabell.

Tabell 5 Budgetforslag for 2023 for vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2022 2023
Anslag  Forslag
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 31144 30951

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg. omr. 22.

Regeringens prelimindra berikning av anslagets fordelning pa poster redo-
visas i tabellen nedan.

Tabell 6 Anslaget 1:2, fordelning pa anslagsposter
Miljoner kronor

2022 2023

Prognos Forslag

Vidmakthallande vag 15992 17 315
Drift och underhall 13083 14 317
Bérighet och tjélsékring 1529 1 669 600
Bidrag for drift av enskild vag 1380 1328
Vidmakthallande jarnvag 13823 13 636
Drift, underhall och trafikledning 13 200 13136
Drift, underhall och trafikledning RRF 622 500
FOI inom vidmakthallande 307 0
Summa 30122 30951

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur anvisas 30 950 890 000 kronor for 2023. Detta innebér en 6kning
av anslaget med 250 000 000 kronor for dkade kostnader for vagunderhall
samt 662 710 000 kronor med anledning av pris- och léneomrakning. Vidare
foreslas en minskning av anslaget med 305 000 000 kronor och att dessa
medel i stallet fors over till anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur for att genom en sadan konsolidering skapa en enklare och
effektivare hantering och styrning av resurser for forskning och innovation
inom transportomradet.

Regeringen anger i sitt forslag dven en omfordelning mellan anslagsposter
inom anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur med
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750 000 000 kronor som ska omférdelas fran drift, underhall och trafikledning
pa jarnvag till drift och underhall av végar.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

I propositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2023 for
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 37 181 126 000 kronor 2024-2038. Regeringen anger
att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsétter att myndigheten
ingdr avtal med externa parter om ekonomiska &taganden for flera &r framat i
tiden. Regeringen konstaterar samtidigt att det behdvs en viss flexibilitet i
bemyndigandet. Utan detta forsdémras mojligheterna att genomféra kostnads-
effektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt genomforande
av atgarder.

Godkéannande av markbyte i Solna

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 besluta om byte av
mark inom fastigheten Solna Hagalund 4:1 mot mark inom fastigheterna Solna
Jérva 3:14 och Solna Jarva 3:15.

Regeringen pekar pa att den dverbelastade infrastrukturen inom Hagalunds
bangards- och depadomréde i Solna kommun medfor utmaningar for savil
fjarrtrafiken i Sverige som regionaltrafiken i Mélardalen. Trafikverket och
Jernhusen Verkstdder AB har identifierat ett behov av utdokad verkstads-
kapacitet med en lamplig lokalisering. Enligt regeringen kommer markbytet i
kombination med vissa servitutsupplatelser att innebdra att jarnvigens
funktioner uppratthalls och att tdgverksamheten kan genomféras enligt plan.
Vidare kommer markbytet att medféra en mer andamalsenlig foérdelning av
rattigheter for den planerade verksamheten.

Ovriga trafikslagsévergripande fragor

Anslagen

Anslaget 1:3 Trafikverket far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter.
Fran anslaget finansieras utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppféljning av verksamheten, 6vrigt
verksamhetsstdd och intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hanforliga till kdrnverksamhetens produkter och tjanster/prestationer.
Vidare far anslaget anvandas for utgifter for atgarder som syftar till att
avhjalpa brister i den langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur-
och transportsektorn, administration av statens miljéansvar inom det transport-
politiska omradet, modellutveckling och analys inom transportomradet,
administration av trafikavtal samt uppfoljning av sérskilda 6verenskommelser
om transportinfrastrukturinvesteringar.

Anslaget 1:7 Trafikavtal far anvandas for utgifter for statens trafikavtal nar
det gdller transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Anslaget
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far aven anvandas for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingaende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt
hanforliga till trafikavtal. Anslaget far dessutom anvandas till statligt tonnage
for farjetrafiken till och fran Gotland.

Anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet far anvandas for utgifter for
Sveriges forpliktelser som vérdland for Varldssjofartsuniversitetet (World
Maritime University). Anslaget far dven anvandas till utgifter som omfattar
avgifter till internationella organisationer inom transportomradet.

Anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut far anvandas for
utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sérskild
utrustning, administration och det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. Anslaget far anvandas for forskning och medfinansiering som foljer av
Statens vdg- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
Anslaget far aven anvandas for inrattandet och driften av ett nationellt
kompetenscentrum om cykling.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen far anvandas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet. Anslaget far aven anvandas for system-
och administrationsutgifter forknippade med Transportstyrelsens uppbdrd av
andra skatter an trangselskatt samt for utbetalning av statsbidrag till vardgivare
for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.

Anslaget 1:13 Trafikanalys far anvandas till Trafikanalys forvaltnings-
utgifter, vilket omfattar statistik-, utvérderings- och analysverksamhet inom
transportomradet. Anslaget far dven anvandas for statistik-, utvarderings- och
analysverksamhet i friga om maritima néringar.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2023 i enlighet med
sammanstéllningen i tabellen nedan.

Tabell 7 Budgetforslag for 2023 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

2022 2023

Anslag Forslag

1:3  Trafikverket 1426 1455
1:7  Trafikavtal 1238 1098
1:8  Viss internationell verksamhet 31 31
1:9  Statens vag- och transportforskningsinstitut 82 83
1:12 Transportstyrelsen 2 367 2 407
1:13 Trafikanalys 70 71

Kalla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar en 6kning av anslaget 1:3 Trafikverket med 29 miljoner
kronor for 2023. | dndringen ingér tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
reformer, pris- och 16neomrakning samt en 6kning med 15 miljoner kronor for
Trafikverkets arbete for att forbattra den langsiktiga forsorjningen av
kompetens inom kritiska personalkategorier for genomférandet av den
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nationella infrastrukturplanen, med sarskilt fokus pa jarnvéagssektorn. Trafik-
verket ska i arbetet se 6ver och vid behov verka for t.ex. att jarnvagstekniska
dvningsanlédggningar mdter utbildningsbehoven och andra utbildnings-
samarbeten i branschen. Okningen finansieras genom en motsvarande
minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

Regeringen foreslar att anslaget 1:7 Trafikavtal 6kas med 60 miljoner
kronor for 2023. | detta ingar en 6kning med 10 miljoner kronor som gérs mot
bakgrund av att nu géllande avtal under anslaget for luftfarten upphor i oktober
2023 och att medel behover tillforas for att Trafikverket ska kunna inleda
upphandling av nya avtal inom luftfartsomradet. Vidare ingar en 6kning med
50 miljoner kronor som avser att kompensera for bransleprisékningar som &r
sarskilt kannbara for Gotlandstrafiken, dar priserna pa flytande naturgas
(LNG) stiger parallellt med priserna for fossila branslen.

Regeringen foreslar en 6kning av anslaget 1:12 Transportstyrelsen med
40 miljoner kronor. | anslagsokningen ingar utéver medel for tidigare
beslutade, foreslagna och aviserade reformer och pris- och léneomréakning
&ven en forstarkning med 9,5 miljoner kronor for att starka verksamheten inom
regelgivning och tillsyn pé transportomradet. Vidare ingar 6 miljoner kronor
for Transportstyrelsens nya uppgifter med anledning av genomférandet av
kommissionens genomférandeférordning om 6vervakning och rapportering av
uppgifter om koldioxidutsldpp fran personbilar och latta nyttofordon samt 15
miljoner kronor for Transportstyrelsens tkade kostnader med anledning av att
regeringen ska avskaffa klimatbonusen.

For anslagen 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut och 1:13
Trafikanalys foreslas en okning med ca 1 miljon kronor vardera till f6ljd av
pris- och léneomrakning.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Transportstyrelsen behover tillgéng till rorelsekapital for att finansiera ut-
betalningar inom ramen for det gemensamma avgiftsutjamningssystemet for
sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Covid-19-
pandemin medférde en kraftigt minskad flygtrafik som innebar att behovet av
rorelsekapital har okat kraftigt, eftersom flygtrafiken har en direkt paverkan
pa Transportstyrelsens intdkter fran GAS. Myndigheten behéver darutéver
tillgang till rorelsekapital for att hantera utbetalningar inom ramen for det
internationella systemet for undervagsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster).
Pandemin och den darmed kraftigt minskade flygtrafiken hade en direkt
paverkan aven pa Transportstyrelsens intakter fran undervagsavgiften.
Regeringen beddmer att en sérskild kredit for dessa transfereringar ar en
lampligare hantering av behovet av rorelsekapital &n att hantera det med
ordinarie rantekontokredit. Utifrdn detta foreslar regeringen att den
bemyndigas att for 2023 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att
tillgodose Tranportstyrelsens behov av rorelsekapital som inklusive tidigare
utnyttjad kredit uppgar till hogst 1 600 000 000 kronor.
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Regeringen foreslar i propositionen att den bemyndigas att under 2023 for
anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 3 500 000 000
kronor 2024-2027. Bemyndigandet foreslas vara ndgot hogre dn berdknade
utestédende ataganden for att ge utrymme for den variation och osékerhet som
férekommer inom detta omrade.

Sjofart
Anslagen

Anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal far anvandas
for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte finansieras via
handelssjofarten, sdsom flyg- och sjéraddning, isbrytningsverksamhet, fritids-
bétsinfrastruktur, merkostnader for omstallning till en fossilfri bét- och
fartygsflotta samt reducering av farledsavgifter genom s.k. Kklimat-
kompensation.

Anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur far anvandas
for utgifter for statsbidrag for att tacka drift och administration av Trollhatte
kanal och slussar, Sé&ffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt byggnads-
minnen.

Anslaget 1:15 Sjofartsstod far anvandas for utgifter for sjofartsstod som
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller
har haft sjoman anstéllda for arbete ombord pa fartyg som &r registrerade i ett
nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES).

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2023 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 8 Budgetforslag for 2023 for sjofartsomradet
Miljoner kronor

2022 2023

Anslag Forslag

1:4  Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 369 533
1:5  Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 146 62
1:15 Sjofartsstod 1550 1600

Kaélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av 4ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:4 Ersattning for sjordddning och
fritidsbatsandamal ska oOkas till 533 miljoner kronor for 2023. Regeringen
pekar pa att riksdagen med anledning av budgetpropositionen for 2022
beslutade om en klimatkompensation for sjofarten med syftet att minska
trycket pa farledsavgifterna och darigenom framja en Gverflyttning av gods till
sjofarten och att detta innebar att anslaget tillfordes 300 miljoner kronor per ar
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for 2023 respektive 2024 for att starka Sjofartsverkets ekonomi. Regeringen
pekar aven pa att Sjofartsverket har foreslagit att klimatkompensationen ska
utgora en sankning av farledsavgifterna inom ramen for befintlig avgifts-
modell, samtidigt som miljdincitamentet i avgiftsmodellen utdkas. Regeringen
delar Sjoéfartsverkets beddmning om hur klimatkompensationen 1&mpligast bor
utformas, och mot denna bakgrund foreslas att anslagsandamélet utvidgas.

Regeringen foreslar att anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur ska uppga till 62 miljoner kronor fér 2023, vilket innebar en
minskning med 84 miljoner kronor jamfort med 2022. Anslagsminskningen
for 2023 forklaras av den tempordra 6kning av anslaget som gjordes 2022 for
att finansiera kostnader i den anslagsfinansierade verksamheten och méjlig-
gora de investeringar som det finns behov av i Sjofartsverkets fartygs-, bat-
och helikopterflottor.

Regeringen foreslar att anslaget 1:15 Sjofartsstod 6kas med 50 miljoner
kronor for 2023 jamfort med 2022. Anslagsokningen forklaras av dkande
volymer inom sjofarten.

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet nér det géller Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska mélen uppnas. Detta
ska ske pa ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning. | Sjéfarts-
verkets uppdrag ingéar bl.a. att planera och tillhandahalla infrastruktur och
tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning, lotsning och sjogeografisk
information samt att ansvara for sj6- och flygraddningstjanst. Verksamheten
finansieras genom avgifter som betalas av handelssjofarten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt dvriga externa intékter.

Efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen for 2022 beslutade
riksdagen att de ekonomiska malen for Sjofartsverket inte ska galla under
perioden 2022-2024 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22:TU1, rskr.
2021/22:98). Regeringen anger att den avser att aterkomma om ekonomiska
mal for 2025 och framat.

Sjofartsverkets rorelseintakter for 2021 uppgick till 2 408 miljoner kronor,
jamfort med 2 558 miljoner kronor 2020, medan rérelsekostnaderna uppgick
till 2 490 miljoner kronor 2021, jamfoért med 2 378 miljoner kronor 2020.
Rorelseresultatet uppgick 2021 till minus 82 miljoner kronor, jamfért med
180 miljoner kronor 2020. Det redovisade resultatet for rakenskapsaret 2021
uppgar till 0 kronor jamfort med 13 miljoner kronor aret 2020.

Sjofartsverkets avgiftsintakter tkade under 2021 jamfért med 2020.
Fartygstrafiken dkade under 2021 jamfort med 2020 men var inte tillbaka pa
nivaerna fran fore pandemin. Under 2021 genomfordes ett kapitaltillskott till
Sjofartsverket, vilket var en direkt forstarkning av det egna kapitalet och inte
syns som en intakt och darfor inte har en direkt paverkan pa resultatet, vilket
tillskottet frdn 2020 hade som genomfardes for att kompensera for minskade
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avgiftsinkomster. Under 2021 normaliserades kostnadslaget for bransle, och
isvintern var relativt normal, vilket bidrog till 6kade kostnader jamfort med
aret fore.

Vid utgangen av 2021 uppgick det egna kapitalet till 378 miljoner kronor
jamfort med 297 miljoner kronor 2020. Skalet till 6kningen &r det genomforda
kapitaltillskottet. De redovisningsprinciper for berékning av pensionsskulden
som géller for Sjofartsverket och dvriga affarsverk innebdr att de tillampar den
ranta for skuldberdkning som Statens tjanstepensionsverk faststaller.
Pensionsskulden uppgick vid éarets slut till 3386 miljoner kronor.
Diskonteringsrantan for pensionsskulden var mellan 2020 och 2021
oférandrad pa minus 1,4 procent.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 lata Sj6fartsverket ta
upp 1an i och utanfor Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hogst 100 miljoner kronor. Regeringen foreslar vidare att den
bemyndigas att for 2023 lata Sjofartsverket placera likvida medel pa ett
réntebérande konto i och utanfor Riksgéaldskontoret.

Regeringen anger att inriktningen &r att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med 1&n och att det & med
anledning av detta som regeringen foreslar att Sjofartsverkets laneram fast-
stalls till 100 miljoner kronor. Regeringen anger &ven att det &r i enlighet med
nu géllande ordning som regeringen lamnar forslaget om att Sjofartsverket ska
ges mojlighet att satta in kassamassigt Gverskott pa ett rantebarande konto i
Riksgéldskontoret eller en affarsbank.

Investeringsplan

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Sjofartsverket for 2023-2025
(se tabell 9) godkénns som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Regeringen konstaterar att Sjofartsverkets investeringsplan for perioden
2022-2024 uppgar till totalt 7 807 853 000 kronor, och att anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgor ca 95 procent medan vidmakthallande
av befintliga investeringar utgor ca 5 procent. Regeringen pekar pa att den
storsta forandringen i investeringsplanen mot féregaende ar avser paborjande
av investering i tva nya isbrytare. Darutéver avser man att investera i farleder,
lotsbatar, arbets- och sjomaétningsfartyg, sjotrafikinformationscentraler,
utrustning till raddningshelikoptrar m.m. samt it-system.

Regeringen uttalar att den delar Sjéfartsverkets beddmning nér det galler
vilka investeringar som bor goras de narmaste aren.
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Tabell 9 Investeringsplan for Sjofartsverket
Miljoner kronor

2022 2023 2024 2025
Prognos Budget Beréknat Beréknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Farleder 574 1207 1799 1469
Isbrytning 11 344 1037 1376
Sjotrafikservice 13 20 18 18
Sjogeografisk information 6 7 0 4
Lotsning 28 8 33 16
Sjo- och flygraddning 6 17 12 38
Gemensamma funktioner 7 1 0 0
Vidmakthallande av befintliga investeringar

Farleder 81 44 60 45
Isbrytning 15 0 0 0
Sjotrafikservice 28 35 35 36
Sjogeografisk information 2 12 35 2
Lotsning 25 20 20 20
Sjo- och flygraddning 2 5 1 5
Gemensamma funktioner 82 3 2 2
Summa utgifter 880 1723 3053 3032
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslaget 1:1 0 344 1037 1376
Egna medel 77 176 316 226
Bidrag/medfinansiering 569 1083 1547 1319
Finansiering av vidmakthallande

Egna medel 235 120 154 110
Summa finansiering 880 1723 3053 3032

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Luftfart

Anslagen

Anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser far anvandas for
utgifter for att finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala och privata
flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten. Anslaget far
vidare anvandas for utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga
transporter pd vissa flygplatser. Anslaget far darutéver anvandas for erséttning
till utforare av flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut. Anslaget
far aven anvandas for utgifter for att finansiera delar av driftsunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som inte trafikeras av flyglinjer som
upphandlas av staten och som 2021 fick statligt driftsstod eller vid kommunala
och privata flygplatser dar det under hela 2019 bedrevs inrikes reguljar linje-
trafik. Anslaget far dessutom anvandas for utgifter for 1an till leverantcrer av
flygtrafiktjanst vid icke statliga flygplatser for intaktsbortfall till foljd av
spridningen av sjukdomen covid-19 for de delar av flygtrafiktjanst vid
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regionala flygplatser som normalt finansieras via den svenska undervégs-
avgiften.

Anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas for kapital-
kostnader for investeringar och 6vriga utgifter samt drift och underhall av
statliga ataganden for flygtrafiktjanst.

Anslaget 1:19 Obemannad luftfart &r ett nytt anslag som inférs 2022 och
far anvandas for utgifter for Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2023 i enlighet med
sammanstéllningen i tabellen nedan.

Tabell 10 Budgetforslag for 2023 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

2022 2023

Anslag Forslag

1:6  Ersattning avseende icke statliga flygplatser 258 151
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 299 351
1:19 Obemannad luftfart 8 30

Kalla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser okas till 151 miljoner kronor for 2023. | detta ingér en varaktig
satsning pa 60,5 miljoner kronor per ar for att bibehalla den nuvarande nivan
av systemet med beredskapsflygplatser samtidigt som 40,8 miljoner kronor
som tidigare getts som medel for forlangning av tempordra beredskaps-
flygplatser tas bort 2023. For att hantera saval en avgiftshojning som det okade
antalet undantagna flygningar dkas anslaget dven med 2,5 miljoner kronor
2023. Utforare av flygtrafiktjanst finansieras genom avgifter fran dem som
nyttjar tjansterna samtidigt som vissa flygningar emellertid 4r undantagna fran
sddana avgifter. Regeringen pekar pa att antalet flygningar dar avgifter inte far
tas ut har 6kat under 2022, bl.a. till f6ljd av en anpassning efter pandemin och
Rysslands invasion av Ukraina.

Regeringen foresldr totalt 351 miljoner kronor till anslaget
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst. Okningen bestar av tidigare beslutade,
foreslagna och aviserade reformer.

Regeringen foreslar att anslaget 1:19 Obemannad luftfart som fordes upp
pa statens budget i samband med hostandringsbudgeten for 2022 tillfors
30 miljoner kronor for 2023. Regeringen pekar pa att férmagan att hantera
obemannad luftfart i det svenska luftrummet behdver forstérkas, bl.a. for att
bidra till 6kad flygsékerhet. Anslagsmedlen tillfors eftersom Luftfartsverket
behdver utveckla system som bidrar till en 6kad kontroll och effektiv
samordning med 6vrig luftfart inom det svenska luftrummet. Vidare anfors att
Luftfartsverket behover bygga upp ett system for sddana gemensamma
informationstjanster som avses i kommissionens genomférandeférordning om
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ett regelverk for U-space samt att verket bor kunna tillhandahalla andra typer
av tjanster inom obemannad luftfart.

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet nar det géller Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Regeringen pekar pa att Luftfartsverkets huvuduppgift ar att tillhandahélla
en séker, effektiv och miljéanpassad flygtrafiktjanst for civil och militar
luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de transportpolitiska mélen uppnas.
Luftfartsverket bedriver féljande tjanster: civil och militér flygtrafikledning en
route och for flygplats, luftrumstjanster, tekniska tjanster och informations-
tjanster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras genom
avgifter, framst i form av den s.k. undervagsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervagsavgiften och terminalavgifterna pa Arlanda flygplats,
som utgdér mer an 70 procent av intakterna, omfattas av de mal for flyg-
trafiktjanst och forutsattningar for uttag av avgifter som sétts i det gemen-
samma europeiska regelverket for ett prestations- och avgiftssystem i det
gemensamma europeiska luftrummet.

I november 2020 beslutades kommissionens genomfdrandeférordning
(EU) 2020/1627 om undantagsatgarder for den tredje referensperioden (2020—
2024) av prestations- och avgiftssystemet i det gemensamma europeiska luft-
rummet med anledning av covid-19-pandemin, som reglerar erséttningen
under 2020 och 2021. Enligt forordningen fors intékterna for 2020 och 2021
upp som intékter, men betalas forst under 2022-2026 efter att en prestations-
plan for referensperiod godkants och beslutats. For 2022 till 2024 avses
ordinarie regler galla. Den svenska prestationsplanen for 2020-2024 har annu
inte faststéllts. Arbetet for att fa en faststalld plan véantas paga under hosten
2022. Beslut vantas fattas sent under 2022 och kan dd komma att fa
konsekvenser &ven for Luftfartsverkets intékter under 2020, 2021 och 2022,
utéver for intakterna 2023 och 2024. Riksdagen beslutade efter forslag fran
regeringen i budgetpropositionen for 2022 att de ekonomiska malen for
Luftfartsverket inte ska gélla under perioden 2022-2024 (prop. 2021/22:1
utg.omr. 22, bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Regeringen avser att ater-
komma om ekonomiska mal for 2025 och framat.

Resultatet i koncernen efter finansiella poster uppgar till 103 miljoner
kronor, jamfort med 700 miljoner kronor 2020. Totalresultatet efter om-
vardering av pensionsskulden uppgick 2020 till minus 122 miljoner kronor.
Nagon motsvarande post finns inte for 2021. Resultatet 2021 exklusive
skattemotsvarighet ar 225 miljoner kronor hogre an totalresultatet for 2020
och 198 miljoner kronor hogre an budget. Luftfartsverkets rorelseintakter for
2021 uppgick till 2 523 miljoner kronor, jamfort med 3 310 miljoner kronor
2020. Intaktsminskningen beror framst pa att 2020 paverkades av hogre
erséttning for pensionskostnader till f6ljd av omvérdering av pensionsskulden
enligt nya berdkningsgrunder for 2020. Rorelsekostnaderna uppgick 2021 till
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2 523 miljoner kronor, jamfért med 2 599 miljoner kronor 2020. Rorelse-
resultatet uppgick till 0 kronor, jamfort med 704 miljoner kronor 2020. Det
redovisade resultatet, efter omvardering av pensionsskulden, uppgick dock
2021 till 103 miljoner kronor, jamfort med minus 22 miljoner kronor 2020.

Vid utgdngen av 2021 uppgick det egna kapitalet till 742 miljoner kronor,
jamfort med 638 miljoner kronor 2020.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens inriktning &r att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med
egna likvida medel samt med lan. Regeringen foreslar att riksdagen
bemyndigar regeringen att

» under 2023 lata Luftfartsverket ta upp I1an i och utanfor Riksgaldskontoret
som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst 1 500 000 000 kronor

- for 2023 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa rantebarande konto
i och utanfor Riksgéaldskontoret

« lata Luftfartsverket anvanda derivatinstrument for att skydda sig mot
rénte- och valutavéxlingar i enlighet med av verket faststalld finanspolicy
och hérvid att 1ata Luftfartsverket lamna likvid sakerhet vid utstallandet av
derivatinstrument inom en total ram p& 2 000 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for krediter till forman for
LFV Holding AB inom en ram om hdgst 400 000 000 kronor

+ lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till LFV
Holding AB inom en ram om hdgst 650 000 000 kronor

» lata Luftfartsverket forvarva aktier eller andelar i eller bilda foretag eller
andelar i eller bilda foretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverkets investeringar har till 6vervdagande del finansierats med egna
medel, men sedan nagra r tillbaka finansieras investeringar inom ramen for
uppdraget att bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramen for anslaget
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur avseende civilt forsvar. Luftfartsverkets investerings-
plan for perioden 2023-2025 uppgar till totalt 1 717 miljoner kronor, varav
anskaffning och utveckling av nya investeringar utgdr ca 88 procent och vid-
makthallande av befintliga investeringar utgor ca 12 procent. Luftfartsverket
gor fortsatt omfattande investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och
tekniska anlaggningar for den operativa driften. Prioriteringarna styrs av de
krav pa systemutveckling som stélls genom EU och behovet av att successivt
utveckla och férnya infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler
och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre investerings-
posterna utgoérs av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radarutrustning
och radioutrustning. Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning nér det
galler vilka investeringar som bér goras de narmaste aren. Regeringen foreslar
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darfor att investeringsplanen for Luftfartsverket (se tabell 11) godk&nns som
en riktlinje for myndighetens investeringar.

Tabell 11 Investeringsplan for Luftfartsverket
Miljoner kronor

2022 2023 2024 2025
Prognos Budget Beraknat Beraknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

ATM-utrustning 136 268 301 259
Radarutrustning 105 39 39 39
Kommunikationsutrustning 69 69 34 34
Radioutrustning 125 125 125 60
It 34 16 12 13
Byggnader 18 15 15 15
Beredskapstillgangar 15 11 6 5
Ovrigt 7 5 5 5
Vidmakthallande av befintliga investeringar

ATM-utrustning Forra 13 14 10 20
Radarutrustning 3 6 6 6
Kommunikationsutrustning 16 16 16 16
Radioutrustning 16 16 16 16
Byggnader 13 9 7 32
Summa utgifter 568 607 591 519
Finansiering av anskaffning och utveckling

Egna medel 493 536 531 425
Anslagsmedel 15 11 6 5
Finansiering av vidmakthallande

Egna medel 60 60 54 89
Summa finansiering 568 607 591 519

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Internationell tagtrafik

Anslaget

Anslaget 1:16 Internationell tagtrafik far anvandas for utgifter for tagtrafik
som staten upphandlat fran Sverige till destinationer i andra lander. Anslaget
far aven anvandas for utgifter for forberedande utredningar infor upphandling,
for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingaende
av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana
avtal.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget fér 2023 i enlighet med
nedanstaende tabell.
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Tabell 12 Budgetforslag for internationell tagtrafik
Miljoner kronor

2022 2023
Anslag Forslag
1:16 Internationell tagtrafik 45 95

Kalla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar en okning av anslaget 1:16 Internationell tagtrafik med
50 miljoner kronor for 2023. Okningen bestér av tidigare beslutade, foreslagna
och aviserade reformer.

Lan till korkort

Anslaget

Anslaget 1:18 Lan till korkort far anvandas for utgifter for 1an till korkort for
vissa personer.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2023 i enlighet med
nedanstaende tabell.

Tabell 13 Budgetforslag for Ian till korkort
Miljoner kronor

2022 2023
Anslag Forslag
1:18 Lan till korkort 151 151

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 for anslaget 1:18 Lan
till korkort ingd ekonomiska &taganden som inklusive tidigare dtaganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst 125 000 000 kronor 2024-2026.

Regeringen pekar pé att besluten om In till kérkort kan l6pa dver en langre
period &n det budgetar da beslut om lan fattas och medfora utbetalningar under
kommande budgetar.

Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Oresundsbrokonsortiet (konsortiet) ager och driver Oresundsférbindelsen och
&r en sjalvstandig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet dgs till
halften av svenska staten genom Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB
(Svedab) och till hilften av den danska staten genom A/S Oresund. Det &r de
bada &garbolagen till konsortiet som beskattas for konsortiets resultat.
Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata Svedab
ta upp lan i Riksgaldskontoret upp till ett belopp av 2 600 000 000 kronor i
1997 Ars prisniva, exklusive kapitaltjanstkostnader och mervardesskatt for
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planering, projektering och byggande av de svenska landanslutningarna till
Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TU6, rskr. 1997/98:32).
Riksdagen beslutade darefter 2009 om att utbka bemyndigandet till
3361 000 000 kronor exklusive kapitaltjanstkostnader och mervardesskatt
(prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr. 2009/10:117).

Regeringen pekar i budgetpropositionen bl.a. pa att bemyndigandet for den
nuvarande laneramen &r angett i fastpris, vilket avviker fran 6vriga laneramar
pé statsbudgeten. Dessa uttrycks i Iopande priser och beslutas av riksdagen
arligen. Regeringen anser att den nuvarande laneramen for Svedab fran 2009
bor avslutas och i stéllet vid behov ersattas med en ny laneram som anges i
I6pande pris och faststalls arligen.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas att avsluta den
tidigare beslutade laneramen till Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB
pa motsvarande 3 361 000 000 kronor i 2009 ars prisniva samt att for 2023 ta
upp en ny laneram till Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB pa
6 000 000 000 kronor.

Informationssamhallet

Anslagen

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen far anvandas for myndighetens for-
valtningsutgifter i den man dessa inte finansieras med avgifter.

Anslaget 2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktions-
nedséattning far anvandas for utgifter for ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedséttning och personer med speciella behov och i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikationer och
posttjanster. Anslaget far anvandas for utgifter for utvecklingsprojekt med
inriktning pa elektronisk kommunikation och it-anvandning for personer med
funktionsnedséattning och personer med speciella behov t.ex. nar det géller
tillganglighet till kommunikation, utbildning och medier.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster far anvandas for utgifter for
tillhandahallandet av grundlaggande betaltjanster pa de orter och den lands-
bygd dar behovet av tjansterna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far
anvandas for utgifter for tillhandahéllande av grundlaggande betaltjanster for
aldre personer och personer med funktionsnedsattning boende pa lands-
bygden. Detta inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far anvandas
for utgifter for regionala stéd- och utvecklingsinsatser och post.

Anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation far anvandas for
utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga malet for digitaliserings-
politiken, liksom uppfdljningar och utvéarderingar av politiken. Anslaget far
&ven anvéndas for utgifter for avgifter till internationella organisationer inom
digitalisering.

Anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation far
anvandas for utgifter for tgarder samt samordningsinsatser for driftsakra och
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tillgangliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stéd till ut-
byggnad av elektroniska kommunikationer i omraden dar utbyggnad inte
genomfors pa marknadsmassig grund. Anslaget far anvandas for utgifter for
atgarder for driftsdkra och robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda kommunikationerna mot allvarliga hot och péfrestningar i fredstid och
vid hojd beredskap samt for samhallsomfattande tjanster inom omradet
elektroniska kommunikationer. Anslaget far anvandas for atgédrder kopplade
till civilt forsvar inom omradena elektroniska kommunikationer och post.
Anslaget far anvandas for utgifter for administration av atgarderna.

Anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning far anvandas for
Myndigheten for digital forvaltnings forvaltningsutgifter.

Anslaget 2:7 Digital forvaltning far anvandas for utgifter for styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen av den offentliga for-
valtningen samt for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen och
andra forvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2023 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 14 Budgetforslag for 2023 for informationssamhallet
Miljoner kronor

Anslag 2022 2023

Anslag  Forslag
2:1  Post- och telestyrelsen 93 120
2:2  Erséttning for sérskilda tjanster for personer med 136 131

funktionsnedsattning

2:3  Grundlaggande betaltjanster 28 25
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 105 91
2:5  Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1638 1549
2:6  Myndigheten for digital forvaltning 158 162
2:7  Digital forvaltning 196 216

Kélla: Prop. 2022/23:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen har beslutat om en ny struktur for samhéllets krisberedskap och
civilt forsvar, vilket medfor ytterligare uppgifter for Post- och telestyrelsen
(PTS). Regeringen foreslar darfor en ¢kning av anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen med 7,5 miljoner kronor for de ytterligare uppgifter som tillfors
samt ytterligare 24 miljoner kronor for att starka myndighetens ekonomiska
styrning.

Regeringen foreslar en minskning av anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedsattning med 5 miljoner kronor till féljd
av Overforingen av forvaltningsmedel till anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen
for att starka myndighetens ekonomiska styrning. Enligt regeringen péverkar
minskningen av anslaget inte den verksamhet som finansieras fran anslaget.

Regeringen foreslar en minskning av anslaget 2:3 Grundlaggande betal-
tjanster med 3 miljoner kronor till foljd av 6verforingen av medel till anslaget
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2:1 Post- och telestyrelsen for att starka myndighetens ekonomiska styrning.
Enligt regeringen paverkar minskningen av anslaget inte den verksamhet som
finansieras fran anslaget. Vidare tillfors anslaget medel for pris- och
I6neomrakning.

Regeringen foreslar vidare en minskning av anslaget 2:4 Informations-
teknik och telekommunikation med 14 miljoner kronor till foljd av 6ver-
foringen av medel till anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen for att starka
myndighetens ekonomiska styrning. Enligt regeringen paverkar minskningen
av anslaget inte den verksamhet som finansieras fran anslaget.

Regeringen foreslar att anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation anvisas 1549 014 000 kronor for 2023. | detta ingar att
anslaget tillférs 600 miljoner kronor genom en dverforing av medel for
nationella atgarder for landsbygdsutveckling, ytterligare 600 miljoner kronor
for att starka det nationella stodsystemet for bredbandsutbyggnad och 35
miljoner kronor for robusta elektroniska kommunikationer och post. Samtidigt
gors minskningar med 8 miljoner kronor for en dverforing av forvaltnings-
medel till anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen for att stdrka myndighetens
ekonomiska styrning samt 23 miljoner kronor for tvistekostnader som éverfors
till anslaget 6:2 Justitickanslern inom utgiftsomrdde 1 Rikets styrelse.
Sammantaget innebér detta tillsammans med tidigare beslutade, féreslagna
och aviserade reformer en minskning av anslaget med 12 miljoner kronor
jamfort med tidigare ar.

Regeringen foreslar att anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
okas med drygt 5,5 miljoner kronor fér 2023. | detta ingar utdver medel for
pris- och léneomrékning en 6kning om 3,5 miljoner kronor som tillférs med
anledning av regeringens beslut om en ny struktur for samhéllets kris-
beredskap och civilt forsvar som medfor ytterligare uppgifter for Myndigheten
for digital forvaltning.

Regeringen foreslar slutligen att anslaget 2:7 Digital férvaltning ska uppga
till 215,7 miljoner kronor for 2023, vilket innefattar en 6kning med knappt 20
miljoner kronor till foljd av tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
reformer.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2023 for anslaget
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning
ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 300 000 000 kronor 2024-2027. Regeringen pekar
pa att bemyndigandet behovs for att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska ataganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Vidare foreslar regeringen av samma skal att den bemyndigas att under
2023 for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 45 000 000 kronor 2024-2027.
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Regeringen foreslar slutligen att den aven bemyndigas att under 2023 for
anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 531 000 000 kronor 2024—-2033. Regeringen pekar
pa att bemyndigandet behdvs for att det for verksamheten ska kunna géras
ekonomiska &taganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling samt vid beslut om flerariga projekt for utbyggnad av
elektroniska kommunikationer.

Motionerna

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet har var for
sig presenterat alternativa anslagsforslag for 2023. Forslagen innebar saval
andra anslagsnivaer som forslag till nya anslag. | det féljande sammanfattas
partiernas forslag inom utgiftsomrade 22. En sammanstéllning som visar hur
motionsforslagen avviker fran regeringens forslag finns i bilaga 2.

Socialdemokraterna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framhaller i kommittémotion 2022/23:2140 att
Sverige ska halla ihop och betydelsen av ett val fungerande och starkt
transportsystem som knyter olika delar av landet nérmare varandra.
Motionérerna pekar pa att de stora infrastruktursatsningar som tidigare har
beslutats kommer att skapa jobb, nya bostdder och ett mer klimatsmart
transportsystem. En 6kad overflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvag ar
enligt motionarerna viktig for att Sverige ska kunna né klimatmalen, och for
att detta ska lyckas behovs ett béttre samspel mellan trafikslagen. 1 yrkande 1
foreslar motionarerna anslagsanvisning for 2023.

Motionarerna anser att fler unga ska kunna resa kollektivt pa sommarlovet
och att planboken inte ska sta i végen for att fler ska kunna ta ett sommarjobb
eller delta i en fritidsaktivitet. Enligt motiondrerna minskar detta
segregationen, ger fler en vag in pa arbetsmarknaden och okar frineten for
unga. Regioner som &r intresserade ska enligt motionédrerna darfor ha
mdéjlighet att fa en statlig stimulans for att gora kollektivtrafiken avgiftsfri pa
sommaren for gymnasieelever och studenter. Motionarerna foreslar darfor i
yrkande 12 en 6kning av anslaget 1:12 Transportstyrelsen med 500 miljoner
kronor till ett sckbart stod for regioner som erbjuder gratis kollektivtrafik till
gymnasieelever och studenter under sommaren.

For 2023 foreslar motiondrerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 500 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

Véansterpartiet

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framhaller i partimotion 2022/23:1279 infra-
strukturpolitikens vision om ett jamlikt samhalle. Motiondrerna pekar
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samtidigt pa att varlden befinner sig i ett klimatnddlage och att transport-
systemet behover stillas om till tillgangliga, valfungerande och hallbara
transporter. | motionen foreslar motionarerna anslagsanvisning for 2023.

Motionarerna foreslar en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med totalt 4 590 miljoner kronor. Motiondrerna anser
att investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvanliga transportslag
och foreslar darfor att ett statligt investeringsstod infors for att sakerstalla
nyinvesteringar for en utbyggnad av kollektivtrafiken och en omstéllning till
fossilfria fordon. Motionarerna vill aven prioritera s.k. trimningsétgarder som
forbattrar tillgangligheten och styr trafiken mot mindre energiintensiva
trafikslag och till kollektivtrafiken. Motionérerna anser vidare att cykling trots
de samhéllsvinster som finns med 6kad cykling &r forbisedd i den nationella
infrastrukturplaneringen och att dronmarkta resurser darfor behdvs for
investeringar i cykelinfrastruktur. Motionarerna understryker aven att det finns
ett stort behov av satsningar inom det regionala jarnvagsnatet. Vidare vill
motionarerna 6ka investeringarna i nattdgsfordon sé att svenska nattadg kan
koras i Europa och ge ett statligt stod till tagfarjeforbindelsen mellan
Trelleborg och Tyskland. Motionérerna avvisar aven regeringens forslag till
omférdelning frdn anslaget till ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken.

Motionarerna foresldr en 6kning med totalt 1 770 miljoner kronor av
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur. Motiondrerna
framhaller att underhallet av jarnvagsinfrastrukturen ar eftersatt och férorsakar
storningar i trafiken som paverkar bade person- och godstransporter negativt.
Motionarerna avvisar darfor regeringens forslag om en omférdelning fran
jarnvagsunderhall till en satsning pa vagunderhall pa 1 miljard kronor 2023.
En starkt konkurrenskraft for jarnvégen krévs enligt motionérerna for att en
okad andel gods ska kunna transporteras klimatsmart pa spdr; de foreslar
darfor att tdgoperatérerna som en tillfallig atgard under 2023 inte ska behova
betala nagra banavgifter till staten och darmed slippa en utgift pa
2 020 miljoner kronor under &ret. Eftersom intakterna fran banavgifterna gar
till jarnvagsunderhall foreslar motionarerna att anslaget ckas med
motsvarande summa for detta dndamal. Motiondrerna pekar ocksa pa att
underhallet av vissa delar av det svenska vagnatet ar mycket eftersatt och att
det darfor behdvs okade medel for att sakerstalla tillgangen till korbara,
trafiksékra végar i hela landet. Motionérerna vill darfor rikta satsningarna
sarskilt pa vidmakthallande av vagnitet pa landsbygden.

Motionarerna foreslar vidare fem nya anslag.

Motiondrerna anser att kollektivtrafiken ar en avgorande faktor for
klimatomstallningen och viktig for hushéllens ekonomi. Enligt motionarerna
ska utgdngspunkten vara att kollektivtrafiken maste ges rattvisa forut-
séttningar dver hela landet och oka i en takt som krdvs for ambititsa
klimatmal. Motionarerna foreslar darfor att ett nytt anslag, Halverade
biljettpriser i kollektivtrafiken, ska inforas och att det ska tillféras 12 miljarder
kronor for 2023.
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Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Anslagsstod Sjofartsverket,
ska inforas och att det ska tillféras 700 miljoner kronor. Sjofarten behévs
enligt motionérerna ndr transporterna ska stéllas om till att bli klimat- och
miljovénligare och har betydligt mer kapacitet &n vad som anvénds i dag. For
att undvika hojningar av farleds- och lotsavgifterna och for att Sjofartsverket
ska uppnd en stabil ekonomi i framtiden anser motionarerna att det statliga
finansieringsansvaret behdver bli tydligt.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Utbildningssatsning
jarnvag och sjofart, ska tillféras totalt 120 miljoner kronor for 2023.
Motiondrerna pekar pé att det finns ett stort behov av att rusta upp och bygga
ut jarnvagen och att det samtidigt rader brist pa bantekniker, sparsvetsare samt
el-, signal- och teletekniker som kan gora detta. For att mojliggéra detta
foreslas Trafikverket fa ett utokat anslag med 110 miljoner kronor for att
kunna anstalla upp till 200 studerande pa deltid i tva ar. Inom sjcfarten handlar
det enligt motionédrerna framfor allt om att mojliggora for redan yrkes-
verksamma som nu blivit arbetslésa att fa fortbildning for att kunna fortsatta
inom sj6farten men inom andra verksamheter. For detta foreslar motionarerna
ett tillskott pd 10 miljoner kronor for att kunna utdka utbudet av relevanta
kurser.

Motionarerna foreslar dven att ett nytt anslag, Godspendlar, infors och ska
tillféras 100 miljoner kronor. Motiondrerna menar att den politiska ambitionen
att flytta Gver godstransporter fran vég till jarnvég och sjofart inte har fungerat.
Ett satt att i nartid kunna stimulera en dverflyttning vore enligt motionarerna
att inratta taglinjer for godstransporter pa jarnvag, s.k. godspendlar.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Klimatomstallningsstod
for personbilar, ska anvisas 250 miljoner kronor for 2023. Syftet med ett
klimatomstallningsstod ar att paskynda omstallningen fran fossildrivna bilar
till elbilar i personbilsflottan. Satsningen omfattar ett omstallningsstod for
elbilar som innehaller en skrotningspremie samt ett stod till konvertering fran
bensin- och dieselbil till drift med foérnybara branslen.

For 2023 foreslar motiondrerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 19530 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag.

Centerpartiet

Ulrika Heie m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2022/23:2195 att en vl
fungerande transport- och it-infrastruktur &r en forutsattning for att det ska ga
att bo, leva och arbeta i hela landet och att det likaledes &r viktigt att
néringslivets godstransporter fungerar for att mojliggora foretagsamhet.
Motiondrerna framhaller att teknikutveckling, effektivisering, digitalisering,
regelférenklingar och en omstéllning till elektrifierade transporter och en tkad
andel fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda kommunikationer i hela
landet kan ske utan att miljé- och klimatpaverkan okar. I motionen féreslar
motiondrerna anslagsanvisning fér 2023.
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Motionarerna foreslar en minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med 1 miljard kronor for att finansiera forslag for okat
underhall av vagar pa landsbygden, och en 6kad utbyggnad av bredband i hela
landet.

For att permanent forstarka vagunderhallet, inte minst av vagar pa lands-
bygden foreslar motionarerna en 6kning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med 200 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag.

For att finansiera andra prioriterade reformer foreslds en minskning av
anslaget 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal med
300 miljoner kronor.

Motiondrerna motsétter sig vidare regeringens forslag om att avveckla
klimatbonusen samt foreslar en sankning av pris- och I6neomrakningen, vilket
sammantaget innebér en minskning av anslaget 1:12 Transportstyrelsen med
21 953 000 kronor.

Motionarerna foreslar dven en sankning av pris- och loneomrakningen som
innebér att anslagen 1:3 Trafikverket minskas med 3 863 000 kronor,
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut minskas med 343 000 kronor,
1:13 Trafikanalys minskas med 245 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen
minskas med 205 000 kronor och 2:6 Myndigheten for digital férvaltning
minskas med 6 140 000 kronor.

Motionarerna foreslar vidare en minskning av anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen med 24 miljoner kronor som avser den forstarkning av anslaget
som regeringen har foreslagit och som motiondrerna avvisar.

Motionarerna framhaller att 6kad tillgang till snabbt bredband och battre
mobiltackning &r avgorande for att det ska ga att bo, arbeta och driva foretag
pa landsbygden. For att ytterligare forbattra denna typ av infrastruktur foreslar
motionarerna en 0kning av anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation med 200 miljoner kronor for 2023.

For att finansiera forslaget om att sédnka skatten vid pump med 3 kronor
foreslar motionarerna slutligen att ett nytt anslag infors, Nedsattning av
branslepriser pa landsbygden, och att detta tillfors 6,3 miljarder kronor. Enligt
motionarerna bor anslaget fa anvéndas for att finansiera ett stodsystem dar
bilagare pa landsbygden ges en rabatt pa drivmedel.

For 2023 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 5 349 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

Miljopartiet

Daniel Helldén m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2022/23:2174
behovet av att sakerstélla att bade vi sjalva, vara barn och vara barnbarn kan
resa pa ett hallbart fossilfritt satt. Motionarerna vill darfor att det gors stora
investeringar i infrastruktur for framtidens hallbara transporter. | motionen
foreslar motionarerna anslagsanvisning for 2023.
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Motionarerna pekar pa att varutransporter forbrukar mindre energi och
skapar mindre utslapp om de kan transporteras pa tag eller bat, och de vill
darfor se fler satsningar pa dessa transportslag. Motionarerna framhaller vidare
behovet av att snabba pa utbyggnaden av nya stambanor for hdghastighetstag,
insatser for att bygga bort flaskhalsar och satsningar pa jarnvag i hela landet.
Motiondrerna foreslar darfor en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med totalt 10 540 miljoner kronor for 2023.

Motionarerna foreslar ocksa en ékning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med totalt 3 750 miljoner kronor. Motionérerna
framhaller att resurserna till underhall av befintlig jarnvag behover dka for att
tagen ska ga i tid.

Motionarerna anser att utslappen fran flyget maste minska. Motionarerna
pekar pa behovet av att minska flygresorna, sarskilt de langre som ger mest
klimatpaverkan samt flygresor pa strackor dar det finns bra jarnvag.
Motionérerna foreslar darfor en minskning av anslaget 1:6 Ersattning
avseende icke statliga flygplatser med totalt 63 miljoner kronor.

Motionarerna foreslar vidare fyra nya anslag.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Bidrag till uppratthallande av
kollektivtrafik, ska anvisas 5 miljarder kronor. Bidraget till uppratthallande av
kollektivtrafiken ska enligt motiondrerna permanentas och hdjas. Enligt
motionérerna &r detta nddvandigt for att stirka kollektivtrafikhuvudmannen i
deras arbete. Motiondrerna anser dven att finansieringen till ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken behdver aterstallas for att fa till ett flexibelt
och robust system som inte stannar vid lansgrénsen.

Motionarerna foreslar aven att ett nytt anslag, Leasingcheck, ska anvisas
1,8 miljarder kronor. Leasingchecken, som ska vara inkomstproévad, ska ge ratt
till maximalt 1 500 kronor i manaden som far anvandas till att leasa en elbil.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Skrotningspremie, ska
anvisas 2 miljarder kronor. Skrotningspremien ska kunna anvéndas for att byta
sin fossilbil till ett hallbart alternativ. Skrotningspremien p& 20 000 kronor far
anvéndas for att skrota en bil som &r minst 15 & gammal och pengarna far
anvandas till hallbar mobilitet som t.ex. kollektivtrafik, leasing av elbil eller
kop av en elcykel.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Cykelstod till personer
med funktionsnedsattning, ska anvisas 100 miljoner kronor fér 2023.

For 2023 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 23 127 miljoner kronor jamfort med regeringens for-
slag.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Regeringens forslag till anslag for 2023 for utgiftsomrade 22
Kommunikationer innebér att sammanlagt ca 78 952 miljoner kronor anvisas
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for utgiftsomrade 22, varav 76 658 miljoner kronor till transportpolitiken och
2 294 miljoner kronor till politiken for informationssamhallet.

I det foljande redovisas vissa fortydliganden av regeringens forslag till
medelsfordelning samt kommentarer till vissa frdgor som har forts fram i
motioner i samband med forslagen till alternativa medelsanvisningar.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Utskottet vill inledningsvis och i likhet med regeringen framhalla vikten av ett
val fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem som skapar till-
géanglighet for manniskor i hela landet, bidrar till starkt konkurrenskraft, kat
bostadsbyggande och har en avgérande roll for Sveriges klimatomstallning.
Utskottet delar vidare regeringens syn pa att transportsektorn ska stallas om
genom bl.a. 6kad elektrifiering och att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska
paskyndas. En infrastruktur av hog kvalitet &r viktig for jobb och tillvéxt i alla
delar av landet.

Regeringen paminner i budgetpropositionen om att den nationella trafik-
slagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033
ska bidra till att det finns goda forutsattningar att bo, leva och arbeta i hela
landet, att manniskor kan resa och métas samt att varor och gods transporteras
pa ett hallbart och klimatsmart satt. Regeringen pekar vidare pa att utveckling
och vidmakthallande av infrastrukturen ar en forutsattning for att Sverige ska
klara saval befolkningsokning som en hallbar tillvaxt och for att nd
klimatmalen. Regeringen foreslar diarmed satsningar pa saval investeringar
som vidmakthallande av vagar och jarnvagar da detta ska bidra till att
sékerstélla arbetspendling och godstrafik som stérker jobb och tillvéxt.

Né&r det galler utokade resurser till utveckling av det statliga transport-
systemet pdminner utskottet om att riksdagen tidigare har bifallit det forslag
till ny 1angsiktig ekonomisk ram pa 799 miljarder kronor for perioden 2022
2033 som lamnades i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Beslutet innebdr att 437 miljarder kronor av den totala
planeringsramen ska anvandas till utveckling av transportsystemet,
165 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av
statliga jarnvagar och 197 miljarder kronor till drift, underhall och
reinvesteringar av statliga vagar inklusive barighet och tjalsakring samt statlig
medfinansiering till enskilda vagar. Som framgar av skrivelse 2021/22:261
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—2033 tillkommer utover
de medel som riksdagen har anslagit for planperioden ytterligare medel fran
banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering.
Intakterna fran banavgifter beraknas uppga till 26,9 miljarder kronor under
planperioden och anvéands for att finansiera vidmakthallande av de statliga
jarnvéagarna. For utveckling av transportsystemet tillkommer medel genom
trangselskatt med 39,6 miljarder kronor, infrastrukturavgifter med
0,290 miljarder kronor samt medfinansiering frdn kommuner och andra



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

externa aktorer med 15,2 miljarder kronor. Totalt beréknas ca 82 miljarder
kronor tillforas pa detta satt. Med tillkommande finansiering fran banavgifter,
trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering uppgar saledes det
totala beloppet for infrastruktursatsningar till 881 miljarder kronor.

En val fungerande transportinfrastruktur har stor betydelse for transport-
systemet och &r en viktig forutsattning for att hela Sverige ska ges goda
forutsattningar att utvecklas. Utskottet vill i sammanhanget dven framhalla
hamnarnas betydelse och betona vikten av en fortsatt overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.

Utskottet staller sig darmed bakom regeringens férslag om en ékning av
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur med 1 miljard kronor
for 2023 utdver pris- och léneomrakning och tidigare beslutade, foreslagna
och aviserade reformer. Utskottet kan i likhet med regeringen dven konstatera
att det rader fortfarande stor osakerhet kring den framtida utvecklingen med
anledning av den radande situationen i omvarlden och att priserna pa bransle
och insatsvaror har dkat inom Trafikverkets investeringsverksamhet.

Om trimnings- och miljoatgarder

Trimnings- och miljoatgarder ar atgirder med en totalkostnad pd hogst
100 miljoner kronor som beslutas I6pande under planperioden av
Trafikverket. N&r det galler motionsforslaget om ytterligare trimnings- och
miljoatgarder vill utskottet peka pa skrivelse 2021/22:261 av vilken det
framgdr att det kommer att goras en kraftfull satsning pd sammanlagt
39,9 miljarder kronor for trimnings- och miljoatgarder som utvecklar och
forbattrar den befintliga transportinfrastrukturen under den nuvarande
planperioden. For att stérka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka
moéjligheterna att na etappmalet for trafiksakerheten inom végtrafiken ska
Trafikverket under perioden 20222027 fordela upp till 1,25 miljarder kronor
av medlen for trimningsatgarder for att samfinansiera lansplanerna nar det
géller trafiksikerhetsdtgarder pd det regionala vagnatet. Samfinansieringen
ska utformas s att atgarder som forkortar restiden pé landsbygden prioriteras
och kan t.ex. innebara atgarder i form av mittseparering eller andra atgarder
som innebér att hastighetssénkningar kan undvikas. Samfinansiering kan ges
upp till 50 procent av kostnaden forutsatt att l[&nen anvander de inbesparade
medlen till nya atgarder med motsvarande andamal.

Satsningar pa kollektivtrafik, cykeltrafik och godstransporter genom
stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljoer far Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stdd for att framja hallbara stadsmiljoer ge stod till kommuner
och regioner for sddana étgarder i stader som leder till 6kad andel person-
transporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara gods-
transportlésningar. Atgarderna ska leda till energieffektiva losningar med laga
utslapp av véxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmélet God bebyggd
miljo nas. Utskottet noterar att stodet sarskilt bor framja innovativa,
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kapacitetsstarka och resurseffektiva losningar for kollektivtrafik, cykeltrafik
eller godstransporter. Utskottet vill peka pa att Trafikverket i enlighet med
skrivelse 2021/22:261 ska fordela upp till 6 miljarder kronor under perioden
2022-2027 for att framja hallbara stadsmiljoer. For avtal som hade ingétts eller
forhandlats fardigt senast sommaren 2022 géller de tidpunkter for utbetalning
som tidigare har avtalats eller férhandlats. Utskottet noterar &ven att
Trafikverket i enlighet med skrivelsen bor efterstrava att medel fran stads-
miljdavtalen fordelas mer jamnt och kommer hela landet till del. Utskottet
valkomnar att Trafikverkets arbete ska inriktas pd att sarskilt identifiera om
det finns omstandigheter som férsvarar for gles- och landsbygder, titorter och
stéder i hela landet att ta del av stddet, t.ex. nar det galler forutsattningarna for
att anscka om medel, processen i Gvrigt eller kraven pa motprestationer.
Utskottet ser aven positivt pa att Trafikverket vid behov och inom ramen for
forordningens bestammelser kan dvervdga justeringar i tillampningen av
forordningen som kan underlétta for gles- och landsbygder, tatorter och stader
i hela landet att ta del av stddet.

Transportsystemets Krisberedskap

Att samhéllsviktig transportinfrastruktur och transporter fungerar ar en forut-
sattning for att andra samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas vid
allvarliga handelser och kriser i fredstid samt vid héjd beredskap och ytterst
krig. Utskottet valkomnar darfor regeringens forslag om att tilldela transport-
omradet ytterligare totalt 700 miljoner kronor under perioden 2023-2025 for
att starka det civila forsvaret och krisberedskapen. Trafikverket far
7,5 miljoner kronor per ar for ansvaret som sektorsansvarig myndighet for
beredskapssektorn Transporter. Syftet ar att stdrka det civila forsvaret och
krisberedskapen pa transportomradet.

Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur

Drift och underhéll av vagar och jarnvégar dr en forutsattning for att sékra den
statliga transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet. Vid planering av
underhallsatgarder behdvs en val avvagd balans mellan allt frén storstads-
omraden till landsbygder som tar hansyn till behovet av att upprétthalla en god
framkomlighet och tillganglighet for méanniskor och néringsliv i hela landet.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
framhélls att de utokade ramar for vidmakthallande som riksdagen faststallt
for 2022-2033 majliggor okat underhall och reinvesteringar i vag- och
jarnvégsnaten. Av skrivelsen framgar att den ekonomiska ramen for drift,
underhall och trafikledning pa jarnvag uppgar till 165 miljarder kronor under
planperioden, varav 1,3 miljarder kronor ska anvéndas till forskning och
innovation. Utdver detta finansieras vidmakthallande av jarnvag med intakter
fran banavgifter. Dessa beraknas under planperioden uppga till 26,9 miljarder
kronor, vilket mojliggér en upprustning av standarden i det befintliga
jarnvagssystemet. Den ekonomiska ramen under planperioden for drift och
underhall av statliga vagar, inklusive barighet och tjalsakring samt bidrag for
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drift av enskilda végar, uppgdr till 197 miljarder kronor, varav 2,3 miljarder
kronor ska anvéndas till forskning och innovation. Av medlen for vidmakt-
hallande av vagnatet ska 161,5 miljarder kronor anvandas for drift och
underhall och 18,2 miljarder kronor anvandas for barighet och tjalsakring,
vilket bl.a. inkluderar 10,2 miljarder kronor for atgarder for att 6ka delar av
vagnatets barighet till barighetsklass 4 (BK4), atgarder for att vagnatet ska
vara tillgangligt aret runt samt atgarder for att anpassa vagsystemets robusthet
i ett fordndrat klimat. Slutligen ska bidraget for drift av enskilda végar 6ka. Av
medlen for vidmakthéllande av vagnatet ska 15 miljarder kronor anvéndas for
bidraget for drift av enskilda végar.

Utskottet noterar vad som anges i skrivelsen om att behoven av under-
héllsatgarder ar stora pa alla typer av vagar och darmed aven pa det lag-
trafikerade végnatet som ofta utgdrs av gamla vdgar som inte har
dimensionerats och byggts utifran dagens krav. Utskottet delar d&ven den syn
som framfors i skrivelsen om betydelsen av att Trafikverket vid planering av
atgarder inom vagunderhallet tar hansyn till behovet av att upprétthalla en god
framkomlighet och tillganglighet i hela landet, och att underhéllsatgarder
darmed behdver genomforas pa bade de hég- och de lagtrafikerade delarna av
vagnatet. Detta dr dven angelaget for det finmaskiga vignatet pé landsbygden
som har en sarskild betydelse for god tillganglighet och behéver underhallas
sa att framkomligheten kan sékerstallas.

Regeringen pekar i budgetpropositionen for 2023 pd att kostnaderna for
framfor allt vagunderhall har okat kraftigt till foljd av den situation som rader
i omvérlden. Regeringen konstaterar samtidigt att Trafikverket har senarelagt
visst jarnvagsunderhall pa grund av brist pa material, langre leveranstider och
resursbrist. Eftersom det finns stora behov i nartid inom vagunderhéllet anger
regeringen att den darfér omprioriterar en mindre del av jarnvagsunderhallet,
750 miljoner kronor, till vagunderhall. Omfordelningen mellan vag och
jarnvag drabbar enligt regeringen inte jarnvagsunderhallet eftersom Trafik-
verket kan omsétta dessa medel i jarnvagsunderhall forst flera &r framat i tiden.
Darutover foreslar regeringen att ytterligare 250 miljoner kronor tilldelas
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for vag-
underhall under 2023. Regeringen framhaller att Trafikverket darigenom kan
genomfora viktiga underhallsatgarder som t.ex. beldggningsunderhall,
linjemalning, broreparationer och trumbyten, vilket bidrar till att sakerstélla
framkomligheten i hela landet och tryggar en konkurrenskraftig infrastruktur.

Utskottet ar positivt till regeringens forslag. Utskottet valkomnar ocksa
forslaget om att omférdela 305 miljoner kronor for forskning och innovation
till anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur fran anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur eftersom syftet med
overforingen dr att skapa en enklare och effektivare hantering och styrning av
resurser som avsatts for detta &ndamal inom transportomradet.
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Om godspendlar

Nar det galler motionsforslaget om ett statligt stod till godspendlar pa jarnvég
noterar utskottet att den tidigare infrastrukturministern i ett interpellationssvar
som lamnades i november 2020 (ip. 2020/21:126) pekade pa att det har tagits
initiativ for godspendlar pa jarnvag, bl.a. som en del i verkstéllandet av den
nationella godstransportstrategin. Infrastrukturministern pekade &aven pa
Trafikverkets uppdrag att intensifiera arbetet med att framja intermodala
jarnvagstransporter och féra dialog med olika aktérer om méjligheterna att pd
olika satt fa till stdnd en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
samt att Trafikverket har undersdkt vilka hinder som finns for Okade
intermodala jarnvagstransporter och beskrivit vad som kan goras. Utskottet
noterar aven den utveckling som pagar for att 6ka andelen gods pa jarnvag.
Utskottet noterar bl.a. att det sedan hosten 2020 kors ett nytt godstag mellan
Oslo och Goteborgs hamn som bidrar till att minska lastbilstrafiken pé ES6.

Om banavgifter pa jarnvag

Nér det galler motionsforslaget om att halvera banavgifterna pé jarnvag vill
utskottet pdminna om att regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa
EU-réttsliga regler. Dessa regler har omarbetats bl.a. genom SERA-direktivet
(Europaparlamentets och radets direktiv 2013/34/EU av den 21 november
2012 om inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade) som bl.a.
anger att banavgifterna minst ska tacka de kostnader som uppstar som en direkt
foljd av jarnvagstrafiken. Av jarnvagslagstiftningen framgar vilka avgifter en
infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvagsforetag och andra
organisatorer av trafik for att anvanda jarnvagsinfrastrukturen och hur av-
gifterna ska faststéllas. SERA-direktivet innebér att avgiften for ansdkan och
utnyttjande av taglagen, trafikledning och trafikinformation ska faststallas till
den kostnad som uppstar som en direkt foljd av den trafik som bedrivs (direkta
kostnader). Detta har for Sveriges del ansetts motsvara den kortsiktiga
samhallsekonomiska marginalkostnaden vilken motsvaras av de externa
kostnader som orsakas av ett tillkommande tdg nar jarnvagsinfrastrukturens
kapacitet och utformning halls oférandrad. Tillsynsmyndigheten utévar tillsyn
over att infrastrukturforvaltarnas avgiftsuttag haller sig inom de ramar som
uppstalls i lagstiftningen. En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrens-
neutrala och icke-diskriminerande avgifter for utnyttjande av jarnvags-
infrastrukturen. Huvudregeln innebér att avgifterna inom ramen for infra-
strukturforvaltarens kostnader for infrastrukturen ska faststéllas till den
kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av jarnvéagsfordon.
Avgiften &r obligatorisk, utgor ett golv for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak
mot slitagekostnaden.

Vidare har utskottet aterkommande behandlat motionsforslag om sankta
banavgifter, senast varen 2022 (bet. 2021/22:TU9). Utskottet pAminde da om
att regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-rattsliga regler som
bl.a. anger att banavgifterna minst ska tdcka de kostnader som uppstér som en
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direkt foljd av jarnvégstrafiken. Vidare hanvisade utskottet till det som stats-
radet Eneroth hade lyft i en interpellationsdebatt i mars 2021 (ip. 2020/21:505)
om att de svenska banavgifterna ar bland de lagsta i Europa om man jamfor
avgifterna for genomsnittliga tag i medlemsstaterna.

I budgetpropositionen for 2023 redovisar regeringen att banavgifterna for
2021 uppgick till 671 miljoner kronor, jamfért med 1,8 miljarder kronor 2020.
Har kan noteras att en retroaktiv nedséttning av banavgifterna beslutades for
perioden mars 2020 till september 2021 mot bakgrund av den pagdende
pandemin som hade mycket stor paverkan pa resande och transporter pa
jarnvagen. Nedséttningen grundades i ett bemyndigande i jarnvégslagen
(2004:519) om undantag fran lagens krav pa avgifter for att anvanda jarnvags-
infrastruktur i enlighet med vad som framgar av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2020/1429 om faststallande av atgarder for en hallbar
jarnvagsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet. Med hénvisning till
gallande EU-regelverk finner utskottet inte anledning att ta ndgot initiativ pa
det satt som motionarerna foreslar nar det galler att halvera banavgifterna.

Om nattagstrafik

Nar det galler motionsforslaget om investeringar i nattdgsfordon vill utskottet
peka pa att Trafikverket i april 2020 slutredovisade en utredning om nattag till
Europa och darefter i juli 2020 fick i uppdrag att genomftra en upphandling
av nattagstrafik genom Sverige och Danmark som bidrar till att det upprattas
internationella nattagsforbindelser med dagliga avgangar fran Sverige till
andra europeiska lander. SJ vann den upphandling som genomférdes och kor
sedan den 1 september 2022 dagliga nattdg till Hamburg. Upphandlingen
géller 244 dagar per ar och resterande tid av aret kér SJ kommersiell trafik.
Syftet med detta ar att den upphandlade trafiken inte ska konkurrera med
Snalltdgets kommersiella nattagstrafik till Tyskland eftersom den kors utan
statligt stod under 100 dagar per &r. Utskottet noterar att den totala restiden
mellan Stockholm och Hamburg uppgar till ca 13 timmar och att tdget dven
Oppnar for fortsatta forbindelser med ankomst till stdder som Bryssel, London,
Paris och Milano samma dag. Inledningsvis har liggvagnar som sedan tidigare
har varit godkanda for trafik genom Danmark anvants for att trafikera strackan.
Pa SJ:s webbplats angavs i slutet av november att det for narvarande ar mojligt
att boka liggvagn och sittplats. SJ uppger vidare att de hoppas att sovvagn ska
bli tillganglig langre fram men konstaterar samtidigt att de inte kan sdga nar
det blir. Utskottet anser att det saknas anledning att ansld statliga medel
eftersom ansvaret for att tillhandahalla sovvagnar for nattagstrafiken ligger pa
SJ som vinnande bolag i den genomférda upphandlingen. Utskottet ser fram
emot att SJ finner en snabb I6sning nér det géller att tillhandahalla sovvagnar
pa den upphandlade strackan.
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Om tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland

Nar det géller motionsforslaget om statligt stod till tgfarjeforbindelsen mellan
Trelleborg och Tyskland kan utskottet konstatera att Trafikverket sa sent som
i juli 2020 fick i uppdrag att analysera och redovisa vilken funktion tagfarje-
forbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland har for en langsiktigt héllbar
transportforsorjning. 1 uppdraget som redovisades till Regeringskansliet i
januari 2021 ingick att redogéra for mojliga atgarder for tagfarjetrafiken som
ar langsiktigt motiverade ur ett transportforsorjningsperspektiv. Utskottet
noterar att en av de slutsatser som Trafikverket drog med anledning av
tagfarjeforbindelsens funktion for transportforsérjningen och marknadens
forutsattningar &r att det kan kravas nagon form av ekonomiskt stod om
tagfarjeforbindelsen ska kunna uppratthallas. Trafikverket pekade samtidigt
pa att det behdver analyseras vidare hur ett eventuellt ekonomiskt stod kan
utformas, hur omfattande stodet behdver vara, hur l&nge stédet behévs och hur
ett statligt stod i kombination med finansiering fran naringslivet kan utformas.
Trafikverket menade aven att analysen ocksa behdver innefatta om och hur
behovet av stdd ser ut fore respektive efter Fehmarn Bélt-forbindelsens
fardigstéllande. Med anledning av att det nyligen har genomforts en utredning
som bereds inom Regeringskansliet finner utskottet inte anledning att fére-
gripa det pagéende beredningsarbetet.

Kollektivtrafik

N&r det géller forslaget om att inféra ett nytt anslag, Bidrag till
uppratthallande av kollektivtrafik, konstaterar utskottet att riksdagen under
pandemin beslutade om extra medel som syftade till att uppratthalla
kollektivtrafiken. Syftet med det sérskilda bidrag som lamnades var att minska
risken for trangsel och smittspridning i kollektivtrafiken och under pandemin
har det varit véasentligt att uppratthalla kapacitet och turtathet, trots att efter-
fragan minskat. Regeringen redovisar i budgetpropositionen att det sarskilt
riktade stddet till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna uppgick till
3 miljarder kronor som erséttning for minskade biljettintakter till foljd av
pandemin. Enligt regeringens bedémning har detta 6kat tillgangligheten under
aret.

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionen och
kommunerna inom ett 1&n som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. 1 ansvaret ligger att faststdlla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och
prissattning. Utskottet paminner om att kommuner och regioner kan séka stod
for att framja hallbara stadsmiljoer, s.k. stadsmiljéavtal, enligt férordningen
(2015:579) om stdd for att framja hallbara stadsmiljGer. | den nationella planen
for transportsystemet 2022-2033 finns 1 miljard kronor per ar till stads-
miljoavtalen mellan 2022 och 2027. Syftet med satsningen &r att framja
héllbara stadsmiljéer genom att ge stéd som leder till bl.a. en okad andel
persontransporter med kollektivtrafik. Utskottet konstaterar att det darmed
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finns statliga medel som syftar till att forbattra manniskors mojlighet att resa
kollektivt. Nér det galler forslaget om att infora ett nytt anslag, Halvering av
biljettpriser i kollektivtrafiken, och tillféra detta 12 miljarder kronor liksom
forslaget att infora gratis kollektivtrafik for unga pa sommaren anser utskottet
att forslaget inte bor genomforas, bl.a. med anledning av att det finns andra
omraden inom statshudgeten som staten behdver prioritera resurser till.

Cykling

En val utbyggd cykelinfrastruktur kan enligt utskottets uppfattning ha stor
betydelse for att 6ka andelen som cyklar. En tkad och séker cykling kan bidra
till att minska resandets miljopaverkan och trangseln i tatorter. For folkhalsan
ar Okat stillasittande ett hot som kan motverkas genom aktiv mobilitet, som
tex. att pd ett tryggt satt kunna cykla och ga till skolan, arbetet eller
fritidsaktiviteter. Utskottet anser darfér att det &r positivt att sammanlagt
325 miljoner kronor satsades 2021 och lika mycket 2022 for att forstarka bade
statens cykelinfrastruktur och kommunernas méjlighet till cykelinvesteringar
genom stadsmiljoavtalen. Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att det
under 2021 byggdes 34 kilometer ny statlig cykelvag och att &tgarder som 6kar
saker gdng och cykling i transportsystemet generellt beddms ge positiva halso-
effekter. Regeringen pekar dven pa att arbetet med att framja dkad och saker
cykling bedrivs bl.a. genom statlig medfinansiering till regioner och
kommuner i form av stadsmiljoavtalen.

Utskottet anser att det dr viktigt med fortsatta satsningar pa atgarder for att
oka cyklingen och att det darfor ar positivt att medel for trimningsatgarder kan
anvandas for att frimja 6kad och saker cykling pd det statliga vagnatet.
Utskottet ser dven positivt pa vad som framgar av skrivelse 2021/22:261 om
att satsningarna pa cykelatgarder utékas och att Trafikverket far i uppdrag att
fordela upp till 2,7 miljarder kronor av medlen for trimningsatgarder till en
sarskild pott for cykelatgarder langs statliga vagar. Av dessa medel ska
Trafikverket fordela upp till 1 miljard kronor under perioden 2022-2027 till
samfinansiering av lansplanernas cykelatgarder, bde namngivna atgarder och
trimningsatgarder, langs statliga vagar. Samfinansiering kan ges upp till
50 procent av kostnaden, forutsatt att lanen anvander de inbesparade medlen
till nya cykelatgarder pd det regionala vagnatet. | skrivelsen konstateras att
samfinansieringen bor ske utifran likvardiga bedémningsgrunder over hela
landet och att mdjligheten till samfinansiering ger goda forutséttningar for att
infrastrukturen for cykling utformas trafiksékert och pa ett sadant sétt att fler
valjer att anvanda cykel. Utskottet paminner i sammanhanget om att anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur bl.a. far anvandas till statlig
medfinansiering till cykelvdgar och anslaget 1:9 Statens vég- och
transportforskningsinstitut bl.a. far anvandas for driften av ett nationellt
kompetenscentrum om cykling. Utskottet vill aven paminna om att Trafik-
verket i oktober 2020 fick i uppdrag att fordela 4 miljoner kronor till ideella
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organisationer som ska anvandas for informations- och utbildningsinsatser
samt andra aktiviteter som framjar 6kad och séker cykling.

| friga om motionsforslaget om cykelstod for personer med funktions-
nedsattning noterar utskottet att frigan behandlades av socialutskottet varen
2022 (bet. 2021/22:S0U12). Socialutskottet understrok i sitt stéllningstagande
att tillgéngen till hjalpmedel ar avgoérande for att personer som pa grund av
alder, skada eller sjukdom har fatt en funktionsnedsattning ska kunna leva ett
aktivt och sjalvstandigt liv och vara delaktiga i samhéllet. Utskottet pekade
vidare pd att regeringen har féljt upp hjalpmedelsutredningen genom ett antal
myndighetsuppdrag, bl.a. till Socialstyrelsen som har fatt uppdraget att
kontinuerligt samla in data och statistik for att langsiktigt folja upp hjalp-
medelsomradet. En forsta datainsamling redovisades i januari 2022. Social-
utskottet ansag att det behdvs battre kunskap om utvecklingen pé hjalpmedels-
omradet i olika delar av landet och emotsdg de statistiska underlag som
kommer att presenteras kommande ar om forskrivna hjélpmedel och avgifter
for den enskilde. Med detta avstyrkte socialutskottet forslaget om cykelstod
till personer med funktionsnedsattning. Trafikutskottet har inte ndgon annan
uppfattning i frdgan an den som socialutskottet har uttalat.

Avskaffad klimatbonus

Regeringen meddelade den 7 november 2022 att klimatbonusen upphér den
8 november 2022. Avskaffandet av klimatbonusen innebér att den som koper
eller bestéller en klimatbonusbil efter den 8 november 2022 inte kommer att
fa nagon klimatbonus. En bil som koptes eller bestilldes senast den
8 november 2022 ska for att fa klimatbonus uppfylla de regler som galler vid
den tidpunkt nar utbetalning ska ske, dvs. tidigast sex méanader efter att bilen
for forsta gangen har stillts pd i vagtrafikregistret. Regeringen motiverar
avskaffandet av klimatbonusen med att kostnaden for att &ga och kdra en
klimatbonusbil borjar bli jamforbar med kostnaden for att &ga och kora en
bensin- eller dieselbil och att ett statligt marknadsintroduktionsstdd darfor inte
langre dr motiverat. Utskottet delar denna uppfattning och konstaterar i
sammanhanget att klimatbonusbilar i dag utgdér omkring hélften av nybils-
forsaljningen av personbilar och finns i flera prisklasser. Vidare vill utskottet
peka pa att det for att omhanderta utestdende utbetalningar och ta hansyn till
lagda bestéallningar tillfalligt under 2023 finns anslagsmedel for klimatbonus
inom utgiftsomréade 20. Vidare far anslaget 1:12 Transportstyrelsen utéver att
det far anvandas for Transportstyrelsens forvaltningsutgifter dven anvéandas
for bl.a. administration av bonus till klimatbonusbilar.

Om atgarder for omstalining fran fossildrivna bilar

Nér det galler forslaget till nytt anslag, Klimatomstéallningsstod for
personbilar, noterar utskottet att ett liknande budgetférslag behandlades
hosten 2021 och da handlade om att infora ett nytt anslag for konverteringsstod
for begagnade bilar. Forslaget avstyrktes da. Trafikutskottet behandlade varen
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2022 (bet. 2021/22:TU7) ett motionsforslag om att inrétta ett statligt
konverteringsstod och framforde da att utskottet liksom tidigare anser att det
ar positivt att regeringen har latit Konjunkturinstitutet utreda forutsattningarna
for ett konverteringsstdd. | den utredning som presenterades i juni 2021 ingick
att analysera forutsattningarna for och kostnadseffektiviteten i att konvertera
befintliga fordon till lagutslappsfordon s att de kan drivas med el eller
fornybara drivmedel, t.ex. med biogasdrift eller en vésentligt hogre
inblandning av etanol (E85). | uppdraget ingick &ven att redovisa kostnader,
potentialen for utsldppsminskningar liksom férdelningspolitiska effekter.
Utredningen bereds inom Regeringskansliet.

Nér det galler forslaget om att infora ett nytt anslag, Leasingcheck, innebar
detta en subvention som reducerar kostnaden for att hyra en elbil. Utskottet
avstyrker detta forslag av samma skal som det star bakom regeringens beslut
att avskaffa klimatbonusen. Med beaktande av det rddande konjunkturlaget
och behovet av noggranna prioriteringar nar det géller att initiera nya
satsningar kan utskottet inte fororda mer langtgaende atgarder an dem som
regeringen har foreslagit och darmed inte heller inférande av en s.k.
leasingcheck.

Nér det géller forslaget om att infora ett nytt anslag, Skrotningspremie, kan
utskottet konstatera att miljé- och jordbruksutskottet under hdsten 2021
behandlade ett motsvarande motionsyrkande som avstyrktes (bet.
2020/21:MJU1). Miljo- och jordbruksutskottet behandlade under varen 2022
ater ett motionsyrkande om att inféra en skrotningspremie och konstaterade da
att det inte pagar nagot arbete i Regeringskansliet for att infora en skrotnings-
premie for aldre bilar och att utskottet inte heller var berett att ta nagra initiativ
i denna riktning. Trafikutskottet ar inte av nagon annan uppfattning 4n den
som miljé- och jordbruksutskottet har uttalat i fragan.

Om kompensation for 6kade drivmedelskostnader

Né&r det galler motionsforslaget om ett nytt anslag for nedséttning av
branslepriser pa landsbygden vill utskottet peka pa att regeringen i budgeten
for 2023 aviserar ett forslag om att under tre ar gora en tillfallig skattesankning
pa drivmedel med 1 krona vid pump. Skattesinkningen ska inféras den
1 januari 2023. Enligt regeringen ska nivan pa drivmedelsskatterna analyseras
arligen och kunna forandras om prislaget motiverar det. Om varldsmarknads-
priset ar lagre och den tillfalliga sankningen av reduktionsplikten fatt avsedd
effekt kan den tillfalliga sénkningen av skatten enligt regeringen upphdra
redan under 2024 eller 2025. Enligt regeringen ska styrmedlen for att minska
utslappen fran transportsektorn utredas med borjan under 2023. Samtidigt ska
politiken framja elektrifiering samt utveckling och produktion av nya fossilfria
branslen. Regeringen anger vidare att den kommer att foresla att den tillfalligt
utdkade nedsattning av skatt pa diesel som anvands i arbetsmaskiner m.m.
inom bl.a. jord- och skogsbruket férlangs under hela 2023. Regeringen uttalar
att den kommer att verka for att skatten pd diesel for jord-, skogs- och
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vattenbruk ska ligga pa EU:s miniminiva under 2024 och 2025. Regeringen
anger vidare att den aven kommer att foresla att reduktionsplikten sanks till
EU:s lagstaniva den 1 januari 2024, vilket ska gélla under mandatperioden.
Utskottet valkomnar de atgarder som regeringen aviserar for att mildra
effekterna av de kraftigt okade drivmedelskostnader som drabbar saval privat-
personer som foretag som behdver resa och transportera varor. Med beaktande
av det radande konjunkturlaget och darmed behovet av noggranna
prioriteringar mellan olika statliga satsningar kan utskottet fér narvarande inte
fororda mer Idngtgéende atgarder an dem som regeringen har foreslagit.

Sjofart
Utskottet vill framhalla betydelsen av en vl fungerande sjofart for handel och
naringsliv liksom behovet av éverflyttning av godstransporter till sjéfart.

Utskottet pAminner om att Sjofartsverket i enlighet med sin instruktion ska
verka for att de transportpolitiska mélen uppnas. Detta ska ske pa ett foretags-
ekonomiskt satt och inom ramen for en langsiktigt effektiv och héllbar
transportforsorjning. Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av
handelssjofarten i form av farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt dvriga
externa intakter.

Nér det géller motionsforslaget om att infora ett nytt anslag, Anslagsstod
Sjofartsverket, pAminner utskottet om riksdagens budgetbeslut hosten 2021
om en klimatkompensation for sjéfarten med syftet att minska trycket pé
farledsavgifterna och darigenom framja en overflyttning av gods till sjéfarten
(prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98).
Riksdagsbeslutet innebér att anslaget 1:4 Erséttning for sjéraddning och
fritidsbatsandamal tillférs 300 miljoner kronor per ar under 2023 respektive
2024 for att starka Sjofartsverkets ekonomi. Av budgetpropositionen framgar
att Sjofartsverket har foreslagit att klimatkompensationen ska utgtra en
sénkning av farledsavgifterna inom ramen for den befintliga avgiftsmodellen,
samtidigt som miljéincitamentet i avgiftsmodellen utdkas. Regeringen uttalar
att den delar Sjofartsverkets bedémning om hur klimatkompensationen
lampligast bor utformas och att anslagets andamal darmed bor utvidgas. Denna
beddmning delar dven utskottet.

Utskottet vill dven pdminna om att riksdagen med anledning av
budgetpropositionen for 2022 beslutade att de ekonomiska malen for Sj6farts-
verket inte ska galla under perioden 2022-2024 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22,
bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Utskottet ser darmed positivt pa vad
regeringen uttalar i budgetpropositionen for 2023 om att den avser att ater-
komma om ekonomiska mal fér 2025 och framat.

Utskottet noterar slutligen att det framgar av budgetpropositionen att
fartygstrafiken liksom Sjofartsverkets avgiftsintakter 6kade under 2021 jam-
fort med 2020 dven om de inte var tillbaka pd samma nivaer som fore
pandemin. Regeringen padminner vidare om det kapitaltillskott som genom-
fordes till Sjofartsverket under 2020 som en direkt forstarkning av det egna
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kapitalet. Vid utgangen av 2021 uppgick Sjofartsverkets egna kapital till
378 miljoner kronor, jamfort med 297 miljoner kronor 2020. Mot bakgrund av
de uppgifter som redovisas i budgetpropositionen for 2023 om Sjofartsverkets
nuvarande ekonomiska situation finner utskottet inte anledning att infora ett
nytt anslag till Sjofartsverket.

Luftfart

Utskottet vill inledningsvis understryka att Sveriges stora avstand gor att ett
val fungerande inrikesflyg ar nddvandigt. Flyget ar for manga det mest
effektiva sattet att resa kollektivt och detta galler speciellt pa de orter i Sverige
som har daligt med andra alternativ. Utskottet vill aven framhalla att Forsvars-
maktens beredskap, sjuktransporter och insatser vid naturkatastrofer ocksa &r
beroende av ett fungerande flyg och Iattillgangliga flygplatser. En vél
fungerande flygplatsinfrastruktur har dven stor betydelse for att kunna fortsatta
utvecklingen i en riktning dér Sverige kan bli ledande inom EU i att elektrifiera
inrikesflyget.

Utskottet ser darfor positivt pé att det i statens budget for 2023 foreslas att
151 miljoner kronor fors upp pa anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser och att det i regeringens hostandringsbudget (prop. 2022/23:2)
foreslas att ytterligare 2,5 miljoner kronor tillfors anslaget for erséttning till
utforare av flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut. Forslaget
motiveras med att antalet flygningar for vilka det inte far tas ut nagon avgift
for flygtrafiktjanst har okat.

Utskottet valkomnar dven regeringens forslag om en varaktig satsning pa
60,5 miljoner kronor per ar for att bibehélla den nuvarande nivén av systemet
med beredskapsflygplatser. Tillsammans med redan befintliga medel innebér
det enligt regeringen att totalt 70 miljoner kronor per ar kan fordelas till
berorda beredskapsflygplatser. Regeringen framhéller att genom forslaget
tillgodoses behov av samhallsviktig luftfart fér bl.a. halso- och sjukvard,
ambulansflyg, réddningstjénst, brandflyg, kustbevakningsflyg och total-
forsvar. Beredskapsflygplatserna ska dygnet runt kunna ta emot samhélls-
viktiga luftfartstransporter.

Nar det galler driftsbidrag till icke statliga flygplatser framgar det av
skrivelse 2021/22:261 att 1 056 miljoner kronor kommer att férdelas under
planperioden 2022-2033 till erséttning for att finansiera delar av drifts-
underskotten vid kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyg-
linjer som upphandlas av staten. Utskottet ser positivt pa att dessa resurser
kommer att tillforas.

Trafikverket kan under vissa forutsattningar upphandla och avtala om
flygtrafik pa en flygstracka om inget lufttrafikforetag avser att bedriva
kommersiell flygtrafik dér. Det nuvarande avtalet I6per ut i oktober 2023 och
utskottet valkomnar darfor att Trafikverket inom kort kommer att inleda
upphandling av flyglinjer till elva regionala flygplatser dar det inte finns forut-
sattningar for en kommersiell 16sning. Mot denna bakgrund vill regeringen
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tillféra 10 miljoner kronor under 2023 for andamalet och ytterligare
60 miljoner kronor per ar under 2024-2025.

Utskottet vill slutligen framhalla att utskottet delar regeringens syn pa att
Bromma flygplats har stor betydelse for tillgangligheten saval for Stockholms-
omradet som for Gvriga landet liksom att flygplatsen ar viktig for bl.a.
naringslivet och foretagandet. Utskottet delar darmed regeringens syn pé att
Bromma flygplats ska bevaras.

Om utbildningssatsningar inom jarnvag och sjofart

| godstransportstrategin betonas att behovet av kompetens inom jarnvégs-
omradet ar stort pa alla utbildningsnivaer och omraden. Samtidigt kommer
branschen att behdva anstélla fler personer med delvis nya kompetenser
framover, eftersom det gors stora satsningar pa en modern jarnvag. | strategin
aviseras att en analys ska goras av hur tillgdngen pa kompetens pa jarnvags-
omradet kan forbattras inom ramen for utbildnings- och arbetsmarknads-
politiken och hur 6kad rérlighet mellan olika yrkeskategorier som kan arbeta
inom jarnvagen kan frdmjas.

Utskottet ser positivt pa att det pagar initiativ for att forbattra forut-
sattningarna for en adekvat kompetensforsorjning pa kort och lang sikt. |
utredningsbetankandet Framtidens jarnvagsunderhdll — Betankande av
Utredningen om Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18) anges t.ex. att
Sveriges Byggindustrier har gjort en genomgang av dels vilka utbildningar
som finns, dels vilka yrken som finns i jarnvégsbranschen. Vidare har
Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) skapat en gemensam plattform,
jarnvagsjobb.se. Inom ramen for JBS pagar dessutom ett arbete med en
prognosmodell for framtida kompetensbehov. JBS arbetar dven for att 6ka
intresset och sékerstélla utbildningsutbudet. Under 2019 startade Trafikverks-
skolan tre nya yrkeshdgskoleutbildningar inom signalteknik, kontaktlednings-
teknik och banteknik. Utredaren betonade samtidigt att bristen p4 kompetens
inom branschen &r mycket stor och pekade pa att Trafikverket inom ramen for
sektorsuppdraget bor ta initiativ till atgarder for att avhjalpa brister i
branschens kompetensforsorjning. Utredningsbetdnkandet bereds inom
Regeringskansliet.

Utskottet ser positivt pa att det satsas statliga medel for att underlatta
kompetensforsariningen. Av Trafikverkets regleringsbrev for 2022 framgar att
medel upp till 25 miljoner kronor far anvandas for att utbilda eller ge bidrag
till utbildning i syfte att avhjalpa den langsiktiga kompetensforsorjningen
inom jarnvagssektorn. Utskottet vill &ven pAminna om att medel fran anslaget
1:3 Trafikverket bl.a. far anvandas till utgifter for att samordna atgarder som
syftar till att avhjélpa brister i den langsiktiga kompetensforsorjningen inom
infrastruktur- och transportsektorn med branschaktérer och utbildnings-
anordnare.

For att fa arbeta till sjoss kravs det ratt behorighet och certifikat eller intyg
for aktuell befattning ombord. For att fa detta méste man ha godkand
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utbildning. Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen inte arrangerar nagra
utbildningar men &r den myndighet som godkanner utbildningsanordnare och
utbildningar samt fortldpande kontrollerar att de uppfyller internationella krav
och standarder. P4 vissa fartyg har redaren sjalv méjlighet att utbilda egen
personal. Det finns t.ex. mdjlighet for redare att utbilda egen personal i
sakerhet pa passagerarfartyg och roropassagerarfartyg. | Sverige finns det tva
hogskolor, ett tiotal gymnasieskolor samt ett tjugotal enskilda privata aktdrer
som &r godkénda av Transportstyrelsen for att utbilda sjomén inom handels-
sjofarten. Enligt statistik fran Transportforetagen verkar den stigande trenden
for forstahandssokande till sjofartsgymnasierna och sjéingenjérsprogrammet
ha brutits under 2021. Utskottet valkomnar dérfor att Transportforetagen for
att 0ka antalet sokande till sjéingenjorsprogrammet genomforde en digital
kampanj under perioden den 22 februari—19 april 2022 dar man via skraddar-
sydda filmer pé sociala medier forsokte fa fler unga och teknikintresserade
ungdomar att soka till sjéingenjorsprogrammet. Utskottet valkomnar dven
Transportforetagens uttalande om att de arbetar nira bade hdgskolorna och
gymnasieskolorna och har skapat méjligheter for rederierna att pa ett enkelt
sétt mota elever och studenter digitalt och ge dem mdjlighet att presentera sig
for sina framtida arbetstagare. Utskottet ser dven positivt pa att det pagar ett
Iangsiktigt arbete for att sékra antalet praktikplatser ombord.

Tillgang till elektroniska kommunikationer

Malet for digitaliseringspolitiken ar att Sverige ska vara bast i varlden pa att
anvanda digitaliseringens magjligheter. Nar det galler tillgangen till bredband
ser utskottet positivt p& vad regeringen redovisar i budgetpropositionen om att
Sverige i internationell jamforelse har en mycket val utbyggd bredbands-
infrastruktur. Regeringen pekar vidare pa att utbyggnaden av bredband fortgér
i hela landet aven om takten har minskat jamfort med tidigare ar. Enligt
regeringens bedémning har stodet for bredbandsutbyggnad och andra atgarder
som framjar denna utbyggnad varit viktigt och bidrar till mojligheten att nd
malet for bredband. Regeringen konstaterar dven att skillnaderna i tillgang till
bredband mellan tatort/sméort och landsbygd fortsétter att minska men att det
fortfarande ar en ojamn fordelning av tillgdngen i landet, vilket dven kan
paverka digitaliseringen i offentliga verksamheter utanfor tatort. Regeringen
bedémer att det finns goda chanser att nd malet om att alla hushall och foretag
bér ha goda méjligheter att anvénda sig av elektroniska kommunikations-
tjanster, inte minst bredband. Enligt regeringen beror detta till stor del pa att
tillgdngen till marknadsmassiga lésningar for telefoni och internetanslutningar
som medfér minst 10 Mbit/s & mycket god. Utskottet ser positivt pa den
pagaende utvecklingen och de fortsatta insatser som gors for god tillgéanglighet
i hela landet.

I enlighet med férordningen (2020:577) om statligt stod for utbyggnad av
bredbandsinfrastruktur ar Post- och telestyrelsen (PTS) ansvarig myndighet
for bredbandsstddet. Det nationella stddet for utbyggnad av bredband syftar
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till att astadkomma bredbandsutbyggnad i omraden dar det saknas
kommersiella forutsattningar och investeringsvilja fran marknaden. Vidare har
stod for utbyggnad av bredband &ven ingatt i landsbygdsprogrammet och i
regionalfondsprogrammen for Norra Mellansverige, Mellersta Norrland samt
Ovre Norrland. Bredbandsforums kansli har i samverkan med berérda
organisationer tagit fram en handlingsplan foér Bredbandsforums verksamhet
2022-2025. Handlingsplanen bestar av fokusomraden som behandlar viktiga
&mnen for att 6ka anvéndningen av bredband.

Utskottet ser sammantaget positivt pa att regeringen satsar ytterligare
600 miljoner kronor i stdd till bredbandsutbyggnad 2023. Det innebér att det
sammantaget finns 1,3 miljarder kronor for bredbandsutbyggnad inom ramen
for det statliga bredbandsstdd som PTS ansvarar for. Dessa medel bestar av
600 miljoner i utokat anslag, 600 miljoner kronor fran EU:s gemensamma
jordbrukspolitik samt 100 miljoner kronor fran tidigare beslut. Utskottet
valkomnar dessa satsningar.

Om pris- och I6neomrékning

Med anledning av motionsforslaget om pris- och léneomrékning och en
minskning av anslagen 1:3, 1:9, 1:12, 1:13, 2:1 och 2:6 vill utskottet
inledningsvis paminna om att statliga myndigheters verksamhet huvud-
sakligen finansieras med ett arligt forvaltningsanslag fran statsbudgeten, som
beslutas av riksdagen. Anslagets storlek baseras bl.a. pa den s.k. pris- och
I6neomrékningen som infordes for snart 30 ar sedan och som ska kompensera
myndigheterna for hdjda kostnader for bl.a. I6ner och lokaler. Modellens
konstruktion gor dock att myndigheterna inte fullt ut kompenseras for 6kade
I6nekostnader, vilket i praktiken innebar att myndigheterna standigt maste
effektivisera sin verksamhet for att f& pengarna att ricka till. Syftet med pris-
och Iéneomrdkningen &r att forstirka myndigheternas incitament att
effektivisera, folja upp och hélla nere kostnaderna i verksamheten.

Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att Riksrevisionen i juni
2021 inledde en granskning av modellen med pris- och I6neomrékning med
syftet att ge svar pd om pris- och léneomrakningen ar en andamélsenlig metod
for att skapa incitament till forbattrad effektivitet. | granskningen ingick dven
att belysa eventuella o6nskade bieffekter som kan péverka myndigheternas
formaga att planera och fullgéra sina uppdrag. Resultatet fran granskningen
presenterades i februari 2022 (RiR 2022:2). Utskottet noterar vad
granskningen visade om att det inbyggda kravet pa produktivitet har minskat
myndigheternas kopkraft under 2010-talet och att det har fungerat som en
styrsignal for effektivisering och bidragit till 6kat budgetutrymme for staten.
Enligt Riksrevisionens bedémning har produktivitetskravet inte hindrat
myndigheterna fran att utféra sina uppdrag. Riksrevisionen menade samtidigt
att pris- och léneomrékningen kan bli mer transparent och att storre kunskap
om modellen i sig kan stérka styrningen mot effektivare resurshantering. Riks-
revisionen konstaterade dven att granskningen pekar pa att det inte finns nagot
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motsvarande omvandlingstryck i statlig verksamhet som finansieras med
avgifter. Riksrevisionen rekommenderade regeringen att fortydliga
regeringens forvantningar pa myndigheterna, forbattra transparensen i redo-
visningen till riksdagen samt utreda forutsattningarna for att infora ett
produktivitetskrav i avgiftsfinansierad verksamhet.

Utskottet har inget att invdnda mot den redovisning av pris- och I6ne-
omrakningen som regeringen gor for anslagen som baseras pa anvisade medel
2022. Av budgeten framgar vidare att 6vriga férandringskomponenter redo-
visas i lépande priser och darmed inkluderar en pris- och léneomrékning.
Regeringen foreslar inte nagra sankningar av pris- och Iéneomrakningen for
2023. Utskottet har ingen annan uppfattning &n den som regeringen framfor i
budgetpropositionen och anser darmed att det inte finns anledning att minska
vissa av anslagen inom utgiftsomrade 22 pa det satt som motionarerna foreslar
nér det galler pris- och I6neomrékningen for 2023.

Sammanfattande beddmning

Utskottet tillstyrker sammanfattningsvis de forslag till anslag inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer som redovisas i propositionen. Utskottet har
vidare inte nagra invandningar mot regeringens forslag till bemyndiganden om
ekonomiska ataganden, godkannande av investeringsplaner och Gvriga
bemyndiganden inom utgiftsomradet. Propositionen tillstyrks darmed aven i
detta avseende, medan motionerna 2022/23:1279 (V), 2022/23:2140 (S)
yrkandena 1 och 12, 2022/23:2174 (MP) och 2022/23:2195 (C) avstyrks.
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Sarskilda yttranden

1. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (S)

Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S) anfor:

Finansutskottet har foreslagit att riksdagen ska stalla sig bakom den utgiftsram
for utgiftsomrade 22 Kommunikationer for 2023 som regeringen har foreslagit
(bet. 2022/23:FiU1). Regeringen har foreslagit att utgiftsramen ska bestdmmas
till 78 952 417 000 kronor (prop. 2022/23:1). Riksdagen véantas den
13 december 2022, efter att detta betdnkande justerats, fatta beslut med
anledning av finansutskottets forslag. Eftersom Socialdemokraternas forslag
till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan kan vi inte reservera 0ss
till forméan for detta forslag. Socialdemokraternas forslag bor ses som en
helhet. Darfor valjer vi att avsta fran stallningstagande och lagger i stallet fram
ett sarskilt yttrande om Socialdemokraternas politik inom utgiftsomrade 22.

Socialdemokraternas forslag nér det galler statens budget finns i
partimotion 2022/23:2074 Vart Sverige kan battre. Motionen behandlas i
betdnkande 2022/23:FiU1, och vért samlade forslag framgér av reservation 1
i det betankandet. 1 den motionen finns ocksa ett forslag till ram for
utgiftsomrade 22. Socialdemokraternas forslag till statens budget inom
utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion 2022/23:2140. Vi vill i enlighet
med denna se foljande inriktning av politiken inom utgiftsomradet.

Sverige ska halla ihop, och for det kravs ett val fungerande och starkt
transportsystem som knyter alla delar av landet narmare varandra. Vi vill
framhélla att ett val fungerande transportsystem &r en forutsattning for saval
jobb som tillvaxt. For att samhallet ska vara tillgangligt krdvs ett transport-
system med god standard och tillforlitlighet samt att det anpassas sa att det kan
anvandas av alla. De satsningar som finns med i den nationella transportplanen
ska genomfaras, inklusive nya stambanor. Den socialdemokratiska regeringen
presenterade i den nationella planen den stdrsta infrastruktursatsningen
nagonsin. Av de 881 miljarder kronor som omfattas av den nationella planen
for transportinfrastrukturen fram till 2033 fordelas 799 miljarder till massiva
satsningar pa jarnvdg, vagar och sjofart — satsningar som om de fullféljs
kommer att skapa jobb, nya bostéder och ett mer klimatsmart transportsystem.
En 6kad dverflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvag ar ocksa viktig for
att Sverige ska na klimatmalen. For att detta ska lyckas behdver trafikslagen
samspela battre for att fa till somlésa intermodala transporter. Forbattras
transportmajligheterna for industrin ger detta maéjligheter att bade behalla,
utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. Vidare vill
vi framhélla att en livskraftig transportbransch &r en viktig del i detta och en
forutsattning for att medborgare och néringsliv ska kunna anvéanda olika typer
av transporter. Vi anser att Transportsystemets standard och tillforlitlighet
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behover forbattras ytterligare for att bidra till att alla ska fa en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. Vi vill dven peka pa att en
val fungerande kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att klara bade
arbetspendling och resor pa fritiden. Det ska vara tryggt och komfortabelt att
resa kollektivt, och for att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresenérer anser
vi att hela kollektivtrafiken méste fa bade 6kad kapacitet och 6kad kvalitet. P&
sa satt kan arbetsmarknadsregionerna utvidgas och forutsattningarna for jobb
och tillvaxt kan darmed tka. Kollektivtrafiken har &ven en viktig del i att klara
klimatomstallningen eftersom kollektiva fardmedel &r ett klimatsmart
transportalternativ. Vi vill framhélla kollektivtrafikens betydelse for jam-
stalldheten men ocksa att mer behdver géras for att géra den mer tillganglig
for personer med funktionsvariationer. Vi anser vidare att kollektivtrafiken ska
vara avgiftsfri for unga pa sommaren eftersom manga unga ar beroende av
kollektivtrafik. Vi vet att manga studenter och gymnasieungdomar anvander
kollektivtrafiken under sommarmanaderna for att ta sig till sommarjobb och
olika fritidsaktiviteter. Vi anser att det ar bra att unga reser kollektivt bade sett
till klimatet och for individens frigérelse. Vi anser &ven att det &r positivt for
samhallet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av de ungas resvanor.
Mot denna bakgrund anser vi att det ska inforas ett sokbart stdd om
500 miljoner kronor till regioner som erbjuder gratis Kkollektivtrafik till
gymnasieelever och studenter under sommaren.

Sammantaget foreslar vi darmed en 6kning av anslagen inom utgifts-
omrade 22 med totalt 500 miljoner kronor for 2023 jamfort med regeringens
forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sammanfattningsvis Socialdemokraternas
forslag till anslagsandringar 2023 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 15 Socialdemokraternas forslag till &ndrade anslag for 2023 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:12 Transportstyrelsen 2 407 440 +500 000
Summa +500 000

2. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (V)
Kajsa Fredholm (V) anfor:

Finansutskottet har foreslagit att riksdagen ska stélla sig bakom den utgiftsram
for utgiftsomrade 22 Kommunikationer fér 2023 som regeringen har foreslagit
(bet. 2022/23:FiU1). Regeringen har foreslagit att utgiftsramen ska bestdmmas
till 78 952 417 000 kronor (prop. 2022/23:1). Riksdagen véntas den
13 december 2022, efter att detta betdnkande justerats, fatta beslut med
anledning av finansutskottets forslag. Eftersom Vansterpartiets forslag till
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anslag inom utgiftsomradet ligger éver den nivan kan jag inte reservera mig
till forman for detta forslag. Vansterpartiets forslag bor ses som en helhet.
Darfor valjer jag att avsta fran stallningstagande och lagger i stallet fram ett
sarskilt yttrande om Vansterpartiets politik inom utgiftsomrade 22.

Vansterpartiets forslag nér det galler statens budget finns i partimotion
2022/23:1299 En rattvis vag genom krisen — VVansterpartiets budgetmotion for
2023. Motionen behandlas i betankande 2022/23:FiU1, och vért samlade
forslag framgar av reservation 2 i det betankandet. | den motionen finns ocksé
ett forslag till ram for utgiftsomrade 22. Vénsterpartiets forslag till statens
budget 2023 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i partimotion 2022/23:1279.
Vi vill i enlighet med denna se f6ljande inriktning av politiken inom utgifts-
omradet.

Vi vill framhalla att Vansterpartiets utgangspunkter for infrastruktur-
politiken &r visionen om ett jamlikt samhalle och faktumet att varlden befinner
sig i ett klimatnodlage. Klimatomstéllningsarbetet maste accelereras betydligt
for att vi ska nd vara klimatmal. Det ar darfor angelaget att stalla om transport-
systemet till tillgangliga, valfungerande och hallbara transporter, och efter
coronapandemin kravs atgérder som starker medborgarnas méjligheter att resa
héllbart och for att gods ska kunna transporteras med liten klimatpaverkan.

Investeringar i ny infrastruktur ska riktas till klimatvénliga transportslag
och satsningar pé jarnvag och cykelinfrastruktur. Vi anser att trimnings-
atgarder som forbattrar tillgangligheten och styr trafiken mot mindre energi-
intensiva trafikslag och till kollektivtrafiken ska prioriteras. For att sakerstélla
nyinvesteringar och utbyggnad i kollektivtrafiken foreslar vi ett nytt
investeringsstod péa 5 miljarder kronor érligen, varav 1 miljard kronor sarskilt
avsatts inom utgiftsomrade 20 for en elbusspremie. Vi avvisar samtidigt
regeringens foreslagna omférdelning av medel som tidigare avsatts for att
genomfora ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafik. Vidare vill vi 6ka
investeringarna i nattagsfordon sa att svenska nattag kan koras i Europa samt
ge ett statligt stod till tAgfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland.
Sammantaget foreslar vi darfor en okning av anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur med totalt 4 590 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag for 2023.

Dessvarre ar underhdllet av jarnvégsinfrastrukturen eftersatt, och detta
fororsakar storningar i trafiken som péverkar bade person- och godstransporter
negativt. For att komma upp till en niva som atgardar underhallsskulden bade
pa stambanorna och pa de regionala banorna krévs insatser, och vi avvisar
darfor regeringens foreslagna omfordelning inom anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur av medel fran jarnvagsunderhall till
vagunderhall. Vidare anser vi att tAgoperatorerna som en tillfallig atgard inte
ska behova betala ndgra banavgifter till staten under 2023. Darmed slipper
branschen en utgift pd 2 020 miljoner kronor under 2023 som i stallet
anslagsfinansieras med denna summa. Eftersom underhallet pa vissa delar av
vagnatet ocksd ar mycket eftersatt behdvs det dven o6kade medel for att
sakerstélla tillgangen till korbara, trafiksakra véagar i hela landet. Vi vill darfor
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se sarskilda riktade satsningar pa vidmakthallande av vagnatet pa landsbygden
och foreslar darmed en okning av anslaget med 900 miljoner kronor i detta
syfte. Sammantaget foreslar vi att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur ska 6kas med totalt 1 770 miljoner kronor jamfort med
regeringens budgetforslag.

Vi anser dven att fem nya anslag bor inforas.

Samtidigt som kollektivtrafiken ar viktig for hushallens ekonomi har den
en avgorande betydelse for klimatomstéllningen. Darfor anser vi att
biljettpriserna i kollektivtrafiken fr.o.m. 2023 ska halveras genom att staten
star for halva intaktsheloppet fran biljettintakter inom kollektivtrafiken.
Utgangspunkten ska vara att kollektivtrafiken ska ge rattvisa forutsattningar
over hela landet och oka i den takt som kravs for att nd ambitiosa klimatmal.
Mot denna bakgrund foreslar vi ett nytt anslag, Halverade biljettpriser i
kollektivtrafiken, och att det ska tillféras 12 miljarder kronor 2023.

Vidare har Sjofartsverket stora ekonomiska problem som de inte har
mojlighet att 16sa pa egen hand. Verkets intdkter varierar dessutom med
konjunkturer, och darutéver har coronapandemin paverkat intakterna kraftigt.
For en stabil ekonomi i framtiden anser vi att det statliga finansieringsansvaret
behdver bli tydligt s& att Sjofartsverket inte tvingas att enbart forlita sig pa
osdkra inkomster fran sjofartsavgifter. For att undvika hojningar av farleds-
och lotsavgifterna foreslar vi darfor ett nytt anslag, Anslagsstod Sjofartsverket,
och att det ska tillforas 700 miljoner kronor fér 2023.

Det finns ett stort behov av att rusta upp och bygga ut jarnvégen samtidigt
som det rader brist pd bantekniker, sparsvetsare och el-, signal- och tele-
tekniker som kan gora detta. Vi foreslar darfor att ett nytt anslag infors,
Utbildningssatsning jarnvag och sjofart, och att det ska tillforas totalt
120 miljoner kronor for 2023. | detta ingdr att Trafikverket ska fa ett utokat
anslag med 110 miljoner kronor for att kunna anstélla upp till 200 studerande
pé deltid i tva &r. Inom sj6farten handlar det framst om att gora det mojligt for
redan yrkesverksamma som nu blivit arbetslosa att fa fortbildning for att kunna
fortsatta inom sjofarten men inom andra verksamheter, och darfor bor ett
tillskott goras med 10 miljoner kronor for att kunna utdka utbudet av relevanta
kurser.

Vidare vill vi att ytterligare ett nytt anslag, Godspendlar, ska inféras och
tillféras 100 miljoner kronor fér 2023. Den politiska ambitionen att flytta dver
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart har inte fungerat och vi vill
darfor peka pa att ett satt att i nartid kunna stimulera en Gverflyttning ar att
inrétta taglinjer for godstransporter pé jarnvag, s.k. godspendlar.

Awvslutningsvis vill vi understryka att det har stor betydelse att aldre bensin-
och dieseldrivna bilar med stérre klimatpaverkan fasas ut under de kommande
aren. Vi vill darfor foresla att ett nytt anslag, Klimatomstallningsstod for
personbilar, infors och anvisas 250 miljoner kronor for 2023. Forslaget
omfattar ett omstallningsstod for elbilar som innehaller en skrotningspremie
samt ett stod till konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med fornybara
branslen. Forslaget innebér att en konverteringspremie utbetalas till de som
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konverterar en befintlig fossildriven bil till drift med fornybara brénslen som
etanol och biogas. Nér det galler den del som avser en allmén skrotnings-
premie for bilar ar syftet att motverka att skrotbilar hamnar i naturen och
skapar miljoproblem.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 19 530 miljoner kronor for 2023 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Vansterpartiets forslag
till anslagsandringar 2023 jamfoért med regeringens forslag.

Tabell 16 Vansterpartiets forslag till andrade anslag for 2023 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391 +4 590 000
1:2 Vidmakthallande av statens 30950 890 +1 770 000
transportinfrastruktur
99:1 Halverade biljetter i kollektivtrafiken (nytt +12 000 000
anslag)
99:2 Anslagsstod Sjofartsverket (nytt anslag) +700 000
99:3 Utbildningssatsning jarnvég och sjofart (nytt +120 000
anslag)
99:4 Godspendlar (nytt anslag) +100 000
99:5 Klimatomstallningsstod for personbilar (nytt +250 000
anslag)
Summa +19 530 000

3. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (C)
Ulrika Heie (C) anfor:

Finansutskottet har foreslagit att riksdagen ska stélla sig bakom den utgiftsram
for utgiftsomrade 22 Kommunikationer for 2023 som regeringen har foreslagit
(bet. 2022/23:FiU1). Regeringen har foreslagit att utgiftsramen ska bestdmmas
till 78 952 417 000 kronor (prop. 2022/23:1). Riksdagen véntas den
13 december 2022, efter att detta betdnkande justerats, fatta beslut med
anledning av finansutskottets forslag. Eftersom Centerpartiets forslag till
anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan kan jag inte reservera mig
till forman for detta forslag. Centerpartiets forslag bor ses som en helhet.
Darfor valjer jag att avsta fran stallningstagande och lagger i stallet fram ett
sarskilt yttrande om Centerpartiets politik inom utgiftsomréade 22.
Centerpartiets forslag nar det galler statens budget finns i partimotion
2022/23:2180 Jobben, klimatet och hela landet — Centerpartiets budgetmotion
for 2023. 1 den motionen finns ocksa ett forslag till ram for utgiftsomrade 22.
Motionen behandlas i betankande 2022/23:FiU1, och vart samlade forslag
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framgar av reservation 3 i det betankandet. Centerpartiets forslag till statens
budget 2023 inom utgiftsomrdde 22 laggs fram i kommittémotion
2022/23:2195. Vi vill i enlighet med denna se foljande inriktning av politiken
inom utgiftsomradet.

En val fungerande transport- och it-infrastruktur &r en forutsattning for att
det ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet, och att naringslivets gods-
transporter fungerar ar likaledes viktigt for att mojliggora foretagsamhet och
arbete i hela landet. Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regel-
forenklingar och en omstéllning till elektrifierade transporter liksom en dkad
andel fornybara drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunikationer i hela
landet utan att miljo- och klimatpaverkan 6kar. Centerpartiet driver pa for att
Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta och utslapps-
minskningar frdn de inrikes transporterna med 70 procent till 2030. | det
arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela.
Centerpartiet prioriterar att 6ka underhallet och utbyggnaden av jarnvagen och
vill dven satsa pa alternativa finansieringslosningar, gora satsningar pa
elektrifiering, fornybar energi och mer kollektivtrafik samt vytterligare
investeringar i it- och bredbandsutbyggnad. Det &r de fem transportslagen
tillsammans som skapar forutsattningar for transporteffektivitet och en smart
omstéllning till klimatnytta. Eftersom Centerpartiet varnar hela landets
utveckling ar det ocksd av storsta vikt att de resurser som satsas pa
infrastruktur fordelas 6ver hela landet. Méjligheterna att driva foretag och bo
utanfor storstdderna behover forstdrkas och det behdvs darfor en fossil-
oberoende fordonsflotta och investeringar i béattre végar och jarnvagar och
battre kollektivtrafik i form av t.ex. buss, tdg och taxi i hela landet, utan att
straffbeskatta dem som har langa avstand. Aven bredbandsfunktionaliteten &r
central.

For att finansiera forslaget om att sdnka skatten vid pump med 3 kronor vill
vi inledningsvis foresla att ett nytt anslag infors, Nedsattning av branslepriser
pd landsbygden, och att detta tillférs 6,3 miljarder kronor for 2023. Detta
anslag bor fi anvandas for att finansiera ett stodsystem déar bilagare pa
landsbygden ges en rabatt pa drivmedel.

For att finansiera forslag for 6kat underhall av vagar pa landsbygden och
en okad utbyggnad av bredband i hela landet anser vi vidare att anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur boér minskas med
1 000 miljoner kronor 2023. Vi anser ocksd att anslaget 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidsbatsandamal bor minskas med 300 miljoner kronor for
att finansiera andra prioriterade reformer.

For att permanent forstirka vagunderhéllet, inte minst av vagar pa
landsbygden, anser vi att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur ska forstarkas med 200 miljoner kronor. Vi motsétter oss
samtidigt regeringens forslag att avveckla klimatbonusen och dérmed
regeringens foreslagna tillskott till Transportstyrelsen med anledning av detta.
Vi anser &ven att pris- och léneomrékningen bor sénkas, vilket sammantaget
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innebdr att anslaget 1:12 Transportstyrelsen bdr minskas med
21 953 000 kronor.

Vi vill framhalla att ¢kad tillgang till snabbt bredband och battre mobil-
tackning ar avgorande for att det ska ga att bo, arbeta och driva foretag pa
landsbygden. For att ytterligare forbattra denna typ av infrastruktur anser vi
att anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation bor 6kas
med 200 miljoner kronor for 2023. Vi avvisar dock regeringens forslag om att
starka PTS ekonomiska styrning och anser séledes att anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen kan minskas med 24 miljoner kronor.

Med utgéngspunkt fran pris- och I16neomrakningen for statliga myndigheter
anser vi vidare att anslagen 1:3 Trafikverket bor minskas med
3863 000 kronor, 1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut bor
minskas med 343 000 kronor, 1:13 Trafikanalys boér minskas med
245 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen bér minskas med 205 000 kronor
och 2:6 Myndigheten for digital forvaltning bor minskas med 614 0000 kronor.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 5 348 777 000 kronor for 2023 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sammanfattningsvis Centerpartiets forslag
till anslagsandringar 2023 jamfért med regeringens forslag.

Tabell 17 Centerpartiets forslag till &ndrade anslag for 2023 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran
forslag regeringen

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391 —1 000 000

1:2 Vidmakthallande av statens 30950 890 +200 000
transportinfrastruktur

1:3 Trafikverket 1455 481 -3863

1:4 Erséattning for sjéraddning och 533308 -3 00 000
fritidsbatsandamal

1.9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 83179 -343

1:12 Transportstyrelsen 2 407 440 —21953

1:13 Trafikanalys 70527 —245

2:1 Post- och telestyrelsen 119 862 —24 205

2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk 1549 014 +200 000
kommunikation

2:6 Myndigheten for digitalforvaltning 162 410 -614

99:1 Nedsittning av branslepriser pa 6 300 000
landsbygden (nytt anslag)

Summa +5 348 777
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4. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (MP)
Daniel Helldén (MP) anfor:

Finansutskottet har foreslagit att riksdagen ska stélla sig bakom den utgiftsram
for utgiftsomrade 22 Kommunikationer for 2023 som regeringen har foreslagit
(bet. 2022/23:FiU1). Regeringen har foreslagit att utgiftsramen ska bestdmmas
till 78 952417 000 kronor (prop. 2022/23:1). Riksdagen véntas den
13 december 2022, efter att detta betdnkande justerats, fatta beslut med
anledning av finansutskottets forslag. Eftersom Miljopartiets forslag till anslag
inom utgiftsomradet ligger 6ver den nivan kan jag inte reservera mig till
forman for detta forslag. Miljopartiets forslag bor ses som en helhet. Darfor
valjer jag att avsta fran stallningstagande och lagger i stallet fram ett sarskilt
yttrande om Miljopartiets politik inom utgiftsomrade 22.

Miljopartiets forslag nar det géller statens budget finns i partimotion
2022/23:2275 Vi bygger det nya grona folkhemmet — Miljopartiets budget-
motion for 2023. Motionen behandlas i betankande 2022/23:FiU1, och vart
samlade forslag framgar av reservation 4 i det betankandet. | den motionen
finns ocksa ett forslag till ram for utgiftsomrade 22. Miljopartiets forslag till
statens budget 2023 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2022/23:2174. Vi vill i enlighet med denna se féljande inriktning av politiken
inom utgiftsomradet.

Vi vill inledningsvis betona att vi alla tillsammans behdver sékerstalla att
béde vi sjalva, vara barn och vara barnbarn kan resa pa ett fossilfritt och
hallbart satt. Klimatfrigan maste prioriteras och fa genomslag inom
transportomradet. Malet om 70 procents sankning av transportsektorns utslapp
fram till 2030 ska klaras men &r bara en bérjan mot nollutslépp. Darfor behévs
stora investeringar i infrastruktur for framtidens hallbara transporter.
Transporter orsakar i dag omkring en tredjedel av utsldppen av koldioxid inom
Sverige och forsamrar luftkvaliteten i stdder och langs trafikleder. For att
minska utsldppen fran transporter behdver vi arbeta med tre omréaden. Det
handlar om att byta drivmedel fran fossilt till i férsta hand el och under en
Gvergangsperiod biodrivmedel, effektivisera transporter och minska behovet
av transporter. Tillsammans kan vi minska behovet av transporter genom att
planera samhéllet smartare.

Pandemin har gett en skjuts at utvecklingen av digitala losningar och lett
till forandringar i ménniskors beteenden. Styrmedel och politiska beslut &r
viktiga for att driva p& utvecklingen for mer energismarta losningar och for att
héllbar energi ska anvandas for godstransporter och resor. Miljopartiet
valkomnar nya tekniska innovationer som kan forandra beteendemdénster och
vill att lagstiftningen ska ligga i framkant och anpassas till morgondagens
transportsystem. Andelen elbilar i nybilsforséljningen okar snabbt tack vare
politiska reformer som elbilspremien och bonus malus-systemet. For att na
utslappsmalen for transportsektorn finns darmed ett fortsatt stort behov av att
stotta den pagaende elektrifieringen med saval bonus for miljobilar som malus
for fossildrivna bilar. Vidare behdver jarnvégen rustas och byggas ut i hela
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landet. Med tat och palitlig kollektivtrafik och med moderna och sékra cykel-
banor far fler manniskor méjlighet att avsta fran bilen i vardagen.

Miljopartiet anser att stadsmiljoavtalen ska forstarkas for mer och battre
infrastruktur for cykel- och kollektivtrafik. Eftersom varutransporter forbrukar
mindre energi och skapar mindre utslapp om de kan transporteras pa tag eller
bét anser vi dven att det behdvs mer satsningar pa dessa transportslag. Vidare
anser vi att utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag, ytterligare
atgarder for att bygga bort flaskhalsar och satsningar pa jarnvagvagen i hela
landet behover snabbas pa. Vi vill darfér oka anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur med 10540 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag for 2023. For att tdgen ska ga i tid anser vi ocksa att
resurserna till underhall av den befintliga jarnvagen behdver oka. Att sanka
underhallsbudgeten som regeringen gor r inte acceptabelt. Dessutom behéver
en gron hamnstrategi tas fram. Darfor anser vi att anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur bor okas med
3 750 miljoner kronor mer an vad regeringen foreslar for 2023.

Utslappen fran flyget maste minska, och for att minska flygets
klimatpaverkan kravs en kombination av minskat resande och omstallning till
férnybara bréanslen, elektrobranslen och elflyg for de flygresor som inte kan
ersattas pd annat satt. Vi vill darfor minska flygresorna, sarskilt de langre som
ger mest klimatpaverkan samt resorna pa strackor dar det finns bra jarnvag. Vi
anser aven att flyget ska betala for sina utsldpp, nédgot som huvudsakligen
hanteras i Miljopartiets budgetforslag i partimotion 2022/23:2275. Bromma
flygplats ska laggas ned. Flygplatsen har spelat ut sin roll och utgdr en
anakronism som bromsar bostadsbyggandet i Stockholmsregionen. Mot bak-
grund av behovet av att flyget ska betala sina kostnader anser vi att anslaget
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser boér minskas med
63 miljoner kronor for 2023.

Vi anser dven att fyra nya anslag bor inforas.

Det ska vara billigare att ta sig till jobbet med kollektivtrafik &n bil, och fler
behover vilja kollektiva fardmedel. Vidare behdver finansieringen av ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken aterstallas i syfte att fa till ett
flexibelt, robust system som inte stannar vid l&nsgransen. FoOr att starka
kollektivtrafikhuvudmannen i deras arbete anser vi darfor att ett nytt anslag,
Bidrag till uppratthallande av kollektivtrafiken, bor inrattas permanent och
tillféras 5 miljarder kronor for 2023.

Vi anser aven att det behdver inforas en sarskild leasingcheck for elbil for
personer med laga inkomster och menar darfor att ett nytt anslag,
Leasingcheck, bor inféras och anvisas 1,8 miljarder kronor 2023. Stddet ska
vara inkomstprévat och ge ratt till maximalt 1 500 kronor i manaden som kan
anvéndas till att leasa en elbil. Vidare anser vi att det behdver inforas en
skrotningspremie for att byta sin fossilbil till ett hallbart alternativ. En
skrotningspremie pa 20 000 kronor bor darfor fa anvandas for att skrota en bil
som &r minst 15 & gammal och pengarna anvandas till hallbar mobilitet som
att leasa en elbil, betala for kollektivtrafik eller kdpa en elcykel. For detta
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andamal bor ett nytt anslag, Skrotningspremie, inféras och anvisas
2 miljarder kronor for 2023. Elbilschecken och skrotningspremien ska vara
oberoende av varandra och syftar till att stélla om till fossilfria transporter och
hjalpa dem som behdver bilen for att ta sig till jobbet men inte har rad med
elbil.

Slutligen anser vi att ett nytt anslag, Cykelstdd till personer med funktions-
nedsattning, ska utformas och inrattas. For andamaélet ska anslaget anvisas
100 miljoner kronor.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 23 127 miljoner kronor for 2023 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Miljopartiets forslag
till anslagsandringar 2023 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 18 Miljopartiets forslag till &ndrade anslag for 2023 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran
forslag regeringen

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391 +10 540 000

1:2 Vidmakthallande av statens 30950 890 +3 750 000
transportinfrastruktur

1:6 Ersattning avseende icke statliga 151 013 —63 000
flygplatser

99:1 Bidrag till uppratthallande av +5 000 000
kollektivtrafik (nytt anslag)

99:2 Leasingcheck (nytt anslag) +1 800 000

99:3 Skrotningspremie (nytt anslag) +2 000 000

99:4 Cykelstdd till personer med +100 000
funktionsnedséttning (nytt anslag)

Summa +23 127 000
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Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2022/23:1 Budgetpropositionen for 2023 utgiftsomrade

22:

1.

10.

11.

Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om medfinansiering av
transportinfrastruktur i enlighet med vad regeringen foreslar (avsnitt
3.7.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om férskottering av
transportinfrastruktur i enlighet med vad regeringen foreslar (avsnitt
3.7.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2023 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare
uppléaning uppgar till hogst 62 358 000 000 kronor (avsnitt 3.7.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2023 besluta om byte av
mark inom fastigheten Solna Hagalund 4:1 mot mark inom
fastigheterna Solna Jérva 3:14 och Solna Jarva 3:15 (avsnitt 3.7.2).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2023 besluta om en kredit i
Riksgéldskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av
rorelsekapital som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
1 600 000 000 kronor (avsnitt 3.7.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2023 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser Sjofartsverkets
ekonomiska resultat (avsnitt 3.7.20).

Riksdagen godkénner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2023—
2025 som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.7.20).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2023 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftsfartverkets ekonomiska resultat (avsnitt 3.7.21).

Riksdagen godké&nner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2023—
2025 som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.7.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att avsluta den tidigare beslutade
laneramen till Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB (avsnitt
3.7.22).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2023 besluta att Svensk-
Danska Broforbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 000 000 000 kronor (avsnitt 3.7.22).
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12. Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2023 inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer enligt tabell 1.1.

13. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2023 ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell
1.2.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

2022/23:1279 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
sOkbart stéd om 500 miljoner kronor bor inforas till regioner som
erbjuder gratis kollektivtrafik till gymnasieelever och studenter under
sommaren, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2022/23:2174 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell A i motionen.

2022/23:2195 av Ulrika Heie m.fl. (C):

Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.
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BILAGA 2
Regeringens och motionérernas
anslagsforslag

Anslag fér 2023 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Tusental kronor

Anslag Regeringens Awvikelse frén regeringen
forslag
S \% C MP
1:1  Utveckling av statens 34 468 391 +0 4590 000 —1 000 000 10 540 000
transportinfrastruktur
1:2  Vidmakthallande av 30950 890 +0 1770000 200000 3750000
statens
transportinfrastruktur
1:3  Trafikverket 1455481 +0 +0 -3 863 +0
1:4  Ersattning for sjoraddning 533 308 +0 +0 —300 000 +0
och fritidsbatsandamal
1:5  Ersattning for viss kanal- 62 284 +0 +0 +0 +0
och slussinfrastruktur
1:6  Erséttning avseende icke 151 013 +0 +0 +0 63000
statliga flygplatser
1:7  Trafikavtal 1098 000 +0 +0 +0 +0
1:8  Viss internationell 30557 +0 +0 +0 +0
verksamhet
1:9  Statens vdg- och 83179 +0 +0 —343 +0
transportforskningsinstitut
1:10 Fran EU-budgeten 550 000 +0 +0 +0 +0
finansierade stod till
Transeuropeiska natverk
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1648 987 +0 +0 +0 +0
1:12  Transportstyrelsen 2 407 440 500 000 +0 21953 +0
1:13  Trafikanalys 70527 +0 +0 —245 +0
1:14  Trangselskatt i Goteborg 920 705 +0 +0 +0 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0 +0 +0 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0 +0 +0 +0
1:17  Infrastruktur for 351 000 +0 +0 +0 +0
flygtrafiktjanst
1:18  Lan till korkort 151 466 +0 +0 +0 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0 +0 +0 +0
2:1  Post- och telestyrelsen 119 862 +0 +0 24205 +0
2:2  Erséttning for sérskilda 131 278 +0 +0 +0 +0
tjanster for personer med
funktionsnedséttning
2:3  Grundlaggande 25037 +0 +0 +0 +0
betaltjanster
2:4  Informationsteknik och 90 844 +0 +0 +0 +0

telekommunikation
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2:5  Driftsaker och tillganglig
elektronisk
kommunikation

2:6  Myndigheten for digital
forvaltning

2:7  Digital férvaltning

Forslag till anslag utdver
regeringens forslag

99:1 Halverade biljettpriser i
kollektivtrafiken

99:2  Anslagsstod
Sjofartsverket

99:3  Utbildningssatsning
jarnvag och sjofart

99:4  Godspendlar

99:5 Klimatomstallningsstod
for personbilar

99:6 Nedsiattning av
brénslepriser pa
landsbygden

99:7 Bidrag till uppratthallande
av kollektivtrafik

99:8 Leasingcheck
99:9  Skrotningspremie

99:10 Cykelstod till personer
med funktionsnedséttning

Summa for utgiftsomradet

1549014

162 410

215744

+0

+0

+0 12 000 000

0

700 000

120 000

100 000
250 000

+0

+0

200 000

—614

+0

6300 000

+0

BILAGA 2

5000 000

1800 000
2000 000
100 000

78952 417 500 000 19530 000 5 348 777 23 127 000
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BILAGA 3
Regeringens forslag till
bestillningsbemyndiganden

Det har inte vackts ndgra motioner med anledning av regeringens forslag till
bestéallningsbhemyndiganden.

Bestallningsbemyndiganden inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Tusental kronor

Anslag Regeringens  Tidsperiod
forslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 130918 874  2024-2050
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 37181126 2024-2038
1.7 Trafikavtal 3500000 2024-2027
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 56 000 000 2024-2057
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 14 000 000 20242037
1:18 Lan till korkort 125000 2024-2026
2:2  Erséttning for sérskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 300000 2024-2027
2:3  Grundlaggande betaltjanster 45000 2024-2027
2:5  Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 531000 2024-2033

80 Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2022
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