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2016/17:145 Atgiirder for att minska flygets utslipp

Utsldppen fran den internationella flygsektorn ar troligen de snabbast vixande
utsldppen i virlden rdknat per sektor. Sedan 1990 har de 6kat med mer &n 70
procent. Hade flygsektorn varit ett land hade det varit véarldens sjunde storsta
utslippare. Aven i Sverige vixer utsldppen fran vart utrikesflygande snabbt och
dess klimatpaverkan &r nu ungefar lika stor som de samlade utslédppen fran
Sveriges personbilar. Dessvirre saknar Sverige konkreta styrmedel for att
minska dessa utslépp. En sdrskild utredare ska pa regeringens uppdrag ta fram
forslag pa skatt pa flygresor i syfte att minska sektorns klimatpaverkan. Det ar
bra, men mer borde goras bade nationellt och internationellt.

Den parlamentariskt tillsatta Miljomélsberedningen lyckades tidigare 1 ar inte
komma med négra konkreta forslag for hur flygets utslédpp ska minska.
Beredningen hénvisade bland annat till forhandlingarna inom det
internationella luftfartsorganet, ICAO. Tidigare i host kom ldnderna inom
ICAO 6verens om hur flygets utslapp ska hanteras. Flygsektorns utslapp
kommer att fa fortsétta att 6ka fram till och med 2020. De utslapp som okar
efter 2020 far sektorn kompensera med uppkdp av krediter i ett frivilligt sé
kallat marknadsbaserat system, Corsia. Efter 2027 ska systemet bli obligatoriskt
for de deltagande ldnderna. ICAO-G6verenskommelsen anses inte vara forenlig
med Parisavtalets mal att begrinsa uppvarmningen till langt under 2 grader
Celsius och att atgdrder ska vidtas med sikte pa 1,5 graders maximal
uppviarmning. Overenskommelsen har kritiserats av miljérorelse och forskare,
men vilkomnats av regeringen (pressmeddelande den 6 oktober 2016).

ICAO-6verenskommelsen innebér att flygets utslépp kan fortsitta att dka.
Overenskommelsen talar inte om beteendeforindring eller minskat flygresande,
utan 1 stéllet att vixande utslédpp ska kompenseras med osékra krediter. Detta
riskerar att &ventyra Parisavtalet och hela ambitionen om att forhindra en
eskalerande och direkt farlig klimatfordndring. Det dr uppenbart att mycket mer
maste goras for att komma till ritta med flygindustrins snabbt véxande utsléapp.

Redan Klimatberedningen 2008 konstaterade att det inte racker att driva fragan
om minskade utsldpp fran flygsektorn internationellt utan att Sverige dven
behover ta ett nationellt ansvar. I Miljomalsberedningens betdnkande fran i ar
tas olika exempel pa atgdarder for minskade utslépp fran flygsektorn upp.
Lander som Storbritannien och Tyskland har infort flygskatter for att minska
flygets klimatpaverkan. Andra exempel som tas upp dr att flyget betalar
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koldioxidskatt/energiskatt for flygbrénsle, full moms pa flygresor, kvotplikt
med fornybart bransle samt investeringar 1 mer miljdanpassade resealternativ dn
flygresor.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan vill jag fraga statsradet Isabella Lovin:

1. Gor statsrddet bedomningen att ICAO-6verenskommelsen dr forenlig
med Parisavtalets malséttning om att begransa uppvarmningen till 1angt
under 2 grader Celsius?

2. Avser statsradet att vidta ytterligare atgarder, forutom ndmnda
utredning om flygskatt, pa det nationella planet for att minska
flygsektorns snabbt vixande utslapp?

3. Avser statsridet att vidta dtgérder pa det internationella planet for att
minska flygsektorns snabbt vixande utslipp?

Jens Holm (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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