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Trafiksdakerhetshojande atgarder pa vag 225
samt utoka Nynisbanan med dubbelspar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda forutsittningarna
for att paskynda trafiksdkerhetsh6jande atgirder for vag 225 1 Stockholms lédn samt
paborja projektering av dubbelspar pa Nyndsbanan fran Viasterhaninge till Nyndshamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

I Nyndshamns kommun finns sedan nagra ar Milardalens nya superhamn. Hamnen
Stockholm Norvik kommer att spela en stor roll i forsorjningen for hela Mélarregionen,
dar ungefar 45 procent av Sveriges BNP konsumeras. Stockholm Norvik Hamn som
ligger vid infarten till Nyndshamn ar ett nytt logistiknav i den véxande Stockholms- och
Milardalsregionen. Den nya hamnen ersétter Frihamnen i Stockholm. Hér finns en roro-
terminal som drivs av Stockholms Hamnar och en containerterminal som drivs av
Hutchison Port Holdings. Fullt utbyggd kommer Stockholm Norvik Hamn att ha nistan
1 400 meter kaj och vara 44 hektar stor.

Den gamla jarnvédgen har idag inte kapacitet for att pa ett klimatsmart sétt transportera
container- och rorotrafik da det endast idag finns ett enkelspar pd Nyndsbanan. Jarnvigen
behdver darfor prioriteras och ndr hamnen framat 2030 &r fullt utbyggd kommer den att
generera

500 st. containerfartyg per ar

1 200 st. rorofartyg per ar

50 000 st. jarnvégsvagnar per ar
90 000 st. personbilar per ar
350 000 st. lastbilar per éar.



Nynédshamns kommun &r en tillvixtkommun dér den nya superhamnen &r ett nav for
tillvixten 1 hela Mélardalen. Med den nya superhamnen har inte investeringar i infra-
strukturen hangt med och fordonstrafiken okar kraftigt. Enligt berdkningar kommer det
ungefdr 960 lastbilar per dygn som ska ta sig fran Norvik och utdt i landet. Det innebér
350 000 lastbilar pa ett r. En viss avlastning kommer att ske med Tviarforbindelse
Sodertorn framdver men merparten av trafiken kommer framgent att trafikera vag 225.
Vigen ér en landsvig och inte anpassad for trafik fran en superhamn. Idag trings skol-
barn och cykeltrafik pa en végren tillsammans med vardagstrafik och en mycket omfat-
tande tung trafik. Trafikverkets atgéardsplan for avsiktsforklaring mellan kommunerna
Nyndshamn och Botkyrka, Region Stockholms trafikforvaltning och Trafikverket
Region Stockholm ligger 1&ngt fram i tiden och ar inte prioriterad. Ingen avlastningsvig
finns for trafik frdn superhamnen Stockholm Norvik.

For Stockholmsregionens mojligheter till en hallbar utveckling &r omstéllningen av
godstransporter fran lastbil till sj6fart och jarnvig nédvéndig. I denna omstéllning &r
dubbelsparet pa Nyndsbanan centralt om det 6kade godset som kommer att komma in
i/ut ur landet via Norviks hamn ska kunna hanteras utan 6kad klimatpaverkan. En forut-
sattning for detta dr att staten ser sin roll 1 att skapa forutsdttningar for att det gods som
kommer in i vira hamnar kan transporteras vidare till slutdestinationen pé land pa ett
hallbart sétt. For Norviks del betyder det tagtransporter till Nyndsbanan och vidare pa
Vistra stambanan. For dessa dr dubbelspéret en avgérande pusselbit.

Oka kapaciteten pa jarnvig for hantering av gods fran Norviks hamn samt 6kad
kapacitet for arbetspendling. Ett dubbelspér och en anslutning visterut i Alvsjd méojlig-
g0r okade transporter pa jarnvag och via sjofart. Dessutom skapas mojlighet till 6kad
overflyttning av bade personresor och godstransporter fran riksvdg 73, vilket avlastar
hért belastade snitt in mot Stockholm. Overflyttningen frin vig till jirnvig och sjofart
ger ett stort bidrag 1 omstéllningen till klimatsmartare transporter.

Enkelspar medfor gles trafik mellan avgéngar och risk for férseningar som fortplant-
ar sig till pendeltdgssystemets centrala delar. Mindre kapacitet i form av enkelspar ger
samre forutsattningar for att blanda persontrafik med godstrafik, vilket framforallt
forsdmrar mdjligheten att frakta mer gods via jarnvag.
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