Trafikutskottets betdankande
2015/16:TU17

Sjofartsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om marin
utrustning. Lagen syftar till att genomfora Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning. Den innehdller bestimmelser om
krav pd marin utrustning och skyldigheter for tillverkare och andra
ekonomiska aktorer som tillhandahaller sddan utrustning pd marknaden.
Vidare finns bestdmmelser om marknadskontroll for att se till att marin
utrustning uppfyller féreskrivna krav och om sanktionsavgifter om kraven inte
foljs. Lagen foreslas trada i kraft den 18 september 2016.

Utskottet foreslar ocksa ett tillkannagivande till regeringen om att den bor
se ver utformningen av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet.
Dérmed bifaller utskottet motionsférslag om detta.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden om atgarder
inom sj6farten, framst med hanvisning till pAgdende utredningar och arbeten.

| betankandet finns atta reservationer (M, SD, C, V, L, KD).

Behandlade forslag

Proposition 2015/16:158 Genomférande av det nya direktivet om marin
utrustning.
Ett trettiotal yrkanden i motioner fran den allmanna motionstiden 2015/16.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens forslag till lag om marin utrustning
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om marin utrustning.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:158.

2. Sjofartens konkurrenskraft
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 7,
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 1,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 25 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15.
Reservation 1 (M, C, L, KD)
Reservation 2 (V)

3. Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor se dver utformningen av sanktionssystemet for efterlevnad av
svaveldirektivet och tillkdnnager detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 16
och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 26.

4.  Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2015/16:593 av Suzanne Svensson m.fl. (S),
2015/16:952 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2015/16:1332 av Karin Enstrom (M) och
2015/16:2595 av Thomas Finnborg m.fl. (M) yrkandena 1 och 2.
Reservation 3 (V)

5. Infrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 3,
2015/16:351 av Paula Holmqvist m.fl. (S) yrkande 1,
2015/16:605 av Anna Wallén m.fl. (S),
2015/16:847 av Carina Ohlsson m.fl. (S),
2015/16:1042 av Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada M),
2015/16:1313 av Jimmy Stahl (SD),
2015/16:2202 av Mattias Ottosson m.fl. (S),
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10.

11.

2015/16:2516 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,

2015/16:2642 av Stina Bergstrom (MP),

2015/16:2654 av Cecilia Widegren (M),

2015/16:3010 av Daniel Backstrom och Fredrik Christensson (bada C)

och

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15.

Reservation 4 (M)

Reservation 5 (SD)

Genomférande av EU:s regler for inre vattenvagar

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 2,

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17 och

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 17.
Reservation 6 (M, C, L, KD)

Sociala villkor

Riksdagen avslar motion

2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5.
Reservation 7 (V)

Forarbevis for vattenskotrar
Riksdagen avslar motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 8.
Reservation 8 (V)

Batcharter
Riksdagen avslar motion
2015/16:1366 av Ola Johansson (C).

Batregister

Riksdagen avslar motion

2015/16:1515 av Caroline Helmersson Olsson och Hans Ekstrém (bada
S) yrkande 2.

M/S Estonia
Riksdagen avslar motion
2015/16:2529 av Jonas Millard m.fl. (SD).



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT
Stockholm den 9 juni 2016

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan
Andersson (S) och Lars Tysklind (L).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet proposition 2015/16:158 Genomfdrande av
det nya direktivet om marin utrustning. Till grund for propositionen ligger
promemorian Genomférande av direktivet 2014/90 om marin utrustning med
forslag till de lagandringar som behévs for att genomfora direktivet i svensk
ratt. Promemorian har remisshehandlats. Regeringen har begart in Lagradets
yttrande och har i propositionen beaktat Lagradets synpunkt. Regeringens
lagfdrslag finns i bilaga 2.

| detta arende behandlar utskottet dven 36 motionsyrkanden fran den
allménna motionstiden 2015. Forslagen ber6r en rad olika sjofartsrelaterade
fragor som bl.a. sjéfartens konkurrenskraft, inre vattenvagar, infrastruktur,
miljo och sociala villkor. En forteckning 6ver behandlade forslag finns i
bilaga 1.

Vid utskottets sammantrade den 28 april 2016 informerade F6reningen
Svensk Sjofart om sin vision och sitt arbete samt om prioriterade fragor for
sj0arbetsmarknadens parter. Vid utskottets sammantrade den 12 maj 2016
informerade Sjofartsforum, Sjofartsverket och Avatar Logistics AB om inre
vattenvégar.

Folkpartiet har sedan den allmdnna motionstiden 2015 bytt namn till
Liberalerna.

Bakgrund

Sjofarten &r av stor betydelse for det svenska transportsystemet. Sverige har
en av Europas langsta kuststrackor och goda djupforhallanden till farleder i de
flesta hamnar. Ungefar 90 procent av Sveriges utrikeshandel, matt i volym,
transporteras sjovagen, vilket innebar ca 180 miljoner ton transporterat gods.
Utéver det transporteras ca 30 miljoner passagerare per ar med farja till och
fran Sveriges grannlander.

Den svenska sjofarten och dess omgivningsforetag omfattar totalt omkring
100 000 anstéllda, beroende pa vilka foretag som inkluderas. Inom den direkta
sjofartsnaringen arbetar ca 15 000 personer, varav ca 10 000 personer pd
fartyg. Kopplad till sjofartsklustret finns ocksd en betydande maritim
utrustningsindustri. Denna industri ar till betydande delar exportorienterad och
inriktad mot fartyg, offshore och marina installationer. Det finns &ven foretag
verksamma inom serviceomradet som har en koppling till sjéfarten. Dessa
foretag &r starkt koncentrerade till storstadsregionerna Goteborg och
Stockholm, med tonvikt pa Goteborgsregionen. Inom omradet aterfinns bl.a.
skeppsméklare,  Klassificeringsséllskap,  finans-, management- och
bemanningsbolag samt foretag verksamma inom marin métning.
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Sjofartens internationella karaktar innebar att for att atgarder pa framst
sakerhets- och miljéomradena ska bli verkningsfulla maste de i regel vidtas
inom ramen for internationellt samarbete. For detta finns bl.a. foljande
organisationer och normsystem.

» FN:s havsrattskonvention (United Nations Convention on the Law of the
Sea, Unclos), som trédde i kraft 1994, reglerar nationernas rattigheter och
skyldigheter nar det galler deras nyttjande av haven.

* Internationella sj6fartsorganisationen (International Maritime
Organisation, IMO), som ar ett av FN:s fackorgan, som bedriver arbete
med bl.a. sjosdkerhet, skyddet av den marina miljon och sjofartsskydd.
Inom IMO bedrivs ocksa arbete med att 6ka kvalitetskraven pa flaggstaters
sjofartsadministrationer. IMO har 6ver 170 medlemsstater, och Sverige har
varit medlem sedan 1959. IMO har antagit omkring 40 konventioner och
protokoll.

« Internationella arbetsorganisationen (International Labour Organisation,
ILO) &r FN:s fackorgan for utarbetande av normer for arbetslivet, oftast i
form av konventioner. Genom sin anslutning till Nationernas férbund 1920
intrddde Sverige som medlem &ven i ILO.

e Den integrerade havspolitiken inom EU initierades genom EU-
kommissionens vitbok om politikomrédet histen 2007, den s.k. Blaboken.
Europeiska radet har vid flera tillfallen antagit slutsatser kopplade till den
integrerade havspolitiken. Den integrerade havspolitiken fokuserar pa
havsomradena inom och kring EU och deras mojligheter att bidra till en
héllbar utveckling.

Svenska statliga myndigheter som har olika uppgifter pa sjofartsomradet &r
framst ~ Sjofartsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen, Trafikanalys,
Kustbevakningen samt Havs- och vattenmyndigheten.

Som ett led i trafikutskottets arbete med uppféljning och utvardering av
fattade riksdagsbeslut samt fordjupning av beredningsunderlaget i frdgor som
aktualiseras pa utskottets omrade beslutade utskottet den 12 juni 2014 att
genomfora en uppfoljning av svensk sjofarts konkurrenskraft. Uppdraget
resulterade i april 2015 i rapporten Sjofartsnaringen och dess konkurrenskraft
(2014/15:RFR9).

Propositionens huvudsakliga innehall

| proposition 2015/16:158 Genomférande av det nya direktivet om marin
utrustning foreslar regeringen att en lag om marin utrustning ska inforas.
Lagen syftar till att genomféra Europaparlamentets och radets direktiv
2014/90/EU om marin utrustning. Lagen ska tillampas pa utrustning som &r
placerad eller avsedd att placeras pa ett EU-fartyg, om det enligt vissa
internationella konventioner pa sjofartsomradet kravs att den stat vars flagga
fartyget for godkanner utrustningen. Lagen innehaller bestimmelser om krav
pa marin utrustning och skyldigheter for tillverkare och andra ekonomiska
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aktorer som tillhandahaller sddan utrustning pa marknaden. Vidare finns
bestdmmelser om marknadskontroll for att se till att marin utrustning uppfyller
foreskrivna krav och om sanktionsavgifter om kraven inte foljs.

Lagen foreslas trada i kraft den 18 september 2016.
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Utskottets Overvdaganden

Regeringens forslag till lag om marin utrustning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om marin utrustning.

Bakgrund

Enligt de internationella sjosékerhetskonventionerna &r det flaggstaterna som
ansvarar for att se till att utrustningen ombord pé fartyg ar typgodkand och
uppfyller vissa sakerhetskrav nar det galler funktion, utformning, konstruktion
och prestanda, samt for att utfarda relevanta certifikat for fartyget. Standarder
for marin utrustning har déarfor utvecklats av internationella organ.

Kraven pa marin utrustning harmoniserades 1996 inom davarande EG
genom réadets direktiv 96/98/EG om marin utrustning. | svensk ratt ar detta
direktiv genomfort i princip endast genom foreskrifter meddelade av
Transportstyrelsen  (tidigare ~ Sjofartsverket), se  Transportstyrelsens
foreskrifter om marin utrustning (TSFS 2009:52, den senaste &ndringen av
foreskrifterna aterfinns i TSFS 2015:39). Sdval EU-regleringen om marin
utrustning som den har namnda svenska regleringen avser krav pa utrustningen
i sig, och pd vad tex. tillverkaren ska uppfylla under tillverknings- och
kontrollstadiet. Regleringen tar inte sikte pa vilken utrustning som ska eller far
finnas ombord pé fartyg.

Enligt kommissionen har 1996 rs direktiv om marin utrustning flera brister
som gor att regleringen inte uppfyller sina mél att harmonisera standarderna.
Detta direktiv hanvisar till IMO-standarderna genom en bilaga i direktivet som
forst &ndras av kommissionen och sedan ska genomforas av medlemslénderna.
Denna ordning ar tidskravande och har gjort det svart att inom unionen
genomféra de nya standarderna inom den tid som géller enligt IMO-
instrumenten och har ocksa lett till att olika standarder ar tillampliga inom
unionen eftersom alla medlemslander inte genomfor dndringarna av bilagan
samtidigt.

Det nya direktivet om marin utrustning (2014/90/EU) antogs sommaren
2014 och ska tillampas av medlemsstaterna fr.o.m. den 18 september 2016.
Direktivet syftar till att forbattra sjosakerheten och férebygga fororeningar till
sjoss genom en enhetlig tillampning av de tillimpliga internationella
instrumenten nar det galler marin utrustning. Direktivet syftar ocksa till att
sékerstélla den fria rorligheten for sadan utrustning i unionen. Direktivet ska
tillampas pa marin utrustning som ar avsedd att placeras eller ar placerad
ombord pa ett fartyg som for flagg fran en stat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) och som omfattas av ndgon av de internationella
konventionerna (s.k. EU-fartyg).
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Propositionen

En ny lag om marin utrustning

Regeringen foreslar i proposition 2015/16:158 Genomférande av det nya
direktivet om marin utrustning att direktivet ska genomféras genom framfor
allt en ny lag, bendmnd lagen om marin utrustning. Lagen ska vara en ramlag
som kompletteras av foreskrifter meddelade av regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer.

Regeringen foreslar att lagen ska syfta till att forbattra sjosakerheten och
forebygga fororeningar till sjéss genom krav pa hur marin utrustning ska vara
tillverkad och kontrollerad. Lagen ska ocksa ha till syfte att sakerstélla den fria
rorligheten for sddan utrustning inom EES.

Lagen ska tillampas pa utrustning som &r placerad eller &r avsedd att
placeras pa ett fartyg som for flagg fran en stat inom EES och som omfattas
av nagon av de internationella konventionerna (EU-fartyg), om det enligt
konventionen krévs att den stat vars flagga fartyget for godkéanner
utrustningen.

Krav pa marin utrustning

Regeringen foreslar att marin utrustning ska uppfylla de krav som framgar av
direkt tillampliga réttsakter som har meddelats med stdd av direktivet och
foreskrifter som har meddelats av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer foreslas ocksa fa meddela foreskrifter om tillfalliga krav pd marin
utrustning.

Marin utrustning ska uppfylla de krav som galler vid den tidpunkt da
utrustningen placeras ombord pd ett EU-fartyg, om inte annat foljer av direkt
tillampliga rattsakter som har meddelats med stéd av direktivet. Vidare
foreslas att regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer for
marin utrustning ombord pa fartyg som tidigare inte har varit EU-fartyg ska fa
meddela foreskrifter om krav pa sadan utrustning och om krav pa certifikat
som visar att utrustningen uppfyller de kraven.

Regeringen foreslar att den eller den myndighet som regeringen bestammer
far meddela foreskrifter om undantag fran kraven i denna lag eller i foreskrifter
meddelade i anslutning till lagen och om krav pa certifikat som visar att
utrustningen har beviljats undantag. Den myndighet som regeringen
bestammer far vidare i enskilda fall besluta om sadana undantag och utfarda
certifikat som visar att utrustningen har beviljats undantag. Undantag kan t.ex.
ges for att mojliggora tekniska innovationer eller for att prova eller utvardera
en viss utrustning.

Skyldigheter for ekonomiska akttrer

Regeringen foreslar att tillverkaren ska arbeta fram teknisk dokumentation om
den marina utrustningen och se till att det goérs en beddmning av om
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utrustningen stdmmer Overens med foreskrivna krav. Om den marina
utrustningen har visat sig overensstimma med kraven, ska tillverkaren
upprétta en EU-forsékran om dverensstdmmelse. | och med uppréttandet av en
sadan forsakran ansvarar tillverkaren for att utrustningen 6verensstimmer med
kraven. Vid serietillverkning av marin utrustning ska tillverkaren se till att det
finns rutiner som sékerstaller att utrustningen fortsétter att dverensstdimma
med kraven. Om det &r nodvandigt, ska tillverkaren se till att en ny bedémning
av Overensstammelse utfors.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer foreslas fa
meddela foreskrifter om teknisk dokumentation, férfarandet vid bedémning av
overensstdmmelse och om EU-forsakran om dverensstammelse.

Om beddmningen av dverensstdmmelse visar att den marina utrustningen
uppfyller kraven ska tillverkaren forse utrustningen med ett marke (rattmarke)
om inte annat foljer av foreskrifter om elektronisk markning. Endast marin
utrustning som uppfyller kraven far forses med ett rattmarke. Bestammelserna
i artikel 30.1 och 30.3-5 i forordning (EG) nr 765/2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter
ska tillampas pa rattmérket. Varje hanvisning till CE-mérkningen i den
artikeln ska betraktas som en hanvisning till rattmérket. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer ska enligt propositionen fi meddela
foreskrifter om elektronisk mérkning av marin utrustning. Regeringen eller
den myndighet som regeringen bestammer ska ocksa f& meddela foreskrifter
om sparbarhetsmarkning av marin utrustning och om tillhandahéllande av
bruksanvisningar och annan dokumentation och information.

| propositionen foreslas att en tillverkare som anser eller har skal att tro att
marin utrustning som tillverkaren har forsett med rattmarket inte
overensstammer med kraven ska omedelbart vidta de atgarder som kravs for
att fa produkten att dverensstamma med kraven eller om sa ar lampligt dra
tillbaka eller aterkalla produkten fran marknaden. Om produkten utgér en risk
ska tillverkaren omedelbart underratta behoriga marknadskontroll-
myndigheter.

Regeringen foreslar att om tillverkaren inte har ndgon verksamhet
lokaliserad i territoriet i ndgon EES-stat ska tillverkaren genom en skriftlig
fullmakt utse en behdrig representant. Den behdriga representanten ska vara
etablerad inom EES. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om

1. de krav som den skriftliga fullmakten ska uppfylla
2. de uppgifter som den behdriga representanten ska utfora.

Regeringen foreslar aven att om en importor eller en distributor i eget namn
eller under eget varumarke slapper ut marin utrustning pa marknaden eller
placerar marin utrustning ombord pa ett EU-fartyg, Gvertar importoren eller
distributoren tillverkarens skyldigheter enligt den nya lagen, foreskrifter
meddelade med stod av lagen och direkt tillampliga réattsakter som har
meddelats med stod av direktivet. Detsamma géaller for en importor eller

2015/16:TU17
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distributér som andrar marin utrustning som redan slappts ut pa marknaden pa
ett sddant satt att Gverensstammelsen med de tillampliga kraven kan paverkas.

Marknadskontroll och dvrig tillsyn

Regeringen foreslar att den eller de myndigheter som regeringen bestammer
ska utdva marknadskontroll och &vrig tillsyn. I lagen ska det informeras om
att det finns bestdmmelser om marknadskontroll i artiklarna 15-29 i
forordning (EG) nr 765/2008. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer foreslds fA meddela foreskrifter om marknadskontroll och om
tillsyn.

Vidare anges att pd begdran av en marknadskontrolimyndighet ska
Polismyndigheten ldmna den hjélp som behdvs nér myndigheten vidtar
atgarder enligt artikel 19 i forordning (EG) nr 765/2008 om

1. det pa grund av sérskilda omstandigheter kan befaras att atgarden inte kan
utforas utan att en polismans sarskilda befogenheter enligt 10 § polislagen
behover tillgripas eller

2. det annars finns synnerliga skal.

Den myndighet som utfér marknadskontroll och &vrig tillsyn ska fa
meddela de foreldagganden och forbud och i vrigt vidta de atgarder som
behdvs

1. for att lagen, foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen och
direkt tillampliga réattsakter som har meddelats med stéd av direktivet ska
foljas

2. om utrustning som uppfyller kraven enligt lagen och foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagen anda utgor en risk for sjosakerheten,
halsan eller miljon.

Ett forelaggande eller forbud eller ett beslut om atgard enligt férordning
(EG) nr 765/2008 ska forenas med vite, om det inte av sérskilda skal ar
obehovligt. Den myndighet som utfér marknadskontroll och dvrig tillsyn ska
fa bestamma att dess forelaggande eller forbud eller ett beslut om atgard enligt
artikel 19 i forordning (EG) nr 765/2008 ska gélla omedelbart.

Avgift for arendehandlaggning, marknadskontroll och dvrig tillsyn

Regeringen foreslar att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om avgifter for arendehandlaggning,
marknadskontroll och 6vrig tillsyn enligt den nya lagen och enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen samt om avgifter for marknadskontroll
enligt forordning (EG) nr 765/2008.
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Ovriga bestammelser

Regeringen foreslar att den som har tagit befattning med ett drende som galler
marknadskontroll eller Gvrig tillsyn enligt lagen inte obehdrigen ska fa roja
eller utnyttja vad han eller hon fatt veta om nagons affars- eller
driftsforhallanden.

Regeringen foreslar att en ekonomisk aktor ska &ldggas att betala en
sanktionsavgift om den ekonomiska aktéren eller ndgon som handlar pa hans
eller hennes véagnar uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot vissa
skyldigheter i den nya lagen eller foreskrifter som har meddelats med stéd av
lagen. Sanktionsavgiften ska inte fa beslutas for en 6vertradelse av ett forbud
eller en underlatelse att folja ett forelaggande som har forenats med vite. |
vrigt ska i friga om sanktionsavgiften bestammelserna i 37 § andra stycket
och 39-43 88 produktsakerhetslagen tillampas.

Regeringen foreslar att marknadskontroll- och tillsynsmyndighetens beslut
ska fa overklagas till allman forvaltningsdomstol. Prévningstillstdnd ska
krévas vid dverklagande till kammarratten.

Ikrafttradande och dvergangsbestammelser

Regeringen foreslar att den nya lagen ska trada i kraft den 18 september 2016.
Regeringen bedémer vidare att inga 6vergangsbestammelser behovs.

Utskottets stallningstagande

Regeringen foreslar i proposition 2015/16:158 Genomférande av det nya
direktivet om marin utrustning en ny lag om marin utrustning i syfte att
genomfora det nya EU-direktivet 2014/90 om marin utrustning.

Utskottet paminner inledningsvis om att den bakomliggande avsikten med
direktivet ar att forbattra sjosakerheten och férebygga fororeningar till sjoss
genom en enhetlig tillampning av de tillampliga internationella instrumenten
nér det géller marin utrusning. Utskottet valkomnar detta. Direktivet syftar
aven till att sakerstalla den fria rorligheten for sadan utrustning inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Utskottet konstaterar att det nuvarande direktivet om marin utrustning med
dess andringar i princip ar genomfort endast genom foreskrifter meddelade av
Transportstyrelsen (tidigare Sjofartsverket). Utskottet uppméarksammar att
regeringen foreslar att det nya direktivet genomfors genom en ny lag om marin
utrustning som &r skild fran fartygsséakerhetslagen (2003:438). Den nya lagen
&r en ramlag som kompletteras av foreskrifter meddelade av regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdmmer. Utskottet anser att detta &r en
lamplig ordning och paminner om att pd flera andra omraden déar
harmoniserade produktdirektiv har genomforts har detta gjorts i form av
sarskilda ramlagar, t.ex. lagen (2016:36) om fritidsbatar och vattenskotrar och
radioutrustningslagen (2016:392).
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Utskottet vill &ven uppmarksamma att pd marknaden for marin utrustning
ar ett flertal svenska foretag verksamma. Enligt regeringen finns det i dag 94
svenska tillverkare av rattmarkt marin utrustning i  Sverige.
Tillverkningsforetagens storlek ar allt fran sma foretag med ett tiotal anstallda
till stora med 6ver 1 000 anstéllda.

Utskottet anser att en val fungerande sjofart &r av stor transportpolitisk
betydelse. Eftersom direktivet syftar till att bl.a. foérebygga féroreningar till
sjéss genom enhetlig tilldmpning av internationella normer om hur marin
utrustning ska tillverkas och kontrolleras bér man enligt utskottet kunna utga
fran att lagens effekter bor bli allmant positiva sett ur miljésynpunkt.
Utskottets uppfattning ar ocksa att gemensamma bestammelser pd omradet
bidrar till att motverka snedvridning av konkurrensen mellan foretag som pa
ett eller annat sétt ar verksamma pa marknaden for marin utrustning. Utskottet
anser vidare att det ar viktigt att direktivet genomfors pa ett satt som lever upp
till syftet med direktivet utan att for den delen innebéra en alltfor stor borda
for de som berdrs av reglerna.

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens forslag &r vél avvégt
och foreslar darfor att riksdagen antar regeringens proposition 2015/16:158
Genomférande av det nya direktivet om marin utrustning.

Sjofartens konkurrenskraft

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjofartens konkurrenskraft mot
bakgrund av pagadende beredningsarbete.
Jamfor reservationerna 1 (M, C, L, KD) och 2 (V).

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2015/16:188 yrkande 7 att
regeringen bor aterkomma med forslag pa system for farledsavgifter som
framjar sjofarten och dkar miljodifferentieringen av avgifterna. Motionarerna
konstaterar att nuvarande farledsavgifter utgér en konkurrensnackdel for
handelssjofarten eftersom avgifterna ska tdcka en mangd olika kostnader. Mot
den bakgrunden anser motionarerna att en permanent losning maste tas fram
for finansiering av farleder som inte missgynnar sjofarten jamfort med andra
trafikslag och samtidigt 6kar miljodifferentieringen av avgiften genom att
rederier som &r foregangare vad géller miljoatgarder far en lagre avgift.

Lars Tysklind (FP) menar i motion 2015/16:201 yrkande 1 att for att uppna
klimatmdlen maste utsldppen av véaxthusgaser fortsatta minskas radikalt.
Motionaren papekar att det naturligtvis kraver manga typer av atgarder inom
alla samhéllssektorer, dar minskade utslapp frdn transportsystemet &r
avgorande. For att framgangsrikt kunna minska utslappen anser motionaren att
sd mycket godstrafik som mojligt bor foras ver fran lastbil till jarnvag och
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bat, och att Sverige med sina drygt 50 hamnar har stora majligheter att
ytterligare utveckla och 6ka sjofarten bade inrikes och i Sveriges naromrade.
Motiondren yrkar darfor pa att atgarder behover vidtas for att Gverfora
godstrafik fran vég till bat.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP,
KD) yrkande 15 uppmérksammas att alliansregeringen tog fram en
handlingsplan for att starka konkurrensforutsattningarna for den svenska
sjofartsnaringen och att de dven pabdrjade arbetet med en maritim strategi.
Motiondrerna valkomnar att regeringen har fortsatt detta arbete. Méanga i
branschen upplever enligt motiondrerna att myndighetskontakter &r
komplicerade, och det bor darfor inféras en s.k. one-stop shop (’en vdg in”)
for myndighetskontakter, déar det racker med en enda kontakt in i
myndighetsvérlden. Darmed ska man i sd hdg utstrackning som majligt
minska den byrakratiska borda som drabbar branschen.

Robert Halef m.fl. (KD) uppméarksammar i kommittémotion 2015/16:3148
yrkande 25 att rederier i dag kan vara tvungna att vanda sig till en rad olika
myndigheter, och att myndighetskontakten alltfér ofta &r byrakratisk.
Motionérerna vill darfor inféra en garanti att féretag bara behdver l[&mna en
uppgift en géng till myndigheterna, s.k. “en-dorr-in”, dér uppgifterna sedan
slussas vidare till aktuell myndighet. Det skulle enligt motionarerna pétagligt
minska tiden som rederierna behover lagga pa administration och 6ka tiden de
kan ldgga pa sin karnverksamhet.

| kommittémotion 2015/16:3208 yrkande 15 redogér Anders Akesson m.fl.
(C) att den allra storsta delen av Sveriges export och import gér via havet och
landets drygt 50 hamnar. Sjofartsnéringen ar darfor av central betydelse for
landets valstand och handel, samtidigt som sj6farten ar relativt miljovanlig.
Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som &ven ligger i framkant i
arbetet med lagre svavelutslapp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige
enligt motiondrerna paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten och dess anstéllda. Motionérerna anser att det &r viktigt att den
svenska sjofartens konkurrenskraft inte férsdmras och att minska
utflaggningen av svenska fartyg. Darfor anser motiondrerna att man bor se
6ver mojligheterna till en stérkt konkurrenskraft inom sjéfarten.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har vid manga tillfallen behandlat frdgor om sjofartens
konkurrenskraft. | betdnkande 2014/15:TU11 behandlades &mnet sarskilt
utforligt med anledning av den uppfdljning som gjordes under foregaende
riksmote och som resulterade i rapporten Sjofartsndringen och dess
konkurrenskraft (2014/15:RFR9). | betankandet understrok utskottet vikten av
att Sverige har en konkurrenskraftig inhemsk sjofartsnaring.

Utskottet valkomnar att regeringen i augusti 2015 beslutade om strategin
En svensk maritim strategi — for méanniskor, jobb och miljo. Den syftar till att
ta ett helhetsgrepp om maritima hallbara naringar som kan bidra till kad
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sysselséttning, minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljo. Utskottet
har forhoppningar om att den maritima strategin kan bidra till att Sverige kan
ta vara pa de marknadsmoéjligheter som finns inom det maritima omradet.
Vidare ar det enligt utskottet dnskvart om arbetet med genomférandet av
strategin bidrar till uppfyllande av regeringens miljokvalitetsmal Hav i balans
samt Levande kust och skargard.

Utskottet vill uppmarksamma att regeringen i budgetpropositionen fér 2016
(prop. 2015/16:1 utg.omr. 22) presenterade sin avsikt att jobba med ett s.k.
sjofartsinitiativ som ska syfta bl.a. till att stdrka den svenska sjofartens
konkurrenskraft. Utskottet delar regeringens uppfattning att en starkt svensk
sjofart utgor ett viktigt verktyg for ambitionerna att 6ka den svenska exporten
till nya tillvaxtmarknader, samt bidra till en minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn. Ett exempel pa aktuella atgarder for att starka sjofarten ar
inforandet av tonnageskatt. Regeringen beslutade den 19 maj 2016 om
propositionen Ett svenskt tonnagebeskattningssystem (prop. 2015/16:127).

Utskottet valkomnar &ven att regeringen i december 2015 gav
Transportstyrelsen, Skatteverket och Delegationen for sjéfartsstéd vid
Trafikverket i uppdrag att utreda de ekonomiska, praktiska och juridiska
forutsattningarna for ett sammanhallet forfarande vid fartygsregistrering. 1
uppdraget ingdr att utreda vad som kravs for att mojliggéra fartygsregistrering
genom att endast vanda sig till en myndighet, webbplattform eller liknande.
Vidare ingdr i uppdraget att lamna forslag till &tgarder, inklusive
forfattningsforslag, for att mojliggéra en enklare modell  for
fartygsregistrering. Utskottet vill i detta sammanhang peka pa vikten av att
Transportstyrelsen fortsétter att ta hansyn till naringslivets villkor och bidrar
till en positiv naringslivsutveckling.

Enligt utskottets uppfattning &r ett ytterligare angeléget initiativ for att
forbattra sjofartens konkurrenskraft att regeringen i februari 2016 gav
Sjofartsverket i uppdrag att i ndra samarbete med Trafikverket analysera
utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige. |
uppdraget ingdr att identifiera eventuella hinder mot en utveckling samt vid
behov foresla atgarder i syfte att framja forutsattningarna for sjéfartens gods-
och persontransporter.

Vad galler fragan om farledsavgifter vill utskottet sarskilt uppmarksamma
Sjofartsverkets pagéende arbete med att ta fram ett nytt system for dessa
avgifter. Omarbetningen gors i syfte att skapa stabilare intakter for
Sjofartsverket. Forslaget innebar ett minskat avgiftsuttag pa gods och ett okat
uttag pa fartygsanlop samt en beredskapsavgift. Dessutom foreslas att dagens
system som styr mot en minskning av kvéveoxidutslapp ersatts med ett nytt
miljostyrmedel som beaktar fartygets totala miljopaverkan. Vidare kommer
det enligt verkets berakningar att vara nodvandigt att pa totalen ta ut hogre
avgifter fran 2017 ifall anslagen till farleder kommer att minska i enlighet med
vad riksdagen tidigare aviserat. Utskottet valkomnar Sjofartsverkets arbete
med att battre &n i dag anvéanda farledsavgifterna som styrmedel for att minska
sjofartens miljopdverkan. Utskottet noterar samtidigt att Sjofartsverkets
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forslag gett upphov till betydande kritik bland berdrda aktorer. Utskottet
forutsatter att verket beaktar inkomna synpunkter och understryker samtidigt
vikten av att verket i sitt arbete med reviderade farledsavgifter i mojligaste
man beaktar behovet av att underlatta &verflyttning av gods fran
végtransporter till sjofart.

Mot bakgrund av pagaende beredningsarbete avstyrks motionerna
2015/16:188 (V) yrkande 7, 2015/16:201 (FP) yrkande 1, 2015/16:3059 (M,
C, FP, KD) yrkande 15, 2015/16:3148 (KD) yrkande 25 och 2015/16:3208 (C)
yrkande 15.

Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkannager for regeringen att den bor se over
utformningen av  sanktionssystemet for efterlevnad av
svaveldirektivet for att frdmja en sund konkurrens. Riksdagen
bifaller darmed motionsfoérslag om detta. Utskottet understryker att
ett effektivt sanktionssystem maste inféras skyndsamt.

Bakgrund

Marpolkonventionen

De internationella reglerna om minskning av utslappen av svaveloxider fran
fartyg finns i bilaga VI till den s.k. Marpolkonventionen. Sverige &r part till
denna bilaga. | oktober 2008 antog IMO &ndringar av bilagan, innebérande
bl.a. skdrpta krav pa svavelhalten i marina branslen. Enligt huvudregeln far
dédrigenom svavelinnehallet fr.o.m. den 1 januari 2012 inte 6verskrida 3,5 vikt-
procent, och fr.o.m. den 1 januari 2020 sénks denna gréns ytterligare till 0,5
viktprocent under forutsattning att det inte uppstar ndgon brist pé bransle. For
de s.k. utsldppskontrollomradena — dit Ostersjoomrédet och Nordsjéomréadet
raknas — innebar de skarpta kraven att svavelinnehallet sedan den 1 januari
2015 inte far dverstiga 0,1 viktprocent.

Nationell reglering

Bestammelser om den tilldtna svavelhalten i marina branslen och om skyldig-
heter vid leverans av sddana branslen finns i forordningen (1998:946) om sva-
velhaltigt brénsle. Regeringen har mot bakgrund av ovanndmnda IMO-beslut
2008 andrat svavelforordningen sa att den hégsta tillatna svavelhalten i de far-
tygsbranslen som fr.o.m. den 1 januari 2015 anvénds i Ostersjén och Nordsjon
inklusive Engelska kanalen har sankts till 0,1 viktprocent.

Forordningen om svavelhaltigt brénsle hanvisar till 29 kap. miljobalken vad
galler pafoljder for de som inte foljer forordningens regler. Straffskalan ar
boter eller fangelse i hogst tva ar.
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Regeringen gav i juni 2013 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda tillsynen
och efterlevnaden av de skdrpta reglerna for svavel. Transportstyrelsen
avrapporterade i juni 2014 uppdraget med rapporten Tillsyn och efterlevnad
av de skarpta reglerna for svavelhalt i marint brénsle (dnr TSS 2013-2085).
Transportstyrelsen ansdg i rapporten att det finns stora problem med det
nuvarande sanktionssystemet for overtradelser av svavelbestdmmelserna. Det
ar nast intill omgjligt att fa dvertradelser att leda till atal och fallande dom,
sarskilt nar det galler utlandska fartyg. Transportstyrelsen foreslar att det
befintliga systemet med straffrattsliga sanktioner ersitts av administrativa
sanktioner. En luftféroreningsavgift bor enligt Transportstyrelsen tas ut vid
oOvertradelser av svavelbestammelserna.

Motionerna

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD)
yrkande 16 konstaterar motionarerna att vid arsskiftet 2014/15 bérjade EU:s
nya svaveldirektiv galla for Ostersjon. Det nya direktivet innebir att halten av
svavel i fartygsbranslen ska sankas fran 3,5 procent till 0,5 procent till 2020. 1
Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen géller dock hérdare krav. Dér far
fartygens bransle innehélla maximalt 0,1 procent svavel 2015. Motionérerna
anser att det &r viktigt for miljon att successivt skarpa utslappskraven, men
samtidigt innebdr svaveldirektivet Okade kostnader for den svenska
sjofartsnaringen. Darfor ar det enligt motiondrerna av yttersta vikt att det finns
ett effektivt kontrollsystem for att sakerstalla efterlevnaden av direktivet sa att
det I6nar sig for rederier som gor ratt for sig.

Robert Halef m.fl. (KD) paminner i kommittémotion 2015/16:3148
yrkande 26 om att EU:s nya svaveldirektiv for Ostersjon har trétt i kraft. Det
nya direktivet innebdr att halten av svavel i fartygsbranslen ska sinkas fran 3,5
procent till 0,5 procent till 2020. | Ostersjén, Nordsjon och Engelska kanalen
galler hardare krav. Dar far fartygens bransle innehdlla maximalt 0,1 procent
svavel 2015 fran det tidigare tilldtna 1 procent. Att successivt skarpa
utslappskraven &r enligt motionédrerna viktigt for miljon, men samtidigt
innebér svaveldirektivet 6kade kostnader for den svenska sjofartsnaringen.
Motiondrerna anser mot den bakgrunden att det &r av yttersta vikt att det finns
ett effektivt kontrollsystem for att sakerstalla efterlevnaden av direktivet sé att
det I6nar sig for rederier att gora ratt. Motionarerna yrkar pa att utformningen
av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet ska ses dver for att
frdmja en sund konkurrens.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid ett flertal tillfallen behandlat fragan om de skarpta
svavelregler som infordes den 1 januari 2015, senast i betdnkande
2014/15:TU11 dar utskottet forutsatte att regeringen noga foljer
genomforandet av bestammelserna och de konsekvenser som uppstar for
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berdrda naringar. Samtidigt framholl utskottet ater att de skérpta reglerna om
svaveloxider ar av stor betydelse for att minska sjofartens miljopaverkan.
Utskottet ansag vidare att det ar mycket angelaget for den svenska sjofartens
konkurrenskraft att det finns ett fungerande sanktionssystem for att sakra
efterlevnaden av de skérpta svavelreglerna. Det &r en forutsattning for en
rattvis konkurrens inom sjofartsndringen att alla fartyg som trafikerar
utslappskontrollomradena  efterlever de  nya, kostnadsdrivande,
svavelreglerna. Utskottet meddelade att det forutsatte att regeringen bedriver
ett aktivt arbete for att tillférsakra ett effektivt sanktionssystem.

Utskottet anser fortfarande att fragan ar av yttersta vikt och menar att ett
effektivt sanktionssystem maste inféras skyndsamt. Ett sadant system bor
forbattra forutsattningarna for att det ska I6na sig for rederier att gora ratt i
frdga om utslapp av svaveloxid i enlighet med svaveldirektivets regler. Det bor
i sin tur framja en sund konkurrens mellan rederierna.

Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att Transportstyrelsen i
rapporten Tillsyn och efterlevnad av de skérpta reglerna for svavelhalt i marint
brénsle bedémde att det kommer att finnas starka ekonomiska incitament att
bryta mot de skirpta svavelreglerna, eftersom lagsvavligt bransle kostar
betydligt mer &r hogsvavligt bransle. Transportstyrelsen papekade ocksa att
dagens sanktionssystem &r otillrckligt. Trots att denna rapport inkom till
Regeringskansliet i juni 2014 har regeringen &nnu inte presenterat nagra
atgarder for att forbattra sanktionssystemet. Utskottet konstaterar darfor att det
kommer att droja ytterligare innan det finns béattre regler pa plats, vilket ar
mycket otillfredsstallande.

Utskottet anser att det &r viktigt att regeringen ser till att ett effektivt
sanktionssystem for efterlevnaden av svaveldirektivet infors skyndsamt. Mot
den bakgrunden foreslar darfor utskottet att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor se Over utformningen av
sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet for att framja en sund
konkurrens. Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2015/16:3059 (M, C, FP,
KD) yrkande 16 och 2015/16:3148 (KD) yrkande 26.
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Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa miljofragor. Utskottet
anser att det &r viktigt att &ven i fortsattningen ha en hdog
ambitionsniva i miljéfragor och konstaterar att detta inte ar till godo
endast for miljon utan dven kan utgdra ett gott varumarke for den
svenska sjofarten och dess konkurrenskraft. Mot bakgrund av
pagaende arbete anser utskottet att motionsforslagen kan forvantas
bli tillgodosedda.

Jamfor reservation 3 (V).

Bakgrund

Lagen (1980:424) om &tgéarder mot fororening fran fartyg innehaller tillsam-
mans med tillhérande forordning och foreskrifter ett stort antal bestdimmelser
som syftar till att driften och framférandet av fartyg ska ge sé liten miljopa-
verkan som mdjligt. Detta uppnas, férutom genom bestammelser om vad som
ar tillatet i frdga om utslapp, genom omfattande och mycket detaljerade tek-
niska bestdammelser om fartygs tekniska utrustning och konstruktion. Utéver
de ovannamnda kraven pa fartygs konstruktion, utrustning och drift finns det
omfattande regelverk for att sakerstélla att alla fartyg har tillracklig styrka,
tathet, stabilitet och styrformaga med hansyn till anvandningen av fartyget.
Dessa regler bygger pa ett stort antal internationella konventioner, avtal och
EU-réttsakter, varav den mest grundldggande &r sjosakerhetskonventionen
(Solas).

Internationellt miljoarbete

IMO:s verksamhet bestdr till en betydande del av sjosakerhetsarbete, som i sin
tur dven syftar till 6kat miljoskydd, och miljoskyddsarbete. For miljoskydd
finns bl.a. Marpolkonventionen. Har finns bestdmmelser om hur fartyg ska
vara konstruerade och hur transport av oljeprodukter och andra farliga kemi-
kalier ska ga till. Verksamheten i EU har bl.a. handlat om att ta fram olika s.k.
sjosdkerhetspaket, men det finns ocksa en rad rattsakter inom miljéomradet
som mer eller mindre berér sjofarten, exempelvis om utsldppen av
svaveloxider. Ar 2005 pekades Ostersjon ut av IMO som ett kansligt
havsomréade. Inom den narmaste framtiden kommer sjofartsnaringen i omradet
att omfattas av ett flertal nya bestimmelser sdsom reglering av
kvaveoxidutslapp i Ostersjon, inforlivandet av barlastvattenkonventionen och
forbud mot utslapp av toalettavfall fran kryssningsfartyg i Ostersjon.

Sverige deltar aktivt i IMO:s, EU:s och Helsingforskommissionens
(Helcom) miljoarbete. Inom IMO pagar ett arbete med att minska
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kvaveoxidutslappen. Kraven pd maximalt tilllatna utslapp kommer att skarpas
globalt i tva steg. F6r omraden som utsetts som kontrollomraden for utslapp
av kvaveoxider (s.k. Nitrogen Emission Control Area, forkortat NECA) skérps
kraven ytterligare i ett tredje steg. Det tredje steget omfattar bara fartyg byggda
fr.0.m. 2016. Reduktionen av utslapp av kvaveoxider uppnés genom installa-
tion av sarskild teknik ombord pa fartygen. Regeringen har under sitt arbete i
Helcom lett arbetet med att fardigstélla en ansékan till IMO om att Ostersjon
ska forklaras vara kontrollomrade for kvaveoxider. Kommissionen foreslar i
dokument KOM(2013) 300 att unionen ska stédja denna ans6kan.

Oresundstraktaten frin 1857 ar central for frigan om passage genom
Oresund. Passagen genom Stora Bilt och Oresund ska ske i enlighet med de
traditionella reglerna om “oskadlig genomfart”. Parter i traktaten dr Danmark,
Sverige—-Norge, Osterrike—-Ungern, Belgien, Frankrike, Storbritannien,
Nederlanderna, Ryssland samt i Tyska riket ingaende stater. Traktaten galler
an i dag, och Regeringskansliet har meddelat att det inte finns nagra planer pa
att &ndra konventionen som &r mycket viktig for Sverige och Danmark. Syftet
med traktaten &r sékerhetspolitiskt, och innebdrden &r att passagen ska vara fri
och att Danmark inte har rétt att reglera eller ta betalt for fartygspassager.
Avtalet ar darfor slutet mellan Danmark & ena sidan och alla andra statsparter
a den andra. Avtalet kallas darfor abolitionsavtalet. Sverige och Danmark har
i samband med tilltradet till 1982 &rs havsrittskonvention tydligt deklarerat att
Oresundspassagen regleras genom Oresundstraktaten.

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2015/16:188 tva yrkanden
som ror vissa av sj6fartens miljofragor. | yrkande 1 pekar motionérerna pa
vikten av att minska kvaveutslappen fran sjofart i Ostersjén. Motiondrerna
konstaterar att Ostersjon &r klassat som ett sarskilt kinsligt havsomrade, s.k.
PSSA-omrade. Utslapp av kvaveoxider innebar negativa miljoeffekter i form
av 6vergodning och forsurning av havet. Motionarerna pekar pa att sjéfartens
kvaveutslapp har okat dramatiskt i relation till kvaveutslappen fran
végtrafiken, och i framtiden kommer sjofartens utslapp av kvéve att dverstiga
samtliga landbaserade kéllors utslapp om inte denna negativa utveckling kan
brytas. De atgarder som hittills har vidtagits for att minska kvaveutslappen
fran sjofarten &r enligt motionarerna otillrackliga. Darfor anser motionarerna
att Sverige bor agera for att det inom PSSA-klassade omraden blir mojligt att
infora bindande regler for att férhindra att sjofart utan kvéaverening trafikerar
detta omrade. Motionarerna uppmarksammar vidare i yrkande 2 frdgan om
dumpning av fartygs avloppsvatten till havs. Det forbud som sedan 2015 finns
mot att tomma fritidsbatars avloppsvatten till sjoss bor enligt motionarerna
&ven gélla for fartyg och farjor. Motiondrerna anser att Sverige enskilt bor se
Gver majligheten att nationellt motverka de negativa effekterna av radande
situation. De menar att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag
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pa differentierade farledsavgifter eller regelverk fér hamnavgifter som framjar
tomning av toalettavfall pa land for fartyg som anl6per svenska hamnar.

Suzanne Svensson m.fl. (S) yrkar i motion 2015/16:593 att regeringen bor
se Over mojligheten att infora styrmedel som syftar till att 6ka méngden
avloppsvatten som ldmnas i hamnarna runt Ostersjén. Motiondrerna
konstaterar att Ostersjén &r utsatt for hard miljopaverkan. Inte minst
6vergddning ar ett standigt aktuellt problem bade for vattenkvaliteten och for
den biologiska méngfalden i havet. Enligt en undersokning av
Vérldsnaturfonden (WWF) som motiondrerna hanvisar till garanterar endast 1
av 33 operatorer som trafikerar Ostersjon att de tar hand om sitt toalettavfall
pa ett tillfredsstallande satt. Bland farjelinjerna uppger hélften att de tar hand
om sitt toalettavfall pa ett hallbart sétt. Motionarerna framhaller att reglerna
om utsldpp av avloppsvatten kan komma att skdrpas efter att den
internationella sjofartsorganisationen IMO godként en anstkan om att gora
Ostersjon till ett specialomrade for avioppsvatten.

Jesper Skalberg Karlsson (M) motionerar i motion 2015/16:952 om
fartygsrutter genom skyddsvirda omraden. Han framfor att Ostersjon &r en av
Sveriges viktigaste transportleder och att fartygstrafiken &r intensiv och
forvintas 6ka under kommande &r. Oljeutslépp &r ett av de miljoproblem som
sjofarten for med sig. For att minska skadliga effekter pd havsmiljon av
sjofartens utsldpp till luft och vatten bér darfor de mest trafikerade
fartygsrutterna ledas bort fran Ostersjons mest kansliga omraden.

| motion 2015/16:1332 konstaterar Karin Enstrém (M) att pa flera platser i
Sverige ar stranderosion ett stort problem, inte minst i Stockholms skargard.
Batar och fartyg, muddring samt klimatforandringar med andrat vattenstand
och &ndrad ishildning gor att stranderna eroderar. Vad géller erosion orsakad
av sjofart hanvisar motionéren till forskning som visar att de storsta skadorna
beror pd de tryckvagor som uppstar och att de star i proportion till fartygets
hastighet. For att sakra naturvarden och kulturvérden samt skapa mojligheter
till langsiktig forvaltning och meningsfulla investeringar maste enligt
motiondren regeringen skyndsamt utarbeta effektivare system och regler for
kontroll av fartygens hastighet.

I motion 2015/16:2595 yrkande 1 framhaller Thomas Finnborg m.fl. (M)
att Oresund &r en viltrafikerad farled med omkring 40 000 fartygspassager per
ar. Aven om omrédet 4n sa lange ar forskonat fran storre olyckor kan man inte
fortsatta att luta sig tilloaka och forlita sig pa forsynen for att sakerstilla
olycksfria fartygspassager &ven i fortsittningen. Passagen genom Oresund &r
reglerad av ett avtal fran 1857 och havsrattskonventionen. Sverige behover
enligt motiondrerna arbeta for att se 6ver hur Oresundstraktaten kan utvecklas
och uppdateras for att mota dagens och morgondagens risker. Dagens
verklighet skiljer sig vésentligt fran de som dikterade villkoren fér 150 ar
sedan. Motiondrerna yrkar mot den bakgrunden pa att man ser over
mojligheterna att utveckla ett internationellt samarbete for miljé- och
miljosakerhetsfragor géllande fartygstrafiken i Oresund. Motionérerna
konstaterar vidare i yrkande 2 att det behdvs sékra sundspassager omgaende,
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redan innan en traktat kan omférhandlas eller fa sarskilda miljotillagg. | vantan
pa en omférhandlad traktat skulle en miljémarkning for rederinaringen vara
ett alternativ; dar skulle man kunna ha som certifieringskrav att rederier
forbinder sig att begéra lotsassistans for fartyg som bér olje-, gas- eller
kemiprodukter genom Oresund. Syftet skulle vara att ge ett mervérde for
rederierna att begdra lotsassistans. Motiondrerna vill darfér se Over
mojligheten till en miljocertifiering for rederier med bl.a. kriterier for saker
Oresundspassage.

Utskottets stallningstagande

Sverige anses vara ett foregangsland i friga om sjofart med hog kvalitet och
som tar ansvar for miljon. Utskottet anser att det ar viktigt att &ven i
fortsattningen ha en hdg ambitionsniva och konstaterar att detta inte ar till
godo endast fér miljon utan &ven kan utgora ett gott varumérke for den svenska
sjofarten och dess konkurrenskraft. Sjofartens utslapp till luft paverkar i forsta
hand mojligheterna att nd miljokvalitetsmalen Begransad klimatpéaverkan,
Frisk luft, Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergddning och Hav i balans samt
Levande kust och skirgard. Utskottet pAminner ocksd om betinkandet En
fossiloberoende transportsektor (bet. 2015/16:TU9) déar utskottet behandlar
motioner om sj6fart frén den allménna motionstiden pé& temat att framja en
fossiloberoende transportsektor.

Sjofartsnéringens internationella karaktér tillsammans med det faktum att
de flesta amnen som slapps ut i luften transporteras langa strackor gor att
internationella atgarder maste vidtas for att uppna miljoforbattringar inom
sjofarten. Sedan 2015 rader sarskilda regler for utslapp av svaveloxid i
Ostersjon. Utskottet padminner om att sedan 2007 har Helcom — det
verkstallande organet for 1974 ars Helsingsforskonvention — arbetat med att ta
fram en gemensam ansdkan om att géra Ostersjon till ett NECA-omrade under
Marpolkonventionens bilaga VI. Forslaget innebér att fartyg byggda efter
2016 ska ha teknologi ombord for att kraftigt minska luftutslappen av
kvaveoxider fran sjofarten, vilka okar i Ostersjoregionen medan de
landbaserade luftutsldppen minskar i alla Ostersjélidnder. Enligt uppgift fran
Regeringskansliet planerar Helcom pa sitt méte i juni 2016 att aterigen
diskutera en ansokan till IMO om att infora NECA i Ostersjon. Utskottet
valkomnar att arbetet med att minska utsl&ppen av kvaveoxider fortsatter.

Utskottet ar mycket positivt till att FN:s internationella sjéfartsorganisation
IMO i april 2016 beslutade om ett férbud mot utslépp av toalettavfall fran
passagerarfartyg i Ostersjon. De nya reglerna innebér att utslipp av
toalettavfall inte kommer att vara tillatet fran nya fartyg fr.o.m. 2019, och for
befintliga fartyg fr.o.m. 2021. Overenskommelsen om nytt regelverk &r viktig
inte minst for att minska utslappen av fosfor och kvéve i Ostersjon och darmed
minska bidraget till 6vergédning fran den internationella sjéfarten, vilket ar
positivt for vattenkvaliteten och for den biologiska méangfalden i havet.
Utskottet noterar att infrastrukturminister Anna Johansson har uttalat att utan
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det svenska engagemanget hade den dverenskommelse som nu natts inte varit
mojlig. Arbete for att na resultat och fa till stand ett forbud har bedrivits
regionalt, inom ramen for Helcom, inom EU och inom IMO. Utskottet anser
att forbudet mot att tomma toalettavfall i Ostersjon bidrar till en mer hallbar
sjofart, och att en béttre miljo i Ostersjon kan forbéttra forutsattningarna for
utvecklingen av turistndringen.

Vad galler fragan om utformningen av Sjofartsverkets farledsavgifter
konstaterar utskottet att Sjofartsverket i mars 2016 presenterade en ny modell
for farledsavgifter som innebdr att avgifterna ska differentieras pa ett satt som
bl.a. framjar tdmning av toalettavfall pa land for fartyg som anléper svenska
hamnar. Utskottet valkomnar verkets arbete med att battre &n i dag anvanda
farledsavgifterna som styrmedel for att minska sjofartens miljopaverkan.
Enligt forslaget ska fartygens totala miljopaverkan matas via ett miljéindex
som ska ligga till grund for storleken pé farledsavgiften. Utskottet noterar att
den nya modellen for avgiftsséattning &r planerad att trada i kraft den 1 januari
2017.

Med anledning av motionen om att minska risken for oljeutslépp i Ostersjon
konstaterar utskottet inledningsvis att det i dag inom Ostersjdomradet
transporteras nastan dubbelt s mycket olja som for tio ar sedan, och dkningen
forvantas fortsdtta. Transporterna sker med allt storre fartyg,
navigationsforhallandena &r pa vissa platser svara for storre fartyg och
besvarliga isforhéllanden kan rada vintertid. Utskottet vill dock framhalla att
trafik Overvakas och regleras i syfte att 0ka sjotrafiksékerheten och for att
forhindra att miljon fororenas. Utskottet konstaterar &ven att
sjotrafikinformationstjanster och system for trafikseparering spelar en viktig
roll for att forhindra olyckor och utslapp i omraden med tat trafik eller som &r
sérskilt riskfyllda. Ett projekt som kallas Mona Lisa och som till hélften har
finansierats av EU-medel har syftat till att bidra till att minimera risker for
grundstotning och forbéattra fardplaner for varje enskild transport. Enligt
uppgift fran Regeringskansliet har utslappen av olja fran fartyg minskat under
en lang foljd av ar. Den totala minskningen av oljeutslappen &r darfor stor.
Utskottet valkomnar detta och anser att det & mycket angeldget att
forbattringsarbetet for att minska riskerna for oljeutslépp fortsétter. Utskottet
forutsatter att regeringen och dess myndigheter prioriterar detta arbete.

Vad galler motionen om att minska stranderosion till foljd av fartygstrafik
paminner utskottet om att Statens geotekniska institut (SGI) har ett
samordningsansvar  for stranderosion i Sverige. Utgangspunkt for
verksamheten &r att medverka till att forebygga skador till foljd av
stranderosion genom lamplig samhéllsplanering och genom val planerade
erosionsbegransande och aterstillande atgarder vid hotad bebyggelse,
infrastruktur och andra skyddsvéarda omraden. | detta ansvar ligger bl.a. att
utveckla kunskapen inom omradet och att samverka med svenska och
internationella myndigheter med ansvar for eller anknytning till fragor kring
stranderosion. Utskottet konstaterar att regeringen nyligen har haft ett antal
overklagade &renden om fartbegransning med baring pa erosion vid
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strandlinjen. | huvudsak handlar &rendena om avvagningar mellan sjofartens
behov av framkomlighet och sjosékerhet for sjofarten i forhallande till de
miljo- och naturintressen som paverkas av stranderosion. Utskottet har aven
noterat att Sjofartsverket, Trafikverket och Stockholms Hamnar gemensamt
utrett erosionens paverkan i Furusundsleden i Stockholms skargérd, vilket ar
en uppfoljande rapport till den motionaren refererar till. Utskottet &r dven
informerat om att i samband med att en farledsutredning initierats fér farleden
mellan Landsort och Sodertélje har erosionsproblematiken angetts som ett av
de omraden som bor belysas av utredningen. Av de har namnda exemplen
framgar att ansvariga myndigheter och andra organisationer arbetar med
erosionsfragan. Utskottet valkomnar detta arbete.

Med anledning av motionen om lotsplikt i Oresund vill utskottet
inledningsvis peka pa att Oresundstraktaten frn 1857 &r central for fragan om
passage genom sundet. Passagen genom Stora Bélt och Oresund ska ske i
enlighet med de traditionella reglerna om “oskadlig genomfart”. Utskottet
konstaterade i betdnkande 2014/15:TU11 att utskottet erfarit att om traktaten
skulle omférhandlas riskerar det sakerhetspolitiska arrangemang som den star
for att brytas. Utskottet ser daremot positivt pa ett Gkat samarbete i miljé- och
sjofartssakerhetsfragor och pdminner i detta sammanhang om det omfattande
internationella arbete runt miljo- och sjosdkerhetsfrdgor som bedrivs i
internationella forum, framfor allt genom Helcom. Vidare &r det av vikt att
framhalla att det finns internationella rekommendationer om lots, t.ex. en
IMO-resolution som fastslar att befalhavare rekommenderas anvéanda lots vid
géng i Oresund av bl.a. lastade oljetankrar med ett djupgéende av minst
7 meter och av lastade kemikalie- eller gastankfartyg. Utskottet vill i
sammanhanget aven framhalla att det dven finns ett nordiskt samarbete for
miljoraddning till sjoss via det s.k. Kopenhamnsavtalet. Vidare pagar
bilaterala samarbeten om sdrskilda insatser, t.ex. den gemensamma VTS-
centralen for sjofart mellan Sverige och Danmark. En sddan central ger bl.a.
trafikinformation och service till sjotrafiken i hart trafikerade eller
miljokansliga omraden.

Mot bakgrund av det ovan beskrivna svenska arbetet sdval nationellt som
inom EU och i internationella organ anser utskottet att motionsforslagen kan
forvantas bli tillgodosedda. Déarfor avstyrks motionerna 2015/16:188 (V)
yrkandena 1 och 2, 2015/16:593 (S), 2015/16:952 (M), 2015/16:1332 (M) och
2015/16:2595 (M) yrkandena 1 och 2.
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Infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sjofartens infrastruktur.
Utskottet hanvisar till pagaende beredningsarbete om sjofartens
respektive inlandssjéfartens infrastruktur liksom den pagaende
domstolsprocessen om den nya bron éver Géta alv.

Jamfor reservationerna 4 (M) och 5 (SD).

Motionerna

Lars Tysklind (FP) framhaller i motion 2015/16:201 yrkande 3 att dven om
mycket av sjofartens infrastruktur redan finns pa plats maste det nu planeras
for ytterligare investeringar i vara inre vattenvagar. Det géller t.ex. nya slussar
i Trollhatte kanal. En annan forutsattning &r enligt motiondren att annan
infrastruktur, i form av jarnvéagar och vagar, ar kopplad till hamnarna pé ett
satt som ger en effektiv overgang fran sjofart till landtransport. Stora
godsvolymer kan da transporteras pa fartyg med minimal energiatgang.

I motion 2015/16:351 yrkande 1 uppmdrksammar Paula Holmqvist m.fl.
(S) den betydelse Vanersjofarten har for godstransporter. Sjofart pd Vinern
har enligt motionérerna stor betydelse regionalekonomiskt och miljoméssigt,
eftersom stora volymer gods pa ett bra satt kan transporteras till och fran
foretag som ar lokaliserade runt sjon. Utan Vénersjofarten skulle industrier i
omradet tappa i konkurrenskraft. Vanersjofartens totala godsvolym har dock
langsamt sjunkit sedan mitten av 1980-talet samtidigt som de totala
godsvolymerna till och fran Vaneromradet 6kar. Motionarerna anser mot den
bakgrunden att det inom ramen for infrastrukturplaneringen behéver planeras
for en utveckling av Goéta alv och Vénersjofarten.

I motion 2015/16:605 uppmérksammar Anna Wallén m.fl. (S) att sj6farten
p& Malaren historiskt har varit mycket viktig for transporter i regionen, men
att i dag transporteras det mesta av godstrafiken av lastbilar eller godstag.
Motionarerna konstaterar att kapaciteten pa saval vag som jarnvag skulle
kunna dka om sjofarten togs till vara, vilket & mdjligt eftersom det &r en
outnyttjad resurs. | och med att den ocksé klarar av storre godsvolymer &n
alternativen ar den ocksa miljovanlig och kan bidra till att reducera utslappen,
menar motiondrerna.  Motionarerna  yrkar darfor pad att man i
infrastrukturplaneringen studerar forutsattningarna for att battre utnyttja
Malarhamnarna vid godstrafik i syfte att avlasta vag och jarnvag.

I motion 2015/16:847 framhaller Carina Ohlsson m.fl. (S) att sjofarten ar
ett miljovénligt sétt att transportera varor och dérfor ar viktig att utveckla for
att minska utslappen fran végtrafiken. Motionarerna yrkar pa att man i
infrastrukturplaneringen studerar forutséttningarna for en utveckling av
Vanersjofarten. Denna sjofart har enligt motiondrerna stor miljo- och
regionalpolitisk betydelse. Den &r tillsammans med Vénerns hamnar en
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betydande naring, och det transporteras omfattande volymer gods till och fran
foretag runt sjon. Av sarskild betydelse for att utveckla sjofarten i Véanern ar
enligt motiondrerna utbyggnad av slussarna i Trollhétte kanal samt en bra
utformning av en ny bro dver Gota alv.

I motion 2015/16:1042 yrkar Sten Bergheden och Lars-Arne Staxdng
(béda M) pa att regeringen bor utreda méjligheten att bygga en kanal fran
Vanern till Uddevalla. Det &r den kortaste potentiella sjévagen mellan Vanern
och Vasterhavet. Ett tillkommande sk&l for att bygga en ny vattenvég &r att
risken har 6kat for att dversvamningar kring Géta alv stoppar battrafiken till
och frdn Vanern. Om man bygger en helt ny kanal mellan Vanern och
Uddevalla anser motionarerna att man battre kan reglera vattennivan samtidigt
som man har méjlighet att bygga en modern sjovég som har kapacitet att ta
moderna kanalbatar fran hela Europa.

Jimmy Stahl (SD) konstaterar i motion 2015/16:1313 att Gétaalvbron ar
den viktigaste forbindelsen mellan centrala Goteborg och Hisingen. Det har
fattats beslutat om att ersétta den med en ny bro eftersom den nuvarande &r i
mycket daligt skick. Motiondren menar att det innebdr lite lagre kostnader att
bygga en lagre bro med segelfri hojd pa 12 meter i stéllet for dagens 19,5 meter
segelfri hojd, men det medfdr stora negativa konsekvenser vad galler sjéfarten
och trafikproblemen som uppstar i Géteborg genom fler brodppningar. Om
man daremot endast bygger en bro med segelfri hojd pa 19,5 meter blir det
svart att cykla och gé dver den. Motiondren menar darfor att ett alternativ ar
att bygga en bro i bron pd maximalt 12 meter dar gangtrafikanter och cyklister
kan fardas. En utredning om alternativet bro i bron bor starta omedelbart,
enligt motiondrens uppfattning.

I motion 2015/16:2202 konstaterar Mattias Ottosson m.fl. (S) att de flesta
analyser tyder pa att de globala transporterna kommer att fortsatta 6ka de
kommande &aren och att det ar 6nskvart om fler transporter kan ske till sjoss
och med tag. For att lyckas astadkomma ett vél fungerande och miljovanligt
transportsystem krévs enligt motionarerna bl.a. en sammanhallen politik i
vilken svenska hamnar har en nyckelposition. Motiondrerna anser att man i
infrastrukturplaneringen bdr undersbka mojligheten att utse strategiska
hamnar ddr staten tar ett 6kat ansvar for planering av infrastrukturinvesteringar
och samordning med planeringen for vagar och jéarnvégar. Vidare bor
Sjofartsverket ges ett 6kat ansvar for farledsanslutningar till dessa hamnar.

Sten Bergheden (M) yrkar i motion 2015/16:2516 yrkande 1 pa att en ny
bro éver Gota alv bor fa en hojd av minst 19 meter for att sjofarten i Vanern
och Gota élv ska kunna fortsatta utvecklas. Enligt motionéren planerar man att
byta ut den nuvarande bron mot en 13 meter hdg bro. En lagre bro riskerar
enligt motionaren att stora sjofarten pad Vanern som innebar miljovanliga
transporter och ger majlighet till foretagsutveckling. Dessutom framhaller
motiondren att en lagre bro skulle innebéra fler brodppningar som kommer att
ge storningar i kollektivtrafiken och battransporterna pd Véanern. Vidare
framhalls i yrkande 2 att brodppningar bor styras efter sjofartens behov.
Motiondrens uppfattning &r att bron ska styras av en oberoende part eftersom
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ett sadant viktigt regionalt och nationellt intresse ar beroende av skotseln och
det &r viktigt att det &r sjofartens behov som styr brodppningarna.

Stina Bergstrom (MP) uppmarksammar i motion 2015/16:2642 betydelsen
av sjofarten i Vanern och genom Trollhétte kanal. Slussarna i Trollhéttan &r
narmare 100 ar gamla, och senast 2030 maste nya slussar finnas pa plats till
en berdknad kostnad av 3 miljarder kronor. N&r den forra regeringen
presenterade sin nationella transportplan for aren 2014-2025 var det ett
bakslag for Véanersjofarten eftersom inga pengar fanns avsatta for att bygga
nya slussar. Motionaren anser att det &r viktigt att paborja bygget av nya
slussar fore 2025 s att de kan tas i bruk senast 2030 nar de gamla slussarna &r
uttjénta. For att ta ansvar for klimatet och for industrierna i Vénerregionen
anser motionéren att det ar viktigt att det snarast avsétts statliga medel for att
boérja bygga nya slussar i Trollhatte kanal.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2015/16:2654 att det ar mycket
bekymmersamt att Goteborg verkar strunta i industrins och sjéfartens villkor
och forutsattningar i Véanern. Den foreslagna nya Goétadlvbron kommer att
utgora ett hinder for sjofarten i Véanern. Gods som transporteras pa sjon
medverkar till att kraftigt avlasta vdg- och jarnvégsnétet i regionerna runt
Vénern och bidrar till en battre miljo. Det &r darfor enligt motiondren av
nationellt intresse att sjofart kan ske via dlven till V&nerns hamnar. Flera
rederier kommer enligt motionaren att 6verklaga beslut om byggande av den
nya bron till Mark- och miljédomstolen. Motionaren yrkar pé& att man inte
forsamrar konkurrenskraften for insjotransporter pa Véanern genom att bygga
for 1aga broar.

Daniel Backstrom och Fredrik Christiansson (bada C) yrkar i motion
2015/16:3010 pa att atgarder ska vidtas for att langsiktigt sakerstalla och
utveckla Vanersjofarten samt pd atgarder for slussar i Trollhattan.
Motionarerna pekar pa att nar sjofarten utvecklas ar det positivt for naringsliv,
manniskor och miljo. Vanern &r via Gota kanal férbunden med Kattegatt, och
via Dalslands kanal i vaster samt Saffle kanal i norr méjliggors battrafik till
och frén sjosystemen i Dalsland och Viarmland. Godsvolymerna for
Vanersjofarten var som storst under 1970- till 1990-talet, men de har sedan
dess minskat. Prognoser visar dock pé att godsvolymerna kan 6ka igen.
Motionarerna pekar pa en utredning som visar att 6kade godsméngder inom
Vanersjofarten  kan  uppnds genom  branschsamverkan, effektiva
transportkedjor och val fungerande hamnar och terminaler, vilket i sin tur ger
underlag som motiverar investeringar i infrastruktur. Av sarskild betydelse ar
att investera i nya slussar i Trollhatte kanal.

I kommittémotion 2015/16:3058 yrkande 15 uppmarksammar Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) vikten av Sveriges CORE-hamnar. En CORE-hamn &r
en prioriterad hamn inom EU och innebér att hamnen kan fa del av de ca 300
miljarder kronor som EU satsar pa infrastrukturen mellan 2014 och 2020 da
hamnarna &r en del av det europeiska nétverket TEN-T som har till syfte att
knyta ihop och forbattra infrastrukturen inom EU. Fem svenska hamnar ingar
i CORE-statusen: Stockholm, Trelleborg, Malmg, Luled och Goéteborg.
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Motiondrerna anser att genom att varna och utveckla CORE-hamnar stéarks
Sverige som sjofartsnation. En viktig del for Sveriges hamnar ar enligt
motiondrerna goda landanslutningar, med goda mdjligheter att frakta vidare
gods med tag eller lasthil, och det &r ett arbete som maste prioriteras.

Utskottets stallningstagande

Sjofartens infrastruktur

Utskottet vill inledningsvis framhalla att riksdagens roll i fragor om planering
av transportinfrastruktur i forsta hand ar att ange Gvergripande mal och
riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella ramar, sékerstélla en god
kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv
organisation for att forvalta avsatta resurser.

I den senaste infrastrukturpropositionen Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25) fran 2012 papekas att sjofartens
kapacitet paverkas av  farlederna, hamnanldggningarna  och
landinfrastrukturen. For att forbattra sjofartens mojligheter att avlasta
infrastrukturen for landtransporter angav regeringen att det kan behdvas
forbattringar av anslutningarna till hamnarna, t.ex. 6kad barighet, breddning
av vagar eller forstarkta jarnvagsanslutningar. Aven i farlederna in till
hamnarna kan atgarder behovas, exempelvis muddring och utmarkning av
inseglingsrannor. Utskottet noterar att regeringen i maj 2015 inledde arbetet
med att ta fram en ny nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av
transportsystemet och ramar for nya lansplaner. Planerna ska avse perioden
2018-2029. Den forsta atgarden bestod i att ge Trafikverket i uppdrag att ta
fram inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for den
aktuella perioden. Trafikverket avrapporterade uppdraget i slutet av 2015, och
rapporten har remitterats. Utskottet emotser med stort intresse att en ny
infrastrukturproposition ska 6verldamnas till riksdagen under nésta riksmote.

Vad galler fragan om s.k. stomnatshamnar (corehamnar) vill utskottet
framhélla att med beslutet om en ny TEN-T-férordning som tradde i kraft 2014
pekades ett dvergripande nédt och ett stomndt av transportinfrastruktur ut. |
stomnétet har EU utsett 83 hamnar till stomnétshamnar. Av dessa finns fem
hamnar i Sverige: Luled, Stockholm, Trelleborg, Malmé och Géteborg.
Dessutom ingar 20 svenska hamnar i det 6vergripande natet som ska leva upp
till krav senast 2050. Stomnatshamnarna ska leva upp till krav pa utformning
och tillhandahallande av tjanster senast 2030. Dessa hamnar &r enligt utskottet
av sarskilt stor betydelse for det svenska och europeiska transportsystemet,
inte minst for import och export av varor. Utskottet anser att berdrda
myndigheter bor identifiera atgarder for dessa fem hamnar inom ramen for sitt
ordinarie arbete som gor att hamnarnas konkurrenskraft successivt starks.
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Inlandssjofartens infrastruktur

| flera hdr behandlade motioner Idmnas angeldgna forslag i syfte att varna och
forbattra forutsattningarna for inlandssjofarten. Utskottet paminner om att
Sjofartsverket har ansvaret for att bl.a. Trollhatte, Sddertélje, Falsterbo och
Saffle slussar och dértill horande kanaler fungerar och att infrastrukturella
forutsattningar finns for att bedriva sj6fart pa dessa. Vad géller behovet av att
rusta upp befintliga kanaler och slussar i syfte att forbattra forutsattningarna
for Véanersjofarten noterar utskottet att regeringen 2014 i faststéllelsebeslutet
av Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 beslutade att frdgan om
Vénersjofartens framtid skulle utredas av Trafikverket. Som en féljd av
beslutet inledde Trafikverket under varen 2015 arbetet med att ta fram en s.k.
teknisk promemoria for Trollhdtte kanal och Goéta &lv. Myndigheten
samarbetar i detta &rende med Sjofartsverket, Region Vérmland, Vastra
Gotalandsregionen och Goteborgs stad. Alternativen som utreds &r
renovering/ombyggnad i befintlig slussled, bygge av ny slussled samt
stdngning av slussarna och darmed en avveckling av handelssjofarten.
Utskottet vill understryka att bedémningen och avvagningen mellan olika
infrastrukturldsningar, liksom analysen av den samhéllsekonomiska
effektiviteten i valet av infrastrukturdtgarder, ar en viktig uppgift for
Trafikverket och regeringen. Utskottet vill samtidigt framhalla att det ser
mycket positivt pa olika typer av insatser som skapar bittre forutsattningar for
att anvanda sj0ar och kanaler for transporter.

Vad géller forslaget om byggande av en kanal mellan Vénern och
Vasterhavet vill utskottet papeka att Overvagningar om framtida
infrastrukturprojekt ska analyseras av Trafikverket. Utskottet noterar att
Trafikverket inte har ansett att en ny kanal &r motiverad att studera nédrmare.

Den nya bron 6ver Géta alv

Utskottet &r informerat om att den nuvarande bron i Goteborg dver Géta dlv
ar i daligt skick och bor bytas ut mot en modern bro. Projektet ar en del av det
s.k. véstsvenska paketet som i sin tur dr en del av den nationella
trafikslagsévergripande planen for utvecklingen av transportsystemet for
perioden 2014-2025. Hisingsbron, som ar namnet pa den nya bron, &r planerad
att borja byggas under 2017 och éppnas 2020. Darefter kommer den nuvarande
Gotadlvbron att rivas. Goteborgs kommun &ger bron och har beslutat att det
ska byggas en lyftbro, som i grundlage ska fa en segelfri h6jd pa 12 meter, och
upplyft 28 meter. Utskottet noterar att det faktum att den nya bron &r tankt att
utformas pa ett annat satt &n den nuvarande gor att det till viss del forandrar
forutsattningarna  for végtrafikanter respektive sjofart. Beslutet om
utformningen av bron har kriterats av bl.a. rederier, och vissa kommuner l&angs
Gota alv och vid Vénern har dverklagat beslutet till domstol. Utskottet noterar
att Mark- och miljééverdomstolen i maj 2016 fann att verksamheten uppfyller
kraven i de allmanna hansynsreglerna enligt miljébalken. Utskottet forutsatter
att Goteborgs kommun i enlighet med domstolens beslut kommer att verka for
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att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar samtliga trafikslag som
trafikerar bron och vattnet under den infors for Gota alv och &r driftklart senast
vid den tidpunkt da bron tas i ansprak.

Sammanfattande beddmning

Mot bakgrund av pagdende arbeten och domstolsprocess avstyrker utskottet
motionerna 2015/16:201 (FP) yrkande 3, 2015/16:351 (S) yrkande 1,
2015/16:605 (S), 2015/16:847 (S), 2015/16:1042 (M), 2015/16:1313 (SD),
2015/16:2202 (S), 2015/16:2516 (M) yrkandena 1 och 2, 2015/16:2642 (MP),
2015/16:2654 (M), 2015/16:3010 (C) och 2015/16:3058 (M) yrkande 15.

Genomfdérande av EU:s regler for inre vattenvégar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om genomforandet av EU:s
regler for inre vattenvagar. Utskottet valkomnar regeringsuppdraget
till Sjofartsverket att i ndra samarbete med Trafikverket analysera
utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i
Sverige.

Jamfor reservation 6 (M, C, L, KD).

Bakgrund

Inre vattenvégstrafik ar typiskt sett pramtrafik pa kanaler, floder och sjéar. Da
pramen eller fartyget inte gar ut pa 6ppet hav medfor detta att t.ex. fartygets
konstruktion kan vara nagot enklare, kraven pa sakerhetsutrustning ndgot lagre
och bemanningen ndgot mindre. EU:s regelverk om inlandssjofarten &r
omfattande och bestar av ett tjugotal direktiv och forordningar. Fran 2015 &r
de grundléggande delarna av EU:s regelverk for inlandssjéfarten genomférda
i svensk lagstiftning (prop. 2013/14:177, bet. 2013/14:TU2, rskr. 2013/14:52).
Reglerna for inre vattenvagar berér manga omraden sasom tekniska krav,
bemanning och behérighet. Inledningsvis har Vénern via Goéta alv till
Goteborg samt Malaren ut till Stockholm respektive Sodertalje kanal klassats
som inre vattenvdgar. Det & nu mojligt for ett rederi att efter ansokan hos
Transportstyrelsen certifiera ett fartyg for inlandssjofart, och det &r dérmed
ocksa majligt for rederier att erbjuda last- och passagerartransporter med det
nya trafikslaget.

De inre vattenvagarna delas in i zoner beroende pa vagstorlek. Det finns
fyra zoner, 1-4, vilka definieras av vaghojd och dar zon 1 har de hogsta
vagorna och zon 4 de lagsta. Exempelvis klassas Vanern som zon 1 och
Malaren som zon 3. Transportstyrelsen har tagit fram foreskrifter som reglerar
hur fartyg i inlandssjofart ska byggas och utrustas. Det handlar t.ex. om
sékerhet vad galler fartygets konstruktion och darigenom &ven eventuell
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miljopaverkan vid en olycka, fartygets sakerhetsutrustning m.m. Det direktiv
som ligger till grund for foreskrifterna & harmoniserat for zon 3, eftersom
denna zon dominerar bland de inre vattenvagarna i Europa. Detta betyder att
Transportstyrelsen har anpassat det svenska regelverket for de aktuella zon 1-
omradena och lagt till vissa extra krav. Det ar inte lampligt att lata ett fartyg
anpassat for zon 3 segla i ett zon 1-omrade med betydligt hégre vagor.

Den 18 februari 2016 presenterade kommissionen forslag om erk&nnande
av yrkeskvalifikationer inom inlandssjéfarten (KOM(2016) 82) som ska
ersatta de tva nu gallande direktiven. Mélet med kommissionens forslag ar att
faststalla ett gemensamt ramverk for erk&nnande av yrkeskvalifikationer inom
inlandssjofarten. Sverige ar en av de medlemsstater som vid genomférandet
av direktivet kan utnyttja en undantagsmaojlighet.

Motionerna

Lars Tysklind (FP) anfor i motion 2015/16:201 yrkande 2 att det vid inférandet
av EU:s regelverk for inre vattenvagar ska finnas sa fa svenska sarregler som
mojligt. Motionéren anser att genom ldgre kostnader och regelférenkling kan
inférandet av EU:s regelverk for inre vattenvagar fa positiva effekter for
godstransporter med fartyg och avlasta transportinfrastrukturen pa land. For
att inlandssjofarten ska kunna utvecklas menar han att den maste vara
konkurrenskraftig jamfort med Ovriga trafikslag. Motiondren anser att det &r
avgorande att regelverket innehaller s& fa svenska sarregler som mojligt utan
att sjosakerheten pa nagot satt aventyras.

I kommittémotion 2015/16:3058 yrkande 17 uppmarksammar Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) att alliansregeringen péabdrjade ett viktigt arbete for att
infora EU:s regelverk for inre vattenvagar i Sverige, vilket kan skapa positiva
effekter for godstransporter med sjofart. Okad inlandssjofart leder enligt
motionarerna till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. Motionédrerna menar dérfor att
arbetet med att frimja vara vattenvagar méaste prioriteras for att 6ka andelen
hallbara transporter, och det a&r mycket angeldget att inte svenska sarregler
infors som fordyrar eller forsvarar anvandandet av de inre vattenvagarna.

I kommittémotion 2015/16:3059 yrkande 17 yrkar Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, FP, KD) pa att arbetet for att starka inlandssjofarten ska prioriteras
samt att svenska sarregler for inre vattenvagar ska motverkas. For att uppna
klimatmalen maste utslappen av véxthusgaser fortsatta minskas radikalt. Ett
sétt att minska utslappen ar att flytta 6ver mer transporter till jarnvag och
sjofart. Ar 2012 meddelade alliansregeringen att den hade for avsikt att
inforliva EU:s regelverk om inre vattenvdgar i svensk lagstiftning. Genom
lagre kostnader och regelfdrenkling kan inférandet av EU:s regelverk for inre
vattenvagar fa positiva effekter pd godstransporter med sjofart pa Gota éalv,
Vénern och Mélaren. Motionérerna menar att det vid utformning av regelverk
ar angelaget att det inte infors svenska sarregler som forsvarar etablerandet
och nyttjandet av de inre vattenvdgarna utan att noggranna
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konsekvensanalyser gors, det galler exempelvis sérkrav for Vanern pa grund
av vaghojd.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att en dkad andel sj6fart i de intermodala
transportkedjorna skulle avlasta sdval jarnvagen som vagarna och kunna
mojliggdra ett mer kostnadseffektivt utnyttjande av den samlade
infrastrukturen. Det galler inte minst transporter pa inre vattenvagar.
Regelverket om detta majliggor alternativ eller komplement till transporter pa
vag och jarnvag dar det ofta kan rada kapacitetsbrist.

Utskottet har tidigare &ven betonat, senast i betdnkande 2014/15:TU11, att
det vid genomforandet av reglerna om inre vattenvagar ar viktigt att beakta
sjosédkerhetsfragor, miljéfragor och arbetsvillkor samt att VVanern och Malaren
ar ravattentakter for en stor del av Sveriges befolkning. Samtidigt anség
utskottet att det ar viktigt att i mojligaste man undvika att Sverige infor
strédngare regler an vad 6vriga EU-medlemsstater har. Utskottet instdmmer
alltjamt i denna bedémning.

Det kan framhéllas i sasmmanhanget att en viktig skillnad i férhallande till
de inre vattenvégarna p& kontinenten ar att Sveriges inre vattenvégar inte ar
forbundna med en annan medlemsstats inre vattenvégar, vilket innebér att
delar av EU-regelverket inte berdr Sverige. Det tekniska EU-direktiv som
ligger till grund for foreskrifterna som reglerar hur fartyg i inlandssjofart ska
byggas och utrustas ar anpassat till en relativt liten vagstorlek, vilket ar det
som dominerar bland de inre vattenvdgarna i Europa. Det betyder att
Transportstyrelsen har behdvt anpassa det svenska regelverket nér det géller
de omraden som har storre vagor och dar lagt till vissa extra sakerhetskrav.
Utskottet anser att det naturligtvis ar viktigt att i mojligaste man undvika att
Sverige infor strangare regler &n vad Gvriga EU-medlemsstater har. Sverige
haller dock av tradition en mycket hdg standard vad galler bl.a.
sjosakerhetsfragor, och utskottet kan konstatera att de inre vattenvagarna i
Sverige i ménga fall, t.ex. pd Vanern, har stérre végor 4n de inre vattenvigarna
i Europa.

Utskottet noterar att det grundlaggande regelverket ar pa plats men att det
trots det fortfarande inte &r nagot rederi som bérjat bedriva inlandssjéfart i
Sverige. Av den anledningen véalkomnar utskottet att regeringen i februari
2016 gav Sjofartsverket i uppdrag att i nara samarbete med Trafikverket
analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i
Sverige. | uppdraget ingar att identifiera eventuella hinder mot en utveckling
samt vid behov foresld atgarder i syfte att framja forutsattningarna for
sjofartens gods- och persontransporter. Det handlar i huvudsak om att
analysera och foresla atgarder i fraga om regelverk och branschnormer. Nar
Sjofartsverket besokte utskottets sammantrédde den 12 maj 2016 framforde
verket att de har ett brett angreppssétt nér de genomfér uppdraget och att de
har kontakt med de flesta intressenterna i branschen. Utskottet valkomnar
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denna arbetsmetod och vill &ven betona vikten av att regelverket forbattras i
de fall dér detta &r befogat.

Utskottet finner inte att det i detta skede finns skél att tro att berdrda
myndigheter beslutar om strangare regler &n nédvéndigt och avstyrker darfor
motionerna 2015/16:201 (FP) yrkande 2, 2015/16:3058 (M) yrkande 17, och
2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 17.

Sociala villkor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sociala villkor for personer
som &r anstéllda inom sjofarten med hanvisning till befintliga avtal
mellan arbetsmarknadens parter och sjéarbetskonventionen.

Jamfor reservation 7 (V).

Motionen

Emma Wallrup m.fl. (V) uppmarksammar i kommittémotion 2015/16:188
med tva yrkanden fragor som rér sociala villkor fér personer som ar anstallda
inom sjofarten. | yrkande 4 anser motiondrerna att Sverige ska verka for att
EU infor ett gemensamt fartygsregister med faststéllda bemanningsregler.
Motionarerna pekar pd att sjofartsnationerna inom EU konkurrerar internt
genom olika typer av internationella register, vilket gor att ett fartyg kan vara
flaggat i en stat utan att félja det landets regler nér det géller sjosakerhet,
arbetsrétt, skatter och socialforsakringar. Sverige &r enligt motionérerna ett av
fa lander som i stallet for register tillampar avtal for tillfalligt anstélld personal
(TAP). Motionarerna anser inte att TAP &r en héllbar 16sning da det innebér
att sjoman utanfor EU inte far samma 16n och avlosningssystem som
tillsvidareanstélld personal, utan att det krévs ett mer enhetligt system inom
EU eftersom konkurrensen inom unionen genom olika typer av internationella
register pd sikt forsvagar den europeiska sjofarten. | yrkande 5
uppmarksammar motionérerna vidare att ILO:s sjoarbetskonvention tradde i
kraft 2013 i det trettiotal lander, déribland Sverige, som ratificerat
konventionen. Motionarerna framhaller att konventionen tydliggor regler om
arbetsforhallanden och ménskliga rattigheter ombord pa fartyg, och att alla
lander har ett ansvar for att den efterlevs. For att konventionen ska efterlevas
i Sverige papekar motiondrerna att det kravs att Transportstyrelsen har resurser
for tillsyn samt utarbetande av foreskrifter och rutiner. Detta bor foljas upp om
ndgra ar. Staten kan &ven i Ovrigt starka tillampningen av
sjoarbetskonventionen. Motionarerna yrkar darfor pa att krav ska stéllas pa att
manskliga rattigheter respekteras i sdval produktions- som transportledet i
statliga upphandlingar och exportsatsningar.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhdlla vikten av att sjofartsnaringens arbetskraft har
acceptabla arbetsvillkor. Samtidigt maste utskottet konstatera att
forutsattningarna for att paverka arbetsvillkoren med svenska politiska beslut
ar begransade, eftersom sjcfarten i hogsta grad ar global och det rader stor
internationell konkurrens.

Utskottet noterar att arbetsmarknadens parter inom den svenska sjofarten
har kommit 6verens om regler for tillfalligt anstalld personal, s.k. TAP-avtal,
for att hantera den okande konkurrensen fran fartyg flaggade i 6ppna register
och det faktum att allt fler lander inom Europa har vidtagit atgarder for att
stddja och utveckla sina nationella handelsflottor. TAP-avtal kan betraktas
som ett bemanningsavtal. Avtalet ger méjlighet att anstalla upp till 50 procent
utlandsk personal per funktion ombord pa svenskflaggade lastfartyg. Utskottet
konstaterar att TAP-avtalet ar ett avtal mellan arbetsmarknadens parter.

I Europeiska kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — Ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem
(KOM(2011) 144) aviserar kommissionen att den avser att beddma om det ar
mojligt att uppratta ett EU-register och en EU-flagg for sj6transport och
transport pd EU:s inre vattenvdgar. Kommissionen menar att EU-flaggen
skulle representera ett kvalitetsmarke som garanterar sdkra, trygga och
miljovénliga fartyg bemannade med hogt kvalificerad yrkeskunnig personal.
Trafikutskottet uttalade i ett utlatande (utl. 2010/11: TU22) om vitboken att det
enligt utskottets mening &r angeléget att t.ex. se 6ver arbetsforhallandena inom
sjofarten. Utskottet anser generellt att det &r viktigt att strukturférandringar
med forvintade sysselsattningseffekter f6ljs upp och analyseras pa EU-niva
och att en hog beredskap iakttas nar det galler att forutse sddana forandringar.
De enskilda atgarderna bor daremot vidtas i de enskilda medlemsstaterna.

Av den anledningen &r det positivt att sjoarbetskonventionen (Maritime
Labour Convention, MLC) tradde i kraft 2013 efter att ha antagits av
Internationella arbetsorganisationen (ILO) 2006. Sverige har ratificerat
konventionen. MLC handlar om sjdménnens réattigheter till anstandiga arbets-
och levnadsvillkor. | konventionen faststélls réttigheterna globalt for
sjopersonal, och den globala lagstanivan hojs vad galler villkoren for
sjofartens arbetskraft. I Sverige finns motsvarande bestdmmelser i befintliga
lagar, forordningar och foreskrifter samt genom arbetsmarknadens parters
kollektivavtal. MLC:s ikrafttradande innebar att det skapades foérutsattningar
for att delegera tillsynen over vissa av de delar som ingar i den svenska
arbetsmilj6lagstiftningen till s.k. erk&dnda organisationer. Villkor for personal
som arbetat pa fartyg med svensk flagg var dock redan innan som regel mycket
hogre an de villkor som framgdr av MLC. Utskottet konstaterar ockséa att
Sverige tar ansvar genom att utfora tillsyn 6ver MLC saval nar det galler fartyg
som har svensk flagg som utlandsregistrerade fartyg.

Med hénsyn till vad som framfors ovan avstyrker utskottet motion
2015/16:188 (V) yrkandena 4 och 5.
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Forarbevis for vattenskotrar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om forarbevis for
vattenskotrar, fraimst med hanvisning till ett tillkdnnagivande fran
riksdagen 2015 i samma fraga.

Jamfor reservation 8 (V).

Motionen

Emma Wallrup m.fl. (V) efterlyser i kommittémotion 2015/16:188 yrkande 8
ett inforande av aldersgrans och forarbevis for att fa kora vattenskoter.
Motiondrerna konstaterar att vattenskotrar har blivit mycket populdra under
sommarhalvaret men att skoterkérning dock kan ge negativa effekter for
naturlivet och innebéra pétagliga stérningar och risker for allmanheten.
Nuvarande reglering av vattenskoteranvandning har enligt motiondrerna
mycket stora brister vid en jamforelse med reglerna for t.ex. motorcyklar och
mopeder. Havs- och vattenmyndigheten kartlade och analyserade fragan 2013
och lade fram forslag pa regelforandringar. Motionarernas bedémning &r att
en reglering pd omrédet bradskar och att regeringen skyndsamt bor aterkomma
till riksdagen med forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid ett flertal tillfallen behandlat fragor om kompetensbevis for
fritidsbatar. Riksdagen beslutade for Gver ett decennium sedan om att
tillkdnnage for regeringen att forutséttningarna for inférande av obligatorisk
utbildning och forarbevis for fritidsbatar bor utredas (rskr. 2004/05:178).
Fragan aterkom under det efterfoljande riksmotet (rskr. 2005/06:308) dar
riksdagen godkande vad regeringen foreslog om krav pa forarbevis for att fa
framfora vissa fritidsbatar. Utskottet konstaterar att regeringen vidtagit vissa
atgarder med anledning av tillkdnnagivandena. Bland annat har en
departementspromemoria (Ds 2008:32) om behdrighetsbevis for fritidsbatar
och fritidsskepp utarbetats och remitterats.

Utskottet pdminner dven om att riksdagen 2015 tillkannagav for regeringen
att det bor inforas forarbevis och aldersgrans for framférande av vattenskoter
(bet. 2014/15:TU11, rskr. 2014/15:194). | detta sammanhang noterar utskottet
att regeringen 2013 gav Havs- och vattenmyndigheten i uppdrag att kartlagga
olagenheter fran vattenskotrar och andra mindre, motordrivna vattenfarkoster
samt analysera ett behov av sarskild reglering for dessa. Regeringskansliet
remitterade i januari 2016 ett forslag om obligatoriskt forarbevis for
vattenskotrar. Arendet bereds fortfarande inom Regeringskansliet.
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Utskottet anser att fragor som ror sjésakerhet inom fritidsbatslivet ar ytterst
viktiga. Mot bakgrund av pagaende beredningsarbeten avstyrker dock
utskottet motion 2015/16:188 (V) yrkande 8.

Batcharter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om villkoren for béatcharterverksamhet.
Utskottet valkomnar ~ Transportstyrelsens pagaende regel-
forenklingsarbete for den nationella sjofarten.

Bakgrund

Alla skepp maste vara registrerade i fartygsregistret enligt sj6lagen
(1994:1009). Om fartyget ar minst 12 meter Iangt och minst 4 meter brett ar
det ett skepp, annars &r det en bat. Kravet om registrering galler aven for batar
som anvénds yrkesmassigt till befordran av gods eller passagerare, till
bogsering eller bargning, till fiske eller till uthyrning till allménheten om
bétens skrov har en storsta langd av minst 5 meter. Detta regleras i lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjofart. Det ar alltsd
bétens anvandningsomréade som bestimmer om den ska registreras eller inte.

Liknande distinktion som ovan géller for 6vriga regelverk i frdga om nar
mindre fartyg och batar som anvands yrkesmassigt raknas som kommersiell
sjofart. Om ett fartyg anvéands for yrkesmassig verksamhet kan det exempelvis
omfattas av regler om skrov och stabilitet, livraddningsutrustning,
navigationsutrustning, brandskydd, bemanning och behérigheter. Dock har de
flesta regelverken olika storleksbegransningar som bestdmmer om fartygen
omfattas av krav eller inte. Vanligtvis ar det volymmattet bruttodraktighet
(brutto) som avgor kravnivan, men aven langdmatt anvands. Som tumregel
kan sédgas att en bruttodraktighet pa 20 motsvarar en bét eller ett skepp pa ca
12 meter.

Enligt fartygssékerhetslagen (2003:364) ar ett fartyg ett passagerarfartyg
om det medfér mer &n tolv passagerare, oavsett fartygets storlek. Ett
passagerarfartyg ska da ha ett fartcertifikat samt ett passagerarfartygscertifikat
som visar att fartyget funnits Iampligt att transportera passagerare och som
visar det hogsta tillatna antalet passagerare som fartyget far ta ombord. Ett
fartyg som inte &r ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifikat om fartyget ar
minst 20 brutto. Ett fritidsfartyg som inte anvands for kommersiell sjofart
behover ha ett fartcertifikat om fartyget &r éver 100 brutto.

Motionen

I motion 2015/16:1366 yrkar Ola Johansson (C) pa att det ska skapas rimliga
villkor for foreningsdriven passagerartrafik och bétcharterverksamhet i
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Sverige. Motionéren anser att det med nuvarande regelverk i praktiken &r
omojligt att bedriva naringsverksamhet med uthyrning av fritidsbatar som ar
upp till 25 meter langa. Det stalls enligt motionaren mycket hardare krav om
det &r en juridisk person som chartrar en bat 4n om det ar en privatperson som
chartrar for eget bruk eller om béten hyrs ut till ett féretag som sjélv bemannar
den. En regelférenkling behéver darfor genomforas enligt motiondren.

Utskottets stallningstagande

Vad géller kraven for charterverksamhet for mindre fartyg vill utskottet
framhalla vikten av att behalla den hoga sjosdkerhet som rader i Sverige.
Utskottet vill lyfta fram den skillnad som rader mellan att privatpersoner pa
egen risk anvander fritidshatar och att betalande kunder képer en tjanst i form
av charterverksamhet. Enligt utskottet bor dessa betalande kunder ges ratt till
samma hdga sakerhetsstandard som rader i andra sammanhang.

Utskottet ar emellertid positivt till all regelférenkling som kan ske utan att
sdnka miljo- och sakerhetsmassiga ambitioner. Utskottet noterar mot den
bakgrunden att Transportstyrelsen arbetar med ett egeninitierat projekt om
nationella foreskrifter, dar hela regelverket fér svenska fartyg som anvands i
yrkesméssig trafik och som i huvudsak omfattas av nationella regler ska ses
over. Det kan exempelvis vara allt frAn mindre utflyktshétar, fiskebatar och
taxibatar till skargardstrafik och bilfarjor. Malséttningen &r att ta fram ett
modernt funktionshaserat regelverk och ett effektivt tillsynssystem for att
skapa goda forutsattningar for en langsiktig och héllbar verksamhet. Utskottet
har forhoppningar om att dversynen kan leda fram till ett mer latthanterligt
regelverk for det mindre tonnaget.

Utskottet valkomnar vidare att regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag
att se Gver bemannings- och behdrighetsregler for den nationella sjofarten.
Mot bakgrund av det ovan beskrivna projektet om nationella foreskrifter ska
Transportstyrelsen genomfdra motsvarande Oversyn av bemannings- och
behdrighetsregler och reglernas tillampning for de aktuella fartygen. Inom
ramen for arbetet ska myndigheten, sa langt det &r majligt, beakta behovet av
en tidsmassig synkronisering vid inforandet av de nya nationella foreskrifterna
och eventuella &ndringar nér det géller bemanning och behdrigheter. | arbetet
ska myndigheten sarskilt beakta de malsattningar som anges i den maritima
strategin.

Mot bakgrund av pagaende arbeten avstyrker utskottet motion
2015/16:1366 (C).
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Batregister

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om inférande av ett
fritidshatsregister. Utskottet anger att férdelarna med ett register for
fritidsbatar inte &r tillrackligt stora och pekar pa de initiativ som tas
av privata aktorer och intresseorganisationer for att finna
konstruktiva I6sningar pa problemet med évergivna batvrak.

Bakgrund

Det svenska fartygsregistret &r inréttat for registrering av skepp, skeppsbyggen
och vissa bétar. Att dgaren ska registrera sitt skepp ar ett krav som aven galler
for batar som anvands yrkesmassigt. Om fartyget 4r minst 12 meter langt och
minst 4 meter brett ar det ett skepp, annars ar det en bét. Alla skepp maste vara
registrerade i fartygsregistret. Kravet om registrering galler dven for batar som
anvéands yrkesmaéssigt (till bogsering, bargning, transport av gods eller
passagerare samt fiske) om bétens skrov ar minst 5 meter langt.

Regeringen gav i december 2009 (dnr M2009/4750/A m.fl.)
Naturvardsverket i uppdrag att foresla ett system for omhandertagande av
uttjanta fritidsbatar samt, utifran Statskontorets forslag i rapporten Vrak och
agarlosa batar (2008:6), foresla ett system for att spéra dgare samt forsla bort
och eventuellt skrota dvergivna nedskrapande fritidsbatar. Naturvéardsverket
presenterade i juni 2011 rapporten Nedskrdpande och uttjanta fritidsbatar
(NV-01515-10). | rapporten l&mnas bl.a. forslag om att infora ett
producentansvarssystem for fritidsbétar, om ett obligatoriskt fritidsbatsregister
for alla fritidsbtar som inte &r registrerade i ndgot annat register med
motsvarande sparningsmojlighet och om att andra reglerna for att ge
kommunerna béattre mojligheter att omhanderta fartygsvrak.

Motionen

Caroline Helmersson Olsson och Hans Ekstrom (bada S) framfér i motion
2015/16:1515 yrkande 2 att infoérandet av ett bétregister bor overvégas.
Motiondrerna anser att det skulle underlatta utkravandet av dgaransvar da man
enklare kan spara dgaren och underlatta bortforandet av 6vergivna batar.

Utskottets stéllningstagande

Fragan om inforande av fritidshatsregister har behandlats flera génger av riks-
dagen under ett stort antal &r. Ett inférande av fritidsbatsregister skulle kunna
innebéra fordelar nar det galler sjosékerhet och ordningsfragor. Overgivna bat-
vrak ar ndmligen ett problem som vaxer i omfattning. Ofta ar det markéagaren
som far bekosta bortforsling av vrak dar agaren inte gar att spara. Att plast-
och trabatar blir liggande i naturen under lang tid kan ge allvarliga negativa
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miljokonsekvenser. Om baten innehaller olja eller bensin kan detta lacka ut i
naturen. Manga bétar innehéller ocksa giftiga amnen som kan spridas i
markerna. Bétarna férfular ocksa miljon och kan pa olika satt innebara risker
for ménniskor.

Utskottet pdminner om att Sj6fartsverket redan 2003 utredde fragan om ett
aterinférande av ett statligt fritidsbatsregister. Remissinstanserna var 6verlag
kritiska till Sjofartsverkets rapport. Enligt utskottets mening &r det inte klarlagt
att kostnaderna for inforandet och uppratthéllandet av ett register Gvervager
nyttan med det, och mot denna bakgrund anser utskottet att det for ndrvarande
inte & motiverat med ett aterinférande av ett statligt fritidsbatsregister.

Utskottet ser emellertid att andra angelagna atgéarder kan vidtas for att
minska problemet med nedskrapning pa grund av dvergivna och uttjanta batar.
En laglig forbattring av mojligheterna att flytta batar skulle kunna vara en
sddan delatgard. Utskottet forutsatter darfor att regeringen kommer att arbeta
for att via lagstiftningen underlatta for flyttning av uttjanta och évergivna
bétar.

Utskottet vill i sammanhanget sérskilt lyfta fram de initiativ som tas av
privata aktorer och intresseorganisationer, t.ex. Svenska Batunionen och
Stiftelsen Hall Sverige Rent, for att finna konstruktiva losningar pa problemet
med Overgivna batvrak. Batskrotar bedriver dessutom ett engagerat arbete for
att minska antalet 6vergivna batar, bl.a. genom att initiera ett projekt i syfte att
etablera ett nationellt system for &tervinning av fritidsbétar. Utskottet anser det
angeléget att finna valfungerande och kostnadseffektiva losningar déar de
problem som finns atgardas utan att fritidshatsagare drabbas av onddiga
kostnader eller betungande byrakrati.

Med hénsyn till detta avstyrker utskottet motion 2015/16:1515 (S)
yrkande 2.

M/S Estonia

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att tillata vissa dykningar
vid M/S Estonia. Utskottet framhaller att skyddet for gravfriden
ytterst handlar om respekt for offren och deras anhériga.

Bakgrund

Den 28 september 1994 forliste farjan Estonia efter att fartygets bogvisir
lossnat i hart vader pa Gppet hav under fard fran Tallinn till Stockholm.
Ombord fanns 989 personer, varav 852 forolyckades.

For att skydda M/S Estonia frdn plundring m.m. enades regeringarna i
Estland, Finland och Sverige om att gora det olagligt att dyka vid vraket. De
tre landerna inforde gemensamt en sérskild lag om gravfrid som tradde i kraft
den 1 juli 1995. Eftersom Estonia ligger pa internationellt vatten géller lagen
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endast for medborgarna i de lander som anslutit sig till gravfridsavtalet. For
att ge vraket ett meningsfullt skydd har ett omfattande arbete lagts ned pa att
fa fler lander att ansluta sig till gravfridsavtalet. Den 31 december 2008 hade
Lettland, Litauen, Polen, Danmark och Ryssland anslutit sig. Det betyder att
alla lander runt Ostersjon utom Tyskland har anslutit sig till avtalet om
gravfrid. Aven andra lander som exempelvis Storbritannien har skrivit pa
avtalet om gravfrid vid Estonias vrak. Haveriplatsen har ocksd varit under
kontinuerlig bevakning. Under de forsta aren lag en svensk isbrytare vid
platsen. Senare infordes elektronisk dvervakning som skéts av den finska
kustbevakningen.

Lagen (1995:732) om skydd for gravfriden vid vraket efter
passagerarfartyget Estonia reglerar skydd av vraket i nationell lagstiftning.

Motionen

I motion 2015/16:2529 paminner Jonas Millard m.fl. (SD) om en av Var tids
storsta fartygskatastrofer — forlisningen av Estonia. Den allménna forklarings-
modellen har i stora drag visat att forlisningen orsakades av att bogvisirets
lasanordningar brast p& grund av det stora tryck som det harda sjévadret utsatte
fartyget for och att vatten da kunde tringa in pa bilddck. Olycksorsaken
bekréftades i stort av en studie gjord av Vinnova 2008, men det framholls
samtidigt att andra mer spektakuldra orsaker inte kunde uteslutas. Darfor har
det hojts roster som vill att man tillater dykningar vid Estonia for att kunna
utesluta andra orsaker till forlisningen. Motionarerna framhaller att anhérigas
oro okar av att olycksorsaken ar foremal for vidlyftiga spekulationer och
efterlyser information for att eliminera manga av de konspirationsteorier som
forekommer. | motionen yrkas darfér pd att man tillater dykningar vid M/S
Estonia.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill peka pa att tva studier av fartygets sjunkférlopp har genomforts
som i allt véasentligt bekraftar det hadndelseférlopp som enligt den internatio-
nella haverikommissionen (JAIC) orsakade M/S Estonias forlisning. Darmed
finns tre oberoende utredningar som huvudsakligen ger samma bild av
olyckans forlopp. De ytterligare kunskaper om sjunkférloppet som eventuellt
skulle kunna nas om delar av vraket hamtades upp och nya dykningar
genomfordes maste vagas mot gravfriden vid vraket. Gravfriden vid Estonia
&r skyddad i svensk strafflagstiftning efter en dverenskommelse med Finland
och Estland som har motsvarande regler for gravfriden. Aven andra lander har
antagit bestdimmelser om gravfriden vid Estonia. Enligt utskottet handlar
skyddet for gravfriden ytterst om respekt for offren och deras anhériga.

Med hansyn till det anférda avstyrker utskottet motion 2015/16:2529 (SD).
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1. Sjofartens konkurrenskraft, punkt 2 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars
Tysklind (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 25,
bifaller delvis motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 1 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
avslar motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 7.

Stallningstagande

Skandinavien och Sverige ar omgivna av vatten, och sjofartsnéringen &r darfor
av central betydelse for vart vélstdnd och var handel. Sjofarten ar en relativt
miljovénlig transportform med en stor potential att ytterligare minska sin
miljo- och klimatpaverkan. Ur energisynpunkt ar sjovagen det bésta sattet att
transportera stora godsfléden. Alliansregeringen tog fram en handlingsplan for
att starka konkurrensforutsattningarna for den svenska sjofartsnaringen och
paborjade dven arbetet med en maritim strategi. Vi valkomnar att den
nuvarande regeringen nu har fortsatt det arbetet.

Vi har noterat att regeringen i december 2015 gav Transportstyrelsen,
Skatteverket och Delegationen for sjofartsstod vid Trafikverket i uppdrag att
utreda de ekonomiska, praktiska och juridiska forutsattningarna for ett
sammanhallet forfarande vid fartygsregistrering. | uppdraget ingar att utreda
vad som krévs for att mojliggdra fartygsregistrering genom att endast vanda
sig till en myndighet, webbplattform eller liknande. Vidare ingar i uppdraget
att lamna forslag till atgérder, inklusive forfattningsforslag, for att mojliggora
en enklare modell for fartygsregistrering. Vi ser positivt pd uppdraget men
anser att det &r otillrackligt. Det ar enligt var mening sarskilt oroande att villkor
for verksamhetsutovare inom inlandssjofarten inte forbattras i den takt som
skulle behodvas for att starka dess konkurrenskraft. | detta sammanhang vill vi
uppmarksamma att branschféretradare pa utskottets sammantrade den 12 maj
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2016 utryckte oro och kritik mot Sj6fartsverkets forslag till nya farledsavgifter
samt lotsplikt for inlandssjofart.

Manga i branschen upplever fortfarande att myndighetskontakter ar
komplicerade, och det maste darfor inforas enklare satt for foretag att ha
kontakt med berérda myndigheter. Vi anser att metoden “en dorr in” for
myndighetskontakter bor inforas, dér det racker med en enda kontakt med
myndighetsvarlden. Det skulle patagligt minska tiden som rederierna behéver
lagga pa administration och oka tiden de kan lagga pa sin karnverksamhet. Det
ar enligt var mening viktigt att infora “en dorr in” skyndsamt for att forbattra
svensk sjofarts konkurrenskraft.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

2. Sjofartens konkurrenskraft, punkt 2 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 7 och
avslar motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 1,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 25 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15.

Stallningstagande

Jag vill peka pd att nuvarande farledsavgifter utgor en konkurrensnackdel for
handelssjofarten. Farledsavgifterna anvands for att técka infrastruktur-
kostnader for fiskerindringen, skargards- och fritidsbatstrafiken samt
kostnader for ataganden hos Sjofartsverket. Detta innebar enligt min mening
att sjofarten far en alltfor stor kostnadsborda jamfort med andra trafikslag.
Jag noterar Sjofartsverkets pagdende arbete med att ta fram ett nytt system
for farledsavgifterna. Omarbetningen gors i syfte att skapa stabilare intékter
for Sjofartsverket. Forslaget innebar ett minskat avgiftsuttag pa gods och ett
okat uttag pa fartygsanlop samt en beredskapsavgift. Dessutom foreslas att
dagens system som styr mot en minskning av kvaveoxidutslapp ersatts med ett
nytt miljostyrmedel som beaktar fartygets totala miljopaverkan. Jag anser att
det ar bra att avgifterna miljodifferentieras pa ett battre sitt men ar kritisk till
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att det enligt verkets berakningar kommer att vara nodvandigt att pa totalen ta
ut hogre avgifter fran 2017 ifall anslagen till farleder kommer att minska i
enlighet med vad riksdagen tidigare aviserat. Jag vill uppméarksamma att
Sjofartsverkets forslag gett upphov till betydande kritik bland berdrda aktorer.

Vi i Viénsterpartiet anser att en permanent l6sning maste tas fram for
finansiering av farleder som inte missgynnar sj6farten jamfort med andra
trafikslag och samtidigt 6kar miljodifferentieringen av avgiften. Vi ser skél till
att ytterligare stimulera de rederier som ligger fore i miljoatgarder genom
utvidgad miljodifferentiering av farledsavgifter. Regeringen bor darfor
aterkomma med forslag péa system for farledsavgifter som framjar sjofarten
och okar miljodifferentieringen av avgifterna.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Vissa miljofragor, punkt 4 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2015/16:593 av Suzanne Svensson m.fl. (S),
2015/16:952 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2015/16:1332 av Karin Enstrom (M) och
2015/16:2595 av Thomas Finnborg m.fl. (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Att oka andelen godstransporter med sjofart ar en noédvandig atgard i
omstallningen till ett hallbart transportsystem. Vi i Vansterpartiet anser darfor
att det ar av stor vikt att Sverige har en ekologiskt hallbar handelsflotta och
menar att Sverige bor satsa pa kvalitet med moderna, miljéanpassade och
effektiva fartyg. | det sammanhanget anser jag att det ar bekymmersamt att
svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betydligt sémre miljéanpassad
an vad den borde vara. For att starka sjofartens langsiktiga hallbarhet ser jag
dérfor behov av atgérder. Jag vill séarskilt peka pé att for Ostersjon som redan
ar kraftigt dvergddd ar hoga kvaveutslapp ytterligare en belastning for havet
som ekosystem.
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Mot den bakgrunden vill jag uppmarksamma att Ostersjon ocksa &r klassad
som PSSA-omrade. Saddana omraden &r ekologiskt, socioekonomiskt,
kulturellt eller vetenskapligt betydelsefulla. Jag anser att det finns anledning
att inom de internationella konventionerna pa sjéfartens omrade utveckla vad
som ar mojligt att reglera inom PSSA-omraden. | dag finns det fa regler som
reglerar kvaveutslappen fran fartyg. Resultatet av detta ar att sjofartens utslapp
av kvave har okat dramatiskt nar man jamfor med t.ex. kvaveutslappen frén
vagtrafiken. Jag vill dven framhalla att i framtiden kommer sjofartens utslapp
av kvave att dverstiga samtliga landbaserade kéllors utslapp om inte denna
negativa utveckling kan brytas. Det bor i sammanhanget papekas att det finns
val beprovad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kvéaveutslédppen och
foljaktligen inga tekniska hinder for kvaverening av fartyg. Mot denna
bakgrund anser jag att Sverige bor agera for att det inom PSSA-klassade
omraden blir méjligt att infora bindande regler for att forhindra att sjofart utan
kvaverening trafikerar omradet.

Jag anser vidare att det finns anledning att peka pa att fr.o.m. 1 april 2015
ar det forbjudet for fritidsbatar att tomma sitt avloppsvatten till sjoss. | stallet
ska man tdmma sin tank vid en toatdmningsstation i land sa att avfallet kan
hanteras i ett reningsverk. Jag anser att det & anméarkningsvart att samma krav
inte galler for fartyg och férjor. Jag ar dock medveten om att for enskilda
lander &r de juridiska mdjligheterna begriansade for att komma &t den
dumpning som sker av avloppsvatten pé& internationellt vatten, dar t.ex.
kryssningsfartyg ndastan alltid befinner sig. Darfor ar det beklagligt att FN:s
sjofartsorganisation IMO infor férbud mot avfallsdumpning forst 2019 for nya
fartyg och 2021 for samtliga fartyg. Mot den bakgrunden anser jag att Sverige
som enskild nation bor se 6ver mdjligheten att nationellt motverka de negativa
effekterna av radande situation. Jag vill pAminna om att i hamnavgiften ingar
en skyldighet for hamnen att ta emot toalettavfall, varfor Sverige bor se ver
mojligheten att genom avgiftssystemet gynna de fartyg som tar sitt ansvar.
Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med forslag pa differentierade
farledsavgifter eller regelverk for hamnavgifter som framjar témning av
toalettavfall p& land for fartyg som anléper svenska hamnar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

4. Infrastruktur, punkt 5 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

2015/16:TU17

45



2015/16:TU17

46

RESERVATIONER

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15 och
avslar motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 3,
2015/16:351 av Paula Holmqvist m.fl. (S) yrkande 1,
2015/16:605 av Anna Wallén m.fl. (S),
2015/16:847 av Carina Ohlsson m.fl. (S),
2015/16:1042 av Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada M),
2015/16:1313 av Jimmy Stahl (SD),
2015/16:2202 av Mattias Ottosson m.fl. (S),
2015/16:2516 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2015/16:2642 av Stina Bergstrom (MP),
2015/16:2654 av Cecilia Widegren (M) och
2015/16:3010 av Daniel Béckstrom och Fredrik Christensson (bada C).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att battre villkor for svensk sjofart spelar en
viktig roll for att skapa mer hallbara transporter och att detta aven bidrar till
att den svenska sjofarten kan fortsatta utvecklas, véxa och ha en hdg
innovationstakt. Sveriges geografiska lage gor att vi har en stor styrka vad
galler sjofart, och vi anser darfér att vi maste ha hamnar som ar anpassade efter
detta. En s.k. stomnétshamn (&ven kallad for corehamn) &r en prioriterad hamn
inom EU och en del av det europeiska nétverket TEN-T som har till syfte att
knyta ihop och forbéttra infrastrukturen inom EU. Detta innebér att hamnen
kan fa del av de ca 300 miljarder kronor som EU satsar pa infrastrukturen
under perioden 2014-2020. Hamnarna i Stockholm, Trelleborg, Malmg, Luled
och Goteborg ingér i stomnatskategorin och genom att prioritera, varna och
utveckla dessa starks Sverige som sjofartsnation. Vi kan konstatera att det i
dag finns stora utvecklingsbehov i stomnatshamnarna for att skapa nya
arbetstillfallen och tillvaxt; bl.a. behover tillracklig kapacitet for land-
anslutningar sékerstallas. Hamnarna maste ocksa ges forutsattningar att ligga
i framkant for att kunna ta emot nytt och modernt tonnage. Vi vill darmed
framhalla vikten av de svenska stomnétshamnarna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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5. Infrastruktur, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1313 av Jimmy Stéhl (SD) och
avslar motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 3,
2015/16:351 av Paula Holmqvist m.fl. (S) yrkande 1,
2015/16:605 av Anna Wallén m.fl. (S),
2015/16:847 av Carina Ohlsson m.fl. (S),
2015/16:1042 av Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada M),
2015/16:2202 av Mattias Ottosson m.fl. (S),
2015/16:2516 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2015/16:2642 av Stina Bergstrom (MP),
2015/16:2654 av Cecilia Widegren (M),
2015/16:3010 av Daniel Béckstrém och Fredrik Christensson (bada C) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15.

Stallningstagande

Industrins konkurrenskraft i Géteborgsomradet &r beroende av en effektiv
sjofart samtidigt som farleden i Gota &lv genom Goteborg &r av riksintresse.
Vi kan konstatera att trots att Gotadlvbron ar den viktigaste forbindelsen
mellan centrala Géteborg och Hisingen &r den i dag i daligt skick samtidigt
som kostnaderna for att reparera bron skulle bli mycket hdga. Det har fattats
ett beslut om att bygga en ny bro, och denna planeras kunna vara Klar till 2020.
Att bygga en lagre bro med segelfri h6jd pd 12 meter i stallet for som i dag
19,5 meter ger nagot lagre kostnader men medfér genom fler brooppningar
samtidigt negativa konsekvenser for sjofarten i Goteborg och for sjotrafiken
norrut. Att cykla och ga éver den befintliga bron med segelfri héjd pd 19,5
meter &r inte optimalt, och vi anser darfor att man borde bygga en bro i bron
dar man har en gang- och cykelbana pa 12 meter eller lagre som é&r
snabbdppnande. Genom att bygga en sadan lag snabbOppnande bro i bron
anser vi att man tillgodoser de mangas behov, och det borde saledes vara en
mycket bra kompromiss. Nar man investerar i att bygga en ny alvbro bdr man
inkludera alla mgjligheter innan man sétter spaden i backen eftersom man i ett
senare skede annars kan komma fram till att det var en daligt genomtankt
planering. Vi anser darfor att alternativet med en bro i bron 6ver Géta alv bor
utredas.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Genomfdrande av EU:s regler for inre vattenvagar, punkt 6
(M, C, L, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars
Tysklind (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:201 av Lars Tysklind (FP) yrkande 2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17 och
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 17.

Stallningstagande

For att uppna klimatmalen &r minskade utslapp fran transportsystemet
avgorande, och genom att flytta éver mer transporter till jarnvdg och sjofart
kan vi minska dessa utslapp. Den déavarande alliansregeringen uttalade 2012
att den hade for avsikt att inforliva EU:s regelverk om inre vattenvégar i svensk
lagstiftning. Vi anser att genom lagre kostnader och regelférenkling kan
inforandet av EU:s regelverk for inre vattenvagar ge positiva effekter pa
godstransporter med sjofart pd Gota dlv, Véanern och Malaren. En 6kad
inlandssjofart leder ocksa till att transportinfrastrukturen pa land kan avlastas
och att det finns kapacitet for 6kade godsvolymer. Inom Transportstyrelsen
pégér ett arbete med att skapa forutsattningar for trafik pa inre vattenvagar i
Sverige. De vattendrag som kommer att bli aktuella for att klassas som inre
vattenvagar kommer att delas in i zonsystem, dar vaghojden avgor
zontillhdrighet. Det europeiska systemet dr anpassat for zon 3, som omfattar
vattendrag med lagre vaghajder. Vi kan konstatera att Malaren hamnade i den
kategorin och att det darmed i princip skulle ga att kora dar med sadana fartyg
som finns p& kontinenten. Kraven pa fartygen ar higre i Gota dlv, som tillhor
zon 2, samt Vanern inklusive Géteborgs hamn som tillhér zon 1. Vi anser att
det &r angelaget att det i utformningen av regelverk inte inférs svenska
sarregler som forsvarar etablerandet och nyttjandet av de inre vattenvagarna
utan att noggranna konsekvensanalyser genomférs. Exempelvis géller detta
sarkrav for Vénern pa grund av vaghojd. Mot denna bakgrund anser vi att
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arbetet for att starka inlandssjofarten bor prioriteras och att svenska sérregler
for inre vattenvégar bor motverkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Sociala villkor, punkt 7 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5.

Stallningstagande

Vansterpartiet anser att ett viktigt led i att skapa en ekologiskt héllbar
handelsflotta med stor andel svenskflaggade handelsfartyg &r goda
arbetsvillkor och vélutbildade beséttningar. Vansterpartiet vill vidare
framhalla att det &r mycket viktigt att svensk sjofart inte konkurrerar genom
bl.a. social dumpning. Jag vill darfoér uppmarksamma att sjofartsnationerna
inom EU konkurrerar internt genom olika typer av internationella register. Jag
vill pdminna om att det innebar att fartyg kan ha en flagga utan att folja det
landets regler nédr det géller sjosdkerhet, arbetsratt, skatter och
socialforsakringar. Sverige &r ett av & lander som i stallet for register tillampar
avtal om tillfalligt anstalld personal (TAP). Vi i Vénsterpartiet anser inte att
TAP ar en hallbar 16sning da det innebar att sjoman utanfor EU inte far samma
16n och avlésningssystem som tillsvidareanstélld personal. Jag anser att det
krévs ett mer enhetligt system inom EU och att konkurrensen inom unionen
genom olika typer av internationella register pa sikt forsvagar sjofarten i
Europa. Jag vill framhdlla att likstallda konkurrensvillkor i stallet bor
efterstravas for att ge forutsattningar for en langsiktigt hallbar sjofart. Jag anser
vidare att Sverige ska verka for att EU infor ett gemensamt fartygsregister med
faststallda bemanningsregler.

Ar 2012 beslutade riksdagen att Sverige skulle ansluta sig till 1LO:s
(International Labour Organisation) sjoarbetskonvention, som sedermera
ocksa tradde i kraft i augusti 2013 hos det trettiotal lander som har ratificerat
den. Jag vill paminna om att konventionen tydliggor regler om
arbetsforhallanden och manskliga rattigheter ombord pa fartyg, och att alla
lander har ett ansvar for att den efterlevs. Jag vill understryka att
sjoarbetskonventionen &r ett viktigt verktyg for att fler sjoman ska fa en trygg

2015/16:TU17

49



2015/16:TU17

50

RESERVATIONER

och séker arbetsmiljo. For att konventionen ska efterlevas i Sverige vill jag
framhalla att det kravs att Transportstyrelsen har resurser for tillsyn samt
utarbetande av foreskrifter och rutiner. Jag anser att en intern och extern
uppfoljning av efterlevnaden av konventionen bor géras om nagra ar. Jag
valkomnar att regeringen i den nyligen antagna maritima strategin beféster
betydelsen av sjdarbetskonventionen for svenska aktérer da den &ven har
bidragit till att skapa mer likvardiga konkurrensvillkor jamfért med andra
lander. Jag anser dock att staten &ven i Ovrigt kan stérka tillampningen av
sjoarbetskonventionen och menar att krav ska stillas pd att manskliga
rattigheter respekteras i saval produktions- som transportledet i statliga
upphandlingar och exportsatsningar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Forarbevis for vattenskotrar, punkt 8 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Vattenskotrar har blivit mycket populdra farkoster i svenska vatten under
sommarhalvaret. De kan dock utgdra ett problem och ge negativa effekter pa
naturlivet och innebara patagliga stérningar och risker for allmanheten. Jag
vill ocksd pdminna om att vattenskotrar kan framféras i mycket hoga
hastigheter och ocksa i kdnsliga omraden sasom i strandnéra miljoer och i
grunt vatten. Tyvarr intraffade flera allvarliga tilloud pa grund av vardslés
korning med vattenskoter sommaren 2013. Jag vill framhalla att nuvarande
reglering av vattenskoteranvandning har mycket stora brister till skillnad mot
forhallandena for t.ex. motorcyklar och mopeder. Jag anser att det &r orimligt.

Vi i Vénsterpartiet har darfor i motioner och interpellationer i riksdagen vid
ett flertal tillfallen lyft upp behovet av restriktioner genom krav pa behérighet
och aldersgrans. Jag anser darfor att det &r mycket positivt att riksdagen 2015
riktade ett tillkdnnagivande till regeringen om att arbeta for att infora
aldersgrans och forarbevis for att kora vattenskoter. Jag anser att en reglering
pd omradet bradskar och att regeringen skyndsamt bér aterkomma till
riksdagen med forslag pa inférande av ldersgrans och forarbevis for att kora
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vattenskoter. Jag vill pdminna om att Havs- och vattenmyndigheten 2013
kartlade och analyserade fragan och lade fram forslag pa regelandringar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2015/16:158 Genomftrande av det nya direktivet om
marin utrustning:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om marin utrustning.

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor agera for att det inom PSSA-klassade omraden blir mojligt att
infora bindande regler fér att forhindra att sjofart utan kvaverening
trafikerar omradet, och riksdagen tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pé differentierade
farledsavgifter eller regelverk for hamnavgifter som frdmjar témning
av toalettavfall pd land for fartyg som anléper svenska hamnar, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska verka for att EU infor ett gemensamt fartygsregister med faststallda
bemanningsregler, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att krav ska
stallas pa att manskliga rattigheter respekteras i saval produktionsledet
som transportledet i statliga upphandlingar och exportsatsningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor terkomma med forslag pa system for farledsavgifter
som framjar sjofarten och okar miljodifferentieringen av avgifterna
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
inforande av aldersgrans och forarbevis for att kira vattenskoter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:201 av Lars Tysklind (FP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta
atgarder for att 6verfora godstrafik fran vag till bat och tillkannager
detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vid
inforandet av EU:s regelverk for inre vattenvagar ska det finnas sa fa
svenska sérregler som mdjligt och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sékra
inre vattenvdgar som Gota &lv, Trollhétte kanal, Vanern och Malaren
och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:351 av Paula Holmgvist m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utveckling av
Gota &lv och Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:593 av Suzanne Svensson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
se Over mojligheten att infora styrmedel som syftar till att 6ka mangden
avloppsvatten som limnas i hamnarna runt Ostersjén och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:605 av Anna Wallén m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att béttre utnyttja
Mélarhamnarna vid godstrafik i syfte att avlasta vdg och jarnvdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:847 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utveckling av
Vanersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:952 av Jesper Skalberg Karlsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fartygsrutter och
oljeutslapp i Ostersjon och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1042 av Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda mgjligheten att bygga en kanal frdn Vanern till Uddevalla och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1313 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda bygget
av en bro i Gotadlvbron och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:1332 av Karin Enstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utarbeta
effektivare system och regler for kontroll av fartygens hastighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1366 av Ola Johansson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skapa rimliga
villkor for foreningsdriven passagerartrafik och batcharterverksamheten i
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1515 av Caroline Helmersson Olsson och Hans Ekstrém

(bdda S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervdga
inforande av ett batregister och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2202 av Mattias Ottosson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen underséka mojligheten att utse strategiska hamnar
dar staten tar ett 6kat ansvar for planering av infrastrukturinvesteringar, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2516 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att en ny
bro dver Gota alv bor fa en hojd av minst 19 meter for att sjofarten i
Véanern och Gota édlv ska kunna fortsétta utvecklas och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
brodppningarna bor styras efter sjofartens behov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:2529 av Jonas Millard m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata dykningar
pa M/S Estonia och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2595 av Thomas Finnborg m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att utveckla ett internationellt samarbete for miljo- och
miljésakerhetsfragor gallande fartygstrafiken i Oresund och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver

mojligheten till en miljocertifiering for rederier med bl.a. kriterier for
siker Oresundspassage och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:2642 av Stina Bergstrom (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om slussarna i
Trollhatte kanal och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2654 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inte férsamra
konkurrenskraften for insjétransporter pa Vanern i form av byggnation av for
laga broar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3010 av Daniel Backstrom och Fredrik Christensson (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om atgérder for att
langsiktigt sikerstalla och utveckla Vanersjofarten samt om atgarder for
slussar i Trollh&ttan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
vara CORE-hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
overflyttning av gods till vattenvdgar for att avlasta vdgar och
jarnvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att infora s.k. one-stop shop for tillstAndsansokningar
inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
utformningen av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
for att framja en sund konkurrens och tillkannager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet for att starka inlandssjéfarten samt att motverka svenska
sérregler for inre vattenvdgar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en garanti att foretag bara behdver lamna en uppgift en gang till
myndigheterna, en s.k. en dorr in och tillkdnnager detta for regeringen.

26.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
utformningen av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
for att framja en sund konkurrens och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se 6ver
mojligheterna till en starkt konkurrenskraft inom sjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Regeringens lagforslag

Forslag till lag om marin utrustning
Hirigenom foreskrivs foljande.'

Allméinna bestimmelser

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forbittra sjosikerheten och fSrebygga
fororeningar till sjoss genom krav pa hur marin utrustning ska vara till-
verkad och kontrollerad. Lagen syftar ocksé till att sikerstélla den fria
rorligheten for siddan utrustning inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrédet (EES).

Uttryck i lagen

2§ Idenna lag betyder

1. distributor: fysisk eller juridisk person i leveranskedjan, utéver till-
verkaren eller import6ren, som tillhandahaller marin utrustning pa mark-
naden,

2. ekonomisk aktor: tillverkaren, tillverkarens behoriga representant,
importoren och distributéren,

3. EU-fartyg: fartyg som for flagg frén en stat inom EES och som
omfattas av ndgon av de internationella konventionerna,

4. importor: fysisk eller juridisk person som &r etablerad inom EES och
tillhandahéller marin utrustning frén ett tredjeland p& EES-marknaden,

S. internationella konventioner: fo6ljande konventioner, samt dartill
hérande protokoll och koder med obligatorisk tillimpning, som antagits
under Overinseende av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) och
som tritt i kraft och faststiller sdrskilda krav for flaggstatens god-
kinnande av utrustning avsedd att placeras ombord pé fartyg:

— 1972 ars konvention om internationella regler till férhindrande av
kollisioner till sjoss (COLREG),

— 1973 érs internationella konvention till forhindrande av fororening
fran fartyg (MARPOL),

—1974 ars konvention om sikerheten for minniskoliv till sj&ss
(SOLAS),

6. marin utrustning: utrustning som avses i 3 §,

7. tillbakadragande: atgird for att forhindra att marin utrustning i
leveranskedjan tillhandahalls pa4 marknaden,

8. tillhandahallande pa marknaden: all tillférsel av marin utrustning pa
EES-marknaden i samband med kommersiell verksamhet, antingen mot
betalning eller kostnadsfritt,

9. tillverkare: fysisk eller juridisk person som tillverkar eller som later
konstruera eller tillverka marin utrustning och salufor denna utrustning, i
eget namn eller under eget varumirke,

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin
utrustning och om upphévande av radets direktiv 96/98/EG, i den ursprungliga lydelsen.
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10. utsldppande pa marknaden: forsta gangen da marin utrustning gors
tillgénglig pa EES-marknaden,

11. gterkallelse: atgdrd for att dra tillbaka marin utrustning som redan
har placerats ombord pd EU-fartyg eller inkopts i avsikt att placeras
ombord pa sddana fartyg.

Tillimpningsomrade

3§ Denna lag giller for utrustning som ar placerad eller dr avsedd att
placeras pa ett EU-fartyg, om det enligt de internationella konven-
tionerna krivs att den stat vars flagga fartyget for godkénner utrust-
ningen.

Krav pa marin utrustning

Allminna krav

4§ Marin utrustning ska uppfylla de krav som framgar av direkt
tillimpliga réttsakter som har meddelats med stod av Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning
och om upphivande av radets direktiv 96/98/EG och av foreskrifter som
har meddelats med st6d av andra stycket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om tillfilliga krav pd marin utrustning.

Utrustning ombord pa EU-fartyg

5§ Marin utrustning ska uppfylla de krav som giller vid den tidpunkt
da utrustningen placeras ombord pa ett EU-fartyg, om inte annat foljer av
direkt tillimpliga rittsakter som har meddelats med stéd av direktiv
2014/90/EU.

Likviirdiga krav

6§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far for
marin utrustning ombord pé fartyg som tidigare inte har varit EU-fartyg
meddela foreskrifter om krav pa sddan utrustning och om krav pa certi-
fikat som visar att utrustningen uppfyller de kraven.

Undantag

78§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer féar
meddela foreskrifter om undantag fran kraven i denna lag eller i fore-
skrifter meddelade i anslutning till lagen och om krav pa certifikat som
visar att den marina utrustningen har beviljats undantag. Den myndighet
som regeringen bestimmer fér vidare i enskilda fall besluta om sédana
undantag och utfirda certifikat som visar att utrustningen har beviljats
undantag.
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Skyldigheter for ekonomiska aktorer

Teknisk dokumentation och bedomning av dverensstimmelse m.m.

8§ Tillverkaren ska utarbeta teknisk dokumentation avseende den
marina utrustningen och se till att det gérs en beddmning av om utrust-
ningen stimmer 6verens med kraven enligt 4 §.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om teknisk dokumentation och om forfarandet vid
bedémning av dverensstimmelse.

9§ Vid serietillverkning av marin utrustning ska tillverkaren se till att
det finns rutiner som sékerstiller att utrustningen fortsitter att 6verens-
stimma med kraven enligt 4 §. Om det dr nédvindigt, ska tillverkaren se
till att en ny bedomning av 6verensstimmelse utfors.

EU-forsikran om Overensstimmelse

10§ Om bedomningen av Overensstimmelse visar att den marina
utrustningen uppfyller kraven enligt 4 § ska tillverkaren uppritta en EU-
forsdkran om Overensstimmelse. Tillverkaren ansvarar ddrmed for att
utrustningen 6verensstimmer med kraven.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om EU-forsékran om dverensstimmelse.

Rattmirke

11§ Om bedomningen av Overensstimmelse visar att den marina
utrustningen uppfyller kraven enligt 4 § ska tillverkaren férse utrust-
ningen med ett mirke (rattmirke), om inte annat foljer av foreskrifter
meddelade med stéd av 12 §. Endast marin utrustning som uppfyller
kraven far forses med rattmérke.

Bestimmelserna i artikel 30.1 och 30.3-5 i Europaparlamentets och
radets fSrordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av
produkter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 ska tillimpas
pa rattmérket. Varje hénvisning till CE-mérkningen i den artikeln ska
betraktas som en hinvisning till rattmérket.

Elektroniskt rattmiirke

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om elektronisk mérkning av marin utrustning.

Spirbarhetsmiirkning av marin utrustning och tillhandahallande av
dokumentation och information

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om sparbarhetsmarkning av marin utrustning och
om tillhandahallande av bruksanvisningar och annan dokumentation och
information.
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Atgiirder vid bristande dverensstimmelse

14§ En tillverkare som anser eller har skal att tro att marin utrustning
som tillverkaren har forsett med rattmirket inte Gverensstimmer med
kraven enligt 4 § ska omedelbart vidta de atgdrder som krévs for att fa
utrustningen att dverensstimma med kraven eller om sa &r lampligt dra
tillbaka eller aterkalla den fran marknaden.

Om den marina utrustningen utgér en risk ska tillverkaren omedelbart
underritta behoriga marknadskontrollmyndigheter.

Overlatelse och dvertagande av skyldigheter

Behorig representant

15§ Om tillverkaren inte har ndgon verksamhet lokaliserad i territoriet
i ndgon EES-stat ska tillverkaren genom skriftlig fullmakt utse en
behorig representant. Den behériga representanten ska vara etablerad
inom EES.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. de krav som den skriftliga fullmakten ska uppfylla, och

2. de uppgifter som den behdriga representanten ska utféra.

Importorer och distributérer

16§ Om en importér eller en distributor i eget namn eller under eget
varumdérke sldpper ut marin utrustning pd marknaden eller placerar marin
utrustning ombord pad ett EU-fartyg, Overtar importdren eller distri-
butéren tillverkarens skyldigheter enligt denna lag, foreskrifter medde-
lade i anslutning till lagen och direkt tillimpliga rittsakter som har
meddelats med stéd av direktiv 2014/90/EU. Detsamma giller for en
importor eller distributér som dndrar marin utrustning som redan slédppts
ut pd marknaden pa ett sddant sitt att Gverensstimmelsen med kraven
enligt 4 § kan paverkas.

Marknadskontroll och 6vrig tillsyn

Marknadskontroll- och tillsynsmyndigheter

17§ Regeringen bestimmer vilken eller vilka myndigheter som ska
utdva marknadskontroll av marin utrustning och i dvrigt utdva tillsyn
6ver att denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen foljs.

Bestimmelser om marknadskontroll finns i artiklarna 15-29 i férord-
ning (EG) nr 765/2008.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om marknadskontroll och 6vrig tillsyn.

Hjilp fran Polismyndigheten

18§ P4 begiran av en marknadskontrollmyndighet ska Polismyndig-
heten limna den hjélp som beh6vs nir myndigheten vidtar atgérder enligt
artikel 19 i férordning (EG) nr 765/2008, i den ursprungliga lydelsen, om
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1. det p& grund av sirskilda omsténdigheter kan befaras att atgédrden
inte kan utforas utan att en polismans sérskilda befogenheter enligt 10 §
polislagen (1984:387) behover tillgripas, eller

2. det annars finns synnerliga skél.

Foreliigganden och forbud

19§ Den myndighet som utfér marknadskontroll och 6vrig tillsyn far
meddela de foreldgganden och forbud som behdvs och i 6vrigt vidta de
atgédrder som behévs

1. for att denna lag, foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen och direkt tillimpliga réttsakter som har meddelats med stod av
direktiv 2014/90/EU ska fbljas,

2. om marin utrustning som uppfyller kraven enligt denna lag och fore-
skrifter som meddelats i anslutning till lagen 4nda utgér en risk for sjo-
sdkerheten, hilsan eller miljon.

20§ Ett forelaggande eller forbud enligt 19 § eller ett beslut om étgird
enligt artikel 19 i forordning (EG) nr 765/2008, i den ursprungliga lydel-
sen, ska forenas med vite, om det inte av sérskilda skél dr obehovligt.

21§ Den myndighet som utfér marknadskontroll och 6vrig tillsyn far
bestimma att dess beslut enligt 19 § och enligt artikel 19 i forordning
(EG) nr 765/2008, i den ursprungliga lydelsen, ska gilla omedelbart.

Avgifter

22§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer féar
meddela foreskrifter om avgifter for &drendehandldggning, marknads-
kontroll och &vrig tillsyn enligt denna lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med st6d av lagen samt om avgifter fér marknadskontroll
enligt forordning (EG) nr 765/2008, i den ursprungliga lydelsen.

Sanktionsavgift

23§ En ekonomisk aktér ska aldggas att betala en sanktionsavgift, om
den ekonomiska aktéren eller ndgon som har handlat pa den ekonomiska
aktorens vignar uppsétligen eller av oaktsamhet har brutit mot

1. 10 eller 11 § eller mot foreskrifter meddelade i anslutning till dessa
bestammelser,

2. foreskrifter meddelade med stod av 6, 7, 12 eller 13 §, eller

3. beslut meddelade med stod av 7 § andra meningen.

Sanktionsavgift far inte &ldggas ndgon for en vertriadelse av ett forbud
eller en underlatelse att f5lja ett foreldggande som har forenats med vite.

I 6vrigt ska i friga om sanktionsavgift 37 § andra stycket och 39-43 §§
produktsékerhetslagen (2004:451) tillampas.
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Tystnadsplikt

24 § Den som har tagit befattning med ett drende som géller marknads-
kontroll eller 6vrig tillsyn enligt denna lag far inte obehorigen roja eller
utnyttja vad denne har fatt veta om nagons affdrs- eller driftsforhallan-
den.

I det allménnas verksamhet tillimpas offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) i stdllet for forsta stycket.

Overklagande

25§ Beslut enligt denna lag och enligt foreskrifter meddelade med stod
av lagen fér dverklagas till allmén forvaltningsdomstol.
Prévningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag tréder i kraft den 18 september 2016.

62 Tryck: Elanders, Vallingby 2016
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