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En jarnvag som inte sparar ur

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forstarka
intrdngsskyddet frdn passagerarutrymmet in till lokforarens hytt och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att pausa inférandet av
ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att passagerartdg med
enbart en tjdnstgorande lokforare ombord ska forbjudas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ett helhetsgrepp for
utbyggnaden av Norrbotniabanan mellan Umeé och Luled och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paborja en forstudie
om forutsittningar for dubbelspérig jarnvég hela vigen mellan Goteborg och Oslo
och tillkdnnager detta for regeringen.

Intrangsskydd ombord pé tig

14 juli 2016. En attentatsman i Nice kor in med lastbil bland nationaldagsfirande
manniskor pé strandpromenaden. 86 dor och 434 skadas.

8 december 2016. Mitt under en pagaende julmarknad kor en lastbil in bland
ménniskor 1 Berlin. 56 skadas och 12 dddas, varav en dr lastbilens ursprungliga
chauffor som hittas skjuten i passagerarsitet.

8 januari 2017. En grupp soldater pa en utbildningsresa blir pdkdrda nér de precis
klivit av sin buss i1 Jerusalem. 13 personer skadas och minst fyra dor.
Attentatsmannen stannar efter att ha rammat gruppen, for att sedan backa tillbaka
mot dem med sin lastbil.

22 mars 2017. En man kdr in i en folkmassa pa vig 6ver Westminsterbron 1 London,
for att sedan knivhugga en polis utanfor parlamentsbyggnaden. 50 skadas och fem
personer dor.
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— 7 april 2017. En lastbil kapas for att i hog fart kora ner ldngs gigatan Drottninggatan
mitt 1 Stockholm. Fyra personer dor och minst 15 personer skadas.

— 10 april 2017. Dévarande statsrddet Anna Johansson kallar fordonstillverkare och
akerier till ett mote for att utreda vad som behdvs for att forhindra lastbilskapningar.

— 17 augusti 2017. Aterigen anviinder en terrorist en skdpbil som ett vapen, nu pa La
Rambla 1 Barcelona. Minst 13 dodas, och 6ver 130 skadas.

Efter 11 september-attentaten 2001 1 USA blev det nya direktiv fran trafikflygets
samtliga myndigheter och organ avseende flygpassagerares mojligheter att kunna ta sig
in 1 cockpit och kapa flygplan. Bland annat har manga flygbolag installerat nya
sikerhetsddrrar med kodlds. Aven om ndgon kommer dver koden gar det inte att forcera
dorren. Ett avgérande handgrepp maste goras av piloterna efter kontroll av vem som vill
in.

Det sikerhetstink som i dag finns inom flygbranschen saknas inom den svenska
jarnvagsbranschen och maste implementeras dven hér — innan en katastrof sker. Det &r i
dag mycket enkelt att ta sig in i1 lokforarens hytt under fard och fororsaka en katastrof
som ur svenska matt sett far allting annat att blekna. Det borde vara en sjélvklarhet for
en lokforare att kunna ldsa om sig och "behélla nyckeln" pé sin sida, liksom att dérren
till lokforarens hytt inte ska ga att forcera sa enkelt som i dag. Pa vissa tagfordon kan
man ta sig in 1 forarhytten med hjélp av en skruvmejsel eller genom att avlagsna en liten
plastképa.

Snart kommer terroristerna att forsoka hitta en ny metod. En metod som ingen tiankt
pa tidigare darfor att det handlar om att anvénda nagot som redan finns och forvandla
det till ett dodligt vapen.

21 augusti 2017 avslojade Aftonbladet att Trafikverket varnat tagoperatdrer med
anledning av den uppmaning att genomfora terrordad med hjélp av tdg som publicerades
1 al-Qaidas tidning Inspire.

Efter initiativ frdn Sverigedemokraterna uttalade trafikutskottet 1 maj 2014 foljande
avseende intrangsskydd till lokforarens hytt under fard (TU13 Vissa sidkerhetsfragor,

21 maj 2014):

Enligt utskottets mening skulle det darfor kunna finnas skil for en 6versyn av nu

gillande krav pa omradet och behovet av nya eller dandrade sadana. Utskottet

forutsitter att regeringen aktivt driver frigan om 0kad sékerhet pa jarnvag och att
adekvata atgirder vidtas 1 detta syfte.

Sedan trafikutskottets stillningstagande har det inte hint nagonting som har forstarkt
intrangsskyddet till lokforares hytt under férd. Vi fragar oss om det forst maste ske en
katastrof innan ndgonting gors?

ERTMS

ERTMS ér en europeisk standard for signalhantering pa jarnvig. Sverigedemokraterna
anser att en satsning pA ERTMS i Sverige inte bara 4r ekonomiskt oforsvarbar, utan
dessutom helt onddig; Sverige har redan ett adekvat signalsystem och de enda strackor
som dr betjanta av ERTMS é&r hoghastighetsjarnvig med tag som fardas over 250 km/h
—nagot Sverige inte har och formodligen aldrig kommer att inforskaffa (Trafikverkets
forslag till plan 2018-2029).
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Eftersatt underhéll i det befintliga signalsystemet (ATC2 och System H) ar inte
ndgon anledning 1 sig att kunna motivera utbyggnad av ERTMS.

Man skall aven komma ihdg att med ERTMS minskar kapaciteten i jarnvagen, och
det kommer att kridvas aterkommande programvaruuppdateringar minst en gang per ar,
med stillastdende fordon som f6ljd, d& bade bana och fordon skall uppdateras samtidigt.
Uppdateringarna sker inte tradlost, det vill sdga “online”, utan med fysisk atgérd pad
varje enskilt fordon, vid uppdatering av mjukvarorna. Samma géller dven for
infrastrukturen, det krévs fysiska atgérder och besok ute i anldggningarna i samband
med uppdatering av programvarorna.

Det ér en vildigt liten del av tagtrafiken i Sverige som ér gransoverskridande. Inget
talar for att ett land i Europas nordliga utposter i framtiden, mer dn marginellt, skulle f&
utdkad internationell tdgtrafik. Dessutom dr de fordon som idag passerar landsgranserna
redan utrustade med dubbla system som gor det mojligt att trafikera olika lédnder.

Sverige har alltid legat 1 framkant vad géller jarnvigssikerhet. ATC-systemet har
varit i drift i manga &r och ar ett mycket sikert och tillforlitligt system som ar godként
for hastigheter upp till 250 km/h.

Forbud mot ensamarbete pa passagerartag

Dagens passagerartag i form av motorvagnstig kan transportera ett mycket stort antal
resendrer med enbart en lokforare ombord som sidkerhetsansvarig. SJ AB utrustar 1
dagslédget sina lokdragna tdg med central dorrforsegling, vilket medfor att ett lokdraget
tdg kan framfOras utan personal ombord i vagnarna.

En tagvagn rokfylls pa en minut och &r helt 6vertdnd inom tre minuter. Fran
indikation pé brand tar det minst en minut att stanna ett tdg, ddrefter méste
sakerhetssamtal ringas. Vid en konstaterad brand maste ytterligare tillstdnd inhdmtas
innan passagerarna kan sldppas ut. Fordrojningen som uppstar med endast en
ensamarbetande lokforare ombord kan for resendrerna innebéra skillnaden mellan liv
och dod.

I dagens upphandlade tagtrafik skall inte en aktor kunna vinna ett anbud genom att
skriva egna regler med ldttnader som innebér lagre sdkerhet for resendrerna.

Resandetag med endast en lokforare ombord bor med hénsyn till passagerarnas
sdkerhet forbjudas generellt.

Norrbotniabanan

Nir Trafikverket presenterade sitt forslag till nationell transportplan 2018-2029 star det
klart att man foreslar en byggstart av Norrbotniabanan men endast med etappen Umeé—
Skellefted. Detta ar olyckligt. En forutsittning for att ett objekt som exempelvis
Norrbotniabanan ska bli samhillsekonomiskt l16nsamt ar att man tar ett helhetsgrepp om
utbyggnaden.

Arbetet med att knyta ihop norra Sverige med det europeiska stomnétet for jarnvig
madste intensifieras. Den lucka pa 27 mil mellan Umea och Luled, dir merparten av
industrierna och befolkningen finns, och som behover fyllas for att knyta ihop norra
Sverige med sdvil dvriga Sverige samt Europa, méste tas som ett helhetsgrepp avseende
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en utbyggnad av Norrbotniabanan. Det édr dags att knyta ihop Norrland med 6vriga
Sverige med en ordentlig jarnvag!

Sammanbindning G6teborg—Oslo

Arbetspendlingen mellan Sverige och Norge ér den storsta i hela Norden med 6ver
55 000 pendlare fordelat pa 28 000 svenska pendlare som har sin huvudsakliga inkomst
i Norge och lika ménga deltidspendlare.

Jarnviagen mellan Goteborg och Oslo ér fortfarande enkelsparig pa den 13 mil langa
stricka mellan Oxnered utanfor Vinersborg i Sverige och Halden i Norge, detta ir en
flaskhals.

Restiden for persontdgen mellan Goteborg och Oslo dr idag hela fyra timmar och det
gar idag bara tva till tre dagliga direkttdg mellan stdderna.

Det ér viktigt att den svenska regeringen prioriterar fraga om dubbelspar mellan
Oxnered och Halden for att f till stind korridoren Oslo—Gé&teborg—Képenhamn.

Per Klarberg (SD)

Jimmy Stahl (SD) Tony Wiklander (SD)



