SVERIGES hLddLdd
RIKSDAG kdd

Trafikutskottets yttrande
2020/21:TUSy

Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2020

Till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet anmodade den 4 maj 2021 6vriga utskott att yttra sig
over skrivelse 2020/21:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2020 och eventuella féljdmotioner i de delar som ber6r respektive
utskotts beredningsomrade. Trafikutskottet har vid behandlingen koncentrerat
sig pa de riksdagsskrivelser som har riktats till regeringen med anledning av
utskottets betankanden.

Utskottet anser att regeringens redogorelse i allt véasentligt ar korrekt och
att den ger en rattvisande bild av hur riksdagens skrivelser fran trafikutskottet
har behandlats. Utskottet konstaterar dock att det finns ett flertal
tillkannagivanden som har beretts under I1ang tid och anser darfor att det ar
mycket angeldget att regeringen agerar snabbare och respekterar de
majoritetsbeslut som riksdagen har fattat i dessa fragor.

| yttrandet finns tva avvikande meningar (S, V, MP).
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Utskottets Overviganden

Skrivelsen

I skrivelsen lamnar regeringen en redovisning av vilka atgarder som
regeringen har vidtagit med anledning av de riksdagsskrivelser som har
éverlamnats till regeringen. Redovisningen omfattar huvudsakligen atgarder
under tiden den 1 januari—31 december 2020.

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas beslut och berednings-
lage for sammanlagt 34 riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av
utskottets beténkanden. Dessa skrivelser innehéller sammanlagt 30 tillkanna-
givanden. Regeringen redovisar att 10 riksdagsskrivelser har slutbehandlats
under det gangna aret, medan 24 skrivelser bereds vidare.

Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
betankanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Bereds vidare
2004/05
2005/06
2012/13
2013/14
2014/15
2015/16
2016/17
2017/18
2018/19
2019/20
2020/21*
Summa
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*Géller endast forsta delen av riksmétet.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas tre tillkannagivanden som
slutbehandlade. Nedan féljer en redovisning éver det arbete som regeringen
har utfért med anledning av tillkannagivandena.

Tillkdnnagivanden som redovisas som slutbehandlade

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2013/14:373 Samhéllsuppdrag
2016/17:185 Dronare
2016/17:219 Villkoren inom &kerindringen
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Samhéllsuppdrag

Riksdagsskrivelse 2013/14:373 innehaller ett tillkannagivande om
samhallsuppdrag inom jarnvagsomradet. | tillkannagivandet uppmanas
regeringen att se Over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggéras sd att samhéllsbehovet av klimatsmarta
jarnvagstransporter i hogre utstrackning kan tillgodoses.

Nar det géller Green Cargo AB redovisar regeringen i budgetpropositionen
for 2016 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 24) att bolaget erbjuder konkurrenskraftiga
godstransporter pa jarnvagen och arbetar tillsammans med Jernhusen AB for
att utoka den s.k. kombitrafiken. Trafikutskottet framhaller i det aktuella
betdnkandet att Green Cargo AB ska fortsatta med detta och i hogre
utstrackning tillgodose samhallets behov av klimatsmarta jarnvagstransporter.
Om detta inte skulle uppnas avser regeringen att aterkomma till riksdagen. Nar
det galler SJ AB beslutades vid bolaget arsstimman i april 2018 att bolagets
uppdrag i bolagsordningen skulle fortydligas. Nér det galler Jernhusen AB
angav regeringen i den nd&mnda propositionen att det finns anledning att
fortydliga uppdraget for Jernhusen AB for att understryka det viktiga ansvar
som bolaget har som férvaltare av bl.a. stationer och depéer. Som en féljd av
detta beslutades vid arsstamman i Jernhusen AB i april 2020 att bolagets
uppdrag enligt bolagsordningen skulle fértydligas. | budgetpropositionen for
2021 (prop. 2020/21:1). beddmde regeringen darfor att tillkannagivandet var
tillgodosett i den del det avser Jernhusen AB.

Regeringen konstaterar ddrmed sammanfattningsvis att tillkdnnagivandet
&r slutbehandlat.

Drdnare

I riksdagsskrivelse 2016/17:185 finns ett tillkdnnagivande dar regeringen
uppmanas att ta fram en nationell strategi och moderniserad lagstiftning for
dronare som bade bejakar majligheterna till ny teknik och varnar flygsaker-
heten.

Regeringen redovisade hanteringen av tillkdnnagivandet redan i
budgetpropositionen for 2021. Utdver Transportstyrelsens redovisning av
uppdraget om obemannade luftfartyg i juni 2019 hénvisar regeringen till EU-
foérordningen om faststallande av gemensamma bestimmelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattandet av Europeiska unionens byré for luftfarts-
sékerhet som tradde i kraft i september 2018. Inom ramen for férordningen
beslutades en genomférandeakt och en delegerad akt med mer detaljerade EU-
regler for dronare under varen 2019. Regeringen beslutade i februari 2020 om
en andring i luftfartsférordningen (2010:770), som innebér att Transport-
styrelsen ges bemyndigande att ta ut avgifter for sin hantering enligt EU-
rattsakterna. Vidare beslutade regeringen i november 2020 om en &ndring i
forordningen (1994:1808) om behdriga myndigheter pa den civila luftfartens
omrade (SFS 998). | kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/947
finns vidare bestdmmelser om att medlemsstaterna ska fora register dver
operatorer av drénare. Som en foljd av detta beslutade regeringen i november
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2020 om noOdvéndiga kompletteringar i foérordningen (1986:172) om
luftfartygsregistret m.m. i frdga om detta (SFS 1065). Inom Regeringskansliet
har ocksa en promemoria utarbetats med forslag pa éndring av de alderskrav
som foljer av de tva EU-réttsakterna. Promemorian remissbhehandlades t.0.m.
den 15 januari 2021. De nya EU-reglerna for dronare borjade att gélla inom
EU den 31 december 2020.

Regeringen uppgav i budgetpropositionen for 2021 att tillkdnnagivandet
mot denna bakgrund ar slutbehandlat.

Villkoren inom kerinaringen

| riksdagsskrivelse 2016/17:219 finns ett tillkdnnagivande om villkoren inom
akerinaringen, dar riksdagen framfor att det behovs en utredning for att
skyndsamt starka den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Regeringen framhaller att den 2018 beslutade om tva propositioner med
relevans for tillkdnnagivandet. | propositionen Bestéllaransvar for ordning och
reda pa végarna (prop. 2017/18:209) foreslog regeringen andringar i de
straffrattsliga reglerna om bestéllaransvar i yrkestrafiklagen och taxitrafik-
lagen. Forslagen innebdr att bestéllaransvaret skarps. | propositionen Forlangd
klampning (prop. 2017/18:198) foreslog regeringen att tidsgrdnsen for
atgarder bor forlangas fran 24 till 36 timmar. Riksdagen beslutade i enlighet
med regeringens forslag i de tva propositionerna (bet. 2017/18:TU14, rskr.
2017/18:314). Under 2018 presenterade regeringen en nationell godstransport-
strategi. Vidare har regeringen sedan 2017 arbetat med omférhandlingar av
flera av EU:s rattsakter inom det s.k. mobilitetspaketet. De tre réattsakter som
antogs i juli 2020 omfattar bl.a. tilltrddet till godstransportmarknaden
inkluderat reglerna om cabotage samt bestdmmelserna om koér- och vilotider
och féardskrivare. Dartill infors specialutformade regler for utstationering av
yrkesforare inom vagtransportomradet. Slutligen gav regeringen i augusti
2019 en sarskild utredare i uppdrag att genomfdra en Oversyn av hur
kontrollverksamheten i frdga om yrkestrafik pa vig bedrivs och lamna forslag
pé forbattrande atgérder, inklusive organisatoriska atgérder, for att fler ska
folja reglerna pd omradet (dir. 2019:51). Det &vergripande syftet med
6versynen &r att skapa en ordning for att genom effektivare kontroller och
sanktionssystem fradmja brottsbek&mpningen och trafiksékerheten samt
astadkomma en god social situation for férarna och en sund konkurrens inom
yrkestrafiken. Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2021.

Regeringen konstaterade redan i budgetpropositionen for 2021 att
tillkdnnagivandet darmed &r slutbehandlat.

Tillkdnnagivanden under fortsatt beredning

Regeringen uppger att 27 tillkdnnagivanden inom trafikutskottets berednings-
omrade ar under fortsatt beredning. Nedan féljer en redovisning av det arbete
som regeringen har utfort hittills med anledning av dessa tillkdnnagivanden
samt i forekommande fall en redovisning av den fortsatta berednings-
processen.
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Tillk&nnagivanden som redovisas vara under beredning

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2004/05:178 Kompetenshevis och hastighetshegransning avseende fritidshatar
2012/13:259 Flygtrafikledningstjanst
2013/14:372 Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur
2014/15:144 En strategi for luftfarten
2014/15:194 Sjosakerhet inom fritidshatslivet
2014/15:206 Lastbilars och bussars l&ngd och vikt
2015/16:226 Bromma flygplats
2016/17:101 Regionala flygplatser
2016/17:185 En strategi for luftfarten
2016/17:220 Luftfart
2016/17:238 Langa lastbilar
2017/18:104 En strategi for luftfarten

Regionala flygplatser
2017/18:198 Ett gemensamt europeiskt luftrum
2017/18:324 Sjéalvkérande fordon
2018/19:165 Fordjupad 6versyn av forarutbildningen
2018/19:176 Regional samverkan
2018/19:258 Inlandssjofart och kustsjofart
2018/19:259 Matarstéllningen pa bilar
2018/19:277 Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen
2019/20:74 Instansordning vid dverklagan
2019/20:218 Sjofartsverkets verksamhetsform

Sarskilt om farledsavgifternas miljostyrande effekt
2019/20:223 Sjalvkérande fordon

Tunga transporter

Tillstandet for virkesupplag pa allman vag
2019/20:323 Synfaltsdefekter och dispens

Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar

Trafikutskottets &ldsta tillkdnnagivande som fortfarande bereds finns i
riksdagsskrivelse 2004/05:178 och ror sjosékerhet. | tillkdnnagivandet
framfors att regeringen snarast bor l3ta utreda forutsattningarna for
obligatorisk utbildning och forarbevis for att fi framfora vissa fritidsbétar.
Regeringen paminner inledningsvis om att frdgan om kompetensbevis och
hastighetsbegransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160). Darefter har frdgan om kompetensbevis for
fritidsbatar utretts inom Regeringskansliet. Regeringen hanvisar aven till att
en departementspromemoria om behérighetsbevis for fritidsbatar och
fritidsskepp utarbetades och remitterades under 2008. Regeringen anfor vidare
att frdgan om sarskild reglering av vattenskotrar aktualiserades under
sommaren 2013. Hosten 2019 I&mnade Havs- och vattenmyndigheten sin slut-
redovisning av regeringsuppdraget om att kartldgga olagenheter fran
vattenskotrar och andra mindre motordrivna farkoster samt analys av behovet
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av en sarskild reglering for sadana farkoster. Regeringen remitterade under
2016 respektive 2018 en promemoria med forslag om obligatoriskt forarbevis
for att fa framfora vattenskoter, foljt av en promemoria med forslag om
aldersgrans for att fa framfora vattenskoter. | april 2019 beslutade regeringen
om en andring i férordningen om anvandning av vattenskoter som innebar att
en vattenskoter far framféras endast av den som har fyllt 15 &r. Forordnings-
&ndringen traddde i kraft i juni 2019. | juli 2020 gav regeringen
Transportstyrelsen i uppdrag att lamna forslag till obligatoriskt férarbevis och
utbildning for att kéra vattenskoter. Transportstyrelsen redovisade uppdraget
i en rapport i oktober 2020. I december 2020 remitterade regeringen en
promemoria som utdver Transportstyrelsens slutsatser &ven innehdll
kompletteringar om sekretess, registerforing och dataskydd samt ett forslag
om tidigare ikrafttradande. Remisstiden gick ut i februari 2021 och regeringen
har aviserat att den avser att lamna en proposition till riksdagen senare under
innevarande riksmote.
Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Flygtrafikledningstjanst

I riksdagsskrivelse 2012/13:259 finns ett tillkannagivande om luftfartsfragor.
I skrivelsen tillkannages att den lokala flygtrafikledningen pa& Swedavias
flygplatser, de militdra flygplatserna och flygplatser som Forsvarsmakten har
ett stort behov av samt flygplatser inom samfillda terminalomraden &ven
fortséttningsvis enbart ska utévas av Luftfartsverket.

Regeringen hénvisar till riksdagens beslut i juni 2014 om &ndring i
luftfartslagen som innebar att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som
ags eller drivs av staten aterreglerades. | det betankande (bet. 2012/13:TU18)
som Iag till grund for riksdagsskrivelsen angavs att regeringen forvéantades
atgarda tillkannagivandet genom en andring i luftfartsférordningen.
Regeringen redovisar att det som kvarstar ar andringar i luftfartsférordningen
for att hantera samfallda terminalomraden. | januari 2014 remitterades ett
forslag till en sddan andring samtidigt som ett utkast till lagradsremiss med
&ndringar i luftfartslagen remitterades. Forslaget till férordningsandringar fick
kritik av remissinstanserna, och regeringen bedémde dérfor att det inte var
mojligt att besluta om forordningsandringarna i samband med &ndringen i
luftfartslagen. Enligt regeringen pagar ett arbete med ett nytt forslag till
andringar i luftfartsforordningen. Luftfartsverket redovisade under varen 2019
regeringens uppdrag att géra en forstudie for ny utformning av luftrummet.
Regeringen invéantade rapporteringen av forstudien innan arbetet med
forordningsandringen fortsatte, eftersom den beddmde att forslagen i
rapporten skulle kunna inverka pa arbetet. Regeringen uppger att nasta steg i
beredningen &r att ta fram en lamplig utformning av férordningsandringen och
en konsekvensanalys av é&ndringen. Det nya forslaget behover enligt
regeringen remitteras. Enligt regeringen ar inriktningen for det fortsatta arbetet
att ta fram ett forslag till &ndring av forordningen. Regeringen uppger vidare
att Transportstyrelsen har foljt upp tidigare beslut om tilldelning av luftrum i
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flygplatsers nérhet. Enligt regeringen finns det ett behov av att tydliggdra vad
som ska galla for de flygplatser som har samfallda terminalomraden.
Regeringen anser att det finns forutsattningar for att bereda ett
stallningstagande till hur de samfallda terminalomradena ska hanteras i
forhallande till konkurrensutséttningen. Regeringen arbetar alltjamt for att
tillmotesgd tillkdnnagivandet och anger att en del tekniska fragor i
utformningen behdver belysas. Beredningen behdver darfor fortsatta.
Punkten &r inte slutbehandlad enligt regeringen.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket
sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och
entreprendrernas utforda arbete och se Over hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagar i takt med att underhalls-
kontrakten I6per ut.

Regeringen redovisar att fragan har behandlats av Utredningen om
jarnvégens organisation och da sarskilt i delbetankandet Koll p& anlaggningen
(SOU 2015:42). Regeringen framhaller dven att Trafikverket i maj 2016 fick i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning av jarnvagsunderhallets
organisering och presentera mojliga &tgarder for jarnvagsunderhéll i egen regi.
Trafikverket redovisade uppdraget i en delrapport i oktober 2016 och i en
slutrapport i februari 2017. Utover forslag pd méjliga atgérder for att driva och
underhalla det statliga jarnvagsnatet i egen regi inneh6ll slutrapporten aven
forslag pa vilken maskinell underhallsutrustning som bor dgas och forvaltas
av Trafikverket. Regeringen framhaller dven att Trafikverket i januari 2017
fick i uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen regi organisera och
bedriva verksamhet for leveransuppféljning och manuell underhallsbesiktning
av jarnvagsunderhall. | slutrapporten fran juni 2018 konstaterar Trafikverket
att man har uppfyllt regeringens uppdrag nar det géller att vidta atgérder for
att i egen regi folja upp leveranser och att rekryteringsinsatsen fortgar i fraga
om manuella underhallsbesiktningar. Vidare redogor Trafikverket for att det
pégéende utvecklingsarbetet i frdga om tillgangsstrategi och en uppkopplad
anlaggning kommer att medféra att behoven av manuell underhallsbesiktning
kommer att minska och att besiktningen kommer att vara utformad och
bedrivas i en annan form. Under det pagdende utvecklingsarbetet bedémer
Trafikverket att den manuella underhllsbesiktningen i dess nuvarande form
fortsattningsvis ska utforas av entreprendrer i en évergangsperiod. Regeringen
lyfter vidare fram att man i mars 2018 beslutade att ge en sarskild utredare i
uppdrag att utreda hur ett overférande av verksamhet som avser
jarvagsunderhall, i form av basunderhéll, fran Infranord AB till Trafikverket
skulle kunna genomfdras. Regeringen beslutade 2018 och 2019 om tva
tillaggsdirektiv till utredaren. Utredaren ska bl.a. analysera behovet av
langsiktiga marknadsférutsattningar for basunderhall for aktorer verksamma
pa marknaden och foresla eventuella férandringar i syfte att framja konkurrens
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och aktorers vilja att etablera sig pd marknaden och investera i verksamheten.
Utredaren ska vidare analysera om och i sa fall hur en 6verforing kan ske och,
om den gors, beskriva vilka funktioner som ska omfattas, till vilken volym och
var det ar geografiskt andamalsenligt att Trafikverket bedriver basunderhall i
egen regi. Regeringen beslutade i november 2019 om annu ett tillaggsdirektiv
till utredaren, enligt vilket utredningstiden forlangs. Uppdraget redovisades i
mars 2020 och har darefter remitterats.
Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

En strategi for luftfarten

| riksdagsskrivelse 2014/15:144 finns ett tillkdnnagivande om att en
luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar
framtid. Regeringen redogjorde i skrivelse 2016/17:75 for att regeringen i
januari 2017 antog en flygstrategi (En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem) och darmed gjorde beddmningen att
tillkdnnagivandet var slutbehandlat. Trafikutskottet framforde dock att
regeringens beddémning var otillfredsstallande (yttr. 2016/17:TU4y).

Riksdagen riktade sedermera i riksdagsskrivelse 2016/17:185 ett nytt
tillkdnnagivande till regeringen om att regeringen snarast borde utforma en
nationell flygstrategi som syftar till att sékerstélla flygets konkurrenskraft.
Regeringen lamnade dérefter i budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1
utg.omr. 22) en narmare redogdrelse for flygstrategin och konstaterade att
tillkdnnagivandet i och med detta var slutbehandlat. 1 budgetberedningen
motsatte sig trafikutskottet regeringens bedomning, varpa riksdagen beslutade
om ett nytt likalydande tillkannagivande (rskr. 2017/18:104).

Regeringen informerar om att infrastrukturministern i mars 2018 holl ett
uppfoéljningsmote med de aktdrer som varit med i framtagandet av regeringens
flygstrategi. Regeringen tillsatte under 2018 en utredning om styrmedel for att
frdmja anvandning av biobransle for flyget med slutrapporteringsdatum i mars
2019. Vidare péborjades inom Regeringskansliet ett arbete med den
flygplatséversyn som aviserades i flygstrategin. Regeringen pekar ocksa pé att
man i maj 2018 gav Luftfartsverket i uppdrag att genomféra en fordjupad
studie om utformning av det svenska luftrummet. Uppdraget ska resultera i en
luftrumsstrategi, Luftrum 2040, som kan utgdra underlag for att se Over
luftrummet. Luftfartsverket redovisade i maj 2019 uppdraget i rapporten
Fordjupad studie avseende utformning av det svenska luftrummet. Vidare gav
regeringen i maj 2018 Statens energimyndighet i uppdrag att framja hallbara
biobranslen for flyg. | uppdraget ingar att Statens energimyndighet ska verka
for att inrikesflyget staller om till fossilfria drivmedel och for att dven
internationell bunkring vid svenska flygplatser sa langt det ar méjligt sker med
fornybara drivmedel. | juni 2018 gav regeringen dessutom Transportstyrelsen
i uppdrag att ta fram underlag om obemannade luftfartyg, s.k. dronare.
Transportstyrelsen redovisade uppdraget i juni 2019, och redovisningen
bereds for narvarande inom Regeringskansliet. PA EU-niva har arbetet med
nya EU-gemensamma regler for dronare fortsatt. Under hsten 2019 genom-
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fordes ocksd generalférsamlingen for Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAQ). Under 2019 &gde forhandlingar rum i syfte att
liberalisera Sveriges bilaterala luftfartsavtal med tredjeldnder. Regeringen
uppger vidare att man under 2019 fortsatte att bedriva arbetet med luftfarts-
politiken inom ramen for de fokusomraden och prioriteringar som beslutades
i flygstrategin 2017. Arlandaréadet har avvecklats och den fardplan for Arlanda
flygplats som aviserades i flygstrategin hanteras fortfarande inom Regerings-
kansliet. Regeringskansliets interna arbete med en 6versyn av de svenska icke-
statliga flygplatserna har fortsatt for att ligga till grund for att tydliggora
statens ansvar och roll som stddgivare till icke-statliga flygplatser.

Under 2020 har covid-19-pandemins dramatiska paverkan pa luftfarten
&ndrat forutsattningarna. Regeringen har till foljd av detta vidtagit en rad
stodatgarder for flygbranschen, sasom statliga kreditgarantier under 2020 for
svenska flygforetag, kapitaltillskott till SAS AB och Swedavia AB, tillskott
till Luftfartsverket, extra driftsbidrag till icke-statliga flygplatser under 2020
samt inférande av temporar allmén trafikplikt for flyglinjer mellan Arlanda
flygplats och vissa regionala flygplatser. Riksdagen har efter forslag fran
regeringen &ven avsatt 75 miljoner kronor i syfte att férstarka ambulansflygets
kapacitet och tillgdnglighet under den pagdende pandemin. Vidare har
regeringen gett Trafikverket i uppdrag att forhandla och ingé
dverenskommelser om temporéra beredskapsflygplatser t.o.m. den 28 februari
2021. Atgérder har dven beslutats p& EU-niva for att férhindra att flygbolagen
forlorar oanvénda start- och landningstider. Utdver detta praglades EU-arbetet
under 2020 av forhandlingar om den fortsatta relationen mellan Storbritannien
och EU efter 6vergdngsperiodens slut samt det gemensamma europeiska
luftrummet som presenterades i september 2020.

Regeringen informerar vidare om att Infrastrukturdepartementet under
2020 tog emot redovisningar av tre olika regeringsuppdrag inom
luftfartsomradet. Transportstyrelsen redovisade uppdraget om miljostyrande
start- och landningsavgifter i juni 2020. Rapporten har remitterats och
forslagen bereds for nérvarande inom Regeringskansliet. Trafikanalys
redovisade uppdraget att samordna ett myndighetsgemensamt arbete med
Statens  energimyndighet, Konsumentverket, Naturvardsverket och
Transportstyrelsen om obligatoriska klimatdeklarationer i samband med
marknadsforing och forsaljning av 1angvéaga resor med buss, tag, flyg eller
farjaiapril 2020. Trafikanalys redovisade i oktober 2020 ett kunskapsunderlag
om eldrivna flygplan.

Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Sjosakerhet inom fritidsbatslivet

I riksdagsskrivelse 2014/15:194 om sjofartsfragor finns ett tillkannagivande
om att forarbevis och aldersgrans for framférande av vattenskoter bor inforas.

Regeringen redovisar att den i januari 2016 remitterade ett forslag om
obligatoriskt forarbevis for vattenskoter och att fragan darefter har analyserats
inom Regeringskansliet. Under 2018 remitterades &ven en promemoria med
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forslag om en aldersgrans for att fa framfora vattenskoter. 1 april 2019
beslutade regeringen om en &ndring i forordningen om anvéndning av
vattenskoter som innebdr att en vattenskoter far framféras endast av den som
har fyllt 15 ar. Férordningsandringen tradde i kraft den 1 juni 2019. I juli 2020
gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att ldmna férslag om obligatoriskt
forarbevis och utbildning for att kora vattenskoter. Transportstyrelsen
redovisade uppdraget i en rapport i oktober 2020. Regeringen remitterade i
december 2020 en promemoria som utdver Transportstyrelsens slutsatser dven
innehdll kompletteringar om sekretess, registerféring och dataskydd samt ett
forslag om tidigare ikrafttradande. Remisstiden gick ut i februari 2021 och
regeringen har aviserat att den avser att Idmna en proposition till riksdagen
senare under innevarande riksmote.
Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Lastbilars och bussars langd och vikt

Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehaller ett tillkannagivande som behandlar
lastbilars langd och vikt. I tillkdnnagivandet framfors att regeringen skyndsamt
behdver utarbeta nddvandiga regeldndringar sa att lastbilar med en bruttovikt
pa upp till 74 ton tillats trafikera de delar av det allmanna vagnatet som har
tillracklig barighet. Det behdvs enligt tillkannagivandet ockséa en generdsare
dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata
fordonsekipage pé upp till 30 meter.

Regeringen hanvisar till  propositionen  Godstrafikfrdgor  (prop.
2016/17:112) dar det foreslas en ny barighetsklass, BK4, som gor det mojligt
med tyngre fordon och fordonskombinationer. Riksdagen har i enlighet med
regeringens forslag fattat beslut om att det ska inforas en ny bérighetsklass i
lagen om vagtrafikdefinitioner. Regeringen beslutade i februari 2018 om
andringar i trafikforordningen och végmaérkesforordningen. Regeringen
fattade i november 2017 beslut om andringar i trafikforordningen for att
mojliggora fard med langre och tyngre fordon eller fordonstdg under en
provperiod. Andringarna bedéms ge béttre forutséttningar for att utveckla nya
tekniker och konstruktioner. Darutover har regeringen gett Trafikverket i
uppdrag att analysera om och var langre lastbilar bor tillatas p& det svenska
véagnatet. Uppdraget redovisades till Regeringskansliet i mars 2019.
Trafikverkets redovisning har remitterats. Regeringen uppger att efter avslutad
remiss har en remissammanstallning gjorts.

Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Bromma flygplats

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.
Regeringen framhaller att dess beslut om uppdrag till en statlig samordnare
for Bromma flygplats dndrades i december 2015. Samordnarens uppdrag
begransades i och med &ndringen till att prova forutsattningarna for att
utveckla flygkapaciteten och ©ka mojligheterna till bostadsbebyggelse i
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Stockholmsregionen, varpa ovriga delar av uppdraget upphdrde. | april 2016
redovisade den statliga samordnaren rapporten Mer flyg och bostéder.
Rapporten har remissbehandlats och bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet. Regeringen papekar ocksa att den i januari 2017 beslutade om en
nationell flygstrategi. | maj 2017 beslutade regeringen dven om att inratta ett
Arlandardd for att langsiktigt utveckla Arlanda flygplats ur ett helhets-
perspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet, anslutande transporter och
infrastruktur pd marken samt tillgdngen till andra flygplatser i
Stockholmsregionen. Arlandaradet var ett radgivande organ for utbyte av
erfarenheter mellan regeringen och foretradare for myndigheter, statligt 4gda
bolag och den offentliga sektorn, néringslivet, intresseorganisationer,
forskning och akademi m.fl. Arlandaradet avslutades i mars 2019.
Forutsattningarna for flyget har darefter férandrats patagligt, framfor allt med
anledning av den pagdende covid-19-pandemin, men ocksd genom minskat
flygande dven fore pandemin. Enligt regeringen har Swedavia AB konstaterat
att det inte finns behov av ytterligare kapacitetsutbyggnad i form av en
rullbana pa Arlanda flygplats under de narmaste aren. Regeringen framhaller
vidare att Arlandardets arbete har varit vardefullt och att det i fortsattningen
ska kunna vara en del av regeringens arbete, samtidigt som regeringen
bedémer att detta arbete behdéver utgd fran den férandrade situationen pé
flygmarknaden. Swedavia AB redovisade i september 2020 en konsekvens-
analys av den fortsatta driften av Bromma flygplats och deras bedémning &r
att det under rddande marknadsforutsattningar inte ar affarsmassigt motiverat
att driva Bromma flygplats vidare. Regeringen uppger att Regeringskansliet
analyserar konsekvenserna av Swedavia AB:s beddmning.
Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Regionala flygplatser

I riksdagsskrivelse 2016/17:101 finns ett tillkdnnagivande dé&r regeringen upp-
manas att varna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.
Regeringen framhéller att den i januari 2017 beslutade om en nationell
flygstrategi dar man bl.a. understryker de regionala icke-statliga flygplatsernas
betydelse i transportsystemet for att uppné en god tillgénglighet i hela landet.
I budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) angav
regeringen att tillkdnnagivandet i och med detta var slutbehandlat. Trafik-
utskottet motsatte sig regeringens bedémning, varpa riksdagen i riksdags-
skrivelse 2017/18:104 &terigen riktade ett tillkannagivande till regeringen om
behovet av en nationell flygstrategi som varnar de regionala flygplatserna.
Regeringen uppmérksammar att EU-kommissionen i maj 2017 antog
reviderade regler for stod till flygplatser. De nya reglerna ar i linje med det
forslag som Sverige har lamnat till kommissionen och innebér bl.a. att
driftsstod kan ges till flygplatser med farre &n 200 000 resendrer arligen. Enligt
regeringen ska de nya reglerna genomfdras i Sverige for att pa sa satt skapa
Okad forutsagbarhet och stabilitet ndr det géaller mgjligheterna till offentligt
ekonomiskt stod till sma regionala flygplatser. Regeringen hanvisar aven till
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det pagaende arbetet inom Regeringskansliet med en Gversyn av de svenska
icke-statliga flygplatserna som ska tydliggdra statens ansvar och roll som st6d-
givare till icke-statliga flygplatser. Regeringskansliets interna arbete med en
dversyn av de svenska icke-statliga flygplatserna paborjades 2018, i enlighet
med den nationella flygstrategin. P& grund av den pagdende pandemin uppger
regeringen att arbetet tillfalligt har prioriterats ned eftersom mer akuta &tgarder
for flygplatserna har behdvts. Efter regeringens forslag inréttades ett tillfalligt
driftsstdd om 100 miljoner kronor under 2020 till regionala flygplatser. |
december 2020 uppdrog regeringen at Trafikverket att forhandla och inga
dverenskommelser om temporara beredskapsflygplatser t.0.m. den 28 februari
2021 da pandemin visat pa ett behov av tillganglighet for samhallsviktiga
luftfartstransporter for halso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. Regeringen
uppger att Regeringskansliets dversyn i fortsattningen kommer att ligga till
grund for att tydliggora statens ansvar och roll som stddgivare till icke-statliga
flygplatser med utgangspunkt i de transportpolitiska malen. Enligt regeringen
omfattar dversynen de stod som staten i dag bidrar med till icke-statliga
flygplatser och den statligt upphandlade flygtrafiken.
Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

En strategi for luftfarten

| riksdagsskrivelse 2016/17:185 finns ett tillkdnnagivande som ror en strategi
for luftfarten. Se ovanstdende redovisning av tillkdnnagivandet om en strategi
for luftfarten (rskr. 2014/15:144) fér en narmare redogorelse av regeringens
arbete med tillk&nnagivandet.

Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Luftfart

Riksdagsskrivelse 2016/17:220 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom
lampliga styrmedel och atgarder, som t.ex. att undersoka mojligheten att
differentiera start- och landningsavgifter baserat pa bransle.

Regeringen framhéller att det efter regeringens forslag i budget-
propositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 24) gors en satsning pa
forskning om och utveckling av biobrédnsle for flyg. Anslaget till néringslivs-
utveckling utdkades med ytterligare 20 miljoner kronor for 2018, 30 miljoner
kronor for 2019 och 50 miljoner kronor for 2020 for att stddja utvecklingen av
biobransle till flyg. Regeringen pdminner ocksd om att en sarskild utredare
utsags i februari 2018 med uppdraget att analysera hur flygets anvandning av
héllbara biobranslen med hoga klimatprestanda kan framjas for att bidra till
overgangen till ett fossilfritt energisystem och minskad klimatpaverkan.
Utredaren Overlamnade i mars 2019 betdnkandet Biojet for flyget (SOU
2019:11) dar utredaren foreslar att en reduktionsplikt inférs for flygfotogen
fr.o.m. den 1 januari 2021. Regeringen aviserade sin avsikt att 6verlamna en
proposition med lagforslag till riksdagen i mars 2021, vilket har skett. | augusti
2019 gav regeringen vidare Transportstyrelsen i uppdrag att analysera
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mojligheterna till en differentiering av start- och landningsavgifter mellan
olika flighter och olika flygplanstyper utifran deras miljoprestanda, inklusive
klimatpaverkan och anvandning av biojetbransle. Uppdraget redovisades den
30 juni 2020 och har darefter remitterats. Efter avslutad remiss har en
remissammanstéllning gjorts. | regleringsbrevet for budgetaret 2020 gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att genomféra en forstudie som belyser i
vilken utstrackning den flygtrafik som staten upphandlar kan bidra till
malsattningen om att minska flygets klimatpéaverkan samt tillganglighet i hela
landet. Trafikverket redovisade forstudien till Infrastrukturdepartementet i
december 2020.
Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Langa lastbilar

Nar det galler vag- och fordonsfragor finns ett tillkannagivande i riksdags-
skrivelse 2016/17:238, dar riksdagen uppmanar regeringen att skyndsamt se
over hur langre fordonstag i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska
végnatet.

Regeringen redovisar att den i november 2017 fattade beslut om &ndringar
i trafikférordningen for att mojliggéra fard med langre och tyngre fordonstag
under en provperiod. Andringarna kommer enligt regeringen att ge béttre
forutsattningar for att utveckla nya tekniker och konstruktioner. Darutdver
anger regeringen att den har gett Trafikverket i uppdrag att analysera om och
var langre lastbilar bor tillatas pé& det svenska vignatet. Uppdraget redovisades
i mars 2019, och Trafikverkets redovisning har remitterats. Regeringen har
gjort en remissammanstallning efter avslutad remiss.

Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

En strategi for luftfarten och regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden om luftfarts-
fragor. Se ovanstéende redovisning av tillkannagivandena om en strategi for
luftfarten och regionala flygplatser (rskr. 2014/15:144 och rskr. 2016/17:101)
for en nédrmare redogdrelse av regeringens arbete med tillkdnnagivandena.

Ett gemensamt europeiskt luftrum

I riksdagsskrivelse 2017/18:198 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor prioritera arbetet med EU-initiativet till ett gemensamt europeiskt luftrum
(Single European Sky, SES) for ett effektivare och miljomassigt béttre
nyttjande av det europeiska luftrummet.

Regeringen redovisar att det i regeringens flygstrategi fran 2017 anges att
Sverige ska fortsatta att vara ledande i att utveckla effektiviseringen av luft-
rummet i samverkan med andra lander. Enligt regeringen ar ett fullt genom-
forande av SES en viktig atgard for att forbattra kapaciteten och effektiviteten
i flygtrafiktjansten och &ven mojliggora kortare och mer energieffektiva rutter.
Regeringen konstaterar att Sverige i jamforelse md andra EU-medlemsstater i
dag i hogre grad uppnar de mal som ar éverenskomna pa EU-niva. Regeringen
lyfter i ssmmanhanget dven att Sverige tillsammans med Danmark har inréttat
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ett geografiskt funktionellt luftrumsblock for att kunna uppfylla de europeiska
malen. Inom det svensk-danska gemensamma luftrummet och tillsammans
med Estland, Finland, Lettland och Norge erbjuds fri ruttplanering for att
mojliggora kortast mojliga flygvag mellan tva orter (FRA — Free Route
Airspace). Infor den s.k. tredje referensperioden for prestationer och
avgiftssattning 20202024 fattade EU-kommissionen i mars 2019 beslut om
genomféranderegler, och Sverige lamnade i oktober samma ar forslag till en
nationell prestationsplan till EU-kommissionen. Kommissionen har inte
faststallt prestationsplanen utan beslutade till foljd av den pagéende pandemin
i stéllet i oktober 2020 att sarskilda regler ska gélla for prestationssystemen
under 2020 och 2021. Medlemsstaterna ska presentera reviderade forslag till
prestationsplaner utifran de sarskilda reglerna senast i oktober 2021.
Transportstyrelsen leder arbetet, och andra berérda myndigheter samt
luftrumsanvéandarna har insyn i arbetet. Enlig regeringen bereds &rendet vidare
men torde kunna avslutas efter att EU-kommissionen har godként Sveriges
forslag till reviderad prestationsplan.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Sjalvkdrande fordon

I riksdagsskrivelse 2017/18:324 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkdérande fordon.

Regeringen anger att man i november 2015 beslutade att ge en utredare i
uppdrag att analysera vilka regeldndringar som behdvs fér en introduktion av
forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkérande fordon pa vag. | mars
2018 overlamnade utredaren slutbetdnkandet VVagen till sjalvkérande fordon —
introduktion (SOU 2018:16). Betdnkandet har remissbehandlats. Nér det
géller de strategiska dvervdagandena om inforandet av automatiserad korning
redovisar regeringen att det pagar internationella processer. Bland annat. antog
EU-kommissionen i maj 2018 en strategi for automatiserad och uppkopplad
rorlighet. | december 2020 antog EU-kommissionen dessutom en gemensam
strategi for smart och hallbar mobilitet. Vidare har vissa andra strategiska
atgarder for att adressera frdgor om en uppkopplad, samverkande och
automatiserad mobilitet vidtagits. Regeringen beslutade i augusti 2018 att
inratta en kommitté for samordnad och accelererad policyutveckling kopplad
till den fjarde industriella revolutionens teknologier. Kommitténs uppdrag &r
att identifiera och péskynda policyutveckling inom inledningsvis
tillampningsomradena  precisionsmedicin, uppkopplad industri samt
uppkopplade och automatiserade fordon, farkoster och system. Detta arbete
inbegriper automatiserad korning pd vag men ocksé automatiseringen inom
hela transportomréadet. Kommittén ska slutredovisa sitt uppdrag senast den 31
december 2021.

Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Fordjupad 6versyn av forarutbildningen

I riksdagsskrivelse 2018/19:165 finns ett tillkdnnagivande om dels behovet av
en generell Gversyn av forarutbildningen, dels att antalet tillstind som en
handledare kan ha bor begrénsas till tio stycken och att mdéjligheten att inféra
tillstandsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses Gver.
Regeringen redovisar att Trafikverket och Transportstyrelsen har
genomfort en dversyn av forarutbildningen och i januari 2019 éverldmnades
en rapport med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for personbil.
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) utvédrderade dessutom
under 2018 begrénsningen for handledare att handleda hdgst 15 elever under
en femarsperiod. VTI:s utvardering visade att begransningen troligen inte har
haft avsedd effekt, utan snarare lett till att osynliggora problemen, da den som
bedriver illegal verksamhet inte langre ansoker om handledartillstand.
Regeringen gav i september 2019 Transportstyrelsen i uppdrag att foresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal uthildningsverksamhet. | uppdraget
ingick att dvervéaga ytterligare begransningar av det antal handledartillstand
som en person kan ha samt inférande av begransningen att endast
Trafikverkets eller godkénda trafikskolors fordon far anvandas vid prov.
Transportstyrelsen redovisade uppdraget i rapporten Uppdrag att foresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet i oktober
2020. Rapporten har skickats pa remiss och remisstiden gick ut i januari 2021.
Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Regional samverkan

| riksdagsskrivelse 2018/19:176 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor verka for 6kad samverkan vid lokala, regionala och statliga infrastruktur-
investeringar.

Regeringen redovisar att man i juni 2017 gav Trafikverket i uppdrag att
kartlagga hur verkets och kommunernas samarbete ser ut nar det géller
Trafikverkets roll i samhallsplaneringen och kopplingen till de kommunala
planerings-processerna enligt plan- och bygglagen, med ett sérskilt fokus pa
kopplingen mellan planeringen av infrastrukturprojekt och bostadsbyggande.
I redovisningen av uppdraget identifierade Trafikverket ett antal forbattrings-
forslag, vilka verket arbetar vidare med. | propositionen En samlad politik for
klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) redogdr regeringen
for sin beddmning att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell niva bor forbattras och att en forutsattning ar att det
finns en samsyn mellan de olika nivderna om de dvergripande malsattningarna
med planeringen samt att roller och ansvar &r vél definierade. | propositionen
aviserar regeringen dessutom att frigan om en mer samordnad bebyggelse-,
trafik- och transportinfrastrukturplanering ska analyseras vidare. Regeringen
uppger att den foljer utvecklingsarbetet.

I juni 2020 gav regeringen Trafikverket m.fl. i uppdrag att ta fram
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod.
| uppdraget betonar regeringen att den nationella infrastrukturplaneringen
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behdver samspela val med den fysiska samhallsplaneringen i stort. Regeringen
patalar dven kopplingarna till annan infrastrukturplanering sasom stérre
hamnar och flygplatser, stadsutveckling och bostadsplanering m.m.
Trafikverket ska dven beskriva samordningen med annan fysisk planering pa
lokal och regional niva. Boverket publicerade under 2020, pa regeringens
uppdrag, en ny nationell végledning for en utvecklad planering och
samordning av godstransporter, som riktar sig till kommuner, l&nsstyrelser
samt regionala organ och som tar sikte pé& att underlitta den lokala och
regionala infrastrukturplaneringen. Trafikverket redovisade inriktnings-
underlaget i oktober 2020 och underlaget har remissbehandlats.
Inriktningsunderlaget utgodr underlag for den kommande infrastruktur-
proposition som regeringen har aviserat att den ska dverldmna till riksdagen
under varen 2021.
Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Inlandssjofart och kustsjofart

I riksdagsskrivelse 2018/19:258 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor fortsatta att prioritera arbetet med att frdmja vattenvégarna samt underlatta
for mer pramtrafik for att 6ka andelen hallbara transporter.

Regeringen paminner om att Trafikverket i maj 2019 redovisade ett
regeringsuppdrag i rapporten Handlingsplan for inrikes sjéfart och nérsjofart,
62 atgarder for okad inrikes sjofart och narsjofart 2019. Femton av forslagen
ror inlandssjofart. Regeringen uppger att Transportstyrelsen, Trafikverket och
Sjofartsverket arbetar med att genomfora forslagen. Trafikverket har pa
regeringens uppdrag bl.a. utsett en nationell samordnare for inrikes sjofart och
narsjofart. Den nationella samordnaren har efter regeringens beslut fatt ett
tillaggsuppdrag om hamnars utveckling for att oka omstallningen till
fossilfrihet hos sjofartssektorn samt om hur hamnars avgiftsuttag paverkar
konkurrenskraften for sjofarten. Trafikverket har &ven genomfort ett
hognivamote for Vanersjofarten for att ka transportvolymerna. Trafikverket
har lamnat en forsta analys till Infrastrukturdepartementet av hur torrhamnar
och omlastningskajer for sjofart pd inre vattenvagar, inklusive kajer i
stadsmiljo, kan utvecklas med fokus pd hamnars utveckling for att oka
omstallningen till fossilfrinet hos sjofartssektorn samt av hur hamnars
avgiftsuttag paverkar konkurrenskraften for sjofarten. Trafikverket har dartill
genomfort ett hognivamote for Vanersjofarten med syfte att nd en
overenskommelse om de étgarder som kravs for att oka transportvolymerna.
Trafikverket har lamnat en forsta analys till Infrastrukturdepartementet av hur
torrhamnar och omlastningskajer for sjofart pa inre vattenvagar, inklusive
kajer i stadsmiljo, kan utvecklas.

Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Matarstallningen pa bilar

I riksdagsskrivelse 2018/19:259 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bér vidta lampliga atgéarder dels for att kriminalisera sadan



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange
uppgiften om fordonets kilometerstéllning, dels for att fordonets vagmatare
ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade vagmatarstalining vid
besiktning och att informationen om tidigare métarstéllningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Regeringen uppger att frgan hanteras av Transportstyrelsen pa foreskrifts-
niva. Transportstyrelsen bereder for narvarande fragan. Regeringen uppger
aven att Infrastrukturdepartementet analyserar erfarenheterna fran Tyskland
dar manipulation av fordons vdgmatare &r kriminaliserat.

Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.

Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen

I riksdagsskrivelse 2018/19:277 finns ett tillkdnnagivande om tillampningen
av fyrstegsprincipen.

Regeringen redovisar att Trafikverket har paborjat ett omfattande
utvecklingsarbete ndr det galler arbetssdtt och systemstdd for trafikslags-
overgripande atgardsvalsstudier i enlighet med fyrstegsprincipen i linje med
Riksrevisionens rekommendationer i granskningsrapporten Fyrstegsprincipen
inom planeringen av transportinfrastruktur — tillampas den pa avsett satt? (RiR
2018:30). Regeringen kommer att folja detta arbete och vid behov dterkomma
med vtterligare tydliggdranden i samband med kommande planeringsuppdrag
till Trafikverket. Dérutdver har regeringen i propositionen En samlad politik
for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) aviserat att den
avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som
paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt (steg 1) samt atgarder
som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen (steg
2). | juni 2020 gav regeringen Trafikverket m.fl. i uppdrag att ta fram
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod.
Uppdraget omfattar att ta fram scenarion baserade pa antaganden om bl.a. steg
1-&tgarder, prioritering av kostnadseffektiva steg 1-&tgarder och steg 2-
atgarder samt effektiviserad och optimerad anvéndning av existerande
infrastruktur. Trafikverket redovisade inriktningsunderlaget i oktober 2020
och underlaget har remissbehandlats. Remisstiden gick ut i januari 2021.
Inriktningsunderlaget kommer att vara underlag for den infrastruktur-
proposition som regeringen avser att dverlamna till riksdagen senare under
varen 2021. Nar det galler utveckling av de samhallsekonomiska
kalkylmodellerna har Trafikverket enligt sin instruktion ansvar for att
utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller fér samhallsekonomiska
analyser inom transportomradet. Trafikanalys ska enligt sin instruktion
kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhéllsekonomiska analyser och fdlja den internationella modell-
utvecklingen pa omradet. Regeringen avser att ta del av Trafikanalys
redovisning och vid behov aterkomma med kompletterande regeringsuppdrag
inom omradet.

Arendet bereds vidare. Punkten ar enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Instansordning vid dverklagan

| riksdagsskrivelse 2019/20:74 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor se dver méjligheten for Sékerhetspolisen och Forsvarsmakten
att Overklaga beviljande eller aterkallande av tillstdnd att anvéanda
radiosandare till regeringen nar det & motiverat utifran Sveriges sékerhet.

Regeringen anger att arbete pagdr med att ta fram en lagradsremiss om
genomfdrandet av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 av
den 11 december 2018 om inréttande av en europeisk kodex for elektronisk
kommunikation. Regeringen har for avsikt att behandla tillkdnnagivandet
inom ramen for detta arbete.

Arendet bereds vidare. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Sjofartsverkets verksamhetsform och sarskilt om farledsavgifternas
miljostyrande effekt

Riksdagsskrivelse 2019/20:218 innehaller tva tillkdnnagivanden om sjofarts-
fragor. | det forsta tillkannagivandet uppmanar riksdagen regeringen att utreda
forutsattningarna for Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform i
syfte att hitta en béattre myndighetsorganisation och finansiering an den
nuvarande. | det andra tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att se dver
miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sakerstalla att utformningen
av dessa skapar incitament for ytterligare klimatatgarder utan att missgynna
sjofarten som transportslag.

Regeringen anger att en analys har paborjats inom Regeringskansliet
(Infrastrukturdepartementet) av vilka atgarder som bér vidtas med anledning
av tillkdnnagivandet om Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform.

N&r det galler det andra tillkdnnagivandet om farledsavgifternas
miljostyrande effekt hanvisar regeringen till budgetpropositionen for 2020
(prop. 2019/20:1 utg.omr. 22 s. 58) dar regeringen anger att den ser behov av
ett mer andamalsenligt avgiftssystem som starker sjofartens konkurrenskraft
och har battre forutsattningar att styra mot fossilfrihet. | Sjofartsverkets
regleringsbrev for budgetaret 2020 angav regeringen att avgiftstarifferna hogst
far 6ka med konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS) samt att medel
som anvands till miljéincitament inte omfattas av restriktionen. Sjofartsverket
har darmed mojlighet att 6ka miljoincitamentet i farledsavgiften i syfte att
astadkomma ytterligare klimatétgarder. Sjofartsverket avser att genomfora
detta vid nasta avgiftshdjning som kommer att inforas tidigast den 1 maj 2021.

Arendena bereds vidare. Punkterna ar enligt regeringen inte
slutbehandlade.

Sjalvkorande fordon, tunga transporter och tillstandet for virkesupplag
pa allmén vag

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller totalt tre tillkdnnagivanden om vag-
och fordonsfragor. | det forsta tillkannagivandet anfor riksdagen att regeringen
dels bor verka for att mojliggora storskaliga tester av sjalvkorande fordon i
verklig miljo, dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av végnéatet
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som kan anvandas av sjalvkoérande fordon samt ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar. | det andra tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att
verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och
forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att till
Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag. Enligt
det tredje tillkdnnagivandet bor regeringen verka dels for en atergang till en
ordning dar det inte tas ut ndgra avgifter for tillstand till virkesupplag utmed
allman vag, dels for att Trafikverket snarast underlattar administrationen for
skogsforetagen i samband med ansokan om tillstnd for virkesupplag utmed
allmén vég.

Nar det galler tillkannagivandet om sjalvkorande fordon paminner
regeringen om att den i augusti 2020 beslutade férordningen (2020:754) om
dels fortsatt giltighet av forordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med
sjalvkorande fordon, dels andring i samma férordning. Storskaliga forsok pa
vdg, liksom andra forsék med automatiserade fordon, har redan tidigare varit
mojliga. Den ndmnda férordningen innebar att forordningen (2017:309) om
forsoksverksamhet med automatiserade fordon permanentas och att vissa
fortydliganden gors i frdga om forutsattningarna for tillstdnd till
forsoksverksamhet.  Vidare pekar regeringen pd att det inom
Infrastrukturdepartementet pagar ett utredningsarbete som syftar till att ta fram
forslag om ansvarsregler vid automatiserad kdrning och tillampning av s.k.
geostaket. Foretradare for regeringen har dessutom deltagit aktivt i det
internationella arbetet med att framja forsok och genomférande av
automatiserad korning av fordon pa ett sakert satt. Inom FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE) har arbetet bl.a. resulterat i forslag till
andringar i 1968 ars vagtrafikkonvention som antogs i Wien, som tillater
automatiserad korning i hogre nivaer. Vidare pagar omfattande arbeten inom
EU for att underlatta uppkopplad och automatiserad kérning. Nér det géller de
krav som kan stallas pa infrastrukturen, data och uppkoppling pekar
regeringen pa att det utfors arbete bade nationellt och internationellt, och pé
att Trafikverket I6pande tar fram underhéllsplaner for bl.a. markeringar och
skyltar.

Regeringen hanvisar i fragan om tillkannagivandet om tunga transporter till
Trafikverket som har initierat och finansierar ett projekt kopplat till det som
anfors. Projektet omfattar utvecklandet av en digital undantagsprocess
(dispenshantering). Syftet ar att med systemstdd ge ett battre utnyttjande av
undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum. Regeringen anger att det ska
kunna leda till snabbare och flexiblare handlaggning pa lika villkor samt en
bibehallen standard pa vaginfrastrukturen.

Aven nar det giller tillkdnnagivandet om tillstdnd for virkesupplag vid
allman vég hdanvisar regeringen till Trafikverket som har genomfort
forandringar i den operativa hanteringen av tillstanden for virkesupplag sa att
tillstdnd som meddelas galler 6ver langre tid.

Arendena bereds vidare. Punkterna & enligt regeringen inte
slutbehandlade.
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Synféltsdefekter och dispens

I riksdagsskrivelse 2019/20:323 finns ett tillkdnnagivande som handlar om
synféltsdefekter och dispens. Tillkdnnagivandet innebdr att mojligheten att
anvanda ett simulatortest for att bedoma korférmagan hos personer som fatt
sitt korkort aterkallat pa grund av synféltsdefekter bor aterinféras och att ett
nytt system for korprov pa vag for personer med synfaltsdefekter bor utredas.

Regeringen uppger att Transportstyrelsen har gjort en analys av
anvandningen av simulator som grund for att kunna bedéma om en person som
inte uppfyller de medicinska kraven nar det géller syn anda pa ett sakert stt
kan framfora ett vagfordon och darfor kan medges undantag fran kraven.
Enligt utvarderingen behdver metoden kunna valideras, vilket inte har skett.
Regeringen pekar ocksa pa att Statens vag- och transportforskningsinstitut
handhar den simulator som tidigare har anvants.

Arendet bereds vidare. Punkten r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Ovriga arendetyper

Regeringen redovisar &ven beredningslaget for andra skrivelser dér riksdagen
har meddelat regeringen sina beslut.

Av de slutbehandlade skrivelserna handlar atta om att regeringen har
utfardat de lagar som riksdagen har antagit eller beslutat om férordningar till
foljd av riksdagens beslut. En av de &nnu inte slutbehandlade skrivelserna
handlar om riksdagens godkéannande av vad regeringen foreslog om krav pa
forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbatar (rskr. 2005/06:308).

Vidare redovisar regeringen att riksdagsskrivelse 2020/21:131 om
utgiftsomrade 22 Kommunikationer &r slutbehandlad i och med att regeringen
har fattat beslut om regleringsbrev.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens redogdrelse i skrivelse 2020/21:75 i de
delar som berdr utskottets beredningsomrade. | arets skrivelse redovisar
regeringen beredningslaget for 34 riksdagsskrivelser inom utskottets
beredningsomrade, varav 10 har slutbehandlats under det gangna aret och 24
bereds vidare. Dessa skrivelser innehaller sammanlagt 30 tillkannagivanden,
varav 3 redovisas som slutbehandlade och 27 bereds vidare. Utskottet anser
att regeringens redogorelse i allt vasentligt verkar ge en formellt korrekt och
réttvisande bild av hur riksdagens skrivelser inom trafikutskottets
beredningsomrade har behandlats.

Utskottet paminner om att de tre slutbehandlade tillkdnnagivandena
redovisades redan i budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1), tva inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer och ett inom utgiftsomrade 24 Naringsliv.
Varken trafikutskottet eller néringsutskottet hade vid behandlingen av
regeringens  budgetproposition nagra invandningar mot regeringens
beddmning (bet. 2020/21:TU1 och 2020/21:NU1). Utskottet vill i
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sammanhanget, i liknet med foregaende ar, ater peka pa att det stéller sig
positivt till den praxis som har vuxit fram och som innebér att regeringen har
mojlighet att redovisa sin behandling av tillkdnnagivanden i budget-
propositionen eller i en annan proposition eller skrivelse fore skrivelse 75.

Utskottet kan liksom tidigare ar ocksd konstatera att regeringen lamnar
utforliga redogorelser for sin behandling av riksdagens tillkdnnagivanden.
Utskottet noterar att redogérelserna framst innehdller information om vidtagna
atgarder. Nar det galler den fortsatta beredningen redogér regeringen for
planerade atgarder i ett antal drenden och anger i vissa fall nar eller efter vilka
planerade atgarder som ett tillkannagivande kan tankas vara slutbehandlat.
Utskottet vill liksom forra aret lyfta fram vikten av att regeringen i mojligaste
man redovisar planerade atgarder och nér ett tillkdnnagivande kan antas vara
slutbehandlat.

Inom trafikutskottets beredningsomrade anges att 27 av totalt 30 tillkdnna-
givanden &r under fortsatt beredning. Av dessa hor 15 tillkdnnagivanden till
&ldre riksmoten (t.0.m. 2017/18) och 12 till nyare riksméten (fr.o.m. 2018/19).
Utskottet kan séledes konstatera att det finns ett antal tillkannagivanden som
har beretts under lang tid, varav ménga stracker sig tillbaka till bérjan av forra
mandatperioden. Utskottet &r medvetet om att handléggningstiden kan bero pa
tillkédnnagivandets innehéll men anser likvél att regeringens senfardighet nar
det galler hanteringen av manga av de tillkdnnagivanden som en majoritet i
riksdagen stéllt sig bakom &r oacceptabelt. Bland de tillkdnnagivanden som
fortfarande ar under beredning finns ett antal om flyget och forutsattningarna
for de regionala flygplatserna som é&r i stort behov av utveckling och
forandringar. Ett annat viktigt tillkdnnagivande handlar om att se &ver
Sjofartsverkets finansiering och organisation, en viktig forutsattning for
sjofartens utveckling i Sverige. Ytterligare angelagna tillkdnnagivanden ror
fragan om synfaltsbortfall och mojligheten att testa korforméaga som har stor
betydelse for enskilda personer, samt fragan om att forbereda svensk
infrastruktur for autonoma fordon. Flertalet av de tillkdnnagivanden som &r
under fortsatt beredning avser férandringar som paverkar infrastruktur av stor
betydelse for Sveriges invénare och foretagens konkurrenskraft. Det &r darfor
mycket angeldget att regeringen agerar snabbare och respekterar de
majoritetsbeslut som riksdagen har fattat i dessa fragor.
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Stockholm den 4 maj 2021

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stéhl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger
(MP) och Asa Coenraads (M).



Avvikande mening

1. Beredning av riksdagens tillkdnnagivanden (S, MP)

Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S), Johan
Buser (S), Elin Gustafsson (S) och Emma Berginger (MP) anfor:

I skrivelsen redovisar regeringen utforligt beredningsldget for samtliga
riksdagsskrivelser med tillkannagivanden inom utskottets beredningsomrade.
Av dessa redovisas 3 som slutbehandlade och 27 bereds vidare. Vi anser
givetvis att det dr viktigt att riksdagens tillkdnnagivanden behandlas med den
skyndsamhet som krdvs. Samtidigt vill vi understryka att det dr angeldget att
ta hansyn till tillkdnnagivandenas innehall och de beredningsatgarder som
behover vidtas. Enligt var mening har regeringen hanterat riksdagens
tillkannagivanden pa ett tillfredsstallande satt, inte minst mot bakgrund av den
pagaende covid-19-pandemin som stallt regeringen infor ytterst stora behov
av snabba och resoluta atgarder for att hantera den uppkomna situationen. Vi
vill i sammanhanget dven lyfta att den stora 6kningen av antalet tillkdnna-
givanden under senare ar givetvis ocksa har haft viss betydelse for regeringens
forutsattningar att behandla tillkdnnagivandena skyndsamt.

Enligt var mening har regeringen vidtagit angeldgna och nédvéandiga
atgarder inom ramen for den fortsatta beredningen av riksdagens
tillkannagivanden. Vi vill ocksa sarskilt uppmarksamma att slutbehandlingen
av tillkannagivandena i flera fall ar nara forestdende. Exempelvis har
regeringen den 29 april 2021 beslutat en proposition om forarbevis for
vattenskoter (prop. 2020/21:190), vilket beror riksdagsskrivelse 2004/05:178
om kompetenshevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar,
riksdagsskrivelse 2014/15:194 om sjofartsfragor samt riksdagsskrivelse
2005/06:308 om krav pa forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbatar. Vidare
beslutade regeringen i mars 2021 en proposition om miljdstyrande start- och
landningsavgifter (prop. 2020/21:154) for att tillmétesga tillkannagivandet om
att framja anvéandningen av biodrivmedel i luftfarten genom exempelvis
differentierade start- och landningsavgifter (rskr. 2016/17:220). Slutligen vill
vi aven papeka att regeringen i april 2021 gav Trafikverket i uppdrag att utreda
atgarder for att forhindra manipulering av viss fordonsutrustning for att
tillmotesga tillkannagivandet om manipulation av métarstaliningen pa bilar
(rskr. 2018/19:259).

2. Beredning av riksdagens tillkdnnagivanden (V)

Jens Holm (V) anfor:

Jag staller mig i stort bakom utskottets mening att regeringen i manga fall &ar
alltfor senférdig i sin hantering av tillkdnnagivanden, vilket fortjanar kritik.
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Jag anser dock inte att detta endast kan illustreras med tillkdnnagivanden
frén senare tid. Problemet ar heller inte specifikt fér den nuvarande regeringen.
Det finns exempelvis tillkdnnagivanden som daterar &nda tillbaka till
riksmotet 2004/05, och flera darefter, som annu inte &r fardigbehandlade,
oavsett om det har varit en borgerlig regering eller den nuvarande.

Vi i Vénsterpartiet anser att regeringen bor bli battre pa att snabbt hantera
tillk&nnagivanden och att tydligare redovisa de eventuella hinder den ser for
hanteringen, vad som gor att hanteringen drar ut pa tiden samt vilka atgarder
som vidtas for att det inte ska ta I&ngre tid &n absolut nédvandigt.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2021
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