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Utokad mojlighet att anvianda sig av
elfordon

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig satsning pa
infrastruktur for elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar tills vidare ska
fa tillgdng till bussfiler och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar ska fa
kostnadsfri parkering 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar ska frantas
skyldigheten att betala trangselavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att ta fram projekt for att
forbéttra mojligheten att anvénda elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att underlétta for
privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infrastrukturen for
elfordon pa landsbygden bor bli prioriterad och tillkdnnager detta for regeringen.

Statlig satsning pa infrastruktur for elbilar

Bilindustrin domineras idag totalt av forbranningsmotorer trots att dessa tir mycket pa
miljon sett sdvil till drivmedelsproduktionen som till motorns utsldpp och
verkningsgraden for dessa dr ldgre dn elmotorns verkningsgrad. En storre 6vergang till
att anvédnda sig av elbilar &r att foredra och av den anledningen bor staten 6ka
incitamenten for att kora elbil da detta innebdr minskat buller i trafiken samtidigt som
det finns andra miljomassiga fordelar. Tillfdlliga skattereduktioner kan paverka
utvecklingen ndgot, men bilarna bor dven goras mer tillgdngliga. Av den anledningen ar
det vért att se hur andra ldnder har gjort som ligger i framkant avseende anvéindningen
av elfordon. I Paris har systemet Autolib genomforts med hyrbilar drivna av el, som kan
hédmtas pa en plats och 1dmnas pa en annan. Autolib har i dag narmare tvatusen bilar



som hyrs ut; i Sverige finns det endast ett fatal. Idén &r intressant da bilarna i en storre
tatort kan goras lattillgangliga samtidigt som de flesta resor dr korta, men miljdovénliga
for den som kor 1 stadsmiljé med férbranningsmotor.

Elbilspooler kan pa sikt komma att betraktas mer som grundldggande
transportinfrastruktur dn privat transportverksamhet. Regeringen bor déarfor se dver
mojligheterna att skapa incitament for projekt liknande det franska, forslagsvis 1 ndgot
av Sveriges storstadsomraden. For att verkligen gora alternativet tillgangligt bor modern
teknik sdsom programvara for smartphones tas fram sé att brukaren snabbt och enkelt
kan se om det finns en ledig bil i ett specifikt omrade, samt boka denna.

Tillgang till bussfiler samt kostnadsfri parkering och
trangselskatt

Tack vare subventioner och fordelar for elbilar sdsom tillgéng till bussfiler, kostnadsfri
parkering samt frihet fran tringselavgifter har de norska myndigheterna lyckats skapa
en god marknad for elbilsbranschen i Norge. Detta bor ses som foredome for ett land
som Sverige om man onskar se ett miljovanligt och héllbart samhille. Det ér dven ett
foredome om man Onskar forbéttra for forskning och utveckling inom omridet samt
minska andra faktorer sdsom ljudnivéer. Vad den sortens satsningar ocksa kan leda till
ar att fler foretag som producerar elbilar véljer att etablera sig 1 Sverige, vilket
sjdlvfallet innebar nya arbetstillfdllen. Nederldnderna ar ett tydligt exempel, dar
forbattrade mojligheter for vanliga medborgare att dga en elbil har lett till att
elbilsproducenten Tesla startat en fabrik i landet. I Nederldnderna har man den
langtgéende visionen att bensindrivna fordon i landet ska vara historia redan 2025. For
Sverige som en framstdende nation gillande hogteknologi, och som dessutom ér ett
langt land dér naturen varierar, finns ddrmed odndliga mojligheter som inte bor
negligeras.

Fortare &n nagonsin forbéttras utvecklingen av elfordon och det &r tydligt att det gar
snabbast i omraden som Oslo dir forutséttningarna att 4ga en elbil 4r mycket goda. Om
Sverige ska ligga i1 framkant som miljoland med en framgéngsrik och hogkvalitativ
forskningsstab pa omradet maste efterfragan ocksé oka vilket séledes ocksa forbattrar
lonsamheten hos berdrda foretag. Sverige har ett tydligt alternativ for att gora det mer
lonsamt att investera i elbilar. Precis som Norge bor Sverige tillfélligt 14ta elbilar fa
tillgang till bussfiler for att det ska bli mer 16nsamt att ta sig runt. Elbilar bor séledes
ocksa fa kostnadsfri parkering i hela landet samt frantas skyldigheten att betala
eventuella trangselavgifter.

Projekt for att forbattra mojligheten att anvinda
elfordon

I Tyskland har BMW och Scherm samverkat for att till och med bygga en 40 ton tung
lastbil som &r helt driven av el. Denna truck &r tankt att vara borjan pa framtidens
alternativ till de miljofarliga och bensintorstiga lastbilarna pa vara vigar, och
utvecklingen tyder pa att elfordonen verkligen har en framtid. Laddinfrastrukturen
avgor dock elfordonens framgang och méste saledes bli battre. Med ndmnda fordelar



kan kommuner f6lja Képenhamns exempel och stimulera anvindandet av elfordon runt
om i landet. I K&penhamn har man en satsning pa att géra kommunen fossilfri 2025.
Detta innebir bland annat att ett pilotprojekt inletts med ett elbolag for att anvidnda sig
av laneelbilar samt reducerad energiskatt pa el som anvénds for att ladda elfordon. Man
har dessutom fler laddstolpar, vilket manga Malmobor har tagit fasta pa. Av den
anledningen har ambitionen frdn kommunen varit att uppfora fler laddstolpar i Malmo
genom projekt tillsammans med ett elbolag. De som dger en elbil kan da enkelt ladda
bilen, oavsett var i kommunen man befinner sig och pé sikt kanske antalet laddstolpar ar
lika manga som pa den danska sidan sundet. Regeringen bor snarast se dver mojligheten
att infora projekt i likhet med de i andra delar av vérlden som kan forenkla for
manniskor att 4ga elfordon.

Privatpersoners mojlighet till laddstolpar samt
infrastrukturen pa landsbygden

Det finns idag 6ver 10 000 elfordon pé véra védgar och dessa ér beroende av ett
vilfungerande nédt med laddstationer. Det finns exempel dér skattemedel finansierat stod
till nya laddstolpar och till snabbladdare. Det dr dock inte vanligt att kommuner eller
regioner gor den sortens satsningar, och en utbyggnad av den sortens infrastruktur &r till
storsta del beroende av privata initiativ, oftast genom olika energibolag. Vad som ocksa
ar formanligt 4r om bildgare eller foretag har en mdjlighet att tillhandahalla laddstolpar i
hemmet, pa arbetsplatsen, 1 parkeringsgarage, vid kdpcentrum eller pa bensinstationer.
Detta skulle kunna vara en viktig del i att forsoka fa fler att vilja anvénda sig av
elfordon. Regeringen bor se dver hur privatpersoner och foretag kan fi hjélp for att
uppritta egna laddstolpar. Regeringen bor dven verka for att prioritera satsningar pa
infrastruktur for elfordon pa landsbygden.

Markus Wiechel (SD)



