Trafikutskottets betinkande nr 8 TU 1975:8

Nr 8

Trafikutskottets betinkande med anledning av motioner angaende
den statliga trafikpolitiken, m. m.

Motionerna

[ motionen 1975:55 av herr Torwald (¢) och (ru Tillander (c) hemstiills
att riksdagen hos regeringen anhdller om utredning och forslag betriitfande
statsbidrag till investeringar [Or forbittrad sprviigsirafik i Goteborg och
Norrképing liksom till andra investeringar fér att friimja kollektivtrafik i
ovrigt.

I motionen 1975:170 av herr Olsson i Jirvsé m. fl. (¢) hemstiills att riks-
dagen hos regeringen anhdller att dtgidrder vidtas i samrdd med SJ i avsikt
1. att persontrafiken p& bandelen Ljusdal-Hudiksvall fortsiitts och upprustas,
2. att ytterligare en motorvagnslinje inrittas mellan Ljusdal och Givle, 3.
att samtliga sniilltdg gor uppehdll {or resandes av- och péstigning i Ljusdal
samt att vtterligare ctt sniilltdgspar gor uppehdll i Jirvsd.

I motionen 1975:173 av fru Tillander m. {1, (¢) hemstills att riksdagen
hos regeringen begiir utredning och forslag angiende frigan om statsbidrag
till kommun fér anordnande av tridbusstralikniit.

I motionen 1975:189 av herr Waig m. fl. (s, ¢) hemstills att riksdagen
som sin mening uttalar att som ¢n regionalpolitisk stédatgiird en vid primért
centrum beligen flvgplats med reguljiir linjetratik och utrustad for jettrafik
samt med minst 14 000 passagerare per &r skall pd framstiilining av kommun
vara primirflygplats.

[ motionen 1975:212 av herr Ericson i Orebro m. fl. (s) hemstiills att riks-
dagen hos regeringen begiir en skyndsam dversyn och redovisning av mdj-
ligheterna att under den nirmaste tiodrsperioden satsa viisentligt dkade be-
lopp pA en snubb upprustning av viigar och jirnviigar.

[ motionen 1975:215 av fru Joniing m. fl. {¢) hemstiills att riksdagen hos
regeringen begir en 6versyn av principerna for tillstdndsgivning for fjirr-
busstrafik i syfte att dstadkomma cn tillfredsstiillande transportforsdrining
(6r landets alla delar.

I motionen 1975:274 av herr Magnusson i Kristinchamn m. fl. (vpk) fo-
reslds att riksdagen uttalar sig fOr inforande av kommunikationsradio vid
utformningen av den kollektiva trafikservicen i glesbygden och hos rege-
ringen hemstiiller om en skyndsam provning av denna friga.
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I motionen 1975:275 av herr Nilsson i Agnils (m) hemstills att riksdagen
hos regeringen begiir att den beslutade utbyggnaden av ostkustbanan norrut
frin Hiirndsandsomradet av arbetsmarknads- och tratikpolitiska skiil snarast
péaborjas.

I motionen 1975:367 av herr Bohman m. 1. (m) hemstills, sdvitt nu ir
i friga (vrkandena A -3 och 6-7), att riksdagen A. hos regeringen anhiller
I. att regeringen ger trafikpolitiska utredningen till kiinna vad i motionen
antorts angdende den framtida statliga trafikpolitiken; 2. aut motionen i vad
avser sumbandet mellan trafikpolitik och regionalpolitik dverkimnas till tra-
fikpolitiska utredningen for becaktande; 3. om Atgiirder or att mojliggora
kop av genomgdende biljetter fr resor som sker med olika transportmedel;
6. att vad som i motionen antorts betriiffande taxesystemet vid SJ ges den
trafikpolitiska utredningen till kiinna; 7. om en {Brutsiitiningslds utredning
angdende det svenska inrikesflygets framtida organisation.

I motionen 1975:372 av herr Hermansson m. 1. (vpk) f6reslas att riksdagen
beslutar hemstiilla hos regeringen 1. dels att anvisningar som garanterur
handikappanpassning vid byggnation av kollektivtransportmedel och an-
liggande av hdllplatser utfirdas, 2. dels att i motionen anforda synpunkterna
overlimnas till utredningen betriiffande vissa frigor rérande det allminna
kommunikationsviisendets anpassning till de handikappades behov (6r be-
aktande.

I motionen 1975:374 av herrar Lundgren (s) och Jadestig (s) fGreslds att
riksdagen beslutar att hemstiilla om en utredning av charterbolagens verk-
samhet i syfte att skiirpa kraven pd tllforlitlighet och siikerhet.

I motionen 1975:560 av herr Bostrom mi. f1. (s) hemstiills, s3vitt nu dr
i fraga (vrkandet 2), att riksdagen som sin mening uttalar att nu gillande
restriktioner inom statens jiirnviigar betriiffande investeringar och nyanstiill-
ningar bér omprévas i de tall detta kan vara regionalpolitiskt motiverat.

[ motionen 1975:561 av herr Borjesson i Fatkdping (¢) hemstiills att riks-
dagen hos regeringen begir atgiirder i syfte att uppnd siddana dndringar i
Sl:s godstaxor att oriittvisorna gentemot mindre orter avligsnas.

I motionen 1975:563 av herr Borjesson i Falkdping (¢) och herr (Grste
vice tamuannen Bengtson (¢} hemstiills att riksdagen hos regeringen anhiiller
om att térordningen angdende yrkesmiissig automobiltratik uv den 235 ok-
tober 1940 kompletteras med skiirpta foreskrifter om inom vilken tid till-
stdndet skall beg'agnuS tor linjetrafik sedan det utfiirdats.

I motionen 1975:564 av herr Fagerlund m. 01 (s) hemstills att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anférs om ¢n
bittre samordning av de statliga transportforetagens verksamhet inom ramen
for den regionala trafikplaneringen.
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I motionen 1975:566 av herr Gustatsson 1 Siffle m. fl. (¢} hemstills att
riksdagen beslutar att hos regeringen begiira att en parlamentarisk utredning
tillsiitts med uppgift att framlidgga en plan éver den: framtida utbyggnaden
av inre vattenviigar,

I motionen 1975:567 av herr Gustavsson i Nissjo m. fl. (s) hemstiills
alt riksdagen hos regeringen begiir att [6rsoksverksamhet med biittre komfort
och stérre turtiithet for dgreseniirer pabdrjas pd striickan Nissjo—TTultsfred
~Oskarshamn.

I motionen 1975:569 av herrar Helén (fp) och Filldin (¢) hemstills, sdvitt
nu dr i fraga (yrkandena 1-3). 1. au riksdagen hos regeringen begir a. att
i avvaktan pa den trafikpolitiska utredningens forslag omedelbara atgiirder
vidtas for att 8ka jirnviigarnas konkurrenskralt och ge dem stérre majligheter
att ge allminheten en fullgod service. innebirunde bl. a. (Brsék med pris-
siinkningar pd vissa striickor, forbiittrad regional och lokal trafik, charter-
vagnar i g, torbiittrad sovvagnsservice, forbiittrad marknadsforing, b. att
den s. k. snittaxan avskaffas vid kombincrade jiirnviigs- och bussresor i de
fall d& SI anviinder buss i stillet for tdg. ¢. att SJ:s tiodrsplan éver behovet
av investeringar omarbetas till ett aktionsprogram i syltc att ge SJ en vii-
sentligt Gkad del av sdvil person- som godstrafiken i landet i enlighet med
vad som anfors i motionen, 2. att riksdagen som sin mening ger regeringen
till kiinna att inga nedliiggningar av jirnviigar mot berérda kommuners vilja
(Ar goras i avvaktan pd resultatet av pigdende utredningsarbete, 3. att riks-
dagen ger regeringen till kilnna att verksamheten inom SJ bér inriktas pa
forbindelser med siirskilda snabbtag som kan kraftigt reducera nuvarande
restider.

I motionen 1975:577 av herr Nilsson i Kalmar m. fl. () hemstiills att
riksdagen hos regeringen begiir att t.ex. genom transportforskningsdele-
gationen lata utreda riktlinjer tor den framtida viig- och transportplaneringen,
varvid de synpunkter som ovan fram{orts om regionalpolitiska hiinsynsta-
ganden och skillnaderna i den totala trafikkapaciteten blir beaktade.

[ motionen 1975:587 av herr Stromberg i Botkyrka m. fl. (fp) hemstiills
att riksdagen hos regeringen begiir utredning om majligheterna att inféra
ctt system med snabbtdg © en ringlinje runt Miilaren.

I motionen 19735:589 av herrar Torwald (¢) och Johunsson i Hallsta (¢)
hemstills att riksdugen hos regeringen anhdller att dircktiven tll trafik-
politiska utredningen kompletteras i enlighet med vad som anges i motionen.

I motionen 1975:841 av herrar Gustaisson i Siiffle (¢) och Norrby (¢) hem-
stills att riksdagen hos regeringen begiir utredning och forslag om moder-
nisering och upprustning av Siffle kanal.

1 motionen 1975:853 av herr Mattsson i Skee m. {1, (¢) hemstiills att riks-
dugen hos regeringen anhiller om sidan iindring av (Brordningen om tilistind
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tifl linjetrafik at tillstdnd, beviljat tll trafikfGretag, Overgdr dll kommun
om foretaget begiir och erhller bidrag for att trafikera den striicka som
avses med tillstindet.

[ motionen 1975:1435 av herrar Andersson i Nybro (¢) och Svanstrom
{¢) hemstills att riksdagen begiir att regeringen fGreskriver 1. att taxorna
i syfte att oka resandet pd det trafiksvaga jiirnviigsniitet buseras pi den mur-
ginalkostnud som SJ dsamkas f6r en tillkommande trafikant, 2. at SJ skall
utforma taxornu pa affirsbanenitet med inrikining pd en 50-procentig taxe-
siinkning for sddana veckoturer diir mindre iin 30 procent av den tillgiingliga
kapaciteten idr utnyttjad eller s& mycket att jiirnviigarna anviinds i tillfreds-
stiillande omfatining.

I motionen 1975:1436 av herr Andersson i Nybro m. {1, (¢) hemstills att
riksdagen beslutar 1. att uttala att SIis investeringar pd jirnviigsniitet 1 dkud
utstriickning inriktas pa regioner som ér cftersatta frain kommunikations-
synpunkt och iir i behov av regionalpolitiska dtgiirder, 2. att uttala att SI:s
plancrade férsdk med hoghastighetstdg iven bor omfatta linjen frin Kalmar
med anknytning till stambanan.

I motionen 1975:1439 av herr Boo m. 1. (¢) hemstiills att riksdagen beslutar
dels uttala att vtterligare upprivning av jirnvigsspar inom Dalarna inte skall
ske, dels i Ovrigt ge regeringen till kiinna vad som anf6rts i motionen.

I mationen 1975:1441 av herrar Carlstrén (fp) och Angstrdm (fp) hemstiills
atl riksdagen hos regeringen begiir att de kommersiella distriktsenheterna
i Viixjo. Umed och Bords utbyges i syfte att astadkomma en aktivering
av forsiiljinings- och serviceverksumheten i dessa omrdden.

[ motionen [975:1444 av herr Fransson m. fl. (¢} hemstills att riksdugen
hos regeringen begiir att forslag framliggs om att tillstdndsgivningen for
den lokala tratiken Sverfors frin linsstyrelserna Lill kommunerna, att riks-
dagen beslutar att kommunerna far lagfiist ritt att faststilla taxor och turlistor
for den lokala kollektiva trafiken.

I motionen 1975:1447 av herr Filldin m. fl. (¢) hemstiills. sdvitt nu ir
i friga (yrkandena 1 och 2), 1. att riksdagen uttalar sig [6r en sddan utformning
av trafikpolitiken att en viss grundliggande forsdrining med kollektiv trafik
med statligt kostnadsansvar ordnas i hela landet och pa lika villkor i den
mén regionalpolitiska skill inte foranleder en annan ordning. 2. att riksdagen
som sin uppfattning uttalar att nedliggning av jiirnvigsstationer mot berdrda
kommuners vilja inte far komma till stdnd i avvaktan pé resultatet av pa-
gdende utredningsarbete.

I motionen 1975:1448 av herr Gillstrom () f6reslis att riksdagen besliutar
1. att den statliga priskontrollen dver kommunernas taxesittning for kol-
lektivtrafiken upphiivs, 2. att kommunerna ges mojlighet till insyn och in-
fvtande 1 de trafik{oretag. vilkas verksamhet subventioneras av kommu-
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nerna, 3. att sddana regler bor utarbetas aut ctt trafikforetags verksamhet
helt kan dvertas av en kommun, vars subvention ger en kostnadstiickning

av minst 50 procent.

I motionen 1975:1451 av herr Granstedt m. fl. () 16reslds att riksdagen
anhdler hos regeringen att planeringen {or lokalisering av post- och SJ-
terminal till Visterjiirva avbryts och att annan lokalisering utreds.

I motionen 1975:1454 av herr Helén m. fl. (fp) hemstiills, savitt nu ir
i friga (vrkandena 2 och 3), 2. au riksdagen ger regeringen till kiinna vad
1 motionen anforts betriiftande den trafikpolitiska utredningens arbete i fraga
om SJ. 3. att riksdugen ger regeringen tll kKidnna vad i motionen anforts
betriffande riktlinjerna for trafikpolitiken.

I motionen 1975:1455 av herr Henmark (fp) hemstiills att riksdagen be-
slutar 1. att torslag till inskrinkningar i SJ-verksamhet som omfattar av-
bemanning av stationer eller inskrinkning i stationers serviceverksambhet
skall handliggas pa sitl som angivits i motionen, 2. att genomforande av
de forslag som i hostas framlades i Sh:s olika distrikt uppskjuts i avvaktan
pd ny provning cnligt ovan.

I motionen 1975:1456 av herr Hermansson m. fl. (vpk) I6reslds 1. aut
riksdagen uttalar a. att anslaget f6r bibehdllande av olonsamma jirnviigs-
stationer bor ses dver i syfte att dstadkomma cn betvdande uppjusiering.
b. att kravet pd SJ om forctagsekonomisk Ionsamhet vid stiliningstagande
till service av s. k. ol&énsam Karaktir bér mildras, ¢. att taxesiankningar vid
SJ enligt 1 motionen framforda synpunkter snarast bdr komma il stind,
d. att en planering av bilismens framtidua utveckling bor bli Gremal for
uppmirksanmhet i sumband med det pagdende utredningsarbetet, e. att et
program for tung lastbilstrafiks éverforande frin landsviig till jarnviig, bl. a.
genom Atgiirder foreslagna i motionen, snarast bor komma till stind. 1. att
statsbidragsbestiimmelscr 6r byggande och drift av ankiggningar och tra-
fikmedel i kollektiviralik utfiirdas i enlighet med vad i motionen framhallits
samt att statsbidragsbestimmelser utfirdas diven for byggande av cykelleder.
2. att motionens synpunkter i Ovrigt dverlimnas till trafikpolitiska utred-
ningen for beaktande.

I motionen 1975:1460 av herr Horberg (fp) hemstiills att riksdagen hos
regeringen begir att forsoksverksamhet betriffunde anropsstyrd busstratik
(taxibuss) far statligt finansicllt stad.

I motionen 1975:1463 av herr Jonsson i Alingsis m. f1. (fp.c.vpk) hemstiills
1. att riksdagen beslutar att regeringen tillsiitter en parlamentarisk arbets-
grupp med inslug frdn berdrda verk och fackliga organisationer (Or aut &-
stadkommua ett biittre samarbete mellan de statliga kommunikationsverken,
2. alt riksdagen uttalar att vtterligare jarmviigsnedliiggelser icke far goras
innun pigdende trafikpolitiska utredningar slutfort sitt uppdrag.
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I motionen 1975:1466 av {ru Joniing (¢) och herr Bjork i Giivle (¢) hemstiills
1. att riksdagen hos regeringen begiir en dversyn av kommunikationerna
i Givleborgs Lin 1 syfie att uppnd den regionala trafikplaneringens maél-
siittning. 2. att riksdagen uttalar att samrdd alltid bor ske med berdrda kom-
muner och SJ-befattningshavarc. sdsom tigbefil. innan nedliggning eller
indragning av trafikforbindelser sker.

! motionen 1975:1468 av herrar Karlsson i Mariefred (¢) och Sundkvist
(¢) hemstiills att riksdagen beslutar att ge regeringen till kiinna de synpunkter
pd kommunikationsfrigorna inom en region av den tvp Sodermanlands fin
representerar som framforis i motionen. '

I motionen 1975:1474 av herrar Lindahl i Hamburgsund (fp) och Jonsson
i Alingsds (fp) hemstills att riksdagen ger regeringen till kiinna vad som
anforts 1 motionen om indragningar och avbemanning av jirnviigsstationer.

I motionen 1975:1494 av herr Olsson i Jirvsd m. fl. (¢) hemstills aut riks-
dagen begir att regeringen i samrdd med trafikforetugen skyndsammast
genom{tr et &tgiirdsprogram {or tkat resande med kollektiva trafikmedel
enligt vad som i motionen angivits.

I motionen 1975:1499 av herr Stjernsirém (¢) hemstiills att riksdagen anyo
hos regeringen kriver att omedelbara digiirder vidias for upprustning av
inlandsbanan i avvaktan pd trafikpolitiska utredningens mera definitiva re-
sultat.

1 motionen 1975:1500 av herrar Stjernstrém (¢) och Asling (¢) hemstills
att riksdagen begiir att regeringen tar initiativ til} att en flvgtorbindelse mellan
Ostersund och  Trondheim inrittas.

1 motionen 1975:1501 av herrar Stjernstrém (¢) och Asling () hemstills
. att riksdagen som sin mening uttalar att forsdmringar i 16rsorjiningen
med tdgtrafik inte far komma till stand och att kostnader — inkl. kostnader
for det i motionen nimnda rabatieringsiorsdket — som eventuellt inte kan
tiickas inom ramen or bidraget till icke 16nsam wrafik skall bestridas genom
nedsiittande av kravet pad toretagsekonomisk {Greinining inom verket, 2.
att riksdagen begiir att regeringen undanrdjer de hinder SJ anser sig ha
for att avskaffa snittaxan.

I motionen 1975:1507 av herr Torwald m. fl. (c) hemstiills att riksdagen
som sin mening uttalar att S skall limna ut det material som tratikpolitiska
utredningen behover for att kunna fullgdra sitt uppdrag pd ett tillfreds-
stiillande siitt.
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Utskottet
Allmdnna riklinjer (or den framiida wafikpolitiken, m. m.

I modonen 212 framhdlls — mot bakgrunden av kommunikationsforhal-
flandena i Orebro lin — att det med hinsyn till transporternas betydelse
[or niiringslivets utbyggnad och lokalisering ir ytierst angeliiget att en sats-
ning gérs under det nirmaste drtiondet pd att (orbiittra kommunikationerna.

Det dr silunda enligt motioniirerna rimligt att dverviiga de samhiillseko-
nomiska vinster som kan goras genom cn mélmedveten satsning pa att
forstiirka viigniitet och statens jirnviigar under det niirmaste artiondet. En
sddan investeringsverksamhet kan ge sikra arbetsplatser &t manga samtidigt
som de allmiinna forutsiatiningarna for cn decentraliserad industriell ex-
pansion forbittras. Under hiinvisning hiirtill hemstiills att riksdagen hos
regeringen begiir en skyndsam Gversyn och redovisning av mdijligheterna
att under den nidrmaste tioarsperioden satsa viisentligt dkade belopp pé en
snabb upprustning av vigar och jirnvigar.

I maotionen 367 framhdlls att sumhillet har ansvar 6r aut tillfredsstidllande
transportmdjlighcter kan erbjudas niiringslivet och medborgarna samt att
trafiken utfors till ligsta mojliga samhiillsekonomiska kostnad.

En grundtanke i 1963 drs trafikpolitik ir enligt motionen att ¢n fri kon-
Kurrens idr dgnad att leda till en fordelning av transportarbetet pd olika trans-
portmedel som medfor ligsta mojliga samhiillsekonomiska kostnad. For
sddana transporter dir jarnvigen eller linjeflyget av ekonomiska cller tra-
fiktekniska skil har ensamriitt saknas emellertid alltfort effektiv priskon-
kurrens.

Diskussionen om transportpolitikens limpliga utformning bor ha sin ut-
géngspunkt i samhiillets samlade transportbehov snarare iin i de enskilda
trafikféretagens situation. Trafikpolitikens mal [r jinre vara att skydda det
cna eller andra trafikmedlet mot en prispressande konkurrens eller att diimpa
nigot annat trafikmedels utveckling. Trafikapparatens utformning méste
sdlunda cnligt motioniirerna styras av medborgarnas fria val. [ de fall dir
miinniskornas och foretagens efterfrigan inte dr tillriicklig f6r att vidmakt-
hilla ¢n tralik som sambhiillet frdn andra synpunkiter anser nodvindig bor
staten trida in. Det dr vidare enligt motionirerna nddviindigt att aktivt
verka for overensstiimmelse mellan trafikpolitiken och regionalpolitiken.
Ett samlat grepp mdste tas éver trafik- och regionalpolitiken sd snart som
maojligt. Ett interregionalt persomruﬁks,\-’slenf mdste skapas som ger alla
lin i huvudsak likvirdiga kontaktmgjligheter. Inrikesflyget maste sjilvklart
spela en mycket central roll i ctt sddant systen, men det bor inte tas for
givet att den nuvarande {oretagsstrukturen och de nuvarande dgarlorhal-
landena iir limpligast. Det svenska inrikesflvgets organisation bor forut-
sattningsidst utredas i syfte att genom ctt stérre inslag av konkurrens sti-
mulera flvgtrafikens utveckling.

Mot bakgrund av det anforda hemstiills slutligen att riksdagen hos re-
geringen anhdller att regeringen ger trafikpolitiska utredningen till kiinna
1
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vad i motionen anforts angdende den framtida statligy trafikpolitiken. att
motionen i vad avser sambandet mellun trafikpolitik och regionalpolitik
overldmnas till trafikpolitiska utredningen for beaktande samt att en {or-
utsiittningslds utredning kommer till stind angaende det svenska inrikes-
flvgets framtida organisation.

[ motionen 1447 understrvks att staten skall ha kostnadsansvaret for en
grundliiggande {orsorjning med kollektiva kommunikationer i hela landet.
Det forordas att huvuddelen av de kollektiva kommunikationerna skall or-
ganiseras i ctt riksndr vari olika trafikslag och trafikutdvare ir inordnade.
Utvecklingen av ctt riksniit innebiir att en {orsérjning med kollektiv person-
och godsbefordran garanteras i orter av olika storlek och struktur. Riksdagen
skall ange de normer for trafiken for vilka staten har kostnadsansvaret.
Utifrén dessa normer skall plancringen ske av trafiken pd riksnivé och re-
gional nivd. Nira samarbete forutsitts i planeringen da det giiller att skapa
ett s8 1angt méjligt sammanhiingande tratikniit. Motionen utgér liven fran
att jimlikhet kommer att skapas i den nya trafikpolitiken vad avser taxe-
beriikningen. Sdlunda bor enhetlig taxa komma till anviindning oavsett
om olika trafikslag och trafikforetag ombesérjer resa eller frakt [6r en viss
striicka. Under hinvisning hértill hemstills slutligen att riksdagen utsalar
sig for en sddan utformning av trafikpolitiken att en viss grundliggande
forsorjning med kollektiv trafik med statligt Kostnadsansvar ordnas i hela
landet och pd lika villkor i den man regionalpolitiska skiil inte foranleder
en annan ordning.

I motionen 1434 framhdlls att den nuvarande trafikpolitiken ir bristfillig.
Den har inte Klarat mdlsiittningen att ge en tillfredsstillande transportfGr-
sorjning t6r landets olika delar. I motionen redovisas principiella synpunkter
som bor ligga till grund for den nya trafikpolitik som fOrbereds inom cn
rad utredningar som inom kort kommeer att limna sina {Grslag. Krav fram{Grs
sdledes pd en trafikpolitisk ramhushalining och cn integrerad transportieknik.
En detaljreglering av de olika trafikmedlens verksamhet avvisas. Jirnviigs-
trafiken anses béra ges biittre konkurrensforutsiittningar. I motionen fram-
hélls att den trafikpolitiska utredningen givetvis maste fi tillgdng till allt
det material inom SJ som behdvs for att utredningen enligt sina direktiv
skall kunna beakta SJ:s kostnadsstruktur, marknadsforhdllanden och ser-
vicemajligheter vid utformningen av ctt nytt taxesystem. SIis obeniigenhet
awt ge utredningen full insyn i detta hiinscende kritiscras. Sirskild upp-
miirksamhet méste enligt motionen riktas pd luftfartens problem. Vidare
understryks sjofartens visentliga roll 1 transportpolitiken och pekas pd be-
hoven av forbittrade finansieringsmdjligheter for den mindre och medelstora
sjofarten, samordning mellan sjo- och landtransporter samt biittre service
till sjofarten genom sjomiitning. Slutligen begiirs i motionen att riksdagen
ger regeringen till kiinna vad | motionen anférts betriitfande den trafik-
politiska utredningens arbete i frdga om S samt vad i motionen anforts
betriiffande riktlinjerna {or trafikpolitiken.
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[ sitt betinkande 1974:8 — angdendc den statliga trafikpolitiken m. m.
— erinrade utskottet om det omfattande utredningsarbete som péglr pd det
trafikpolitiska omrddet genom bl. a. den trafikpolitiska utredningen, tralik-
plancringsutredningen, kollektivtrafikutredningen och ulredningen avscen-
de regionalt gillande generclla trafikrabatter (50-kortsutredningen) samt
linsstyrelsernas regionala trafikplaneringsarbete. I anslutning hiirtill konsta-
terades ocksd att innchdllet i direktiven (6r den férstnimnda utredningen
- vartill dven hiinvisas i drets budgetproposition — i viisentliga delar innebar
ett tillgodoseende av vissa motionsledes anforda synpunkter. Utskottet {or-
utsatte ocksd att i vissa avseenden utredningens arbete utvidgades i enlighet
med motioniircrnas yrkanden. D4 utskottet dven i Svrigt ansdg de i ¢n
rad motioner anforda synpunkicrna vara av viisenmtlig betydelse for det fort-
satta utredningsarbetet pd det trafikpolitiska omridet fGreslog utskottet att
motionerna dverldmnades till den tratikpolitiska utredningen och trafik-
planeringsutredningen f6r deras dverviiganden. Riksdagen beslét i enlighet
hiirmed (rskr 1974:230) samt gav Kungl. Maj:t till kiinna dven vad utskottet
i ovrigt anfort betriffande frimst SJ:s verksumhet samt dess investerings-
och taxcpolitik m. m.

Sasom av budgetpropositionen framgar har linsstyrelserna under novem-
ber och december ménader ar 1974 avgett sina slutliga forslag till trafikplaner.
[ friga om den fortsatta behandlingen av dessa ir avsikten, enligt propo-
sitionen, att de skall utviirderas och avstimmas for att kunna nyttiggdras
i det fortsatta trafikpolitiska utrednings- och utvecklingsarbetet. Vissa del-
forslag fran den trafikpolitiska utredningen har ocksd aviserats. Vidare be-
rilknas kollektivirafikutredningen under den niirmaste tiden slut{ra sitt ar-
bete. Forslag forviimas idiven frin kommittén for den langsiktiga viigpla-
neringen liksom frdn 50-kortsutredningen.

Under scnare delen av &r 1974 har av kommunikationsministern gjorts
vissa uttalanden rérande nedliggning av trafiksvaga bandelar m. m. som
¢j torde std i dverensstimmelse med riksdagens tidigare uttalanden hiirom.
‘Av SI:s petita {0t budgetdret 1975/76 framgér vidare att SJ anser sig kunna
verkstiilla riksdagens bestut i vad avser vissa taxefrdgor m. m. endast diirest
siirskilda medel hiirfor stalls till forfogande - vilket dock redun avvisats
av sdvil regeringen som riksdagen,

Mot bakgrund bl. a. av det anf6rda har utskottct vid sin behandling av
de vid arets riksdag viickta motionerna funnit det vara angeliiget att dnyo
fista regeringens uppmirksamhet pd vissa frigor rérande den statliga tra-
fikpolitiken — for beaktande vid prévningen av de forslag som olika tra-
fikpolitiska utredningar avser att ligga fram under Arct.

Den nuvarande trafikpolitiken dr som bide kommunikationsministern
och motioniirerna framhallit bristfillig och har inte klarat den tratikpolitiska
mdlsittningen att ge en tillfredsstillande transportforsorjning f6r landets
olika delar. Det ir dirfér angeliget att det pdgdende utredningsarbetet pa
det trafikpolitiska omridet snarast resulterar i f6rslag som dr biittre dgnade
att uppfylla detta syfte.
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Avgorande besiut om den langsiktiga trafikpolitiken mdste komma till
stind inom en snar {ramtid. Samhillet méste diirvid ha ansvar {6r att till-
fredsstiillande transportméjligheter kan erbjudas niiringslivet och medbor-
garna till ldgsta mojliga samhillsckonomiska kostnader. En effektivare och
mera langtgdende samordning én £ n. med regional- och lokaliseringspo-
litiken - pd grundval av samhillsekonomiska virderingar och med hiin-
synstaganden till arbetsmarknads- och miljopolitiska synpunkter - méste
ocksd komma ill stdnd. Hirvid kommer sjilvfallet dven planerings- och
utvecklingsfrigor med avseende péd privaibilismen att aktualiseras.

Ansvaret [or en grundliggande forsorjning med kollektiva kommunika-
tioner i hela landet bor &vila staten. Huvuddelen av dessa kommunikationer
bor organiseras i ctt for hela landet omfattande nit, vari olika trafikslag
och trafikutévare inordnas. Hirigenom skall en grundliggande (rsdrjning
med kollektiv person- och godsbefordran garanteras i orter av olika storlek
och struktur. Trafikpolitiken bor siledes som kommunikationsministern ny-
ligen framhallit grundas pd principen att utjimna skillnaden i sociala och
ekonomiska hiinseenden mellan enskilda eller grupper av miinniskor sdviil
inom som mellan olika regioner.

Riksdagen bdr ange de principer tor trafiken for vilka staten har kost-
nadsansvaret. Utifrén dessa principer skall plancringen ske av trafiken pé
riksnivd och regional niva. Niira samarbete forutsitts i planeringen dé det
giitler att skapa ett sammanhiingande trafikniit. I vad avser taxeberiikningen
boér — inte minst ur jimlikhetssynpunkt — sd [&ngt maéjligt enhetlig taxa
komma till anviindning oavsett om olika trafikmedel och trafikforetag om-
besorjer resa eller frakt for en viss strdcka.

Detta torde i sin tur innebira att det strikia fOretagsekonomiska kost-
nadsansvarct i strre utstriickning miste ersidttas med ett kostnadsansvar
som bascras pa samhiillsckonomiska avvigningar. Samhillet maste som (6ljd
hiirav i sin planering beriikna tillriickliga resurser eller ramar f6r att en tili-
fredsstiillande transportforsérining skall kunna uppnds. Inom dessa bor de
olika trafikutévarna ges majligheter att i marknadsmiissiga former gora sig
gilllande efter sina forutsiittningar.

Det bor ocksd ankomma pd regeringen att niirmare dverviga och ligga
fram forslag rérande formerna {or den samordning mellun olika trafikgrenar
och deras planering m. m. som nu erfordras. I samband hiirmed bor nirmare
provas hur de i motionerna 564 och 1463 aktualiscrade frigorna rérande
en biittre och mera effektiv samverkan - i samrdd med bl. a. fackliga or-
ganisationer — mellan de olika statliga affirsverken i vad avser planering,
pris- och taxesittning samt verksamheten i ovrigt pd sdvil central som re-
gional och lokal nivd Limpligen skall kunna dstadkommas. Utskottet anser
i likhet med motionidrerna att de nuvarande forhallandena pa detta omrade
¢j dr tillfredsstillande.

Den integrerade trafikpolitik, som enligt det anforda bor efterstriivas, kan
bli effektiv frin samhiillsckonomiska och regionalpolitiska utglngspunkter
endast om den utformas sd att sniirjande detaljregleringar undviks. Detta
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synes biist ske om varje transportmedels tjanster prissidtts med hiinsyn tilt
de samhiillsekonomiska kostnaderna. Elfektiviteten i transportapparaten och
-kvaliteten pd transporttjiinsterna torde ocksé frimjas biist genom en med
tillborligt beaktlande av dessa aspekter i mdojligastc mén lika konkurrens
mellan trafikmedel och trafikféretag.

For att alla delar av landet skall fa en tillfredsstillande trafik(6rsdrjning
inom rimlig tid méste vidarc den kollektiva trafiken (rbiittras och byggas
ut. En forutsiittning hirfor dr att redan gjorda investeringar inom kom-
munikationssektorn i dess helhet vidmukthélls. Detta giiller frimst jirnviigs-
och landsviigsniiten men dven investeringarna avseende exempelvis sjofart
och luftfart.

Sasom i motionen 212 (ramhallits bor dirvid en malmedveten och kraftig
satsning under det nirmaste drtiondet goras pd att forstidrka végndrer och
statens jarnvédgar. Vad betriiffar viigarna vill utskottet i sammanhanget hiin-
visa till sina uttalanden i betinkandet TU 1975:1 om att riktlinjer {6r den
fortsatta viigplaneringen samt etl langsiktigt program for den framtida vig-
politiken scnast under &r 1976 bér forcliggas riksdagen.

Vad betriffar lufifarien konstaterade uiskottet i sitt betinkande 1974:8
att de allmiinna betingelserna for denna naturligen torde komma att be-
handlas av den trafikpolitiska utredningen i anslutning till frigan om det
trafikpolitiska kostnadsansvaret. Frigan om luftfartens trafikuppgifier i for-
hiflande till andra trafikgrenar kunde forviintas komma att niirmare be-
handlas av trafikplaneringsutredningen. Utskottel ansig sig vidare kunna
utgd frin att sdvil inrikesflygets pris- och taxefrigor som luftfartsfrigorna
i deras hethet komme att i limpligt sammanhang bli foremal for sirskild
utredning.

Som framgdr av ett interpellationssvar den 6 december 1974 har f. 6.
AB Acrotransports (ABA) arbetsutskott i samrdd med SAS' och Linjeflygs
styrelser igdngsatt en utredning om dndamalsenliga former {6r samarbete
mellan SAS och Linjeflvg betriffande de svenska inrikeslinjerna i syfte att
utjimna forutsiittningarna for de bada fGretagens ionsamhet. Arbetet avses
skola bedrivas med siktc pd snara 1dsningar.

Det star enligt utskottets mening alldeles klart att jirnvigarna iven i
framticden maste spela en betydande roll for bide gods- och persontransporter.
Aven miljshiinsyn och trafiksiikerhetsskil liksom énskviirdheten av en mera
energisndl trafik gor det nddviindigt att den riillsbundna trafiken stimuleras.
Taxepolitiken maste bedrivus med tanke hiirpi och vidare méste SJ dver
huvud taget forsika gora sin del av den kollektiva trafiken mera attraktiv
och biittre anpassad Ul trafikanternas onskemal.-

En forutsiittning for att jirnviigarna skall kunna hiivda sig i konkurrensen
ir att det gors en ordentlig omprévning {rin sumhiillsekonomiska uigdngs-
punkter av principerna [or SJis verksamhet och att dven den hittillsvarande
beriikningsmetodiken betriiffande de olénsamma bandelarna omprévas.



TU 1975:8 12

Utskottet vill i anslutning hirtill erinta om att den trafikpolitiska ut-
redningen bl. a. har till uppgift ait vid utformningen av et nytt taxesystem
beakta SJ:s kostnadsstrukir, marknadsforhdllanden och servicemdgjligheter.
Det borde da varu sjilvkiart att en utredning som har dessu uppgifter méiste
ha full insyn i kostnadsstrukturen, vilket torde vara oundgiingligen erfor-
derligt for att utredningen skall kunna fullfolja sitt arbete i enlighet med
sina direktiv.

Utskottet forutsitter dirfor att regeringen —i enlighet med de | motionerna
1454 och 1507 framforda vrkandena — [Granstaliar om att uppgifter i berdrda
hiinseenden i all erforderlig utstriickning stiills till utredningens forfogande.

Jirnviigarna maste upprustas sd att de framglngsrikt kan hiivda sig inom
ramen {or ett samordnat transportsystem. Fjidrrtransporter av tungt gods
bor enligt utskottet ga pa jirnvig i de fall de praktiska majligheterna finns.
Detta bor ske i ett niira samarbete med andra trafikmedel. Att genom de-
taljerade regleringsatgirder styra over trafiken frén landsviig till jirnviig bor
dock intc komma i friga.

Lastbilarna kommer att spela en betydelsefull roll i ett sddant transport-
system. Deras ande) i transportforsorjningen kommer av naturliga skil att
vara storst pd de kortare avstanden. Aven vid en langtgiende samordning
jarnviig—tastbil resp. bat-lastbil kommer dock {Jirrtrafiken pa landsvilg att
ha betvdelse. bl. a. diirfor ant stora omraden av landet saknar jirnviigsniit.
Det dr viktigt att dkerindiringen — savill stérre som mindre {Gretag — ges
goda arbetsforutsittningar och att ett mycket omfattande samarbete iger
rum mellan SJ och ofika lastbilsforetag. Detta motiveras av att kostnaderna
for tekniskt avancerade transportlosningar blir sd stora att de olika trans-
portmedlens Kapacitet maste utnyttjas pd ett mera rationellt sidtt. Dirfor
mdste de hittills ganska strikta griinserna mellan olika transportsiitt for-
svinna. Majligheterna for olika lastbilsforetag att kdpa transporttjiinster av
SJ for kombinerade transporter i egen regi jirnviig-lastbil bor 1. ex. kunna
vidgas. Ett samarbete av detta slag bor sa langt det ver huv't'Jd'lagel ir
mdjligt bygga pd avial och inte pa regleringar.

Uppkommande frgor om nedligeningar av jirnviigar och indragningar
av stationer bor ses i ett mera fngsiktigt perspektiv. Nagon nedliggning
av jirnvigar och jiirmviigsstationer bor diirfor i dverensstimmelse med de
synpunkter pd dessa frigor som anforts i motionen 569 - mot berdrda kom-
muners vilja — inte fi ske under pagaende utrednings- och plancringsarbete.
Indragningsitgiirder 1 friga om stationer bdr dock kunna dverviigas 1 de
fall diir det framstar som ett nodviindigt led i en teknisk rationalisering,
excmpelvis genom inforande av fjédrrblockering. som et led i en omliggning
av godshantering i fall diir godsunderlaget dr mycket begrinsat — och diir
alternativet uppenbarligen innebiir att de berdrda kunderna garanteras en
klar forbiittring — samt {or utnytgjande av bandelen il f6ljd av de krav
som kan komma att stillas av en expansiv fiirrtrafik. [ anslutning hiirtill
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vill utskottet &nvo (jfr TU 1974:8) och i anledning av yrkande i motionen
1456 understryka vikten av att SJ i sin fortlopande investeringsplancring
och i sina arliga anslagsframstillningar beaktar medelsbehovet for bibchal-
lande av icke 16nsamma jirnviigsanstalter samt att hiirav féranledd upp-
justering av anslagsmedlen for detta dndamél av regeringen vidtas.

Det anforda innebir i sin tur att SJ inte ensidigt kan driva kravet pa
forctagsekonomisk [Gnsamhet vid stéillningstagande till service av s. k. olon-
sam karaktir.

Det dr vidare enligt utskottets mening inte tillrickligt att 1ata framstill-
ningar om nedldggningar av jirnviigslinjer vila i avvaktan p trafikplane-
ringsverksamheten. Tveksamheten om jidrnvigarnas framtida roll dr dirmed
intc undanrdjd. Det ger inte tillriicklig stabilitet &t beslut om lokaliseringar
av foretag eller fraktavtal som under tiden maste futtas. Eut klargdrande
uttalande om statsmakternas avsikt atl tilldela jirnviigarna en mera be-
tydande roll i den framtida transportforsoriningen ér diirfér i hog grad moti-
verat.

For att nd en dnskviird utveckling av framfor allt transporterna dver lingre
avstand mdste statens jirnvigars konkurrenskraft (Grstiirkas. SJ bor sélunda
ges de resurser som erfordras for att mota kundernas behov av 6kad trans-
portservice, t. ex. vad giiller snabba och kontinuerliga transporter. Det giiller
inte minst foretagets méjligheter att hilla eller ingd bindande avtal om trans-
porttider. Héarav foranledda krav pd statens jirnvilgar bor beaktas vid prov-
ningen av verkets framstiliningar om investeringsmedel och iven internt
i fdretagets investeringspolitik.

Vad i det foregéende anforts innebiir i viisentliga delar eu tillgodoseende
av yrkandena i motionen 212 rérande upprustning av viigar och jirnvigar,
motionen 367 om trafikpolitiken, yrkandena A 1-2 och 7, motionen 564
rOrande bittre samordning av de statliga transportforetagens verksamhet,
motionen 569 om dtgirder for att oka SJ:s konkurrenskraft, yrkandet 2,
motionen 589 om sambhiillsekonomiska bedémningsgrunder inom trafik-
politiken. motionen 1447 om trafikpolitiken, yrkandena -2, motionen 1454
om trafikpolitiken, yrkandena 2-3. motionen 1456 om trafikpolitiken, yr-
kandena 1 a och b, motionen 1463 om okat samarbetc mellan kommu-,
nikationsverken m. m., motionen 1474 rérande indragning av jirnvigssta-
tioner. '

Vad utskottet i det foregdende anfdrt bdr av riksdiagen ges regeringen
Ll kiinna.

Av det anforda foljer att utskottet ej kan tillstyrka yrkandena i motionen
1456 om trafikpolitiken i vad avser en planering av bilismens framtida ut-
veckling och dtgidrder f6r dverforande av tung lastbilstrafik 1l jirnvig -
alit i enlighet med motioniirernas torstag — samt att motionens synpunkter
i dvrigt skall dverlimnas till trafikpolitiska utredningen for beaktande. Mo-
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tioniirernas yrkande i vad avser taxesiinkningar torde dock tillgodoses genom
vad utskottet under avsnittel om taxefrigor m. m. i det {6ljande anfor.

Ej heller kan utskottet tillstyrka yrkandena i motionen 377 om riktlinjer
for den framtida vég- och rransporiplancringen och 1455 om besparingsdr-
gdrderna inom SJ.

Jarnvdasfrdgor i dvrigt samt taxefragor m. m.

Den trafikpolitiska utredningen bér enligt utskottets mening ligga fram
forstag i frgor av den karaktir som ovan berorts. Vissa krav maste emellertid
uppfyllas redan under den tid utredningen arbetar om inte jiirnviigarna skall
tappa mer trafik och situationen pd vigarna diirigenom bli dnnu virre én
den dir i dag. Som ett viktigt led i detta arbete bor, sdsom i motionen 569
vrkats, SI:s tiodrsplan 6ver behovet av investeringar omarbetas il ett imp-
ligt aktionsprogram i syfie att ge SJ viisentligt okad del av sdvil person-
som godstrafiken i landet.

Betvdande anstringningar maste redan nu goras [or att successivt anpassa
SJ:s verksamhet till de dkade kraven pi person- och godstrafiken. En ytter-
ligare fornyelse av den rullande matericlen ér angeligen s att den biittre
svarar mot ¢n dndrad lastteknik och nya och {oriindrade transportbehov.
En fortsatt upprustning av bannitet bor ske fir att medge dkad snabbhet
och bekvimlighet. Bl. a. bir diirvid, i enlighet med riksdagens tidigare still-
ningstagande och sdsom i motionen 1499 yrkats dtgiirder f6r upprustning
av infandsbanan vidtas i avvaktan pa utredningens mera definitiva resuftat.
P godshanteringssidan dir investeringar i tekniskt viilutrustade terminad-
anliiggningar viktiga.

Utvecklingsarbetet pd godstrafikomradet bor trimst inriktas pd att dka
jiirnvigsiransporternas kvalitet i {rdga om snabbhet. regularitet och gods-
behandling och pd att skapa gynnsammua forutsiitningar for kombinerad
trafik jirnvig-lastbil, jirnvig-bit.

SJ har giort vissa forsok med siinka biljettpriser for att utrbna om in-
tiktsnivdn kan hdjas genom merfdrsilining och om trafiktopparna kan kapas
genom generella siinkningar av biljettpriserna pa dagar och 1idg med dalig
beliggning. Denna forsoksverksumhet med siinkta priser bor — i avvaklan
pd resultatet av det pégdende utredningsarbetet och i enlighet med vissa
av kommunikationsministern nyvligen gjorda uttalanden — fortsiitta i syfte
inte minst att stimulera trafik pd banor dir det finns stor ledig kapacitet
i tdgen samt pd strackor som #r socialt och regionalpolitiskt viktiga. Bl. a.
bor forsok med kraftigt reducerade priser pd inlandsbanan siitias i ging
utan drdjsmal dven i svfte atl frimja wrismen i Norrlands inland.

Pa de riktigt lAnga strickorna iir cn sinkning av taxorna siirskilt viil moti-
verad. En sddan kan innebira att ett maxipristak intors vid viss striicka.
1. cxX. 500 km, eller en procentuellt stigande reduktion vid resor dver (. ex.
400 km utdver vad som sker i gillande zontaxor.
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Dessa f6rsok med prissiinkningar skulle ge viirdefulit material for pagicnde
utredningar och ge biittre fart &t den uppging i resandet som nu kommit
i gdng. SJ bor vidare upplata vissa vagnar i tdgen till charterresor. Diirigenom
skulle det vara mojligt att 6ka beliggningen och vinna nya resendrer. Char-
tertrafik bor sdlunda utan drdjsmal sidtta | gdng och sedan utvidgas.

Sasom av budgetpropositionen (bil. 8. s. 202) framgir har SJ i anledning
av riksdagens tidigare uttalande om dnskviirdheten av en fortsatt {6rséks-
verksamhet med trafikstimulerande rabatter begiirt siirskilda medel {6r att
kunna genomfGra vissa rabattforsdk. Departementschefen framhaller emel-
lertid att han sjilv finner angeliiget att SJ - med en aktiv marknadsféring
av sina yinster och da iiven med anlitande av rabatter — soker stimulera
till 6kat utnyttjande av jirnvigen. Sirskilt viktigt anges det vara att diirvid
pdverka resebeniigenheten sd att den sivitt mdjligt inriktas pd den lediga
kapacitet SJ kan ha. Detta sigs bora vara en naturlig striivan inom ramen
for SJ:s eget ckonomiska ansvar. Riksdagens angivna uttalande forklaras
ocksd ha denna innebird. Den av SJ begiirda medelsanvisningen avstyrks
dirfor. Riksdagen har ocksa fattat beslut i enlighet hirmed (TU 1975:10,
rskr 1975:79).

SJ har under cn del ar tillimpat den s. k. snintaxan. Den innebiir bl. a.
att den som har tur- och returbiljett pa SJ far I6sa tilliggsbitjett om S)
pa ndgon striicka satt in buss i stiillet for tag, eftersom bussresan unsetts
vara en ny resia och den fordelaktiga zontaxeberikningen avbrutits. Denna
taxa har villat stark irritation och sannolikt lett till minskad trafik.

Riksdagen har vid tva tillfillen slagit fast att denna oliigenhet skall eli-
mineras. Regeringen har ocksd meddelat detta till SJ - till synes dock utan
resultat.

Med anledning hiirav samt av motionsledes framforda yrkanden och da
utskottet allgiiimt-dr av samma upplattning forutsiitter utskotiet att rege-
ringen meddelar SJ sddana direktiv att tilldimpningen av denna taxa ome-
delbarr upphor. Aven i dvrigt bér tilises att intentionerna i de uttalanden
som av riksdagen gjorts i SJ-Irdgor av verket fullféljs.

I anslutning hiirtill ma erinrus om att riksdagen vid behandlingen av
propositionen 1972:133 angdende omorganisation av SJ stréok under att de
kommersiclla enheterna i VFéxji, Bords och Umed - 1 syfle inte minst att
astadkomma en dven pd lingre sikt onskviird aktivering av forsiilinings-
och serviceverksamheten - skulle inordnas i den fasta distriktsorganisa-
tionen. Utskottet forutsiitter alltjinit att beslutet hiirom fullféljs i enlighet
med niimnda uttalande.

Farbittrad service till de resande och till dem som utnyttjar SJ for gods-
transporter kan enligt utskotiets uppfattning ge SJ goda majligheter att dka
sin transportandel. Bl a. bér sdlunda servicen i restaurangvagnarna och be-
kviimligheten i sovvagnarna {orbiittras samt snabbtdg siittas i trafik. In-
[Brandet av sddana skulle ge S} méjligheter att vidga trafiken pd stambanorna
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och dven kunna ge Norrland snabba komymunikationer med resten av fandet.
Forsoken med snubbtdg bor dirfor forceras i syfile alt ge riksdagen underlag
for bestut i frigan och dirmed majliggdra en biittre planering pd omridet.

En forbiittrad regional och lokal trafik dr ocksa nédviindig liksom tgiirder
mot trafikhimmande ojdmnhiceter i laxorna av sddan karaktir som anges
i motionen 561,

Vad salunda anforts innebir i viisentliga delar ett tillgodoseende av yr-
kandena i motionen 367 om trafikpolitiken, yrkandena A 3 och 6. motionen
561 om idndring av SJ:s godstaxor, motionen 569 om trafikpolitiken, yr-
kandena | a—c och 3, motionen 1441 om SJ:s kommersiella distrikisenheter
i Vixjo, Bords och Umed, motionen 1456 om trafikpolitiken, yrkandet | ¢,
motionen 1494 om &tgirder for dkad kollektivirafik, motionen 1499 om
upprustning av inlandsbanan och motionen 1301 om forsdksverksamhet
med rabatterad persontrafik pd tdg m. m. '

Vad utskottet nu i berérda frigor anfort bor av riksdagen ges regeringen
till kiinna.

De i motionen 1435 framforda torslagen rérande vissa atgirder {or att
Oka resefrekvensen pa trafiksvaga jarnvigslinjer m. m. dr av den karaktiren
att de naturligen kommer att tas upp inom den trafikpolitiska utredningen.
Utskottet anser dirfor ndgon siirskild atgird fran riksdagens sida e erforderlig
och avstyrker foljaktligen motionen.

Regionala och interregionala planeringsfragor m. m.

I anvisningarna till kinsstyrelserna om regional trafikplancring togs bl. a.
upp frigan om interregional trafik. Sdlunda framhdlls att den interregionala
trafiken borde beaktas i den regionala trafikplaneringen med hiinsyn dels
till behovet att i limplig utstrdickning samordna de regionala transporterna
med de mera dvergripande trafikstrommarna till och frdn ovriga delar av
landet. dels till de dterverkningar i friga om dimensioneringen av den cgna
regionens transportnidt och trafikanliggningar som de dvergripande trafik-
strommarna kunde ha. Vidare framhdlls att den regionala trafikplaneringen
skulle ske i nira samverkan mellan Linsstyrelserna och trafikplancrings-
utredningen. mellan linsstyrelserna inbérdes och mellan linsstyrelserna och
kommunerna inom resp. Lin. I anslutning hiirtill konstaterades att linen
- med hiinsyn till allmidnhetens och niiringslivets kontaktmaénster — inte
alltid utgdr fran trafikplancringssynpunkt funktionellt Limpligt avgriinsade
omraden. En regional trafikplanering for ett lin méste diirfor i viss utstriick-
ning pa impligt sitt avstimmas med motsvarande planering i ett eller flera
angrinsande ldn.

Inom ramen f6r den regionala trafikplaneringen har Linsstyrelserna hafl
att soka uppstiilla en malsitining {or resp. lins trafikforsorjning samt ge
forslag till hur trafiken skall bedrivas. Linsstyrelserna har under november
och december manader dr 1974 avgett sina slutliga forslag Gl trafikplaner.
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[ frdga om den fortsatta behandlingen av Linsstyrelsernus tralikplaner dr,
som tidigare nimnts, enligt budgetpropositionen avsikten att dessa skall
utviirderas och avstimmas f6r att kunna nyttiggéras i det fortsutta trafik-
politiska utrednings- och utvecklingsarbetet.

Under hiinvisning till det utredningsarbete som siledes pagar inom tra-
fikplaneringsutredningen samt i samband med linsstyrelsernas och veder-
borande verks fortlépande planeringsarbete finner utskottet nigon anledning
inte forcligga att riksdagen nu - sdsom i motionen 1468 yrkats — ger re-
geringen till kiinna de synpunkter motioniirerna anfort pd kommunikations-
fragorna inom en region av den typ Sodermanlands lén representerar. Vad
betriiffar de av motioniirerna speciellt upptagna viigfrigorna vill utskottet
- sdsom redan i dess betinkande 1975:1 rérande viigbudgeten m. m. uttalats
— framhalla att sddana frigor bor behandlas i den for provning av viigiirenden
stadgade ordningen.

Av samma skil avstyrks motionen 170 angdende kollektivtrafiken till
och frin vistra Hilsingland samt motioncn 1466 vari yrkats alt riksdagen
hos regeringen anhéller om cn 6versyn av kommunikationerna i Géavieborgs
léin. '

Jiamviil under hiinvisning till det anforda avstyrks motionen 560 om re-
gionalpolitiska stdddigérder for frimjande av transportviisendet, m. m.. yr-
kandet 2. motionen 567 om persontrafiken pa strickan Ndissia-Oskarshamn,
motioncn 587 om inférande av ett system med snubbtdg i Mdlarrecionen,
och motionen 1436 om regionalpolitisk inrikining av SJ:s investeringar.

Detsamma giiller yrkandet i motionen 1439 att riksdagen dels uttalar att
yiterligare wpprivaing av jarnviigsspdr inom Dalarna inte skall ske, dels
i Ovrigt ger regeringen till kiinna vad som anforts i motionen. 1 anslutning
till motionirernas uttalande om rivningstillstindet {6r bandelen Vika-Sdzen
ma dock erinras om att detta pd begiran av fjolarets riksdag redan aterkallats.

Betriiftunde yrkandet i motionen 1500 — att riksdagen begiir ati regeringen
tar initiativ tll att en fhgtirbindelse mellan Ostersund och Trondheim in-
rittus — vill utskottet framhalla att frigan hirom genom medlemsforsiag
aktualiserats i Nordiska rddet. DA utskottet forutsiitter att den som foljd
hiirav niirmare utreds — vilket ocksa utskottet finner angeliiget — synes nigon
sirskild atgiird frdn riksdagens sida inte nu erforderlig.

1 anledning av yrkandet i motionen 275 om utbyggnaden av ostkustbanan
vill utskottet erinra om att vissa vid fioldrets riksdag viickta motioner
berérande bl. a. denna friga pd riksdagens begiiran dverlimnats till trafik-
planeringsutredningen och den trafikpolitiska utredningen for deras dver-
viganden. Under hiinvisning hiiriill finner utskottet den nu aktuella mo-
tionen inte pdkalla nagon riksdagens sirskilda atgiird.

I motionen 1975:1451 har hemstiillts att riksdagen hos regeringen anhaller
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att planeringen for lokalisering av posi- och SJ-terminaf till Viisterjirva av-
bryts och att annan lokalisering utreds.

De anliiggningar varom hiir idr (rdga berdr siviil Solna kommun som Stor-
stockholmsregionen i Ovrigt och beddms enligt vad utskottet erfarit av de
biddu verken som nddvindiga for att de stora trafik- och serviccbehov
som inom omridet foreligger skall kunna tillgodoses pd et betryvggande
sitt. Nigot unnat limpligt alternativ {or lokalisering av anldggningarna har
av verken ¢j heller befunnits {oreligga. Sedan dtskilliga ar tillbaka pagir
diirtor ett omfattande och komplicerat utrednings- och forhandlingsarbete
for att i samrdd med vederbrande regionala och lokala myndigheter m. fl.
fa till stdnd en for de olika parterna s& gynnsam 1osning som majligt av
frigornu. Det madste enligt uiskottets uppfatining {i ankomma pa de bada
verken att fortsitta arbetet hilrmed samt att i féreskriven ordning {or stats-
maukternas provning anmiila hiirav [‘r_'zranlecklu forslag eller eljest uppkom-
mande spérsmal. Utskottet vill dock i sammanhanget understryka atl staten
sdsom cn stor arbetsgivare i regionen har ett ansvar for en forbittrad in-
omregional balans.

Under hinvisning till det anférda och dd utskottet anser det fortsatta
utrednings- och fGrhandlingsarbetet hora avvakius anser utskotiet ndgon
dtgiird frdn riksdagens sida i frigan i vart fall {.n. ej pakallad.

Buss- och linjerrafikfidzor

I motionen 215 har vrkats att riksdagen begiir en dversyvn av principerna
for tillstindsgivning [6r fidrrbusstrafik i syfte att astadkomma en tillfreds-
stillande transportforsorining f6ér Landets alla delar,

Hiirvid aktualiserade frigor behandlades av utskottet i dess betiinkande
TU 1972:13 - rorande bl. a. dndring i yrkestralikiorordningen (YTF). De-
partementschefens i sambund diirmed gjorda uttalanden rérande griinsdrag-
ningen mellan linjetrafik och annan busstrafik samt formerna for tllstinds-
givningen godtogs av utskottet. Vidare understrék utskottet i likhet med
departementschelen det angeliigna i att vid meddelunde om tillstand il
linjetrafik avviigningen meltlan olika {dretag som dnskar trafikera samma
viigstriickor sker sd. att inte underiaget (6r jirnviigstrafiken och den tra-
ditionella linjetrafiken rycks undan till men for de trafikanter som iir i behov
av sadan trafik. Utskottet betonade ocksa vikten av att formella indringar
i tillstndsgivningen inte far medfora att transportforsdrjningen {Grsiimras
{6r den stora grupp veckoslutsrescnirer. exempelvis viirnpliktiga, som eljest
¢j skulle ha valt 1agforbindelse diven om veckosluistrafik med buss ¢j funnits.
Konsumenternas intresse av billiga resor borde i storsta mojliga utstriickning
iakttas vid provning enligt 12§ YTE. Utskottet édr alltjiimt av samma upp-
fattning. )

Utskottet forutsiitter att hiirmed sammanhiingande {rigor ingdende provas
vid den dversyn av YTF som {. n. pdgdr inom kommunikationsdeparte-



TU 19758 19

mentet samt att diirav foranledda torslag {Oreliggs riksdagen. Med tanke
pd de stora svirigheter som uppkommit vid tillimpningen av nuvarande
bestimmelser i fraga om busstrafiken forutsiitter utskottet vidare att ut-
redningsarbetet bedrivs med starsta skyndsamhbet. Under hiinvisning hiirtill
{inner utskottet ndgon dtgird frin riksdagens sida i anledning av motionen
¢j nu crforderlig.

I motionen 563 har vrkats att riksdagen hos regeringen anhdller om att
forordningen angdende yrkesmiissig automobiltrafik kompletteras med
skdrpta foreskrifter om inom vilken tid tillstdndet skall begagnas {or lin-
jetrafik sedan det utfiirdats. I motionen 853 har vrkats att riksdagen hos
regeringen anhéller om sddun dndring av forordningen om tillstind for lin-
jetrafik att tillstdnd. beviljat till tratiktoretag, dvergdr till kommunen om
foretaget begiir och erhdiler bidrag for att trafikera den striicka som avses
mead tillstindet. I motionen 1444 har yrkats att riksdagen hos regeringen
begiir att (Orslag framliggs om att tillstdndsgivaingen (0r den lokala trafiken
Sverfors frin linsstyrelserna till kommunerna samt att riksdagen beslutar
att kommunerna [&r lagfist rdne att faststilla taxor och wrlistor {6r den
fokala kollektiva trafiken. I motionen 1448 slutligen har yrkats att riksdagen
beslutar att den statliga priskontrollen dver kommunernas raxesdrning for
kollektivtrafiken upphiivs, att kommunerna ges mdjlighet titl insyn och in-
fiytande i de trafik foretag vilkas verksamhet subventioneras av kommunerna
samt att sddana regler bor utarbetas att ett trafikforetags verksamhet helt
kan dverras av en kommun, vars subvention ger en kostnadstiickning av
minst 50 procent. '

Med anledning av motioner i samma iimne vid fjoldrets riksdag understrok
utskottet att kommunerna under senare &r fatt ett ékat ansvar or trafik-
forsorjningen. Att erbjuda kommunmedlemmarna ¢n god transportservice
framstode enligt utskottet ocksd som ett naturligt led i kommunernas sam-
lade dtaganden. Det vore av stor vikt att kommunerna ges erforderliga maj-
ligheter tOr att pi ctt rationellt siitt 16sa hiirvid uppkommande frigor. De
av motionirerna upptagna spirsmdlen borde dirldr enligt utskotlets upp-
fattning limpligen provas i samband med den inom kommunikationsde-
partementet pigdende Oversynen av vrkestralikforordningen. D3 utskottet
fBrutsatte att sd sker ansigs ndgon siirskild dtgiird i dimnet fran riksdagens
sida inte vara erforderlig.

Av samma skiil finner utskottet ndgra dtgiirder 1 anledning av de nu
aktuella motionerna ¢j pakallade. Dessutom bér resultatet avvaktas av de
{orslag som av Linsberedningen i dess betinkande (SOU 1974:84) Stat och
kommun 1 samverkan lagts tram rorande bl a. landstingens dvertagande
av ansvaret for den lokala och regionala kollektiva persontrafiken i tinen.
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Vissa trdeor rérande kollokiivirafik

I motionen 55 har begirts att riksdagen hos regeringen anhéller om ut-
redning och (Grslag betriiffande statsbidrag till investeringar for (rbiittrad
spdrviystrafik i Goteborg och Norrkdping liksom till andra investeringar
for att frimja kollektivirafiken i évrigt. I motionen 173 har yrkats att riks-
dagen hos regeringen begir utredning och forslag angdende trigan om stats-
bidrag till kommun t6r anordnande av rddbussirafik. 1 motionen 1460 har
yrKkats att riksdagen begiir att torsoksverksamhet betriiftunde anropssivrd bus-
strafik (taxibuss) fir swatligt finansicllt stad.

CUtskottet vill med anledning hiirav erinra om innehallet i direktiven tor
kollektivtrafikutredningens arbete. Enligt dessa har utredningen att dverviga
de krav som under olika {Srutsiittningar kan stilfas pd dimensioneringen
och utformningen av den kollektiva trafikservicen. Den sigs diirvid bora
utgd fran forhallandena i ndgra Limpligt utvalda titorter av olika storlek
och struktur, varigenom utredningsarbetct avses 1a en konkret inrikining.

Eu grundliggande problem i utredningsarbetet siigs vidare vara vilken
innebdrd som bor ges & det trafikpolitiska kravet pd en tillfredsstillande
transportforsorining. I ett sddant krav anscs ligga att den lokala tratikservicen
over huvud inte far ligga under en viss miniminiva i kvantitative och kva-
litativt hiinseende och att den i tillriicklig utstriickning bor utformas med
hinsyn till trafiksiikerhets- och miljdaspekier. Planeringen av den lokala
trafikforsérjningen dr givetvis i forsta hand en kommunal angeligenhet,
och frigan om den trafikstandard som bér efterstriivas mdste didrfor 16sas
med beaktande av kommunala malsittningar och med hiinsyn tagen till
de lokala forhallandena i bvrigt.

Utifran den roll som kollektivtrafiken anses béra hua skall utredningen
modellmiissigt dverviiga dess niirmare utformning under olika {Srutsiittning-
ar. Med hinsyn till bl a. de totala torflytiningstider — dvs. sammuanlagda
gdng-, res- och viintetider — som blir aktuella bor kollektivtrafikens lin-
jedragning, turfrekvens etc. bestiimmas sd att olika trafikantkategoriers rim-
liga Krav pd rorlighet kan tillgodoses. I sammanhanget bor idven beaktas
angeligenheten av att den kollektiva trafiken ¢j enbart inriktas pd de centrala
titortsdelarna utan att den far en spridning, som medger bl. a. en sam-
manbindning och dirmed en rimlig tillgiinglighet i Iorhallandet mellan tit-
orternas olika ytteromraden.

[ friga om de tekniska betingelserna tor kollektivirafiken skall utredningen
nirmast inrikta sig pd de kollektiva fiirdmedel som f. n. anviinds och som
under den niirmaste tiodrsperioden beddms komma till anviindning. dvs.
friimst bussar och i storre stiider olika sparbundna system. Aven modifierade
former av dessa tralikmedel — exempelvis efterfrigestyrda bussar — bér be-
aktas med hiinsyn ull deras sannolika anviindning under den ifrigavarande
perioden.

De av motionidrerna aktualiserade frigorna dr alltsa redan under utredning.
och enligt vad utskottet erfarit beriiknas de sukkunniga kunna slutredovisa
sitt utredningsuppdrag inom kort. Med hiinsyn hiirtill och 1 avvaktan pa
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resultatet hirav finner utskottet ndgon sarskild dtgiird frén riksdagens sida
i anledning av motionerna ¢j pakallad.

Detsamma giller yrkandet i motionen 1456 att riksdagen skall uttala att
statsbidragsbestimmelser {6r byggande och drift av anliggningar och tra-
fikmedel i kollektivtrafik utfirdas i enlighet med forslag i motionen sumt
alt bidragsbestimmelser utfiirdas diven {6r byggande av cykelleder. 1 sist-
niimnda hdnseende mé erinras om det uppdrag som av Kungl. Maj:t med-
delats viigverket och statens tratiksidkerhetsverk att gemensamt och i samrad
med statens planverk utfdra en av riksdagen begird utredning med syfte
att skapa bittre forutsiittningar for cykeltrafiken. Vidare md hinvisas till
de uttalanden hiirom som av utskottet gjorts i dess betinkande TU 1975:1
(s. 23-24) rorande bl. a. vigbudgeten [Or nista budgetdr.

I motionen 274 har yrkats att riksdagen uttalar sig for infdrande av kom-
munikationsradio vid utformningen av den kollektiva trafikservicen i gles-
bvgder och hos regeringen hemstiller om en skyndsam provning av denna
fraga.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra on1 den verksamhet som under
senare ar bedrivits i bl. a. Vilhelmina kommun i syfte att vinna erfarcnheter
i friga om en rationell trafikforsérjning inom glesbygdskommuner samt
den utdkade service inom landsbygds- och glesbygdsomriden som numera
uppehdlls av postverket. Det torde kunna forutsittas att vid den framtida
utformningen av den kollektiva trafikférsdrjningen — som jamvil behandlas
av kollektivtrafikutredningen — inom sdvil titorternas vtteromraden som
egentliga glesbygder tekniska majligheter av det slag motionirerna asyftar
i storre utstriickning iin f. n. kommer att utnyttjas for crndende av biittre
serviceférhallanden.

Under hiinvisning till det anférda och da utskottet inte finner ndgra siir-
skilda dtgiirder trdn riksdagens sida pdkallade 1 anledning av motionen av-
styrks densamma.

I motionen 372 har yrkats att riksdagen hos regeringen hemstiiller dels
att anvisningar for handikappanpassning vid byggnation av kollektivirans-
portmedel och anliggande av héllplatser utfiirdas. dels att motionen &ver-
limnus till utredningen betriiffande vissa frigor rérande det allminna kom-
munikationsviisendets anpassning till de handikappades behov (HAKO-ut-
redningen) for beaktande.

I dircktiven for HAKO-utredningen erinras om att fragor sammanhiing-
ande med de handikappades behov av siirskilda atgiirder och arrangemang
inom kommunikationsviisendet fortlgpande bechandlas av de statliga tra-
fikverken. Inom vissa verk arbetar siirskilda samarbetsgrupper med hithé-
rande frigor. 1 dessa grupper ingadr foretridare f6r handikapprorelsen.

Handikapprdrelsen ir ocksd representerad i HAKO-utredningen, vars di-
rektiv fiven torde omfatia de av motioniirerna aktualiserade fragorna. Aven
om dessa ocksd enligt utskottets upptattning framstar som angeligna synes
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med hiinsyn Gl det anforda ndgon sirskild atgidrd frén riksdagens sida i
anledning av motionen ej pakallad. Motionen avstyrks dirfor.

Vissa lufttarisfrdgor

I motionen 189 har yrkats aut riksdagen som sin mening uttalar att -
som en regionalpolitisk stodétgird —en vid primirt centrum belidgen flygplats
med reguljir linjetrafik utrustad {Or jettrafik och med minst 14 000 pas-
sagerare per ar pd framstilining av kommun skall vara primdérflveplats.

Enligt vad utskottet inhdmtat har dirvid aktualiserade frgor utretts inom
luftfartsverket. som understillt frigan regeringens provning. I avvaktan pd
resultatet hiirav har utskottet inte funnit sig berett att tillstyrka nagot ut-
talande 1 dmmet fran riksdagens sida och avstyrker fohaktligen motionen.

I motionen 374 har yrkats att riksdagen besiutar att hemstilla om en
utredning av charterbolagens verksamhet i syfie att skiirpa kraven pd till-
forlitlighet och siikerhet.

Utskottet vill i anledning hiirav erinra om den tillsyn och dvervakning
i berorda hiinscenden som avilar luftfartsverket. Under hiinvisning hiirtill
och dd utskottet inte heller i dvrigt finner tillriicklig anledning foreligga
att frén riksdagens sida nu Kriva en siirskild utredning av det slag mo-
tionirerna begiirt avstyrks motionen.

Vissa kanaltratikfrdasor

[ motionen 566 har yrkats att nksdagen hos regeringen begir att en par-
lamentarisk utredning tilisiitts med uppgift att framligga en plan éver den
tramtida utbyggnaden av inre vattenvigar.

Utskottet vill i anledning hiirav crinra om det utredningsarbete pd hit-
hérande omride som tidigare verkstiillts av den s. k. kanaltrafikutredningen
(se SOU 1967:32} och bl a. resulterat i utbyggnaden av Trolthiitte kanal.
Utskottet tillmiiter fragan om trafikutvecklingen i frdga om dc inre vat-
tenviigarna stor betvdelse och fGrutsiitier att spdrsmdlen hiirom tas upp vid
det utredningsarbete i fraga om inrikessjéfartens framtid som skall ske inom
den trafikpolitiska utredningen. Utskottet dr bl. a. dirfér ej berett att [ n.
tillstyrka nigon sirskild utredning pd detta omrdde, varfér motionen av-
styrks.

Litskottet finner ej att tilfrickliga skiil angivits i motionen 841 for att
riksdagen hos regeringen skall begitra utredning och [Grslag om moderni-
sering och upprustning av Siffle kanal. 1 anslutning hiirtill ma . 6. crinras
om det beslut som vid 1965 ars riksdag fattades (prob. 1965:44, SU 1965:73.
rskr 1965:201) om alt et av statsmakterna tidigare beslutad ombyggnad
av Siiffle kanal inte skulle genomftoras. Forutsitiningarna for en sddan, i
fraga om trafikbchov. ombyggnudskostnader och riintabilitet, hade dndrats
sd att den inte lingre tedde sig fOrsvarlig. P4 grund hirav ansigs ocksé
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en avldsning bora ske av ett &r 1948 mellan staten och Billeruds aktiebolag
ingénget avtal rorande kanalens ombyggnad. For att majliggdra en dkad
passage av fartyg skulle dock en mindre utbyggnad komma till stind, vilken

ocksd sedermera verkstillts.

Hemstiéillan

Uitskottet
1.

*

N

hemstiiller

att riksdagen

a. med anledning av motionerna 1975:212. 1975:367, vrkan-
dena A 122 och 7, 1975:564, 1975:569, vrkandet 2, 1975:589,
1975:1447, yrkandena 1-2, 1975:1454. yrkandena 2 — utom i
vad avser utlimnande av material om SJ:s kostnadsstruktur
till den trafikpolitiska utredningen — och 3, 1975:1456, yrkan-
dena 1 a-b. 1975:1463. 1975:1474 och med avslag pa motionen
1975:1456. vrkandena 1 d-¢ och 2, som sin mening ger re-
geringen till Kiinna vad utskottet antort rérande rikdinjer or
den framtida trafikpolitiken samt rérande indragning av olon-
samma bandelar och jirnviigsstationer jimte dvriga i nimnda
motioner upptagna fragor,

b. med anledning av motionerna 1975:1454, yrkandet 2 i vad
avser utlimnande av material om SI:s kostnadsstruktur till
den trafikpolitiska utredningen, och 1975:1507 som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom anfort,

att riksdagen avslar

4. motionen 1975:577.

b. motionen 1975:1435,

att riksdagen med anledning av motionerna 1975:367. yrkan-
dena A 3 och 6, 1975:561, 1975:569. yrkandena 1 a— och 3,
1975:1441. 1975:1456. yrkandet 1 ¢. 1975:1494, 1975:1499 och
1975:1501 som sin mening ger regeringen till kiinna vad ut-
skottet anfért rérande de i motionerna upptagna frigorna om
SJ:s verksumhet samt dess investerings- och taxepolitik m. m.,
att riksdagen avslar motionen 1975:1435,

att riksdagen avslar

a. motionen 1975:1468.

b. motionen 1975:170,

atl niksdagen avslar

a. motionen 1975:1466,

b. motionen 1975:560, vrkandet 2.

¢. motionen 1975:567,

d. motioncn 1975:587,

e. motionen 1975:1436,

att riksdagen avslar motionen 1975:1439.
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8. att riksdagen avslar
a. motionen 1975:1500.
b. motionen 1975:275,
¢. motionen 1973:1451,
9. au riksdagen avslir
a. motionen 1975:215.,
b. motionen 1975:563.
¢. motionen 1975:853,
d. motionen 1975:1444,
e. motionen 1975:1448,
10. att riksdagen avélﬁr
a. motionen 1975:55,
b. motionen 1975:173,
¢. motionen 1975:1460,
d. motionen 1975:1456, yrkandet 11,
e. motionen 1975:274,
f. motionen 1975:372,
11, att riksdagen avslar
a. motionen 1975:189,
b. motionen 1975:374,
12. atv riksdagen avslar
a. motionen 1975:366,
b. motionen 1975:841.

Stockholm den 17 april 19753

P4 trafikutskottets viignar
SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Sven Gustafson i Géteborg (p). Mellgvist (s). Dahlgren
(¢), Lothigius (m), Lindahl i Lidings (s). Persson i Heden (¢). Hugosson
(s). Hakansson i Ronneberga (o). Rosqvist (s). Clarkson (m). Ostrand (s),
Syernstrém (¢). Magnusson i Kristinechamn (vpk), Sellgren (fp) och Johansson
i Amal (s).

Reservationer

1. betriffande del av motiveringen (G vrkander 1 a rorande allmdnna rikilinjer
Sfor den framtida wrafikpolitiken, m. m. av herrar Mellgvist {s). Lindahl i Li-
dingd (s). Hugosson (s), Rosqvist (s). Ostrand (s). Magnusson i Kristinehamn
(vpk) och Johansson i Amal (s) som anser alt

dels den def av utskottets yttrande ph s. 9 som bérjar med ““Under senare™

och stutar med “under aret™ bort utgd,
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2. betriffande motiveringen i ovrigt och vrkandet 1 a térande allmdnna rikilinjer
Jor den framtida trafikpolitiken, m. m. av herr Magnusson i1 Kristinehamn
(vpk) som anser att

dels det stycke i utskottets yttrande pd s. 10 som borjar med "Detta
torde™ och slutar med “sina forutsiittningar™ bort ersiittas med text av 16l-
jande lydelse:

Detta innebiir att det strikta foretagsckonomiska kostnadsansvaret i storre
utstriickning maste ersiittas med ett kostnadsansvar som bascras pid sam-
hiillsekonomiska avviigningar. 1963 ars trafikpolitik var i princip felaktig.
En konkurrens pd lika villkor torde nidmligen aldrig kunna dstadkommas.
Vigkostnadsutredningen kunde ju trots mingdrigt arbete inte ge ndgon 16s-
ning pd den svdra {rdgan om bilismens kostnadsansvar, vilket skulle ge
underlaget for en konkurrens pd lika villkor. Fragan om kostnadsansvaret
bechandlas nu av den trafikpolitiska utredningen. Det ifrigasiitts i direktiven
om inte kostnadsansvaret skulle biras gemensamt av alla trafikgrenar. Detta
finner utskottet vara en riktig tanke. Inom ramen for ett sddant kostnads-
ansvar kan det da finnas stérre méjligheter att prioritera atgirder i trafiken
utifrin andra forutsittningar in dem som ir avhingiga av marknadsvill-
koren,

Trafikpolitiken kan bli ett viktigt regionalpolitiskt styrmedel. Varje tra-
fikslags mojlighet att utveckla olika landsiindar maste beaktas. Det trafikslag
som pa det samhiillsckonomiskt effektivaste sdttet kan fullfolja malsitt-
ningen bor prioriteras.

dels den del av utskottets yttrande som pd s. 10 birjar med "Den in-
tegrerade™ och pd s. 11 slutar med ™ och [uftfart™ bort ersittas med text
av foljande lvdclse:

Den sambhiillsckonomiska bedémningen mdste. i cnlighet med vad {Grut
antorts, bli avgdrande dven nir stillning skall tas till omfattningen av det
framuida jirnviigsnitet. Linsstyrelserna har vid arbetet med utformningen
av de regionala trafikplanerna forsokt anligga ett samhiillsckonomiskt per-
spektiv. Svdrigheterna ligger vil i bristen pd enhetliga kalkylmetoder for
att riktigt kunna mita de faktorer som inte har med den {Gretagsekonomiska
I6nsamheten att géra ~ t. ex. minskade olvcksrisker, miljoviinlighet, effekter
i lokaliseringspolitiskt hiinscende, sociala cflekter och energipolitiska syn-
punkter.

Kalkvimetoder, med vilka man pd ett godtagbart siitt kan viga in bl. a.
de hir nimnda faktorerna i en samhiillsekonomisk bedémning, tvcks [ n.
inte finnas. Det iir enligt utskottets uppfattning angeliiget att ett intensivt
arbete ligys ned. bl. u. i den trafikpotitiska utredningen. pa att {3 fram sddana
metoder.

Det finns i sammanhanget ocksa skl att papeka att det redan nu anviinds
olika kalkylsitt for viigar och jarnvigar. Det kan cmellertid inte vara ill-
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fredsstiillande att olika synsitt tilliimpas inom olika transportgrenar. Nod-
viindigheten av aut f4 fram enhetliga kalkyimetoder understryks yuerligare
av detta.

Med bilismen sammanhiinger inte bara encrgiproblem utan ocksd en rad
andra negativa effekter. Forstdelse 0r ingrepp for att motverka dessa finns
i hdg grad dven bland bilinnchavare. Bilfria zoner bor i dkad utstriickning
skapas i titorters inneromraden. Den kollektiva trafiken i titorterna maste
pa allu siitt uppmunlra.s genom inférande av billiga arskort, storre turtiithet,
osv.

Betriffande den tunga trafiken pa fandsviigarna bérjar de negativa kon-
sckvenserna allt mer att uppmirksammas. Det faktum att vi i Sverige har
en hogre maximilingd for landsviigstordon dn nigot annat land, autl den
tunga lastbilen ir fem gdnger farligare i trafiken iin personbilen och att
den tunga trafiken helt uppenbart inte bir kostnaderna for det slitage den
asumkar vilgarna gor ett dverforande av tung tratik frin landsviig till jirnvig
eller sjo- och kanaltart alltmer aktueltt. Ett program (or dverforandet av
tung trafik frén landsvig till jirnviig bor dirfor utarbetas.

Som allmiin regel t6r en ay trafikpolitik accepteras allt mera att denna
skall bascras pd en samhiillsekonomiskt riktig uppdelning av trafiken pd
olika trafikmedel. Detta forutsitter givetvis ett stort matt av samordning
och styrning.

Nir det giiller omstrukturering av trafiken mellan olika trafikgrenar. t. ex.
overforande av trafik frn landsviig till jirnviig, giller siikert i iinnu higre
grad att detta maste ske ocksd med hjilp av direkta regleringsatgiirder. En
Overgripande planering av hela transportviisendet mdste givetvis tll for att
sddana uppgifier skall kunna 1osas.

dels it den del av utskottets yttrande pas. 12 som borjar med " irnviigarna
miste” och slutar med “pa regleringar™ bort utyd,

dels den del av utskottets yitrande pd s. 13 som bérjar med “Vad i
och slutar med “av jiroviigsstationer™ bort ha t6ljande lvdelse:

Vad i det foregdende anforis innebiir i viisentliga delar ett tillgodoscende
av vrkandena i motionen 212 rérande upprustning av viigar och jirnviigar,
motionen 367 om trafikpolitiken, yrkandena A 1-2 och 7. motionen 364
rorande bittre samordning av de statliga transportforetagens verksamhet.
motionen 569 om dtgiirder for att 6ka SJ:s konkurrenskraft, yrkandet 2,
motionen 589 om samhiillsekonomiska bed6mningsgrunder inom trafik-
politiken, motionen 1447 om trafikpolitiken, yrkandena 1-2, motionen 1454
om trafikpolitiken, vrkandena 2-3, motionen 1456 om trafikpolitiken. yr-
kandena 1 a-b och d—e samt 2, motionen 1463 om dkat samarbete mellan
kommunikationsverken m. m. och motionen 1474 rérunde indragning av

jirnvigsstationer.
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dels det stycke 1 utskottets yttrande som pa s. 13 borjar med "Av det”
och pd s. 14 slutar med “foljande anlor™ bort ulgd.

dels utskottets hemstiillan under 1 a bort ha féljande Ivdelse:
1. att riksdagen

4. med anledning av motionerna 1975:212, 1975:367, yrkan-
dena A 1-2 och 7, 1975:564, 1975:569, vrkandet 2. 1975:389,
1975:1447, yrkandena 1-2. 1975:1454, yrkandena 2 — utom i
vad avser utlimnande av material om SJ:s kostnadsstruktur
till den trafikpolitiska utredningen — och 3. 1975:1456, vrkan-
dena 1 a=b, d— och 2, 1975:1463 och 1975:1474 som sin mening
ger regeringen tll kiinna vad utskottet anfort rorande riktlinjer
for den frumtida trafikpolitiken samt rérande indragning av
oldnsamma bandelar och jirnviigsstationer jimic Ovriga |
nimnda motioner upptagna {rigor,

3. betriffande utlimnande av material o SJ:s kostnadsstrukrur il den tra-
fikpolitiska utredningen av herrar Mellgvist (s), Lindah! i Lidingd (s), Hu-
gosson (s), Rosqvist (s), Ostrand (s), Magnusson i Kristinehamn (vpk) och
Johansson i Amal (s) som anser att

dels den del av utskottets yttrande pa s. 12 som borjur med “Utiskottet
vitl™ och slutar med "utredningens forfogande™ bort ha fBljunde lvdelse:

Utskottet vill i anslutning hirtill erinra om att den trafikpolitiska ut-
redningen bl. a. har till uppgift att vid utformningen av ett nytl taxesystem
beakta SJ:s kostnadsstruk tur, marknadstorhillanden och servicemajligheter.
Spiilvfallet dr det betvdelsefullt att utredningen vid sina dverviiganden har
tillgdng till material som belyser dessa forhatlanden. Niir det giiller interna
handlingar hos SJ som ror affirs- eller driftférhillandena ankommer det
emellertid enligt sekretesstagstifiningen pad SJ att pd eget ansvar beddma
i vad min de kan limnas ut. Denna grundsats miste uppriitthdllas med
hinsyn till SJ:s och dess kunders berittigade intresse av skydd mot obehérig
insyn fran konkurrerande foretag. I detta sammanhang vill utskottet = med
hiinvisning till riksdagens beslut angdende offentliga funktioniirers tystnads-
plikt (prop. 1975:8, KU 1975:10, rskr 1975:62) — erinra om att upplysningar
som inhiimtas ur sekretesskyddade handlingar av angivna slag enligt den
nya regeringsformen inte omfattas av tystnadspliki. Det anfdrda innebiir
att utskottet inte kKan tillstyrka motionerna 1454, vrkandet 2 i vad avser
utlimnande av material om SJ:s kostnadsstruktur till den tratikpolitiska
utredningen. och 1507 i samma iimne.

dels utskotlets hemstitllan under 1 b bort ha foljande Iyvdelse:
(1) b. avsldr motionerna 1975:1454, vrkandet 2 i vad avser ut-
limnande av material om SJ:s kostnadsstruktur tilt den tra-
fikpolitiska utredningen, och 1975:1507.
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