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Transportinfrastrukturen 2004-2015

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet proposition 2003/04:95 Utdkade pla-
neringsramar for vig- och jirnvégsinvesteringar 20042015 och Riksrevi-
sionens styrelses framstdllning angdende ldnens infrastrukturplanering. I
betdnkandet behandlas dven 610 motionsyrkanden.

Utgangspunkter for infrastrukturplaneringen

Utskottet konstaterar att det overgripande transportpolitiska maélet om att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet alltjimt har hog
relevans samt att det utgdr den centrala utgdngspunkten for atgérder i trans-
portinfrastrukturen. I sammanhanget paminner utskottet om sitt tidigare
stillningstagande att arbetet med att utveckla de transportpolitiska malen
och resultatindikatorerna maste bedrivas vidare bl.a. i syfte att underlitta
resultatuppfoljning.

Planeringssystemet

Utskottet anser att infrastrukturplaneringen har central betydelse for trans-
portsystemets utveckling och foér mojligheterna att uppna de transportpoli-
tiska malen. Mot bakgrund av det uppfoljnings- och utredningsarbete som
skett kring planeringssystemets effektivitet, legitimitet och relevans forut-
sdtter utskottet en fortsatt utveckling av planeringssystemet. Bland annat &r
det viktigt att kontinuerligt anpassa planeringssystemet till fordndringar i
omvérlden och de krav som stills pa processen, exempelvis riksdagens krav
pa en vil fungerande mal- och resultatstyrning.

Planeringsramarna och langsiktsplanerna

Utskottet anser att regeringens forslag till utokade ramar for vdg- och jarn-
végsinvesteringar pa sammanlagt 149,8 miljarder kronor for perioden 2004—
2015 mojliggdr en kraftfull modernisering och utveckling av de svenska
védg- och jarnvdgsniten. Utskottet ser med tillfredsstillelse pa att uppgiften
att bevara och sékerstélla befintliga vdgar och jidrnvégar prioriteras under
perioden. De av regeringen faststillda langsiktsplanerna och strategierna for
perioden 2004-2015 som omfattar totalt 381,5 miljarder kronor utgar en-



ligt utskottets bedomning ifrén en god avvégning mellan olika typer av
atgdrder, de transportpolitiska delmélen och samhillsekonomiska bedom-
ningar.

Alternativ finansiering

Utskottet konstaterar att det redan idag finns mojligheter till alternativ fi-
nansiering av vigar och jarnvdgar d4n genom traditionell anslagsfinansie-
ring. Enligt utskottets mening ar det dérvid angeldget att prioriteringarna i
de fastlagda planerna foljs.

Sdrskilda infrastrukturdtgdrder

I betdnkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som beror framst
upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpekade vdgar och
jérnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner. Utskottet understryker
att motionsforslagen visar pa ett starkt engagemang for en angeldgen upp-
rustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika delar. Utskottet
konstaterar vidare att manga angeldgna projekt nu kan forverkligas genom
den historiskt sett mycket omfattande planeringsram som foreslas anvisas
for att vidmakthalla och utveckla landets viag- och jarnvigssystem.

Enligt den rollférdelning som riksdagen faststéllt genom det transportpo-
litiska beslutet ar 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand vara att ange
overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar,
sékerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsittningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder det att vilka atgidrder som skall genomforas och nédr de skall ske
frémst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens och lénens langsiktiga
planering med utgangspunkt i de beslut som ldggs fast av regering och
riksdag. Berorda motionsforslag avstyrks foljaktligen.

Till betdnkandet har fogats 13 reservationer och tva sérskilda yrkanden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Overgripande fragor och utgingspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 3,
2002/03:T321 av Elizabeth Nystréom m.fl. (m) yrkande 8,
2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c) yr-
kande 1,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 1,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 15,
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6 och 11,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkande 3,
2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada c)
yrkande 1,
2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),
2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),
2003/04:T472 av Hans Backman (fp) yrkande 1,
2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),
2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) yrkande 1,
2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),
2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (béda s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 2 i denna
del och 7,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1-4, 9 och 15,
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),
2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 5-7,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 3, 4, 8, 10, 12,
18 och 44,
2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkandena 6 och 9
samt
2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bédda mp)
yrkande 3.
Reservation 1 (m)
Reservation 2 (fp)
Reservation 3 (c)
Reservation 4 (v)

Planeringssystemet
Riksdagen avslar framstillning 2003/04:RRS3 och motionerna



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2002/03:T259 av Agneta Ringman (s),
2002/03:T408 av Lennart Axelsson m.fl. (s) yrkande 1,
2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 19,
2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 4547,
2002/03:N340 av Johan Linander och Lars—Ivar Ericson (béda c) yr-
kande 4,
2002/03:N347 av Sven Gunnar Persson (kd) yrkande 3,
2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) yrkande 2,
2003/04:T2 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3,
2003/04:T7 av Bengt—Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd) yrkandena
3 och 4,
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 4 och 10,
2003/04:T11 av Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (bada c) yrkan-
de 3,
2003/04:T453 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 7,
2003/04:T538 av Michael Hagberg (s),
2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 2 och 5-7 samt
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14.
Reservation 5 (m)
Reservation 6 (kd)
Reservation 7 (c)

Planeringsramarna och langsiktsplanerna

Riksdagen godkidnner att den ekonomiska planeringsramen for inve-
steringar i jarnvégar for perioden 2004-2015 skall vara 107,7 miljar-
der kronor och for investeringar i nationella stamvégar for perioden
2004-2015 skall vara 42,1 miljarder. Darmed bifaller riksdagen pro-
position 2003/04:95 och avslar motionerna

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 2,

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) yrkande 2,

2002/03:T279 av Agne Hansson (c) yrkande 2,

2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c) yrkande 1,

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkandena 14 och 15,
2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 och 6,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 2,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 1-4, 7, 8 och 34,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 4-8,
2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

2002/03:N267 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bédda mp)
yrkandena 20 och 21,

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2,
2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 6,
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2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlander
(bada s),
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1, 3 och 4,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 2 och 4-6,
2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1,
2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp),
2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (béda s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 i denna
del och 4,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-8,
2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 13-15,
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 23,
2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2 och
2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7.
Reservation 8 (m)
Reservation 9 (fp)
Reservation 10 (kd)
Reservation 11 (c)

4. Alternativ finansiering
Riksdagen avslar motionerna
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 2,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkande 1,
2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2,
2003/04:T226 av UIf Sjosten (m),
2003/04:T276 av Kent Olsson (m),
2003/04:T295 av Lennart Fremling (fp),
2003/04:T314 av Asa Torstensson (c) yrkandena 1-3,
2003/04:T393 av Anders Larsson (c) yrkandena 1-3,
2003/04:T414 av Birgitta Sellén (c) yrkande 5,
2003/04:T461 av Stefan Attefall m.fl. (kd) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T486 av Berndt Skoldestig m.fl. (s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 24,
2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3,
2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 25-27 och
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkandena 11 och 26.

Reservation 12 (m, fp, kd, c)

5. Sarskilda infrastrukturatgirder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under den-
na punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

6. Europavigsklassificering
Riksdagen avslar motionerna
2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkande 16,
2002/03:T323 av Marita Aronson m.fl. (fp) yrkande 5,
2002/03:T454 av Ann—Kristine Johansson m.fl. (s) yrkande 2,
2002/03:T500 av Maria Oberg och Anders Sundstrém (bdda s) i den-
na del,
2003/04:T380 av Jan—Evert Radhstrom och Ulla Lofgren (bada m)
yrkande 1,
2003/04:T477 av Christer Winbick m.fl. (fp) yrkande 6,
2003/04:T480 av Dan Kihlstrom m.fl. (kd) yrkandena 1-3,
2003/04:T529 av Elizabeth Nystrom och Anita Sidén (bada m),
2003/04:T537 av Berit Hogman m.fl. (s),
2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 11 och
2003/04:N288 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp) yr-
kande 13.

Reservation 13 (m, fp, kd, c)

Stockholm den 27 maj 2004

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans Stenberg (s), Krister
Ornfjdder (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson Smith (v), Claes-G&-
ran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven
Bergstrom (c), Kerstin Engle (s), Mikael Johansson (mp), Borje Vestlund
(s), Ulla Lofgren (m) och Inger Lundberg (s).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

I detta betinkande behandlar utskottet regeringens proposition Utdkade pla-
neringsramar for vdg- och jdrnvidgsinvesteringar 2004-2015 (prop.
2003/04:95) samt Riksrevisionens styrelses framstillning angiende lanens
infrastrukturplanering (fors. 2003/04:RRS3). Vidare behandlas 610 motions-
yrkanden: 40 fran foljdmotioner till propositionen, 3 frén foljdmotion till
Riksrevisionens styrelses framstéllning och 567 fran de allménna motions-
tiderna under riksdagsmdtena 2002/03 och 2003/04.

I syfte att skapa ett fordjupat beslutsunderlag infér beredningen av &ren-
det har utskottet latit genomfora en uppfoljnings- och utvirderingsstudie om
riksdagens roll i planeringen av vdgar och jarnvdgar. Resultatet av denna
studie aterfinns 1 riksdagens rapportserie Utredningar frén riksdagen
(2003/04:URD4).

Vidare har en offentlig utfragning om drift och underhdll av viginfra-
strukturen genomforts. Program, deltagarforteckning och stenografiska ned-
teckningar fran denna éterfinns i bilaga 2.

I samband med beredningen av &drendet har utskottet utfragat represen-
tanter fran Naringsdepartementet, Vigverket och Banverket samt mottagit
synpunkter i form av skrivelser fran olika organisationer, myndigheter och
enskilda personer.

Bakgrund

Planeringsprocessen for atgirder i vdg- och jarnvigsinfrastrukturen sker i
tva steg: inriktningsplanering och dtgdrdsplanering. 1 inriktningsplanering-
en, som genomfors med utgadngspunkt i de transportpolitiska méalen, beslu-
tar riksdagen om mal, ekonomiska ramar och inriktning fér den kommande
planeringsperioden. Avsikten &r att dvergripande politiska avvagningar skall
ske av regering och riksdag och inte pd myndighetsniva.

Atgirdsplaneringen sker sedan genom att Vigverket, Banverket, linssty-
relserna och de regionala sjélvstyrelseorganen utarbetar nationella stom-
néts- respektive vighallningsplaner samt lansplaner for regional infrastruk-
tur (fortséttningsvis anvéinds i detta betinkande bendmningen ldnen for den
myndighet som ansvarar for ldnsplanerna, vidare anvidnds bendmningen
langsiktsplaner som samlingsbegrepp for den nationella stomnitsplanen, den
nationella vdghallningsplanen och ldnsplanerna). De nationella planerna
faststdlls dérefter av regeringen medan ldnsplanerna faststills av ldnen. Re-
geringen redovisar skriftligen sitt slutliga stillningstagande till riksdagen.

De i detta betdnkande behandlade atgirdsplanerna och forslagen till dnd-
rade planeringsramar &r salunda ett resultat av en ldng process, vilken nedan
sammanfattas summariskt.



REDOGORELSE FOR ARENDET

De transportpolitiska méalen

En utgangspunkt for dtgérder i transportinfrastrukturen &r de transportpoli-
tiska mélen och principerna samt rollférdelningen inom omradet. Riksda-
gen fattade under véiren 1998 (bet. 1998/99:TUS5) beslut om att det
6vergripande transportpolitiska mélet skall vara att sdkerstdlla en samhaills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet samt att delmélen inom transportpoliti-
ken skall vara att inom ramen for en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning bidra till:

ett tillgéngligt transportsystem,
— en hog transportkvalitet,

— en sdker trafik,

— en god miljé och

— en positiv regional utveckling.

Delmalen kompletteras med etappmal, som i vissa fall anger vad som skall
astadkommas vid specificerade tidpunkter.

Under hésten 2001 (bet. 2001/02:TU2) infoérdes pa regeringens forslag
ett nytt delmal om ett jamstéllt transportsystem, samtidigt som innebdrden
av delmélet om en hog transportkvalitet utvidgades. Riksdagen har vid ett
antal tillfdllen, senast under hosten 2003 (bet. 2003/04:TU1), aterkommit
till och bekréftat de de transportpolitiska malen.

Planeringsramarna

Med utgangspunkt i de transportpolitiska malen och arbetet med inriktnings-
planeringen foreslog regeringen hdsten 2001 ekonomiska planeringsramar
for atgérder i vdg- och jarnvigsinfrastrukturen (prop. 2001/02:20). Utskot-
tet tillstyrkte regeringens forslag som dven antogs av riksdagen. Enligt detta
beslut skall den ekonomiska planeringsramen for transportinfrastrukturen
for perioden 2004-2015 uppga till 364 miljarder kronor och anvéindas pa
foljande sitt:

— 87 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvigar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion av végar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 39 miljarder kronor for nationella vaginvesteringar,

— 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur och

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av rdntor och amorte-
ringar for investeringar som finansieras med lén.

I propositionen utpekades dven nagra enskilda projekt som skulle ingd i den
vidare atgéirdsplaneringen. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens
forslag dven i detta avseende.
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REDOGORELSE FOR ARENDET

Atgiirdsplanerna

Regeringen beslutade den 14 mars 2002 om uppdrag till Vigverket, Ban-
verket och ldnen att uppritta langsiktsplaner for nationell respektive regio-
nal transportinfrastruktur for perioden 2004-2015. En utgangspunkt for
dessa forslag till langsiktiga planer for atgérder i infrastrukturen anges va-
ra de transportpolitiska mélen och de av riksdagen beslutade planeringsra-
marna.

I enlighet med regeringens direktiv inkom Véagverket, Banverket och 14-
nen den 4 augusti 2003 med forslag till langsiktsplaner for perioden 2004—
2015. Regeringskansliet har 1atit genomfora ett antal oberoende granskning-
ar av dessa. Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har granskat
Viégverkets och Banverkets forslag till drift- och underhallsstrategier. Den
danska konsultfirman COWI A/S har granskat kostnadsunderlaget som Vég-
verket och Banverket anvént. Dessa granskningar har dven remitterats.
Diarutover har Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) pé reger-
ingens uppdrag granskat hur det transportslagsovergripande perspektivet
behandlats i planforslagen. Konsultfirman Ohrlings PWC har granskat det
samhillsekonomiska beslutsunderlaget samt gjort en utvirdering av plane-
ringsprocessen. Riksrevisionen har granskat lianens arbete med lénsplaner-
na for regional transportinfrastruktur. Regeringskansliet har remissbehand-
lat Riksrevisionens granskning.

Regeringen beslutade den 19 februari 2004 om faststillelse av nationell
banhéllningsplan, nationell vaghéllningsplan och definitiva ekonomiska ra-
mar till regional infrastruktur. Besluten dr utformade i samarbete med
Vinsterpartiet och Miljopartiet de gréna.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen ldmnar i propositionen forslag till riksdagsbeslut om utdkade
planeringsramar for vég- och jarnvégsinvesteringar 2004-2015. Vidare 1dm-
nas en redogorelse for beredningen och faststillandet av den nationella
véghallningsplanen, den nationella banhallningsplanen samt de ekonomiska
ramarna for regional infrastruktur. Regeringen redovisar dven sin syn pa
planeringssystemet.



Utskottets overviaganden

Overgripande frigor och utgdngspunkter

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottet har de transportpolitiska mélen och principerna,
som utgjort den centrala utgangspunkten for infrastrukturplane-
ringen, alltjimt hog relevans. De bor dock fortlopande ses dver
och utvecklas. Da utskottet i dagsldget inte ser ndgon anledning
att foregripa pagdende utrednings- och utvecklingsarbete av-
styrks de i detta avsnitt behandlade motionerna.

Jamfor reservationerna 1 (m), 2 (fp), 3 (c) och 4 (v).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlas de mél och principer som utgdr utgangspunkter for
planeringen av vig- och jarnvagsinfrastruktur. Vidare behandlas nagra 6ver-
gripande fragor och institutionella forhdllanden. De motionsyrkanden som
behandlas ér foljande:

2002/03:T304 yrkande 3 av Martin Andreasson m.fl. (fp),
2002/03:T321 yrkande 8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
2002/03:T327 yrkande 1 av Holger Gustafsson (kd) och Birgitta Carls-
son (bada c¢),

2002/03:T371 yrkande 1 av Viviann Gerdin (c),

2002/03:T496 yrkandena 1 och 2 av Kristina Zakrisson m.fl. (s),
2002/03:N227 yrkande 15 av Bo Lundgren m.fl. (m),

2003/04:T8 yrkandena 6 och 11 av Elizabeth Nystréom m.fl. (m),
2003/04:T13 yrkande 5 av Erling Bager m.fl. (fp),

2003/04:T14 yrkande 3 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (kd),
2003/04:T313 yrkande 1 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson
(bada c¢),

2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),

2003/04:T472 yrkande 1 av Hans Backman (fp),

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),

2003/04:T498 yrkande 1 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),
2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (bada s),
2003/04:T530 yrkandena 2 i denna del och 7 av Elizabeth Nystrom m.fl.
(m),

2003/04:T549 yrkandena 1-4, 9 och 15 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T562 yrkandena 2 och 5-7 av Erling Bager m.fl. (fp),
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— 2003/04:T564 yrkandena 3, 4, 8, 10, 12, 18 och 44 av Maud Olofsson
m.fl. (c),

— 2003/04:MJ401 yrkandena 6 och 9 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) och

— 2003/04:N335 yrkande 3 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrdm
(bdda mp).

Bakgrund
De transportpolitiska mdlen

Varen 1998 faststillde riksdagen utgdngspunkter och mal for transportpoli-
tiken (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Vissa
kompletteringar har dérefter gjorts genom beslut hosten 2001 (prop.
2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

Malhierarkin &r utformad genom dels ett dvergripande mdl med ett antal
delmadl som anger ambitionen pé lang sikt, dels etappmdl som anger lamp-
liga steg pa vdg mot de ldngsiktiga malen. Delmélen bryts i sin tur ned till
specifika verksamhetsmdl och resultatindikatorer for vart och ett av de oli-
ka verksamhetsomrédena.

Det &vergripande transportpolitiska malet 4r att sdkerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgar-
na och néringslivet i hela landet.

Delmalen inom transportpolitiken dr att inom ramen for en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfoérsorjning bidra till foljande:

— Ett tillgédngligt transportsystem, dir transportsystemet utformas si att
medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

— En hog transportkvalitet, dér transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

— En séker trafik, dar det langsiktiga malet for trafiksdkerheten skall va-
ra att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion skall
anpassas till de krav som foljer av detta.

— En god miljo, dér transportsystemets utformning och funktion anpas-
sas till krav pa god och hélsosam livsmiljo for alla, diar natur- och
kulturmilj6 skyddas mot skador och en god hushallning med mark, vat-
ten, energi och andra naturresurser frimjas.

—  En positiv regional utveckling, dér transportsystemet frimjar en posi-
tiv regional utveckling genom att dels utjamna skillnader i mgjligheter-
na for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av
langa transportavstand.

— Ett jamstdllt transportsystem, dér transportsystemet dr utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och
mén skall ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvaltning och deras virderingar skall tillmé-
tas samma vikt.
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Transportpolitikens principer, medel och rollférdelning

Enligt det transportpolitiska beslutet &r 1998 skall foljande gilla i frdga om
transportpolitikens principer, dess medel och ansvarsfordelningen inom sy-
stemet.

I transportpolitikens principer ingar att transportanviandarna skall ha sa stor
valfrihet som mgjligt att — inom ramen for det befintliga transportutbudet —
sjdlva avgora hur de skall ordna sina transporter. Vidare skall samverkan
mellan olika transportmedel och trafikslag stirkas. Sektorstinkandet maste
overges till forman for samverkan mellan trafikslagen. En effektiv konkur-
rens mellan olika trafikutdvare och transportalternativ skall frimjas. En
viktig princip dr ocksa att beslut om transportproduktion skall fattas i sé
decentraliserade former som mgjligt.

Vad betriffar transportpolitikens medel skall i forsta hand sddana styrme-
del viljas som ger konsumenterna sa stor valfrihet som mgjligt inom ramen
for det befintliga transportutbudet. En samhéllsekonomiskt baserad prissétt-
ning &r ett grundlidggande styrmedel.

Fordelningen av kostnadsansvaret gar ut pa att de skatter och avgifter som
tas ut av trafiken och &r transportpolitiskt motiverade skall grundas pa ett
vél definierat kostnadsansvar, dir hinsyn tas dven till de externa effekter
som trafiken medfor. Vid utformningen av de transportpolitiskt motiverade
skatterna och avgifterna skall utgangspunkten vara att de skall motsvara de
samhallsekonomiska marginalkostnader som trafiken ger upphov till. Trans-
portsystemets fasta kostnader skall finansieras pa ett sddant sitt att odnska-
de styreffekter undviks och resursanvindningen snedvrids i si liten
utstrackning som mojligt. Huvudinriktningen skall vara att kortsiktiga sam-
héllsekonomiska marginalkostnader skall tickas genom rorliga avgifter.

Planeringen bor syfta till en samordning och prioritering av atgiarder inom
infrastrukturen och atgirder inom transportsystemet ur ett trafikslagsdver-
gripande perspektiv. Vidare bor kopplingen i planeringsprocessen mellan
investeringar i infrastrukturanldggningar och den senare trafikeringen av
dessa anldggningar stéirkas.

Rollférdelningen nir det giller de kollektiva persontransporterna ar foljan-
de. Stat och kommun skall ha ansvaret for att de trafikanldggningar som
behovs for allménna transportbehov kommer till utférande. Staten skall ha
ett sérskilt ansvar for sadana trafikanldggningar som svarar mot nationella
och internationella trafikbehov samt for en tillfredsstillande interregional
persontransportforsdrjning. Beslut om transportforsérjning som framst ror
lokala och regionala transportbehov skall i princip fattas pa lans- och kom-
munniva. Savitt giller arbetet inom EU skall Sverige prioritera och driva
transportfragor som har en tydlig gemenskapsdimension.
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Pagaende eller nyligen avslutade utredningar

Regeringen inrdttade ar 1998 en kommitté med uppdrag att bl.a. ka sam-
verkan mellan godstransportsystemets aktorer och staten samt att fortydliga
statens roll i detta system. Kommittén, som antog namnet Godstransportde-
legationen, har slutfort sitt arbete genom dels delbetéinkandet Framtida
godstransporter — transportkdparnas krav pa transportsystem (SOU 2000:8),
dels slutbetinkandet Godstransporter for tillvixt — en hallbar strategi (SOU
2001:61). Vid remissomgangen och behandlingen i riksdagen redovisades
intresse for en fortsdttning av delegationens verksambhet.

Varen 2002 tillkallade regeringen en ny godstransportdelegation med upp-
drag (dir. 2002:98) att foresla atgirder fran statens sida for att frimja
samverkan mellan trafikslagen i arbetet med att uppna ett ldngsiktigt hall-
bart transportsystem. Delegationen har givits en rad preciserade uppgifter,
déribland att

—  foresld omrédden for forskningen som &r relevanta for godstransportsy-
stemet,

— ange inriktningar som &r direkt relevanta for godstransportsystemet i
fraga om utvecklingen av motorteknik och brénslen och

— foresld hur staten skulle kunna stimulera en mer rationell anvéndning
av de olika trafikslagen i de fall dir en kombination av olika trafik-
slag framstér som ekonomiskt och miljé- och sékerhetsmassigt 6nskvird.

Under utredningsarbetet skall delegationen vara ett forum for samverkan
mellan godstransportsystemets aktorer och staten. Uppdraget skall vara av-
slutat senast den 30 juni 2004.

Under véren 2001 tillsatte regeringen (dir. 2001:12) en sérskild utredare
med uppgift att se Over végtrafikbeskattningens utformning. Utredningen
har antagit namnet Vdigtrafikskatteutredningen. Enligt direktiven skall dver-
synen framfor allt beakta miljo-, trafiksdkerhets- och konkurrensaspekter
med utgangspunkt i ett fiskalt perspektiv och med hénsynstagande till tra-
fikskatternas paverkan pa transportsystemets effektivitet. I uppdraget ingér
vidare att analysera for- och nackdelar med en kilometerskatt, att se over
uttaget av fordonsskatt och att klarldgga om det 4r mojligt att infora ekono-
miska incitament for fordon med laga utsldpp. Vidare skall beskattningen
av dieselolja for privatbilism, yrkesméssig trafik och arbetsmaskiner utre-
das. En allmén &versyn skall goras av fordonsskattelagen och fordonsskat-
teforordningen i syfte att forenkla och anpassa regelverkens terminologi.
Slutligen skall foljderna av ett upphdvande av lagen om saluvagnsskatt och
forordningen om uppbord av saluvagnsskatt m.m. analyseras och mdjlighe-
ten att fora in dessa bestimmelser i fordonsskattelagen eller dess forord-
ning provas.

Enligt tillaggsdirektiv 2002:26 skall utredaren, utover vad som framgér
av redan givna direktiv, analysera hur ett eventuellt svenskt kilometerskat-
tesystem kan utformas i enlighet med de av riksdagen faststillda malen for
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trafik- och miljopolitik. Utredaren skall ocksd analysera pagéende lagstift-
ningsarbete 1 Europa och utvecklingen av inforda och planerade kilome-
terskattesystem.

Utredningen dverldmnade ett delbetéinkande i juni 2002. Slutbetédnkandet
skall overldmnas den 31 maj 2004.

I maj 2001 tillsatte regeringen en kommitté (dir. 2001:1) med uppgift att
utifran ett konsument- och helhetsperspektiv identifiera, analysera och be-
skriva kollektivtrafikens problem och méjligheter, formulera mal och visio-
ner, foresld fordndringar av organisation, regelverk och dylikt av betydelse
for kollektivtrafikens utveckling och ett dkat kollektivt resande.

Kommittén, som antog namnet Kollektivtrafikkommittén, dverlamnade ett
delbetéinkande i december 2001 och ett slutbetinkande (SOU 2003:67) den
10 juli 2003. Kommittén anger i slutbetdnkandet att kollektivtrafiken bor
ses som ett strategiskt medel att uppné savil transportpolitiska som andra
viktiga samhillsmal. Kommittén befarar dock att 6kade kostnader for tra-
fikhuvudménnen, i kombination med landstings och kommuners anstridng-
da finansiella situation, kan leda till hdjda taxor och neddragningar i
trafiken, vilket i sin tur kan leda till minskat kollektivt resande. Mot denna
bakgrund presenteras ett antal forslag som syftar till att skapa en attraktiva-
re och effektivare kollektivtrafik och ddrmed pa lang sikt ett 6kat kollek-
tivt resande. Forslagen ér foljande:

— samordnade informations- och biljettsystem

— ett forbéttrat konsumentskydd

— samordning av all kollektivtrafik i trafiksvaga omraden ett villkor for
statligt stod

—  béttre metoder att beakta kollektivtrafikens nytta

— utokat statligt stod till kollektivtrafiken

— fordndrade skatteregler for att fa fler att aka kollektivt

— utvecklade former for konkurrens och upphandling

— vidgat ansvar f6r huvudménnen och béttre styrning mot de transportpo-
litiska malen

— program for kompetensforsorjning samt forskning och utveckling.

Remissvar pa Kollektivtrafikkommitténs slutbetinkande ldmnades den 1
mars 2004. Arendet bereds for nirvarande av regeringen.

Motionsforslag
Parti- och kommittémotioner

Moderata samlingspartiet

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppmérksammar i motion 2003/04:T8 att oli-
ka transportslag samverkar i 6kad utstrickning samt att transportforetagen,
1 syfte att locka till sig nya kunder, erbjuder 16sningar dar en kombination
av olika transportmedel blir ett konkurrensmedel. Motiondrerna hénvisar till
exempel pd godssidan som visat att en samverkan mellan lastbil, jairnvig
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och bét kan bli framgéngsrik. Enligt motiondrerna maste dock staten som
dgare och planerare av infrastrukturen agera med savél framforhéllning som
medvetenhet, exempelvis genom att bygga omlastningscentraler, for att moj-
liggdra omlastning mellan olika transportslag (yrkande 11). Ett forslag med
samma innebord framfors genom yrkande 2 i motion 2003/04:T530 av Eli-
zabeth Nystrom m.fl. (m).

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) krdver i motion 2003/04:T8 att tydliga sam-
hillsekonomiska 16nsamhetskalkyler gors for varje tinkt infrastrukturinve-
stering (yrkande 6). Liknande forslag framfors dven i yrkande 8, motion
2002/03:T321 av Elizabeth Nystréom m.fl. (m), samt i yrkande 7 i motion
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m).

Bristen pa fungerande infrastruktur &r ett hinder for utvecklingen, anfér Bo
Lundgren m.fl. (m) i motion 2002/03:N227. I storstadsomrédena innebér det
att tillvixten himmas, i glesbygden tvingas ménniskor och foretag att flyt-
ta. Mot denna bakgrund krdver motiondrerna att investeringar i infrastruk-
turen skall goras med utgéngspunkt i de krav som verkligheten stéller och
inte 1 partipolitiska, taktiska overvdganden. Varje trafikslag har sina forde-
lar och for att de skall kunna utvecklas pa bésta mdjliga sitt bor de ges
likvardiga och rimliga konkurrensvillkor, anfors vidare (yrkande 15).

Folkpartiet liberalerna

I motion 2003/04:T13 beklagar Erling Bager m.fl. (fp) sig Over att det trots
riksdagens beslut om handikappanpassning av kollektivtrafiken har hint for-
hallandevis lite. For att paskynda utvecklingen foreslas fortsatta stimulans-
bidrag for detta andamal (yrkande 5).

Erling Bager m.fl. foresprdkar i motion 2003/04:T562 en trafikpolitik som
bygger pa okad konkurrens mellan savil olika transportforetag som mellan
transportslagen, allt i syfte att skapa goda forutsittningar f6r godstranspor-
terna, persontrafiken och tillvixten (yrkande 2). For att uppné en hogre grad
av konkurrens inom godstransportmarknaden foreslas att SJ:s kvarvarande
monopol avskaffas och att sjofartens potential utnyttjas i hogre utstrack-
ning genom att hamnar och lastsystem fortlopande moderniseras (yrkande 5).
Vidare konstateras att dtta av tio persontransporter i landet foretas i pri-
vatbil samt att detta transportsétt dr sarskilt viktigt i de delar av landet dir
kollektivtrafiken inte dr utbyggd. I dessa omraden ar bilen en nddvandig-
het. Motionédrerna menar att detta férhallande maste héllas i atanke da fragor
kring bilen och palagor pa bilismen diskuteras, samtidigt som det ar vik-
tigt att bilen som fordon utvecklas s& att miljopaverkan av bilismen
minimeras (yrkande 6). For att ytterligare belysa bilens roll ur ett antal
perspektiv foreslas ocksé att en bilsocial utredning tillsdtts (yrkande 7).

Centerpartiet

Enligt regeringen &r i dag andelen funktionshindrade som kan anvénda kol-
lektivtrafiken 75 %. Sven Bergstrom m.fl. (¢) anfor i motion 2003/04:T14
att denna siffra dr oacceptabel eftersom transportsystemet maste vara till-
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gingligt for alla. Motiondrerna anser det minst sagt anmédrkningsvirt att
Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona i den foreslag-
na planeringsramen pa totalt 381,5 miljarder kronor inte kunnat hitta medel
for att gora kollektivtrafiken tillgénglig for funktionshindrade (yrkande 3).

Maud Olofsson m.fl. (c) pekar i motion 2003/04:T564 pa att transportsyste-
met i dag belastar och péverkar var gemensamma livsmiljo och hélsa
negativt genom forbranning av fossila brénslen, spridning av naturfrimman-
de d&mnen samt ianspraktagande av naturresurser och biologisk méangfald.
Det framtida transportsystemets miljopaverkan maste darfor enligt motiona-
rerna minimeras for att mojliggéra en langsiktigt hallbar utveckling. Tekni-
ken och framstéllningen av alternativa brianslen maste utvecklas, forskning-
en maste intensifieras sd att spridning av naturfrimmande dmnen, partiklar
och andra miljostdorande &mnen minimeras. Samtidigt maste transporter flyt-
tas fran vég till jarnvdg (yrkande 3). Enligt motiondrerna borde nollvisio-
nen for dodade och allvarligt skadade i trafiken dven vara vigledande i
arbetet med att minimera transportsystemets negativa paverkan pa vér hil-
sa och livsmiljo (yrkande 4). Ett viktigt medel for att nd ett langsiktigt
hallbart transportsystem ér att trafiken och de olika trafikslagen far béra sina
egna kostnader, dirfor forordas en beskattning som sd ndra som mojligt
motsvarar den externa marginalkostnaden. Det transportslag som skulle gyn-
nas av en fordndrad beskattning &r sjofarten (yrkande 8).

Ansvaret for transportinfrastrukturen &r i dag uppdelat pa de olika trafik-
verken, vilket enligt motionirerna motverkar en Onskvérd helhetssyn pa
transportsystemet samt en langsiktig och hallbar transportplanering. En
myndighet med samlat ansvar for transportinfrastrukturen bor dérfér utre-
das (yrkande 10).

Vidare pekas pa att bilen dr en forutsittning for att kunna bo och verka
i glesbygden, samtidigt som det i ett storre perspektiv dr uppenbart att tra-
fiksektorns miljobelastning maéste minska. Motiondrernas framtidsvision
innebdr att bilismens miljopaverkan minskas, att trafiksdkerheten okar, en
okad regional medverkan i planeringen av vigprojekt samt att alternativa
infrastrukturfinansieringar genomfors (yrkande 12). Cykeln och mopeden ar
pa ménga stillen, inte minst pd mindre orter, ett oslagbart transportmedel.
Byggandet och underhallet av cykelvdgarna, som dr en viktig del av véigna-
tet, borde ddrmed prioriteras hogre (yrkande 18). For att frimja kombitrafi-
kens utveckling och foretagens logistikplanering krivs ett utokat samarbete
med berdrda parter, nationella och internationella. Arbetet med att underlat-
ta for kombitrafik, i Sverige och i dvriga EU, maste intensifieras (yrkande
44).

Miljopartiet

Som en del i strategin att minska beroendet av fossila brinslen krévs i
motion 2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) att miljostyrande
landningsavgifter och farledsavgifter skall inforas for flygtrafiken respekti-
ve sjofarten (yrkande 6).
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Vidare anser motiondrerna att andelen gods- och persontrafik pa jarnva-
gen maste Okas och att riksdagen bor faststilla mal for andel gods- och
persontrafik som gar pd jarnvdgen i syfte att frimja en sddan utveckling.
Regeringen bor dvervéga att anta som mélsdttning att kapaciteten for vig-
och flygtransporter inte bor 6kas. Mgjligheten till omlastning mellan jérn-
vig och végar for kortare lastbilstransporter bor forbittras. Priserna for
person- och godsbefordran pé tdg maste sénkas relativt bil och flyg (yrkan-
de 9).

Vinsterpartiet

Enligt vad Karin Svensson Smith m.fl. (v) anfoér i motion 2003/04:T498
(yrkande 1) beror SJ:s och alla andra tdgoperatdrers daliga ekonomi pa att
tagtrafiken i princip ticker de kostnader den fororsakar samtidigt som den
skall konkurrera med biltrafik och flyg, som inte ticker de kostnader den-
na trafik ger upphov till. Mot denna bakgrund menar motiondrerna att
regeringen maste aterkomma med forslag till riksdagen om hur man skall
skapa rattvisa villkor mellan de olika transportslagen.

Ovriga motioner

I motion 2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) anfors att goda
kommunikationer dr avgdrande for enskilda ménniskors vélfard. Tillgdng
till bra kommunikationer underléttar arbetspendling och dkar ddirmed moj-
ligheterna att bo dér man vill och jobba pa nidgon annan plats. En vil
utformad trafikpolitik 4r ddrmed av allra storsta betydelse for samhillets
utveckling (yrkande 3).

Holger Gustafsson (kd) och Birgitta Carlsson (c¢) framhéller i motion
2002/03:T327 att en vél fungerande och langsiktigt hallbar infrastruktur ar
en forutséttning for det svenska néringslivets fortsatta internationella kon-
kurrenskraft i en alltmer global milj6. Planeringen, utbyggnaden och an-
passningen av infrastrukturen bor pa grund av detta framst ske utifrdn en
flodesstrategi dir tyngdpunkten ligger pa att utveckla de for nationen mest
betydelsefulla transportstraken. De viktigaste prioriteringsgrunderna vid be-
slut om tidsplan for végtrafikens ut- och ombyggnadsplanering bor vara
trafiksdkerhet, miljo och en hallbar arbetsmarknad, sdgs det vidare (yrkan-
de 1).

I motion 2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) anges att tillvéxt i en region
skapas genom fler foretag som i sin tur genererar fler arbetstillfdllen. For
att etablerade foretag skall motiveras att stanna, eventuellt expandera och
blivande foretagare vilja starta i, alternativt flytta till, Varmland si maéste
bittre konkurrensvilkor erbjudas. Befolkningsunderlaget fir ddrmed inte do-
minera nér fordelningen av véganslag gors till landets regioner (yrkande 1).

I motion 2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) argumenteras att de
senaste drens utveckling — med avreglering och bolagisering av infrastruk-
turverken — har visat att marknaden inte formar ta regionalpolitiska hén-
syn. Motiondrerna vill dérfor att den politiska styrningen av atgérder i
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landets infrastruktur dterupprittas. Det kan t.ex. ske genom att alla aktdrer
pé distributionsmarknaden (brev, bud och paket), elmarknaden, telemarkna-
den och kollektivtrafikmarknaden fér betala avgifter som anvinds for
regionalpolitiskt motiverade satsningar inom respektive omrade (yrkande 1).
Vad giller prioriteringarna mellan olika infrastrukturdtgirder menar motio-
nérerna att hansyn tas till savil regionalpolitiska som sociala skil, vid sidan
av de samhillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds (yrkande 2).

Sven Brus och Yvonne Andersson (bdda kd) anfor i motion 2003/04:T247
att en Overforing av transporter till jirnvdg &r Onskvird for att forbattra
trafiksdkerheten och minska transportsektorns negativa miljopaverkan. En-
ligt motiondrerna krivs det dérfor satsningar bl.a. pd hoghastighetsbanor i
syfte att forbattra jarnvégens attraktionskraft.

I motion 2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada
c) krivs att samhéllet gors mer tillgdngligt for synskadade. Mojligheten att
kunna utnyttja transportsystemet pa ett tryggt och sédkert sitt maste darfor
forbéttras. Vidare foreslds atgérder som underléttar de synskadades mojlig-
het att orientera sig pa flygplatser, farjeterminaler, jirnvigsstationer, buss-
terminaler och héllplatser samt ombord pé& de olika transportmedlen
(yrkande 1).

I motion 2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c) talas om
den 1 svensk och europeisk transportpolitik centrala ambitionen att skapa ett
sammanhéngande transportslagsdvergripande transportsystem med kunden i
centrum. For att skapa ett sddant system menar motiondrerna att viganslut-
ningarna till de hamnar som ingér i det transeuroperiska nétverket snarast
maste borja projekteras och byggas for att eliminera dagens flaskhalsar.
Detta giller exempelvis anslutningarna till hamnarna i Gévle och Norrko-
ping.

Jeppe Johnsson (m) efterlyser i motion 2003/04:T422 en helhetssyn pa
transportinfrastrukturen och prioriteringar som forbéttrar forutséttningarna
for tillvaxt. Dagens institutionella forhallande, som innebdr att Vigverket,
Banverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Post- och telestyrelsen arbe-
tar med var sin del av infrastrukturen &r darfor inte dndamalsenligt, anfor
motiondren som foreslar att en ny myndighet tar over ansvaret over hela
infrastrukturen.

Hans Backman (fp) foreslar i motion 2003/04:T472 att riksdagen kréver en
bilsocial utredning for att belysa vilken betydelse bilen och bilismen har i
dagens sambhélle, sdrskilt i de delar av landet dér det inte finns forutsitt-
ningar att skapa en tillfredsstéllande kollektivtrafik (yrkande 1).

Cinnika Beiming (s) pekar i motion 2003/04:T489 pa fordelarna med att
resa kollektivt. For att f méinniskor med ldnga avstind till arbetet att byta
fardsatt fran bil till kollektivtrafik krdvs dock goda alternativ. Ett sitt att
forbattra forutsittningarna for ett battre utnyttjande av kollektivtrafiken &r
enligt motiondren att tillhandahélla gratis infartsparkeringar pa statlig mark.
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Leif Jakobsson (s) diskuterar i motion 2003/04:T520 godstransporter pa
lastbil och deras negativa effekter pa miljon, exempelvis i Skdne. Den lang-
siktigt bésta 16sningen &r att en stor del av transporterna gér over till jarnvag.
I vintan pé detta bor man se till att de regler som finns for inforsel av diesel
efterlevs samt forbjuda tung transittrafik pa sméavégar, allt enligt motionéren.

Michael Hagberg och Christin Nilsson (bada s) vill med motion 2003/04:
T521 uppmérksamma de Okade transporterna av miljofarligt gods pé last-
bil. Enligt motiondrerna bor Godstransportdelegationen, och eventuella
efterfoljare till denna delegation, sdrskilt underska méjligheten att styra om
mer gods, inte minst det som anses miljofarligt, fran lastbil till jarnvég.

Agneta Lundberg m.fl. (s) anger i motion 2003/04:T549 att en positiv ut-
veckling 1 en region forutsitter en grundldggande service i form av végar,
jarnvigar, flyg, post och telekommunikationer samt att denna grundldggan-
de service maste tillkomma alla delar av landet pd likvérdiga villkor.
Motionérerna foresprakar darfor att man vid prioritering mellan olika infra-
strukturprojekt inte skall ta hdnsyn endast till samhillsekonomiska kalkyl-
modeller, utan viga in savil regionalpolitiska som sociala skél i syfte att
skapa ett rundare Sverige (yrkande 1).

Vidare anfors att de senaste arens utveckling, med avreglering och bola-
gisering av infrastrukturverk, har visat att marknaden inte formar ta regio-
nalpolitiska hénsyn. En genomgripande utvdrdering av vilka effekter
avregleringarna har fatt inom infrastrukturomradet foreslas darfor (yrkande
2). Den politiska styrningen av étgérder i landets infrastruktur maste stér-
kas, anfors det vidare. Aktorer pa t.ex. distributionsmarknaden (brev, bud
och paket), elmarknaden, telemarknaden och kollektivtrafikmarknaden bor
betala avgifter som kan anvéndas for regionalpolitiskt motiverade satsning-
ar inom respektive omride (yrkande 3). Aven konkurrenslagstiftningen bor
ses Over sa att den inte utgdr ett hinder for en effektiv regionalpolitik (yr-
kande 4).

For att tillgodose néringslivets stora och snabbt 6kande behov av effek-
tiva transporter anses det av miljoskdl angeldget att en sa stor andel som
mojligt av dessa godstransporter gir pa jarnvag, vilket borde beaktas i hog-
re grad vid fordelning av medel till investeringar samt drift och underhall
av jarnvigar. Vidare ér det viktigt med ett bra nit av kombiterminaler som
kan utgdra omlastningsplatser for gods fraktat pa jarnvag till fortsatt frakt
pé landsvig, eller omvént. Enligt motiondrerna finns det dérfér anledning
att 6vervéga att fran sambhillets sida upphandla olonsam godstrafik pa jarn-
vég pa samma sétt som man i dag upphandlar olénsam persontrafik (yrkande
9).

Vidare anfors att en forutsittning for en god kommunikationsstandard ar
en samordning mellan bil-, buss-, jarnvédgs- och flygtrafik. Detta tycks inte
vara mojligt med dagens system, dér varje foretag faststéller egna turlistor,
egna taxor och svarar for den egna informationen. Det &r angeldget att de
olika trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbéttras, sé att
konsumenterna lattare kan hitta de forbindelser som bidst svarar mot deras
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behov. Detta ar sarskilt viktigt i skogsldnen, dir avstdnden 4r stora och ett
enskilt trafikslag sdllan har en tillrickligt hog servicegrad for att ensamt
kunna fylla konsumenternas behov. Rikstrafiken bor dérfor ges ett tydligt
uppdrag att verka for att samordna olika kollektivtrafikslag (yrkande 15).

I motion 2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp) efterfrigas en genomgri-
pande &versyn av myndighetsstrukturen i dess helhet inom transportomra-
det. Motiondren menar att det finns for manga myndigheter och att
ansvarsfordelningen dem emellan inte dr dndamalsenlig. Motionédren vill
dérfor lata utreda en modell med en ny myndighet som ansvarar for myn-
dighetsforeskrifter, tillsyn, inspektion och vissa utredningar for samtliga
transportslag och en infrastrukturmyndighet med ett transportslagsdvergri-
pande ansvar for infrastrukturen.

I motion 2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada
mp) efterfrdgas nya losningar péd transportproblem i gles- och landsbygd.
Motiondrerna hénvisar till Kuxatrafiken i Ockelbo ddr man har kombinerat
de samhillsfinansierade transporter som redan fanns i omradet: linjetrafik,
skolskjutsar, kompletteringstrafik, fardtjénst och till viss del sjuktranspor-
ter. Enligt motiondrerna behdvs en dversyn av vilka lagar, regler etc. som
lagger hinder i vdgen for samverkanslosningar. Regelverket méste sedan
anpassas till de samordningsformer som kan vixa fram (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

I motionerna framfors ett antal forslag som har anknytning till de mal och
principer som utgér utgdngspunkter for planeringen av vég- och jarnvagsin-
frastruktur. Andra i detta avsnitt behandlade forslag berér myndighetsstruk-
turen inom omréadet och andra dvergripande fragor.

Transportpolitiska mal

Utskottet vill med anledning hérav klargora att de transportpolitiska mélen
frén 1 huvudsak ar 1998 alltjimt har hog relevans samt att de utgdr den
centrala utgangspunkten for atgirder i transportinfrastrukturen. Nér det gél-
ler motionsforslag om infrastrukturplaneringen och delmélen om en god
miljo, regional utveckling och tillgénglighet, bl.a. med avseende pé funk-
tionshindrades mgjlighet att utnyttja transportsystemet, konstaterar utskottet
foljaktligen att dessa utgdngspunkter dr helt grundliggande for den géllan-
de transportpolitiken och infrastrukturplaneringen.

Det péagar dven ett omfattande utrednings- och beredningsarbete i enlig-
het med dessa ledstjarnor. Enligt vad utskottet inhdmtat pagar dessutom
inom Regeringskansliet ett arbete med sikte pé att ldmna en transportpoli-
tisk proposition till riksdagen under 2005. De transportpolitiska mélen
forutses uppmérksammas i detta sammanhang.
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Utskottet anser det viktigt med ett fortsatt trasnportpolitiskt utvecklings-
arbete for att astadkomma en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar transportutveckling. Pagéende beredningsarbete bor dock inte fore-
gripas varfor nagon atgéird fran riksdagens sida inte &r erforderlig i dagsléa-
get med anledning av aktuella motionsforslag.

Samhdllsekonomiska bedomningar

I detta avsnitt hanterade motioner har dven aktualiserat frigan om samhélls-
ekonomiska bedomningar som prioriteringsgrund i infrastrukturplanering-
en. Utskottet vill med anledning av dessa forslag hénvisa till tidigare
riksdagsbeslut i fragan, bet. 2001/02:TU2, da utskottet godkdnde att sam-
hillsekonomisk 16nsamhet skall vara vigledande for prioriteringar av atgér-
der och fordelning av planeringsramen, ddr hansyn ocksa skall tas till hur
mycket atgirderna bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska malen. For
att uppnd de transportpolitiska mélen skall vid prioritering av atgérder de
mest samhéllsekonomiskt 16nsamma &tgdrderna viljas. Utskottet vill dven
understryka att regeringen vid faststillelsen av langsiktsplanerna beaktat de
samhdllsekonomiska kalkylerna for de olika projekten. Utskottet har inte
andrat uppfattning i denna fraga och dr darfor inte berett att vidta ndgon
atgdrd med anledning av motionsforslag om samhéllsekonomiska bedom-
ningar som végledande for infrastrukturplaneringen. Syftet med motionsfor-
slagen om att samhillsekonomiska kalkyler skall goras for alla projekt féar
redan anses vara tillgodosett.

Konkurrens- och avregleringsfrdagor

Utskottet vill vidare, ndr det géller konkurrens- och avregleringsfragor, er-
inta om att enligt 1998 é&rs transportpolitiska beslut skall en effektiv
konkurrens framjas sdvédl mellan olika transportmedel som mellan olika
transportforetag. Kénnetecknande for det svenska transportsystemet ar ock-
sé en hog grad av konkurrens. I sammanhanget kan vidare erinras om det
arbete som pagar pa jairnviagsomradet om hur den framtida jairnvigsmarkna-
den bor utformas. Utskottet anser det viktigt att marknadsfragorna pa
transportomradet dgnas tillborlig uppmérksamhet. Det géller ocksé konkur-
rensvardande uppgifter i syfte att frimja utvecklingen av ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Med hénvisning bl.a. till pagaende insatser pa om-
radet &r utskottet inte berett att i detta sammanhang ta négot initiativ med
anledning av aktuella motionsforslag.

Kombinerade transporter

Utskottet ansluter sig till vad som framfors i motionerna om kombitrafi-
kens betydelse for att det Gvergripande transportpolitiska malet med tillho-
rande delmél skall kunna nds. Banverket dr det organ som har tilldelats
uppgiften att i samverkan med Ovriga trafikverk ha det vergripande ansva-
ret for utvecklingen inom detta omrade. En viktig uppgift har vidare Verket
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for innovationssystem (Vinnova), vars verksamhet inom transportomradet
syftar till att utveckla transportsystemet si att det fraimjar en hallbar till-
véxt och bidrar till att de transportpolitiska mélen uppnas.

Enligt utskottets uppfattning dr det angeldget att forutsittningarna for
kombitrafik forbattras och att miljovénliga godstransporter utvecklas. Mot
den bakgrunden ser utskottet positivt pa det uppdrag som regeringen har
gett till den kommitté som antagit namnet Godstransportdelegationen 2002.
Enligt direktiven &r en av de frdgor som skall utredas hur staten skall kun-
na stimulera en mer rationell anvindning av de olika trafikslagen i de fall
en kombination av olika trafikslag framstar som ekonomiskt och miljé- och
sdkerhetsmassigt nodvandig.

Utskottet 4r med hénvisning till vad som nu har anforts inte berett att
foresla riksdagen négon étgird med anledning av de nu behandlade mo-
tionsforslagen.

Trafikgrenarnas kostnadsansvar

Ett viktigt styrmedel inom transportpolitiken dr de skatter och avgifter som
tas ut av trafiken. Enligt det transportpolitiska beslutet fran 1998 skall des-
sa motsvara trafikens samhéllsekonomiska marginalkostnader och bidra till
att de transportpolitiska malen nds. Utskottet har i yttrande 2001/02:TU2y
over den Europiska Kommissionens vitbok: Den gemensamma transportpo-
litiken fram till 2010: Vidgval infor framtiden angivit som sin uppfattning
att priset for transporter bor inkludera alla de kostnader som uppstar, inklu-
sive kostnader for externa effekter sdésom paverkan pa miljon.

Ett omfattande utredningsarbete har bedrivits och bedrivs inom omradet,
bl.a. av den ovan ndmnda végtrafikskatteutredningen som kommer att av-
lamna sitt slutbetinkande senare under varen. Utskottet forutsitter att de
frdgor som uppmirksammats i de motioner som behandlas i detta avsnitt
beaktas i det vidare arbetet.

Myndighetsorganisationen

Den motionsledes uppmérksammade fragan om bildandet av ett samlat in-
frastrukturverk har varit foremal for diskussion sedan lang tid i1 savél
nationell som internationell transportpolitisk idédebatt. Argument mot en
sddan 16sning har ofta handlat om risk for centralstyrning, dvertung byra-
krati, ineffektivitet och att viktiga politiska avvdgningar fors bort fran den
politiska arenan. Utskottet kan i och for sig ha viss forstaelse for motiona-
rernas forslag om behovet av en samordning och ett trafikslagsovergripan-
de synsitt. Enligt utskottets mening kan dock detta behov vil tillgodoses
inom ramen for nuvarande planeringssystem. Genom den roll som t.ex. SI-
KA tilldelats, for att skapa ett mer enhetligt planeringssystem med gemen-
samma planeringsforutsittningar och enhetliga principer for samhéllsekono-
misk kalkylering, ges forutsittningar for ett samordnat agerande. Senast
denna fraga behandlades i utskottet (bet. 2002/03:TU3) angav utskottet att
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det av ovan ndmnda skél inte var berett att ta initiativ for att skapa ett samlat
infrastrukturverk. Utskottet har inte dndrat instdllning &r ddrmed inte berett
att vidta ndgon atgird med anledning av motionsforslag med denna innebérd.

Kollektivtrafiken

Aven frigan om kollektivtrafiken har uppmérksammats i ett antal motio-
ner. Enligt utskottets mening dr kollektivtrafiken ett viktigt medel i arbetet
med att uppna det dvergripande transportpolitiska malet om ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Det &r darfor med oro utskottet konstaterar att kol-
lektivtrafikens andel av det totala transportarbetet inte dkat under senare ar
samt att Kollektivtrafikkommittén befarar att 6kade kostnader for trafikhu-
vudménnen, i kombination med &garnas anstringda ekonomiska situation
framéver, kan leda till taxehdjningar och minskad trafik.

Utskottet delar darfor den i flera motioner framf6rda uppfattningen att
kollektivtrafiken méste bli attraktivare och effektivare for att kunna bidra
till uppfyllelsen av de transportpolitiska malen. Det dr darfor med tillfreds-
stdllelse utskottet konstaterar att Kollektivtrafikkommittén i det till reger-
ingen Overlimnade slutbetinkandet Kollektivtrafik med ménniskan i
centrum foreslagit ett antal atgérder i denna riktning. Med hénvisning till
fragans vikt forutsitter utskottet att regeringen snarast mdjligt dterkommer
till riksdagen med en redovisning av sin beddmning i de fragor som upp-
marksammas i detta avsnitt.

Bilsocial utredning

I fraga om forslaget om en bilsocial utredning har utskottet erfarit att en
forskarrapport, Bilens sociala roll och ekonomiska betydelse for hushallen,
har utarbetats av Henrik Swahn pa uppdrag av Motororganisationernas sam-
arbetskommitté (MOSK). Rapporten behandlades under ett seminarium péa
Stockholms bilsalong 2003. Utskottet, som har en positiv grundsyn pa
forskningsinsatser och kunskapsinhdmtning, &r dock inte berett att vidta na-
gon atgird med anledning av motionsforslaget.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de transportpoltiska malen och
principerna alltjaimt har hog relevans samt att de utgor den centrala utgéngs-
punkten for infrastruktuplaneringen. Utskottet forutsdtter dock att arbetet
med att utveckla de transportpolitiska mélen och resultatindikatorer bedrivs
vidare samt att de i detta avsnitt uppmérksammade fragorna beaktas inom
ramen for detta utvecklingsarbete.

Utskottet &r inte berett att foregripa detta utvecklingsarbete. Berdrda mo-
tionsforslag avstyrks foljaktligen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Planeringssystemet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att ett fortjanstfullt och angeldget utredningsarbe-
te bedrivits kring planeringsprocessens utformning och innebord.
Enligt utskottet dr det viktigt att de frdgor som uppméarksammats
inom detta arbete kan ges en fortsatt behandling i den fortsatta
utvecklingen av infrastruktrukturplaneringen, bl.a. i syfte att fort-
l6pande anpassa planeringen till omvéarldsférédndringar och till de
krav som stélls p& processen. Utskottets stéllningstagande inne-
bar att alla motionsforslag inom omradet samt Riksrevisionens
styrelses forslag till riksdagsbeslut avstyrks.

Jamfor reservationerna 5 (m), 6 (kd) och 7 (c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet Riksrevisionens styrelses framstéllning
angaende ldnens infrastrukturplanering (fors. 2003/04:RRS3) dér riksdagen
foreslas rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att regeringen skall
aterkomma till riksdagen med en redovisning av de dtgirder som vidtagits
med anledning av granskningen av ldnens infrastrukturplanering. I samman-
hanget tas dven upp bl.a. resultatet av trafikutskottets utvérderings- och
uppfoljningsstudie av planeringssystemet samt regeringens beddmning av
det fortsatta utvecklingsarbetet.

Vidare behandlas foljande motioner:

— 2002/03:T259 av Agneta Ringman (s),

— 2002/03:T408 yrkande 1 av Lennart Axelsson m.fl. (s),

— 2002/03:T462 yrkande 19 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2002/03:T466 yrkandena 45-47 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

— 2002/03:N340 yrkande 4 av Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (ba-
da c),

— 2002/03:N347 yrkande 3 av Sven Gunnar Persson (kd),

— 2002/03:N399 yrkande 2 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s),

— 2003/04:T2 yrkandena 1-3 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2003/04:T7 yrkandena 3 och 4 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m,
fp, kd)

— 2003/04:T8 yrkandena 4 och 10 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)

— 2003/04:T11 yrkande 3 av Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (béda
<)

— 2003/04:T453 yrkande 7 av Peter Danielsson m.fl. (m),

— 2003/04:T538 av Michael Hagberg (s),

— 2003/04:T560 yrkande 12 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2003/04:T564 yrkandena 2 och 5-7 av Maud Olofsson m.fl. (c) och

— 2003/04:N328 yrkande 14 av Maud Olofsson m.fl. (c).
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Bakgrund

Dagens infrastrukturplanering for vdgar och jérnvégar sker i tva steg: in-
riktningsplanering och dtgdrdsplanering. 1 inriktningsplaneringen beslutar
riksdagen om mal, ekonomiska ramar och inriktning for den kommande
planeringsperioden. Atgirdsplaneringen sker sedan genom att Vigverket,
Banverket och ldnen, utifrdn de ramar och riktlinjer som varit resultatet av
inriktningsplaneringen, utarbetar nationella stomnits- respektive vighall-
ningsplaner samt ldnsplaner for regional infrastruktur. De nationella ldns-
planerna faststills dérefter av regeringen medan ldnsplanerna faststills pa
regional nivd. Regeringen redovisar sitt stdllningstagande i form av en skri-
velse till riksdagen. For en mer ingdende beskrivning av planeringssyste-
met se exempelvis rapporten Planering av végar och jirnvigar — en
uppfoljnings- och utvérderingsstudie (2003/04:URD4).

En omfattande diskussion om planeringsprocessens effektivitet, legitimi-
tet och relevans har linge forts i olika forum. Bland annat mot denna
bakgrund har pé senare tid ett antal utredningar av olika aspekter av pro-
cessen gjorts. Nedan refereras resultaten av trafikutskottets uppfoljnings-
och utvérderingsstudie om planeringen av vdgar och jarnvéigar, Riksrevisio-
nens granskning av ldnsplanerna for regional infrastruktur och
SIKA:s utredning om inriktningsplaneringen.

Trafikutskottets utvdirderings- och uppfoljningsstudie

Trafikutskottet har under 2003 genomfort en studie om riksdagens roll i den
langsiktiga infrastrukturplaneringen, bl.a. mot bakgrund av processens cen-
trala betydelse for mojligheterna att uppnd de av riksdagen beslutade
transportpolitiska malen.

Studien har genomfGtrts i form av tre delprojekt. I det forsta gdrs en
oversiktlig beskrivning av nuvarande process for planeringen av vigar och
jérnvégar i Sverige. | det andra gors en mycket dversiktlig beskrivning av
nagra andra lidnders planeringssystem. I det tredje har fristdiende forskare
getts 1 uppgift att analysera riksdagens roll i dagens infrastrukturplanering
utifran olika perspektiv. Dessa analyser har resulterat i tre artiklar.

Den forsta dr en statsvetenskaplig analys av riksdagens roll i planering
och uppfoljning av atgirder i vdg- och jarnvégsinfrastrukturen. Fragor om
makt och demokrati dr utgangspunkter i analysen som fokuserar pa regel-
verk och institutioner samt de aktdrer som paverkar eller forsoker paverka
besluten om vég- och jarnvégsinfrastrukturen. Det konstateras att infrastruk-
turplaneringen &r en formaliserad process med stora inslag av maktdelege-
ring, men att den faktiska planeringen i vissa avseenden avviker frén den
formella modellen. Det har sdledes uppkommit en situation déar det faktis-
ka styrelseskicket och det formella &r tva olika saker, dir aktdrerna fatt
roller som avviker fran vad som fran borjan var tdnkt. Forfattaren till arti-
keln, Helena Wockelberg fran Uppsala universitets statsvetenskapliga insti-
tution, anser att denna situation dr problematisk eftersom det innebdr att
beslutsprocessens legitimitet undergrdvs. Mot denna bakgrund rekommen-
deras bl.a. att riksdagen tydliggdr planeringskriterier och beslutsgrunder
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samt anger nir undantag fran dessa kan goéras. Som exempel pa undantag
som bor diskuteras anges de tillfdllen da sdrskilda projekt lyfts ur den ordi-
narie processen. Vidare rekommenderas att riksdagens uppfoljning av be-
sluten inom omradet forbéttras eftersom den omfattande maktdelegeringen
annars kan leda till ett s.k. demokratiunderskott.

I den andra artikeln lyfter Lars Hultkrantz och Jan-Eric Nilsson fram fyra
problemkomplex. Forfattarna anser for det forsta att spelreglerna inom om-
radet dr sddana att sdrintressen har starka skél att argumentera for 6nske-
mal som stundtals stir i konflikt med samhillsintresset, och for det andra
att planeringsprocessen inte fungerar pd avsett sitt bl.a. eftersom det under-
lag som tas fram i ringa utstrickning anvénds for att motivera de priorite-
ringar som gors, och for det tredje att investeringar som har begrinsad
legimitet genomfors, delvis som en foljd av ovanstiende. Man dverinveste-
rar 1 vdgar och jarnviagar samtidigt som viktiga problem inte kan hanteras.
Slutligen anfors att man inte i tillricklig utstrickning klargdr vilken roll
investeringar samt drift och underhéll av infrastruktur kan ha i forhallande
till andra styrmedel som lagar, férordningar, organisatoriska foréndringar,
skatter och avgifter. Ett sadant klargérande &r viktigt, i synnerhet ifall man
vill komma &t konsekvenser av den Gkade trafiken, ett omrdde dér infra-
strukturatgirder ar ett svagt styrmedel. Mot bakgrund av ovanstiende
iakttagelser formuleras ett antal tankar kring mdjliga fordndringar. Man bor
undersoka mdjligheterna att 6ka kommunernas finansieringsansvar for inve-
steringar som har sin priméra legitimitet for trafik inom kommunen. Plane-
ringsprocessen bor fordndras bl.a. genom att trafikutskottet far en utdkad
roll i inriktningsplaneringen, framst i syfte att lyfta fram viktiga fragor kring
avvigningen mellan olika transportpolitiska mél och anvéndningen av alter-
nativa styrmedel for att uppna dessa, eftersom denna typ av avgdrande beslut
maste fattas pad grundval av politiska hdnsyn. Man bor vidare undersdka
mojligheten att sdkerstdlla mer regelbundna granskningar och uppféljning-
ar av sektorns verksamhet, exempelvis genom att tillskapa en oberoende
granskningsmyndighet enligt samma monster som redan finns inom arbets-
marknads- bostads- och utbildningspolitikens omrade.

I den tredje artikeln, av Lars-Goran Mattsson fran infrastrukturinstitutio-
nen pd Kungliga Tekniska hogskolan, beskrivs inledningsvis olika plane-
ringsfilosofier som identifierats i internationell forskning. Vikten av en
langsiktig och strategisk analys betonas. Det konstateras att de transportpo-
litiska malen handlar om savil samhillsekonomisk effektivitet som om
fordelningseffekter samt att detta kan leda till ett antal mélkonflikter. Lars-
Goran Mattsson foreslar dérfoér att planeringsprocessen inleds med en
strategisk analys dir alternativa scenarier och osdkerheter beaktas. Vidare
anfors att sdvél samhillseffektivitet som fordelningseffekter bor foljas upp
och att malkonflikter bor tydliggoras. Mélen, planeringsprocessen och be-
slutsunderlagen maste vara konstruerade pa ett sitt som mojligor att dessa
malkonflikter uppmérksammas och hanteras.
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SIKA:s utredning om inriktningsplaneringen

SIKA har pa uppdrag av regeringen presenterat ett underlag som beskriver
hur inriktningsplaneringen enligt SIKA skulle kunna bedrivas i den plane-
ringsomgang som foljer efter planeringsomgangen for perioden 2001-
2015. SIKA:s dverviganden och rekommendationer finns redovisade i rap-
porten Inriktningsplaneringen — utvecklingsforutsittningar pa kortare och
langre sikt (SIKA Rapport 2002:22)

Inledningsvis konstateras bl.a. att ambitionsgraden i infrastrukturplane-
ringen successivt hojts samt att det politiska inflytandet oOkat, bla. ef-
tersom Riksdagens revisorer och riksdagen framfort férslag och krav i denna
riktning. Vidare gors en redovisning av olika synpunkter pa den sista pla-
neringsomgangen, exempelvis att arbetet med den transportslagsdvergripan-
de strategiska analysen kunde fungerat béttre, att tiden varit for kort
samtidigt som ambitionsnivan varit hog, vilket lett till en hog arbetsbelast-
ning, att trovdrdigheten for inriktningsbesluten varit lag eftersom den
verkliga medelstilldelningen varit ldgre dn angivna langsiktiga planer, att
planeringsunderlaget &r svartillgdngligt och skulle kunna utformas pé ett
mer pedagogiskt sitt, att malet om ett langsiktigt héllbart transportsystem
inte genomsyrat processen i tillricklig grad, att planeringshorisonten &r for
kort, att strategiska fradgor drunknat i arbetet med detaljerade kalkyler for
enskilda projekt, att ett samlat perspektiv pa det nationella transportnitet
saknas, att incitamenten att se till helheten varit for svaga samt att den
integrerade analysen ddr olika typer av atgirder skall vdgas mot varandra
kunde fungerat bittre.

Bland annat mot bakgrund av de ovan refererade synpunkterna diskute-
ras vad inriktningsplaneringens Overgripande uppgift bor vara och vilka
allménna krav pa planeringsunderlag och planeringsformer som denna upp-
gift leder till. SIKA foreslar att inriktningsplaneringens uppgift formuleras
pa foljande sitt: Inriktningsplaneringen syftar till att ge riksdagen och re-
geringen underlag for att ange hur transportpolitiken ska komma till uttryck
genom infrastrukturdtgdrderna. I detta ligger dven att planeringen ska kun-
na ge underlag for riktlinjer for planeringsmyndigheternas arbete med att
utveckla infrastrukturen under planeringsperioden.

I samma sammanhang diskuteras dven vad som krévs av beslutsunderla-
get for att det skall vara mojligt for regering och riksdag att ge dvergripan-
de riktlinjer for infrastrukturens utveckling. SIKA drar slutsatsen att man
bor kunna stélla atminstone fyra krav pa underlaget:

— att inriktnings- och &tgérdsplaneringen utgar frdn gemensamma forut-
sdttningar,

— att samma 6verordnade mal och principer géller for alla trafikgrenar,

— att det kan visas hur effektiv atgdrdsanvandningen ar och vilka konse-
kvenser den har och

— att inbordes beroenden mellan transportgrenarna beaktas.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vidare dras slutsatsen att en inriktningsplanering med de uppgifter som
definierats i det foregdende maéste innehalla ett underlag som ger riksdag
och regering mojligheter att i inriktningsbeslutet

— precisera innebdrden av transportpolitiska mal,

— ge eventuella anvisningar for hur vissa styrmedel skall behandlas i at-
gérdsplaneringen,

— ge anvisningar om hur projekt som konkurrerar med eller kompletterar
varandra bor koordineras,

— precisera vilka dvriga transportpolitiska forutsdttningar som ska antas
giélla for atgdrdsplaneringen, t.ex. internaliserande beskattning, fordons-
regler eller subventionering av trafik som paverkar efterfragan och
konkurrensytor,

— ange hur l&ngt man 1 atgérdsplaneringen ska néd i form av olika atgér-
der eller mal for infrastrukturatgirderna och

— ange hur stora planeringsramar som ar lampliga totalt sett och pa olika
typer av insatsomraden.

Med utgéngspunkt fran bl.a. de olika utvérderingar och uppf6ljningar som
gjorts av den senaste planeringsomgangen, lamnas ett forslag till hur inrikt-
ningsplaneringen skulle kunna ldggas upp i nésta planeringsomgang inom
nuvarande transportpolitiska ramar. I sammandrag innebér forslaget att pla-
neringen kan se ut som i dag men att man gor foljande fordndringar av
planeringsunderlagets innehall:

—  Gor mer langsiktiga utblickar.

— Ta med Oversiktliga analyser av riktigt stora projekt.

— Hantera storstadsprojekt.

—  Ersitt nuvarande ramfordelning med beskrivningar av olika ramnivaer
for jarnviags- respektive vagatgirder.

— Utveckla beskrivning av osdkerhet i underlaget.

Négra fordndringar av processen bor ocksa overvigas enligt SIKA:

— Ersitt lagesanalysen med ett 16pande analysarbete och ett avslutande
seminarium.

— Ge den strategiska analysen en tydligare indelning i de tvd faserna,
analys av strategiska omraden och analys av inriktningar.

— Ligg in ett skede for Regeringskansliets beredning av underlaget.

SIKA anser att de ovan redovisade fordndringarna i planeringens upplagg-
ning, innehdll och redovisning kan bidra till att ytterligare forbdttra en
planering som redan fungerar jamforelsevis vél i forhallande till sina syf-
ten. Samtidigt anges att man inte kan bortse ifran att en del av de problem
som lyfts fram i olika utvdrderingar av planeringen dr av mer djupgaende
natur och déarfor knappast kan elimineras med begransade fordndringar av
planeringen. Fragor som berdrs dr bl.a. hur nuvarande planeringsinriktning
pé teknisk och ekonomisk rationalitet béttre kan forenas med en mer strate-
gisk eller politisk rationalitet, hur nationella och regionala intressen kan
forenas och vilka olika modeller som krivs for att behandla infrastruktur-
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planeringens koppling till annan samhéllsplanering. Vidare berdrs dversikt-
ligt hur den langsiktiga infrastrukturplaneringen kan komma att paverkas av
olika utvecklingslinjer i friga om t.ex. nya finansierings- och forvaltnings-
16sningar samt ett mer uttalat europeiskt perspektiv pa infrastrukturplane-
ringen.

Viigverkets och Banverkets gemensamma skrivelse

Vigverket och Banverket har i en gemensam skrivelse daterad den 10 mars
2004 till regeringen framfort sina synpunkter pad dagens planeringssystem
och redovisat forslag till hur processen skulle kunna fordndras i syfte att bli
mer dndamalsenlig. Myndigheterna menar att inriktningsplaneringen de se-
naste omgéngarna varit tung och ineffektiv samt att den upplevts som
repriserad atgdrdsplanering. Samtidigt har den inte resulterat i ett underlag
med tillrdckligt lang tidshorisont for att kunna beakta exempelvis strategier
for langsiktig hallbarhet eller storre systempéverkande insatser, vilka kra-
ver insatser som stracker sig utanfor perioden.

Myndigheterna foreslar darfor vissa fordndringar av dagens process. De
menar att den i hdgre grad bor ta sin utgadngspunkt i strategiskt planerings-
underlag som tas fram mer kontinuerligt samt bestd av foljande delar:
sammanstéllning av underlag for inriktningsbeslut, riksdagsbeslut om inrikt-
ning, atgdrdsplanering samt arliga uppdateringar av dtgérdsplanerna. Under-
laget for infrastrukturbeslutet foreslas besta av tva delar. Den forsta tas fram
inom Samplanarbetet och dr en analys av effekter och kostnader av styrme-
del som endast paverkar efterfragan i transportsystemet, dvs. hur l&ngt man
kan na med ekonomiska och andra styrmedel utanfor infrastrukturen. Den
andra typen av underlag, som tas fram av Végverket, Banverket och de
organ som ansvarar for den regionala planeringen, redogor for alternativa
strategier for exempelvis tekniska atgirder, sektorsstrategier, strategier for
drift och underhall samt en oversiktlig analys av ombyggnads- och investe-
ringsatgérder. Det blir sedan en politisk uppgift att viga samman de atgérder
som redovisas i de tva typerna av underlag.

Aven vad giller hanteringen av tgirdsplanerna foreslas en forindring:
att dessa skall uppdateras arligen med hénsyn till sddana omvérdsfordand-
ringar eller politiska prioriteringar som har effekt pd genomférandet av
planerna.

Riksrevisionens granskning av ldnsplanerna

Riksrevisionen har genomfort en granskning av ldnens arbete med de léns-
planer for regional transportinfrastruktur som 6verldmnades till regeringen
i augusti 2003. Resultatet frén granskningen — som utgar ifrdn den Gvergri-
pande revisionsfraigan om huruvida valet av atgérder i ldnens infrastruktur-
planering sker i enlighet med statsmakternas direktiv — redovisas i rapporten
Lénsplanerna for regional infrastruktur — vad har styrt prioriteringarna?
(RiR 2004:1).
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Riksrevisionen gor den Overgripande iakttagelsen att savél lansplanerna
som processen for att ta fram dessa ger ett ambitidst intryck samt att pla-
nerna verkar vil forankrade savil inom lanet som hos berdrda myndighe-
ter. Riksrevisionen gor dock beddmningen att ldnen i vissa avseenden inte
foljt de krav som stélls i regeringens planeringsdirektiv, en slutsats som
grundas pa ett antal iakttagelser. For det forsta verkar det som om samhalls-
ekonomisk I6nsamhet har haft begrinsad betydelse for prioriteringarna. For
det andra dr effektbeddmningarna av delmalet positiv regional utveckling
otydliga. Effekterna for detta mal anges séllan pa ett sddant konkret sétt att
de dr uppfoljningsbara samtidigt som eventuella konflikter mellan detta och
andra delmal sdllan redovisas i rapporterna. For det tredje 4r underlaget for
bortprioriterade atgérder ottillridckligt redovisat. For det fjarde ar tillimp-
ningen av fyrstegsprincipen oklar.

Utifran dessa iakttagelser dras slutsatserna

— att ldnens planering i vissa viktiga avseenden skett fran andra utgéngs-
punkter &n direktivens, bl.a. eftersom ldnens utgéngspunkter for att
planera och prioritera delvis har varit andra &n direktivens, vilket i
slutdndan inneburit att direktiven framst paverkat hur argumentationen
for atgdrderna utformats och inte prioriteringarna i sig,

—  att direktiven inte varit tillrickligt tydliga, exempelvis med avseende pa
hur avvdgningen mellan de olika transportpolitiska malen skall gé till
och hur malkonflikter skall hanteras,

— att lansplanernas anvéndbarhet som beslutsunderlag kan ifrdgasittas.

Mot denna bakgrund rekommenderar Riksrevisionen att planeringsproces-
sens utgangspunkter tydliggors eftersom direktivens och lédnens utgangs-
punkter skiljer sig at. Vidare anfors att krav bor stillas pa hur malkonflikter
skall hanteras eftersom sddana konflikter kan férekomma men inte behand-
lats i de direktiv som reglerat ldnens infrastrukturplanering. Vidare rekom-
menderas att de regionala utvecklingseffekterna maste beldggas eftersom
sddana effekter ofta anvinds for att motivera atgdrder samtidigt som det &r
oklart hur dessa effekter skall mitas, hur stora de dr och i vilken utstrack-
ning de redan fangas in i de samhillsekonomiska kalkylerna. Vad géller
tillampningen av fyrstegsmodellen foreslas att gemensamma riktlinjer ut-
vecklas eftersom tillimpningen skiljer sig at mellan ldanen. Slutligen menar
Riksrevisionen att de iakttagelser som gjorts reser fragor kring planerings-
processens uppliaggning eftersom denna é&r relativt omfattande och tar stora
resurser i ansprak samtidigt som det 4r samma éatgérder som alltid aterkom-
mer i diskussionerna oavsett hur direktiven utformas.

Riksrevisionens styrelses framstillning

Riksrevisionens styrelse har beslutat att slutsatserna av Riksrevisionens
granskning skall Overldimnas i form av en framstéllning till riksdagen
(2003/04:RRS3). I framstillningen foreslds att riksdagen begir att reger-
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ingen skall dterkomma till riksdagen med en redovisning av de atgérder som

vidtagits med anledning av granskningen, i forsta hand nér det géller beho-

vet av

— omprdvning av utgangspunkterna for den langsiktiga infrastrukturplane-
ringen pd ldnsnivd eftersom granskningen visat att ldnens planering
delvis sker med andra utgangspunkter &n dem som statsmakterna utta-
lat. Riksdag och regering bor darfor precisera vilka utgangspunkter som
skall gélla for den langsiktiga infrastrukturplaneringen, i forsta hand nér
det giller fragorna om samhéllsekonomisk 16nsamhet och regional ut-
veckling,

— en Oversyn av de transportpolitiska delmalen med fokus pd konflikter
dem emellan och hur dessa konflikter hanteras i planeringsprocessen och

— gemensamma riktlinjer for tillimpningen av den s.k. fyrstegsmodellen
eftersom lédnen efter vad som kommit fram i granskningen tillimpar
modellen i mycket varierande utstrackning.

Regeringens bedomning

Regeringen ldmnar i propositionen en redogdrelse for sin syn pa planerings-
systemet. Vad giller utfallet av processen gor regeringen bedomningen att
planeringsprocessen har lett till prioriteringar som det finns stor samstdm-
mighet kring och drar utifrdn detta slutsatsen att planeringsprocessen lett
fram till att de viktigaste dtgdrderna identifierats, vérderats och prioriterats.
Processen har ddremot uppfattats som trég och tung, vilket innebdr att moj-
ligheten att utforma processen sa att den blir enklare, effektivare och mer
flexibel bér undersokas.

Vad giller det framtida langsiktiga planeringssystemet for transportinfra-
struktur gor regeringen beddmningen att det bor inledas med en inriktnings-
planering ddr maél, ekonomiska ramar och inriktning analyseras for att
dérefter liggas fast av riksdagen. Atgirdsplaneringen bdr sedan ske i 16pan-
de form med éarliga uppdateringar av de nationella vig- och banhallnings-
planerna. Regeringen ser tva alternativa principer for en arlig uppdatering
av atgdrdsplanerna. Ett alternativ &r att genomfora en mer teknisk uppdate-
ring dér fordndringar i enskilda projekt eller av det statsfinansiella ldget
leder till revideringar av planen. Riksdagens inflytande sdkerstélls da ge-
nom att den beslutar om planeringsramar, inriktning och mél pa samma sétt
som tidigare. Det andra alternativet ar att lata riksdagen érligen ta still-
ning till politikens inriktning och att regeringen sedan reviderar atgérdspla-
nerna utifran riksdagens beslut. Regeringen har for avsikt att ta initiativ till
att arliga, tekniska revideringar genomfors av de nu faststdllda planerna.
Regeringen har vidare for avsikt att fortsétta att Gvervédga och utveckla fra-
gan om hur och nir underlag for beslut om politikens inriktning péa
infrastrukturomradet skall utformas och aterkomma till riksdagen med ett
forslag.

Vidare redogdr regeringen for pagéende arbete med utveckling av den
fysiska planeringsprocessen. Regeringen har, bl.a. i syfte att forkorta och
effektivisera denna, tillsatt tva utredningar som parallellt ser 6ver och 1dm-
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nar forslag till atgérder som berdr den fysiska planeringsprocessen. Den ena
ar Miljobalkskommittén (M 1999:03, dir. 1999:109, 2001:25, 2002:37,
2003:61) och den andra dr Kommittén for 6versyn av plan- och bygglag-
stiftningen, PBL-kommittén (M 2002:05, dir. 2002:97, 2003:172).
Miljobalkskommittén har fatt tilliggsdirektiv som innebér att kommittén
skall se over mojligheterna att effektivisera och forenkla miljoprovningen
utan att hélso- och miljéskyddskraven édsidositts. En utgangspunkt skall va-
ra intresset av att handldggningstiderna halls s& korta som mgjligt utan att
mojligheten att uppnd miljomélen forsvéras eller allménhetens ritt till in-
syn och deltagande asidositts. Kommittén har i sitt delbetinkande En
effektivare miljoprovning (SOU 2003:124) presenterat forslag som bl.a. ror
forfarande och formella krav pa miljokonsekvensbeskrivningar och anmal-
ningsplikt for mindre vattenverksamheter. Kommittén skall redovisa ett
delbetinkande om provningsorganisation under varen 2004. Slutbetinkande
skall redovisas senast den 30 juni 2005. PBL-kommittén skall stirka plan-
och bygglagstiftningens roll som instrument for héallbar utveckling och ge
den en utformning som skapar béttre forutséttningar for en god miljo, byg-
gande av bostéder, etablering av handel och &vrigt ndringsliv liksom for
ovrigt samhillsbyggande. Lagstiftningen skall ocksa utvecklas sa att den
bittre tillgodoser kraven péd en effektiv beslutsprocess, samtidigt som kra-
ven pa rittssikerhet och medborgerligt inflytande kan sékerstillas och
utvecklas. Slutbetdnkande skall ldmnas senast den 31 december 2004. Ba-
da utredningarnas betdnkanden kommer att bli foremal for ett brett remiss-
forfarande. Regeringen kommer dérefter att ta stdllning till utredningarnas
forslag. Regeringens stéllningstagande kan komma att medféra vissa nya
forutséttningar for den fysiska planeringsprocessen nér det blir dags att fat-
ta beslut om nésta langtidsplaneperiod.

Motionsforslag
Parti- och kommittémotioner

Moderata samlingspartiet

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppméirksammar i motion 2003/04:T8 att det
finns stora skillnader mellan olika projekt vad giller lokal medfinansie-
ring, vilket enligt motionérerna riskerar att leda till konflikter pa langre sikt.
I Jjuset av detta foreslas att principerna for lokal och regional medfinansie-
ring i olika infrastrukturprojekt tydliggors i syfte att skapa gemensamma
spelregler dver hela landet, inte minst for att undvika misstankar om att
medfinansieringsgraden dr en frdga som avgérs pa regionalpolitiska grun-
der (yrkande 4). Vidare anfors att regeringen bor vidta atgdrder for att
revidera miljobalken i de delar dir den kan fororsaka infrastrukturprojek-
ten kostnader som 4r onddiga i forhallande till miljonyttan (yrkande 10).
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Kristdemokraterna

I motion 2003/04:T2 kommer Johnny Gylling m.fl. (kd) med forslag foran-
ledda av Riksrevisionens styrelses framstéllning angdende lénens infrastruk-
turplanering. Motiondrerna kraver att regeringen redovisar vilka atgérder
som vidtagits med anledning av granskningen. Enligt motiondrerna dr detta
angelédget eftersom ménga av de bristfalligheter som Riksrevisionen konsta-
terat i ldnens arbete med lansplanerna har sin grund i regeringens agerande
eller uteblivna agerande samt oklara direktiv (yrkande 1). En av de allvar-
ligaste bristerna &r att de transportpolitiska delmélen, i synnerhet det om
positiv regional utveckling, inte konkretiserats i tillrdcklig grad. Delmélen
méste darfor utformas pd ett sdtt som gor det mojligt att méta, jamfora och
folja upp infrastrukturatgérder i forhallande till dessa mél (yrkande 2). Vi-
dare hénvisas till den strategistudie som foregick Riksrevisionens gransk-
ning. Det konstaterades i denna att en granskning av infrastrukturplanering-
en kan motiveras dels av det kraftiga tillskott av resurser framst till
investeringar pa jarnvagssidan som foreslogs i 2001 ars infrastrukturpropo-
sition, dels av den kritik som riktats mot en del av de projekt som pekades
ut i infrastrukturpropositionen. Motiondrerna anser att en sadan oberoende
granskning dr motiverad (yrkande 3).

Johnny Gylling m.fl. (kd) foresldr i motion 2003/04:T560 att en planerings-
ram avsitts for investeringar i sjofartens infrastruktur eftersom sjofarten &r
av sdvil nationellt som regionalt intresse och kan utgora ett viktigt komple-
ment till végtrafiken (yrkande 12). Forslaget 6verensstimmer i huvudsak
med yrkande 19 i motion 2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Centerpartiet

Maud Olofsson m.fl. (c) efterlyser i motion 2003/04:T564 ett framtidens
transportsystem dér olika transportslag utnyttjas och kompletterar varandra
pa korta och ldnga distanser samt dir madlet dr att helheten optimeras. Det-
ta synsitt méste enligt motiondrerna tillimpas inte minst i miljéprovnings-
processen, vilket innebér att man i denna process inte skall 1dsa planeringen
till ett transportslag i ett tidigt skede (yrkande 2).

Motionérerna anfor vidare att en dvervidgande del av transporterna dr av
sadan karaktdr att de inte i forsta hand ar av nationellt intresse men myck-
et viktiga ur lokal och regional synvinkel och foreslar mot denna bakgrund
att beslut som ror kommunikationer i storre utstridckning skall fattas pa
regional niva samt att de regionala nivderna blir béttre representerade i pla-
neringprocessen, vilket kan vara ett sétt att fi vdl avvdgda och riktiga
satsningar utifran lokala och regionala behov (yrkande 5).

Vad giller det nationella och regionala ansvaret for infrastrukturfragor
menar motionédrerna att den nationella politiken bor utforma vergripande
mal och avsitta resurser. Den nationella nivén har ocksd ett ansvar for en
vél fungerande infrastruktur fran ett nationellt och internationellt perspek-
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tiv. Med en regional planering utifrdn de nationella maélen kan en stdrre
folklig forankring uppnas, vilket dr angeldget bl.a. for att prioriteringar mel-
lan olika satsningar ofta gors bdst pa regional niva (yrkande 6).

For att &stadkomma ett hallbart transportsystem som ér tillgdngligt for
alla forutsétts enligt motiondrerna en samhdllsplanering som utgér fran en
demokratisk process dér alla samhillsgrupper ges mojligheter att delta pa
lika villkor. Motiondrerna dr av meningen att kommunala och regionala
planer samt samrad maste vara tillgdngliga for alla samhédllsmedborgare och
finnas utstdllda i en lokal som é&r tillgénglig dven for rorelsehindrade samt
finnas pa medier som dven synskadade kan ta del av (yrkande 7).

Sven Bergstrom m.fl. (¢) argumenterar i motion 2002/03:T466 for att det
behdvs mer, inte mindre, lokalt och regionalt inflytande &ver infrastruktu-
ren. Beslut inom omradet foreslds flyttas till de regionala nivaerna ef-
tersom en Overvdgande del av infrastrukturen &r av sadan karaktir att den
inte dr av nationellt intresse, men mycket viktig ur lokal och regional syn-
vinkel (yrkande 46). Att flytta ut besluten till den regionala nivin &r
dessutom en garanti for att fa vil avvdgda och riktiga satsningar utifran
lokala och regionala behov anfors det vidare. Satsningen pa bérighet, tjil-
siakring och rekonstruktion bor darfor ingd i de regionala planerna (yrkan-
de 45).

Vad giller den digitala IT-infrastrukturen anser motionérerna att det be-
hovs en digital allemansrdtt som garanterar alla tillgang till den nya
tekniken, eftersom denna 4r en viktig forutséttning for att skapa livskraft
och tillvixt i hela landet. Staten bor déarfor behandla denna infrastruktur och
den traditionella fysiska infrastrukturen samlat (yrkande 47).

Maud Olofsson m.fl. (¢) argumenterar i motion 2003/04:N328 att en vél
utvecklad och underhéallen infrastruktur dr en av grundfrutséttningarna for
att kunna fa livskraft i hela landet samt att utjimning av kostnader for
person- och varutransporter till f6ljd av langa avstdnd ar ett viktigt inslag i
den regionala resursfordelningen. Motionédrerna anser att kommunikationer
maste fungera bra med hénsyn till de lokala och regionala forutséttningar-
na for att ménniskor ska kunna bo och verka i alla delar av landet och att
planeringen av infrastrukturen maste fi en fordjupad demokratisk férank-
ring. Mot denna bakgrund foreslas att besluten rérande ldnsvégar flyttas till
den regionala nivan for att fa vil avvigda och riktiga infrastruktursatsning-
ar utifrdn lokala och regionala behov (yrkande 14).

Ovriga motioner

I motion 2002/03:T259 av Agneta Ringman (s) talas om Oland som sir-
skilt lampat for cykelsemestrar. Motiondren foresldr tva atgérder for att
cykelledsfragan inte skall tappas bort i infrastrukturplaneringen. For det
forsta bor det beslutas om ett sdrskilt anslag till cykelrekreationsleder. For
det andra bor Vigverket och ldnsstyrelserna i den nationella och regionala
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planeringsprocessen viga cykelledsprojekt mot andra nationella eller regio-
nala vigprojekt. P4 grundval av den samhéllsekonomiska analysen kan man
ta ansvar for de cykelledsprojekt som har tillricklig 16nsamhet.

Lennart Axelsson m.fl. (s) anfér i motion 2002/03:T408 att statliga verks
mojligheter att medverka som medfinansidrer i EU-projekt bor forbéttras.
Dagens situation, dér bristen pa nationell medfinansiering &r en foljd av
osdkra budgetforutsittningar, &r inte acceptabel (yrkande 1).

I motion 2002/03:N340 av Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (bada c)
framhélls de goda forutsittningarna for livsmedelsproduktion i Skéane. Ett
gynnsamt klimat och en dkermark av hog kvalitet ger tillsammans med ett
effektivt jordbruk goda skordar. D& akermark globalt sett dr en bristvara
anser motiondrerna att man vid planering och utbyggnad av infrastruktur
bor ta sa lite dkermark som mojligt i ansprék (yrkande 4).

Sven Gunnar Persson (kd) anfor i motion 2002/03:N347 att lagen om byg-
gande av jarnvédg, med dess koppling till miljobalken, stadgar en mycket
omfattande och tidsédande planerings- och provningsprocess i flera led. Atta
ars processtid, fran regerings- och riksdagsbeslut, dr inte osannolik innan
spaden kan sittas i marken for byggande av t.ex. pendeltdgstunneln i Stock-
holm och Ostlinken fran Jarna via Nykoping till Linkdping. Enligt motio-
nédrerna dr detta otillfredsstdllande. Mojligheten att korta processtiden bor
utredas omgéende (yrkande 3).

I motion 2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) uppmérksammas
lagen om byggande av jarnvdg och miljobalken. Enligt motionérerna stad-
gar dessa en mycket omfattande och tidsodande planerings- och prévnings-
process i flera led. Atta &rs processtid — fran regerings-/riksdagsbeslut — &r
inte osannolik innan spaden kan sittas i marken for byggande av t.ex. pen-
deltdgstunneln i Stockholm och Ostlinken fran Jdrna via Nykdping till
Linkdping. Enligt motionédrerna dr det otillfredsstéllande att angeldgna in-
frastruktursatsningar forsenas pa detta sétt. Mot denna bakgrund foresléas en
snabbutredning utifrdn de erfarenheter som nu finns i Banverket och ldns-
styrelser vid tillimpning av PBL och miljobalken (yrkande 2).

I motion 2003/04:T7 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd) forordas
en ombyggnad av de mest trafikerade delarna av det svenska jarnvédgsni-
tet, i syfte att inforliva detta i ett europeiskt hoghastighetsnit. Motionérer-
na foreslar mot denna bakgrund att Banverket, inom ramen for sitt
sektorsansvar, ges i uppdrag att folja utvecklingen med utbyggnad av ba-
nor for hoga hastigheter i Europa och andra delar av virlden (yrkande 3)
samt att inriktningsplaneringen i det framtida langsiktiga planeringssyste-
met for transportinfrastruktur inleds med en inriktningsplanering innehéllan-
de analys av det svenska jarnvédgs- och transportsystemet i ett Europaper-
spektiv (yrkande 4). Ett identiskt forslag framfors i motion 2003/04:T11 av
Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (béada c), yrkande 3.
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I motion 2003/04:T453 pekar Peter Danielsson m.fl. (m) pé att en mycket
stor del av transporterna genom Skéne dr gransoverskridande och att valet
av transportsitt och transportvigar ddrmed inte dr begrdnsat enbart till ett
land. For att transportsystemet skall fungera val krévs utifran Skanes per-
spektiv, yrkar motionédrerna, ett gott samarbete med flera andra ldnder kring
sodra Ostersjon. Motiondrerna hénvisar till ndgra goda exempel men me-
nar att samarbetet bor intensifieras (yrkande 7).

Michael Hagberg (s) efterlyser i motion 2003/04:T538 en béttre dialog med
lanen och regionerna i infrastrukturplaneringen. Som exempel pé att detta
inte fungerat i den senaste planeringsomgangen lyfter motiondren fram Ost-
ra forbifarten vid Katrineholm som i Végverkets forslag till plan senare-
lagts trots att regionen uppvisat ett massivt stod for projektet.

Utskottets stillningstagande

Uppféljning av planeringsprocessen

En omfattande diskussion har sedan liange forts i olika forum om plane-
ringssystemets effektivitet, legitimitet och relevans. Riksdagen har hdrvid
bl.a. understrukit vikten av att planeringen av investeringar for transporter-
nas infrastruktur samordnas. Riksdagen har ocksé begért att regeringen skall
vidta atgérder sa att riksdagens inflytande Gver investeringsplaneringen kan
stirkas. Mot bakgrund av bl.a. riksdagens stdllningstaganden har planerings-
systemet successivt reformerats i syfte att fa bl.a. en 6kad helhetssyn.

Inom ramen for riksdagens arbete med uppfoljning och utvérdering har
trafikutskottet under ar 2003 genomfort ett granskningsprojekt om riksda-
gens roll i den léngsiktiga infrastrukturplaneringen. Som framgéar av den
redovisning som utskottet tidigare 1&mnat av granskningen har analyser och
forslag forts fram av olika forskare inom omradet i syfte att utveckla da-
gens planeringsprocess. En Oversiktlig beskrivning av hur infrastrukturpla-
neringen sker i vissa andra linder har ocksd lamnats. Enligt utskottets
bedomning har flera viktiga fradgor uppmérksammats inom ramen for gransk-
ningen. Det giller bl.a. den statsvetenskapliga analysen dir skillnaden
mellan den formaliserade planeringsprocessen och den faktiska planeringen
uppmirksammats. Vidare kan ndmnas de fragor som behandlas i den natio-
nalekonomiska studien om en utveckling av inriktningsplaneringen i syfte
att lyfta upp viktiga fragor kring avviagning mellan olika transportpolitiska
mal och medel. Utskottet bedomer vidare de frigor som uppméarksammats
inom ramen for den samhillsekonomiska studien vad géller bl.a. beslutsun-
derlagets kvalitet, behandling av planeringsosédkerhet och malkonflikter som
betydelsefulla for den fortsatta utvecklingen av planeringsprocessen.

Enligt utskottets mening utgdr granskningen ett i flera avseenden intres-
sant underlag som kan ligga till grund fér vidare dvervdganden i syfte att
utveckla dagens planeringsprocess. Utskottet aterkommer till detta under
avsnittet Utveckling av planeringsprocessen.
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Riksrevisionens styrelses framstdillning

Utskottet vdlkomnar att Riksrevisionen uppmérksammat och granskat 14-
nens arbete med linsplanerna, dd dessa dokument &r av stor vikt for
utvecklingen i regionerna och for uppfyllandet av de transportpolitiska ma-
len. Utskottet noterar liksom Riksrevisionen att det transportpolitiska del-
malet om positiv regional uppfoljning dr svart att méta eftersom det &r oklart
vilka regionala utvecklingseffekter som avses, samtidigt som det dr osédkert
i vilken mén dessa effekter redan fangats in i de samhéllsekonomiska kal-
kylerna.

I detta sammanhang vill utskottet pdminna om sitt tidigare stdllningsta-
gande (bet. 2003/04:TU1) om att arbetet med att utveckla de transportpoli-
tiska mélen och resultatindikatorer maste bedrivas vidare. Enligt utskottets
mening kan Riksrevisionens observation — att det finns en diskrepans mel-
lan regeringens direktiv och lédnens planering — forklaras av denna oséker-
het kring innebdrden av delmalet om positiv regional utveckling. Att
regeringen i propositionen redovisar de berdknade effekterna for delmélet
tillgénglighet och delmaélet positiv regional utveckling samlat visar tydligt
att inneborden av de transportpolitiska malen ibland dr oklara och ofta dver-
lappande, vilket kan leda till oklarheter i infrastrukturplaneringen.

Enligt Riksrevisionens styrelses forslag foreslas ett tillkdnnagivande om
att regeringen bor aterkomma till riksdagen med en redovisning av de at-
girder som vidtagits med anledning av granskningen. Som utskottet &ter-
kommer till i det senare har regeringen for avsikt att ytterligare utveckla
planeringssystemet. Utskottet forutsitter att resultatet av Riksrevisionens
styrelses granskning kan beaktas inom ramen for det aviserade fortsatta
utvecklingsarbetet och ser det som naturligt att regeringen redovisar resul-
tatet av sina Overviaganden for riksdagen. Négot tillkdnnagivande fran
riksdagens sida dr dérfor inte erforderligt. Utskottet aterkommer till detta
under avsnittet Utveckling av planeringsprocessen.

Transportforskningen och infrastrukturplaneringen

Enligt utskottets mening intar transportforskningen en strategisk betydelse
i arbetet med att utforma en infrastruktur anpassad for ett langsiktigt hall-
bart transportsystem. Transportsystemet och samhéllet utvecklas i en vixel-
verkan. En tydlig bild av de viktigaste trenderna i samhéllets omvandling
och vilka krav de innebér pa transportsystemet dr darfor enligt utskottets
bedomning en nddvindig grund for att gora avvidgningar om transportsyste-
mets fortsatta utveckling. Investeringar i trafikens infrastruktur har ocksé i
manga fall en lang livslingd. Det betyder att sérskilda krav stills pa fram-
forhallning i planeringen. Vidare kan ndmnas att med hjélp av ny teknik
kan kraven pd resande och transporter mdtas i nya former. Tillgdng till
information i digital form och tillimpning av informationsteknik gor det
exempelvis mdjligt att anvidnda betydligt mer flexibla systemlosningar for
att tillgodose transportbehoven och moéta hogt stillda krav pa effektivitet,
trafiksidkerhet och milj6hénsyn. Behovet av forskningsinsatser pa transport-
omréadet dr ddrmed bade omfattande och méngfasetterat.
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Utskottet har tidigare mot denna bakgrund i olika sammanhang framhal-
lit att de Overgripande transportpolitiska malen och principerna bor ater-
speglas i inriktningen pé transportforskningen. Det innebér att transport-
forskningen dels skall ta fram underlag for atgérder som krévs for att uppna
de av riksdagen faststdllda mélen péd transportomradet, dels skall skapa
handlingsberedskap infor problem som inte kan forutses i dag och bygga
upp en kompetens och kunskapsbas infor framtiden. Enligt utskottets me-
ning &dr det dirfor angeléget att behovet av transportforskning uppmérksam-
mas inom ramen for den fortsatta utvecklingen av trafikens infrastruktur.

Utveckling av planeringsprocessen

I infrastrukturplaneringen avgdrs vilka atgdrder som skall genomfGras i
transportinfrastrukturen. Denna process dr didrmed av central betydelse for
transportsystemets utveckling och for mojligheterna att uppnd de transport-
politiska mélen. Enligt utskottets mening ar det dérfor av storsta vikt att
infrastrukturplaneringen kontinuerligt utvarderas och utvecklas. I detta ut-
vecklingsarbetet méste de viktiga frdgorna kring processens legimitet och
riksdagens inflytande beaktas. Hansyn maste ocksa tas till omvarldsforand-
ringar, som den dkande andelen nationsgrinsoverskridande transporter och
utvecklingen inom den europeiska gemenskapen, som i viss man kan pa-
verka forutsittningarna for infrastrukturplaneringen.

Vidare maste slutsatser dras utifran erfarenheterna frén den nu avslutade
planeringsomgéngen. D& planeringsprocessen av vissa upplevts som tung
och ineffektiv instimmer utskottet i regeringens bedémning att den lidgesa-
nalys som inleder planeringsarbetet med fordel kan liggas samman med
SIKA:s uppdrag att gora kontinuerliga uppfoljningar av de transportpolitis-
ka malen.

Med anledning av regeringens avsikt att gora arliga uppdateringar av
langsiktsplanerna vill utskottet inledningsvis understryka vikten av att infra-
strukturplaneringen tar sin utgdngspunkt i en bedémning av hur samhillets
behov av transporter kommer att utvecklas pé lang sikt, samt i den langsik-
tiga visionen om en omstéllning till ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Aven vad giller den fysiska planeringen finns ett alltmer uttalat behov av
lang framforhéllning, vilket anvindes som motivering vid den forldngning
av planeringsperioden fran 10 till 12 ar som gjordes under hdsten 2002
(2001/02:TU2). Det langsiktiga perspektivet maste saledes vara ledstjarnan
i planeringsprocessen.

Det &r dock viktigt att den ldngsiktiga planeringen inte blir s& oflexibel
att den omdjliggor fordndringar som motiveras utifran snabba omvérldsfor-
dndringar. Det ar ocksa viktigt att planerna inte blir inaktuella eller oge-
nomforbara pad grund av ett forindrat statsfinansiellt lige. Arliga
uppdateringar av planerna kan darfér motiveras, under forutséttning att den
langsiktiga framforhallningen som ovan beskrivits beaktas och att uppdate-
ringarna tar sin utgangspunkt i den av riksdagen beslutade politiska inrikt-
ningen, liksom langsiktsplanerna har sin utgangspunkt i det riksdagsbeslut
som avslutar inriktningsplaneringen.
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Enligt utskottets mening dr det dirfor angeldget att ett fortsatt utveck-
lingsarbete sker inom omrédet. Av propositionen framgér ocksa att reger-
ingen har for avsikt att fortsdtta dvervdga och utveckla om hur och nir
underlag for beslut om politisk inriktning pa infrastrukturomréadet skall ut-
formas och aterkomma till riksdagen med ett forslag. Utskottet vdlkomnar
detta utvecklingsarbete och forutsitter att de frdgor som uppmérksammats
inom ramarna for trafikutskottets granskning om riksdagens roll i plane-
ringsprocessen och Riksrevisionens styrelses framstéillning kan ges en
fortsatt behandling. Vidare forutsitter utskottet att forskningens roll for att
skapa forutsittningar for ett framtidsinriktat transportsystem &dgnas berétti-
gad uppmaérksamhet.

Regional hinsyn och demokratisk forankring

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motionerna om att
atgérder i infrastrukturen har en stor betydelse for den regionala utveckling-
en. Denna grundsyn kommer é&ven till uttryck i det transportpolitiska
delmalet om en positiv regional utveckling och har varit en av utgangs-
punkterna for infrastrukturplaneringen.

Det dr darfor viktigt att planeringsprocessens utformning mojliggér att
regionala behov beaktas. Mot denna bakgrund betonade utskottet infor den-
na planeringsomgang vikten av att lanen har ett stort inflytande 1 planering-
en samt att detta dven bor gilla sddana vigar som &r stamvégar, i de fall
atgirderna foranleds av ett lokalt eller regionalt behov. Utskottet forutsatte
dven att savdl Vigverket som Banverket fordjupar sitt samradsarbete och
okar insynen i sin interna beslutsprocess i syfte att pa bésta sitt ta hidnsyn
till lokala och regionala strategier och program. Detta 6kar dven den demo-
kratiska forankringen av processen. I den planeringsperiod som nu avslu-
tats har ldnen vidare spelat en viktig roll ndr det giller framtagande av
underlag i planeringsprocessen. Savitt géller beslut om infrastrukturdtgér-
der som avser dtgédrder pa de regionala végar vill utskottet padminna om att
dessa fattas inom ramen for ldnsplanen, dvs. pa regional nivd. Utskottet
anser mot denna bakgrund att syftet med de motioner som begir ett starkt
regionalt inflytande delvis tillgodoses. Utskottet dr darfor inte berett att £o-
resla att riksdagen vidtar nagon atgird med anledning av motionsforslagen
om ett okat regionalt inflytande i planeringsprocessen.

Infrastrukturplanering dven for sjofart och IT-infrastruktur m.m.

Motionsforslag har véickts om att planeringsramen bor vidgas och dven om-
fatta sjofartens infrastruktur. Med anledning av dessa motionsforslag vill
utskottet framhalla att det dr angeldget med en helhetssyn pa transportsyste-
met. En grundldggande princip i transportpolitiken dr att fa till stand en
okad samverkan mellan olika transportmedel och trafikslag. Infrastrukturen
skall darfor sé langt som mojligt frimja en effektiv samverkan mellan trans-
portslagen. Utskottet vill dock understryka att det redan i dag forekommer
ett omfattande samarbete mellan trafikverken i infrastrukturplaneringen. For
att frimja en helhetssyn pa transportsystemet angav regeringen i planerings-
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direktiven for perioden 20042015 att Sjofartsverket och Luftfartsverket
skulle redovisa planerade investeringar samt sin bedémning av utveckling-
en inom sjofarten och luftfarten som underlag for den infrastrukturplane-
ring som bedrivs av Vigverket och Banverket. Med hénvisning till det
anforda bedomer utskottet att sjofartens behov av investeringar i vigar och
jarnvagar kan beaktas i infrastrukturplaneringen sd som den &r utformad i
dag. Nir det giller hamnar och flygplatser finansieras dessa i huvudsak
genom avgiftsintdkter inom respektive trafikgren. Utskottet &r inte berett att
for ndrvarande Overviga forandringar i detta avseende. Motionsforslag med
innebodrden att en planeringsram bor avsittas dven for sjofarten under den-
na planeringsperiod bor ddrmed inte foranleda riksdagen nagon atgérd.

Motionsledes har dven framforts forslag om att staten bor behandla IT-
infrastrukturen och den traditionella fysiska infrastrukturen samlat, i syfte
att garantera alla tillgang till den nya tekniken da denna &r en viktig forut-
siattning for att skapa livskraft och tillvdxt i hela landet. Utskottet instdm-
mer i den grundliggande syn som framkommer i motionerna, att
utbyggnaden av en vél fungerande IT-infrastruktur dr avgorande for Sveri-
ges mojlighet att kunna behélla och utveckla sin ledande stdllning pa IT-
omradet. Samtidigt dr det viktigt att den pagéende utbyggnaden ger foretag
och hushéll i hela landet mgjlighet att utnyttja den nya tekniken. Enligt
utskottets mening bor dock utbyggnaden av IT-infrastrukturen i forsta hand
ske i marknadens regi samtidigt som staten har ett dvergripande ansvar att
se till att IT-infrastruktur finns tillgénglig i hela landet. D4 det finns avgo-
rande skillnader mellan statens roll i uppbyggnaden av traditionell infra-
struktur och av den nya IT-infrastrukturen ser utskottet ingen anledning att
ta initiativ till en mer samlad behandling av olika typer av infrastruktur i
enlighet med vad som framfGrts i motionen.

Det har dven framforts motionsforslag om att skapa ett sirskilt anslag for
cykelrekreationsleder och om att cykelledsprojekt i den regionala och natio-
nella planeringsprocessen bor vdgas mot vigprojekt. Enligt utskottets me-
ning har cykeln en given plats i det héllbara resandet. Att cykla kan ge flera
positiva effekter som exempelvis 6kad hilsa och okat vilbefinnande for
individen, béttre miljo genom minskade koldioxidutsldpp samt minskade
resekostnader for de enskilda. Utskottet vill vidare framhalla att en sats-
ning pa god infrastruktur for cyklister i hogsta grad 4r en jamstélldhetsfra-
ga. Kvinnor reser mer lokalt 4n mén. Kvinnor gar och cyklar ocksa mer till
vardags. Kvinnors resmonster dr mer komplexa &n méns och omfattar ofta
en kombination av cykel och kollektivtrafik. Utskottet ser darfér med till-
fredsstillelse pa den nationella strategi som tagits fram av Vigverket samt
avsiktsforklaringen med Svenska Kommunforbundet, cykelorganisationerna
och cykelbranschen. Enligt utskottets mening dr ndgon atgérd fran riksda-
gens sida dock inte erforderlig.
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Fysisk planering

Fragan om regleringen av den fysiska planeringen har uppméarksammats i
ett antal motioner. Andemeningen i tre av dessa &r att dagens regelverk
stadgar en planerings- och prévningsprocess som &r for lang och omsténd-
lig. Ett motionsforslag har innebdrden att man i miljoprovningsprocessen
bor utga fran ett synsdtt dir mélet &r att helheten optimeras, dér olika tran-
portslag utnyttjas och kompletterar varandra, vilket innebdr att man i
miljoprovningsprocessen inte skall 1dsa planeringen till ett transportslag i
ett tidigt skede. Ytterligare ett motionsforslag aktualiserar frigan om an-
vandning av dkermark vid utbyggnaden av infrastruktur.

Utskottet ser det som angeldget att forkorta och effektivisera planerings-
processen och instimmer ddrmed med motiondrerna i denna del. Det dr dock
dven viktigt att mojligheten att uppnd miljomélen inte forsvéras eller att
allménhetens ritt till insyn och deltagande dsidositts.

Utskottet ser darfor positivt pa att regeringen tillsatt tva utredningar som
parallellt ser dver och lamnar forslag till dtgérder som berdr den fysiska
planeringsprocessen bl.a. utifran ovan ndmnda utgangspunkter. Den ena &r
Miljobalkskommittén och den andra dr Kommittén for Gversyn av plan- och
bygglagstiftningen, PBL-kommittén. Miljobalkskommittén har i sitt delbe-
tdnkande En effektivare miljoprovning (SOU 2003:124) presenterat forslag
som bl.a. ror forfarande och formella krav pa miljokonsekvensbeskrivning-
ar och anmilningsplikt for mindre vattenverksamheter. 1 ytterligare ett
delbetinkande (SOU 2004:38) ldmnas forslag till alternativ provningsorga-
nisation. Slutbetdnkande skall redovisas senast den 30 juni 2005. PBL-
kommittén har dverlamnat delbetinkandet Miljobeddmningar avseende vissa
planer och program (2003:70) samt delbetéinkandet Kortare insatskedja och
okad samordning — alternativ for plan- och bygglagens prévningsorganisa-
tion (2004:40). En samlad redovisning kommer att ske i kommitténs
slutbetinkande 31 december 2004.

Med hénvisning till pagaende utredningar ar utskottet inte berett att vid-
ta nagot initiativ med anledning av motionsforslag i denna fraga.

Nér det géller motion 2002/03:N340 (c¢) om anvindningen av akermark
vid utbyggnad av transportinfrastrukturen anser utskottet att detta ar en fra-
ga som i forsta hand bor avgoras fran fall till fall i detaljplaneringen av nya
investeringsprojekt. Utskottet dr darfor inte berett att foresld att riksdagen
vidtar nagon atgird med anledning av motionsforslaget.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Sammanfattningsvis anser utskottet att ett fortjanstfullt och angeldget utred-
ningsarbete under senare tid har bedrivits kring planeringsprocessens ut-
formning och innebord. Utskottet utgar frén att de fragor som uppmarksam-
mats inom ramarna for detta arbete kan ges en fortsatt behandling i den
vidare utvecklingen av infrastrukturplaneringens, bl.a. i syfte att kontinuer-
ligt anpassa infrastrukturplaneringen till fordndringar i omvérlden och
utifrain de krav som kan stillas pd processen. Det giller bl.a. riksdagens
krav pa en vil fungerande mal- och resultatstyrning. Utskottets stdllningsta-
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gande innebdr att alla de motionsledes framférda forslag som behandlats i
detta avsnitt avstyrks. Syftet med ett flertal av dessa forslag forutsitts dock
helt eller delvis bli tillgodosett. Aven Riksrevisionens styrelses forslag till
riksdagsbeslut avstyrks, med hénvisning till att utskottet forutsétter att re-
sultatet av Riksrevisionens styrelses granskning kommer att beaktas inom
ramen for det fortsatta utvecklingsarbetet och att regeringen redovisar resul-
tatet av sina dvervdganden for riksdagen.

Planeringsramarna och langsiktsplanerna

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets mening mojliggdr regeringens forslag till utdka-
de planeringsramar for vdg- och jarnvigsinvesteringar en kraft-
full modernisering och utveckling av transportinfrastrukturen.
Utskottet foreslar foljaktligen att riksdagen godkénner de utdka-
de planeringsramarna med 9,3 miljarder kronor till sammanlagt
149,8 miljarder kronor. Sévitt giller regeringens redovisning av
utfallet av planeringsomgéngen 2004-2015 anser utskottet att de
av regeringen faststéllda langsiktsplanerna och strategierna utgar
ifrdn en god avvégning mellan olika typer av atgérder, de trans-
portpolitiska delmalen och samhéllsekonomiska bedomningar.
Utskottet avstyrker ddrmed samtliga i detta avsnitt behandlade
motionsforslag.

Jamfor reservationerna 8 (m), 9 (fp), 10 (kd) och 11 (c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens proposition Utdkade plane-
ringsramar for védg- och jirnvidgsinvesteringar 2004-2015 (prop.
2003/04:95) dar riksdagen foreslds godkénna att den ekonomiska plane-
ringsramen for investeringar i jdrnvédgar for perioden 20042015 skall vara
107,7 miljarder kronor och for investeringar i nationella stamvégar for pe-
rioden 2004-2015 skall vara 42,1 miljarder kronor (avsnitt 5). I avsnittet
redovisas dven utfallet av den genomforda planeringsomgéngen for vig- och
jamvégsinfrastruktur f6r 2004-2015.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner.

— 2002/03:T213 yrkande 2 av Rigmor Stenmark (c),

— 2002/03:T266 yrkande 2 av Jeppe Johnsson m.fl. (m),

— 2002/03:T279 yrkande 2 av Agne Hansson (c),

— 2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

— 2002/03:T295 yrkande 1 av Birgitta Carlsson (c),

— 2002/03:T298 yrkandena 14 och 15 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),
— 2002/03:T321 yrkandena 1 och 6 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
— 2002/03:T371 yrkande 2 av Viviann Gerdin (c),
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— 2002/03:T466 yrkandenal—4, 7, 8 och 34 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

— 2002/03:T496 yrkandena 4-8 av Kristina Zakrisson m.fl. (s),

— 2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

— 2002/03:N267 yrkandena 4 och 5 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp),

— 2002/03:N302 yrkandena 20 och 21 av Ingegerd Saarinen och Lotta N
Hedstrom (bada mp),

— 2002/03:N307 yrkande 2 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd),

— 2002/03:N392 yrkande 6 av Maria Larsson m.fl. (kd),

— 2002/03:Bo319 yrkandena 6 och 7 av Carin Lundberg m.fl. (s),

— 2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Géran Norlander (s),

— 2003/04:T8 yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m),

— 2003/04:T13 yrkandena 1, 3 och 4 av Erling Bager m.fl. (fp),

— 2003/04:T14 yrkandena 2 och 4—6 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

— 2003/04:T15 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2003/04:T421 Runar Patriksson (fp),

— 2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (s),

— 2003/04:T530 yrkandena 1 i denna del och 4 av Elizabeth Nystrom m.fl.
(m) ,

— 2003/04:T549 yrkandena 5—8 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

— 2003/04:T562 yrkandena 8 i denna del och 9 av Erling Bager m.fl. (fp),

— 2003/04:T564 yrkandena 13—15 av Maud Olofsson m.fl. (c),

— 2003/04:N328 yrkande 23 av Maud Olofsson m.fl. (c),

— 2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) och

— 2003/04:N346 yrkande 7 av Maria Larsson m.fl. (kd).

Bakgrund

Under hosten 2001 behandlade utskottet regeringens proposition 2001/02:20
Infrastruktur for en langsiktigt hallbar utveckling. Utskottet tillstyrkte reger-
ingens forslag vilket innebdr en total planeringsram for perioden 2004—
2015 pa 364 miljarder kronor och att den skall anvindas pé foljande sétt:

87 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga végar,

38 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga jarnvégar,

8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

17 miljarder kronor for tjdlsdkring, bérighet och rekonstruktion av végar,
100 miljarder kronor for investeringar i jirnvégar,

39 miljarder kronor for nationella véiginvesteringar,

30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med lan.
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Utskottet angav som sin mening att regeringens forslag till langsiktig pla-
neringsram for perioden 2004-2015 mojliggor en kraftfull och efterldngtad
upprustning av de svenska jarnvdgs- och végndten samt att forslaget inne-
bér ett viktigt steg mot ett nytt transportsystem som moter Sveriges vixan-
de behov av snabba, effektiva och sikra samt miljovénliga transporter.

Med utgéngspunkt i bl.a. i riksdagens beslut om langsiktiga planerings-
ramar har regeringen och ett antal myndigheter tagit fram nationella at-
gérdsplaner for dtgarder i vig- och jarnvagsinfrastrukturen.

Investeringar i jarnvagsinfrastruktur

Planeringsdirektiven och Banverkets forslag

Med utgangspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 100 miljar-
der kronor for investeringar i jirnvdgar under perioden 2004—-2015 besluta-
de regeringen den 14 mars 2002 om planeringsdirektiv for framtagande av
forslag till nationell banhéllningsplan. Direktiven anger att den nationella
banhéllningsplanen skall innefatta foljande atgérder:

—  jarnvégstunneln genom Hallandsés,

— utbyggnaden av Botniabanan till ett belopp av 15 miljarder kronor,

— Banverkets andel av finansieringen av Citytunneln i Malmo,

— Banverkets andel av 6kad sparkapacitet genom centrala Stockholm och
— elektrifiering av Blekinge kustbana.

Banverket fick i uppdrag att planera bidrag for investeringar i rullande ma-
teriel for regional kollektiv persontrafik pa jarnvég, tunnelbana och spér-
vig, upp till ett belopp av 4,5 miljarder kronor. Planeringsramen for
jarnvégsinvesteringar, inklusive statsbidrag till rullande materiel blir dér-
med 101,5 miljarder kronor.

Banverkets forslag till banhéllningsplan slutredovisades den 4 augusti
2004. Forslaget har remissbehandlats.

Regeringens faststillelse av banhdllningsplanerna

Regeringen beslutade den 19 februari 2004 att faststilla den nationella ban-
hallningsplanen. Regeringens beslut innebar bl.a. foljande férdndringar
jamfort med Banverkets forslag.

Foljande investeringsobjekt skall inrymmas i planen:

— Roslagsbanan, bidrag till planskild korsning med Bergtorpsvigen med
40 miljoner kronor under 2009,

—  Malmo—Staffanstorp—Dalby, enkelspar med 100 miljoner kronor under
20102015,

— godstagssatsning 400 miljoner kronor varav 100 miljoner kronor ar
2006 och 300 miljoner kronor under 2007-2009 och

— Norrbotniabanan, etapp 1 med 3 000 miljoner kronor under 2010—
2015, med start 2010.
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Féljande investeringsobjekt skall utgd ur planen:

— Inlandsbanan, Arvidsjaur—Jokkmokk, bérighetshojningar.

Vidare anges att ett antal investeringsobjekt i planen skall ges dndrad tid-
punkt for genomforande eller dndrad omfattning. I nedanstiende tabell

redovisas investeringar i den nationella banhallningsplanen.

Tabell 1 Investeringar i den nationella banhéllningsplanen

Bana Atgird Mnkr
Vistra stambanan Flens bangard 120
Vistra stambanan Floda—Aspen 820
Vistra stambanan Ovriga uppgraderingar 235
Sodra stambanan Mjolby bangardsombyggnad 158
Sodra stambanan Ostlénken etapp 1 2 400
Sodra stambanan Flackarp—-Arlév 1 100
Sodra stambanan 250km/h samt ERTMS 525
Sodra stambanan Linkoping, kapacitetsforstirkning 205
Sodra stambanan Ovriga uppgraderingar 320
Vistkustbanan Hallandsas 5230
Vistkustbanan Dubbelspérsutbyggnader 420
Vistkustbanan Forslov—Angelholm 430
Vistkustbanan Falkenberg 960
Vistkustbanan Varberg 1 245
Vistkustbanan Angelholm—Maria, etapp 1 360
Kust-till-kust-banan Fjarrblockering, bangirdsombyggnader 26
Kust-till-kust-banan Nybro bangard 95
Kust-till-kust-banan Emmaboda—Karlskrona 500
Kust-till-kust-banan Fjarrblockering, bangirdsombyggnader 455
Kust-till-kust-banan Molnlycke-Révlanda 1 100
Ostkustbanan Dubbelspérsutbyggnader 296
Ostkustbanan Uppsala resecentrum, bangardsombygg- 790
nad

Ostkustbanan Dubbelsparsetapper Gévle-Uppsala 280
Ostkustbanan ERTMS Stockholm—Sundsvall 400
Ostkustbanan Knivsta, Mirsta bangdrdsombyggnader 200
Ostkustbanan Gavle/Kilafors—Sundsvall 1260
Ostkustbanan Ovriga uppgraderingar 40
Dalabanan Kapacitetsforstirkning 245
Stambanan genom 6vre Norr-  Umed, ny godsbangard 780
land

Stambanan genom &vre Norr-  Kapacitetsforstirkning 315
land

Stambanan genom ovre Norr-  Ovriga uppgraderingar 235

land
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Bana Atgird Mnkr

Norra stambanan Hastighetsanpassning Gévle-Ostersund 207
Norra stambanan Ovriga uppgraderingar 180
Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg rangerbangard 287
Godsstraket genom Bergslagen Mjolby—Motala 1 100
Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg—Degeron 2 065
Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg—Nassjo, forstérkt kraftforsorj- 290

ning
Godsstraket genom Bergslagen Ovriga uppgraderingar 600
Bergslagsbanan Fjarrblockering, motesstationer 185
Bergslagsbanan Falun—Borldnge 210
Bergslagsbanan Ovriga uppgraderingar 600
Norge/Viénernbanan Dubbelspér Trollhittan—Oxnered 644
Norge/Viénernbanan Dubbelspér Goteborg—Trollhéttan 5100
Norge/Viénernbanan Marieholm, triangelspér 290
Norge/Viénernbanan Ovriga uppgraderingar 125
Virmlandsbanan Karlstad 330
Skénebanan Ovriga uppgraderingar 160
Jonkopingsbanan Jonkoping—Rocksjon 290
Jonkopingsbanan Ovriga uppgraderingar 110
Alvsborgsbanan Ovriga uppgraderingar 415
Mélarbanan Kolbéck, bangardsombyggnad 235
Svealandsbanan Kapacitetsforstirkning 1 350
Svealandsbanan Sodertélje—Eskilstuna, kraftforsorjning 100
Nynédsbanan Kapacitetsforstiarkning 520
Nynédsbanan Ovriga uppgraderingar 15
Mittbanan Ovriga uppgraderingar 110
Malmbanan Kapacitetsforstirkning 210
Stockholm Malartunneln 8 156
Stockholm Arstabron 548
Stockholm Plattformsanpassning 260
Stockholm Sodra infarten 290
Stockholm Forstarkt kraftforsorjning 490
Stockholm Norra infarten 320
Stockholm Alvik—Solna, snabbspérvig 470
Stockholm Slussen—Hammarby Sjostad, snabbspar- 680
vig

Stockholm Stockholm—Sérentorp 315
Stockholm Roslagsbanan, planskild korsning 40
Stockholm Ovriga uppgraderingar 85
Goteborg Hamnbanan, elektrifiering 55
Goteborg Breddning av midjan, signalstillverk 580
Goteborg Godstagsviadukten 295
Goteborg Kapacitet bangarden 820
Goteborg Sparviagar 75
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Bana Atgird Mnkr
Goteborg Sévends rangerbangérd, ny infart 50
Malméo Citytunneln 7 000
Malméo Fyrspar Malmo—Arlov 585
Malméo Personbangard 590
Godsstraket genom Skane Fjarrblockering, kapacitetsforstirkning 945
Godsstraket genom Skéane Trelleborgs bangard 120
Haparandabanan Nytt enkelspar och upprustning 2 670
Botniabanan Nyland—Umea 13 200
Botniabanan Kraftforsorjning, resecentrum 405
Norrbotniabanan Etapp 1 3 000
Adalsbanan Uppgradering 3 588
Adalsbanan resecentrum Harnosand, Kramfors 68
Adalsbanan STAX 25 Nyland-Langsele 364
Adalsbanan Planskildheter Sundsvall 330
Piteabanan Ovriga uppgraderingar 72
Visterdalsbanan Kapacitetsforstirkning 30
Sodertélje hamn—Sodertélje Dubbelspar 315
centrum

Stangadalsbanan/Tjustbanan Hastighetshdjande atgérder 250
Bohusbanan Fjarrblockering 220
Nissjo/Jonkoping—Varnamo—  Fjérrblockering 120
Halmstad

Blekinge kustbana Elektrifiering 710
Malmo—Staffanstorp—Dalby Utbyggnad 100
Ovriga banor Trafikstyrningssystem 655
Inlandsbanan Birighet, trafikstyrning, drift 610
Statsbidrag till regionala spar- 4 500
fordon

Sanering av fororenad mark 400
Buller, etapp 2 500
Plankorsningssékerhet 270
FUD 800
Anpassning av stationer for 800
funktionshindrade m.m.

Marknadsatgérder 700
Anslutning till kombitermina- 1 100
ler och industriomraden

Birighet och lastprofil 1752
Godstagssatsning 400
Utbyte av el- och teleanldgg- 3 460
ningar

Detektorer 175
MobiSIR, etapp 5 225
Teleinvesteringar, ovrigt 1550
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Bana Atgird Mnkr

Tidigareldaggningar 2002-2004 2 580
Ovrigt 1780
Summa 107 741

Regeringen anger i propositionen att beslutet om den nationella banhéll-
ningsplanen innebdr en kraftfull satsning pd forbattrad infrastruktur for
jamvigen. Jarnvéagsnitet kommer att fortsétta att anpassas for hogre hastig-
heter. Forutséttningarna for regional jarnvégstrafik forbattras genom sparin-
vesteringar 1 befolkningstita omraden samt statsbidrag till sparfordon.
Godstrafiken kan effektiviseras genom sparinvesteringar i de stora gods-
transportkorridorerna, 6kad axellast och anpassad lastprofil samt forbéttra-
de anslutningar till kombiterminaler och industriomriden. Atgirder i den
nordiska triangeln har getts sérskilt hog prioritet eftersom de dr angeldgna
for tillvixten i landet.

Regeringens forslag

Den totala kostnaden under perioden for de av regeringen utpekade projek-
ten berdknas till 107,7 miljarder kronor, dvs. 6,2 miljarder hogre dn den av
riksdagen beslutade planeringsramen. Regeringen foreslar darfor att den
ekonomiska planeringsramen for perioden 2004-2015 for investeringar i
jérnvégar skall vara 107,7 miljarder kronor. Planeringsramen for investe-
ringar i jarnvdgar utdkas dirmed med 6,2 miljarder kronor. Regeringen
anger som skl till forslaget att regeringen vid en samlad bedomning av
Banverkets planforslag funnit att flera viktiga och ur transportpolitisk ut-
gangspunkt vdl motiverade forslag till investeringar inte kunnat inrymmas
1 den planeringsram som riksdagen anvisat och att planeringsramen dér-
med bor utokas.

Investeringar 1 vaginfrastruktur

Planeringsdirektiven och Vigverkets forslag

Med utgéngspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 39 miljar-
der kronor for nationella véginvesteringar under perioden 2004—2015 beslu-
tade regeringen den 14 mars 2002 om direktiv att uppritta en nationell
véghallningsplan. Direktiven innebar bl.a. att den nationella vighéllnings-
planen skulle innefatta foljande atgérder:

— E 18 mellan Han och Tocksfors i Varmlands 1dn,

— Norra Léanken i Stockholms 14n, under forutsittning att regional medfi-
nansiering med 25 % kan erhéllas,

— E 18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan i Orebro lin.

Vigverket dverldmnade den 4 augusti 2003 sitt forslag till nationell vig-
hallningsplan.
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Regeringens faststillelse av vighdllningsplanerna

Regeringen beslutade den 19 februari 2004 att faststéilla den nationella vig-
hallningsplanen. Regeringens beslut till plan innebdr féljande fordndringar
jamfort med Vigverkets forslag.

Foljande atgirder utgar fran planen:
— Riksvég 33 Néssjo—Eks;jo,
— Riksvég 50 Forbi Vadstena och
— Riksvédg 50 Vid Ludvika.

Foljande atgarder tillfors planen och skall genomféras under planperioden

— Riksvég 67 Stingtorpet—Tarnsjo (byggstart perioden 2008-2011) och
— E 20 genom Alingsas (byggstart perioden 2012-2015).

Vidare anges att ett antal atgédrder skall prioriteras pa annat sitt dn i Vég-
verkets forslag. I nedanstaende tabell redovisas investeringar i den nationel-
la véghallningsplanen.

Tabell 2 Investeringar i den nationella vighallningsplanen

Vig Atgird Mnkr
E 4 Forbi Stockholm 100
E 4 Trafikplats Maby 30
E 4 Enénger—Hudiksvall 750
E 4 Syd Sundsvall 100
E 4 Skellefted—Kége 185
E 4 Boviken—N Rosvik 100
E 4 Person—Kalix, etapp 1 65
E 4 Lappbécken—Harrioja 50
E 4 Orkelljunga—Skénes Fagerhult 325
E 4 Forbi Markaryd 690
E 4 Tekniska system véginformatik 45
E 4 Rotebro—Upplands Visby 185
E 4 Uppsala—Mehedeby 2 680
E 4 O-vik/Svartby—Arnésvall 38
E 4 Forbifart Nordmaling 70
E6 Trelleborg—Vellinge 310
Eo6 Trafikplats Spillepengen 50
E6 Trafikplats Lomma S:a 55
E6 Rabbalshede-Tanumshede 715
E6 Tanumshede—Vik 1 040
E6 Vik—Vérmlandsbro 765
E6 Virmlandsbro-Hogdal 580
E6 Tekniska system, viginformatik 60
E 6 Torp—Haby 1 040
E6 Tpl Torp—Kurddsvigen 42
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Vig Atgird Mnkr
E 6.21 Inlandsgatan—Vindragareg. 220
E 6.21 Vindragaregatan—V Ringdmotet 225
E 12 Kulla—Norrfors 80
E 12 Brattby—Vénnis 55
E 12/E4 Umeéprojektet etapp 1 425
E 12/E4 Umeéprojektet etapp 2 60
E 14 Nacksta—Matfors 230
E 14 Pilgrimstad—Lockne 130
E 18 Hén-Tocksfors 120
E 18 Kronoparken—Skattkérr 230
E 18 Lekhyttan—Adolfsberg 680
E 18 Sagan—Enkdoping 750
E 18 Hjulsta—Ulriksdal 2 240
E 18 Planskildhet vid Goérla 15
E 18 Vistjadra—Visteras 150
E 18 Trpl Stiket 37
E 20 Partillemotet 75
E 20 Trpl Bodarna 25
E 20 Tollered—Alingsés 215
E 20 Forbi Alingsés 550
E 20 Lundsbrunn—-Holmestad 305
E 20 Norra lanken 3 900
E 20 Hérad-Grundbro (Striangnés) 190
E 22 Trafikplats Lund Sodra 55
E 22 Trafikplats Raby 55
E 22 Hurva—Rolsberga 130
E 22 Forbifart Fogdarp 110
E 22 Forbifart Linderod 115
E 22 Satarod—-Va 380
E 22 Kristianstad—Fjalkinge 140
E 22 Fjalkinge—Gual6v 100
E 22 Solve—Stensnids 530
E 22 Bjorketorp—Nattraby 310
E 22 Genom Monsteras 115
E 22 Soderkoping—Norrkoping 170
E 22 Soderleden i Norrkoping 70
E 22 Forbi Norrkoping 50
E 22 Forbi Bromolla 65
E 22 Trafikplats Farbo m.m. 33
E 65 Svedala-Borringe 175
25 Trafikplats Norremark 40
25 Eriksmala—Boda 150
26 Halmstad—Oskarsstrom 70
26 Brandshult-Hyltebruk 60
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Vig Atgird Mnkr
31 Forbi Tenhult 225
40 Slambymotet 50
40 Bramhult-Rangedala 665
40 Rangedala—Hester 1 000
40 Haga—Ljungarum 230
44 Baberg—Vine-Ryr 310
45 RV 45 Falutorget 115
45 Angeredsbron—Alvingen 2 500
45 Rengsjon—Alvros 70
48 Risbro-Mullsjo 110
48 Borgunda—Skovde 535
50 Skanninge—Norrsten 80
50 Genom Motala 760
55 Ostra forbifarten Katrineholm 390
67 Stingtorpet-Tarnsjo 270
70 Forbi Sala 320

Ts-pott 4 900

miljo 3 000

mindre objekt 850

FUD 600

Tidigareldggningar 2002-2004 2 225

Besparingskrav -1 000

Summa 42 105

Regeringen anger i propositionen att beslutet om den nationella véghéll-
ningsplanen innebdr en fortsatt utbyggnad av végnitet med atgérder som
visar pa en god avvigning mellan det transportpolitiska malet om samhalls-
ekonomisk effektivitet och ldngsiktig hallbarhet samt de olika delmadlen i
transportpolitiken. Vidare anges att dtgdrder i den nordiska triangeln har
getts sédrskilt hog prioritet eftersom de &r angeldgna for tillvixten i landet.

Regeringens forslag

Den totala kostnaden under perioden for de av regeringen utpekade projek-
ten berdknas till 42,1 miljarder kronor, dvs. 3,1 miljarder hdgre dn den av
riksdagen beslutade planeringsramen. Regeringen foreslar darfor att den
ekonomiska planeringsramen for perioden 2004-2015 for investeringar i
nationella stamvégar skall vara 42,1 miljarder kronor. Regeringen anger som
skal till forslaget att regeringen vid en samlad bedomning av Vigverkets
planforslag funnit att flera viktiga och ur transportpolitisk utgdngspunkt val
motiverade forslag till investeringar inte kunnat inrymmas i den planerings-
ram som riksdagen anvisat och att planeringsramen darmed bor utokas.
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Drift och underhall av jarnvagsinfrastruktur

Med utgéngspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 38 miljar-
der kronor for drift och underhéll av statliga jarnvégar under perioden 2004—
2015 beslutade regeringen den 14 mars 2002 att Banverket skulle upprétta
en strategi for drift och underhéll. Banverkets forslag till strategi utgér fran
en indelning av jarnvégsndtet i atta banklasser, utifrdn antal tdg pa banan
och godsmingden. Inom varje banklass anges sedan mal for hur mycket
funktionsstérningar, tagforseningsminuter och hastighetsnedséttningar som
tilléts.

Végledande i arbetet med att ta fram forslag till atgirder har varit:

— Malet om en siker trafik.

— Antalet storningstillfdllen for godstrafik pd de mest drabbade jarnviags-
strickorna skall minst halveras till ar 2007 jamfort med ar 1996.

— Kovaliteten i jarnvigstransportsystemet skall forbéttras, tagforseningar
pa jarnvigsnitet skall minska.

—  Effektiviteten i underhallet av det statliga jirnvdgsnitet skall 6ka. Ba-
nans tillstdnd skall motiveras av aktuell trafik.

—  Strategin bygger pa féljande prioriteringar.

—  Atgirder med syfte att bibehélla siikerheten kommer i férsta hand.

—  Underhéll och hogt prioriterade utbyten koncentreras till strak med hog
trafikvolym — hoga kundkrav.

— Lagprioriterade strak underhalls vid behov, vilket kan medfora forsdm-
rat tekniskt tillstand och fler tdgférseningar.

— Planerade atgdrder for perioden 2004-2015 redovisas i nedanstdende
tabell. Utover detta tillkommer driftsatgirder.

Tabell 3 Underhallsatgéirder i jirnvigsnitet

Atgird

Avhjdlpande och forebyggande underhall 19 000
Utbyte spar 4 600
Utbyte sparvixlar 1 800
Utbyte och upprustning broar 1 300
Utbyte trummor 200
Utbyte elanldggningar 3 100
Utbyte signalanldggningar 1 800
Ovriga utbyten 2 800

Banverket anser att tagforseningar orsakade av infrastrukturen skall minska
med 50 % fran &r 2002 till &r 2015 och att detta kréver en storre ram for
drift och underhéll.

VTI konstaterar i sin granskning av Banverkets forslag att det av Ban-
verket formulerade malet att méngden infrastrukturrelaterade tdgforsening-
ar skall minska med 50 % inte har motiverats och att nigot underlag for
bedomningen inte finns tillgéngligt. VTI delar beddmningen att Banverket
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bor fokusera sin verksamhet mot insatser som minskar méngden forsening-
ar. Om detta innebér att just en halvering av de forseningar som fororsa-
kas av infrastrukturen &r en ldmplig nivd kan VTI varken forkasta eller
beldgga. Sarskilt betdnkligt torde det dessutom vara att det finns en bety-
dande osdkerhet om hur stor del av forseningarna som egentligen fororsa-
kas av operatdrer respektive infrastrukturhallare.

Banverket gor vidare bedomningen att 8 miljarder kronor ytterligare till
drift och underhall leder till att de infrastrukturrelaterade tagforseningarna
under perioden kan minska med 50 % i stéllet for de 20 % man réknar med
att uppnd med den beslutade nivan. VTI har i sin genomgéang inte funnit
nagot underlag som understéder denna slutsats. VTI har inte heller funnit
nagot underlag som stoder att sidana behov baseras pa samhillsekonomis-
ka resonemang. Banverket har i sitt remissvar 6ver VTI:s granskning angett
att det med nuvarande kunskap inte dr mdjligt att samhéllsekonomiskt vér-
dera de effekter som uppnds om ramen utdkas med ytterligare 8 miljarder
kronor. Det finns flera forklaringar till det utékade behovet av drifts- och
underhéllsmedel &n att minska tdgforseningarna, bl.a. utokad anldggnings-
méngd, storre trafikvolym samt forsdmrat tekniskt tillstind. Banverket anser
att strategin medfor en tydlig prioritering av underhall och utbyten pa hog-
trafikerade banor och en nedprioritering av motsvarande pa lagtrafikerade
banor.

Regeringens bedomning

Regeringen gor bedomningen att Banverkets strategi for drift och under-
hall av det statliga jarnvigsnétet innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv
god avvégning mellan olika typer av atgidrder. Anvisade resurser bor kun-
na sdkerstdlla jarnvdgsnitets bestindighet. Fordelningen av drifts- och
underhéllsmedlen pa olika typer av banor bor inte betraktas som ldst utan
Banverket bor utifran ett samhéllsekonomiskt synsitt fordela anslagen mel-
lan olika banklasser.

Drift och underhéll av viagar

Med utgéngspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 87 miljar-
der kronor for drift och underhdll av statliga vdgar under perioden 2004—
2015 beslutade regeringen den 14 mars 2002 att Vigverket skulle uppritta
en strategi for bérighet, drift och underhdll. Enligt den av Vagverket upp-
rittade strategin (Vagverket 2003:99) skall malet for drifts- och under-
hallsatgdrderna vara att erbjuda alla trafikanter en god framkomlighet under
sakra forhallanden aret runt, nu och i framtiden, inom ramen for vad végens
fysiska utformning och bérighet medger och med héansyn till miljon. Det
kan beskrivas med hjélp av tre delmal: njda kunder, miljohdnsyn och vig-
nétets bestdndighet.
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Maluppfyllelse mits genom uppfoljning av végnitets tillstdnd, trafikant-
betyg och miljdeffekter. Uppfoljningen av végnitets tillstand sker mot en
riksgemensam langsiktig malstandard. Kostnaden for underhallsitgéarder
som hdjer det aktuella tillstandet till mélstandard kallas eftersldpning.

Malstandarden bygger pé tre huvudmal:

Vignitets bestdndighet sdkras for att undvika successiva kostnadsdkningar
av drift och underhall och for att kunna erbjuda trafikanter bra standard
dven 1 framtiden.

Trafikséker framkomlighet vid mattliga krav pa hastighet och komfort er-
bjuds trafikanterna pa alla végar (grundldggande standard).

Trafiksdker framkomlighet vid hogre krav pa hastighet och komfort (16n-
sam standard) erbjuds trafikanterna pd vigar med hogre trafik om en
samhéllsekonomisk kalkyl pavisar tillricklig 16nsamhet (l6nsam standard).
Samtliga végatgérder skall dessutom utforas pa ett trafiksékert och miljo-
vénligt satt.

Efterslapningen mot malstandard ar 2002 har uppskattats till 17 miljarder
och fordelar sig pé olika typer av objekt enligt nedanstdende tabell.

Tabell 4 Eftersldpning mot malstandard 2002

Objekt Eftersldpning, mnkr
Belagda vigar 14 000
Grusvigar 1 200
Broar 500
Viégutrustning 1 300
Summa 17 000

Arskostnaden for att skota driften enligt malstandard och for att hélla efter-
slapningen péd nuvarande nivd har Vigverket uppskattat till 7 640 mnkr &r
2004. Planeringsramen ar pad 7 250 miljoner kronor per ar. Samtidigt upp-
skattas synergieffekter frén barighetsatgarder till 25 %, dvs. 330 miljoner
arligen, vilket innebér att planeringsramen med hénsyn till synergieffekter
tacker ndstan arskostnaden ar 2004. Vigverket gor dock bedomningen att
effektiviseringar efter tre fyra ar inte kan uppviga kostnadsokningen och att
det da blir nédvindigt att antingen séinka malstandarden med negativa tra-
fikeffekter som foljd eller att tillféra mer pengar till drift och underhall,
tex. frdn andra infrastrukturatgérder. Vidare konstateras att trafikantbetyg
inte ndmnvirt kan paverkas genom drifts- och underhallsitgiarder. Forbétt-
ringen kridver en mer utvecklad dialog med trafikanter. Skador pa véagnitet
kan i viss man forebyggas genom samverkan med frémst den tunga trafi-
kens intressenter. De flesta tédnkbara skyddande dtgérder dr dock kontrapro-
duktiva: de forsvarar anvdndningen av vigndtet och medfor nackdelar for
trafikanter.
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VTI har pa regeringens uppdrag granskat Vigverkets forslag till drifts-
och underhallsstrategi. VTI konstaterar att det saknas beskrivningar av de
overviaganden som lett fram till en given mélstandard. Det blir pa s& sitt
ocksd omojligt att avgora huruvida de éatgérdsnivder som identifieras &r
lampliga eller inte. VTI ser det som ofrdnkomligt att mal for végnétets
standard i manga fall maste formuleras pa grundval av vad som kallats
subjektiva métt och med stdd i ingenjorsbedomningar. Detta kan dock go-
ras pa ett mera genomskadligt sdtt s att ldsaren kan forstd vad som ligger
till grund for de mélnivaer som valts. Enligt det gdllande transportpolitiska
beslutet skall drift och underhall finansieras med statliga anslag utifran en
samhéllsekonomisk grundsyn. VTI konstaterar att malstandarden endast for
vintervdghallningen har satts utifrdn samhéllsekonomiska berdkningar. For
ovriga verksamhetsomraden kan Vigverket till viss del ha gjort samhillse-
konomiska berdkningar men det forefaller framst ha varit den tilldelade
ramen som varit styrande. Det gar darfor inte att avgéra om detta dr den
samhéillsekonomiskt optimala planen eller om mer eller mindre pengar el-
ler en omfordelning mellan olika verksamheter skulle ha gett ett bittre
resultat eller om det finns ett eftersldpande underhallsbehov. Nér det géller
utvecklingen av kostnaderna for drift och underhall anser VTI att Vigver-
ket behandlat dessa fragor pa ett lampligt sdtt i planforslaget. Vagverket har
i sitt remissvar 6ver VTI:s granskning angett att man delar VTI:s uppfatt-
ning att otillrdcklig kunskap om sambanden mellan végétgirdernas paver-
kan pa végarnas tillstind och tillstandets betydelse for effekterna pa de
transportpolitiska mélen dr det storsta problemet. Ett systematiskt, 1angsik-
tigt arbete for att dstadkomma forbdttringar har paborjats av Vigverket i
samband med léngtidsplanearbetet och kommer att fortsétta. Vagverket upp-
ger att de forbéttringsforslag som VTI framfor i sin rapport ocksa &r i linje
med detta arbete.

Regeringens bedomning

Regeringen goér bedomningen att Vigverkets strategi for drift och under-
hall av det statliga vdgnitet innebér en ur transportpolitiskt perspektiv god
avvigning mellan olika typer av étgérder samt att anvisade resurser bor
kunna sékerstélla véignitets bestdndighet. Vid faststéllandet av strategin har
regeringen framfort att Vigverket skall fortsétta att utveckla kunskapen om
samband mellan drift och underhallsatgirders paverkan péd vigars tillstdnd
och tillstdndets betydelse for de transportpolitiska malen.

Tjalsdkring, barighet och rekonstruktion

Med utgéngspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 17 miljar-
der kronor for tjdlsdkring, bérighet och rekonstruktion av végar under
perioden 20042015 beslutade regeringen den 14 mars 2002 att Vigverket
i samarbete med néringslivet och andra intressenter skulle ta fram en stra-
tegi for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion. I de framtagna strategier-
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na konstateras att barighetsbrister kan finnas pa alla typer av vigar. Mindre
vigar med bérighetsbrister skyddas med bérighetsrestriktioner. Stora vigar
med bérighetsbrister kan inte skyddas eftersom det skulle leda till orimliga
samhéllsekonomiska forluster. I stéllet bryts de ned snabbare och krédver
mer underhall.

Huvuddelen av tunga transporter gar pa de stora vdgarna dér barighets-
restriktioner inte tillimpas. Skogsbruket och jordbruket anvénder dock dven
smavégar. Nya produktionsmetoder med krav pa férskt virke innebér att
barighetsrestriktionerna utgor ett stort problem for skogsindustrin. Tilldten
belastning pd vigar har successivt hojts utan motsvarande forstiarkningsat-
gédrder. Som foljd uppvisar i dag manga végar bérighetsbrister. Da det &r
ekonomiskt orimligt att anpassa hela végndtet till dagens tilldtna laster har
Vigverket i samrdd med néringslivet och andra intressenter pekat ut s.k.
viktiga ndringslivsvigar, dvs. vdgar som dr viktigare for niringslivet dn
andra védgar. De utgor drygt hélften av vignétet (55 000 km). For dessa
végar har Vigverket faststéllt det langsiktiga malet ”Full barighet aret runt”.
Négra av de allra minsta vdgarna (16 000 km) ar under tjéllossningen inte
ens framkomliga for ldtt trafik. For dessa vdgar har Vigverket faststéllt det
langsiktiga mélet “Framkomlighet aret runt for 1att trafik”. For 6vriga vigar
(27 000 km) har Vagverket faststdllt det 1angsiktiga malet ”Bérighetsrestrik-
tioner inte langre dn tre veckor”. Kartldggning av bérighetsbrister visar att
det i dag krdvs ungefar 35 miljarder kronor for att uppna det forsta och
tredje maélet, inklusive barighetsbrister pa vigar som inte skyddas med ba-
righetsrestriktioner. Detta stdlls mot planeringsramen pd 17 miljarder kro-
nor. Vigverkets forslag forsoker balansera skogsindustrins behov av snabba
atgdrder pa de mindre vdgarna for att undanr6ja dagens bérighetsrestriktio-
ner mot det mer ldngsiktiga behovet att sékerstélla barigheten pa de storsta
vagarna.

Tabellen visar per delmal barighetsbristen och foreslagen atgérdsvolym i
miljoner kronor och procent.

Tabell 5 Atgirder for tjilsikring, birighet och rekonstruktion

Brist mnkr  Atgird mnkr %

Viktiga néringslivsvagar: Rekonstruktion pa 5 000 500 10
grund av underhall

Viktiga néringslivsvagar: Anpassning av dldre 8 300 3 400 41
véigar

Viktiga néringslivsvagar: BK1/Tjélsdkring 18 000 10 330 57
Viktiga néringslivsvagar: BK1 pé broar 1 100 1100 100
Latt trafik aret runt 1 000 1 000 100
Beldggning grusvig 1 600 500 31
Centralt for FUD m.m. - 170 -
Summa 35 000 17 000 49
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Regeringens bedomning

Regeringen gor bedomningen att Vigverkets forslag till strategi for tjélsak-
ring, birighet och rekonstruktion innebér en ur transportpolitiskt perspektiv
god avvigning mellan olika typer av atgirder och en effektiv geografisk
fordelning av medlen till Vigverkets regioner. Foljande bor uppnds under
planperioden.

— Broar pé utpekade néringslivsvigar skall ha bérighetsklass 1 inom atta
ar.

— De minsta vdgarna skall inom fyra ar ha framkomlighet dret runt for
latt trafik.

—  Baérighetsrestriktioner upphor péa cirka tva tredjedelar av de utpekade
viktiga néringslivsvdgar som drabbas i dag.

— Hailften av bérighetsbristerna pa dldre viktiga naringslivsvdgar utan re-
striktioner atgérdas.

—  En tredjedel av prioriterad beldggning av grusvig utfors.

— Cirka 10 % av bérighetsbristerna pa grund av efterslipande underhéll
atgdrdas (enbart de mest angeldgna).

Sektorsuppgifter

Med utgangspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 8 miljarder
kronor for sektorsuppgifter under perioden 2004-2015 beslutade reger-
ingen den 14 mars 2002 om framtagande av strategier for arbetet med
sektorsuppgifter.

Banverket

Banverkets sektorsuppgifter kommer i stor utstrickning att genomféras i
samverkan med andra aktorer. Samarbete kommer att ske med sévil offent-
liga som privata aktdrer och omfatta samordning, forskning och utveck-
ling, uppfoljning, paverkan, stod till regeringen, kompetensforsorjning och
beredskap. Sektorns vision, som varit vigledande vid framtagandet av pla-
nen, bestdr av foljande huvudstrategier: — Stiarka jarnvégens roll pa trans-
portmarknaden. — Forbéttra jirnvdgens prestanda. — Minska jarnvégens
produktionskostnader. — Vérda och utveckla sektorns resurser. — Utveckla
roller, kulturer och regelverk. Prioriteringarna i Sektorsprogram for jarnva-
gen 2002 ar en viktig utgangspunkt for planen. Tre omraden har identifie-
rats som mycket viktiga for jarnvdgens konkurrenskraft: punktlighet,
kapacitet och tilldelning av tagldgen. Strdvan efter 6kad punktlighet ar sér-
skilt utpekad. En viktig uppgift for Banverket dr dérfor att tillsammans med
Ovriga aktdrer inom jarnvédgssektorn fortsdtta arbetet med att minska stor-
ningar som beror pa operatorerna. Sektorsansvaret innefattar ocksd att
sdkerstdlla barns sékerhet och tillgénglighet till jairnvagstransporter liksom
att gora jarnvagstransporter tillgédngliga for funktionshindrade.
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Viigverket

Vigverkets sektorsuppgifter kommer i stor utstrickning att genomforas i
samverkan med andra aktérer. Samarbete kommer att ske med sévél offent-
liga som privata aktdrer och t.ex. utgoras av forskning och utveckling,
demonstrationsprojekt, expertstdd, kommunikation och péverkansaktivite-
ter. Bland de program, projekt och andra aktiviteter som avses genomforas
aterfinns bl.a.:

— Drift av en nationell viagdatabas.

— Nya l6sningar i titortsmiljo: beteendepaverkan, demonstrationsprojekt.

—  Okad rérlighet och sikerhet for barn, dldre och funktionshindrade.

—  Program for hallbart resande.

— Kovalitetssdkring av transporter.

—  Sparsam korning.

—  Arbete inom Euro NCAP (program for nybilsbedomning).

— Kunskap, beteende och &vervakning for o6kad trafiksékerhet. I detta in-
gar lokala dialoger, trafikdvervakning, forhindrande av onykter kor-
ning, forebyggande atgérder kring alkohol riktade mot ungdomar samt
kvalitetssdkring av transporter och tekniska stodsystem.

—  Strategi for alternativa drivmedel.

— IVSS, branschgemensamt utvecklingsprogram for kommersialisering av
trafiksdkerhetslosningar.

— EMFO, branschgemensamt forskningsprogram for utslépp av luftférore-
ningar och buller fran fordon.

— FoU-program.

— Lopande stdd till kommunerna i deras planeringsarbete.

Regeringens bedomning

Regeringen gér bedomningen att strategierna for sektorsuppgifter innebér
en ur transportpolitiskt perspektiv god avvidgning mellan olika typer av at-
gérder.

Regional infrastruktur

Med utgangspunkt i riksdagens beslut om en planeringsram pa 30 miljar-
der kronor for regional infrastruktur under perioden 2004-2015 beslutade
regeringen den 14 mars 2002 om framtagande av ldnsplaner for regional
infrastruktur. Lanen fick i uppdrag att redovisa atgédrder for de planerings-
ramar som angavs i beslutet samt atgérder for nivaer som dr 50 % hogre
och 50 % lagre @n denna. Regeringen har sedan analyserat de atgirder som
foreslas for de tre nivaerna i lansplanen utifran

— samhillsekonomisk effektivitet,

— uppfyllelse av de transportpolitiska malen,

— hantering av ldnsgrinsoverskridande projekt och
— samband med atgérder i de nationella planerna.
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Léanen inkom med forslag till ldngsiktiga planer den 4 augusti 2003 och
regeringen beslutade 19 mars om definitiva ekonomiska ramar till lanspla-
nerna for regional transportinfrastruktur i enlighet med nedanstéende tabell.

Tabell 6 Ekonomiska ramar for regional infrastruktur

Lén/mnkronor 2004-2006 2007-2009 20102012 2013-2015  Summa
Stockholms lan 2 671 2 336 1313 2 114 8 434
Uppsala lian 274 301 371 327 1279
Sodermanlands lan 248 268 123 94 733
Ostergdtlands lin 265 279 349 302 1195
Jonkopings ldn 234 259 325 281 1 099
Kronobergs lan 110 124 155 135 524
Kalmar lidn 123 135 169 147 574
Gotlands lan 32 37 46 40 155
Blekinge lan 100 100 125 108 433
Skéne ldn 770 848 1 060 921 3 599
Hallands lén 210 234 292 254 990
Vistra Goétalands lan 789 989 1262 1082 4122
Virmlands lédn 124 137 171 149 581
Orebro lin 179 199 248 215 841
Vistmanlands ldn 140 155 194 169 658
Dalarnas lidn 340 155 206 172 873
Gévleborgs lan 135 148 184 160 627
Visternorrlands 1an 94 112 138 120 464
Jamtlands lan 77 74 93 79 323
Visterbottens 1dn 112 127 159 138 536
Norrbottens 1édn 98 108 136 118 460
Summa 7 125 7 125 7 125 7125 28 500

I regeringens granskning av forslagen till ldnsplaner har den samhéllseko-
nomiska l6nsamheten varit en viktig faktor. Regeringen har i sina bedom-
ningar tagit hinsyn till bdde den faktiska l6nsamheten och beslutsunderla-
gets kvalitet i form av andel berdknade véginvesteringar. Regeringen anser
dérfor att den samhéllsekonomiska l6nsamheten har stor betydelse for vil-
ka tgdrder som kommer att genomforas i det regionala transportsystemet.

Motionsforslag
Parti- och kommittémotioner

Moderata samlingspartiet

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) hanvisar i motion 2003/04:T8 till den kritik
Moderaterna tidigare framfort mot riktlinjerna i infrastrukturpropositionen
(prop. 2001/02:20). Framst géller detta avsaknaden av finansiering, otill-
rackliga satsningar pa att atgérda eftersatt underhall samt snedfoérdelningen
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av medel till vignéatets nackdel. Motionédrerna krdver mot denna bakgrund
att regeringen aterkommer med ett nytt forslag till ekonomisk planerings-
ram for investeringar i jdrnvdgar och nationella stamvidgar for perioden
2004-2015 1 enlighet med vad som anfors (yrkande 1). Vad giller ansla-
gen for drift och underhall hénvisas till Vagverkets beddmning att dessa &r
otillrickliga for att langsiktigt sdkra standarden pa det statliga végnitet.
Motiondrerna anser att regeringen i propositionen avfardar detta alltfor 14tt-
vindigt och krdver mer resurser for &ndamalet (yrkande 2).

Mot bakgrund av att flera stora projekt under senare tid blivit dyrare 4n
berdknat foreslar motiondrerna &ven att infrastrukturprojekt med stora kost-
nadsokningar bor omprovas (yrkande 5). Vidare uppméarksammas att atskil-
liga kilometer vig forsetts med mittricken de senaste dren. Det dr enligt
motiondrernas mening viktigt att dessa atgirder inte ersétter utbyggnad till
motorvégsstandard eftersom motessepareringen inte skall ses som ett alter-
nativ till hojd standard, utan snarare som ett komplement som kan hoja
trafiksdkerheten (yrkande 7).

Vad giller atgirder i jarnvagsinfrastrukturen anser motiondrerna att bris-
terna 1 tillforlitlighet &r den sparbundna trafikens storsta problem. For att
utvecklas till ett verkligt alternativ till vagtransporter maste tagtrafikens tid-
hallning forbéttras, vilket géller savdl gods- som persontrafiken. Mot den-
na bakgrund foreslds att en minskning av de infrastrukturrelaterade
forseningarna pa jarnvégen prioriteras (yrkande 8).

I motion 2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfors att reger-
ingens infrastrukturproposition 2001/02:20 innebdr att anslagen till jairnvégs-
satsningar Okar kraftigt, fastdin de stora behoven enligt regeringens egen
utredning — Godstransportdelegationen — framst ligger inom végsektorn.
Motionérerna krédver en redovisning av skélen till denna prioritering (yrkan-
de 1). Det finns en lang rad objekt pa savil det nationella som det regionala
végnidtet som 4r angeldgna sévil frdn samhéllsekonomiska som fran trafik-
sikerhetsméssiga synpunkter, anges det vidare. Sarskilt utpekade atgirder
dr en fortsatt utbyggnad av landets motorvégsnét, inriktad pa en komplett
motorvigsforbindelse mellan de tre storsta stdderna, ett fullfljande av de
svenska atagandena i den nordiska triangeln samt ett antal andra enligt mo-
tiondrerna angeldgna projekt (yrkande 4). Liknande forslag framfors dven i
motion 2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) (yrkande 1).

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) diskuterar i motion 2002/03:T321 de sérskil-
da trafikproblem som kan observeras i storstadsomradena. Enligt motioné-
rerna finns det vdl utvecklade projekt som, ndr de kommer till utférande,
vésentligt skulle underlitta trafikforsorjningen. En omedelbar effekt av ett
forbattrat trafikflode i storstadsregionerna dr minskade utsléapp, dkad trafik-
sakerhet och hogre livskvalitet for medborgarna (yrkande 6).
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Folkpartiet liberalerna

Erling Bager m.fl. (fp) anfor i motion 2003/04:T13 att behovet av infra-
strukturinvesteringar i Sverige &r storre &n vad regeringen inser bl.a.
eftersom goda transportmdjligheter &r en forutsittning for okad tillvdxt. Mot
denna bakgrund foreslds att den ekonomiska planeringsramen for investe-
ringar i jarnvigar for perioden 2004-2015 skall vara 107,7 miljarder kronor
och for investeringar i nationella stamvégar 48,1 miljarder kronor (yrkande
1). Vidare anges att flaskhalsarna i infrastrukturen i dag 4r sé stora att de
allvarligt himmar forutsittningarna for tillvixt i landets viktigaste tillvéxtre-
gioner. Dessa flaskhalsar méste dérfor atgérdas tidigare under planeringspe-
rioden (yrkande 3). Motionérerna foreslér dven en hogre ram for tjdlsidkring
med motiveringen att ravaruforsdrjningen till industrin, och d& sérskilt
skogsindustrin, maste sékras (yrkande 4).

I motion 2003/04:T562 foreslar Erling Bager m.fl. (fp) en prioriteringsord-
ning for de nyinvesteringar som maste goras i vignétet. For det forsta skall
flaskhalsar pd vignétet byggas bort, framfor allt i storstiderna men dven pa
andra héll. For det andra géller det ett antal i motionen utpekade projekt
(yrkande 8). Vad giller tjdlsdkring, bérkraftssdkring och upprustning av
végnitet anser motiondrerna att det dr av storsta vikt att hela landet har en
sddan standard pd végnitet att rdvaruforsorjningen till industrin kan tryg-
gas hela aret och att de fardiga produkterna kan fraktas darifran till
kunderna. Darfor ar det viktigt att vagnitet tjdlsdkras, sa att t.ex. inte skogs-
industrin drabbas av avbrott i sin produktion pd grund av déliga, tjalsjuka
och bérighetssvaga vigar. Undermaliga végar fir inte vara det som hotar
jobben runt om i Sverige anfors det (yrkande 9).

I motion 2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) fésts stor vikt vid att
hela landet har en sddan standard pd vignétet att ravaruforsorjningen till
industrin kan tryggas hela aret samt att végnitet héaller en sddan standard
att de fardiga produkterna kan fraktas dirifran till kunderna. Motionédrerna
foreslar mot denna bakgrund att véganslaget lyfts till en permanent hogre
nivd. Vad giller de kommunala vigndten vill motiondrerna uppmarksam-
ma vikten av att dessa haller en saddan standard att bygdens sysselsittning
inte hotas, allt enligt mottot att ménniskor skall kunna bo dir de vill och
kunna etablera foretag i hela landet (yrkande 14).

I frdga om nyinvesteringar i védginfrastruktur anser motionérerna att det
forslag till stomvédgnit med anslutande vigar av hog kvalitet som den bor-
gerliga regeringen lade fram 1993 maste genomfGras samt att nya investe-
ringar i vdgar som maste goras frimst dr av tvéd slag. For det forsta giller
det att flaskhalsar pa végnédtet byggs bort. For det andra géller det att den
s.k. skandinaviska motorvégstriangeln mellan Képenhamn, Oslo och Stock-
holm maste fardigstillas (yrkande 15).
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Kristdemokraterna

I motion 2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) stiller sig Kristdemo-
kraterna bakom att den totala planeringsramen utdkas i regeringens propo-
sition, men beddmer att en oproportionerligt stor del av dessa resurser
foreslas anvindas till stora jarnvigsprojekt med tveksamma lonsamhetskal-
kyler. En storre del av resurserna behdver satsas pd végarna i syfte att
minska det efterslipande underhallet, bygga bort flaskhalsar och forbattra
trafiksdkerheten. Det foreslds mot denna bakgrund att den ekonomiska pla-
neringsramen for investeringar i jirnvédgar for perioden 2004-2015 skall
vara 101,5 miljarder kronor for investeringar i nationella stamvégar 47 mil-
jarder kronor och for drift och underhall av statliga végar 88,3 miljarder
kronor (yrkande 1).

Centerpartiet

Sven Bergstrom m.fl. (c¢) hénvisar i motion 2003/04:T14 till Vigverkets
uppskattning av storleken péa det eftersatta underhallet, 17 miljarder. Dessa
eftersldpningar innebdr en forsdmrad trafiksékerhet, 6kad miljobelastning
samt Okade kostnader for naringslivet och enskilda bl.a. i form av aterkom-
mande fordonsreparationer. Det behdvs darfor enligt motionédrerna ordentli-
ga satsningar pa drift och underhdll i syfte att ta igen det eftersatta
underhéllet och garantera att ytterligare eftersldpningar inte uppstar (yrkan-
de 2).

Motionédrerna &beropar dven betydelsen av det enskilda vignitet for
landsbygdsboende, néringsliv, jakt, fiske, friluftsliv och turism. Problem
knutna till den enskilda vdghallningen anges vara exempelvis att bidragen
ar underdimensionerade och att kostnader for exempelvis reparationer av
broar dr storre &n vigsamfilligheter klarar av att bdra. Mot denna bak-
grund foreslas att BREV-utredningens forslag bl.a. om att Vigverket skall
ta Over ansvaret for s.k. konstbyggnader, i form av broar, genomfors (yr-
kande 4).

Vad giller jirnvégsinfrastrukturen anser motionirerna det angeléget att
drifts- och underhéllsinsatserna prioriteras sd att redan investerat kapital
vidmakthalls och inte fordds. Centerpartiet vdlkomnar dérfor regeringens
ambitioner att i ett forsta steg forbéttra jarnvdgens standard sa att antalet
storningstillfallen halveras for godstrafik, liksom att kvaliteten i jarnvégssy-
stemet rent allmént skall forbittras och tagforseningarna minskas. Motiona-
rerna vill samtidigt varna for den nedprioritering av det mindre trafikerade
nitet som regeringen forefaller 6ppna for i propositionen (yrkande 5). Vi-
dare anges att de senaste arens utveckling visar att potentialen for en utokad
tagtrafik dr stor om rétt forutsattningar foreligger. Ocksa godstrafiken kan
effektiviseras och utvecklas om viktiga spéarinvesteringar kan fullf6ljas i de
stora godstransportkorridorerna, vilket bl.a. Godstransportdelegationen pe-
kat pd. Enligt motiondrerna dr det sdrskilt angeldget att inte nya flaskhal-
sar byggs in i jarnvdgssystemet genom att upprustade och/eller nybyggda
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bandelar inte ldnkas ihop pa ett optimalt sitt med det dvriga bansystemet.
Det kan t.ex. gélla Botniabanans fortsittning sdderut fran Nyland ldngs kus-
ten (yrkande 6).

Vad giller investeringar i viagnitet menar Maud Olofsson m.fl. (¢) i mo-
tion 2003/04:T564 att dessa bor vara av tva slag. I ett forsta skede maste
dagens flaskhalsar byggas bort och redan planerade projekt genomforas. I
ett andra skede maste ovriga onskvérda nyanldggningar genomforas (yrkan-
de 13). Vad giller drift och underhéll hianvisar motiondrerna till det av
Vigverket definierade underhallsberget och kriver satsningar for att ta igen
eftersldpningarna och garantera att sddana inte uppkommer aterigen (yrkan-
de 14). Vidare anfors att allménna végar i vért land skall vara farbara vigar
aret runt utan fara for liv och hilsa eller risk for stora skador pa de fordon
som anvinds. For att uppna detta foreslas att en s.k. skamgréins for lagsta
acceptabla standard inréttas (yrkande 15).

I motion 2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) pekas pa kommunika-
tionernas betydelse for den teknik- och kunskapsintensiva skogsindustrin.
For att Sverige inte skall bli omsprunget av andra hart satsande lénder i t.ex.
Ostra Europa foreslas satsningar pa den for denna industri sé viktiga vigin-
frastrukturen (yrkande 23).

Sven Bergstrom m.fl. (c) talar i motion 2002/03:T466 om behovet en vél
fungerande transportinfrastruktur samt om eftersatt drift och underhéll av
végnitet. For att 16sa problemen foreslds en ny prioriteringsordning for in-
frastrukturdtgérder. For det forsta: ta igen det eftersatta underhallet, garan-
tera en underhéllsnivd som inte tilliter nya eftersldpningar att uppstd och
genomfor satsningar pa tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion. For det
andra: bygg bort flaskhalsar i befintliga transportsystem och genomfor re-
dan planerade projekt. For det tredje: genomfor onskvéirda nyanldggningar
och nyinvesteringar (yrkande 1). Vidare anfors att bra végar i alla delar av
landet &r ett maste eftersom det 4r en friga om lika villkor for alla delar av
landet. Anslagen till drift och underhall méste darfor hojas (yrkande 3) och
en skamgrins for ldgsta acceptabla vdgstandard maste anges (yrkande 2).
Aven ramen for viiginvesteringar i infrastrukturpropositionen anges vara
otillrdcklig (yrkande 4).

Vidare anfér motiondrerna att det investeringsstod som i dag utgér for
sparfordon i kollektivtrafik borde omfatta dven bussar i kollektivtrafik som
drivs med alternativa drivmedel. Enligt motionédrerna hade detta frimjat sa-
vél introduktionen av miljovénligare bussar som kollektivtrafiken i de delar
av landet dér denna i huvudsak bestar av busstrafik (yrkande 7). Motioni-
rerna dr dven av meningen att det dr nodvéndigt med en béttre helhetssyn
pa kollektivtrafiken, en helhetssyn som é&r transportslagsdvergripande och
som tar hénsyn till att kollektivtrafiken dr bade en regional och en lokal
fréga. Enligt motiondrerna borde atgirder i den lokala kollektivtrafiken va-
ra berittigade till statsstod ur den statliga planeringsramen som avsitts for
atgérder i det regionala transportsystemet (yrkande 8).
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I frdga om godstrafik pa jarnvag anfors att godstrafiken i stor utstrdck-
ning dr koncentrerad till ett antal huvudstrdk samt att dessa &r relativt
robusta over tiden. Motiondrerna anser att storre hdnsyn borde tas till detta
och att planeringsdirektiven till trafikverken dérfor bor utformas sé att stor
hénsyn tas till vikten av vil fungerande strdk for godstrafiken (yrkande 34).

Ovriga motioner

Rigmor Stenmark (c) finner i motion 2002/03:T213 att det i dag finns ett
skriande behov av underhall av végnitet i hela landet. Det krévs sdledes en
landsomfattande satsning for en béttre vigstandard, i syfte att minska direk-
ta personskador och kostnaderna for fordon som korts pad daligt underhall-
na véagar (yrkande 2).

I motion 2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) uppmirksammas att
Vigverket aviserat en senareliggning av redan beslutade satsningar pa E
22. Motionérerna foreslar mot denna bakgrund en omprioritering av medel
frén jarnvégs- till viaginvesteringar for att mdjliggora en tidigareldggning av
angelidgna viginvesteringar, exempelvis den for Ostersjoregionen viktiga E
22:an (yrkande 2).

I motion 2002/03:T279 foreslar Agne Hansson (c) att det infors en en lags-
ta grins for acceptabel vigstandard i landet. En sddan grins motiveras enligt
motiondren av att alla i hela landet skall ha rétt till farbara végar aret runt
och hade enligt motionédren inneburit att regering och riksdag inte kunnat
behandla birighetshdjande atgérder, tjdlsékring, drift och underhéll som en
restpost i budgeten (yrkande 2).

I motion 2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m) &beropas ett an-
tal prognoser som pekar pa att trafiken pa vara vigar kommer att oka kraftigt
framover. Samtidigt konstateras att underhéllet av végarna inte &r tillrack-
ligt. Motiondren anser mot denna bakgrund att den satsning pa viginfra-
strukturen som regeringen redovisat 1 infrastrukturpropositionen &r
otillrdcklig.

Birgitta Carlsson (c¢) krdver i motion 2002/03:T295 en atgirdsplan for hur
man skall komma till ritta med de eftersldpningar som nu finns vad géller
vagunderhall, barighetshdjning, tjalsdkring och beldggning av vért finmas-
kiga vdgnit (yrkande 1).

I motion 2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) &beropas att tillvixt i en
region skapas genom fler foretag som i sin tur genererar fler arbetstillfdl-
len. For att etablerade foretag skall bli motiverade att stanna, eventuellt
expandera och blivande foretagare vilja starta alternativt flytta till Varm-
land maste regionen kunna konkurrera pa béttre villkor. Resurserna till
véagforbattringar for att utjimna de regionala klyftorna bor dérfor utdkas
(yrkande 2).

Kristina Zakrisson m.fl. (s) anger i motion 2002/03:T496 att vigarna spe-
lar en strategisk roll i skogsldnens utveckling och foreslar dérfor okade
insatser for drift och underhall av végnitet i skogsldnen, med malet att alla
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landets végar skall kunna héllas 6ppna aret om (yrkande 5) och ha en god
standard (yrkande 7). I sammanhanget vill motiondrerna dven framhéalla
vigarnas betydelse for att den védxande turistndringen skall kunna fortsétta
att utvecklas som en viktig basnéring i skogsldnen (yrkande 6). Vidare an-
fors det att storre hinsyn bor tas till de tunga transporterna vid fordelning
av véganslag bade till drift och investeringar (yrkande 4) samt vid fordel-
ningen av anslag till jirnvagsinvesteringar (yrkande 8).

De svenska grusvégarna utgér en betydande del av vart végnit, ca 30 000
mil. T motion 2002/03:T532 av Carina Hégg (s) beskrivs de dven som ett
kulturarv av stort virde — bl.a. for turismen — samt som ett bra alternativ
som ger en rimlig véigstandard. Motiondren menar att den svenska grusva-
gen bor kunna bevaras pa platser dér den finns och fyller sin funktion, dven
om det i andra fall &r rimligt och befogat att anvédnda sig av andra vigma-
terial. For att mojliggora detta maste vi 6ka kunskaperna om hur man péa
bésta sétt underhaller grusvigarna.

Yvonne Angstrém m.fl. (fp) vill i motion 2002/03:N267 framhalla vikten
av att hela landet har en sddan standard pa vignétet att ravaruforsorjning-
en till industrin och jobben pa landsbygden kan tryggas hela aret. En viktig
atgdrd for att uppné detta dr enligt motiondrerna tjélsdkring, vilket dr vik-
tigt bl.a. for skogsindustrin (yrkande 4). Vidare anser motiondrerna att en
malséttning maste vara att samtliga viagar halls 6ppna och farbara under alla
delar av éret (yrkande 5).

I motion 2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada
mp) anfors att den forda politiken pad kommunikationsomradet ar ett av de
viktigaste instrumenten i regionalpolitiken eftersom kommunikationernas
grundldggande funktion &r att minska de geografiska hindren for samspelet
mellan ménniskor och foretag. Genom nybyggnationer och upprustningar
av jarnvagslinjer for hoghastighetstrafik (yrkande 21) och fler snabbtag (yr-
kande 20) kan tillgédngligheten forbéttras och regionernas storlek utokas,
vilket innebdr att de sma lokala arbetsmarknaderna kan 6verleva ldttare.

I motion 2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) anges att intres-
set for att kunna leva, bo och verka pa landsbygden ar stort men att det ofta
inte dr sa latt att forverkliga denna drom eftersom det finns ett antal hin-
der. Ett av dessa dr den eftersatta infrastrukturen som enligt motionérerna
har permanentat landsbygdens kris och fortsatta utarmning (yrkande 2).

I motion 2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) om sméforetagande
heter det att bra kommunikationer dr en forutséttning for att smé foretag
skall kunna transportera sina produkter och for att manniskor skall kunna
resa effektivt oavsett var i landet foretaget finns. Motionédrerna anser att
regeringen sedan ldnge har underlatit att satsa pé infrastrukturen med resul-
tatet att trafikinfarkt rader i de storre stiderna och att ménga végar i
glesbygden inte léngre &r farbara. Mot denna bakgrund foreslas en utékad
satsning pa végar, jarnvéigar och farleder (yrkande 6). Ett liknande forslag
aterfinns i yrkande 7 motion 2003/04:N346 av Maria Larson (kd).
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Motion 2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) handlar om anvénd-
ningen av tridbaserade byggkonstruktioner inom den svenska byggsektorn.
Motiondrerna anfor att Vagverkets upphandlingsnormer felaktigt gor tribro-
alternativens kostnadskalkyler ofordelaktiga och foreslar darfor att dessa
andras (yrkande 6). Vidare bor berdrda statliga verk introducera trébroalter-
nativet vid kommande storre infrastruktursatsningar som t.ex. tidigareldgg-
ning av Norrbotniabanan (yrkande 7).

I motion 2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlan-
der (bada s) foreslds att Banverket och Viégverket skall f& mojlighet att
omfordela medel frdn administrationsanslaget till verksamhetsanslaget. Det-
ta hade enligt motiondrerna skapat incitament att rationalisera administra-
tionen och skapa utdkat utrymme for atgérder i transportinfrastrukturen.

Runar Patriksson (fp) belyser i motion 2003/04:T421 skogsindustrins bety-
delse for tillvéxten i landet och skogsldnens 6verlevnad. Motionéren finner
det mot denna bakgrund inte acceptabelt att denna industri varje ar i stor
utstrdckning drabbas av avstingda végar och anser att ett avtal med en
garanti om ersdttning for forluster i samband med avstingda vigar eller
annan icke fungerande infrastruktur borde var mojligt att upprétta for ovan
ndmnda foretagare inom skogsnéringen i Sverige, till dess att infrastruktur
kan garanteras aret om i Sverige.

I motion 2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (béda s)
analyseras tilldelningen av medel for béarighetssatsningar till olika lian. Mo-
tiondrerna har uppmirksammat att endast 25 % av dessa medel gar till
Norrbottens och Visterbottens ldn samtidigt som 40 % av tjélrestriktioner-
na aterfinns inom detta omrade. Motionérerna finner detta orimligt dé syftet
med satsningen borde vara att forbéttra barigheten i forsta hand pa det gle-
sa och lagtrafikerade végnitet, for att pd si sitt stirka forutsittningarna for
den regionala utvecklingen i hela landet.

Motion 2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om kommuni-
kationer i skogsldnen. Motiondrerna vill framhélla vigarnas strategiska roll
i skogsldnens utveckling och anfor att de ménniskor och foretag som ver-
kar i skogsldnen maste ha en végstandard som ar likvardig med Ovriga
landet. Ett antal atgérder foreslas for att rdda bot pa dagens situation dir
landets simsta végar aterfinns i skogsldnen. For att forbéttra forutsittning-
arna for den viktiga basindustrin i dessa regioner bor storre hinsyn tas till
de tunga transporterna vid fordelning av vdganslag bade till drift och inve-
steringar (yrkande 5), samtidigt kridvs utdkade insatser for drift och under-
hall av végnitet i1 skogsldnen med malet att alla landets végar skall kunna
hallas dppna édret om (yrkande 6).

Aven den viixande turistnéringen ir beroende av bra viigar for att kunna
fortsatta att utvecklas som en viktig basndring frimst i glesbygden, anfor
motiondrerna vidare. Eftersom ett bra végnit dr en grundforutsittning for
en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslédnen bor stérre hénsyn tas
till denna sektors behov vid planering och byggande av transportinfrastruk-
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tur (yrkande 7). Slutligen uppméirksammas de Europavégar som leder genom
skogsldnen. Det dr enligt motiondrerna nddvandigt att detta vdgnat haller en
fullgod standard och att de flaskhalsar som finns p& Europavigarna i skogs-
lanen byggs bort (yrkande 8).

Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) anger i motion 2003/04:N330 att landsbyg-
dens kris forstirks av uteblivna infrastruktursatsningar. Underhallet av
véigndtet, som ar eftersatt i hela landet, méste dérfor snarast forbattras.

Utskottets stillningstagande
Overgripande bedémning

Utskottet anser att det behdvs stora insatser i infrastrukturen for att frimja
tillvaxt, regional utveckling och omstillning till ett ekologiskt uthélligt sam-
hille. Insatser maste ocksd goras for att forbéttra bl.a. trafiksdkerheten och
stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Utskottet har mot bl.a. denna bak-
grund hosten 2001 stéllt sig bakom att den ekonomiska planeringsramen for
transportinfrastruktur for perioden 2004-2015 skall uppga till 364 miljar-
der kronor. Sett i ett historiskt perspektiv innebédr detta kraftfullt okade
resurser till trafikens infrastruktur.

Utskottet kan konstatera att sedan rikdagsbeslutet ar 2001 har ett omfat-
tande planeringsarbete skett pa lokal, regional och nationell niva. Inom
ramen for detta omsorgsfulla beredningsarbete har viktiga insatser i trafi-
kens infrastruktur lyfts fram och konkreta strategier och planer lagts fast.
Genom regeringens faststéllelse av langsiktsplanerna tidigare i var har dér-
efter planeringsprocessen slutforts och planeringsramen tagits i ansprak pa
ett sitt som enligt utskottets bedomning ligger vil i linje med séval riksda-
gens transportpolitiska mal som géllande utgdngspunkter for investerings-
planeringen. Det dr dérfor med tillfredsstillelse utskottet konstaterar att de
angeldgna konkreta atgidrder som dr resultatet av denna process nu kan pa-
borjas. Detta géller sévél atgiarder for att bevara och sdkerstilla befintliga
vigar och jarnvdgar som atgirder for att utveckla och modernisera trans-
portsystemet.

Av regeringens forslag framgar att som ett resultat av det omfattande
planeringsarbetet finns det motiv for att den samlade ramen for vdg- och
jarnvégsinvesteringar bor utokas med sammanlagt 9,3 miljarder kronor. Den
totala ramen blir ddrmed 381,5 miljarder kronor med héansyn till forandrad
berdkning av vissa kapitalkostnader. Utskottet ser denna ytterligare ambi-
tionshdjning som angelidgen och behandlar i det foljande ndrmare reger-
ingens redovisning och forslag samt anknytande motionsforslag.

Bevara och sdkerstilla befintliga vigar och jarnvdgar

Planeringsramarna for att bevara och sékerstilla vdg- och jérnvégsinfra-
strukturen uppgér enligt tidigare riksdagsbeslut till totalt 150 miljarder
kronor, fordelat pa olika typer av atgérder enligt foljande tabell.
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Tabell 7 Atgiirder for att bevara och sikerstiilla befintliga vigar
och jiarnvigar

Andamal Ram, mdkr
Drift och underhall jarnvagar 38
Drift och underhall vigar 87
Tjélsdkring, barighet och rekonstruktion 17
Sektorsuppgifter 8
Summa 150

Utskottet har tidigare understrukit vikten av att landets vdgar underhélls pa
ett ansvarsfullt sétt (bet. 2001/02:TU2). Utskottet ser dérfor med tillfreds-
stillelse att uppgiften att bevara och sikerstilla befintliga védgar och jérnvé-
gar prioriteras under planeringsperioden. Utskottet har &ven framhallit
vikten av att Végverket och Banverket upprittar drifts- och underhallsstra-
tegier i samband med uppréttandet av langsiktsplanerna. D& det 4r centralt
att dessa har sin utgédngspunkt i de transportpolitiska mélen valkomnar ut-
skottet att regeringen i sin faststéllelse av atgirdsplaneringen utgatt fran
dessa kriterier. Enligt utskottets bedomning innebédr ddrmed regeringens
strategi for drift och underhall av det statliga vignétet en ur transportpoli-
tiskt perspektiv god avvigning mellan olika typer av atgérder. Anvisade
resurser bor kunna sikerstilla vagnitets bestdndighet.

Utskottet konstaterar vidare att strategin for drift och underhéll av det
statliga jarnvigsndtet innebér en ur transportpolitiskt perspektiv god avvig-
ning mellan olika typer av atgérder. Anvisade resurser bor kunna sakerstil-
la jirnvédgsnitets bestdndighet. Utskottet har heller ingen erinran mot
regeringens bedomning att fordelningen av drift- och underhallsmedlen pa
olika typer av banor inte bor betraktas som last utan att Banverket utifran
ett samhillsekonomiskt synsétt bor fordela anslagen mellan olika banklasser.

Enligt utskottets mening kommer den sidrskilda satsningen pa 17 miljar-
der kronor for rekonstruktion av eftersatt vignit, for tjdlsdkring och for att
forbéttra barigheten att innebéra stora forbéttringar nér det géller mojlighe-
ten att nd delmalet En hdg transportkvalitet. Strategin for tjdlsdkring,
bérighet och rekonstruktion innebér en ur transportpolitiskt perspektiv god
avvigning mellan olika typer av atgérder och en effektiv geografisk fordel-
ning av medlen till Vagverkets regioner. Det innebér att dven forutsittning-
arna for regional utveckling i hela landet kommer att forbéttras avsevirt.
Niér det giller vikten av att landets vdgar underhélls pa ett ansvarsfullt sétt
vill utskottet vidare lyfta fram de enskilda vigarnas betydelse. Med anled-
ning av motionsforslag i drendet vill utskottet klargdra att den s.k. BREV-
utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.

Utveckla och modernisera transportsystemet

Enligt regeringens forslag till utdkade planeringsramar bor den totala ra-
men for detta dndamal uppga till 178,3 miljarder kronor, uppdelat pa olika
andamal i enlighet med nedanstiende tabell.
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Tabell 8 Atgiirder for att utveckla och modernisera
transportsystemet

Andamal Ram, mdkr
Investeringar jarnvagar 107,7
Investeringar végar 42,1
Regionala infrastrukturatgérder 28,5
Summa 178,3

I propositionen anfors att en samlad beddmning av Vagverkets och Banver-
kets forslag till langsiktsplaner foranlett regeringens slutsats att flera vikti-
ga och ur transportpolitisk utgdngspunkt vil motiverade forslag till
investeringar inte kunde inrymmas i den planeringsram som riksdagen an-
visat. Mot denna bakgrund foreslés att planeringsramen for investeringar i
vig- och jarnvégsinfrastruktur utokas med totalt 9,3 miljarder kronor: 3,1
miljarder till vdginvesteringar och 6,2 till jirnvagsinvesteringar.

Utskottet konstaterar att regeringens forslag till nya planeringsramar in-
nebdr ett avsteg fran den planeringsprocess som har sin utgangspunkt i det
transportpolitiska beslutet fran 1998, dér det angavs att atgirdsplaneringen
skulle genomforas med utgangspunkt i den inriktning och de ekonomiska
ramar som beslutats inom ramen for inriktningsplaneringen. Utskottet delar
dock regeringens bedomning att en utdkad planeringsram kan motiveras
utifrain en bedomning av vilka projekt som bor inrymmas under perioden
2004-2015. Enligt utskottets mening mdjliggér regeringens forslag forbitt-
rade forutsittningar for en kraftfull modernisering och utveckling av de
svenska vdg- och jarnvigsniten. Forslaget innebédr darfor ett viktigt steg i
omstédllningen mot ett ldngsiktigt hallbart transportsystem.

Utskottet bedomer salunda nér det géller jarnvagsinvesteringar att reger-
ingens beslut om den nationella banhéllningsplanen innebédr en kraftfull
satsning pa forbattrad infrastruktur for jarnvégen. Jarnvéigsnitet kommer att
fortsdtta att anpassas for hogre hastigheter. Forutsittningarna for regional
jarnvégstrafik forbdttras genom sparinvesteringar i befolkningstita omra-
den samt statsbidrag till sparfordon. Godstrafiken kan vidare effektiviseras
genom spdarinvesteringar i de stora godstransportkorridorerna, 6kad axellast
och anpassad lastprofil samt forbidttrade anslutningar till kombiterminaler
och industriomraden.

Nér giller nationella véginvesteringar konstaterar utskottet att reger-
ingens beslut om den nationella vdghallningsplanen innebdr en fortsatt
utbyggnad av végnitet med atgdrder som visar pa en god avvigning mel-
lan det transportpolitiska malet om samhéllsekonomisk effektivitet och
langsiktig hallbarhet samt de olika delmaélen i transportpolitiken. Utskottet
ser bl.a. med tillfredsstéllelse pa att dtgdrder i den nordiska triangeln har
getts sdrskilt hog prioritet eftersom de &r angeldgna for tillvaxten i landet.
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Utskottet vill dven i sammanhanget uppméirksamma den motionsledes
aktualiserade frdgan om de byggnormer som anvénds av Vigverket och
Banverket. Utskottet utgér ifran att dessa kontinuerligt ses dver si att de
inte felaktigt gynnar en konstruktionsemetod framfér nagon annan.

Regeringen har vidare beslutat om definitiva ekonomiska ramar till lans-
planerna for regional transportinfrastruktur. Utskottet har ingen erinran mot
regeringens redovisning av hur medelsramen fordelas mellan olika regio-
ner i landet. Det innebédr forutsittningar for ldnen att genomfora viktiga
investeringar i statliga végar som inte dr stamvégar, statsbidrag till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar samt till atgdrder for forbattrad miljo
och trafiksdkerhet pd kommunala vigar och gator. Utskottet ser det ocksa
som betydelsefullt att utdver ovanstdende anviandningsomraden &r det ock-
sd mojligt for ldnen att anvdnda sin planeringsram for att prioritera atgar-
der pa det nationella stamvégnétet och jarnvigsnitet, inklusive Inlandsba-
nan, liksom att prioritera &tgidrder for tjdlsdkring, bérighet och
rekonstruktion samt att prioritera investeringar pa enskilda végar.

Av regeringens redovisning framgér vilka projekt som bedéms kunna
inrymmas inom den faststdllda planeringsramen for investeringar i védgar
och jarnvédgar. Som framgar av den redovisade motionsbilden finns syn-
punkter pa ldmpligheten av och vilken prioritetsordning som skall gélla for
olika projekt. Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa att ett stort antal vikti-
ga investeringsprojekt genom regeringens forslag till planeringsram kan
genomforas. Det giller t.ex. atgirder i den nordiska triangeln eftersom de
dr angeldgna for tillvdxten i landet. Som utskottet aterkommer till under
avsnitt Sérskilda infrastrukturatgdrder bor det dock inte ankomma pé riks-
dagen att behandla enskilda védg- och jarnvégsprojekt.

Vad giller den motionsledes uppmirksammade fragan om Overforingar
mellan anslaget Vigverket: Administration och anslaget Vighdllning och
statsbidrag samt mellan anslaget Banverket:Administration och anslaget
Banverket:Banhdllning och sektorsuppgifter, ser utskottet det som angeld-
get att regeringen vidtar sddana &dtgdrder att de medel som frigors vid
eventuella besparingar i myndigheternas administration kan anvéndas i myn-
digheternas dvriga verksamhet. Allt i syfte att skapa incitament att rationa-
lisera administrationen och skapa utokat utrymme for Aatgérder i
transportinfrastrukturen.

Effekterna av dtgdrderna

Savitt géller regeringens bedomning av atgdrdernas effekter noterar utskot-
tet med tillfredsstdllelse att att de berdknas leda till savél béttre tillgdnglig-
het som positiv regional utveckling genom kortade restider. Andelen
funktionshindrade som kan utnyttja transportsystemet dkar under perioden.
Aven tillgingligheten till transportsystemet for barn forbittras, frimst ge-
nom &tgirder i trafikmiljoén i titorter. Atgirderna berdiknas dven leda till ett
sikrare transportsystem, bl.a. som en foljd av métesseparering. Overflytt-
ningen av trafik frin vég till jarnvag leder till minskade olyckor samtidigt
som det innebér en bittre miljo. Investeringarna i nya jarnvégar, kollektiv-
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trafik samt statsbidrag till sparfordon for regional kollektivtrafik innebér
forbattringar for kvinnors tillgénglighet till transportsystemet och darmed
bittre jamstilldhet.

Utskottet vill med anledning de berdknade effekterna framhélla vikten av
att resultaten inom politikomrade Transportpolitik foljs upp och sitts i rela-
tion till de mal som riksdagen beslutat om. Detta &r viktigt inte minst for
de atgirder i transportsystemet som behandlas i detta betdnkande. Utskot-
tet forutsitter darfor att regeringen kontinuerligt aterkommer till riksdagen
med sin bedémning av effekterna av de planerade och genomforda atgér-
derna. Det &r dven viktigt att arbetet med att utveckla malen och resultatin-
dikatorerna fortsitter i syfte att underldtta resultatuppf6ljningen.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Sammanfattningsvis anser utskottet att regeringens forslag till utdkade ra-
mar for vdg- och jarnvdgsinvesteringar, i kombination med av riksdagen
tidigare beslutade planeringsramar, mdjliggér en kraftfull modernisering och
utveckling av de svenska vidg- och jarnvigsniten. Utskottet vill dven fram-
halla att den viktiga uppgiften att bevara och underhélla befintliga vigar
och jarnvdgar prioriteras under perioden. Vidare anser utskottet att de av
regeringen faststdllda langsiktsplanerna och strategierna utgér fran en god
avvigning mellan olika typer av atgédrder, de olika transportpolitiska delma-
len och samhéllsekonomiska bedoémningar.

Med hénvisning till vad som ovan anforts tillstyrks regeringens forslag
om att den ekonomiska planeringsramen for investeringar i jairnvdgar for
perioden 2004-2015 skall vara 107,7 miljarder kronor och for investering-
ar 1 nationella stamvigar for perioden 2004-2015 skall vara 42,1 miljarder
kronor. Utskottet avstyrker ddrmed samtliga i detta avsnitt behandlade mo-
tionsyrkanden. Syftet med ett stort antal motionsforslag blir dock helt eller
delvis tillgodosedda.

Alternativ finansiering

Utskottets forslag i korthet

Motionsforslag om alternativ finansiering avstyrks av utskottet.

Utskottet hénvisar till de mdjligheter som redan i dag finns till

alternativ finansiering och att det lingre fram kan finnas skél till

andra finansieringsformer &n traditionell anslagstilldelning.
Jamfor reservation 12 (m, fp, kd, c).

Avsnittets innehall
I detta avsnitt behandlas foljande motioner:

— 2003/04:T8 yrkande 3 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
— 2003/04:T13 yrkande 2 av Erling Bager m.fl. (fp),
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— 2003/04:T14 yrkande 1 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

— 2003/04:T15 yrkande 2 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2003/04:T226 av Ulf Sjosten (m),

— 2003/04:T276 av Kent Olsson (m),

— 2003/04:T295 av Lennart Fremling (fp),

— 2003/04:T314 yrkandena 1-3 av Asa Torstensson (c),

— 2003/04:T393 yrkandena 1-3 av Anders Larsson (c),

— 2003/04:T414 yrkande 5 av Birgitta Sellén (c),

— 2003/04:T461 yrkandena 6 och 7 av Stefan Attefall m.fl. (kd),
— 2003/04:T486 av Berndt Skoldestig m.fl. (s),

— 2003/04:T530 yrkande 24 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m),

— 2003/04:T560 yrkandena 1-3 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2003/04:T562 yrkandena 25-27 av Erling Bager m.fl. (fp) och
— 2003/04:T564 yrkandena 11 och 26 av Maud Olofsson m.fl. (c).

Bakgrund

Enligt lagen (1996:1059) om statsbudgeten skall investeringar i infrastruk-
tur finansieras med anslag Over statsbudgeten. Det innebér att investering-
arna direktavskrivs, dvs. betalas pa en gdng med statens 16pande inkomster.
Riksdagen har dock mdjlighet att besluta att en investering, t.ex. i végar
eller jarnvigar, skall finansieras pd ett annat sitt. Under senare ar har sé-
dan alternativ finansiering varit foremal for utredningsarbete och i betydan-
de utstrackning ocksa anvénts. Motiv som framforts dr att det mojliggdr en
effektivisering av infrastruktursatsningar, bl.a. genom att genomforandet kan
tidigareldggas, liksom en 6kad riskspridning. De olika formerna har ocksé
olika ekonomiska konsekvenser for staten. Det som ar gemensamt for fler-
talet av dem dr att kostnaden for investeringen sprids ut 6ver en ldngre tid.

Exempel pé alternativ finansiering &r:

—  vigavgift eller broavgift (t.ex. Oresundsbron),

— lan i Riksgildskontoret (t.ex. Nartidssatsningen pa prioriterade objekt
2002-2004),

— statligt garanterade 14n pd marknaden (t.ex. Botniabanan t.o.m. &r 2001),

— lan fran kommuner, s.k. forskottering (t.ex. Tranebergsbron),

— samfinansiering genom olika parter (t.ex. Citytunneln) och

— partnerskap mellan privata entreprendrer och staten (public-private part-
nership, s.k. PPP) (t.ex. Arlandabanan).

Vissa genomforda utredningar

Fragan om alternativa former for finansiering av infrastruktur har under
senare ar utretts i olika sammanhang.

Som exempel kan ndmnas att i Ndringsdepartementets interna utredning
Alternativ finansiering genom partnerskap — ett nytt sétt att finansiera inve-
steringar 1 végar och jarnvdgar (Ds 2000:65) visades att ett samarbete med
den privata sektorn borde kunna ge ldgre kostnader och dérigenom en ef-
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fektiviserad anslagsanvéndning. En stor del av mervérdet kunde tillskrivas
en mer effektiv fordelning och hantering av risker. Vidare konstaterades att
finansieringsformen skulle kunna mdjliggéra en tidigareldggning av priori-
terade projekt. Det foreslogs att en sérskild delegation borde tillsédttas med
ansvar for att utveckla modellen samt for att forbereda och samordna arbe-
tet. Vidare borde Vigverket och Banverket f4 i uppdrag att i samverkan
med delegationen forbereda upphandling och genomforande av vissa pro-
jekt. T uppdraget borde dessutom ingd att, med hjilp av delegationen, inleda
arbetet med upphandling av tre projekt, ndmligen E 4 forbi Uppsala, Nor-
rortsleden 1 Stockholm och Vistkustbanan. En forutséttning var dock att
regeringen godkénde varje enskilt projekt och att riksdagen ldmnade erfor-
derliga bemyndiganden.

Riksdagens revisorers forslag till riksdagen, Nya végar till vigar och jirn-
véigar? (2000/01:RR11), baserades pé en granskning av fyra stora infrastruk-
turinvesteringar med alternativ finansiering, bl.a. PPP-projektet Arlandaba-
nan. Revisorerna konstaterade att lanefinansiering innebar att framtida
anslag intecknades for betalning av redan gjorda investeringar. Detta kun-
de begrinsa framtida riksdagars mojlighet att besluta om nya investeringar
eller om &ndrad inriktning eller omfattning i investeringsverksamheten. Vi-
dare fann revisorerna att alternativt finansierade projekt bereddes vid sidan
om den ordinarie planeringsprocessen. Den enskilda projektplaneringen ge-
nomfordes alltsé inte utifrdn nadgon samlad ekonomisk ram. Detta innebar i
sin tur att prioriteringsgrunderna inte blev lika klara som for anslagsfinan-
sierade projekt. De av revisorerna utforda fallstudierna hade visat att det
fanns betydande brister i det samhéllsekonomiska underlaget. Revisorerna
fann underlaget vara s& bristfilligt att det innebar risk for samhéllsekono-
miskt felaktiga beslut till en kostnad om flera miljarder kronor. Mot denna
bakgrund betonade revisorerna vikten av att de samhéllsekonomiska kalky-
lerna holl hog kvalitet, sérskilt ndr det géllde alternativfinansierade projekt
av den storleksordning som granskningen hade omfattat.

Stockholmsberedningen gavs 1 uppgift att foresld insatser som forbattrar
transportsystemet inom Stockholms 1dn men ocksa transportmdjligheterna
mellan Stockholm och &vriga Mélardalen, dvriga landet samt internatio-
nellt. Den skall ocksd undersoka och foresla ldmplig finansiering for sina
forslag. I en skrivelse till regeringen med anledning av Végverkets, Banver-
kets och berdrda lansstyrelsers slutliga forslag till langsiktiga planer for
transportinfrastrukturen i Stockholm-Mailardalen for perioden 2004-2015
(25 september 2003) anges att det finns en stor samsyn i regionen om be-
hovet av utbyggda kommunikationer och om vilka satsningar som bor
prioriteras. Stockholmsberedningen framhéller att det dr nddvandigt att yt-
terligare objekt och Okad resurstilldelning for vissa objekt i Stockholm-
Milardalsregionen inryms i planerna. Behoven av transportinvesteringar i
regionen &r for ndrvarande s stora att olika alternativa finansieringsalterna-
tiv méste Overvdgas. Detta kan gilla l4nefinansiering respektive avgiftsfi-
nansiering som helt eller delvis bor Overvdgas i vissa fall om inte
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anslagsmedel finns tillgéngliga. Stockholmsberedningen anger att detta gél-
ler bl.a. for genomforandet av en véstlig, nord—sydlig vigforbindelse dver
Saltsjo—Malarsnittet i Stockholm och hénvisar till pagdende arbete inom
Vigverket om alternativ finansiering.

I Vigverkets rapport Alternativ finansiering 2003 (Publikation 2003:175)

gors en Oversiktlig kartldggning av olika alternativa finansieringsformer som

anvints 1 Sverige och 1 andra lédnder, samt en redovisning av de argument
och motargument som anvints i diskussionen kring olika 16sningar. Sam-
manfattningsvis kommenteras de fyra olika alternativ som anvints i Sverige.

— Statliga ldan via Riksgdlden, vilket innebir tidigareldggningsmojlighe-
ter, att staten stér risken for investeringens fordyring, att finansierings-
kostnaden blir 1&g eftersom lanet gors hos Riksgildskontoret, samt att
det paverkar den synliga statsskulden.

—  Ldn via projektfinansieringsbolag, dér ett projektfinansieringsbolag 13-
nar pa kapitalmarknaden med hjélp av en riksgildsgaranti for att sedan
vidareutldna dessa medel till Vigverket som star som bestéllare, vilket
innebdr att staten star risken for investeringens fordyring, finansierings-
kostnaderna blir 14ga pa grund av garantin och att den synliga statsskul-
den inte paverkas.

— PPP, dir ett privat konsortium &tar sig att finansiera, bygga och driva
en vig under angiven period, vilket innebér tidigareldggningsmojlighe-
ter, enligt utlindska erfarenheter effektivitetsvinster samt hogre finan-
sieringskostnad ifall staten inte garanterar ldnet. Det ndmns dven att
sddana upphandlingar &r komplexa och dérfor inte ldmpar sig pa sma
projekt.

—  Kommunala bidrag, dir berdrda kommuner 4r med och betalar en viss
andel av investeringen.

1 2004 drs ekonomiska vdrproposition foreslar regeringen att riksdagen be-
myndigar regeringen att under 2004 besluta om en laneram i Riksgéldskon-
toret om hogst 8 500 000 000 kr for nagra angivna végprojekt samt 17 000
000 000 kr for i propositionen angivna jarnvigsprojekt. Forslaget syftar till
att mojliggora en tidigareldggning av av vissa byggstarter. Riksdagen kom-
mer att besluta om regeringens forslag den 17 juni 2004.

Tidigare behandling i riksdagen

Utskottet har vid ett antal tillfdllen, senast varen 2003, behandlat fragan om
alternativa finansieringsformer med anledning av motioner i dmnet (bet.
2002/03:TU3). Utskottet erinrar inledningsvis om att det finns flera exem-
pel pé viktiga infrastruktursatsningar som har genomforts med alternativ
finansiering. Bland annat har kommuner, regioner och néringsliv tillskjutit
medel i form av lan for att starten av samhillsekonomiskt viktiga végpro-
jekt skall kunna tidigareldggas. Genom broavgifter har ocksa en angeldgen
utbyggnad kunnat genomforas av en fast forbindelse dver Oresund, och en
bro dver Svinesund kommer att kunna férdigstéllas genom detta slags fi-
nansiering. Nér det giller fortsatt anvdndning av alternativ finansiering

2003/04:TU10

75



2003/04:TU10

76

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

vidholl utskottet den uppfattning som redovisats under foregédende ar, ndm-
ligen att det lingre fram kan finnas skl att prova andra former for
finansiering av infrastrukturprojekt dn traditionell anslagstilldelning samt att
det dédrvid dr angeldget att prioriteringarna i de fastlagda planerna foljs.
Utskottet hidnvisade dven till den bedomning och de forslag som Stock-
holmsberedningen kan komma att ldgga fram med avseende pd formerna
for alternativ finansiering och avstyrkte dirmed de d& aktuella motionsfor-
slagen dmnet.

Motionsforslag
Parti- och kommittémotioner
Moderata samlingspartiet

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfor i motion 2003/04:T8 att statens roll som
finansiér av vdg- och jirnvégsinvesteringar bor fordndras och att alternati-
va finansieringsformer skall tas fram i syfte att férverkliga samhéllsekono-
miskt l6nsamma investeringar. Motiondrerna foresprdkar modellen public—
private partnership (PPP) som redan provats i ett antal linder med goda
resultat. (yrkande 3). Forslag med samma innebdrd framfors i yrkande 24,
motion 2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).

Folkpartiet liberalerna

Erling Bager m.fl. (fp) menar i motion 2003/04:T13 att behovet av infra-
strukturinvesteringar i Sverige dr &dnnu storre dn vad regeringen inser och
yrkar att investeringarna kunde bli storre genom att nya finansieringsfor-
mer infors. Motiondrerna forordar att man borde prova PPP-10sningar dér
finansieringen kan ske genom att trafikanterna erldgger avgifter, genom att
staten "hyr” anldggningarna eller en kombination av dessa finansieringsfor-
mer (yrkande 2). Forslag med liknande innebord framférs i motion 2003/04:
T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 27.

I motion 2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) anfors att anvisade me-
del inte &r tillrdckliga for att finansiera de av riksdagen beslutade planerna
(yrkande 25). De vildiga behov som vuxit fram som en foljd ocksa av
gangna ars forsummelser, gor det nddvindigt att forutséttningslost prova
nya finansieringsmodeller. Motiondrerna kraver darfor att regeringen ater-
kommer till riksdagen med forslag till langsiktig finansieringsform (yrkan-
de 26).

Kristdemokraterna

Johnny Gylling m.fl. (kd) anfor i motion 2003/04:T15 att infrastrukturut-
byggnaden under det senaste decenniet préaglats av fordyrade projekt och
sénkta anslag i de arliga statsbudgetarna. Statens bristande kontroll Gver
skenande kostnader har inte minst visat sig i det lanefinansierade Botniaba-
neprojektet. I stéllet for ren ldnefinansiering borde regeringen darfor utnytt-
ja de stora fordelar som partnerskap med det privata néringslivet, s.k. PPP-
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projekt, erbjuder for att hélla nere risker och kostnader. Betydande
internationella erfarenheter pekar pa att riskerna bést hanteras genom part-
nerskap mellan det offentliga och det privata, vilket konstaterats bl.a. i en
rapport fran Naringsdepartementet. Regeringen bor darfor tillsdtta en speci-
ell delegation for infrastrukturinvesteringar med alternativa finansieringsfor-
mer (yrkande 2). Forslag med liknande inneb6rd framfors i motion 2003/04:
T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1.

I motion 2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) efterfragas ett omfat-
tande och langsiktigt program for investeringar i partnerskap med den
privata sektorn (yrkande 2).

Vad giller lanefinansiering anser motionédrerna att upplaningen for nér-
tidssatsningen 2002-2004 dr ett uttryck for ett mycket kortsiktigt synsétt
ndr skuldsittning sker utan mojlighet till effektiviseringsvinster som i ett
PPP-projekt. Lanefinansiering bor darfor vara reserverat for nyinvestering-
ar i form av sammanhéllna och tydligt avgrinsade projekt, sidgs det (yrkan-
de 3).

Centerpartiet

I motion 2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) vdlkomnas regeringens
satsning pa transportinfrastrukturen. Motionédrerna 4r dock inte dvertygade
om att satsningarna kommer att komma till stdnd eftersom det 6ppet i pro-
positionen redovisas ett kvarstidende finansieringsbehov pa nidra 66 miljar-
der kronor, och de foreslar darfor att alternativa finansieringslosningar, som
exempelvis en PPP-modell, prévas pa nagra storre, val avvdgda vdg- och
jarnvagsprojekt under de nirmaste dren (yrkande 1).

I motion 2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) foreslas en ny modell
for att kunna genomfora o6nskvirda, samhillsekonomiskt riktiga och strate-
giskt viktiga investeringar i vdgar och jarnvédgar. Den innebér att ett sarskilt
infrastrukturbolag ges till uppgift att finansiera sddana investeringar med
normala avskrivningstider och annuitetsbetalning via statsbudgeten 6ver en
langre period. Pa detta sitt skulle offensiva och tillvixtfrimjande projekt
kunna sjosittas (yrkande 11). Vad giller finansiering av nyinvesteringar
genom végavgifter anser motionédrerna att detta bor ske endast i mindre
omfattning och for storre projekt (yrkande 26).

Ovriga motioner

Ulf Sjosten (m) betonar i motion 2003/04:T226 infrastrukturens vikt for
néringslivets utveckling och for enskilda ménniskors mojlighet att bo och
verka i hela landet. For att mojliggora angeldgna dtgérder foreslds att alter-
nativ finansiering provas.

Kent Olsson (m) hidvdar i motion 2003/04:T276 att Sverige i dag har allt-
for déliga vigar eftersom anvisade resurser till omrddet under en ldngre tid
varit otillrackliga. Foérutom att viganslaget bor hdjas r det viktigt att man
tar till vara den typ av finansiering som PPP innebdr, eftersom samhills-
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ekonomiskt 16nsamma investeringar pa detta sitt kan forverkligas tidigare
an vad som annars skulle skett och till en ldgre kostnad. Motiondren hinvi-
sar till erfarenheter frén andra linder dér det visat sig att denna finansie-
ringsmetod lett till kostnadsbesparingar pa upp till 15 %.

Lennart Fremling (fp) uppmérksammar i motion 2003/04:T295 att virdet pa
den omkringliggande marken Okar i samband med manga storre statliga
investeringar i infrastruktur. Denna virdedkning foreslas anvéndas for att
finansiera angeldgna investeringar eftersom den uppkommit som en foljd av
investeringen. Detta gors forslagsvis genom att staten infor utbyggnaden av
en storre vidg koper ett storre och bredare omrade kring végen for att dér-
efter sdlja ut fardiga tomter kring den nybyggda végen.

Motion 2003/04:T314 av Asa Torstensson (c) handlar om Svinesundsbron.
Motiondren hénvisar till vikten av att underlitta for ménniskor att bo och
verka i grinsregioner och att avgiftsbeliggandet av trafik 6ver Svindsunds-
bron motverkar detta syfte da det forsvérar integration och tillvaxt (yrkan-
de 1). Vidare anfor motiondren att Gverenskommelsen om att avgiftsbeldg-
ga den bro som redan finns ytterligare forsvarar integrationen i regionen
(yrkande 2) samt att statsrddet som vid beslutstillfdllet var ansvarig for fra-
gan i en interpellationsdebatt lovade att pendlartrafik 6ver Svinesund skall
ha en betydligt ldgre avgift dn Gvrig trafik. Enligt motiondren &r uppfyllan-
det av detta 16fte viktigt i det fall regeringen viljer att avgiftsbeligga
trafiken 6ver Svinesund (yrkande 3).

I motion 2003/04:T393 om tidigareldggning av infrastrukturinvesteringar
véinder sig Anders Larsson (c) mot dagens system av finansiering déir vigar
och jidrnvédgar finansieras med de medel som kan avvaras i statsbudgeten,
eftersom detta i praktiken innebér att samhéllsekonomiskt 1onsamma inve-
steringar skjuts pa framtiden. Motiondren foresprakar ett finansieringssy-
stem dir kostnaderna fordelas over den tid d& investeringen nyttjas,
exempelvis genom PPP-l6sningar (yrkande 3). Mot denna bakgrund efter-
fragas en utredning av samhéllsekonomiska effekter vid tidigareliggning av
infrastrukturinvesteringar (yrkande 1). Utredningen bor bl.a. underséka hur
kommuners och landstings kostnader for olyckor fordndrats med en tidiga-
reldggning av infrastruktur (yrkande 2).

I motion 2003/04:T414 om jarnvdg lings Norrlandskusten foreslar Birgitta
Sellén (c) en modell for alternativ finansiering. Ett sérskilt infrastrukturbo-
lag bor ges till uppgift att finansiera sddana investeringar med normala
avskrivningstider och annuitetsbetalning via statsbudgeten dver en lidngre
period. P4 detta sdtt skulle offensiva och tillvixtfrimjande projekt kunna
komma i géng (yrkande 5).

Motion 2003/04:T461 av Stefan Attefall m.fl. (kd) handlar om infrastruk-
tur i Stockholmsregionen. Motiondrerna anfor att fortsatt tillvéxt i Stock-
holmsregionen dr en forutséttning for att hela Sverige skall leva men att
brister i regionens infrastruktur utgdr ett hinder for utvecklingen. Da ange-
lagna projekt inte ryms inom dagens anslagsramar foreslds alternativ finan-
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siering av dessa. En avgiftsfinansiering enligt bestimmelserna i viglagen
bor helt eller delvis dvervigas for dessa objekt. Alternativ finansiering ge-
nom partnerskap mellan staten och privata intressenter, och didrmed &ven
lanefinansiering, bor inte uteslutas for olika vigobjekt om inte anslagsfinan-
siering medges (yrkande 6).

Trots att staten anvint en snarlik modell for finansieringen av jarnvigs-
byggen som Arlandabanan och Botniabanan, kommer det enligt Véigverket
att krivas en del lagjusteringar innan privatfinansiering av végar kan tillim-
pas i Sverige, anfor motiondrerna, som efterfragar forslag till nodvéndiga
lagjusteringar (yrkande 7).

I motion 2003/04:T486 av Berndt Skdldestig m.fl. (s) talas om Ostra Mel-
lansverige som Sveriges utvecklingsmotor. Motiondrerna menar dock att de
investeringar i infrastruktur som &r nddvéndiga for regionens utveckling inte
kommer till stand och foreslar att storre infrastrukturinvesteringar lanefinan-
sieras eftersom de med dagens finansieringssystem riskerar att inte bli
genomforda.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis, liksom vid féregdende behandling av fragan om
alternativ finansiering, erinra om att det finns flera exempel pa viktiga in-
frastruktursatsningar som har finansierats pa andra sitt &n genom traditio-
nell anslagstilldelning. Bland annat har kommuner, regioner och néringsliv
tillskjutit medel i form av 14n for att starten av samhéllsekonomiskt viktiga
végprojekt skall kunna tidigareldggas. Genom broavgifter har ocksé en an-
geligen utbyggnad kunnat genomfdras av en fast forbindelse éver Oresund,
och en bro 6ver Svinesund kommer att kunna férdigstéllas genom detta slags
finansiering. I sammanhanget bor dven uppmérksammas att regeringen i den
ekonomiska vérpropositionen for 2004 foreslagit att ett antal vdg- och jarn-
végsinvesteringar finansieras med lan i Riksgéldskontoret i syfte att mojlig-
gora en tidigareldggning av dessa satsningar. Utskottet noterar samtidigt att
regeringen i samarbete med Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona gjort
bedomningen att finansieringen av de infrastrukturatgérder som avses i pro-
positionen 2003/04:95 Utdkade planeringsramar for vdg- och jirnvégsinve-
steringar 2004-2015 skall ske genom anslag och lan.

Nér det géller fortsatt anviandning av alternativ finansiering vidhéller ut-
skottet sin uppfattning fran forra aret, ndmligen att det lingre fram kan
finnas skil att prova andra former for finansiering av infrastrukturprojekt
an traditionell anslagstilldelning. Enligt utskottets mening &r det dérvid an-
gelédget att prioriteringarna i de fastlagda planerna f6ljs.

Med vad utskottet nu anfort avstyrks héir berdrda motionsforslag.
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Sarskilda infrastrukturdtgarder m.m.

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden berdr sdrskilda utpekade infra-
strukturprojekt. Med hénvisning till rollférdelningen inom trans-
portpolitiken avstyrks motionsforslagen. Enligt utskottets mening
kommer dock syftet med ménga av dessa motionsforslag att bli
helt eller delvis tillgodosett under planeringsperioden. Aven mo-
tionsforslag om Europavigsklassning av riksvéig 45 avstyrks med
hénvisning till att regeringen forutsdtts att noga dverviga frigan
och — om det visar sig mojligt — arbetar for att riksvig 45 om-
klassificeras till Europavig

Jamfor reservation 13 (m, fp, kd, ¢).

Utskottets stillningstagande

Sdrskilda infrastrukturdtgdrder

I detta avsnitt behandlar utskottet ett stort antal motionsyrkanden som be-
ror frimst upprustnings- och utbyggnadsinsatser antingen i form av sérskil-
da utpekade infrastrukturprojekt eller i form av satsningar i utpekade
regioner. En sammanstéillning av behandlade motionsforslag éterfinns ne-
dan. Forslagen har sorterats under huvudrubrikerna Végar, Jdrnvigar och
Vissa projekt och infrastrukturfragor som beror flera trafikslag. En geogra-
fisk uppdelning av forslagen har vidare gjorts i huvudsak efter olika
landsdelar och regioner. For nagra projekt, som behandlas av ett stort antal
yrkanden, sker redovisningen pa objektsniva.

Utskottet har valt att behandla dessa motionsyrkanden i ett sammanhal-
let avsnitt mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringsprocessen
som riksdagen faststdllt genom det transportpolitiska beslutet ar 1998 (1997/
98:TU10). Denna innebir att riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange
overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar,
sékerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsittningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder det att vilka atgidrder som skall genomféras och nédr de skall ske
framst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens och lénens langsiktiga
planering med utgangspunkt fran riksdagens beslut med anledning av infra-
strukturpropositionen. Riksdagen skall ocksé se till att regeringen &terrap-
porterar i vilken grad insatta resurser har bidragit till uppfyllelsen av
fastlagda mal. Principen é&r alltsd att beslut i transportfragor bor vara sé
decentraliserade som mojligt med en tydlig rollférdelning mellan plane-
ringsnivaer och aktdrer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanldggningar
som behdvs for allmédnna transportbehov kommer till utférande. Statens an-
svar omfattar sddana anldggningar som svarar mot nationella och interna-
tionella trafikbehov liksom den interregionala persontransportforsérjningen.
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Det ar ocksé statens ansvar att ombesérja en dndamalsenlig uppfoljning av
transportpolitiken 1 stort och av hur de transportpolitiska malen har upp-
natts. Denna grundldggande rollférdelning hindrar inte att det kan finnas
skdl for riksdagen att géra mer preciserade stillningstaganden i vissa fall,
t.ex. ndr det géller sdrskilda projekt som &r av vésentlig betydelse for tra-
fiksystemets effektivitet eller som krédver sérskilda finansieringslosningar
eller som av andra skdl har en sérskild dignitet. Utskottet har av denna
anledning tidigare behandlat tunneln genom Hallandsés, Botniabanan, City-
tunneln i Malmo och spérkapaciteten i centrala Stockholm.

Utskottet konstaterar att flera av motionsyrkandena berér projekt som har
internationell anknytning. Enligt utskottet stéiller fordndringar i var om-
viérld, inte minst genom EU:s utvidgning i vért ndromrdde, krav pa infra-
strukturen for att mota nya resmonster och nya transportvdgar. Utskottet
delar ddrmed den grundldggnade syn som kommer till uttryck i flera mo-
tioner om vikten av att ett europeiskt perspektiv anldggs i samband med
planering av végar och jarnvéigar. Det dr dérfor med tillfredsstéllelse utskot-
tet konstaterar att det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs att ett
europeiskt synsitt skall utgdra en utgangspunkt i planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forslag som rdr natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststills pa grundval av de dvergripande beslut och med de medel som
riksdagen nu fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
manga av dessa forslag komma att tillgodoses, dven om de i vissa fall inte
alltid kommer till utférande sé tidigt i planeringsperioden som motionérer-
na hade onskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturprojekt,
som i och for sig méste anses angeldgna, men som vid avvdgningen mot
andra angeldgna behov far skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag ater
ror framst lokala och regionala trafikfragor som enligt den nyss refererade
rollférdelningen avgdrs pa regional niva.

Utskottet vill understryka att motionsforslagen visar pa ett starkt engage-
mang for en angeligen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i
landets olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning som
kommer till uttryck i flera motioner om att en fortsatt utveckling av infra-
strukturen dr nédvandig for att trygga vilfarden och néringslivets konkur-
renskraft men ocksd for att dstadkomma en regional balans och en béttre
miljo.

Som tidigare har ndmnts dr det ockséd utskottets bedomning att ménga av
motionsforslagen kommer att kunna tillgodoses. Givetvis méste behovet av
insatser pd kommunikationsomradet vigas mot andra samhéllsbehov. Det &r
dérfor oundvikligt att vissa — i och for sig angeldgna — infrastrukturdtgér-
der fér skjutas pa framtiden. Med hénvisning hértill och till vad som ovan
uttalats om rollfordelningen i planeringssystemet anser utskottet att nagot
sdrskilt initiativ i drendet inte &r erforderligt. Utskottet avstyrker ddrmed
samtliga motionsyrkanden som redovisas i nedanstiende sammanfattning.
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Europavdgsklassning

Utskottet vill ocksd uppmirksamma fragan om en utvidgad Europavigs-
klassning av olika végstrickningar inom landet. Det géller i forsta hand
riksvdg 45 dér ett antal motionsforslag vickts om att végstrickan bor om-
klassificeras till Europavdg. Utskottet vill hir klargora att medlemsstaterna
inom FN-organet ECE har kommit dverens om att Europavégsnitet foretra-
delsevis skall bestd av motorvdgar och andra vdgar som har en mycket hog
teknisk och trafiksiikerhetsmissig standard. Aven andra vigar kan bli Euro-
pavigar men det maste da finnas en avsikt i det berérda medlemslandet att
hoja standarden. Darfor dr det enligt utskottets uppfattning tveksamt om det
ar mojligt att fa riksvdg 45 klassificerad som Europavig. Utskottet forutsit-
ter att regeringen noga dvervager fragan och om det visar sig mojligt enligt
det internationella regelverket arbetar for att riksvdg 45 omklassificeras till
Europavig. Utskottet d4r ddrmed inte berett att fororda att riksdagen tar né-
got initiativ med anledning av de aktuella motionsforslagen. Foljaktligen
avstyrks motionerna.

Sammanfattning av motioner om sérskilda
infrastrukturatgérder

Region Norr (Norrbotten och Visterbotten)

2002/03: T225 (kd) Regeringen maste sérskilt beakta situationen for vignétet i Vister-
botten nar medel fordelas till vigunderhall.

2002/03:T255 (fp)  E 12 bor klassas som TEN-vég.

2002/03:T329 (kd) Det behovs omedelbara atgérder for att atgiarda det eftersatta
végunderhallet i Norrbotten.

2003/04:T254 (kd) Det behovs omedelbara atgérder for att atgarda det eftersatta
végunderhallet i Norrbotten.

2003/04:T371 (kd) Regeringen maste sérskilt beakta situationen for vignétet i Vister-

botten nar medel fordelas till vigunderhall.

Region Mitt (Visternorrland, Jimtland, Givleborg och Dalarna)

2002/03:T223 (m)  E 4 soder om Sundsvall behdver byggas om da den sddra infar-

— yrkande 1 ten till Sundsvall samt strickan genom centrala Sundsvall gér
genom titbebyggt omrade med en stor mingd utfarter och med en
mycket hog trafikbelastning.

2002/03:T223 (m)  Da det ar nodvandigt att projektet kommer till stand sé snart som

— yrkande 2 mojligt maste alternativa finansieringsmdjligheter undersokas. Det
ar darfor lampligt att projektet finansieras genom public—private—
partnership (PPP).

2002/03:T236 (m)  Végstrackan Enanger—Hudiksvall bor byggas ut som tidigare pla-

— yrkande 1 nerats.
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2002/03:T236 (m)  Regeringen bor faststilla att vdg 67 fran Valbo, i Gévle kommun,

— yrkande 2 och sdderut skall finnas med i den prelimindra listan pa nyinveste-
ringar i det nationella végnatet 2004-07.

2002/03:T346 (c) Forutséttningarna for ny dragning av E 4 s6der om Sundsvall bor

— yrkande 1 ses Over.

2002/03:T346 (c) Vigverkets prioriteringar for bygget av E 4 séder om Sundsvall

— yrkande 2 bor foljas.

2002/03:T414 (s) Riksvdg 71 genom Silenfjéllen krdver upprustning for att klara
trafikflédet under vintern.

2002/03:T457 (s) Vigstrackan Enanger—Hudiksvall bor byggas ut som tidigare pla-
nerats.

2002/03:T495 (s) E 4 genom Sundsvall behéver byggas om snarast som tidigare
planerats.

2003/04:T202 (m)  Dalarna maste tilldelas ett hogre viganslag.

2003/04:T205 (m)  Riksvdg 70 genom Sala bor upprustas som tidigare planerats.

2003/04:T262 (kd)  Utbyggnaden av fyrfiltsvdg Enanger—Hudiksvall bor foras in i den
nationella vigplanen med byggstart ar 2005 enligt tidigare utfés-

telser.

2003/04:T296 (fp)  Utbyggnaden av E 4 Enanger—Hudiksvall bor paborjas redan ar
2006.

2003/04:T305 (c) Okade medel bor riktas till Visternorrlands vigar for forbittrad

— yrkande 1 bérighet.

2003/04:T305 (c) E 4 Syd Sundsvall maste tidigareldggas under planperioden for

— yrkande 2 infrastrukturen.

2003/04:T348 (m)  Utbyggnaden av E 4 Enanger—Hudiksvall bor paborjas redan ar

— yrkande 5 2006.

2003/04:T348 (m)  Regeringen bor faststilla att vag 67 fran Valbo, i Gévle kommun,

— yrkande 6 och sdderut skall finnas med i den prelimindra listan pa nyinveste-

ringar i det nationella vagnatet 2004-07.

2003/04:T525 (s) E 4 genom Sundsvall behover byggas om snarast som tidigare
planerats.

2003/04:T546 (s) E 4 mellan Hudiksvall och Enanger maste paborjas inom ramen
for den nya planperioden. Alltsa fore ar 2008. Helst langt tidigare!

Region Milardalen (Uppsala, Vistmanland, Orebro och

Sédermanland)

2002/03:T325 (kd)  En del av vig 858 (strickan Siggberg i Nora socken-Ostervila) i
Heby kommun bor snarast forbéttras.

2002/03:T334 (c) Vig 67, Heby—Térnsj6, maste prioriteras i den nationella vaghall-
ningsplanen, och projektet bor ges mycket hog prioritet.

2002/03:T362 (kd)  Véag 288 ir i stort behov av ombyggnad och forbéttringar.

— yrkande 1
2002/03:T362 (kd)  Riksvdg 55 mellan Enkoping och Hjulsta ar i stort behov av om-
— yrkande 2 byggnad dé standarden dr bristfallig.
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2002/03:T362 (kd)
— yrkande 3

2002/03:T393 (s)
2002/03:T415 (s)

2002/03:T435 (kd)

2002/03:T474 (s)

2002/03:T475 (s)

2003/04:T234 (kd)
— yrkande 1
2003/04:T234 (kd)
— yrkande 3

2003/04:T234 (kd)
— yrkande 4

2003/04:T244 (kd)

2003/04:T258 (m)
— yrkande 1

2003/04:T349 (s)

Behovet av medel for drift och underhall, barighetsatgarder, tjal-
sakring och rekonstruktion pa 6ver 40 mil viag med dalig bérighet
i Uppsala lan &r stort.

Utbyggnaden av vdg 51 &r mycket angeldgen.

Ombyggnaden av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmeds-
hyttan maste ges hogsta prioritet samtidigt som resurser sikras for
att redan under 2003 mgjliggéra normal hastighet — 90 kilometer
per timme — pa Bergslagsdiagonalen norr om Askersund.
Ombyggnaden av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmeds-
hyttan maéste ges hogsta prioritet samtidigt som resurser sikras for
att redan under 2003 mojliggéra normal hastighet, dvs. 90 kilome-
ter per timme, pad Bergslagsdiagonalen norr om Askersund.

En satsning pa riksvédg 55 skulle medfora en vésentlig forbattring
for vistra Sormland att via E 20 och E 18 néd Storstockholm, Ar-
landa och Uppsala vilket ddirmed Skar regionens mdjligheter till en
positiv utveckling med 6kad tillvdxt och fler arbetstillféllen.
Riksvég 55 dr en viktig diagonalforbindelse mellan Norrkdping och
Uppsala. Vissa delar av striackan har emellertid 1dg standard, ex-
empelvis strickan mellan Flen och Stringnds. Genom strickning-
en rakt igenom Katrineholms centrum forsdmras vigen som en
effektiv forbindelse mellan Norrkdping och Uppsala — nagot som
radikalt skulle forbéttras av en forbifartsled.

Behovet av okade resurser till vigar i Vastmanlands 14n, som &r
en stor del av Milarregionen, r betydande.

En angeldgen investering som maste prioriteras ar forbifarten vid
Sala riksvdg 70 och 67. Sa lange denna forbifart inte 16ses passe-
rar stora méangder trafik mellan Stockholm och Dalarna sa att
trafiksékerheten i Sala titort hotas, boende stors av buller langt
6ver angivna gransvarden och miljon smutsas ned med avgaser.
Riksvég 67 Heby (Stingstorpet)-Térnsjo maste rustas upp ef-
tersom végen dr smal och sdkerhetszoner saknas. Vigen rekom-
menderas som primérvag for tunga transporter med farligt gods,
vilket gor den hért belastad. Vid en olycka med farliga amnen
riskeras o6verskadliga skador pd Enkdpingsasen som utgdr en av
Mellansveriges storsta grundvattentikter.

Vig 858 (striickan Siggberg i Nora socken—Ostervéla) i Heby kom-
mun bor snarast rustas upp.

Nodvindiga dtgarder for att forbéttra pendel- och regionaltagstra-
fiken till och frén Arlanda flygplats behovs. Detta dr nodvandigt
for att oka tillgdngligheten till Arlandaomréadet fran hela Mélarda-
len for resenirer och arbetsresande samt av miljoskél bl.a. enligt
kraven for Arlandas utsldppstak.

Lénefinansiera utbyggnaden av riksvdg 55 mellan Katrineholm och

Enkdping.



2003/04:T419 (kd)

2003/04:T542 (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Ombyggnaden av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmeds-
hyttan maste ges hogsta prioritet samtidigt som resurser siakras for
att redan under 2003 mojliggora normal hastighet - 90 kilometer
per timme pa Bergslagsdiagonalen norr om Askersund.

Bygg ut linsviig 288 mellan Uppsala och Osthammar.

Region Stockholm (Stockholm och Gotland)

2002/03:T304 (fp)
— yrkande 1
2002/03:T321 (m)
— yrkande 5

2002/03:T488 (fp)

2002/03:N397 (fp)
— yrkande 11.1
2002/03:N397 (fp)
— yrkande 12
2002/03:N397 (fp)
— yrkande 13
2003/04:T257 (m)
— yrkande 1
2003/04:T257 (m)
— yrkande 2

2003/04:T257 (m)
— yrkande 3

2003/04:T257 (m)
— yrkande 4
2003/04:T258 (m)
— yrkande 4

2003/04:T263 (m)

2003/04:T392 (fp)
— yrkande 2

Det dr angeldget att byggandet av Forbifart Stockholm péboérjas
snarast.

Viginfrastrukturen i Stockholmsomradet behover prioriteras. Stock-
holm lider akut brist pa kringfartsleder och spérkapacitet som kan
leda trafikflodet forbi eller igenom innerstadssnittet. Stockholm
maste fa en fullt utbyggd ringled. Dessutom behdvs en forbifart
for E 4:an vaster om Stockholm. En 6stlig forbifart behover byg-
gas for att fardigstdlla Ringen. Staten bor ta finansieringsansvaret
for fardigstallandet av Sodertdrnsleden och Norrortsleden.
Utbyggnadsplanerna av vig 73 (strickan Fors—Algviken) bor for-
verkligas snarast mojligt genom att vigen ges hogre prioritering.
Att oka kapaciteten 6ver Mélar—Saltsjosnittet for bade bil- och tag-
trafiken dr angelaget.

Det behovs en komplett ringled runt Stockholms innerstad.

Det #r angeliget att snabbt rusta upp vig 73 mellan Fors och Alg-
viken.

Det behovs okade satsningar pé infrastruktur i Stockholm-Maélar-
dalen for battre tillvéxt.

Léansvég 265 Norrortsleden som ér igangsatt ar 2002 far inte for-
drojas. Den ar mycket viktig for de Ost-véstliga forbindelserna i
regionen.

Det ar mycket angeldget att snarast genomfora projektet riksvag
73 Algviken—Fors for att oka trafiksikerheten, forbattra miljon
samt for att 6ka framkomligheten och kapaciteten.

Léansvég 259 Sodertdrnsleden, som i planen foreslas paborjas ar
2012, maste pabdrjas tidigare med tanke pa behoven av tvirfor-
bindelser for Sodertorns utveckling, 6kad framkomlighet och for
trafiksékerheten.

Som ett led i utbyggnaden av infrastrukturen kring Arlanda flyg-
plats bor dven vigsystemet forbittras, inte minst for kollektivtrafi-
ken.

Det behovs medel for utbyggnad av vdg 73, Nynédsvégen, stréc-
kan Algviken—Fors.

Behovet av att snabbt rusta upp vig 73 mellan Fors och Algyvi-

ken dar mycket stort.
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2003/04:T445 (fp)

2003/04:T461 (kd)
— yrkande 3
2003/04:T470 (fp)
— yrkande 1
2003/04:T491 (fp)

2003/04:T530 (m)
— yrkande 5

Den framtida Huvudstaleden bor ingé i det statliga vignatet och
de statliga vigplanerna och inte ses som en fraga dédr de berdrda
kommunerna far 16sa finansieringen sjdlva.

Behovet av investeringar i vigkapacitet pa Saltsjo-Malarsnittet &r
stort.

Utbyggnadsplanerna av vig 73 (Fors—Algviken) maste forverkli-
gas snarast.

Kommunikationerna till Hallstavik och Norrtilje behover forbatt-
ras, sdrskilt vagavsnitten E 18 Norrtdlje och Kapellskdr—Stock-
holm, riksvdg 77 Knivsta—Norrtdlje, vag 280 Rimbo-Hallstavik,
riksvdg 76 Norrtilje-Gévle samt vig 276 frdn E 18 till Norrtélje.
Viginfrastrukturen i Stockholmsomradet behover prioriteras. Stock-
holm lider akut brist pa kringfartsleder och spérkapacitet som kan
leda trafikflodet forbi eller igenom innerstadssnittet. Stockholm
maste fa en fullt utbyggd ringled. Dessutom behdvs en forbifart
for E 4:an vister om Stockholm. En 6stlig forbifart behover byg-
gas for att fardigstélla Ringen.

Region Viist (Virmland, Vistra Gétaland och Halland)

2002/03:T210 (m)

2002/03:T243 (kd)

2002/03:T260 (kd)
2002/03:T306 (m)

2002/03:T323 (fp)
— yrkande 1
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 4
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 6
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 7
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 8

2002/03:T323 (fp)
— yrkande 10
2002/03:T354 (kd)

2002/03:T358 (kd)
2002/03:T367 (c)

Utbyggnaden av riksvig 40 bor paborjas denna planeringsperiod
genom en PPP-finansiering.

Koncession bor ges for en PPP-finansiering for utbyggnad av riks-
vég 40 mellan Jonkoping och Boras.

Det behovs okade resurser till vignétet i Halland.

Det behovs okande investeringar i véignatet i Bohuslédn, framfor
allti E 6:an.

E 6 bor byggas ut till fyrfaltsvdg genom hela Bohuslén.

Forbittring av riksvdg 44 mellan Trollhdttan och Uddevalla &r
nodvindig.

En forbattrad végstrickning in mot Goteborgs hamn behdvs. Ham-
nen &r ett nav for Goteborg och véstra Sverige for sjotransporter.

Det behdvs en ny forbindelse over/under Gota dlv.

Vigstrickorna Bords—Trollhéttan (vdg 180), Boras—Alingsas samt
strackan Vérgarda—Herrljunga é&r i stort behov av breddning och
strackning.

Ombyggandet av Vistlinken bor genomforas snarast.

Det ar nodvéndigt att rusta upp Dalslands daliga viagnét om na-
ringslivet ska kunna utvecklas och avfolkningen stoppas.

Det behovs en ny forbindelse 6ver/under Gota dlv vid Goteborg.
E 6 bor vara fardigutbyggd till norska gransen inom nuvarande

planperiod eller senast ar 2007.



2002/03:T397 (c)
— yrkande 1
2002/03:T481 (s)
— yrkande 2

2002/03:T481 (s)
— yrkande 4

2002/03:T481 (s)
— yrkande 5

2002/03:T519 (s)

2003/04:T229 (m)

2003/04:T255 (fp)

2003/04:T272 (kd)
2003/04:T330 (kd)
2003/04:T335 (c)
— yrkande 1
2003/04:T350 (kd)

2003/04:T363 (c)

2003/04:T367 (kd)

2003/04:T396 (s)

2003/04:T420 (fp,
©)

— yrkande 1
2003/04:T420 (fp,
©)

— yrkande 2

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En utbyggnad av riksvdg 41 pa strackan Berghem—Varberg bor
prioriteras.

Det dr nodvindigt att 6ka den nuvarande investeringstakten for
standardhojningen av E 6. Ett krav ér att E 6 star fardig ar 2007
sasom utlovats.

For att méanniskorna pa landsbygden ska kunna ges mojlighet att
bo kvar och skogsindustrin ska ges rimliga forutsittningar ar det
viktigt att barigheten pd, och tjalsdkringen av, de vistsvenska grus-
vigarna forbéttras.

I Goteborg behovs det en ny forbindelse mellan E 20 och riksvig
45, en ny forbindelse 6ver Gota dlv for att avlasta Tingstadstun-
neln. Riksvig 48 och riksvidg 64 behover forbattras med en ny
tillfart mellan Borgunda och Skdvde, och vdgen mellan N Sj6torp
och Spasjon behdver rustas upp. Ombyggnaden av riksvig 44 mel-
lan Rasserdd och Baberg som péabdrjats maste fa en slutgiltig
finansiering.

Det behovs bittre kapacitet och en hogre trafiksdkerhet for Infra-
strukturen i Dalsland och Goéta élvs dalgéng.

Riksvdg 27 maéste byggas ut till trettonmetersvdg och dimensione-
ras for 110 kilometer per timme pa strickan Bords—Karlskrona.
Riksvig 40, mellan Boréas och Jonkoping, bor byggas om till mo-
torvag for att forhindra fler olyckor pa denna ”dodens vig”.

E 6 genom Bohusldn bor byggas klart till ar 2007.

Det behovs en ny forbindelse 6ver/under Géta dlv vid Goteborg.
En utbyggnad av riksvdg 41 pa strackan Berghem—Varberg bor
prioriteras.

Det dr nodvandigt att rusta upp Dalslands daliga vagnét om na-
ringslivet ska kunna utvecklas och avfolkningen stoppas.
Anslagen till drift och underhéll av vignitet behover hojas sa att
Dalslands vignit antligen tjédlsékras. Under manga ar har drifts-
och underhallsatgirder varit eftersatta med pafoljd att vagnatets
standard successivt forsamrats.

Det ar viktigt att se 6ver mojligheten till samfinansiering av infra-
strukturen i Bohuslan.

For att méanniskorna péa landsbygden ska kunna ges mojlighet att
bo kvar och skogsindustrin ska ges rimliga forutsittningar ar det
viktigt att barigheten pa, och tjdlsidkringen av, de dalslandska grus-
véigarna forbittras.

E 6 bor byggas ut till fyrfaltsvdg i norra Bohuslén.

For att klara en snabb utbyggnad av E 6 i norra Bohuslén bor
alternativ finansiering prévas som t.ex. nagon form av ldnefinan-

siering, antingen lan via Riksgélden eller s.k. PPP.
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2003/04:T420 (fp,
)
— yrkande 3

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 1

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 3
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 5
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 7
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 8
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 9

2003/04:T502 (m)
2003/04:T518 (c)
— yrkande 1

2003/04:T518 (c)
— yrkande 2

2003/04:T519 (c)
— yrkande 2

2003/04:T519 (c)
— yrkande 3

Avgiftsfinansiering ar ingen acceptabel 16sning med tanke pa att
avgift redan planeras pa den nya bron 6ver Svinesund. En avgifts-
finansiering som enbart skulle gélla den nordligaste delen av E
6:an, ca 20 km, &r ett ingrepp som slar negativt mot den regiona-
la utvecklingen.

Motorvigsstandard bor gilla hela vigen mellan Goteborg och
Stockholm. Detta uppnas genom en upprustning av E 20 genom
Vistergotland samt en upprustning av riksvdg 40 frdn Goteborg
mot Borés och till Jonkdping

E 6 bor byggas ut till fyrfaltsvag i norra Bohuslén.

Riksvédg 44 mellan Trollhdttan och Uddevalla bor forbittras.

En forbattrad végstrickning in mot Goteborgs hamn behovs. Ham-
nen &r ett nav for Goteborg och véstra Sverige for sjotransporter.

Det behdvs en ny forbindelse 6ver/under Géta dlv vid Goteborg.

Vigstrickorna Bords—Trollhéttan (vdg 180), Boras—Alingsas samt
strackan Vérgarda—Herrljunga é&r i stort behov av breddning och
strackning.

Det behovs investeringar i vignitet i Bohuslan, sarskilt E 6.

Det ar angeldget med 6kade véganslag till Varmlandsregionen, E
18 har stora investeringsbehov, t.ex. strax Oster om Karlstad och
langst i vister, strackan Han—Tocksfors, porten mot vést som dven
ar av internationell betydelse.

Det behovs en 6kad koppling mellan de framtagna tillvaxtprogram-
men och infrastrukturplaneringen i vért land, dels for att minska
de regionala klyftorna, dels for att lyfta delar av landet som &r
starkt beroende av béttre vagar for att fa en positiv utveckling. Det
finns flera projekt som dr av mycket stor betydelse for Varmlands-
regionen men som &dven har stor betydelse nationellt och inte kan
vénta.

Utbyggnaden av savil vig- som jarnvagsnat i Vistra Gotaland har
av olika skal blivit eftersatt. Bristerna pa E 6, riksvag 45, E 20
och riksvig 40 &r redan i dagsldget stora samtidigt som trafiken,
inte minst godstransporterna, vaxer kraftigt. Flera vigar i Vistra
Gotaland tillhér landets mest olycksdrabbade.

Det behovs satsningar pa barighet, tjdlsdkerhet och rekonstruktion
i Dalsland och Sjuhérad. Férdelningen av medel for att forbattra
bérigheten i allménhet efter var vidgarna befinner sig rent geogra-
fiskt i stéllet for att utga fran végens kvalitet. Eftersom Dalsland
och Sjuhdrad inte &r klassificerade som “’skogslédn” blir dérfor des-

sa tva omraden forfordelade vid fordelningen av pengar.
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2003/04:N288 (fp)
— yrkande 4

For att Dalsland skall fa del av de extrapengar som beviljas for
upprustning av tjdlskadade végar krévs att Dalsland klassas som

skogslan.

Region Sydost (Ostergotland, Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och

Blekinge)
2002/03:T206 (m)
— yrkande 1
2002/03:T206 (m)
— yrkande 2
2002/03:T253 (m)

2002/03:T268 (s)

2002/03:T279 (c)
— yrkande 1

2002/03:T279 (c)
— yrkande 3
2002/03:T279 (c)
— yrkande 4
2002/03:T279 (c)
— yrkande 5

2002/03:T509 (s)

Behovet av nyinvesteringar i E 22 genom Kalmar lan dr mycket
angelaget.

Det finns ett stort behov av dkade drifts- och underhallsinsatser
for vdgarna i Kalmar lan.

Riksvdg 26 bor flyttas ut fran titorterna Smalandsstenar och
Skeppshult.

Den planerade omlidggningen av riksvdg 50 genom Motala beho-
ver genomforas snarast mojligt.

Det behovs okade anslag om 6 miljarder kronor av de totala inve-
steringsmedlen till samlade védginvesteringar i Kalmar ldn for den
nirmaste tolvarsperioden.

Det behovs hojda viganslag for underhéllsatgarder i nértid for Kal-
mar lan.

Det eftersldpande vdgunderhéllet i Kalmar ldn bor tas igen under
en tiodrsperiod.

Det finns en rad végprojekt som dr angeldgna att genomfora i
Kalmar 14n med maélet att nd en végstandard om minst 7 meters
végbredd.

— Bygg ut E 22 — lanets pulsader — till motorvagsstandard och 110-
vig genom hela Kalmar lan. Det ska finansieras utanfor regional
ram med statliga stomvigspengar.

— Skapa en Europavig mellan London, Géteborg,Vistervik och
Moskva, upprusta vdg 31 och 33.

— Genomfor en gemensam numrering och bygg firdigt aterstaen-
de delar av Dackeleden: Link6ping—Vimmerby—Hultsfred-Malilla—
Virserum—Vixj6—Héssleholm—Malmo.

— Samordna Vigverkets och Boverkets insatser for ett Dackestopp
i Virserum.

— Upprusta och bygg firdigt aterstdende delen av vig 35 Overum
vid lansgrénsen.

— Upprusta och bygg ut vag 25 Kalmar—Halmstad.

— Upprusta och bygg ut vig 34 Alem—Vimmerby.

— Upprusta och bygg ut viag 127 Oskarshamn-Malilla—Vetlanda—
Virnamo.

— Upprusta och bygg ut vig 129 Hultsfred-Mariannelund via Lon-
neberga.

Riksvdg 50 forbifart Motala bor kvarsta i den nationella végpla-
nen med start 2004 samt utredningen om utfart och anknytnings-

punkt till E 4:an paskyndas och byggas i anslutning till att forbifart
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2002/03:T510 (c)
2003/04:T225 (m)
— yrkande 1

2003/04:T225 (m)
— yrkande 2

2003/04:T265 (m)
2003/04:T282 (m)
2003/04:T292 (m)

2003/04:T311 (kd)

2003/04:T466 (s)

Motala &r fardigstélld. E 22 med forbifarterna Soderk6ping och
Norrkoping bor genomforas under planperioden med Soderkdping
som startpunkt.

Vig 127 behover rustas upp.

Behovet av nyinvesteringar i E 22 genom Kalmar ldn 4r mycket
angeléget.

Det finns ett stort behov av dkade drifts- och underhallsinsatser
for vdgarna i Kalmar lan.

Nissjo kommuns infrastruktur méaste kompletteras.

Riksvég 47/48 bor uppgraderas.

Det behovs ytterligare resurser till vignitet i Ostergétland. Sér-
skilt E 22:an maste fa en bra forbindelse med E 4:an i Norrko-
ping, Osterleden, en vig som forbinder E 22:an med E 4:an med
dragning 6ver Héindeld, en ny forbifart Motala. Viag 51 mellan
Norrkoping och Finspang maste snarast byggas om och rustas upp.
Mest angeldget dr formodligen dnda en ny forbifart Soderkoping
for E 22:an.

Resurserna for bérighetsatgérder behover anpassas till den faktis-
ka relativa nyttan, genom att storre andel destineras till de smé-
landska végarna.

Det ar angeldget att det sker en omldggning av riksvdg 50 genom
Motala.

Region Skéne (Skéne)

2002/03:N340 (c)
— yrkande 11

2003/04:T4 (m)

2003/04:T209 (m)

2003/04:T241 (m)

2003/04:T310 (c)
— yrkande 6

Hela E 22:an genom Skane maste snarast byggas ut till motorvags-
standard och det befintliga vignitet i Ostra Skane behover forbatt-
ras for att stirka néringslivet och skapa forutsattningar for ett okat
antal smaforetag framfor allt i de nord- och syddstra delarna av
Skéne.

Den vigbundna trafiken norrut fran Ystad forvintas 6ka vésent-
ligt i och med EU:s utvidgning varfor vdg 13 och 19 fran Ystad
till Hissleholm respektive Kristianstad bor 6verforas till det natio-
nella végnitet.

Det ar mycket angeldget att E 6 byggs ut till motorvigsstandard i
sin resterande del mellan Vellinge och Trelleborg enligt den plan
som dr fastlagd.

Vigverket maste tillforas resurser s att det i samarbete med regi-
on Skane kan borja planera en forstirkning av vigniétet norrut fran
Ystad i den kommande infrastrukturplanen som stricker sig fram
till &r 2015.

Pa det mindre végnitet och de storre vdgarna i Skane bor en upp-
rustning av det befintliga vignétet prioriteras. En satsning pa de
végar som gar till och fran vara grannldn i nordostra Skéane éar

angelédget. En alternativ finansieringslosning for en snabbare upp-



2003/04:T450 (fp)
— yrkande 6

2003/04:T487 (s)

Riksviig 45
2002/03:T258 (m)
2002/03:T312 (kd)

2002/03:T315 (kd)
— yrkande 1
2002/03:T315 (kd)
— yrkande 2
2002/03:T481 (s)
— yrkande 3

2002/03:T500 (s)

2003/04:T325 (m)

2003/04:T342 (kd)
— yrkande 1 i den-

na del

2003/04:T342 (kd)
— yrkande 2
2003/04:T353 (kd)

2003/04:T380 (m)
— yrkande 2

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

rustning av E 22:an bor 6vervédgas. Upprustningen av diagonalen
mellan sydvistra och nordostra Skane bor prioriteras for att skapa
regional balans.

Skéne behover en sikrare trafikmilj6. En av de farligare vigarna
i regionen dr E 6 som fortfarande inte har motorvigsstandard fram
till Trelleborg. Detta finns nu med i Vagverkets planer men har
flyttats fram i tiden. Det &r absolut inte acceptabelt. Om nollvisio-
nen inom trafiksektorn skall tas pa allvar maste utbyggnaden av E
6 ha hogsta prioritet.

E 6:an mellan Trelleborg och Vellinge bor byggas ut till en fyr-
faltsvdg med hog korsningsstandard och riktningsskiljande mittréc-
ke. Utbyggnaden skulle fa flera av problemen med bristande

sdkerhet och transportfloden att minska eller upphéra helt.

Riksvig 45 bor byggas ut snarast.

Riksvig 45 bor byggas ut till motorvigsstandard mellan Goteborg
och Vinersborg med finansiering enligt ny modell.

Den daliga tekniska kvaliteten pa riksviag 45 far konsekvenser for
néringsliv och turism lédngs végen; detta maste dtgardas.

En upprustning av riksvdg 45 bor ges extra hog prioritet och sna-
rast genomforas.

Riksvégarna 40 och 45 dr av mycket stor betydelse for Vistsveri-
ge. Kapaciteten, kvaliteten och trafiksidkerheten pa dessa vigar ar
undermélig och krdver omedelbara atgérder.

Det dr angelédget att riksdagen uttalar vikten av att hela riksvig 45
snarast upprustas till en enhetlig standard och pa sikt blir en Eu-

ropavég.

Riksvdg 45 mellan Goteborg och Trollhédttan bor ges hogsta prio-
ritet.

Nuvarande investeringstakt for nédvéndig standardhdjning av vig-
nétet i regionen, bl.a. riksvdg 45, ar klart otillriacklig. Detta innebér
att véagkapitalet bryts ned i allt snabbare takt, vilket i sin tur leder
till ett allt storre rekonstruktionsbehov pa véigarna framdver.

Den daliga tekniska kvaliteten pa riksvag 45 far konsekvenser for
néringsliv och turism ldngs végen; detta maste atgérdas.

Riksvdg 45 bor byggas ut till motorvéigsstandard mellan Goteborg
och Vinersborg med finansiering enligt ny modell.

Den daliga kvaliteten pa riksvdg 45 far konsekvenser for nérings-

liv och turism ldngs vigen; detta méste atgérdas.
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Region Viist och Region Sydost

2002/03:T207 (m)

2002/03:T313 (fp)

2002/03:T318 (kd)

2003/04:T230 (m)
— yrkande 1

2003/04:T230 (m)
— yrkande 2

2003/04:T323 (m)

2003/04:T334 (c)
— yrkande 1

2003/04:T334 (c)
— yrkande 2
2003/04:T352 (kd)

2003/04:T375 (m)

2003/04:T395 (s)

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 4

Riksvdg 27 maste byggas ut till trettonmetersvdg och dimensione-
ras for 110 kilometer per timme pé strickan Boras—Karlskrona.
Det ir av visentlig vikt bade av trafiksékerhetsskil och for att inte
hémma tillvixten i omradet att riksvdg 40 strickan Boras—Jonko-
ping byggs om till motorvdg utan fordrdjning. Alternativ finansie-
ringslosning som t.ex. s.k. PPP, kan dvervigas.

For att gora det mojligt att bygga ut riksvdg 40 mellan Bords och
Jonkoping till motorvigsstandard ar det angelaget att det Gver-
végs att vid behov anvénda nya finansieringsmodeller, t.ex. PPP
(public and private partnership). Motorvéigsstandard skulle géra
den aktuella strickan betydligt trafiksékrare och samhéllsekono-
miskt mer bérkraftig.

Det ér av vésentlig vikt bade av trafiksdkerhetsskil och for att inte
hdmma tillvixten i omradet att riksvdg 40 strackan Bords—Jonko-
ping byggs om till motorvig utan fordrojning.

For att gora det mojligt att bygga ut riksvdg 40 mellan Bords och
Jonkoping till motorvigsstandard dr det angelaget att det Gver-
végs att anvinda PPP-finansiering (public and private partnership).
Vigverket bor fa i uppdrag att inleda forhandlingar for att fardig-
stilla aterstdende stracka Boras—Jonkoping pa riksvig 40 till mo-
torvdg, enligt PPP-modellen.

Riksvég 40 ar ett tvirgdende strdk av stor betydelse for naringsli-
vet inte bara i Viéstra Gotaland och Jonképings lan utan dven for
hela Sveriges ndringsliv som behover byggas ut till fyrfiltsvag pa
strackan Boras—Jonkoping.

For en snabb utbyggnad av riksvig 40 bor alternativa finansiering-
ar, s.k. PPP-l6sningar utredas.

En utbyggnad av riksvdg 40 mellan Boras och Jonkoping till mo-
torvigsstandard med finansiering enligt ny modell bor 6vervégas.
Tillimpningen av Viégverkets fordelning av védganslagen utmed en
och samma riksvég (riksvdg 26 genom Hallands och Jonképings
lan) bor undersokas. Vigen passerar genom tva vigregioner, och
standarden skiljer sig markbart.

Riksvdg 40 maste fa en hogre prioritet bland de vdgobjekt som
avses kunna inrymmas under planperioden, sa att om mojligt den
nu paborjade ombyggnaden kan fortsitta utan att avbrytas. Alter-
nativt bor annan finansiering provas och dven privatfinansiering
genom s.k. PPP-16sning dvervigas. Riksvédg 40 skulle har kunna
vara ett referensobjekt.

En upprustning av riksvég 40 till motorvéigsstandard fran Gote-

borg mot Boras och till Jonkdping bor genomforas.



Europavig 22
2002/03:T266 (m)
— yrkande 1

2002/03:T266 (m)
— yrkande 3

2002/03:T335 (s)

2002/03:T353 (c)

2002/03:N340 (c)
— yrkande 2
2003/04:T270 (m)

2003/04:T310 (c)
— yrkande 7
2003/04:T328 (m)
— yrkande 1

2003/04:T328 (m)
— yrkande 2

2003/04:T450 (fp)
— yrkande 5

2003/04:T500 (s)

2003/04:T534 (fp,
¢, m, kd)

Europavig 18
2002/03:T441 (c,
fp) — yrkande 1

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sydostra Sverige och E 22 kan fa en nyckelroll i den framtida
utvecklingen i Oresundsregionen. Fér att ta vara pi méjligheterna
behovs en prioriterad satsning pa infrastrukturen och E 22:an.
Alternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar som ett bra
alternativ for utbyggnaden av Europavig 22 inte minst ur sam-
héllsekonomiskt perspektiv.

E 22 ir en strategisk livsnerv genom Skéne och for ostkusten. Det
ar av stor vikt att en utbyggnad av E 22 prioriteras.

Risk finns att de gynnsamma forutsittningar som finns i sydostra
Sverige och sddra Ostersjdomradet forsvagas om inte E 22 byggs
ut. Atgirder behdvs for att sikerstilla hela E 22:ans standard. Sve-
rige har inte rad att avstd fran att satsa pa E 22.

Hela E 22 maste snarast byggas ut till motorvagsstandard.

Risk finns att de gynnsamma forutsittningar som finns i sydostra
Sverige och sddra Ostersjdomradet forsvagas om inte E 22 byggs
ut. Atgirder behdvs for att sikerstilla hela E 22:ans standard. Al-
ternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar som ett bra
alternativ for utbyggnaden av Europavig 22.

Hela E 22 maste snarast byggas ut till motorvagsstandard.

Sydostra Sverige och E 22 kan fa en nyckelroll i den framtida
utvecklingen i Oresundsregionen. Fér att ta vara pi méjligheterna
behovs en prioriterad satsning pa infrastrukturen och E 22:an.
Alternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar som ett bra
alternativ for utbyggnaden av Europavég 22 inte minst ur sam-
héllsekonomiskt perspektiv.

Fler delar av E 22 borde vara dubbelfiliga och framkomligheten
bor forbattras. Om Vigverket inte har resurser tillgdngliga for att
gora satsningarna pa E 22 bor det dvervigas att antingen lana
pengar till denna satsning eller 6vervdga ndgon form av PPP-16s-
ning.

For att stimulera tillvixten ar det viktigt att en utbyggnad av E 22:
an prioriteras.

Det Overgripande malet att sékerstéilla samhillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning f6r medborgare och
naringsliv i hela landet uppfylls effektivt genom en prioriterad

satsning pa E 22.

Utbyggnaden och upprustningen av E 18 bor tidigareldggas.
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2002/03:T441 (c,
fp) — yrkande 2
2003/04:T222 (m)

2003/04:T234 (kd)
— yrkande 2

2003/04:T257 (m)
— yrkande 5

2003/04:T277 (fp)
— yrkande 2

2003/04:T341 (kd)

2003/04:T418 (kd)
2003/04:T485 (s)

2003/04:T506 (m)

Europaviig 20
2002/03:T276 (m)
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 2
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 3
2002/03:T327 (kd,
©)

— yrkande 2
2002/03:T481 (s)
— yrkande 1
2002/03:T482 (s)

T370 (kd, c)
— yrkande 1

T370 (kd, c)
— yrkande 2
T370 (kd, c)
— yrkande 3

En tydlig plan 6ver vigforbattrande atgarder for E 18 behover
utarbetas.

Ombyggnationen av berdrda strickningar av E 18 mellan Orebro
och Karlskoga bor inledas snarast.

En for regionen och landet strategisk satsning dr den utbyggnad
till motorvégsstandard av E 18 som Vigverket de facto foreslagit
mellan Sagan och Enk&ping samt Véstjadra och Visterds.

E 18 Lekhyttan—Adolfsberg, och E 18 Sagdn—Enképingoch E 18
Vistjadra—Vasterassom har planerats in véldigt sent i perioden.
Detta maste paskyndas i processen.

En utbyggnad av E 18 till motorvdg pé delstrdckorna Vastjadra—
Visteras och Sagdn—Enkoping bor goras tidigt under planperioden
och vara klar senast ar 2007.

Om standarden lédngs E 18 hojs mellan gréansen till Norge och
Orebro kommer regionen att utvecklas och framkomligheten och
trafiksékerheten forbattras. En upprustning av E 18 skall ges ex-
tra hog prioritet och snarast genomforas.

Det dr angeldget att starta byggandet av E 18 strickan Lekhyttan—
Adolfsberg under ar 2004.

Lénefinansiera utbyggnaden av motorviagen mellan Enkoping och
Sagan.

E 18 bor i storre utstriickning uppgraderas till motorvig. Atminsto-

ne strickorna Véstjadra—Visteras och Sagan—Enkoping.

E 20 bor byggas ut till motorvagsstandard.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges en hog prioritering och
dérmed tidigareldggas for start ar 2003.

En utbyggnad till motorvédgsstandard hela vigen mellan Goteborg
och Stockholm bor prioriteras.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges en hog prioritet och tidi-
gareldggas for start ar 2003.

E 20 mellan Stockholm och Géteborg maste ges status som stam-
vig och byggas ut till fyrfaltsvag.

E 20 mellan Stockholm och Géteborg maste ges status som stam-
vig och byggas ut till fyrfaltsvag.

Ekonomisk tillvéxt, trafiksékerhet, miljo och héllbar arbetsmark-
nad dr de viktigaste prioriteringsgrunderna vid beslut om tidspla-
nen for ut- och ombyggnaden av E 20.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges hogsta prioritet och tidiga-
relaggas med start ar 2004.

Ett delprivat finansieringsalternativ (PPP), som arets regeringsde-
klaration gav klartecken for, bor dvervigas for utbyggnaden av E
20.



T384 (m)
— yrkande 1
T384 (m)
— yrkande 2
T476 (fp)

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 2

Ovrigt
2002/03:T321 (m)
— yrkande 4

2002/03:T350 (m)

2002/03:T462 (kd)
— yrkande 10.1

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

E 20, huvudvigen mellan Sveriges forsta och andra stad bor lyf-
tas upp fran végplanen.

E 20 bor bli en nationell prioriterad vig for omedelbar utbyggnad
med separat finansiering prioriterat utanfor dagens budgetramar.

E 20 bor prioriteras och en utbyggnad till 4-filtsvdg bor genomfo-
ras pa vissa delar av E 20 under planperioden.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges en hog prioritering och
darmed tidigareldggas for start ar 2003.

Ett fullfoljande av de svenska atagandena i den nordiska triangeln
samt ett antal andra angeldgna forbattringar dr under alla omstén-
digheter nodvindiga:

— Aterstiende delar av E 6 frdn Trelleborg via Géteborg till Oslo
maste fardigstillas.

— E 4 mellan Helsingborg och Stockholm, samt upp till Sundsvall,
maste pa resterande vagstrackor byggas ut med ny, siker motorvag.
— E 18 mellan Oslo och Stockholm maste pa resterande végstréc-
kor ocksa byggas ut med ny, siker motorvag.

— For att ndrmare knyta samman Stockholm och Goteborg méste
aterstdende delen av den redan projekterade riksvig 40 mellan
Borés och Jonkoping fardigstillas till motorvag.

— Riksvég 45 kréaver en kraftig upprustning och maste delvis mel-
lan Goteborg och E 18 dven byggas ut till fullvirdig motorvégs-
standard.

— E 22 bor byggas ut till en hogre standard for att de forutsitt-
ningar som Oresundsbron och EU:s utvidgning skapar for expan-
sion i sydostra Sverige skall kunna tas till vara.

— Standarden pd E 20 bor successivt forbittras.

En dragning av E 22 frén Tyskland genom Sverige via Trelleborg—
Oskarshamn—Visby—Slite—Ventspils till Moskva kan &stadkomma
en sammanknytning av tidigare Visteuropa med de nya EU-ldn-
derna i Baltikum.

Genom att lata E 20 utstrdckas frén Stockholm till Nyndshamn—
Visby—Slite—Ventspils knyts de brittiska 6arna samman med 1én-
derna dster om Ostersjon. Dessutom innebir en sidan forindring
att den hart kritiserade vdg 73 foréndras till Europavédg och att det
darmed blir naturligt att tidigareldgga nodvindig upprustning av
denna végstréicka.

Den svenska triangeln innebédr motorvéigs- och snabbtagsstandard
mellan Stockholm, Géteborg och Malmé. Slutforandet av den
svenska triangeln bor ges hog prioritet och placeras tidigt under

den kommande planperioden.
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2002/03:MJ429 (m)
— yrkande 10

T328 (m)

— yrkande 3
T560 (kd)

— yrkande 7.2
T562 (fp)

— yrkande 10

Jarnvagar

Vigar av god kvalitet 4r manga ganger avgorande for om det skall
vara mdjligt och ekonomiskt forsvarbart att bositta sig langt fran
tatorten. I Skéane dr végnitet pa sina héll eftersatt bade vad giller
underhall och nysatsningar. I stora delar av Skanes inland finns
stora behov att satsa pa végnétet.

Det behdvs omprioriteringar i infrastruktursatsningarna fran jérn-
végar till végar, detta da vigprojekt blir lidande.

Utbyggnaden av den svenska transporttriangeln bor fullfoljas.

Den s.k. skandinaviska motorvigstriangeln mellan K&penhamn,
Oslo och Stockholm bor fardigstillas.

Norra banregionen

2002/03:T257 (fp)

2002/03:T284 (v)
— yrkande 3

2002/03:T284 (v)
— yrkande 4

2002/03:T345 (c)
— yrkande 4
2002/03:T347 (m)

2002/03:T361 (kd)
— yrkande 2

2002/03:T361 (kd)

— yrkande 3

2002/03:T399 (fp)

2002/03:T431 (s)

2002/03:T456 (s)
— yrkande 1

Majligheten att dter bedriva persontrafik pa tvarbanan Storuman—
Haéllnds bor utredas.

Relaterat till foretag i sydligare regioner har foretagen i norra Sve-
riges inland Overlag samre utgangslage. Darfor bor det beaktas att
ett sammanhallande jarnvagsstrak genom inlandet &r av storsta be-
tydelse for att skapa forutsittningar for tillvéxt.

For att 6ka kapaciteten i jarnvéagsnatet i norra Sverige bor tvérba-
nan Arvidsjaur—Jorn, som dr en mycket viktig lank fér omlednings-
trafiken for bl.a. norra Sveriges tyngsta industrier, éter tas i trafik.
Utbyggnaden av jérnvagsstrickan Umeé—Sundsvall bor i storre ut-
strackning préglas av en helhetssyn.

En framtida jarnvdg mellan Mo i Rana och Umea for att nd en
Atlanthamn bor byggas om det dr samhéllsekonomiskt 16nsamt.
For att 6ka kapaciteten i jarnvéagsnatet i norra Sverige bor tvirba-
nan Arvidsjaur—Jorn, som dr en mycket viktig lank for omlednings-
trafiken for bl.a. norra Sveriges tyngsta industrier, ater tas i trafik.
Relaterat till foretag i sydligare regioner har foretagen i norra Sve-
riges inland Gverlag simre utgéngsldge. Darfor bor det beaktas att
ett sammanhéllande jarnvagsstrdk genom inlandet &r av storsta be-
tydelse for att skapa forutsittningar for tillvaxt.

Behovet av en jarnvagsforbindelse Svappavaara—Vittangi—Kolari i
Finland bor utredas.

Byggandet av Haparandabanan bor vara en forsta del i Norrbotni-
abanan.

For att oka kapaciteten 1 jarnvéagsndtet i norra Sverige bor tvérba-
nan Arvidsjaur—Jorn, som dr en mycket viktig ldnk f6r omlednings-

trafiken for bl.a. norra Sveriges tyngsta industrier, ater tas i trafik.



2003/04:T8 (m)
— yrkande 9

2003/04:T359 (s)

2003/04:T362 (fp)

2003/04:T378 (kd)

2003/04:T437 (kd)

— yrkande 2

2003/04:T437 (kd)

— yrkande 3

2003/04:T548 (s)

2003/04:T562 (fp)
— yrkande 14

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Norrbotniabanan bor inte inga i planen da sévil Banverket som de
allra flesta remissinstanser som yttrat sig 6ver Banverkets under-
lag avrader fran att inrymma Norrbotniabanan i planen. Som skél
for avradandet anges att den skulle tringa bort andra angeldgna
jarnvégsutbyggnader samt att utbyggnaden inte skulle vara sam-
héllsekonomiskt 16nsam.

Den svenska ekonomin &r beroende av en stark och konkurrens-
kraftig norrlandsk basindustri. Darfor bor det investeras i jarnva-
gar langs Norrlandskusten.

Mojligheten att dter bedriva persontrafik pa tvdrbanan Storuman—
Héllnds bor utredas.

Banverket bor ges i uppdrag att utreda, projektera, kostnadsberdk-
na och presentera en finansiering for upprustning av Haparandaba-
nan.

For att 6ka kapaciteten 1 jarnvagsnétet i norra Sverige bor tvirba-
nan Arvidsjaur-Jorn, som ir en mycket viktig ldnk f6r omlednings-
trafiken for bl.a. norra Sveriges tyngsta industrier, ater tas i trafik.
Relaterat till foretag i sydligare regioner har foretagen i norra Sve-
riges inland Overlag sdmre utgéngsliage. Darfor bor det beaktas att
ett sammanhéllande jdrnvigsstrak genom inlandet &r av storsta be-
tydelse for att skapa forutsittningar for tillvéxt.

For att fa full effekt av investeringarna i norra Sverige méste en
ny strackning byggas mellan Kalix och Haparanda.

Det finns inga samhéllsekonomiska skal att soka inrymma den s.k.
Norrbotniabanan i en redan alldeles for anstringd planeringsram

for jarnvagsinvesteringar fram till ar 2015.

Mellersta banregionen

2002/03:T241 (m)

2002/03:T331 (v)

2002/03:T333 (c)
— yrkande 1
2002/03:T333 (c)
— yrkande 2
2002/03:T345 (c)
— yrkande 1
2002/03:T345 (c)
— yrkande 2
2002/03:T345 (c)
— yrkande 3

Utbyggnaden av jarnvdgen mot norra Sverige bor paborjas med
Adalsbanan och Ostkustbanan sa att inte dessa bandelar kommer
att vara ett allvarligt hinder for en véilfungerande jarnvagstrafik i
Norrland.

Banverket bor genomfora en forstudie av alternativ strickning av
Adalsbanan genom Timrd kommun.

Dalabanan bor fardigstéllas och kvarvarande del av etapp 1 samt
etapperna 2 och 3 byggas.

Fore &r 2010 bor Dalabanans etapper 2 och 3 byggas.

Mer resurser bér tillforas Adalsbanan.
Standarden pi Adalsbanan bér héjas for att klara 6kad belastning

och forvantad hastighet.

Triangelspar bor byggas i Prastmon och i Bergséker.
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2002/03:T420 (s)

2002/03:T421 (s)

2002/03:T492 (s)

2002/03:T514 (s)

2003/04:T236 (kd)
2003/04:T246 (kd)
— yrkande 1
2003/04:T246 (kd)
— yrkande 2

2003/04:T246 (kd)
— yrkande 3

T246 (kd)

— yrkande 4
2003/04:T329 (s)

2003/04:T347 (m)

2003/04:T348 (m)
— yrkande 1
2003/04:T348 (m)
— yrkande 2
2003/04:T348 (m)
— yrkande 4
2003/04:T361 (fp)
2003/04:T414 (c)
— yrkande 1
2003/04:T414 (c)
— yrkande 2
2003/04:T414 (c)
— yrkande 3
2003/04:T414 (c)
— yrkande 4

2003/04:T443 (v)
— yrkande 1

Banstrickningen Sundsvall-Ange bér rustas upp, eftersom nuva-
rande standard orsakar problem for savil person- som godstrafiken.
Jarnvagen genom Sundsvalls centrum maste atgérdas for att redu-
cera dagens trafikstorningar och trafikstockningar.

Adalsbanan maste rustas upp till en standard som medger ratio-
nell och snabb jarnvégstrafik sa att vi kan fa ut den fulla nyttan
av investeringen i Botniabanan.

Ostkustbanan maste rustas upp om den skall klara framtidens oka-
de trafikering.

Investeringar bor goras i Bergslagspendeln.

Dubbelspar mellan Uppsala och Gévle bor byggas for att tillfreds-
stidlla behovet av en vil fungerande infrastruktur.

Jarnvégen pa strickan Uppsala—Gévle bor forbittras sé att den re-
gionala trafiken i norra Uppland utvecklas snabbare mot Givle och
att jarnvagstransporterna mellan Mellansverige och norra Sverige
underlattas.

Dubbelspéret mellan Skutskér och Furuvik bor fardigstillas 2006.

Dubbelspéret pa strackan Svartbdcken—Samnan bor fardigstillas
under 2008.

Upprustning av jarnvagsstrackan Nyland—Langsele samt inforan-
det av ett triangelspér i Nyland i Vésternorrlands ldn bor ske
snarast.

Staten bor omgaende gora ytterligare studier och starta projekte-
ringen av Ostldnken liksom utreda finansieringsfragan dér olika
alternativ utover statlig direktinvestering kan Gvervégas.

Dubbelspar mellan Samnan och Uppsala bor byggas.
Dubbelspar mellan Skutskir och Furuvik bor byggas.

Banverket bor ges i uppdrag att snarast bygga ut industrisparet fran
Tjarnviks industriomrade.

Ett fullt utbyggt dubbelspar behovs mellan Géavle och Uppsala.
Dubbelspér bor byggas lings hela strickan Gévle—Sundsvall.

Jarnvédgen genom Sundsvalls centrum bor liggas om.

En forstudie bor goras over vilka effekter den dkade tagtrafiken
far genom Timrd centrum.

Adalsbanan bér rustas till de krav som stills pa en jirnvig som
skall ingd som en ldnk i ett nationellt och internationellt transport-
nét.

Jarnvégsstrackorna Skutskdr—Furuvik och Svartbacken—Samnan

bor byggas ut med dubbelspar.



2003/04:T443 (v)
— yrkande 2

2003/04:T504 (s)
2003/04:T513 (s)

2003/04:T522 (s)

Inlandsbanan
2002/03:T284 (v)
— yrkande 1
2002/03:T284 (v)
— yrkande 5

2002/03:T310 (kd)
— yrkande 1
2002/03:T310 (kd)
— yrkande 2
2002/03:T359 (c)
— yrkande 1
2002/03:T359 (c)
— yrkande 3

2002/03:T359 (c)
— yrkande 4
2002/03:T359 (c)
— yrkande 5
2002/03:T361 (kd)
— yrkande 1
2002/03:T361 (kd)
— yrkande 4

2002/03:T417 (s)

2002/03:T456 (s)
— yrkande 2

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motesstationer pa Ostkustbanan norr om Gévle som enligt planen
skall byggas i slutet av planeringsperioden maste tidigareliggas
med anledning av kapacitetsbrist niar Botniabanan fardigstillts.
Byggstarten for resecentrum i Karlstad bor tidigarelaggas.

I dagens ldge samt infor fardigstéllandet av Botniabanan &r det
absolut nodvéandigt att jirnvdgen genom Sundsvalls centrum laggs
i en tunnel s att trafikstockningarna kan undvikas.

For att fa full effekt av gjorda investeringar i norra Sverige och
ge hela den svenska ekonomin goda forutsittningar att véxa bor
denna satsning fullfoljas genom att de stora kvarstdende flaskhal-

sarna pd Adalsbanan och Ostkustbanan tgirdas.

Inlandsbanan AB bor fa 6verta ansvaret for resterande del av den
ursprungliga Inlandsbanan, fran Mora till Kristinehamn.

For att atgarda de problem som fortfarande kvarstar for att lyfta
hela Inlandsbanan, 130 mil fran Kristinehamn till Géllivare, till
samma standard som Ovriga banndtet, bor det investeras ytterliga-
re 1,8 miljarder kronor.

Inlandsbanan bor betraktas som nationellt strak med sérskild bety-
delse for Sveriges inland.

Inlandsbanan syd mellan Kristinehamn och Mora bor upprustas.

Inlandsbanan bor utvecklas till ett viktigt strdk for godstrafik som
en kompletterande del av jarnvagsnitet.

Inlandsbanan AB:s banhallningsplan vilken understryker vikten av
att strackorna Sveg-Brunflo och Arvidsjaur—Gdllivare snarast
rustas upp, bor i huvudsak foljas.

Tvérbanan Arvidsjaur-Jérn samt bandelarna Mora-Kristinehamn
bor overforas till Inlandsbanan AB (IBAB) for forvaltning.
Tillvdxt i inlandet kraver att Inlandsbanan byggs ut.

Inlandsbanan AB bor 6verta ansvaret for resterande del av den
ursprungliga Inlandsbanan, fran Mora till Kristinehamn.

For att atgirda de problem som fortfarande kvarstar for att lyfta
hela Inlandsbanan, 130 mil frén Kristinehamn till Géllivare, till
samma standard som Ovriga banndtet, bor det investeras ytterliga-
re 1,8 miljarder kronor.

Tvérbanan Arvidsjaur—Jorm samt bandelarna Mora—Kristinehamn
bor overforas till Inlandsbanan AB (IBAB) for forvaltning.
Inlandsbanan AB bor overta ansvaret for resterande del av den
ursprungliga Inlandsbanan, frdn Mora till Kristinehamn. Pa det vi-
set kommer Inlandsbanan éter att utgora ett sammanhallet strak

genom hela inlandet, 130 mil.
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2002/03:T456 (s)
— yrkande 4

2002/03:T456 (s)
— yrkande 5

2002/03:T466 (c)
— yrkande 11

2002/03:T518 (mp)

2003/04:T346 (kd)
— yrkande 1
2003/04:T346 (kd)
— yrkande 2
2003/04:T348 (m)
— yrkande 3
2003/04:T437 (kd)
— yrkande 1
2003/04:T437 (kd)
— yrkande 4

Relaterat till foretag i sydligare regioner har foretagen i norra Sve-
riges inland Overlag samre utgangslage. Darfor bor det beaktas att
ett sammanhallande jarnvagsstrak genom inlandet &r av storsta be-
tydelse for att skapa forutsittningar for tillvéxt.

For att atgidrda de problem som fortfarande kvarstar for att lyfta
hela Inlandsbanan, 130 mil fran Kristinechamn till Géllivare, till
samma standard som 6vriga bannitet, bor det investeras ytterliga-
re 1,8 miljarder kronor.

For att oka konkurrenskraften for svenskt néringsliv, framfor allt
vad giller sméforetagen, krdvs bra infrastruktur, déribland jarnva-
gar. Inlandsbanan &r ett bra komplement till kustbanorna som ger
mojlighet till en positiv utveckling av inlandet; den bor dérfor in-
begripas i den statliga infrastrukturen.

Inlandsbanan bor byggas ut med de medel som redan anslagits till
jarnvégar.

Inlandsbanan bor betraktas som nationellt strdk med sérskild bety-
delse for Sveriges inland.

Inlandsbanan syd mellan Kristinehamn och Mora bdr upprustas.

Forvaltningsansvaret for bandelen Furudal-Bollnéds bor 6verforas
till Inlandsbanan AB.

Inlandsbanan AB bor fa fa dverta ansvaret for resterande del av
den ursprungliga Inlandsbanan, fran Mora till Kristinehamn.

For att atgarda de problem som fortfarande kvarstar for att lyfta
hela Inlandsbanan, 130 mil fran Kristinehamn till Géllivare, till
samma standard som Gvriga banndtet, bor det investeras ytterliga-

re 1,8 miljarder kronor.

Ostra banregionen

2002/03:T208 (c)

2002/03:T238 (fp)
2002/03:T242 (kd)
2002/03:T246 (c)

2002/03:T321 (m)
— yrkande 10

2002/03:T374 (s)

2002/03:T408 (s)
— yrkande 3

En Oversyn av och atgérder for att forbattra tagtrafiken pa stric-
kan Uppsala—Stockholm bér genomforas.

Atgirder for att forbattra mojligheterna att tigpendla mellan Upp-
sala och Stockholm bor genomforas.

Insatser for en forhojd kapacitet pa Sodra stambanan bor priorite-
ras i kommande infrastruktursatsningar.

Jarnvégstrafiken pa Stdngddalsbanan med Tjustbanan bor byggas
ut for hoghastighetstrafik.

Sparkapaciteten i Stockholm maste forbittras.

For att kunna frakta mer gods pa jarnvédgen ar utbyggnaden till
dubbelspér mellan Mjolby och Hallsberg ndédvéndig.

En reguljir tigforbindelse mellan Nora och Orebro bor inrittas.



2002/03:T433 (c)

2002/03:T437 (s)

2002/03:T439 (fp,

©)
2002/03:T446 (c)

2002/03:T451 (m)

2002/03:N397 (fp)
— yrkande 11.2
2003/04:T9 (m, fp,
°)

2003/04:T219 (c)

2003/04:T237 (kd)

2003/04:T258 (m)
— yrkande 2
2003/04:T258 (m)
— yrkande 3
2003/04:T277 (fp)
— yrkande 1
2003/04:T461 (kd)
— yrkande 2
2003/04:T461 (kd)
— yrkande 4
2003/04:T530 (m)
— yrkande 9

2003/04:T562 (fp)
— yrkande 13
2003/04:N325 (kd)
— yrkande 3

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Staten bor omgaende gora ytterligare studier och starta projekte-
ringen av Ostldnken liksom utreda finansieringsfragan dar olika
alternativ utover statlig direktinvestering kan dvervigas.

Staten bor omgaende gora ytterligare studier och starta projekte-
ringen av Ostldnken liksom utreda finansieringsfrdgan dér olika
alternativ utdver statlig direktinvestering kan overvigas.

En fornyad provning av jirnvigsbygge mellan Orebro och Kristi-
nehamn &ver Karlskoga bor genomforas.

Banverket bor ges i uppdrag att prioritera byggnation av dubbel-
spar pa Svealandsbanan.

Staten bor omgaende gora ytterligare studier och starta projekte-
ringen av Ostldnken.

Kapaciteten 6ver Milar-Saltsjosnittet for bade bil- och tagtrafiken
maste Okas.

Det ar allvarligt att regeringen i sina ramar nedprioriterat Rese-
centrum i Uppsala i forhallande till Banverkets forslag. Uppsala C
ar landets, nést Stockholms C, mest frekventerade station och i
behov av omedelbar upprustning.

Spérkapaciteten bor forbittras i Stockholm genom byggandet av
Citybanan/Mélartunneln.

Nya jarnvégssatsningar i Malardalen 4r nédvandiga for regionens
fortsatta tillvaxt.

Citybanan bor snarast fardigstillas.

Tégstationen under Sky City vid Arlanda flygplats bor anpassas
for pendeltagstrafik.

Banverket bor omgaende paborja en jarnvéigsutredning for att fin-
na en losning pa trangselproblemen mellan Kallhdll och Karlberg.
En snabb utbyggnad av jarnvagskapaciteten forbi Riddarholmen ar
nodvéndig.

En rad investeringar i sparburen kollektivtrafik i Stockholmsregio-
nen krévs for att sikra kapaciteten.

For att 6ka genomstromningen av trafiken genom och forbi Stock-
holm maéste den s.k. Citybanan pabédrjas omgéende. Denna fragas
16sning har stor betydelse for trafikflodet i hela landet. Reger-
ingen bor déarfor med storre kraft &n den hittills redovisat tillse att
fragan i samverkan med regionen drivs till en snar 16sning.
Citybanan och Milartunneln i Stockholm bor i investeringsplane-
ringen ha hogsta prioritet.

Byggandet av Citybanan/Milartunneln maste prioriteras.

Viistra banregionen

2002/03:T252 (kd)

Vistlanken bor ingé i den nationella infrastrukturplanen.
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2002/03:T296 (m)
2002/03:T314 (kd)
— yrkande 2
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 9
2002/03:T323 (fp)
— yrkande 12
2002/03:T397 (c)
— yrkande 2
2002/03:T403 (s)
2002/03:T408 (s)
— yrkande 2

2002/03:T481 (s)
— yrkande 6
2002/03:T481 (s)
— yrkande 7
2002/03:T481 (s)
— yrkande 8
2002/03:T481 (s)
— yrkande 9
2002/03:T481 (s)
— yrkande 10
2002/03:T481 (s)
— yrkande 11
2003/04:T10 (c)
— yrkande 1

2003/04:T10 (c)
— yrkande 2

2003/04:T320 (kd)
2003/04:T335 (c)
— yrkande 2
2003/04:T339 (s)
— yrkande 1

Utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken bor ske genom Halland.
Jarnvégstrafikens konkurrenskraft maste stirkas i det allmédnna
kommunikationssystemet.

Tunneln genom Hallands s bor fardigstillas, pé ett sakert och
riskfritt satt.

Bohusbanan bor byggas ut.

Viskadalsbanan bor rustas upp.

Kinnekullebanan bor rustas upp.

Upprustning av jirnvigen Orebro—Nora—Karlskoga for att sedan
fortsitta till Kristinehamn och Inlandsbanan skulle innebéra en
mojlighet som turist, men naturligtvis ocksé for andra resendrer,
att kunna ta sig fran Orebro via Sveriges forsta normalspariga
jarnvdg och Alfred Nobels Karlskoga och vidare med Inlandsba-
nan upp genom Sveriges inland.

Goteborgstunneln och hamnbanan i Géteborg bor byggas ut.

En ny jarnvdg mellan Géteborg—Landvetter—Bords och Jonkoping
bor byggas.

Bygg ut Vistkustbanan och fardigstdll tunneln genom Hallandsa-
sen.

Satsa pa Vistra stambanan och Alvsborgsbanan.

Forverkliga nordlénken, jarnvigsforbindelsen mellan storstiderna
Oslo-Go6teborg—Malmé—Kopenhamn.

Snabbtagsforbindelse mellan Halland—Sjuhdrad och Stockholm bor
uppforas.

Banverkets prioritering av atgirder verkar vara baserad pa en stra-
van att minska antalet funktionsstérningar och méngden forsening-
ar i de delar av jarnvdgsnitet som har stora trafikmangder pa
bekostnad av dem som har sméd som i Bohusldn. Detta dr oaccep-
tabelt om trafikpolitikens méal om god milj6 skall kunna uppnas
och om moderna och miljovéanliga transportmedel skall finnas att
tillga i alla delar av landet.

Bohusbanan och banstrackan frén Munkedal till Strémstad ar en
bana som i dag har eftersatt underhall och lag hastighet och dér-
med har svart att konkurrera med bilen. Da det inte finns nagra
ambitioner att hoja standarden fran Banverkets sida innebér detta
en medveten nedmontering av Bohusbanan - s far inte ske!
Vistlanken bor inga i den nationella infrastrukturplanen.

Viskadalsbanan behdver rustas upp.

Snabbtagsforbindelse krdavs pa hela strickan mellan Halmstad och

Stockholm via Varberg och Boras.



2003/04:T339 (s)
— yrkande 2
2003/04:T394 (c)

2003/04:T428 (fp)

2003/04:T434 (kd)

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 10
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 11
2003/04:T477 (fp)
— yrkande 13
2003/04:T494 (c,
fp)

2003/04:T528 (m)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Upprustning av bandelen mellan Varberg och Herrljunga &r nod-
vandig.

En utredning av samhéllsekonomiska och miljomassiga konsekven-
ser av att slutféra byggnationen av jarnvagstunneln genom Hal-
lands &s behover genomforas.

Fardigstallandet av Vistkustbanan genom Halland bor fa hogsta
prioritet bland jdrnvigsinvesteringarna.

Utbyggnaden av Vistkustbanan bor sdkerstillas enligt tidigare tids-
ramar.

Tunneln genom Hallands as behover fardigstéllas.

Vistlanken behover byggas ut.

Bohusbanan maéste rustas upp.

Det krivs att persontrafiken pa hela Bohusbanan mellan Géteborg
och Stromstad dven i fortsdttningen skall erhalla statlig medfinan-

siering och att denna satsning ocksé tryggas efter 2007.
Dubbelspér behéver byggas for tigtrafiken genom Halland.

Sédra banregionen

2002/03:T273 (fp)

2002/03:T377 (fp)
— yrkande 4
2002/03:T410 (c)

2002/03:T428 (s)

2002/03:T462 (kd)
— yrkande 7
2002/03:T466 (c)
— yrkande 13

2002/03:T511 (c)

2002/03:T529 (s)

2002/03:N340 (c)
— yrkande 7
2002/03:N340 (c)
— yrkande 8
2002/03:N340 (c)
— yrkande 9

Ber6rda myndigheter bor ges i uppdrag att planera for en ut-
byggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.
Det behovs fler direkttag dver Oresund.

Jarnvigsinvesteringar 1 Kalmar 14n behovs for utveckling av ett
Ostersjobanesystem.

Det ar nodviandigt att ett yttre godsspéar pa straickan Hastad—
Akarp i sydvistra Skane byggs.

Det behovs en 6versyn av Citytunneln vad giller teknisk 16sning,
finansiering och styrmodell.

Kapacitetsproblemen pa Malmé centralstation maste 16sas och be-
slutsunderlaget forbéttras innan beslut om trafiklosningar i Malmo-
regionen fattas.

Forutséttningarna for att bygga ut Sodra stambanan bor skynd-
samt utredas.

En jarnvégsforbindelse till Sturup bor byggas med PPP-finansie-
ring.

Malmé Central maste snarast byggas om fran en séckstation till en
genomgdende station.

Godstégsproblemen pa Kontinentalbanan i Malmé maste snarast
16sas.

Det behovs ett ostligt skanskt jarnvagsstrak.
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2003/04:T3 (m)

2003/04:T12 (s)

2003/04:T207 (m)
2003/04:T214 (m)

2003/04:T310 (c)
— yrkande 2
2003/04:T310 (c)
— yrkande 3
2003/04:T310 (c)
— yrkande 4
2003/04:T351 kd)
— yrkande 1
2003/04:T351 (kd)
— yrkande 2
2003/04:T444 (fp)

2003/04:T448 (fp)

2003/04:T450 (fp)
— yrkande 2
2003/04:T450 (fp)
— yrkande 3
2003/04:T450 (fp)
— yrkande 4

2003/04:T457 (s)

2003/04:T560 (kd)

Det ar angeldget att den s.k. Lockarpsshunten separeras fran City-
tunnelprojektet och att den byggs ut omgaende for att underlétta
for pendeltigstrafiken 6ver Oresundsbron.

Det maste under planperioden finnas med ett nytt yttre godsspar i
vistra Skane, av savil sikerhets- och miljoskél som tillvaxtskal for
Skane och Sverige.

Citytunneln i Malmé bradskar!

Berérda myndigheter bor ges i uppdrag att planera for en ut-
byggd sparforbindelse mellan Sturup och Malmé.

Det behovs en jarnviagstunnel mellan Helsingborg och Helsingor.

Godstégsproblemen pa Kontinentalbanan i Malmo maste snarast
16sas.

Det behovs ett Ostligt skanskt jarnvagsstrak.

Mojligheten att bygga tunnel genom Oresund for hoghastighetstag
bor utredas.

Mojligheten att bygga ett hoghastighetsnit i Sverige behover utre-
das.

Det behovs en tidsplan for en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsinger.

Ber6rda myndigheter bor ges i uppdrag att planera for en ut-
byggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

Den med Region Skane och Malmé stad 6verenskomna byggna-
tionen av Citytunneln i Malmé bor genomforas snarast.

Det behovs en tidsplan for en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsinger.

Banverket bor ges i uppdrag att paborja planeringen av nya jarn-
végsforbindelser i Skane, Simrishamnsbanan och jarnvagsforbin-
delse mellan Kastrup och Sturup.

Det behovs forbattringar av Guldlanken, jarnvigsforbindelsen mel-
lan Nissjo och Jonkoping.

Det behovs en 6versyn av Citytunnelprojektet i Malmo.

— yrkande 4

Europakorridoren

2002/03:T209 (m) Europabanan/Gotalandsbanan bor byggas ut bl.a. for att kraftigt
— yrkande 1 forbattra jarnvigens konkurrenskraft pa de berérda strickorna.
2002/03:T209 (m) Utbyggnaden av Europabanan/Goétalandsbanan bor tas med i Ban-
— yrkande 2 verkets banhallningsplan eller i annan sérskild ordning.

2002/03:T219 (c)

Banverket bor ges i uppdrag att i sin banhallningsplan eller i sar-
skild ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Gétalandsba-
nan sé att en overflyttning av sdvil gods- som persontrafik kan ske

till jarnvag.



2002/03:T239 (kd)

2002/03:T244 (kd)

2002/03:T307 (m)

2002/03:T311 (kd)
— yrkande 2

2002/03:T311 (kd)
— yrkande 4

2002/03:T314 (kd)

— yrkande 1

2002/03:T323 (fp)
— yrkande 11
2002/03:T330 (v)

2002/03:T394 (s)

2002/03:T423 (m)

2002/03:T487 (s)

2002/03:T504 (s)
2003/04:T7 (m, fp,
kd)

— yrkande 2

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Banverket bor uppmanas att i sin banhallningsplan ta med utbygg-
nad av Europabanan/Gotalandsbanan.

En utredning med konsekvensanalys om ett forverkligande av Eu-
ropakorridoren bor omedelbart beslutas for att beslut sedan skall
fattas och projektering komma i gang.

Banverket bor uppmanas att i sin banhallningsplan eller i sarskild
ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Gétalandsbanan sé
att en Overflyttning kan ske av sévil gods- som persontrafik till
jarnvag.

Hela eller delar av systemet Europabanan/Goétalandsbanan som
mojliga pilotprojekt dar privat delfinansiering kan komma i fraga
bor provas.

Banverket bor ges i uppdrag att i samarbete med de regionala
intressenterna genomfora forstudier f6r Gotalandsbanan, delen Gri-
penberg—Boris.

Banverket bor uppmanas att i sin banhallningsplan eller i sarskild
ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Gétalandsbanan si
att en Overflyttning kan ske av sdvil gods- som persontrafik till
jarnvég.

Gotalandsbanan bor byggas ut med forbindelse till Landvetter.

Banverket bor uppmanas att i sin banhallningsplan eller i sarskild
ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Goétalandsbanan sé
att en oOverflyttning kan ske av sdvil gods- som persontrafik till
jarnvag.

Europabanan behovs, bl.a. for att minska Sveriges avstandshandi-
kapp mot kontinenten och for en béttre miljo och trafiksikerhet.
Banverket och Projekt Europakorridoren bor ges i uppdrag att till-
sammans genomfora en fordjupad studie av projektet, sd att Euro-
pabanan och Gétalandsbanan kommer med i Banverkets stomnits-
plan.

Banverket bor ges i uppdrag att i sin banhéllningsplan eller i sér-
skild ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Gétalandsba-
nan sa att en overflyttning av sévil gods- som persontrafik kan ske
till jarnvag.

Gotalandsbanan behover byggas ut.

Hastighetsstandarden for aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingéar i Europakorridoren under planperioden 2004—
2015 bor utga fran 350 kilometer per timme i syfte att mojliggo-
ra att Ostlanken och Goétalandsbanan kan ingé i en framtida

langsiktig planeringsinriktning for hoghastighetstag.
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2003/04:T11 (c)
— yrkande 2

2003/04:T228 (m)
— yrkande 1

2003/04:T228 (m)
— yrkande 2

2003/04:T242 (s)

2003/04:T287 (c)

2003/04:T351 (kd)
— yrkande 3

2003/04:T430 (fp)
— yrkande 1

2003/04:T435 (s)

2003/04:T453 (m)
— yrkande 5

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 12
2003/04:T488 (fp,
m, kd)

— yrkande 1
2003/04:T488 (fp,
m, kd)

— yrkande 2

2003/04:T516 (s)
2003/04:T564 (c)
— yrkande 30

Hastighetsstandarden for aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingar i Europakorridoren under planperioden 2004—
2015 bor utga fran 350 kilometer per timme i syfte att mojliggo-
ra att Ostlanken och Gotalandsbanan kan ingé i en framtida
langsiktig planeringsinriktning for hoghastighetstag.

Banverket bor ges i uppdrag att i sin banhéllningsplan eller i sar-
skild ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/Gotalandsba-
nan sd att en overflyttning av savél gods- som persontrafik kan ske
till jarnvag.

Banverket bor ges i uppdrag att i arbetet med genomférandet av
framtidsplanen genomfora en fordjupad systemstudie av Europakor-
ridoren baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.

Fornyade studier av Europakorridoren ur en samhéllsekonomisk
och ekologisk synvinkel behovs.

Ett principbeslut bor fattas om att bygga ett hoghastighetsnit for
hastigheter pa 300-350 kilometer i timmen i Sverige.

Banverket bor ges i uppdrag att i arbetet med genomforandet av
framtidsplanen genomfora en fordjupad systemstudie av Europakor-
ridoren baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.

Det finns ett behov av att genomfora en ordentlig teknisk, ekono-
misk och finansiell utredning om att knyta Sverige, och da i forsta
hand Stockholm, Goteborg och Jonkoping till det europeiska né-
tet for hoghastighetstag.

Det behovs ett europeiskt perspektiv som grund for de svenska
infrastrukturinvesteringarna genom att koppla ihop det svenska
jarnvéagsndtet med det europeiska i Europakorridoren.

I Banverkets framtidsplan for 2004-2015 bor regeringen uppdra &t
Banverket att i arbetet med genomforandet av denna genomfora en
fordjupad systemstudie av Europakorridoren baserad pa de nya re-
sultaten i KTH:s studie.

Gotalandsbanan bor byggas ut med en forbindelse till Landvetter.

Ett principbeslut om att bygga ett hoghastighetsnét for hastigheter
pa 300-350 kilometer per timme i Sverige bor fattas.

I samband med provningen av Banverkets framtidsplan for 2004—
2015 bor regeringen uppdra at Banverket att i arbetet med genom-
forandet av denna gora en fordjupad systemstudie av Europakorri-
doren baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.
Gotalandsbanan bor byggas ut tidigare &n vad som har planerats.
Det behovs en svensk hoghastighetskorridor mellan framfor allt
Stockholm och Malmé, med anslutning fran Goteborg, och vidare

mot Kopenhamn och Hamburg.



Ovrigt
2002/03:T462 (kd)
— yrkande 10.2
2002/03:N343 (c)
— yrkande 3

2003/04:T6 (m)

2003/04:T7 (m, fp,
kd)

— yrkande 1
2003/04:T11 (c)

— yrkande 1

2003/04:T560 (kd)
— yrkande 7.1

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utbyggnaden av den svenska transporttriangeln bor fullfoljas.

Férverkliga visionen om Atlantbanan. Rusta upp Adalsbanan sa att
den inte blir en flaskhals mellan Botniabanan och Ostkustbanan.
Stark den unika Inlandsbanan som en pulsader for gods- och tu-
risttrafik. Bygg Norrbotniabanan.

Satsningen pa Norrbotniabanan bor senareldggas till dess att and-
ra angeligna projekt som utbyggnaden av Adalsbanan och E 4:ans
genomfart i Sundsvall ar fardigstallda.

Den langsiktiga utbyggnaden av de mest trafikerade delarna av det
svenska jarnvéagsnatet bor ske med banor som klarar 350 kilome-
ter per timme med sikte pa att bli en del i ett europeiskt natverk.
Den langsiktiga utbyggnaden av de mest trafikerade delarna av det
svenska jarnvéagsnatet bor ske med banor som klarar 350 kilome-
ter per timme med sikte pa att bli en del i ett europeiskt natverk.

Utbyggnaden av den svenska transporttriangeln bor fullfoljas.

Vissa projekt och infrastrukturfrdgor som beror flera

trafikslag

Norra Sverige
2002/03:T227 (kd)

2003/04:T278 (kd)

2003/04:T355 (s)

2003/04:T432 (fp)

2003/04:T443 (v)
— yrkande 3

2003/04:T443 (v)
— yrkande 4

For att svara mot de krav som stélls pd hamninfrastruktur och
sakerhet krivs investeringar i Gévle hamn de ndrmaste aren. Dér-
for bor staten ga in och ta ett ekonomiskt ansvar for dessa
investeringar i en infrastruktur som behovs for utvecklingen av
hela Gévleregionen.

Statliga satsningar krdvs for att forbéattra farleden till Gévle hamn
i syfte att skapa tillvdxt och flera jobb i Gévleregionen.

Hitintills tilldelade medel till Dalarnas transportinfrastruktur avpeg-
lar inte det behov som finns for att uppnd de transportpolitiska
malen. I framtida fordelningar bor dérfor Dalarna fa 6kade resur-
ser for drift, underhall och investeringar i transportinfrastrukturen.
Visternorrland behover ett forbattrat landsvags- och jarnvégsnit,
da goda kommunikationer krivs for lanets, och landets, tillvaxt.
En utbyggnad av omlastnings- och rangerbangérden samt en ut-
byggnad av Gévle hamn skulle skapa goda forutsittningar for att
overfora godstrafik fran vég till jarnvédg och sjofart. Fragan att
skapa ett nationellt logistikcentrum for godstransporter i Gévle
hamn bor dérfor utredas.

Sjofartsverket bor ta dver ansvaret for skotsel och investeringar i
inseglingsrdannan och Végverket for skotsel och utbyggnad av

végen till hamnen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2003/04:N345 (kd)
— yrkande 3

Uppsala lidn
2002/03:T422 (fp)

2003/04:T345 (m,
fp, kd, ¢)

2003/04:T541 (s)

2002/03:N347 (kd)

Det ar helt oacceptabelt att stora delar av Norrlands végnat stings
av for trafik under tjdllossningen varje ar med miljardforluster for
speciellt skogsnéringen. Den svaga infrastrukturpolitiken resulte-
rar i miljoforsamringar. Ocksa trafiksdkerheten blir lidande utan en
forbattrad infrastruktur.

Det dr nodvandigt att noga folja utvecklingen i Hallstavik och
Norrtélje och bidraga till att kommunikationssystemet byggs ut i
en takt som gor att bade néringsliv och boende blir mer dn drag-
ligt, det vill sdga gott, for de boende.

Uppsala lén &r ett starkt tillvaxtldn och en viktig del i Stockholm—
Miilar - regionen med ett avancerat néringsliv inom bioteknik, me-
dicin och verkstads- och energiteknik. Lénet dr ocksa ett transit-
lan for trafiken fran Norrland och véstra Malardalen mot Uppsala—
Stockholms - omradet. Det dr uppenbart att satsningar pa infra-
strukturen behovs i de stora transportstrdken genom lénet som i
hog grad bidrar till landets tillvéxt.

Behovet av satsningar pa infrastruktur i Véstmanlands lén, i Stock-
holm—Malar - regionen samt utbyggnad av Sodertilje kanal ar
stort. Stockholm—Malar - regionen &r en central tillvaxtmotor for
hela Sverige. Genom ett bredare regionalt samarbete kan forutsétt-
ningar skapas for att ta till vara savél Storstockholms mojligheter
som de fordelar som finns i Malardalen.

For Milardalen &r infrastrukturen och boendet centralt. I en gréns-

— yrkande 2 overskridande utvecklingsmiljé kan nya afférsidéer utvecklas, vil-
ket stirker regionen och ddrmed utvecklingen av naringslivet i hela
landet.

Stockholmsomradet

2002/03:T270 (m)

2002/03:T304 (fp)
— yrkande 2

2002/03:T462(kd)
— yrkande 13

Infrastrukturen i 6stra Mellansverige bor farbattras i syfte att for-
bittra pendlingsmdjligheterna, vilket i sin tur kommer att leda till
bittre integration av regionens arbetsmarknader samt 6kad rekry-
teringsbas och forbéttrad konkurrenskraft for foretagen.
Kollektivtrafikresendrer, bilister och néringslivet har ett gemen-
samt intresse av att trafiken i Stockholmsregionen fungerar. En
samlad strategi for utbyggnad av kollektivtrafiken, byggande av
avlastande végar och for bilismens kostnader ar nodvéndig.

Det ér av storsta betydelse att skapa forutsittningar for ett genom-
forande av Stockholmsberedningens forslag till insatser. Dérige-
nom uppnas 6kad samordning mellan de olika trafikslagen, okad
effektivitet i det befintliga transportsystemet, en tillricklig vigka-
pacitet mellan norra och sddra Stockholm och minskade negativa
effekter av biltrafiken.



2002/03:N305 (m)
— yrkande 6
2002/03:N397 (fp)
— yrkande 9

2002/03:N397 (fp)
— yrkande 10

2003/04:T452 (c)

2003/04:T461 (kd)
— yrkande 1
2003/04:T470 (fp)
— yrkande 2

2003/04:T543 (s)
— yrkande 2

2003/04:T560 (kd)
— yrkande 10

2003/04:N341 (m)
— yrkande 3

Ostergotland
2002/03:T424 (kd)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen ar akut.

Huvudstaden maste ha en modern och effektiv kollektivtrafik med
béade tdg och bussar. Det innebér satsningar pa utbyggda sparsy-
stem, nya lok och vagnar, och ett gott underhall av tagen, rélsen
och annan infrastruktur. Regionen har tagit mer &n sitt finansiella
ansvar, nu maste staten ta sitt.

Stockholmsregionens roll som tillvixtcentrum for hela landet &r
oomtvistlig, och dess fortsatta utveckling 4r déarfor av central be-
tydelse for att trygga hela Sveriges framtida vilstdnd. En avgoéran-
de faktor for att Storstockholm skall kunna spela denna roll &r att
den sedan lang tid eftersatta kommunikationsapparaten rustas upp
och byggs ut. Stockholms ldn méste fa en réttvis andel av statsbi-
dragen till investeringar i védgar och kollektivtrafik.

Det krivs en helhetssyn pé savil forstirkning av kollektivtrafiken
som investeringar i dvrig infrastruktur i syfte att forma ett hall-
bart trafiksystem i en hallbar region med landets huvudstad.
Behovet av okade statliga infrastrukturmedel till Stockholmsregio-
nen &r stort.

Att Citybanan fér en snar byggstart ar viktigt for hela Sverige, men
det &r av sirskild vikt for Sodertorn. Fardigstillandet av ringleden
runt Stockholm mycket viktig. Koerna ringlar langsamt mot Stock-
holm langt ut pd Sodertdrn i Oster, soder och vister. De syddstra
fororterna behover ocksé battre vagforbindelser till E 4:an genom
Sodertornsleden fran Huddinge.

Stockholmsberedningen har pa ett fortjanstfullt sétt presenterat for-
slag till prioriteringar av infrastruktursatsningar i Mélardalen. Det
dar viktigt att dessa prioriteringar far genomslag nér definitivt be-
slut fattas om vilka satsningar som skall prioriteras.

Det ér av storsta betydelse att skapa forutsittningar for ett genom-
forande av Stockholmsberedningens forslag till insatser. Dérige-
nom uppnés O6kad samordning mellan de olika trafikslagen, 6kad
effektivitet i det befintliga transportsystemet, en tillracklig vagka-
pacitet mellan norra och sddra Stockholm och minskade negativa
effekter av biltrafiken.

Behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen ar stort.
Regionens behov av vigar, jarnvégar, flyg och kollektivtrafik mas-

te tillgodoses.

Det behdvs satsningar pé infrastrukturen i Ostergdtland inom alla
transportslag. For att Ostergotland skall kunna utvecklas kommu-
nikationsmassigt och for att understddja den tydliga strivan som

finns att Norrkoping skall bli ett verkligt transportcentrum.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2002/03:T476 (s)

2003/04:T268 (kd)

Jonkopings lin
2002/03:T533 (s)

2003/04:T460 (kd)

Viistra Sverige
2002/03:T230 (m)

2002/03:T299 (m)

2002/03:T372 (c)

2002/03:T454 (s)
— yrkande 1

2002/03:T462 (kd)
— yrkande 14

En gemensam satsning pa okad godshantering i Oxeldsunds och
Norrkopings hamnar skulle i framtiden kunna avlasta Storstock-
holmsomradets stora transport- och miljoproblem, bade i skirgar-
den och pé vignitet.

Det behdvs satsningar pa infrastrukturen i Ostergétland inom alla
transportslag. For att Ostergotland skall kunna utvecklas kommu-
nikationsméssigt och for att understodja den tydliga strivan som

finns att Norrképing skall bli ett verkligt transportcentrum.

Transporter mellan foretag dr en mycket viktig del i processen for
att skapa god tillvaxt. Korta ledtider ar hir en viktig konkurrens-
fordel i ndtverkssamarbetet. Detta medfor att vignatets standard ar
av avgorande betydelse for Jonkopings lans framtida utveckling
och tillvéxt.

En omfordelning av vdganslaget bor goras sa att saval vagnit som

jarnvagsnadt i Jonkopings lan far 6kade medel.

Det ér angelédget for tillvaxten i Goteborg att infrastruktursatsning-
ar dven gors i Vistra Gotaland. Detta giller framfor allt E 6 dar
vi ser att hela motorvigsbyggnaden genom Bohusldn genomfors.
En utbyggnad av E 45/Vénerlanken dr ocksa vital for att 16sa re-
gionens infrastrukturella problem.

Sverige behover en utvecklad infrastruktur i Vastsverige. Jarnvégs-
nétet och, i dnnu hogre utstrackning, vignitet maste byggas ut
kraftigt och det maste ske snabbt.

Det finns stora behov av satsningar inom infrastrukturomréadet och
det behdvs betydligt kraftfullare forslag vad giller ekonomiska re-
surser dn vad som foreligger i arets budget. Behovet ér bara i
Vistra Gotaland 50 miljarder kronor under en tioarsperiod.

Under den kommande planeringsperioden bor det satsas medel sé
att minst samma végstandard kan uppnas pa E 18, som planeras i
Norge, inom planperioden p4 hela striickan Oslo—Stockholm . Aven
riksvdg 45 blir allt viktigare som forbindelseled for Vistsverige—
Vérmland—Norrlandslanen.

Trafiksituationen i Goteborgsregionen bor ges en uppmérksamhet
som motsvarar den i Stockholm, for vilken den parlamentariska
Stockholmsberedningen tillsatts. Regeringen bor dérfor tillsétta en
utredning med uppdrag att ldmna forslag pa atgdrder som forbatt-

rar transportsystemet i Goteborgsregionen.



2002/03:T481 (s)
— yrkande 12

2002/03:T481 (s)
— yrkande 16

2002/03:N265 (fp)
— yrkande 2

2003/04:T303 (s)

2003/04:T379 (m)

2003/04:T477 (fp)
— yrkande 14

2003/04:T507 (kd,
m, fp, v, ¢, mp)

2003/04:T519 (c)
— yrkande 1

2003/04:T552 (mp)

2003/04:N288 (fp)
— yrkande 3

Ostra Sverige
2002/03:T324 (kd)

2003/04:T463 (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Det ar viktigt att Véstsveriges hamnar utvecklas ifran sina forut-
sattningar och specialomraden. Investeringar i jarnvagar till ham-
narna for godstransporterna fran Norge och norra Sverige behdvs
fortfarande.

Behovet av investeringar i en béttre infrastruktur for kommunika-
tioner i Vistsverige dr vildokumenterat - de nddvindiga infrastruk-
tursatsningar som regionens olika delar 4r beroende av for att
kunna utvecklas, bade vad giller enskilda manniskor och ndrings-
livets situation, bor beslutas om.

Det behovs satsningar pa végnitet, jarnvagen, IT, postservicen,
Vinersjofarten, Dalslands kanal och flyget i Dalsland och Varm-
land.

Infrastruktursatsningar for perioden 2004-2015 bor pa ett bttre
och mer rimligt sétt tillgodose trafiksékerhet, miljo och utveck-
lingsmojligheter i Vidstra Gotaland.

Sverige behover en utvecklad infrastruktur i Véstsverige. Jarnvags-
nétet och, 1 dnnu hogre utstrickning, vignitet méste byggas ut
kraftigt och det maste ske snabbt.

Att avsitta medel for tjdlsdkring av vdgar i Dalsland dr en nod-
vandig atgird som dessutom maste skyndas pa. Jarnvigens utbygg-
nad mot Oslo med rimligt antal stopp i Dalsland &r ocksa
angeldgen.

Vid planldggning av infrastruktursatsningar for perioden 2004—
2015 bor riksdagen sarskilt uppmérksamma den eftersatta transpor-
tinfrastrukturen i Viastra Gotaland.

Infrastruktursatsningar for perioden 2004-2015 bor pa ett battre
och mer rimligt satt tillgodose trafiksédkerhet, miljo och utveck-
lingsmojligheter 1 Vistra Gotaland.

Infrastruktursatsningar for perioden 2004-2015 bor pa ett battre
och mer rimligt satt tillgodose trafiksédkerhet, miljo och utveck-
lingsmojligheter 1 Vistra Gotaland.

Det behovs satsningar pa végnitet, jarnvagen, IT, postservicen,
Vénersjofarten, Dalslands kanal och flyget i Dalsland och Varm-
land.

Behovet av kraftfulla satsningar pa végar och jarnvédgar i Kalmar
lan ar stort. Ett vdl fungerande kommunikationsnét, med snabba
kommunikationer, &r livsnodvéndigt for ldnets foretag.
Infrastrukturen i Blekinge dr av nationellt intresse pa grund av
Blekinges geografiska ldge, ett forhallande som kommer att stér-
kas genom EU:s utvidgning. Angeldgna infrastruktursatsningar i

regionen maste darfor genomforas.
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2003/04:T481 (c,
s, m, fp, kd, v)

2003/04:N332 (kd)
— yrkande 5

Sodra Sverige
2002/03:T248 (m)

2002/03:T263 (fp)

2002/03:T292 (m)

2002/03:T340 (m)
— yrkande 1
2002/03:T340 (m)
— yrkande 2

2002/03:T340 (m)
— yrkande 3
2002/03:T389 (v)
2002/03:T436 (s)
2002/03:N393 (kd)
2003/04:T8 (m)

— yrkande 12

2003/04:T310 (c)
— yrkande 1

Med nodvindiga investeringar i Kalmar lan kan infrastrukturen bli
ett lika gott medel for att skapa tillvéxt, utveckling och forstoring
av arbetsmarknadsregioner som det varit och &r i Mélardalsregio-
nen.

Det behovs forbéttrade kommunikationer vad géller bade arbets-
och studiependling sévil inom som utom ldnsgriansen i Kalmar lan.
Pa alla sitt giller det att aktivt verka for att fa en infrastruktur

anpassad till ”Sveriges Nya Framsida”.

Skane kan, i ett framtida perspektiv, bli en ”getingmidja” med
tilltagande trafikproblem for transittrafik fran Europa. Dérfor ar det
viktigt, dven fran nationell synpunkt, att redan nu bérja planera for
en forstirkning av infrastrukturen i sydostra Skane norrut fran Ys-
tad.

Utbyggnad av Europavig 22 i sydostra Sverige jamte upprustning
av jarnvagarna Karlskrona—Kristianstad och Karlskrona—Emmabo-
da samt utbyggnad av Sydostlinken mellan Almhult och Karls-
hamn bor paborjas snarast.

Sverige #r beroende av flera goda forbindelser éver Oresund. Vi
behover sld vakt om bide Oresundsbron, jirnvigstunnel och firje-
trafik. Dérfor dr “sundsringen” nodvéandig.

De infrastrukturinvesteringar som utgor felande ldnkar i vdg- och
jarnvéagsndtet i Skane bor snarast behandlas och tidigareldggas.
De nationella och regionala vdgarna och jirnvigarna i Skane bor
tillféras en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel s
att andelen stdr i rimligare proportion till behovet av infrastruktur-
satsningar.

Region Skénes regionala plan for transportinfrastruktur (RTI-pla-
nen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nationel-
la infrastruktursatsningarna.

Det behovs en hallbar satsning pé infrastrukturen i sydostra Sveri-
ge.

Det finns ett stort behov av att satsa pa infrastrukturen i Blekinge
inom samtliga transportslag.

Det krivs atgérder i infrastrukturen i regionalpolitiskt prioriterade
atgirder. Savil vignitet som luftfarten dr av stor betydelse.

For att med trovardighet kunna hévda att de svenska intressena
tillvaratas i europeisk infrastrukturplanering bor berérda projekt i
Nordiska triangeln tidigareldggas i den nationella infrastrukturpla-
neringen.

En forutsittning for okad tillvixt dr att det gors stora satsningar
for att forbattra befintligt vignét och att bygga ut savél person-

som godstagstrafiken i Skane.



2003/04:T446 (fp)

2003/04:T450 (fp)
— yrkande 1
2003/04:T453 (m)
— yrkande 1

2003/04:T453 (m)
— yrkande 2
2003/04:T453 (m)
— yrkande 3

2003/04:T545 (s)

2003/04:MJ476 (m)
— yrkande 9

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utbyggnad av E 22 i Blekinge samt satsningar pa upprustning av
jarnvagen Karlskrona—Emmaboda samt forlangning av jarnvigen
Almhult-Olofstrém bér paborjas snarast.

Viégverkets och Banverkets planerade infrastruktursatsningar i Ska-
ne bor fullféljas och tidigareldggas.

De nationella och regionala vigarna och jirnvdgarna i Skane bor
tillféras en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel s
att andelen stér i rimligare proportion till behovet av infrastruktur-
satsningar, antalet invanare och antalet olyckor.

De infrastrukturinvesteringar som utgdr felande ldnkar i vdg- och
jarnvégsndtet i Skane bor tidigareldggas.

Region Skénes regionala plan for transportinfrastruktur (RTI-pla-
nen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nationel-
la infrastruktursatsningarna.

Behovet av infrastruktursatsningar i Skéne &r ett viktigt bidrag till
hela Sveriges tillvixt och vilfard.

Skéne ir 1 dag motorn i svensk tillvixt. Detta krdver snara och
kraftfulla satsningar pé infrastrukturen vilket dr en forutséttning for
foretagens vilja att etablera sig och kunna transportera sina varor.
Att kunna leva och bo ocksa innanfor kustlinjen betyder ocksa en
levande landsbygd, bevarad service och arbetstillfillen. En sats-
ning pa vdg- och jarnvigsnitet i Skane maste intensifieras och

tidigarelaggas.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Overgripande fragor och utgingspunkter, punkt 1 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Ulla Lof-
gren (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om overgripande frdgor och utgédngspunkter for infrastruktur-
planeringen. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 8,

2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 15,

2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6 och 11 samt
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 2 i denna del och
7 samt

avslar motionerna

2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 3,

2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c) yrkande 1,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 1,

2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,

2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c¢) yrkande 3,

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada c) yrkan-
de 1,

2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),

2003/04:T472 av Hans Backman (fp) yrkande 1,

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) yrkande 1,

2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (bada s),
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1-4, 9 och 15,
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 5-7,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 3, 4, 8, 10, 12, 18 och
44,

2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkandena 6 och 9 samt



RESERVATIONER

2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bédda mp) yr-
kande 3.

Stdllningstagande

Bristen pa fungerande infrastruktur ar ett hinder for utvecklingen. I stor-
stadsomradena innebédr det att tillvixten hdmmas, i glesbygden tvingas
ménniskor och foretag flytta. Investeringar i infrastrukturen maste darfor
goras med utgangspunkt i de krav som verkligheten stéller och inte i parti-
politiska, taktiska overvdganden. Detta innebidr bl.a. att tydliga samhillse-
konomiska 16nsamhetskalkyler gors for varje tinkt infrastrukturinvestering.

Konkurrens &r det effektivaste medlet for att uppna ett effektivt trans-
portsystem.Varje trafikslag har sina fordelar och for att de skall kunna
utvecklas pa bidsta mojliga sitt bor de ges likvirdiga och rimliga konkur-
rensvillkor. Aven en samverkan mellan olika transportslag mdste stimule-
ras i syfte att dstadkomma ett effektivt transportsystem. Det finns exempel
inom godstrafiken som visat att en samverkan mellan lastbil, jarnvdg och
bat kan bli framgangsrik. Staten maste dock som &gare och planerare av
infrastrukturen agera med savil framforhéllning som medvetenhet, exem-
pelvis genom att stimulera utbyggnad av omlastningscentraler for att moj-
liggéra omlastning mellan olika transportslag.

2. Overgripande frigor och utgingspunkter, punkt 1 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Overgripande fragor och utgangspunkter for infrastruktur-
planeringen. Diarmed bifaller riksdagen motionerna

2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 3,

2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,

2003/04:T472 av Hans Backman (fp) yrkande 1 och

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 5-7 samt

avslar motionerna

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 8,

2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c¢) yrkande 1,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 1,

2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 15,

2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6 och 11,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkande 3,

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada c) yrkan-
de 1,
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2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) yrkande 1,

2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (béada s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkandena 2 i denna del och 7,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1-4, 9 och 15,
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkandena 3, 4, 8, 10, 12, 18 och
44,

2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkandena 6 och 9 samt
2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kande 3.

Stdllningstagande

Vi efterfrigar en transportpolitik som bygger pa 6kad konkurrens sévil mel-
lan olika transportforetag som inom transportslagen. Allt i syfte att skapa
goda forutsittningar for godstransporterna, persontrafiken, tillvixten och en-
skilda ménniskors vélfard. En &tgdrd for att uppnd en hogre grad av
konkurrens inom godstransportmarknaden dr att SJ:s kvarvarande monopol
avskaffas och att sj6fartens potential utnyttjas i hogre utstrackning genom
att hamnar och lastsystem fortlopande moderniseras.

Vi anser vidare att handikappanpassningen av kollekivtrafiken maste pa-
skyndas, mot bakgrund av att relativt lite har hédnt inom detta omrade.
Fortsatta stimulansbidrag for detta dndamal &r darfor nédvéandiga.

Transportpolitiken méste dven beakta att dtta av tio persontransporter i
landet foretas i privatbil samt att detta transportsatt dr sdrskilt viktigt i de
delar av landet dér kollektivtrafiken inte dr utbyggd. I dessa omraden &r
bilen en nddviandighet. Detta méste hallas i atanke da fragor kring bilen och
pélagor pa bilismen diskuteras, samtidigt som det ar viktigt att bilen som
fordon utvecklas sa att miljopaverkan av bilismen minimeras. For att ytter-
ligare belysa bilens roll ur ett antal perspektiv bor en bilsocial utredning
tilséttas.

3. Overgripande friagor och utgangspunkter, punkt 1 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om dvergripande frdgor och utgéngspunkter for infrastruktur-
planeringen. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna

2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c¢) yrkande 3,
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2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada c) yrkan-
de 1 och

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkandena 3, 4, 8, 10, 12, 18 och
44 samt

avslar motionerna

2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 3,

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 8,

2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c) yrkande 1,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 1,

2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 15,

2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6 och 11,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),

2003/04:T472 av Hans Backman (fp) yrkande 1,

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) yrkande 1,

2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (bada s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m) yrkandena 2 i denna del och 7,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1-4, 9 och 15,
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 5-7,
2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkandena 6 och 9 samt
2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kande 3.

Stdllningstagande

Ett vil fungerande transportsystem ar en avgorande forutsittning for utveck-
ling. De olika transportslagen végar, jarnvigar, flyg och sjofart bor utnytt-
jas s& optimalt som méjligt beroende pé vilka behov som skall tillgodoses.
Men transportsystemet belastar ocksd och péaverkar vir gemensamma
livsmilj6 och hilsa negativt genom forbrénning av fossila brénslen, sprid-
ning av naturfrimmande dmnen samt ianspraktagande av naturresurser och
biologisk mangfald. Det framtida transportsystemets miljopaverkan maéste
déarfor minimeras for att mojliggéra en langsiktigt hallbar utveckling. Tek-
niken och framstdllningen av alternativa brdnslen maste utvecklas och
forskningen maéste intensifieras sa att spridning av naturfrimmande dmnen,
partiklar och andra miljostérande &mnen minimeras. Samtidigt maste trans-
porter flyttas fran vidg till jarnvdg. Centerpartiet anser att bilen &r en
forutséttning for att kunna bo och verka i glesbygden, samtidigt som det i
ett storre perspektiv dr uppenbart att trafiksektorns miljobelastning maéste
minska. [ det framtida transportsystemet maste dérfor bilismens miljopaver-
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kan minskas. Nollvisionen for dédade och allvarligt skadade i trafiken bér
dven vara vigledande i arbetet med att minimera transportsystemets negati-
va péaverkan pa var hélsa och livsmiljo.

Vidare ér det enligt Centerpartiet oacceptabelt att andelen funktionshind-
rade som kan anvdnda kollektivtrafiken uppgér till endast 75 procent.
Transportsystemet maste vara tillgdngligt for alla. Det krivs dtgéarder for att
underldtta funktionshindrades orientering pa flygplatser, férjeterminaler,
jarnvégsstationer, bussterminaler och hallplatser samt ombord pa de olika
transportmedlen.

Ett viktigt medel for att nd ett langsiktigt héllbart transportsystem &r att
trafiken och de olika trafikslagen far béra sina egna kostnader. Vi forordar
darfor en beskattning som sa nédra som mdjligt motsvarar den externa mar-
ginalkostnaden.

I syfte att skapa ett effektivt och sammanhingande transportsystem kré-
ver vi att inrdttandet av en myndighet med samlat ansvar for transportinfra-
strukturen bor utredas. Dagens situation dir ansvaret for transportinfrastruk-
turen ar uppdelat pa de olika trafikverken motverkar en dnskvérd helhetssyn
pa transportsystemet samt en langsiktig och hallbar transportplanering. For
att frimja kombitrafikens utveckling och foretagens logistikplanering krivs
ett utdkat samarbete med berdrda parter, nationella och internationella. Ar-
betet med att underlétta for kombitrafik i Sverige och i dvriga EU maéste
darfor intensifieras. Vi vill vidare uppmérksamma att cykeln och mopeden
pad ménga stéllen, inte minst pd mindre orter, ar ett oslagbart transportme-
del. Byggandet och underhallet av cykelvdgarna, som dr en viktig del av
végnétet, borde diarmed prioriteras hogre.

4. Overgripande friagor och utgangspunkter, punkt 1 (v)
av Karin Svensson Smith (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Overgripande fragor och utgangspunkter for infrastruktur-
planeringen. Diarmed bifaller riksdagen motionerna

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) yrkande 1 och
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 3 och 8 samt

avslar motionerna

2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 3,

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m) yrkande 8,

2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c) yrkande 1,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c¢) yrkande 1,

2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,
2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 15,

2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 6 och 11,
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2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,

2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c¢) yrkande 3,

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bada c) yrkan-
de 1,

2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c),

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m),

2003/04:T472 av Hans Backman (fp) yrkande 1,

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s),

2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s),

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (bada s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 2 i denna del och 7,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1-4, 9 och 15,
2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 5-7,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 4, 10, 12, 18 och 44,
2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkandena 6 och 9 samt
2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kande 3.

Stdllningstagande

Transportsystemet utgor i dag en stor belastning pa var gemensamma mil-
j6 och hilsa. Det framtida transportsystemets miljopaverkan maste dérfor
minimeras for att mojliggora en langsiktigt hallbar utveckling i enlighet med
det av riksdagen beslutade malet for transportpolitiken. En atgird for att
minska forbrénningen av fossila brinslen, spridning av naturfrimmande dm-
nen samt anviandning av naturresurser och forstorande av biologisk mang-
fald &r att flytta transporter fran vég till det mer miljovénliga transportslaget
jarnvédg. Tekniken och framstédllningen av alternativa brinslen maste samti-
digt utvecklas medan forskningen inom omradet intensifieras.

Ett viktigt medel for att na ett langsiktigt hallbart transportsystem é&r att
trafiken och de olika trafikslagen far béra sina egna kostnader. De totala
skatterna och avgifterna maste déarfér s ndra som mgjligt motsvara den
externa marginalkostnaden for transporterna. En sadan beskattning hade
gynnat savél sjofarten som tagtrafiken. Vi anser att SJ:s och alla andra
tagoperatorers daliga ekonomi forklaras av att tagtrafiken i princip tdcker
de kostnader den fororsakar samtidigt som den skall konkurrera med biltra-
fik och flyg, som inte ticker de kostnader denna trafik ger upphov till.
Regeringen méste mot denna bakgrund dterkomma till riksdagen med en
redogorelse f6r hur man skall skapa rédttvisa villkor mellan de olika trans-
portslagen.
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5. Planeringssystemet, punkt 2 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Ulla Lof-
gren (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringssystemet. Darmed bifaller riksdagen motion
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 4 och 10 samt
avslar framstéllning 2003/04:RRS3 och motionerna

2002/03:T259 av Agneta Ringman (s),

2002/03:T408 av Lennart Axelsson m.fl. (s) yrkande 1,

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 19,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 45-47,
2002/03:N340 av Johan Linander och Lars—Ivar Ericson (béda c) yrkande 4,
2002/03:N347 av Sven Gunnar Persson (kd) yrkande 3,

2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) yrkande 2,

2003/04:T2 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3,

2003/04:T7 av Bengt—Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd) yrkandena 3 och 4,
2003/04:T11 av Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (bada c) yrkande 3,
2003/04:T453 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 7,

2003/04:T538 av Michael Hagberg (s),

2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12,

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkandena 2 och 5-7 samt
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14.

Stdllningstagande

Vi moderater ser mycket positivt pa att planeringsprocessen fordndras. Den
nuvarande processen dr alltfor statisk och uppfyller inte de krav som bor
stillas pa ett politiskt styrinstrument for infrastrukturdtgérder. Det vi efter-
fragar dr en mojlighet att géra omprovningar av planerna utifrén dndrade
prioriteringar. Regeringen ser i dag tva alternativa principer for en arlig
uppdatering av atgérdsplanerna och vi vilkomnar ett forslag som kan sdker-
stalla riksdagens inflytande Gver revidering av atgirdsplanerna.

Vi anser vidare att principerna for lokal och regional medfinansiering i
olika infrastrukturprojekt bor tydliggéras. Det finns stora skillnader mellan
olika projekt vad giller medfinansieringsgraden i de storre projekt som nu
ar aktuella, vilket riskerar att leda till konflikter pa langre sikt. Lokal/regi-
onal medfinansiering kan leda till att lokalt och regionalt prioriterade projekt
genomfors framfor ldgre prioriterade projekt, vilket naturligtvis &r bra. Det
ar viktigt att spelreglerna dr desamma dver landet, inte minst for att undvi-
ka misstankar om att medfinansieringsgraden &dr en fraga som avgdrs pa
regionalpolitiska grunder.
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Angaende den fysiska planeringsprocessen anser vi att dagens regelverk
orsakar onddiga forseningar och for stora kostnader i planeringsprocesen.
Miljobalken bor dérfor revideras i de delar dir den kan fororsaka infrastruk-
turprojekten kostnader som dr onddiga i forhallande till miljonyttan.

6. Planeringssystemet, punkt 2 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringssystemet. Ddarmed bifaller riksdagen framstall-
ning 2003/04:RRS3 och motionerna

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 19,

2002/03:N347 av Sven Gunnar Persson (kd) yrkande 3,

2003/04:T2 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3 och
2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12 och

avslar motionerna

2002/03:T259 av Agneta Ringman (s),

2002/03:T408 av Lennart Axelsson m.fl. (s) yrkande 1,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkandena 45-47,
2002/03:N340 av Johan Linander och Lars—Ivar Ericson (béda c) yrkande 4,
2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) yrkande 2,

2003/04:T7 av Bengt—Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd) yrkandena 3 och 4,
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 4 och 10,
2003/04:T11 av Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (bada c¢) yrkande 3,
2003/04:T453 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 7,

2003/04:T538 av Michael Hagberg (s),

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c¢) yrkandena 2 och 5-7 samt
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14.

Stdllningstagande

I framstéllningen fran Riksrevisionens styrelse anges att ldnens infrastruk-
turplanering inte i alla delar f6ljt regeringens planeringsdirektiv. Kristdemo-
kraterna anser att forklaringen till detta i huvudsak stir att finna i
regeringens otydliga direktiv. Kristdemokraterna har tidigare, i samband
med 2001 ars infrastrukturproposition och vid upprepade tillfdllen darefter,
pétalat exempelvis att en stor svaghet hos regeringens transportpolitik ar att
de transportpolitiska delmadlen, i synnerhet det om en positiv regional ut-
veckling, inte konkretiserats i tillrdcklig grad. D& Riksrevisionens anmark-
ningar forklaras av regeringens agerande, och brist pd agerande, anser vi i
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likhet med Riksrevisionens styrelse att regeringen bor aterkomma till riks-
dagen med en redovisning av de atgirder som vidtagits med anledning av
granskningen av lénens infrastrukturplanering.

Vi vill dven uppmérksamma den strategistudie som foregick Riksrevisio-
nens granskning. Det konstaterades i denna att en granskning av infrastruk-
turplaneringen kan motiveras dels av det kraftiga tillskott av resurser framst
till investeringar pa jarnvégssidan som foreslogs i 2001 ars infrastrukturpro-
position, dels av den kritik som riktats mot en del av de projekt som pekades
ut i propositionen. Vi anser att en sddan oberoende granskning dr motiverad.

Vi anser dven att en planeringsram bdor avsittas for investeringar i sjofar-
tens infrastruktur eftersom sjofarten &r av sévil nationellt som regionalt
intresse och kan utgora ett viktigt komplement till vagtrafiken.

Vad giller den fysiska planeringen anser vi att lagen om byggande av
jarnvdg, med dess koppling till miljobalken, stadgar en mycket omfattande
och tidsddande planerings- och prévningsprocess i flera led. Atta rs pro-
cesstid — fran regerings- eller riksdagsbeslut — dr inte osannolik innan spaden
kan sittas i marken for byggande av t.ex. pendeltagstunneln i Stockholm
och Ostlinken fran Jarna via Nykoping till Linkdping. Da detta dr otill-
fredsstdllande bor mdjligheten att korta processtiden utredas omgéaende.

7. Planeringssystemet, punkt 2 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringssystemet. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 45-47,
2002/03:N340 av Johan Linander och Lars—Ivar Ericson (béda c) yrkande 4,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 2 och 5-7 samt
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14 och

avslar framstéllning 2003/04:3 och motionerna

2002/03:T259 av Agneta Ringman (s),

2002/03:T408 av Lennart Axelsson m.fl. (s) yrkande 1,

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 19,

2002/03:N347 av Sven Gunnar Persson (kd) yrkande 3,

2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) yrkande 2,

2003/04:T2 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3,

2003/04:T7 av Bengt—Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd) yrkandena 3 och 4,
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 4 och 10,
2003/04:T11 av Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (bada c) yrkande 3,
2003/04:T453 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 7,

2003/04:T538 av Michael Hagberg (s) och

2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12.
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Stdllningstagande

Centerpartiet efterlyser ett framtidens transportsystem dér olika trans-
portslag utnyttjas och kompletterar varandra p& korta och langa distanser
samt didr mélet dr att helheten optimeras. Vi anser att detta synsitt borde
prigla dven planeringsprocessen dir man inte bor ldsa planeringen till ett
transportslag i ett tidigt skede, exempelvis i miljoprovningsprocessen.

Vad giller det nationella och regionala ansvaret for infrastrukturfragor
anser vi att den nationella politiken bor utforma 6vergripande mal och av-
sitta resurser. Den nationella nivan har ocksé ett ansvar for en vil funge-
rande infrastruktur fran ett nationellt och internationellt perspektiv.

D4 en 6vervdgande del av transporterna dr av sadan karaktér att de inte
1 forsta hand dr av nationellt intresse men mycket viktiga ur lokal och regi-
onal synvinkel anser vi att beslut som ror kommunikationer i stdrre ut-
strackning bor fattas pa regional niva, vilket innebdr bl.a. att de regionala
nivéerna dr vél representerade i planeringsprocessen, vilket kan vara ett stt
att f4 vdl avvdgda och riktiga satsningar utifran lokala och regionala be-
hov. Med en regional planering utifrdn de nationella malen kan en storre
folklig forankring uppnas, vilket dr angeldget bl.a. for att prioriteringar mel-
lan olika satsningar ofta gors bést pa regional niva. For att astadkomma ett
hallbart och tillgdngligt transportsystem dr det &ven nddvindigt att sam-
héllsplaneringen utgéar fran en demokratisk process dir alla samhillsgrup-
per ges mdjligheter att delta pa lika villkor. Kommunala och regionala
planer samt samrad maste darfor vara tillgdngliga for alla samhéllsmedbor-
gare och finnas utstdllda i en lokal som é&r tillgdnglig dven for rorelsehind-
rade samt finnas pa medier som dven synskadade kan ta del av.

Vidare anser vi att storre hdnsyn maste tas till att akermark globalt sett
dr en bristvara. Vid planering och utbyggnad av infrastruktur maste darfor
en utgangspunkt vara att sa lite dkermark som mojligt tas i ansprak.

Vad giller den digitala IT-infrastrukturen anser vi att det behdvs en di-
gital allemansrétt som garanterar alla tillgang till den nya tekniken, ef-
tersom denna &r en viktig forutséttning for att skapa livskraft och tillvixt i
hela landet. Staten bor darfor behandla denna infrastruktur och den traditio-
nella fysiska infrastrukturen samlat.

8. Planeringsramarna och lingsiktsplanerna, punkt 3 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Ulla Lof-
gren (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringsramarna och langsiktsplanerna. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) yrkande 2,
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2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 och 6,
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8 samt
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 i denna del och
4 samt

avslar proposition 2003/04:95 och motionerna

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 2,

2002/03:T279 av Agne Hansson (c) yrkande 2,

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c) yrkande 1,

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkandena 14 och 15,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 2,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 1-4, 7, 8 och 34,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 4-8,
2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

2002/03:N267 av Yvonne Angstrdm m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kandena 20 och 21,

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2,
2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 6,

2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlander (bada s),
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1, 3 och 4,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkandena 2 och 4-6,
2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1,

2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp),

2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (bada s),
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-8,

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9,

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 13-15,
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c¢) yrkande 23,

2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2 och
2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7.

Stdllningstagande

En vél utbyggd infrastruktur ar en grundforutséttning for att vardagsliv och
arbetsliv skall fungera, for att foretag skall kunna védxa och for att en god
utveckling av vart land och dess invanares vilfird skall kunna tryggas.

Det ar nu tydligt att den politik som fors av regeringen, i samarbete med
Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona, inte kommer att resultera i en
infrastruktur som svarar mot de behov som finns i samhillet. Vi vill sér-
skilt lyfta upp foljande punkter:

For det forsta innebér regeringens forslag att anslagen till jirnvégssats-
ningar Okar kraftigt trots att de stora behoven enligt regeringens egen
utredning — Godstransportdelegationen — frimst ligger inom végsektorn.
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For det andra finns det en ldng rad objekt pa savil det nationella som det
regionala vignitet som &r angeldgna savil fran samhéllsekonomiska som
frdn trafiksdkerhetsméssiga synpunkter som inte ryms inom den foreslagna
planeringsramen. Av sérskild vikt dr en fortsatt utbyggnad av landets mo-
torvagsnit, inriktad pd en komplett motorvagsforbindelse mellan de tre
storsta stiderna samt ett fullféljande av de svenska atagandena i den nor-
diska triangeln. Aven de sirskilda trafikproblem som kan observeras i
storstadsomrddena maste atgérdas snarast i syfta att skapa ett forbéttrat tra-
fikfléde, minskade utsldpp, okad trafiksdkerhet och hogre livskvalitet for
medborgarna. Utdver dessa exempel finns det ett antal andra projekt som
ar angeldgna. I detta sammanhang vill vi dven uppméarksamma att atskilli-
ga kilometer vdg forsetts med mittricken de senaste dren samt att det &r
viktigt att dessa atgirder inte ersdtter utbyggnad till motorvigsstandard.
Motessepareringen skall inte ses som ett alternativ till hjd standard, utan
snarare som ett komplement som kan hdja trafiksdkerheten.

For det tredje &r ramen for drift och underhéll dven enligt regeringens
egen myndighet Vigverket otillrdcklig for att 1angsiktigt sdkra standarden
pa vignitet. Mer resurser krdvs for att sékra standarden pa vara vigar.

For det fjarde, angdende jarnvégsinfrastrukturen, anser vi att bristerna i
tillforlitlighet dr den sparbundna trafikens stdrsta problem. For att utveck-
las till ett verkligt alternativ till végtransporter maste tagtrafikens tidhall-
ning forbéttras, vilket géller savél gods- som persontrafiken. Mot denna
bakgrund foreslas att en minskning av de infrastrukturrelaterade forsening-
arna pa jarnvidgen skall prioriteras. D& vi foresprakar en omfordelning av
medel fran jirnvagsinvesteringar till vaginvesteringar anser vi att en del av
de projekt regeringen pekar ut i langsiktsplanerna inte skall genomforas.
Detta géller bl.a. Norrbotniabanan.

For det femte anser vi att infrastrukturprojekt med stora kostnadsdkning-
ar bor omprovas eftersom de senaste arens erfarenhet utvisat att flera stora
projekt blivit dyrare &n berdknat. Man bor inte, som regeringen foreslar,
invénta att kostnadsokningen &verstiger 10 % innan denna omprévning gors.

Sist men inte minst vill vi uppmérksamma att det fortfarande saknas
finansiering till den av regeringen foreslagna satsningen, vilket undergra-
ver fortroendet for infrastrukturpolitiken.

Vi krdver mot denna bakgrund att regeringen aterkommer med ett nytt
forslag till ekonomisk planeringsram for investeringar i jarnvdgar och na-
tionella stamvégar for perioden 20042015 i enlighet med vad som ovan
anforts.

9. Planeringsramarna och lingsiktsplanerna, punkt 3 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringsramarna och langsiktsplanerna. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkandena 14 och 15,
2002/03:N267 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1, 3 och 4 samt
2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9 samt

avslar proposition 2003/04:95 och motionerna

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 2,

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) yrkande 2,

2002/03:T279 av Agne Hansson (c) yrkande 2,

2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c) yrkande 1,

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 och 6,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 2,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkandena 14, 7, 8 och 34,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 4-8,
2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kandena 20 och 21,

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2,
2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 6,

2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlander (bada s),
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8§,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkandena 2 och 4-6,
2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1,

2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp),

2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (béda s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 i denna del och 4,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-8,

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkandena 13-15,
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 23,

2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2 och
2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7.

Stdllningstagande

Folkpartiet anser att Sverige behover tillvixt — for arbete och for vélférd.
En infrastruktur som tillgodoser foretags och méanniskors behov av trans-
porter dr en forutsittning for detta. D4 flaskhalsarna i dagens infrastruktur
ar sd stora att de allvarligt himmar forutsittningarna for tillvéxt i landets
viktigaste tillvdxtregioner anser vi att satsningarna pa infrastrukturen bor
vara storre 4n regeringen foreslar. Folkpartiets forslag till planeringsramar
for infrastrukturinvesteringar uppgar till 107,7 miljarder kronor for jérn-
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végsinvesteringar och 48,1 miljarder kronor till véginvesteringar, vilket
innebdr en kraftigt 6kad ambitionsniva for véginvesteringar jamfort med
regeringens forslag.

Vart forslag mojliggor att allvarliga flaskhalsar i infrastrukturen kan at-
gérdas under perioden si att framkomligheten 6kas for bade person- och
godstransporter. Mycket talar for att centrala insatser for att bygga bort dessa
flaskhalsar tidigareldggs under planeringsperioden. Utrymme for detta kan
ocksa skapas genom att andra projekt senareldggs under perioden.

Viktigast i Stockholmsregionen dr Milartunneln som okar sparkapacite-
ten Over Saltsjo-Milarsnittet. Folkpartiet vdlkomnar att detta nu till slut
prioriteras ocksa av regeringen, s att en tidigareldggning mojliggérs. Den
ar av hogsta prioritet. Vi vilkomnar likasa att riksvdg 73 mot Nyndshamn
nu snarast kan komma till stdnd.

Didremot finner vi det inte acceptabelt att regeringen fortsatt uteldmnar
byggandet av en komplett ringled och Forbifart Stockholm i investerings-
planerna for 2004-2015. Forbifart Stockholm bor genomforas, vilket det
ocksa fanns enighet om i Stockholmsberedningen. Det dr likaséd angeldget
med en ny koppling mellan E 18 och E 4 samt Huvudstaleden liksom bétt-
re véagforbindelser till E 4:an pa Sodertdrn liksom i Roslagen.

I Vastsverige utgoér Goteborgs central en betydande flaskhals med sin
sickkonstruktion. Tagforbindelsen Véstldnken skulle underlitta tagtrafiken
genom Goteborg visentligt och mojliggdra snabbtagsforbindelse med Land-
vetter flygplats. 1 Vistsverige bor fullféljandet av E 6 genom Bohuslidn
enligt plan och fyrféltsstandard pa E 20, riksvdgarna 40 och 45 samt en
tvarforbindelse mellan E 20 och riksvég 45 likasa prioriteras.

Vad géller tjalsdkring, barkraftssdkring och upprustning av vignétet an-
ser vi att det dr av storsta vikt att hela landet har en sddan standard pa
végndtet att ravaruforsorjningen till industrin kan tryggas hela aret och att
de fardiga produkterna kan fraktas dérifran till kunderna. Dérfor ar det vik-
tigt att vagnitet tjdlsdkras, sa att t.ex. inte skogsindustrin drabbas av avbrott
i sin produktion pd grund av daliga, tjélsjuka och barighetssvaga végar.
Undermaliga végar fir inte vara det som hotar jobben runtom i Sverige.

10. Planeringsramarna och lingsiktsplanerna, punkt 3 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringsramarna och langsiktsplanerna. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2,
2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 6,

2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1,
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2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2 och
2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7 och

avslar proposition 2003/04:95 och motionerna

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 2,

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) yrkande 2,

2002/03:T279 av Agne Hansson (c) yrkande 2,

2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c) yrkande 1,

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkandena 14 och 15,
2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 och 6,
2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 2,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 14, 7, 8 och 34,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 4-8,
2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

2002/03:N267 av Yvonne Angstrdm m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kandena 20 och 21,

2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlander (bada s),
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8§,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1, 3 och 4,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) yrkandena 2 och 4-6,
2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp),

2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (bada s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1 i denna del och 4,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-8,

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9,

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 13—15 och
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c¢) yrkande 23.

Stdllningstagande

Kristdemokraterna stiller sig bakom en Okning av den totala ramen for
investeringar i vigar och jarnvédgar eftersom vi anser att Sverige behdver
en kraftfull satsning pa infrastrukturen. Enligt var uppfattning innebdr dock
regeringens forslag att en oproportionerligt stor del av ramen kommer att
anvindas till stora jarnvagsprojekt med tveksamma lonsamhetskalkyler,
samtidigt som ramen for atgirder i véginfrastrukturen ar otillrdcklig. Vi
foreslar déarfor att ramen for investeringar i jarnvégsinfrastruktur bibehélls
i enlighet med tidigare riksdagsbeslut och att 6kningen av den totala ra-
men i stillet fordelas pa atgdrder i véginfrastrukturen. Ramen for investe-
ringar i vdgar hojs enligt vart forslag med 4,9 miljarder kronor till totalt 47
miljarder och ramen for drift och underhéll av végnitet héjs med 1,3 mil-
jarder till totalt 88,3 miljarder.

Angaende den ofdrdndrade ramen for investeringar i jarnvégar menar vi
att den redan fore regeringens forslag till utékning, &r historisk i den me-
ningen att det aldrig satsats s& mycket pa jirnvdgar. Vi anser dock inte att
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Norrbotniabanan i dagsldget kan anforas som argument for en utdkad ram.
Vidare anser vi att den kostnadsbesparing pa en miljard som alagts Vigver-
ket &ven borde motsvaras av en proportionerlig kostnadsbesparing pa
jarnvégsinvesteringarna, vilket skulle innebéra 2,5 miljarder. Givet dessa tva
besparingar kan de projekt som anges i banhéllningsplanen i stort sett ge-
nomforas med en oféréndrad total ram.

En utdkad ram for investeringar i véginfrastruktur motiveras bl.a. av att
véginvesteringarna dr den del av transportpolitiken som lidit mest av de
senaste drens rddgrona regeringssamarbete. Ambitionsnivin vad géller
véginvesteringar behdver darfor hojas pa bade kort och lang sikt.

Trafiksdkerhetsarbetet forutsitter pa vissa strackor en utbyggnad till mo-
torvéigsstandard. Regeringen uppvisar i dag en alltfor stor tilltro till andra
mindre atgérder i trafikmiljon.

Likasa maéste trafikproblemen i storstdderna till stor del byggas bort ge-
nom nyinvesteringar pa vigsidan. I bade Stockholm och Géoteborg rader stor
osdkerhet om framtiden for tva projekt som avsevért skulle underlétta for
den forbipasserande trafiken och minska den miljovidriga kobildningen,
Forbifart Stockholm respektive en ny Goéta dlv-forbindelse. Betydligt oka-
de resurser till Vigverkets och ldnens planering behovs for att dessa
investeringar skall bli verklighet inom en 6verskadlig framtid.

Aven landsbygden #r i behov av satsningar pi véginfrastrukturen ef-
tersom den eftersatta infrastrukturen har permanentat landsbygdens kris och
fortsatta utarmning.

Bra kommunikationer dr dven en forutséttning for att smé foretag skall
kunna transportera sina produkter och for att madnniskor skall kunna resa
effektivt oavsett var i landet foretaget finns.

Med hénsyn till samhéllsekonomi, miljo och trafiksdkerhet anser Krist-
demokraterna att utbyggnaden av den nordiska transporttriangeln, transport-
straken mellan huvudstadsregionerna, skall ges en hdgre prioritet. Pa
végsidan skall en utbyggd transporttriangel innebédra motorvégsstandard.

Sésom ett prioriterat infrastrukturprojekt bor denna transporttriangel ock-
sd utvidgas till en “nordisk rektangel” som tar hédnsyn till den snabbt kande
efterfrigan pa transporter mot de nya EU-medlemsstaterna runt Ostersjén.
Den 1 maj 2004 blir Estland, Lettland, Litauen och Polen medlemmar i EU.
En viktig del i det utvecklade integrationsarbete som behdvs ér forbéttrade
kommunikationsleder och transportmdjligheter.

En strategi behovs for de atgérder i Sverige som krévs for att infrastruk-
turellt ansluta Sverige till de nya EU-linderna kring Ostersjon. En del i den
ambitionshdjning som Kristdemokraterna foreslar for viagutbyggnaden, bor
dérfor vara att infrastrukturen i syddstra Sverige, i synnerhet E 22, forbatt-
ras med sikte pd att skapa béttre transportforutsittningar gentemot ovriga
Ostersjoregionen.

Angaende vart forslag till utdkad ram for drift och underhéll av vdgarna
vill vi understryka att regeringens forslag enligt Végverket innebér att det
efter 3—4 ar blir nddviandigt att antingen séinka maélstandarden eller att till-
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fora mer pengar till drift och underhall. Mer resurser behovs saledes for att
sakerstélla standarden pa véra végar. Detta dr av storsta vikt inte minst for
landsbygden, vars permanenta kris och utarmning till stor del forklaras av
den eftersatta infrastrukturen.

11. Planeringsramarna och lingsiktsplanerna, punkt 3 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringsramarna och langsiktsplanerna. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 2,

2002/03:T279 av Agne Hansson (c) yrkande 2,

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c) yrkande 1,

2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c) yrkande 2,

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkandena 1-4, 7, 8 och 34,
2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c¢) yrkandena 2 och 4-6,
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 13—-15 och
2003/04:N328 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 23 och

avslar proposition 2003/04:95 och motionerna

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) yrkande 2,

2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m),

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkandena 14 och 15,
2002/03:T321 av Elizabeth Nystréom m.fl. (m) yrkandena 1 och 6,
2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s) yrkandena 4-8,
2002/03:T532 av Carina Hégg (s),

2002/03:N267 av Yvonne Angstrdm m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp) yr-
kandena 20 och 21,

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2,
2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 6,

2002/03:Bo319 av Carin Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goéran Norlander (bada s),
2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 1, 2, 5, 7 och 8§,
2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1, 3 och 4,
2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 1,

2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp),

2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (bada s),
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkandena 1 i denna del och 4,
2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-8,

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9,
2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 2 och
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2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7.

Stdllningstagande

Dagens infrastruktursituation kraver enligt Centerpartiet kraftfulla och ome-
delbara atgirder. For att komma till ritta med de problem som finns i dagens
infrastruktur foreslar vi en ny prioriteringsordning. For det forsta: ta igen
det eftersatta underhallet och garantera en underhéllsniva som inte tillater
nya eftersldpningar. Genomfor satsningar pé tjalsdkring, barighet och rekon-
struktion. For det andra: Bygg bort flaskhalsar i befintliga transportsystem
och genomfor redan planerade projekt. For det tredje: genomfor onskvérda
nyanldggningar och nyinvesteringar.

Angdende det eftersldpande underhéllet vill vi uppmérksamma att det
enligt Végverkets uppskattning uppgér till 17 miljarder. Dessa eftersldp-
ningar innebér en forsdmrad trafiksékerhet, 6kad miljobelastning samt dkade
kostnader for néringslivet och enskilda bl.a. i form av aterkommande for-
donsreparationer. Det behovs dérfor ordentliga satsningar i syfte att ta igen
det eftersatta underhallet och garantera att ytterligare efterslapningar inte
uppstér. Vi kriaver dven att allménna végar i vért land skall vara farbara
végar aret runt utan fara for liv och hilsa eller risk for stora skador pa de
fordon som anvénds. For att uppna detta méste en skamgréns upprittas for
lagsta acceptabla standard pa végnitet. Detta &r viktigt inte minst for den
teknik- och kunskapsintensiva skogsindustrin.

Vi vill dven uppmirksamma betydelsen av det enskilda végnitet for
landsbygdsboende, niringsliv, jakt, fiske, friluftsliv och turism. Problem
knutna till den enskilda véghallningen &r bl.a. att bidragen &r underdimen-
sionerade och att kostnader for exempelvis reparationer av broar &r stdrre
dn végsamfilligheter klarar av att biara. Mot denna bakgrund menar vi att
BREV-utredningens forslag i dessa delar, bl.a. om att Vigverket skall ta
over ansvaret for s.k. konstbyggnader i form av broar, genomfors.

Vad géller jarnvagsinfrastrukturen ser vi det som angelédget att drifts- och
underhéllsinsatserna prioriteras sa att redan investerat kapital vidmakthéalls
och inte fordds. Centerpartiet vilkomnar darfor regeringens ambitioner att
i ett forsta steg forbéttra jarnvédgens standard sé att antalet storningstillfal-
len halveras for godstrafik, liksom att kvaliteten i jarnvagssystemet rent
allmént skall forbdttras och tdgfoérseningarna minskas. Vi vill ddremot var-
na for den nedprioritering av det mindre trafikerade nétet som regeringen
forefaller 6ppna for i propositionen.

De senaste arens utveckling visar att potentialen for en utdkad tigtrafik
ar stor om rétt forutsittningar foreligger. Ocksa godstrafiken kan effektivi-
seras och utvecklas om viktiga spérinvesteringar kan fullféljas i de stora
godstransportkorridorerna, vilket bl.a. Godstransportdelegationen pekat pa.
Det dr darfor viktigt att inte nya flaskhalsar byggs in i jarnvigssystemet
genom att upprustade och/eller nybyggda bandelar inte linkas ihop med det
Ovriga bansystemet pa ett optimalt sétt. Det kan t.ex. gdlla Botniabanans
fortsittning soderut fran Nyland langs kusten.
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Angaende anvindningen av planeringsramarna anser vi att det investe-
ringsstod som i dag utgar for sparfordon i kollektivtrafik borde omfatta dven
bussar i kollektivtrafik som drivs med alternativa drivmedel. Detta hade
frimjat sévél introduktionen av miljévénligare bussar som kollektivtrafiken
i de delar av landet dér denna i huvudsak bestér av busstrafik. Vi anser dven
atgirder i den lokala kollektivtrafiken vara berittigade till statsstod ur den
statliga planeringsramen som avsitts for atgérder i det regionala transport-
systemet.

12. Alternativ finansiering, punkt 4 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c)
och Ulla Lofgren (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativ finansiering. Ddrmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2003/04:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3,

2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 2,

2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c¢) yrkande 1,

2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2,

2003/04:T226 av UIf Sjosten (m),

2003/04:T276 av Kent Olsson (m),

2003/04:T393 av Anders Larsson (c) yrkandena 1-3,

2003/04:T461 av Stefan Attefall m.fl. (kd) yrkandena 6 och 7,
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m) yrkande 24,

2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1-3,

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 25-27 och
2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (¢) yrkandena 11 och 26 samt
avslar motionerna

2003/04:T295 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T314 av Asa Torstensson (c) yrkandena 1-3,

2003/04:T414 av Birgitta Sellén (c) yrkande 5 och

2003/04:T486 av Berndt Skoldestig m.fl. (s).

Stdllningstagande

Behovet av kraftfulla investeringar i infrastrukturen dr pd manga hall i lan-
det inte bara stort utan dven akut. En begrinsande faktor for investerings-
satsningarna har varit — och dr alltjaimt — finansieringen. De anslag som i
statsbudgeten arligen anvisas for dndamaélet har ofta inte natt upp till de
nivéer som anges i de ldngsiktiga planerna. Sa &r dven fallet i denna plane-
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ringsomgang. For att genomfora de av regeringen faststéllda planerna saknas
alltjimt finansiering, dven om regeringen i propositionen aviserat att denna
friga kommer att behandlas i budgetpropositionen for ar 2005.

Infrastrukturinvesteringar finansieras enligt det traditionella séttet med
anslag Over statsbudgeten och direktavskrivning. Ett alternativ till detta ar
sd kallad PPP-finansiering, som med framgéng tillimpats i internationella
sammanhang. I t.ex. Finland, Norge och Storbritannien har vigar kommit
att bli byggda flera &r tidigare &n vad som hade varit mgjligt med konven-
tionell finansiering och dessutom med avsevérda kostnadsbesparingar och
andra vinster av samhéllsekonomisk natur.

Flera utredningar, déribland Néringsdepartementets egen, har efter en
noggrann genomgéang kommit fram till att PPP-modellen bl.a. har f6ljande
fordelar:

—  Okad effektivitet och dirmed samhillsekonomiska vinster.

— En mer rittvis fordelning av kostnaderna under anldggningens utnytt-
jandetid.

—  Okade mbjligheter att igingsitta projekt utan att statsbudgeten belastas.

— Jadmnare utbyggnadstakt och ldgre kostnader for byggnation och under-
hall.

Trots att regeringen tidigare i olika sammanhang har sagt sig vara villig att
genomfora PPP-projekt har inget hént. Inte heller i planerna for perioden
20042015, framtagna i samarbete med Vénsterpartiet och Miljépartiet de
grona, aterfinns nagot PPP-projekt. Regeringens passivitet i detta avseende
innebér att manga angelégna vdg- och jarnvigsbyggen kommer att genom-
foras senare och till en hogre kostnad, med stora samhillsekonomiska
forluster som foljd.

Tiden &r nu mogen for att man ocksa i Sverige provar alternativ finan-
siering enligt PPP-modellen for bade viginvesteringar och andra infrastruk-
turinvesteringar. Riksdagen bor darfor uppmana regeringen att snarast lagga
fram forslag till program for PPP-finansierade vdg- och jarnvégsprojekt i
enlighet med vad som forordats i motionerna. Genom en sadan atgird fran
riksdagens sida blir motionerna tillgodosedda i nu aktuella delar.

13. Europavigsklassificering, punkt 6 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c)
och Ulla Lofgren (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Europavégsklassificering. Darmed bifaller riksdagen mo-
tionerna
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2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkande 16,

2002/03:T323 av Marita Aronson m.fl. (fp) yrkande 5,

2002/03:T454 av Ann—Kristine Johansson m.fl. (s) yrkande 2,
2002/03:T500 av Maria Oberg och Anders Sundstrém (bada s) i denna del,
2003/04:T380 av Jan—Evert Radhstrom och Ulla Lofgren (bdda m) yrkan-
de 1,

2003/04:T477 av Christer Winbédck m.fl. (fp) yrkande 6,

2003/04:T480 av Dan Kihlstrom m.fl. (kd) yrkandena 1-3,

2003/04:T529 av Elizabeth Nystrom och Anita Sidén (bada m),
2003/04:T537 av Berit Hogman m.fl. (s),

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 11 och

2003/04:N288 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp) yrkande 13.

Stdllningstagande

FN-organet ECE har kommit dverens om en standard for Europavégnitet.
Det finns tre klassificeringar.

1. Motorways
2. Express roads
3. Ordinary roads

Helst ser ECE att internationella vdgar &r motorvégar eller expressvigar,
men det dr inget ovillkorligt krav for att en vég skall kunna klassificeras
som europavig. Enligt ECE:s kontor i Geneve foreligger inget hinder for
den svenska regeringen att ansdka om att riksvédg 45 skall klassificeras som
Europavidg. Villkoret &r att regeringen har for avsikt att uppgradera vigen
till Europavégsstandard i framtiden, om det &r nddvéindigt. Eftersom det
finns tre alternativa klasser for Europavégsstandard maste detta tolkas som
att standarden kan anpassas efter bl.a. trafikméngd och trafiksékerhetskrav.
Den foreslagna ombyggnaden mellan Goteborg och Trollhéttan far ses som
en standardhdjning anpassad till dessa béda krav. P& andra strackor dar
trafikmidngden &r mindre kan det stillas ldgre krav. En klassificering av
riksvidg 45 till Europavég skall darfor inte i forsta hand ses som en signal
till en omedelbar upprustning. Det viktiga dr att den blir ett strédk som i
framtiden kan sammanbinda Nordkap med Sicilien och gora norra Skandi-
navien synligt pad Europakartan. Det dr dven viktigt att ett beslut om att
ansdka om en klassificering av riksvédg 45 till Europavig fattas i samband
med transportinfrastrukturplanen for 2004-2015, da det dr svért att aktuali-
sera fragan i ndgot annat sammanhang. Den foreslagna kraftiga satsningen
pa en upprustning av viagen mellan Goteborg och Trollhéttan visar reger-
ingens goda vilja att trafikanpassa stréket. Ddrmed 4r tiden inne att omedel-
bart gora en ansokan om klassificering av riksvig 45 till Europavég. Detta
bor ges regeringen till kinna. Dirmed tillstyrks de i avsnittet Europavégs-
klassificering behandlade motionerna.



Sarskilda yttranden

1. Overgripande frigor och utgingspunkter, punkt 1 (mp)
Claes Roxbergh (mp) och Mikael Johansson (mp) anfor:

Transportsektorn har 6kat sina utsldpp med ungefar 1,6 miljoner ton 1990—
2001, en dkning med 7 %o per ar. For att viinda utvecklingen krévs ett antal
atgérder. Flera av dessa atgérder skulle inte bara minska utsldppen utan dven
leda till en forbattrad trafiksdkerhet.

Exempelvis skulle forbéttrad hastighetsdvervakning och obligatorisk ut-
bildning i Eco-driving (effektiv korstil) pa korskolorna leda till sdvédl manga
sparade ménniskoliv som minskade utslépp av koldioxid.

Da vig- och flygtransporterna star for en stor del av utslippen maéste
trafik overforas till det miljovénligare transportslaget jairnviag. Miljopartiet
menar att riksdagen dirfor maste faststdlla ett méal for andelen gods- och
persontrafik som gér pa jarnvig.

I syfte att 6verfora gods- och persontransporter till de miljovénliga trans-
portslagen bor det overvigas att inte 6ka kapaciteten for vég- och flygtrans-
porter, samtidigt som priserna for person- och godsbefordran pa tag sénks
i syfte att 0ka detta transportalternativs attraktionskraft. Ytterligare en nod-
véndig atgérd &r att inféra miljostyrande landningsavgifter och farledsavgif-
ter for flygtrafiken och sjofarten, ndgot som gynnar sjofarten framfor
luftfarten.

2. Siarskilda infrastrukturatgirder, punkt 5 (m, fp, kd, c)
Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-
Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c) och
Ulla Lofgren (m) anfor:

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte skall besluta om utbygg-
nader och underhéllsinsatser pa olika enskilda védg- och jarnvégsstrackning-
ar i landet. Vi vill dock klargéra att vi har foreslagit olika alternativ till de
planeringsramar och den inriktning som ligger till grund for vilka atgérder
som lagts in i de av regeringen faststdllda langsiktsplanerna och strategier-
na for drift och underhall, tjélsékring, barighet och rekonstruktion. Med
anledning av de i avsnittet Sérskilda infrastrukturatgérder behandlade mo-
tionerna vill vi framhalla att dessa planer far en annan, betydligt bttre,
utformning ifall ndgot av véra alternativ till inriktning och ekonomiska ra-
mar vinner gehdr. Sérskilt vill vi understryka att ett stort antal av de
motionsforslag som handlar om étgérder i végnitet blir tillgodosedda. Det
innebér att syftet med ett betydande antal motioner vickta av vara ledamo-
ter blir tillgodosedda.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 5

Sirskilda infrastrukturatgérder

Motion Motionérer Yrkanden
2002/03:T206 Nils Fredrik Aurelius (m) 1 och 2
2002/03:T207 Bengt-Anders Johansson och Ulf Sjosten (bada m)
2002/03:T208 Rigmor Stenmark (c)

2002/03:T209 Ulf Sjosten och Kent Olsson (bada m) 1 och 2
2002/03:T210 Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m)
2002/03:T219 Eskil Erlandsson och Claes Visterteg (bada c)
2002/03:T223 Bertil Kjellberg (m) 1 och 2
2002/03:T225 Gunilla Tjernberg (kd)

2002/03:T227 Ragnwi Marcelind (kd)

2002/03:T230 Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bada m)

2002/03:T236 Patrik Norinder (m) 1 och 2
2002/03:T238 Cecilia Wikstrom (fp)

2002/03:T239 Kenneth Lantz (kd)

2002/03:T241 Bertil Kjellberg (m)

2002/03:T242 Maria Larsson och Goéran Hégglund (bada kd)
2002/03:T243 Goran Hagglund och Maria Larsson (bada kd)
2002/03:T244 Goran Hagglund och Maria Larsson (bada kd)
2002/03:T246 Agne Hansson (c)

2002/03:T248 Carl-Axel Johansson (m)

2002/03:T252 Annelie Enochson (kd)

2002/03:T253 Bengt-Anders Johansson (m)

2002/03:T255 Yvonne Angstrém (fp)

2002/03:T257 Yvonne Angstrém (fp)

2002/03:T258 Elizabeth Nystrom (m)

2002/03:T260 Lars Gustafsson (kd)

2002/03:T263 Heli Berg (fp)

2002/03:T266 Jeppe Johnsson m.fl. (m) 1 och 3
2002/03:T268 Sonia Karlsson och Berndt Skoldestig (bada s)
2002/03:T270 Per Westerberg (m)

2002/03:T273 UIf Nilsson m.fl. (fp)

2002/03:T276 Cecilia Widegren m.fl. (m)

2002/03:T279 Agne Hansson (c) 1 och 3-5
2002/03:T284 Anders Wiklund m.fl. (v) 1 och 3-5
2002/03:T292 Cristina Husmark Pehrsson (m)

2002/03:T296 Henrik von Sydow och Anne Marie Brodén (bada

m)
2002/03:T299 Kent Olsson m.fl. (m)
2002/03:T304 Martin Andreasson m.fl. (fp) 1 och 2

136



MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 5

Motion

Motionérer

Yrkanden

2002/03:T306
2002/03:T307
2002/03:T310
2002/03:T311
2002/03:T312
2002/03:T313
2002/03:T314
2002/03:T315
2002/03:T318

2002/03:T321
2002/03:T323

2002/03:T324
2002/03:T325
2002/03:T327
2002/03:T329
2002/03:T330
2002/03:T331
2002/03:T333
2002/03:T334
2002/03:T335

2002/03:T340
2002/03:T345
2002/03:T346
2002/03:T347
2002/03:T350
2002/03:T353
2002/03:T354
2002/03:T358
2002/03:T359
2002/03:T361
2002/03:T362
2002/03:T367
2002/03:T372
2002/03:T374
2002/03:T377
2002/03:T389

2002/03:T393
2002/03:T394
2002/03:T397
2002/03:T399

Kent Olsson (m)

Bengt-Anders Johansson (m)

Dan Kihlstrom (kd)

Annelie Enochson och Per Landgren (bada kd)
Ingemar Vénerlov (kd)

Anne-Marie Ekstrom m.fl. (fp)

Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd)
Dan Kihlstrém (kd)

Ingemar Vinerlov och Else-Marie Lindgren (bada

kd)

Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
Marita Aronson m.fl. (fp)

Chatrine Palsson (kd)

Torsten Lindstrom (kd)

Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c)
Erling Wilivaara (kd)

Tasso Stafilidis (v)

Gunilla Wahlén (v)

Jorgen Johansson och Kenneth Johansson (bada c)
Jorgen Johansson (c)

Christer Adelsbo och Goran Persson i Simrishamn

(bada s)

Peter Danielsson m.fl. (m)

Birgitta Sellén (c)
Birgitta Sellén (c)
Ulla Lofgren (m)

Marietta de Pourbaix-Lundin (m)

Agne Hansson m.fl. (c)

Ingemar Vinerlov (kd)

Annelie Enochson (kd)

Hakan Larsson m.fl. (c)

Ulrik Lindgren m.fl. (kd)

Mikael Oscarsson (kd)

Asa Torstensson (c)

Birgitta Carlsson m.fl. (c)

Berndt Skoldestig och Sonia Karlsson (bada s)
Ulf Nilsson m.fl. (fp)

Sven-Erik Sjostrand och Kjell-Erik Karlsson (bada

V)

Nils-Goran Holmqvist och Billy Gustafsson (bada s)
Carina Hiagg m.fl. (s)

Claes Visterteg och Jan Andersson (bada c)

Runar Patriksson (fp)

1 och 2
2 och 4

1 och 2
1 och 2

4,5 och 10
1-4 och 6-
12

1 och 2

1-3
1-4
1 och 2

1 och 3-5
1-4
1-3

1 och 2
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MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 5

Motion Motionérer Yrkanden
2002/03:T403 Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s)
2002/03:T408 Lennart Axelsson m.fl. (s) 2 och 3

2002/03:T410 Agne Hansson (c)

2002/03:T414 Hans Unander m.fl. (s)

2002/03:T415 Inger Lundberg m.fl. (s)

2002/03:T417 Per Erik Granstrom m.fl. (s)

2002/03:T420 Susanne Eberstein och Goéran Norlander (bada s)

2002/03:T421 Susanne Eberstein och Goran Norlander (bada s)

2002/03:T422 Gunnar Andrén (fp)

2002/03:T423 Peter Danielsson (m)

2002/03:T424 Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd)

2002/03:T428 Ronny Olander m.fl. (s)

2002/03:T431 Lennart Klockare m.fl. (s)

2002/03:T433 Lena Ek och Roger Karlsson (bada c)

2002/03:T435 Sven Gunnar Persson (kd)

2002/03:T436 Jan Bjorkman m.fl. (s)

2002/03:T437 Berndt Skoldestig m.fl. (s)

2002/03:T439 Johan Pehrson och Sofia Larsen (fp, c)

2002/03:T441 Sofia Larsen och Johan Pehrson (c, fp) 1 och 2

2002/03:T446 Roger Karlsson (c)

2002/03:T451 Gunnar Axén och Anna Lindgren (bada m)

2002/03:T454 Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) 1

2002/03:T456 Per Erik Granstrom m.fl. (s) 1,2,40ch5

2002/03:T457 Kenth Hogstrom m.fl. (s)

2002/03:T462 Johnny Gylling m.fl. (kd) 7,10, 13
och 14

2002/03:T466 Sven Bergstrom m.fl. (c) 11 och 13

2002/03:T474 Michael Hagberg och Fredrik Olovsson (bada s)

2002/03:T475 Fredrik Olovsson och Michael Hagberg (bada s)

2002/03:T476 Michael Hagberg m.fl. (s)

2002/03:T481 Lennart Nilsson m.fl. (s) 1-12 och 16
2002/03:T482 Kjell Nordstrom m.fl. (s)

2002/03:T487 Annika Nilsson m.fl. (s)

2002/03:T488 Karin Pilsater (fp)

2002/03:T492 Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt

(bada s)
2002/03:T495 Susanne Eberstein och Goran Norlander (bada s)
2002/03:T500 Maria Oberg och Anders Sundstrém (bada s) i denna del

2002/03:T504 Berndt Ekholm m.fl. (s)
2002/03:T509 Berndt Skoldestig m.fl. (s)

2002/03:T510 Margareta Andersson och Agne Hansson (bada c)
2002/03:T511 Margareta Andersson m.fl. (c)
2002/03:T514 Susanne Eberstein och Goéran Norlander (bada s)

2002/03:T518 Kerstin-Maria Stalin (mp)
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Motion

Motionérer

Yrkanden

2002/03:T519
2002/03:T529
2002/03:T533
2002/03:MJ429
2002/03:N265
2002/03:N305
2002/03:N340

2002/03:N343
2002/03:N347
2002/03:N393
2002/03:N397

2003/04:T3
2003/04:T4
2003/04:T6
2003/04:T7
2003/04:T8
2003/04:T9
2003/04:T10
2003/04:T11
2003/04:T12
2003/04:T202
2003/04:T205
2003/04:T207
2003/04:T209
2003/04:T214
2003/04:T219
2003/04:T222
2003/04:T225
2003/04:T228
2003/04:T229
2003/04:T230
2003/04:T234
2003/04:T236
2003/04:T237
2003/04:T241
2003/04:T242
2003/04:T244
2003/04:T246
2003/04:T254
2003/04:T255
2003/04:T257

Nils-Erik Séderqvist m.fl. (s)

Leif Jakobsson och Marie Granlund (bada s)
Carina Hégg och Thomas Strand (bdda s)
Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m)

Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp)
Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m)

Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (bada c)

Birgitta Sellén m.fl. (c)
Sven Gunnar Persson (kd)
Lars Lindén m.fl. (kd)
Martin Andreasson m.fl. (fp)

Carl-Axel Johansson (m)

Carl-Axel Johansson (m)

Bertil Kjellberg (m)

Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd)
Elizabeth Nystrom m.fl. (m)

Lennart Hedquist m.fl. (m, fp, c)

Asa Torstensson (c)

Claes Visterteg och Eskil Erlandsson (béda c)
Anita Jonsson m.fl. (s)

Rolf Gunnarsson (m)

Rolf Gunnarsson (m)

Tobias Billstrom (m)

Carl-Axel Johansson (m)

Tobias Billstrom (m)

Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c)

Sten Tolgfors (m)

Nils Fredrik Aurelius (m)

Ulf Sjosten och Kent Olsson (bada m)

Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m)
Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m)
Torsten Lindstrom (kd)

Torsten Lindstrom (kd)

Torsten Lindstrom (kd)

Carl-Axel Johansson (m)

Carina Hiagg m.fl. (s)

Torsten Lindstrom (kd)

Ragnwi Marcelind (kd)

Erling Wilivaara (kd)

Lennart Kollmats m.fl. (fp)

Catharina Elmsiter-Svérd (m)

10
2
6
2, 7-9 och
11
3
2
3
9, 10, 11,
12 och 13

1 och 2
9 och 12

1 och 2
1 och 2

1 och 2
1 och2

1 och2
1-4

1-5
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Motion Motionérer Yrkanden
2003/04:T258 Catharina Elmsiter-Svird och Tomas Hogstrom 1-4
(bada m)
2003/04:T262 Ragnwi Marcelind (kd)
2003/04:T263 Marietta de Pourbaix-Lundin (m)
2003/04:T265 Bengt-Anders Johansson och Magdalena Anders-
son (bada m)
2003/04:T268 Sven Brus och Yvonne Andersson (béda kd)
2003/04:T270 Stefan Hagfeldt och Gunnar Axén (badda m)
2003/04:T272 Annelie Enochson (kd)
2003/04:T277 Kerstin Heinemann (fp) 1 och 2
2003/04:T278 Ragnwi Marcelind (kd)
2003/04:T282 Bengt-Anders Johansson och Magdalena Anders-
son (bada m)
2003/04:T287 Eskil Erlandsson och Claes Visterteg (bada c)
2003/04:T292 Stefan Hagfeldt och Anna Lindgren (bada m)
2003/04:T296 Hans Backman (fp)
2003/04:T303 Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s)
2003/04:T305 Birgitta Sellén (c) 1 och 2
2003/04:T310 Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (bada c) 1-4, 6 och 7
2003/04:T311 Olle Sandahl (kd)
2003/04:T320 Annelie Enochson (kd)
2003/04:T323 Magdalena Andersson och Bengt-Anders Johans-
son (bdda m)
2003/04:T325 Elizabeth Nystrom och Anita Sidén (bada m)
2003/04:T328 Jeppe Johnsson m.fl. (m) 1-3
2003/04:T329 Susanne Eberstein och Goran Norlander (bada s)
2003/04:T330 Annelie Enochson (kd)
2003/04:T334 Claes Visterteg och Margareta Andersson (bada ¢) 1 och 2
2003/04:T335 Claes Visterteg och Jan Andersson (bada c) 1 och 2
2003/04:T339 Alf Eriksson och Ame Kjornsberg (bada s) 1 och 2
2003/04:T341 Dan Kihlstrom (kd)
2003/04:T342 Dan Kihlstrom (kd) 1 och 2
2003/04:T345 Lennart Hedquist m.fl. (m, fp, kd, c)
2003/04:T346 Dan Kihlstrom (kd) 1 och 2
2003/04:T347 Gunnar Axén m.fl. (m)
2003/04:T348 Patrik Norinder (m) 1-6
2003/04:T349 Mats Berglind m.fl. (s)
2003/04:T350 Ingemar Vinerlov (kd)
2003/04:T351 Kenneth Lantz (kd) 1-3

2003/04:T352
2003/04:T353
2003/04:T355
2003/04:T359
2003/04:T361

Ingemar Viénerlov (kd)

Ingemar Viénerlov (kd)

Per Erik Granstrom m.fl. (s)

Carin Lundberg och Lars Lilja (béda s)
Hans Backman (fp)



MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 5

Motion Motionérer Yrkanden

2003/04:T362 Yvonne Angstrém (fp)

2003/04:T363 Annika Qarlsson (c)

2003/04:T367 Rosita Runegrund (kd)

2003/04:T370 Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c) 1-3

2003/04:T371 Gunilla Tjernberg (kd)

2003/04:T375 Bengt-Anders Johansson och Magdalena Anders-

son (bada m)

2003/04:T378 Erling Wilivaara (kd)

2003/04:T379 Kent Olsson m.fl. (m)

2003/04:T380 Jan-Evert Radhstrom och Ulla Lofgren (bdda m) 2

2003/04:T384 Cecilia Widegren (m) 1 och 2

2003/04:T392 Helena Bargholtz (fp) 2

2003/04:T394 Anders Larsson (c)

2003/04:T395 Berndt Ekholm m.fl. (s)

2003/04:T396 Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s)

2003/04:T414 Birgitta Sellén (c) 1-4

2003/04:T418 Sven Gunnar Persson (kd)

2003/04:T419 Sven Gunnar Persson (kd)

2003/04:T420 Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c) 1-3

2003/04:T428 Lennart Kollmats och Jan Ertsborn (bada fp)

2003/04:T430 Lennart Fremling (fp) 1

2003/04:T432 Solveig Hellquist (fp)

2003/04:T434 Lars Gustafsson (kd)

2003/04:T435 Christin Nilsson m.fl. (s)

2003/04:T437 Ulrik Lindgren m.fl. (kd) 1-4

2003/04:T443 Owe Hellberg (v) 1-4

2003/04:T444 Torkild Strandberg m.fl. (fp)

2003/04:T445 Martin Andreasson och Nina Lundstrom (bada fp)

2003/04:T446 Heli Berg (fp)

2003/04:T448 Ulf Nilsson och Allan Widman (bada fp)

2003/04:T450 Marie Wahlgren m.fl. (fp) 1-6

2003/04:T452 Kerstin Lundgren (c)

2003/04:T453 Peter Danielsson m.fl. (m) 1-3 och 5

2003/04:T457 Helene Petersson m.fl. (s)

2003/04:T460 Maria Larsson och Goran Hégglund (bada kd)

2003/04:T461 Stefan Attefall m.fl. (kd) 1-4

2003/04:T463 Kerstin Andersson m.fl. (s)

2003/04:T466 Sonia Karlsson och Berndt Skéldestig (bada s)

2003/04:T470 Karin Pilsdter och Mia Franzén (béda fp) 1 och 2

2003/04:T476 Christer Winbdck (fp)

2003/04:T477 Christer Winbéack m.fl. (fp) 1-5 och 7-
14

2003/04:T481 Agne Hansson m.fl. (c, s, m, fp, kd, v)

2003/04:T485 Mats Berglind och Margareta Israelsson (bada s)
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MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET I FORSLAGSPUNKT 5

Motion Motionérer Yrkanden
2003/04:T487 Catherine Persson m.fl. (s)

2003/04:T488 Tobias Krantz m.fl. (fp, m, kd) 1 och 2
2003/04:T491 Gunnar Andrén (fp)

2003/04:T494
2003/04:T500
2003/04:T502
2003/04:T504
2003/04:T506
2003/04:T507
2003/04:T513
2003/04:T516
2003/04:T518
2003/04:T519
2003/04:T522

2003/04:T525
2003/04:T528

2003/04:T530
2003/04:T534
2003/04:T541
2003/04:T542
2003/04:T543
2003/04:T545
2003/04:T546
2003/04:T548
2003/04:T552
2003/04:T560
2003/04:T562

2003/04:T564
2003/04:MJ476
2003/04:N288
2003/04:N325
2003/04:N332
2003/04:N341
2003/04:N345

Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp)

Christer Adelsbo m.fl. (s)

Kent Olsson (m)

Tommy Ternemar m.fl. (s)

Tomas Hogstrom (m)

Annelie Enochson m.fl. (kd, m, fp, v, ¢, mp)

Susanne Eberstein och Goéran Norlander (bada s)
Berndt Ekholm m.fl. (s)

Viviann Gerdin (c) 1 och 2
Claes Visterteg m.fl. (c) 1-3
Kerstin Kristiansson Karlstedt och Susanne Eberste-

in (bada s)

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s)

Anne Marie Brodén och Henrik von Sydow (bada

m)

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) S5och9
Christer Nylander m.fl. (fp, ¢, m, kd)

Sven-Erik Osterberg m.fl. (s)

Agneta Gille (s)

Reynoldh Furustrand m.fl. (s) 2
Anita Jonsson m.fl. (s)

Kenth Hogstrom m.fl. (s)

Lennart Klockare m.fl. (s)

Mona Jonsson (mp)

Johnny Gylling m.fl. (kd) 4, 7 och 10

Erling Bager m.fl. (fp) 10, 13 och
14

Maud Olofsson m.fl. (c) 30

Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m) 9

Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp) 3 och 4

Sven Gunnar Persson (kd) 3

Chatrine Péalsson (kd)
Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m)
Lars Lindén m.fl. (kd)

W W W




BiLaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2003/04:95 Utékade planeringsramar for vég- och
Jjdrnvdgsinvesteringar 2004-2015:

Riksdagen godkénner att den ekonomiska planeringsramen for investering-
ar i jarnvégar for perioden 20042015 skall vara 107,7 miljarder kronor och
for investeringar i nationella stamvégar for perioden 2004-2015 skall vara
42,1 miljarder kronor (avsnitt 5).

Framstéllningen

Framstdlining 2003/04:RRS3 Riksrevisionens styrelses framstdllning
angdende ldnens infrastrukturplanering:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad styrelsen anfort
om att regeringen skall dterkomma till riksdagen med en redovisning av de
atgirder som vidtagits med anledning av granskningen av lanens infrastruk-
turplanering.

Foljdmotion till framst. 2003/04:RRS3

2003/04.:72 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen begir att regeringen skall aterkomma till riksdagen med
en redovisning av de atgérder som vidtagits med anledning av
granskningen av lénens infrastrukturplanering.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de transportpolitiska delmalen skall utformas pa
ett sitt som gor det mojligt att méta, jimfora och folja upp infra-
strukturatgirder i forhallande till dessa mal.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en motsvarande oberoende granskning av de natio-
nella infrastrukturplanerna.
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Foljdmotioner till prop. 2003/04:95

2003/04:T3 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om den s.k. Lockarpsshunten i Citytunnelprojektet.

2003/04:T4 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att overfora vdg 13 och vdg 19 i ostra Skane till det nationella
vignitet.

2003/04:T5 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Géran Norlander
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om friare anvindning av Végverkets och Banverkets administrations-
anslag.

2003/04:T6 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om omfordelning av satsningar pa jarnvdgar och de nationella stamvé-
garna.

2003/04:T7 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om en framtida langsiktig planeringsinriktning for
hoghastighetstdg pa de mest trafikerade delarna av det svenska jarn-
végsnitet med banor som klarar 350 km/tim med sikte pé att bli en
del 1 ett europeiskt hoghastighetsnit.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om betydelsen av att som hastighetsstandard for
aktuella utbyggnader och utredningar av strickor som ingar i Euro-
pakorridoren under planperioden 20042015 utgé fran 350 kilome-
ter per timme i syfte att mojliggéra att Ostlénken och Gotalandsba-
nan kan ingd i en framtida langsiktig planeringsinriktning for
hoghastighetstag.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Banverket inom ramen for sitt sektorsansvar
bor folja utvecklingen i Europa och andra delar av virlden med
utbyggnad av tdg och banor for hoga hastigheter.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att inriktningsplaneringen i det framtida langsik-
tiga planeringssystemet for transportinfrastruktur bor inledas med en
inriktningsplanering som innehaller en analys av det svenska jdrn-
végs- och transportsystemet i ett Europaperspektiv.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2003/04.:T8 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

L.

10.

11.

12.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett nytt forslag till
ekonomisk planeringsram for investeringar i jarnvédgar och nationel-
la stamvégar for perioden 2004-2015 i enlighet med vad som i
motionen anfors.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att anslagen for drift och underhall samt hojd barighet,
tjdlsdkring och rekonstruktion hdgjs.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att alternativ finansiering, t.ex. PPP, bor provas for
att vilbehovliga infrastrukturinvesteringar skall kunna komma till
stand.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att principerna for lokal och regional medfinansie-
ring tydliggors.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infrastrukturprojekt med stora kostnadsokningar
bor omprovas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att samhéllsekonomisk l6nsamhet och transportpoli-
tisk maluppfyllelse skall motiveras vid prioritering av olika projekt.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tva-plus-ett-vagar inte far ersitta utbyggnad till
motorvégsstandard dér sa erfordras.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en minskning av de infrastrukturrelaterade forse-
ningarna pa jarnvédgen skall prioriteras.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Norrbotniabanan inte skall ingé i planen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgérder for att revidera miljobalken i de delar den
kan fororsaka infrastrukturprojekten kostnader som &r omotiverade
i forhallande till miljonyttan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda frigan om behoven av omlastningsstatio-
ner, s.k. hubbar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en prioritering av Nordiska triangeln.

2003/04:T9 av Lennart Hedquist m.fl. (m, fp, c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Resecentrum i Uppsala.

2003/04:TU10

145



2003/04:TU10

146

BiLAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2003/04:T10 av Asa Torstensson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att vidmakthélla och rusta jarnvégsnétet.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om Bohusbanans framtid.

2003/04:T11 av Claes Viisterteg och Eskil Erlandsson (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en framtida ldngsiktig planeringsinriktning for hog-
hastighetstdg pa de mest trafikerade delarna av det svenska
jarnvégsnitet med banor som klarar 350 kilometer per timme med
sikte pa att bli en del i ett europeiskt hoghastighetsnit.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av att som hastighetsstandard for aktuella
utbyggnader och utredningar av strackor som ingar i Europakorrido-
ren under planperioden 2004-2015 utgd fran 350 kilometer per
timme 1 syfte att mgjliggora att Ostldnken och Gotalandsbanan kan
ingd i en framtida langsiktig planeringsinriktning for hoghastighets-
tag.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inriktningsplaneringen i det framtida langsiktiga
planeringssystemet for transportinfrastruktur bor inledas med en in-
riktningsplanering innehéllande analys av det svenska jarnvigs- och
transportsystemet i ett Europaperspektiv.

2003/04:T12 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nddvindigheten av ett nytt yttre godsspar i vistra Skéane.

2003/04:T13 av Erling Bager m.fl. (fp):

1. Riksdagen godkénner att den ekonomiska planeringsramen for inve-
steringar i jarnvdgar for perioden 2004—015 skall vara 107,7 mil-
jarder kronor och att den for investeringar i nationella stamvagar for
perioden 2004-2015 skall vara 48,1 miljarder kronor.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa finansieringsformer for att 6ka planerings-
ramen for 2004-2015.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tidigareldggning av investeringar.
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om tjélsdkring for tunga transporter.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med en
redovisning av vilka ytterligare insatser som krévs for att gora kol-
lektivtrafiken mer tillgénglig for funktionshindrade.

2003/04:T14 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa finansieringslosningar for nyinvesteringar
1 infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av att ta igen det eftersldpande underhallet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att gora kollektivtrafiken tillgénglig for funktions-
hindrade.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fullfélja angeldgna delar i BREV-utredningen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att vidmakthélla och rusta jarnvégsnétet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utvecklad jarnvagstrafik.

2003/04:T15 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

L.

Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen for perio-
den 2004-2015 for investeringar i jarnvigar skall vara 101,5 miljar-
der kronor, for investeringar i nationella stamvégar for perioden
2004-2015 skall vara 47 miljarder kronor och for drift och under-
hall av statliga vdgar skall vara 88,3 miljarder kronor.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillsittande av en delegation for infrastrukturinvester-
ingar med alternativa finansieringsformer.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2002

2002/03:T206 av Nils Fredrik Aurelius (m):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av vignétet
i sydostra Sverige.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av dkade drifts- och underhallsinsatser for
vigarna i Kalmar lén.

2002/03:T207 av Bengt-Anders Johansson och Ulf Sjosten (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av riksvig 27.
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2002/03:T208 av Rigmor Stenmark (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en oversyn av och atgirder for att forbattra tagtrafiken pa strackan
Uppsala—Stockholm—Uppsala.

2002/03:T209 av Ulf Sjésten och Kent Olsson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av Europabanan/Gotalandsbanan.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att utbyggnaden av Europabanan/Goétalandsbanan
skall tas med i Banverkets banhallningsplan eller i annan sirskild
ordning.

2002/03:T210 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av riksvig 40.

2002/03:T213 av Rigmor Stenmark (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om underhall av vigar.

2002/03:T219 av Eskil Erlandsson och Claes Visterteg (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att regeringen ger i uppdrag at Banverket att i sin banhéllnings-
plan eller i sérskild ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/
Gotalandsbanan sa att en overflyttning av savil gods- som persontrafik kan
ske till jarnvag.

2002/03:T223 av Bertil Kjellberg (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ombyggnaden av Europavig 4 séder om Sundsvall.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att ombyggnaden skall finansieras enligt Private
Public Partnership-modellen.

2002/03:T225 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att regeringen sdrskilt mdste beakta situationen for vignitet i
Visterbotten nér den fordelar medel till vigunderhéll i hela riket.

2002/03:T227 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om statliga satsningar for att forbattra farleden till Gédvle hamn.
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2002/03:T230 av Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bdada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastrukturen i och kring Goteborg.

2002/03:T236 av Patrik Norinder (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végstrackan Enadnger—Hudiksvall.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om végstrickan Valbo, i Gdvle kommun, och sdderut.

2002/03:T238 av Cecilia Wikstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om atgérder for att forbattra mojligheterna att tdigpendla mellan Uppsa-
la och Stockholm.

2002/03:T239 av Kenneth Lantz (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av att Banverket uppmanas att i sin banhallningsplan ta
med utbyggnad av Europabanan/Gd&talandsbanan.

2002/03:T241 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om prioriteringar av jarnviagsutbyggnaden i norra Sverige.

2002/03:T242 av Maria Larsson och Goran Hdgglund (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att insatser for en forhojd kapacitet pd Sodra stambanan priorite-
ras 1 kommande infrastruktursatsningar.

2002/03:1243 av Goran Hédgglund och Maria Larsson (bdada kd):

Riksdagen beslutar att koncession ges for en PPP-finansiering for utbygg-
nad av riksviag 40 mellan Jonk6ping och Boras.

2002/03:1244 av Goran Hdgglund och Maria Larsson (bada kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Europakorridoren.

2002/03:T246 av Agne Hansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av jarnvégstrafiken pa Stdngddalsbanan med Tjustba-
nan till hoghastighetstrafik.
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2002/03:T248 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av att forstirka infrastrukturen i syddstra Skane norrut.

2002/03:T252 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Véstlanken kommer att ingé i den nationella infrastrukturplanen.

2002/03:T253 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utflyttning av riksvdg 26 fran titorterna Smélandsstenar och
Skeppshult.

2002/03:T255 av Yvonne Angstrém (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om klassning av Europavdg 12 som TEN-vig.

2002/03:T257 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att utreda mojligheten att dter bedriva persontrafik pa tvirbanan
Storuman—Hallnés.

2002/03:T258 av Elizabeth Nystrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att riksvdg 45 bor byggas ut snarast.

2002/03:T259 av Agneta Ringman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om cykelleder pa Oland.

2002/03:T260 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av 6kade resurser till vignétet i Halland.

2002/03:T263 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av Europavidg 22 i sydostra Sverige jamte upprustning
av jarnvdgarna Karlskrona—Kristianstad och Karlskrona—Emmaboda samt
utbyggnad av Sydostlinken mellan Almhult och Karlshamn.

2002/03:T266 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av Europavig 22.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om omprioritering av medel fran jarnvégs- till viginve-
steringar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av Europavig
22.

2002/03:T268 av Sonia Karlsson och Berndt Skéldestig (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om riksvdg 50 genom Motala.

2002/03:T270 av Per Westerberg (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om stérkt infrastruktur for 6kade pendlingsmojligheter i 6stra Sverige.

2002/03:1273 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att ge berérda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd
sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2002/03:T276 av Cecilia Widegren m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av Europavég 20 till motorvagsstandard.

2002/03:T279 av Agne Hansson (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Okade anslag om 6 miljarder kronor av de totala
investeringsmedlen till samlade viginvesteringar i Kalmar lédn for
den ndrmaste tolvarsperioden.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ange en grins for ldgsta acceptabla végstandard i
landet.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hojda véganslag for underhallsatgdrder i nértid for
Kalmar lén.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en tiodrsplan for att ta igen eftersatt vigunderhall i
Kalmar lén.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om angeldgna upprustnings- och utbyggnadsprojekt i
Kalmar lén.
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2002/03:T284 av Anders Wiklund m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Inlandsbanans utvecklingsmojligheter.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om bandelen Arvidsjaur—Jorn.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om investeringar pd Inlandsbanan.

2002/03:T291 av Cristina Husmark Pehrsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om betydelsen av en vil utbyggd infrastruktur.

2002/03:T292 av Cristina Husmark Pehrsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om betydelsen av en vl fungerande “sundsring”.

2002/03:T295 av Birgitta Carlsson (c):

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till en atgérds-
plan for hur man skall komma till rdtta med de eftersldpningar som
nu finns vad géller vigunderhall, barighetshdjning, tjdlsékring och
beldggning av vart finmaskiga vignit.

2002/03:T296 av Henrik von Sydow och Anne Marie Brodén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om betydelsen av utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken genom
Halland.

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végnatet.

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nyinvesteringar i végar.

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvig 45 skall uppgraderas till Europavag.

2002/03:1299 av Kent Olsson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av infrastruktursatsningar i Véstsverige.
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2002/03:T304 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om byggande av Forbifart Stockholm.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av 6kad kollektivtrafik i Storstockholm.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om trafikinvesteringarnas betydelse for mojligheten att
vilja bostadsort.

2002/03:T306 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om investeringar i vignétet i Bohusldn.

2002/03:T307 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Europabanan/Gétalandsbanan.

2002/03:T7310 av Dan Kihlstrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som nationellt strak
med sérskild betydelse for Sveriges inland.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av upprustning av Inlandsbanan syd mellan
Kristinehamn och Mora.

2002/03:T311 av Annelie Enochson och Per Landgren (bdada kd):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att begira en provning av hela eller delar av syste-
met Europabanan/Goétalandsbanan som mdjliga pilotprojekt dér
privat delfinansiering kan komma i fraga.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att it Banverket uppdra att i samarbete med de
regionala intressenterna genomfora forstudier for Goétalandsbanan,
delen Gripenberg—Boris.

2002/03:T312 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av riksvéig 45 till motorvdgsstandard mellan Gote-
borg och Vinersborg med finansiering enligt ny modell.

2002/03:T313 av Anne-Marie Ekstrém m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att strdckan Boras—Jonkoping byggs om till motorvig.
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2002/03:T314 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bdda kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av Europabanan/Gdtalandsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att stdrka jarnvigstrafikens konkurrenskraft i det
allménna kommunikationssystemet.

2002/03:T315 av Dan Kihlstrom (kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den daliga tekniska kvaliteten pa riksviag 45 samt dess
konsekvenser for néringsliv och turism.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en upprustning av riksvig 45 skall ges extra hog
prioritet och snarast genomforas.

2002/03:T318 av Ingemar Vinerlov och Else-Marie Lindgren (bdda

kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Bords och Jonkoping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

L.

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fordelningen av medel mellan viag- och jarnvégsinve-
steringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om det nationella vignétet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om véginfrastrukturen i Stockholmsomradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafiksdkerhet och miljohansyn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tydliga samhéllsekonomiska l6nsamhetskalkyler
maste goras for varje tdnkt infrastrukturinvestering.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om sparkapaciteten i Stockholm.

2002/03:T323 av Marita Aronson m.fl. (fp):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Europavdg 6 byggs ut till fyrfiltsvdg genom hela
Bohuslan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av Europavdg 20 skall ges
en hog prioritering och ddrmed tidigareldggas for start ar 2003.



10.

11.

12.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utbyggnad till motorvigsstandard hela végen
mellan Goteborg och Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbéttring av riksvdg 44 mellan Trollhdttan och
Uddevalla.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvdg 45 (Inlandsvdgen) bor ges status av
Europavig.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en végstrackning in mot Goteborgs hamn.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en ny forbindelse dver/under Gota alv.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vigstrickorna Bords—Trollhdttan (vdg 180), Boras—
Alingsés samt strackan Vérgarda—Herrljunga.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fardigstdllande av tunneln genom Hallandséasen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors ombyggandet av Vistlanken.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om en utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse till
Landvetter.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Bohusbanan.

2002/03:7324 av Chatrine Pdlsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av kraftfulla satsningar pa vigar och jarnvégar i Kalmar lan.

2002/03:T325 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att del av viig 858 (striickan Siggberg i Nora socken—Ostervala) i
Heby kommun snarast bor forbéttras.

2002/03:T327 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafiksékerhet, miljo och en hallbar arbetsmark-
nad &dr de viktigaste prioriteringsgrunderna vid beslut om tidsplan
for vigtrafikens ut- och ombyggnadsplanering.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av Europavdg 20 skall ges
en hog prioritet och tidigareldggas for start ar 2003.
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2002/03:T329 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av omedelbara atgirder for att atgdrda bristerna i det
eftersatta vigunderhéllet i Norrbotten.

2002/03:T330 av Tasso Stafilidis (v):

Riksdagen begir att regeringen ger Banverket i uppdrag att i sin banhall-
ningsplan eller i sdrskild ordning ta med utbyggnaden av Europabanan/
Gotalandsbanan sa att en dverflyttning av savil gods- som persontrafik kan
ske till jarnvag.

2002/03:T331 av Gunilla Wahlén (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att uppdra at Banverket att genomfora en forstudie av alternativ
striickning av Adalsbanan genom Timra enligt motionens intentioner.

2002/03:T333 av Jorgen Johansson och Kenneth Johansson (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fortlopande bygga kvarvarande del av etapp 1 samt
etapperna 2 och 3.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fore ar 2010 bygga Dalabanans etapper 2 och 3.

2002/03:T334 av Jorgen Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att vig 67, Heby—Térnsjo, prioriteras i den nationella vighallnings-
planen och att projektet ges mycket hog prioritet.

2002/03:T335 av Christer Adelsbo och Goran Persson i Simrishamn
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av en satsning pa E 22.

2002/03:T340 av Peter Danielsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast behandla och tidigareldgga de infrastruk-
turinvesteringar som utgdr felande lankar i vdg- och jarnvégsnitet i
Skane.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de nationella och regionala vigarna och jarnvé-
garna 1 Skéane tillférs en storre andel av landets samlade
infrastrukturmedel sa att andelen stér i rimligare proportion till be-
hovet av infrastruktursatsningar.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Region Skénes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen
av de nationella infrastruktursatsningarna.

2002/03:T7345 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att mer resurser bor tillforas Adalsbanan.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfdrs om att hdja standarden pa Adalsbanan for att klara dkad
belastning och forvintad hastighet.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att triangelspér bor byggas i Prastmon och i Bergséker.
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om en helhetssyn pa jarnvégsstrickan Umea—Sundsvall.

2002/03:T346 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att se Over forutséttningarna for ny dragning av E 4
soder om Sundsvall.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Végverkets prioriteringar bor foljas.

2002/03:T347 av Ulla Lofgren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en framtida jarnvdg mellan Mo i Rana och Umea.

2002/03:T350 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionens an-
fors om Europavigars strickning.

2002/03:T353 av Agne Hansson m.fl. (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en utbyggnad av Europavig 22.

2002/03:T354 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nodvéndigheten av att rusta upp Dalslands déliga végnit.
2002/03:T358 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av en ny vagforbindelse dver Gota dlv vid Goteborg.
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2002/03:T7359 av Hdakan Larsson m.fl. (c):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Inlandsbanan till ett viktigt strdk for
godstrafik som en kompletterande del av jarnvagsnitet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att IBAB:s banhallningsplan i huvudsak skall f6ljas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dverfora tvirbanan Arvidsjaur—Jorn samt bande-
larna  Mora—Kristinehamn till Inlandsbanan AB (IBAB) for
forvaltning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om Inlandsbanan som utvecklingsforutséttning for till-
véxt 1 inlandet.

2002/03:T361 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om bandelen Mora—Kristinehamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Arvidsjaur—Jorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Inlandsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om investeringar pa Inlandsbanan.

2002/03:T362 av Mikael Oscarsson (kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vig 288.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om riksvag 55.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om eftersatt underhall av de mindre vdgarna i Uppland.

2002/03:T367 av Asa Torstensson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Europavég 6 skall vara fardigutbyggd till norska grinsen inom
nuvarande planperiod eller senast ar 2007.

2002/03:T371 av Viviann Gerdin (c):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att kriterierna vid tilldelning av viganslag inte skall
domineras av befolkningsunderlaget.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att 6ka anslaget till vigforbattringar for att utjamna
de regionala klyftorna.
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2002/03:T372 av Birgitta Carlsson m.fl. (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som mening vad i motionen anfors
om de stora behov av satsningar som finns i Véstra Gdotaland under en
tioarsperiod.

2002/03:T374 av Berndt Skoldestig och Sonia Karlsson (bdada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om byggandet av dubbelspar mellan Mjolby och Hallsberg.

2002/03:1377 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om planering av fler direkttdg dver Oresund.

2002/03:T389 av Sven-Erik Sjostrand och Kjell-Erik Karlsson (bdda
v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en hallbar satsning pé infrastrukturen i syddstra Sverige.

2002/03:17393 av Nils-Géran Holmgqvist och Billy Gustafsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av vig 51.

2002/03:T7T394 av Carina Héigg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en utbyggnad av Europabanan.

2002/03:T397 av Claes Visterteg och Jan Andersson (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 41.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om upprustning av Viskadalsbanan.

2002/03:7399 av Runar Patriksson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en utredning om jdrnvigsforbindelse Svappavaara—
Vittangi—Kolari i Finland.

2002/03:T403 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av satsningen pa Kinnekullebanan.
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2002/03:T408 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om statliga verks mojligheter att medverka som medfi-
nansidrer i EU-projekt.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utveckling av besoksniringen i Orebro lin med
sdrskild tonvikt pa Nora—Karlskogaregionen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inrdttandet av en reguljar tdgforbindelse mellan Nora
och Orebro.

2002/03:T410 av Agne Hansson (c):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen vad i motionen anférs om angeldgna
jarnviigsinvesteringar i Kalmar lin for utveckling av ett Ostersjobanesystem.

2002/03:T414 av Hans Unander m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om riksvig 71.

2002/03:T415 av Inger Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om ombyggnad av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmedshyt-
tan samt vad Ovrigt anfors i motionen om Bergslagsdiagonalen.

2002/03:T417 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om bandelen Mora—Kristinehamn.

2002/03:T420 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om upprustning av jirnvigen mellan Sundsvall och Ange.

2002/03:T421 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av atgdrder betriffande jarnvdagen genom Sundsvalls
centrum.

2002/03:T422 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kommunikationerna till Hallstavik och Norrtilje.

2002/03:T423 av Peter Danielsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en fordjupad studie av projekt Europakorridoren.
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2002/03:T7424 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bdda kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om satsningar pa infrastrukturen i Ostergdtland.

2002/03:T428 av Ronny Olander m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nddvindigheten av ett yttre godsspar pé strickan Hastad—Akarp i
sydvéstra Skane.

2002/03:T431 av Lennart Klockare m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om byggande av Haparandabanan som en forsta del i Norrbotniabanan.

2002/03:T433 av Lena Ek och Roger Karlsson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om studier och projektering av Ostlénken.

2002/03:T435 av Sven Gunnar Persson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om forbéttringar av Bergslagsdiagonalen.

2002/03:T436 av Jan Bjorkman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av satsningar pé infrastrukturen i Blekinge.

2002/03:T437 av Berndt Skoldestig m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om studier och projektering av Ostlénken.

2002/03:T439 av Johan Pehrson och Sofia Larsen (fp, ¢):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om fornyad prévning av jarnvigsbygge mellan Orebro och Kristine-
hamn 6ver Karlskoga.

2002/03:T441 av Sofia Larsen och Johan Pehrson (c, fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att tidigareldgga utbyggnaden och upprustningen av
E 18.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfOrs om att utarbeta en tydlig plan Over vigforbattrande
atgérder for E 18.
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2002/03:T446 av Roger Karlsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Banverket skall ges i uppdrag att prioritera byggnation av
dubbelspar pa Svealandsbanan.

2002/03:T451 av Gunnar Axén och Anna Lindgren (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att starta projekteringen av Ostlanken.

2002/03:T454 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturella satsningar i Vérmland under den
kommande planeringsperioden.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvdg 45 bendmns E 45 i framtiden.

2002/03:T456 av Per Erik Granstrém m.fl. (s):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tvdrbanan Arvidsjaur—Jorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Inlandsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om investeringar i Inlandsbanan.

2002/03:T457 av Kenth Hogstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om E 4-strackan Hudiksvall-Enanger.

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

7.

10.

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om en Oversyn av Citytunneln vad giller teknisk 10s-
ning, finansiering och styrmodell.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fullfélja utbyggnaden av den svenska transporttri-
angeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av att Stockholmsberedningens forslag genom-
fors.

Riksdagen begér att regeringen later tillsdtta en utredning med upp-
drag att 1dmna forslag till atgidrder som forbéttrar transportsystemet
i Goteborgsregionen.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om en planeringsram for av staten finansierade investe-
ringar i sjofartens infrastruktur.

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

L.

11.

13.

34.

45.

46.

47.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om prioriteringsordning vad géller forbattrad infrastruktur.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ange en skamgrins for lagsta acceptabla vigstan-
dard.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hdjda anslag till drift och underhall av vignitet.
Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag till upprékning
av planeringsramen for nationella vaginvesteringar i tolvarsplanen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att investeringsstodet for sparfordon bor utdkas till
att omfatta dven bussar i kollektivtrafik som drivs med alternativa
drivmedel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av en béttre helhetssyn péa kollektivtrafiken.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tydligt inbegripa Inlandsbanan i den statliga
infrastrukturen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kapacitetsproblemen pad Malmé centralstation
maste 10sas samt att beslutsunderlaget forbittras innan beslut om
trafiklosningar i Malmoregionen fattas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att planeringsdirektiven till trafikverken bor utfor-
mas s att stor hinsyn tas till vikten av vél fungerande strak for
godstrafiken.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att satsningen pa barighet, tjalsdkring och rekonstruk-
tion skall ingd i de regionala planerna for att 6ka det regionala
inflytandet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om verkligt regionalt inflytande 6ver infrastrukturen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att behandla den traditionella fysiska infrastrukturen
och den digitala infrastrukturen tillsammans.

2002/03:T474 av Michael Hagberg och Fredrik Olovsson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om forbéttringar av riksvég 55.
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2002/03:T475 av Fredrik Olovsson och Michael Hagberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om byggandet av en forbiled i Katrineholm.

2002/03:T476 av Michael Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om satsning pa hamnarna i Oxeldsund och Norrkdping.

2002/03:T481 av Lennart Nilsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om Europavig 20.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om Europavig 6.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om riksvidg 40 samt riksvdg 45 och jirnvigen i
Gota- dlvdalen.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om tjdlsdkring och battre barighet pa Vistsveriges
grusvigar.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om ny dlvforbindelse 6ver Gota dlv och andra
mindre vagprojekt.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om Gdoteborgstunneln och hamnbanan.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om jarnvdg mellan Goteborg—Landvetter—Boras och
Jonkoping.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om Vistkustbanan och tunneln genom Hallandsasen.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfdrs om Vistra stambanan och Alvsborgsbanan.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfoérs om Nordldnken.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om snabbtagsforbindelse mellan Halland—Sjuhérad
och Stockholm.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om hamnarna i Vistsverige.

16.  Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen i Ovrigt anfors.

2002/03:T482 av Kjell Nordstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om vikten av att standardhdja Europaviég 20.
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2002/03:T487 av Annika Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om projektet Europakorridoren.

2002/03:T488 av Karin Pilsdter (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att vig 73 byggs ut
mellan Fors och Algviken pa Sédertdrn.

2002/03:T492 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Adalsbanan.

2002/03:T495 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om E 4 genom Sundsvall.

2002/03:T496 av Kristina Zakrisson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en starkare politisk styrning av all
verksamhet som kan hédnforas till infrastrukturen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika
infrastrukturobjekt tar hénsyn till savil regionalpolitiska som socia-
la skil, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som nu
anvénds.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ta stdrre hinsyn till de tunga transporterna vid
fordelning av véganslag bade till drift och investeringar.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av utékade insatser for drift och underhall
av végnitet 1 skogsldnen med malet att alla landets végar skall kun-
na hallas 6ppna aret om.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av bra végar for att den véxande turistné-
ringen skall kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basnéring i

skogslénen.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om standarden péd det nationella stamvégnitet i skogslé-
nen.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av att vid fordelningen av anslag till jérn-
vigsinvesteringar ge godstrafiken en betydligt hdgre prioritet.
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2002/03:T500 av Maria Oberg och Anders Sundstrom (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av riksvég 45.

2002/03:T504 av Berndt Ekholm m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Goétalandsbanan.

2002/03:T509 av Berndt Skoldestig m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om riksvig 50 och E 22 i Ostergdtland.

2002/03:T510 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om upprustning av vig 127.

2002/03:T511 av Margareta Andersson m.fl. (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att skyndsamt utreda forutsdttningarna for att bygga ut Sodra
stambanan.

2002/03:T514 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
férs om Ostkustbanan.

2002/03:T518 av Kerstin-Maria Stalin (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av Inlandsbanan med de medel som redan anslagits
till jarnvégar.

2002/03:T519 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om bittre kapacitet och en hogre trafiksikerhet.

2002/03:T529 av Leif Jakobsson och Marie Granlund (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en jérnvigsforbindelse till Sturup och Banverkets medverkan i
projekteringsarbetet.

2002/03:T532 av Carina Héigg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att 6ka kunskaperna och mdjligheterna for att bevara svenska
grusvagar.
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2002/03:T533 av Carina Hdgg och Thomas Strand (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av infrastruktursatsningar i Jonkopings lén.

2002/03:MJ429 av Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om god véghéallning.

2002/03:N227 av Bo Lundgren m.fl. (m):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en modern infrastruktur.

2002/03:N265 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bdda fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végnitet, jarnvég, IT, Vénersjofarten och flyget.

2002/03:N267 av Yvonne Angstrém m.fl. (fp):

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tjdlsdkring av vignitet.
5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om malsdttningen att samtliga véigar i landet skall hallas
Oppna och farbara under alla delar av aret.

2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada mp):

20.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fler snabbtég.

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nybyggnationer och upprustningar av jarnvigslinjer
for hoghastighetstrafik for att underlétta arbetspendling mellan regi-
oner.

2002/03:N305 av Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregi-
onen.

2002/03:N307 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturens betydelse for en levande landsbygd.
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2002/03:N340 av Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (bada c):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att hela E 22 snarast maste byggas ut till mo-
torvigsstandard.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om att vid utbyggnad av infrastruktur sa lite aker-
mark som mdjligt skall tas i ansprak.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Malmé central snarast maste byggas om fran
en séckstation till en genomgéende station.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att godstdgsproblemen pa Kontinentalbanan i
Malmé snarast maste 16sas.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om ett ostligt skdnskt jarnvagsstrak.
11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anférs om végsatsningar i norddstra Skéne.

2002/03:N343 av Birgitta Selléen m.fl. (c):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forbdttra infrastrukturen i Norrland.

2002/03:N347 av Sven Gunnar Persson (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en regionforstoring till fem ldan (Stock-
holm, Sédermanland, Uppsala, Vistmanland och Orebro).

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inriktning om att forkorta planeringsprocessen.

2002/03:N392 av Maria Larsson m.fl. (kd):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Okade satsningar pa infrastrukturen.

2002/03:N393 av Lars Lindén m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturen.

2002/03:N397 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en béttre kollektivtrafik i Stockholms lan.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Stockholms ldn méste f& en réttvis andel av
statsbidragen till investeringar i vigar och kollektivtrafik.
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11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att oka kapaciteten over Mélar—Saltsjos-
nittet for bade bil- och tigtrafiken.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en komplett ringled runt Stockholms
innerstad.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet att snabbt rusta upp vdg 73 mellan Fors och
Algviken.

2002/03:N399 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en utredning kring den lagstiftning som
reglerar byggande av jirnvdg med inriktning att forkorta planerings-
processen.

2002/03:Bo319 av Carin Lundberg mfl. (s):

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen ger instruktioner till de statliga ver-
ken att utan dréjsméal undanrdja formella hinder for utveckling av
trdalternativ som foreligger i normativa dokument.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOors om att regeringen till berdrda statliga verk introducerar
tribroalternativet vid kommande storre infrastruktursatsningar som
t.ex. tidigareldggning av Norrbotniabanan.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2003

2003/04:7202 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Dalarna maste tilldelas ett hogre viganslag.

2003/04:T205 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om riksvig 70.

2003/04:T207 av Tobias Billstrom (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Citytunneln i Malmo.

2003/04.:T7209 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.
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2003/04:T214 av Tobias Billstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd
sparforbindelse mellan Sturup och Malmé.

2003/04:T219 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bdada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att forbdttra sparkapaciteten genom Stockholm genom byggandet
av Citybanan/Milartunneln.

2003/04:T222 av Sten Tolgfors (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ombyggnationen av berdrda strickningar av E 18 mellan Orebro
och Karlskoga bor inledas snarast.

2003/04:T225 av Nils Fredrik Aurelius (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av vignitet
i sydostra Sverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av dkade drifts- och underhéllsinsatser for
végarna 1 Kalmar ldn.

2003/04:T226 av Ulf Sjosten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att prova alternativ finansiering vid vigbyggnation gillande nagra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

2003/04:T228 av Ulf Sjésten och Kent Olsson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av Europabanan/Gétalandsbanan.

2. Riksdagen begir att regeringen ger Banverket i uppdrag att i arbe-
tet med genomférandet av framtidsplanen genomfora en fordjupad
systemstudie av Europakorridoren baserad pa de nya resultaten i
KTH:s studie.

2003/04:T229 av Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bdda m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av riksvig 27.

2003/04:T230 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 40.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utbyggnaden skall finansieras enligt PPP-modellen.

2003/04.:7234 av Torsten Lindstrom (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av 6kade resurser till vagar i Véstmanlands
lan.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden till motorvégsstatus av E 18.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av forbifarten vid Sala langs riksvig 67
och 70.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om upprustningen av riksvdg 67 Heby (Stingstorpet)—
Térns;jo.

2003/04:T236 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om erforderliga investeringar pa Bergslagspendeln.

2003/04:T237 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om angeldgna jdrnvégssatsningar i Mélardalen.

2003/04:7241 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av att forstirka infrastrukturen i syddstra Skane norrut, i den
kommande infrastrukturplan som regeringen skall faststélla.

2003/04:T242 av Carina Hdgg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om fornyade studier av Europakorridoren ur en samhéllsekonomisk och
ekologisk synvinkel.

2003/04.:7244 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om det angeldgna i att del av vig 858 (strackan Siggberg i Nora socken—
Ostervéla) i Heby kommun snarast rustas.

2003/04:T246 av Ragnwi Marcelind (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en vil fungerande infrastruktur.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att jirnvédgen pa strickan Uppsala—Gévle forbattras
sd att den regionala trafiken i norra Uppland utvecklas snabbare mot
Gévle och att jirnvégstransporterna mellan Mellansverige och norra
Sverige underlittas.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dubbelsparet mellan Skutskdr och Furuvik fardig-
stills 2006.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dubbelspéret pa strickan Svartbdcken—Samnan
fardigstalls under 2008.

2003/04:T247 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bdda kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att stirka jarnvagstrafikens konkurrenskraft i det allménna kommu-
nikationssystemet.

2003/04:T254 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av att omedelbart dtgérda bristerna i det eftersatta vagun-
derhallet i Norrbotten.

2003/04:T255 av Lennart Kollmats m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att riksvég 40, strickan mellan Boras och Jonkdping, byggs om till
motorvag.

2003/04:T1257 av Catharina Elmsdter-Svdrd (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
motionen anfors om behovet av dkade satsningar pa infrastruktur
Stockholm—Malardalen for bittre tillvéxt.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
motionen anférs om ldnsvdg 265 Norrortsleden.

—

—-

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om riksvig 73 Algviken—Fors.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om lansvdg 259 Sodertornsleden.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anférs om E 18 Lekhyttan—Adolfsberg.
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2003/04:T258 av Catharina Elmsdter-Svird och Tomas Hogstrém
(bdada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om forbattrad pendel- och regionaltdgsforbindelse
till Arlanda flygplats.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att snarast fardigstdlla Citybanan.
3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-

fors 1 motionen om att anpassa tdgstationen under Sky City vid
Arlanda flygplats for pendeltagstrafik.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om forbéttrat vigsystem till Arlanda flygplats.

2003/04:T262 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att utbyggnad av fyrfiltsvdg Endnger—Hudiksvall fors in i den
nationella vigplanen med byggstart ar 2005 enligt tidigare utféstelser.

2003/04:T7263 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om pengar for utbyggnad av vig 73, Nynisvigen, strickan Algviken—
Fors.

2003/04:T265 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson
(bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att Néssjo kommuns infrastruktur méste kompletteras.
2003/04:T268 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bdda kd):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-

fors om satsningar pa infrastrukturen i Ostergdtland.

2003/04:T270 av Stefan Hagfeldt och Gunnar Axén (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnaden av E 22.

2003/04:T272 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att bygga klart E 6 genom Bohuslén till 4r 2007.
2003/04:7276 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av PPP-finansiering vid infrastruktursatsningar.
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2003/04:T277 av Kerstin Heinemann (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Banverket omgaende bor paborja en jarnvégsut-
redning for att finna en 18sning pa trangselproblemen mellan Kallhall
och Karlberg.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en utbyggnad av E 18 till motorviag pa delstric-
korna Vistjadra—Visterds och Sagdn—Enkdping bor goras tidigt
under planperioden och vara klar senast ar 2007.

2003/04:T278 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om statliga satsningar for att forbdttra farleden till Gévle hamn i syfte
att skapa tillvdxt och flera jobb i Gévleregionen.

2003/04:T282 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson
(bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att uppgradera riksvig 47/48.

2003/04:T287 av Eskil Erlandsson och Claes Visterteg (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att regeringen fattar ett principbeslut om att bygga ett hoghastig-
hetsnét for hastigheter pa 300-350 kilometer i timmen i Sverige.

2003/04:T292 av Stefan Hagfeldt och Anna Lindgren (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om ytterligare resurser till vignitet i Ostergdtland.

2003/04:T295 av Lennart Fremling (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om forsoksverksamhet med en ny samhéllsekonomiskt anpassad finan-
sieringsmodell for infrastruktur.

2003/04:T296 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att utbyggnaden av E 4 Enanger—Hudiksvall skall pabdrjas redan
ar 2006.

2003/04:T303 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att infrastruktursatsningar for perioden 2004-2015 pé ett béttre
och mer rimligt sétt tillgodoser trafiksédkerhet, milj6 och utvecklingsmojlig-
heter 1 Véstra Gotaland.
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2003/04.:T7305 av Birgitta Sellén (c):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att barighetspengar riktade till Viasternorrlands végar
maéste Okas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att E 4 syd Sundsvall méste tidigareliggas under
planperioden for infrastrukturen.

2003/04:T310 av Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (bada c):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en stor satsning pa infrastrukturen i Skéne.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en jarnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingor.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att godstagsproblemen pa Kontinentalbanan i Mal-
mo snarast méste 16sas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om ett Ostligt skanskt jarnvégsstrak.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om végsatsningar i norddstra Skéne.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att hela E 22 snarast méste byggas ut till motorvégs-
standard.

2003/04:T311 av Olle Sandahl (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att anpassa resurserna for barighetsatgérder till den faktiska relati-
va nyttan, genom att storre andel destineras till de smaldndska vdgarna.

2003/04:T313 av Birgitta Sellén och Margareta Andersson (bdda c):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att goéra samhéllet mer tillgéngligt for synskadade.

2003/04:T314 av Asa Torstensson (c):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om grénsregionala hinder och att inférandet av “bom-
peng” &ver Svinesundsbroarna forsvarar grinsregional integration
och tillvaxt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att den 50-ariga Svinesundsbron inte skall avgiftsbe-
laggas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om statsrdds givna l6ften om pendlartrafikens lidgre
avgifter i samband med valrdrelsen 2002.
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2003/04:T320 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Véstlanken kommer att ingé i den nationella infrastrukturplanen.

2003/04:T323 av Magdalena Andersson och Bengt-Anders Johansson
(bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av riksvig 40.

2003/04:T325 av Elizabeth Nystrom och Anita Sidén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att riksvdg 45 mellan Goteborg och Trollhéttan skall ges hogsta
prioritet.

2003/04:T328 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av E 22.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om omprioritering av medel fran jarnvégs- till véiginve-
steringar.

2003/04:T329 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om upprustning av jarnvégsstrickan Nyland-Léngsele samt inforandet
av ett triangelspar i Nyland i Vésternorrlands lédn.

2003/04:T330 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av en ny vigforbindelse dver Gota édlv vid Goteborg.

2003/04:T334 av Claes Visterteg och Margareta Andersson (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av riksvig 40 till fyrfaltsvig.

2. Riksdagen begir att regeringen utreder mdjligheterna till en PPP-
16sning for riksvig 40.

2003/04:T335 av Claes Viisterteg och Jan Andersson (bada c):

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 41.
2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad motio-

nen anfors om upprustning av Viskadalsbanan.
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2003/04.:T339 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om snabbtigsforbindelse pé hela strickan mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om upprustning av bandelen mellan Varberg och Herr-
ljunga.

2003/04:T341 av Dan Kihistrom (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att en upprustning av E 18 skall ges extra hog prioritet och snarast
genomforas.

2003/04:T342 av Dan Kihistrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en upprustning av riksvdg 45 snarast skall
genomforas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om den daliga tekniska kvaliteten pa riksviag 45 samt dess
konsekvenser for niringsliv och turism i inlandet.

2003/04.:T7345 av Lennart Hedquist m.fl. (m, fp, kd, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om angeldgna infrastrukturinvesteringar i Uppsala ldn for tillvéxt i hela
landet.

2003/04.:17346 av Dan Kihlstrom (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som nationellt strak
med sérskild betydelse for Sveriges inland.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av upprustning av Inlandsbanan syd mellan
Kristinehamn och Mora.

2003/04:T347 av Gunnar Axén m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att starta projekteringen av Ostlanken.

2003/04:T348 av Patrik Norinder (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utbyggnad av dubbelspar mellan Samnan och Uppsala.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om dubbelspdr mellan Skutskdr och Furuvik.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Bollnds—Orsa-banan.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om industrispér fran Tjérnviks industriomrade.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av E 4 mellan Enanger och Hudiksvall.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om utbyggnad av vig 67.

2003/04:T7349 av Mats Berglind m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att lanefinansiera utbyggnaden av riksvdg 55 mellan Katrineholm
och Enkoping.

2003/04:T350 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nodvindigheten av att rusta upp Dalslands végnit.

2003/04:T351 av Kenneth Lantz (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda mojligheten att bygga tunnel genom
Oresund for hoghastighetstag.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda mojligheten att bygga ett hoghastighetsnét
i Sverige.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om en fordjupad systemstudie av Europakorridoren
baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.

2003/04:T352 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Bords och Jonkdping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2003/04:T353 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av riksvédg 45 till motorviagsstandard mellan Gote-
borg och Vinersborg med finansiering enligt ny modell.

2003/04:T355 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av satsningar pa Dalarnas transportinfrastruktur.
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2003/04:17359 av Carin Lundberg och Lars Lilja (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om jarnvégssatsningar ldngs Norrlandskusten.

2003/04:T361 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ett fullt utbyggt dubbelspar behdvs mellan Gévle och Uppsala.

2003/04:T362 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utredning av mojligheterna att dter bedriva persontrafik pé tvirba-
nan Storuman—Haéllnés.

2003/04.:T7363 av Annika Qarlsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att hoja anslagen till drift och underhall av vignétet i enlighet med
motionens intentioner.

2003/04:T7367 av Rosita Runegrund (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av att se dver mojligheten till samfinansiering av infrastruk-
turen 1 Bohuslan.

2003/04:T370 av Holger Gustafsson och Birgitta Carlsson (kd, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ekonomisk tillvéxt, trafiksékerhet, miljo och
héllbar arbetsmarknad &r de viktigaste prioriteringsgrunderna vid be-
slut om tidsplanen for ut- och ombyggnaden av E 20.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av E 20 skall ges hogsta
prioritet och tidigareliggas med start ar 2004.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att ett delprivat finansieringsalternativ (PPP), som
arets regeringsdeklaration gav klartecken for, far anvidndas for ut-
byggnad av E 20.

2003/04:7371 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen begir att regeringen sirskilt beaktar situationen for végnitet i
Visterbottens 1dn nir den fordelar medel till vagunderhall i hela riket.
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2003/04:T375 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson
(bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att undersoka tillimpningen av Végverkets fordelning av végansla-
gen utmed en och samma riksvag.

2003/04:T378 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ge Banverket i uppdrag att utreda, projektera, kostnadsberdkna
och presentera en finansiering for upprustning av Haparandabanan.

2003/04:17379 av Kent Olsson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av infrastruktursatsningar i Véstsverige.

2003/04:T380 av Jan-Evert Radhstrom och Ulla Léfgren (bdda m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att gora riksvig 45 till Europavig.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av infrastruktursatsningar pa riksvég 45.

2003/04:T384 av Cecilia Widegren (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lata E 20, huvudvégen mellan Sveriges forsta och
andra stad, lyftas upp fran végplanen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lata E 20 bli en nationellt prioriterad vig for
omedelbar utbyggnad med separat finansiering prioriterat utanfor
dagens budgetramar.

2003/04:T392 av Helena Bargholtz (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att snabbt rusta upp vdg 73 mellan Fors
och Algviken.

2003/04:T393 av Anders Larsson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utredning av samhéllsekonomiska effekter vid tidiga-
reldggning av infrastrukturinvesteringar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utredning av effekter pa kostnader for vard inom
kommuner och landsting med anledning av tidigareldggning av infra-
strukturinvesteringar i vagar.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen angfors om utredning av dndrade redovisningsregler for inve-
stering i infrastruktur med samhéllsnytta for framtiden.

2003/04:1T394 av Anders Larsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utredning av samhéllsekonomiska och miljoméssiga konsekven-
ser av att slutféra byggnationen av jarnvdgstunneln genom Hallandsésen.

2003/04.:7395 av Berndt Ekholm m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om riksvig 40.

2003/04.:7396 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av att tjdlsdkra de dalsldndska grusvégarna.

2003/04:T406 av Lena Ek och Birgitta Sellén (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om anpassning och utbyggnad av det statliga vdgnétet runt svenska
hamnar med betydelse for det transeuropeiska transportnitet, s.k. TEN-ham-
nar.

2003/04.:T7414 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dubbelspar skall byggas langs hela strickan Gavle—
Sundsvall.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att grdva ned jirnvdgen genom Sundsvalls centrum.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att gora en forstudie Over vilka effekter den okade
tagtrafiken far genom Timras centrum.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att Adalsbanan skall rustas till de krav som stills pa
en jarnvdg som skall ingd som en lénk i ett nationellt och interna-
tionellt transportnét.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansieringen av ny infrastruktur.

2003/04:T418 av Sven Gunnar Persson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att starta byggandet av E 18 strickan Lekhyttan—Adolfsberg under
ar 2004.
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2003/04:T419 av Sven Gunnar Persson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om forbéttringar av Bergslagsdiagonalen.

2003/04:T420 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bygga ut E 6 till fyrfaltsvdg i norra Bohuslan.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prova alternativ finansiering.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att avgiftsfinansiering inte &r acceptabelt.

2003/04:T421 av Runar Patriksson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om &retruntavtal for tillgdnglighet till infrastruktur eller motsvarande
driftstdrningsersittning for missad trirdvara till skogsindustrin i Sverige.

2003/04:T422 av Jeppe Johnsson (m):

Riksdagen begdr att regeringen ldgger fram forslag om inréttande av ett
infrastrukturverk i enlighet med vad som anf6rs i motionen.

2003/04:T428 av Lennart Kollmats och Jan Ertsborn (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att fardigstdllandet av Vistkustbanan genom Halland far hogsta
prioritet bland jarnvigsinvesteringarna.

2003/04:T430 av Lennart Fremling (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att genomfora en ordentlig teknisk,
ekonomisk och finansiell utredning om att knyta Sverige, och da i
forsta hand Stockholm, Oslo, Géteborg och Jonkdping, till det euro-
peiska nitet for hdghastighetstag.

2003/04:T432 av Solveig Hellquist (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Visternorrlands behov av ett forbéttrat landsvags- och jarnvags-
nét, dd goda kommunikationer kriavs for ldnets, och landets, tillvixts skull.

2003/04:T434 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att sdkerstilla utbyggnaden av Vistkustbanan enligt tidigare tidsra-
mar.
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2003/04.:T435 av Christin Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om genomforandet av Europakorridoren.

2003/04:T437 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Arvidsjaur—Jorn.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Inlandsbanan.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om investeringar pa Inlandsbanan.

2003/04.:T443 av Owe Hellberg (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jarnvégsstrickorna Skutskdr—Furuvik och Svartbéc-
ken—Samnan.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om motesstationer pad Ostkustbanan norr om Gévle.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett logistikcentrum for godstransporter i Gévle hamn.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om Sjofartsverkets respektive Vigverkets ansvar for
inseglingsrdnnan och vigen till Gédvle hamn.

2003/04.:T444 av Torkild Strandberg m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att anta en tidsplan for en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor.

2003/04.:T445 av Martin Andreasson och Nina Lundstrom (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Huvudstaledens roll i det statliga véignétet.

2003/04:T446 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av E 22 i Blekinge samt satsningar pa upprustning av
jarnvigen Karlskrona—Emmaboda samt férlingning av jirnvigen Almhult—
Olofstrom.
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2003/04:T448 av Ulf Nilsson och Allan Widman (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd
sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2003/04:T450 av Marie Wahligren m.fl. (fp):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fullfélja och tidigareldgga de av Viégverket och
Banverket planerade infrastruktursatsningar som beskrivs i motionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att genomfora den med Region Skane och Malmo
stad 6verenskomna byggnationen av Citytunneln i Malma.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att planera en fast jarnvagsforbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppdra &t Banverket att paborja planeringen av de
nya jarnvigsforbindelser som beskrivs i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppdra at Vigverket att genomfora utbyggnaden
av E 22 enligt de intentioner som beskrivs i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att genomfora de satsningar pd en sidker skansk
trafikmiljo som beskrivs i motionen.

2003/04:T452 av Kerstin Lundgren (c):

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag om en utdkad ram
for infrastrukturinvesteringar i Stockholms lén.

2003/04:T453 av Peter Danielsson m.fl. (m):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de nationella och regionala vigarna och jarnvé-
garna 1 Skéane tillférs en storre andel av landets samlade
infrastrukturmedel sa att andelen stér i rimligare proportion till be-
hovet av infrastruktursatsningar, antalet invanare och antalet olyckor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast behandla och tidigareldgga de infrastruk-
turinvesteringar som utgdr felande lankar i vdg- och jarnvégsnitet i
Skane.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Region Skénes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillmitas storre betydelse for fordelningen
av de nationella infrastruktursatsningarna.
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5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att i samband med provningen av Banverkets fram-
tidsplan for 2004-2015 uppdra at Banverket att i arbetet med
genomforandet av denna genomfora en fordjupad systemstudie av
Europakorridoren baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av grinsoverskridande samarbete avseende
infrastruktur.

2003/04:T457 av Helene Petersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om forbittringar av Guldldnken, jarnvigsforbindelsen mellan Néssjo
och Jonkoping.

2003/04.:T460 av Maria Larsson och Géran Hégglund (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att en omfordelning av viganslaget skall goras sa att sdval vagnat
som jarnvigsnit i Jonkdpings lan far 6kade medel.

2003/04:T461 av Stefan Attefall m fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om 6kade statliga infrastrukturmedel till Stockholmsregi-
onen.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av en snabb utbyggnad av jarnvigskapacite-
ten forbi Riddarholmen.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av investeringar i vigkapacitet.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av investeringar i sparburen kollektivtrafik.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att nagra av de mest samhillsekonomiskt 16nsamma
vig- och jarnvagsprojekten i Stockholmsregionen far bli forsdkspro-
jekt med upphandling och finansiering enligt public-private partners-
hip.

7. Riksdagen begdr att regeringen ldgger fram forslag till dndring i
lagstiftningen for att mdojliggdra public-private partnership.

2003/04:T463 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastruktursatsningar i Blekinge.

2003/04:T466 av Sonia Karlsson och Berndt Skéldestig (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om angeldgenheten av en omldggning av riksvig 50 genom Motala.
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2003/04:T470 av Karin Pilsdter och Mia Franzén (bdda fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av vig 73.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om Sodertérnsleden och Citybanan.

2003/04:T472 av Hans Backman (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det i riksdagen gors en bilsocial utredning for att
belysa vilken betydelse bilen och bilismen har i dagens samhélle.

2003/04:T476 av Christer Winbdck (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att E 20 bor prioriteras och att en utbyggnad till 4-féltsvdg bor
genomforas pé vissa delar av E 20 under planperioden.

2003/04:T477 av Christer Winbdck m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad till motorvigsstandard hela vigen
mellan Goteborg och Stockholm.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av Europavidg 20 skall ges
en hog prioritering och didrmed tidigareldggas for start ar 2003.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Europavig 6 byggs ut till fyrfiltsvdg genom hela
Bohuslén.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbattring av riksvig 40.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbéttring av riksvdg 44 mellan Trollhdttan och
Uddevalla.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att riksvdg 45 (Inlandsvdgen) bor ges status av
Europavig.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en végstrackning in mot Goéteborgs hamn.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en ny forbindelse dver/under Gota &lv.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vigstrickorna Borads—Trollhdttan (vdg 180), Boras—
Alingsas samt strickan Vérgarda—Herrljunga.

10.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fardigstdllande av tunneln genom Hallandsasen.
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11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om byggandet av Vistlidnken.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse till
Landvetter.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Bohusbanan.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végar och jérnvég i Dalsland.

2003/04.:T480 av Dan Kihlstrom m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Europavigsstatus for riksvig 45, Inlandsvagen.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om kontakter med Finland och Norge om forlangning av
en kommande Europavég, E 45, fran Karesuando upp till Nordkap.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att hos FN:s Europakommission i Geneve ansdka om
att riksvdg 45 samt forlingningen Karesuando—Nordkap far beteck-
ningen E 45.

2003/04.:T481 av Agne Hansson m.fl. (c, s, m, fp, kd, v):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nddvindiga kommunikationsinvesteringar i Kalmar ldn.

2003/04:T485 av Mats Berglind och Margareta Israelsson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att lanefinansiera utbyggnaden av motorvéigen mellan Enkdping och
Sagan.

2003/04.:T486 av Berndt Skoldestig m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att verga till att lanefinansiera de stora infrastrukturinvesteringarna.

2003/04:T487 av Catherine Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en utbyggnad av viag E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.

2003/04:T488 av Tobias Krantz m.fl. (fp, m, kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att ett principbeslut om att bygga ett hoghastighets-
ndt for hastigheter pa 300-350 kilometer i timmen i Sverige bor
fattas.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen i samband med provningen av Banver-
kets framtidsplan for 2004-2015 uppdrar at Banverket att i arbetet
med genomfOrandet av denna gora en fordjupad systemstudie av
Europakorridoren baserad pa de nya resultaten i KTH:s studie.

2003/04:T489 av Cinnika Beiming (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infartsparkeringar pa statlig mark.

2003/04:T491 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om kommunikationerna till Hallstavik och Norrtélje.

2003/04:T494 av Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om statens fortsatta medfinansieringsansvar for Bohusbanan efter 2007.

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om hur man skall skapa rittvisa villkor mellan de olika
transportslagen.

2003/04:T500 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att man skall se dver mojligheterna att bygga ut E 22:an.

2003/04:T502 av Kent Olsson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-

fors om investeringar i vignétet i Bohusldn.

2003/04:T504 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en tidigareldggning av byggstart for resecentrum i Karlstad.

2003/04:T506 av Tomas Hogstrom (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-

fors om vaginvesteringar.

2003/04:T507 av Annelie Enochson m.fl. (kd, m, fp, v, ¢, mp):

Riksdagen begir att regeringen i sin vidare planliggning av infrastruktur-
satsningar for perioden 2004-2015 sérskilt uppmérksammar den eftersatta
transportinfrastrukturen i Véstra Gotaland enligt vad i motionen anfors.
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2003/04:T513 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av atgirder betriffande jarnvdgen genom Sundsvalls
centrum.

2003/04:T515 av Carin Lundberg och Anders Sundstrom (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om barighetssatsningar.

2003/04:T516 av Berndt Ekholm m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
férs om Gotalandsbanan.

2003/04:T518 av Viviann Gerdin (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av 6kade véganslag till Varmlandsregionen.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om béttre samordning mellan riksdagens infrastruktur-
satsningar och de antagna tillvixtprogrammen.

2003/04:T519 av Claes Visterteg m.fl. (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen i sina beslut om infrastruktursatsning-
ar for perioden 2004-2015 pa ett bittre och mer rimligt sitt
tillgodoser trafiksdkerhet, miljo och utvecklingsmojligheter i Véstra

Gétaland.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av E 6, riksvédg 45, E 20 och riksvig 40.
3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfOrs om satsningar pd bérighet, tjdlsikerhet och rekonstruk-
tion 1 Dalsland och Sjuhérad.

2003/04:T520 av Leif Jakobsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om miljobelastningen av godstransporter.

2003/04:T521 av Michael Hagberg och Christin Nilsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om transport av miljofarligt gods.
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2003/04:T522 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Susanne Eberstein
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att atgirda de kvarstiende flaskhalsarna pa Adalsbanan och Ost-
kustbanan.

2003/04:T525 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om E 4 genom Sundsvall.

2003/04:T528 av Anne Marie Brodén och Henrik von Sydow (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om betydelsen av utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken genom
Halland.

2003/04:T529 av Elizabeth Nystrom och Anita Sidén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att uppgradera riksvig 45 till Europavag.

2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fordelningen av medel mellan véig- och jirnvagsinve-
steringar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av funktionella omlastningsstationer for
sjofarten.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om det nationella vignétet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om véginfrastrukturen i Stockholmsomrédet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att tydliga samhéllsekonomiska lonsamhetskalkyler
maste goras for varje ténkt infrastrukturinvestering.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sparkapaciteten i Stockholm.

24.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa finansieringsformer.

2003/04:T534 av Christer Nylander m.fl. (fp, ¢, m, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om véig E 22.
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2003/04:T537 av Berit Hogman m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att dndra beteckningen péa stamvigen riksvég 45 till E 45.

2003/04:T538 av Michael Hagberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om vikten av regionala kontakter vid prioritering av investeringar i
infrastrukturen.

2003/04:T541 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av satsningar péd infrastruktur i Vidstmanlands lén, i
Stockholm—Malarregionen samt utbyggnad av Sodertilje kanal.

2003/04:T542 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att bygga ut linsvig 288 mellan Uppsala och Osthammar.

2003/04:T543 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om Stockholmsberedningens forslag vad géller pri-
oriterade infrastruktursatsningar.

2003/04:T545 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av infrastruktursatsningar i Skdne som ett viktigt bidrag
till hela Sveriges tillvixt och valférd.

2003/04:T546 av Kenth Hogstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om E 4-strickan mellan Hudiksvall och Enénger.

2003/04:T548 av Lennart Klockare m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om byggande av Haparandabanan.

2003/04:T549 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika
infrastrukturobjekt tar hénsyn till savil regionalpolitiska som socia-
la skél vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som nu
anvénds.
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15.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en genomgripande utvérdering av vilka
effekter avregleringarna har ftt inom infrastrukturomrédet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en starkare politisk styrning av all
verksamhet som kan hénforas till infrastrukturen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att se &ver konkurrenslagstiftningen s& att den inte
utgor ett hinder for en effektiv regionalpolitik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ta storre hénsyn till de tunga transporterna vid
fordelning av vdganslag bade till drift och investeringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av utdkade insatser for drift och underhall
av végnitet i skogslanen med maélet att alla landets végar skall kun-
na hallas 6ppna aret om.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av bra végar for att den véxande turistné-
ringen skall kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basnéring i
skogslénen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om standarden pa det nationella stamvégnitet i skogslé-
nen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att vid férdelningen av anslag till jérn-
végsinvesteringar ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om samordning av de olika trafikslagen.

2003/04:T550 av Lennart Fremling (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en fordndring av den organisatoriska strukturen av
myndigheter och andra statliga organ inom transportomradet.

2003/04:T552 av Mona Jonsson (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-

fors om vikten av att regeringen i sin vidare planldggning om infrastruktur-
satsningar for perioden 2004-2015 sérskilt uppmérksammar den eftersatta
transportinfrastrukturen for Viastra Gotaland.

2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillsittande av en delegation for infrastrukturinvester-
ingar med alternativa finansieringsformer.



10.

12.
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Riksdagen begir att regeringen snarast dterkommer med ett forslag
till program for PPP-finansierade projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att finansiering av infrastruktur genom lan skall vara
reserverat for nyinvesteringar i form av sammanhdllna och tydligt
avgrinsade projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en Oversyn av Citytunnelprojektet i Malmo.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fullfélja utbyggnaden av den svenska transporttri-
angeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att Stockholmsberedningens forslag genom-
fors.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en planeringsram for av staten finansierade investe-
ringar i sjofartens infrastruktur.

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp):

2.

10.

11.

13.

14.

25.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om konkurrens inom trafikomradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om persontransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en bilsocial utredning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nyinvesteringar i végar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tjélsdkring, barkraftssikring och upprustning av
vagnatet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den s.k. skandinaviska motorvigstriangeln mellan
Kopenhamn, Oslo och Stockholm.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvig 45 uppgraderas till Europavig.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Citybanan och Malartunneln i Stockholm har
hogsta prioritet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den s.k. Norrbotniabanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansiering av infrastrukturinvesteringar.
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26.

27.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dterkomma till riksdagen med forslag till langsik-
tig finansieringsform for infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om PPP (Public and Private Partnership) som alternativ
finansieringsform.

2003/04.:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c):

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ha en helhetssyn pa transportsystemet, inte minst
i MKB-processen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en nddvindig omstdllning till ett transportsystem med
minimal miljopaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att transportsystemets utformning och funktion skall
anpassas till krav pa en god och hilsosam livsmiljo for alla.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att beslut som rér kommunikationer och infrastruk-
tur 1 storre utstriackning bor fattas pa regional niva.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om det nationella och regionala ansvaret i infrastruktur-
fragor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillgénglighet och alla gruppers delaktighet i utform-
ningen av trafiksystemet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en Okad internalisering av transporternas kostnader.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att frigan om ett samlat ansvar och verk for infra-
struktur bor utredas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att snarast etablera ett bolag for nyinvesteringar i
infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att miljopaverkan minskas, att sdkerheten oOkar, att
det satsas pa en Okad regional medverkan i planeringen av végpro-
jekt samt att alternativa infrastruktursatsningar genomfors.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att i det befintliga végnitet borja med att bygga bort
flaskhalsar for att ddrefter genomfora redan planerade projekt.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hdjda anslag till drift och underhall av vignitet.



15.

18.

26.

30.

44,
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en légsta acceptabel végstandard, en s.k. skam-
grins, skall inrittas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en dkad prioritering av byggande och underhall av
cykelvégar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att i mindre omfattning och endast for storre infra-
strukturprojekt anvdnda végtullar/vigavgifter for att mojliggora
nyinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en svensk hoghastighetskorridor mellan framfor allt
Stockholm och Malmd, med anslutning fran Géteborg, och vidare
mot K&penhamn och Hamburg.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att intensifiera arbetet med att underldtta fér kombi-
trafik, i Sverige och i dvriga EU.

2003/04:MJ401 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp):

6.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om miljostyrande landnings- och farledsavgifter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgdrder for att frimja en Overgdng av gods- och
persontrafik till jarnvagen.

2003/04:MJ476 av Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m):

9.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av infrastruktursatsningar.

2003/04:N288 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bdda fp):

3.

13.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om satsningar pa vignétet, jarnvigen, IT, postservicen,
Vinersjofarten, Dalslands kanal och flyget.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att klassa Dalsland som skogslén.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksviag 45 (Via Lappia) blir E 45 fran Goteborg
till Karesuando.

2003/04:N325 av Sven Gunnar Persson (kd):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prioritera byggandet av Citybanan/Mélartunneln.
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2003/04:N328 av Maud Olofsson mfl. (c):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att flytta ut besluten rérande ladnsvédgar till den
regionala nivan for att vdl avvidgda och riktiga infrastruktursatsning-
ar utifran lokala och regionala behov skall genomforas.

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om betydelsen for skogsindustrin av framkomliga och
sdkra vdgar samt god mobiltelefontdckning.

2003/04:N330 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturens betydelse for en levande landsbygd.

2003/04:N332 av Chatrine Pdlsson (kd):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om forbéttrade kommunikationer.

2003/04:N335 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bdda mp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en Oversyn av vilka lagar, regler etc. som lidgger
hinder i vigen for samverkan for att l6sa transportproblemen pa
landsbygden.

2003/04:N341 av Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregi-
onen.

2003/04:N345 av Lars Lindén m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturen.

2003/04:N346 av Maria Larsson m.fl. (kd):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om okade satsningar pé infrastrukturen.
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BiLaga 2

Offentlig utfragning om drift och underhall

Program

Tid: Torsdagen den 5 februari kl. 8.30-11.30.

Plats: Skandiasalen, Neptunus. Ingang fran Mynttorget 1.

Syfte: Drift och underhall av det statliga vignatet dr kostsamt. Av de nés-

tan 14 miljarder kronor som anvisats for statlig vdghallning under 2004
kommer drygt hilften att anvindas for végarnas skotsel. Samtidigt som en
debatt finns om brister i vigunderhallet pagér ett utvecklingsarbete om bl.a.
dndrade insatser, nya styrmedel och en utvecklad underhallsstrategi. Trafik-
utskottet ordnar mot denna bakgrund en offentlig utfragning om drift och
underhall av végsystemet.

8.30-8.35 Inledning

Claes Roxbergh, ordférande i trafikutskottet

8.35-8.45 Drift och underhall och de transportpolitiska méalen

Anders Wirmark, SIKA

8.45-8.55 Vem bryter ner och sliter pa vira vigar?

Leif G Wiman, VTI

8.55-9.05 Marginalkostnadsprissittning med avseende pa nedbrytning
och slitage

Gunnar Lindberg, VTI
9.05-9.15 Effekter for trafikanterna av drift och underhall
Anita Ths, VTI

9.15-9.25 Sambhiillseffekter av konkurrensutsiittning av drift och under-
hall

Richard Osterberg, VTI

9.25-10.00 Fragor

10.00-10.20 Paus/Kaffe

10.20-10.30 Transporter, birighet och underhall

Staffan Thonfors, Skogsindustrierna

10.30-10.45 Vigverkets forslag till drift- och underhallsstrategi
Janeric Reyier, Vigverket

10.45-11.00 VTI:s granskning av forslag till drift- och underhallsstra-
tegier

Jan-Eric Nilsson, VTI
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11.00-11.25 Fragor VTI Vigverket
11.25-11.30 Avslutning
Claes Roxbergh, ordférande i trafikutskottet

Inbjudna

Anders Wiarmark, SIKA

Leif G Wiman, VTI

Lars-Goran Wagberg, VTI

Gunnar Lindberg, VTI

Anita Ths, VTI

Mats Wiklund, VTI

Richard Osterberg, VTI

Staffan Thonfors, Skogsindustrierna

Janeric Reyier, Vigverket

Arne Johansson, Vigverket

Jaro Potucek, Vigverket

Jan-Eric Nilsson, VTI

Niklas Lundin, Ndringsdepartementet
Orestis Papadopoulos, Néaringsdepartementet
Mats Granberg, Naringsdepartementet
Goran Forssén, Sveriges Akeriforetag
Anders Josephsson, Sveriges Akeriforetag
Jan Soderstrom, Svenska Kommunforbundet
Bengt Skagersjo, Svenska Kommunférbundet
Lars Hallsten, Svenskt Néringsliv

Kerstin Lindblad, Glesbygdsverket

Joakim Tiséus, Vinnova

Ingvar Ritzén, SEKO

Ingela Englund, SEKO

Hans Cedermark, CDU

Alexander Radler, Burtrisk Viggrupp
Mikael Olofsson, Burtrdsk Vaggrupp

Frans Sorensen, Burtrdsk Vaggrupp

Johan Ekselius, LRF
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Gunnar Lindberg, NTF

Carmita Lundin, Svenska Kommunf6rbundet

Stenografiska nedteckningar

Ordféranden: 1 viagarnas andel av infrastrukturen har vi lagt ned ett stort
kapital, och fragan dr om vi skoter detta pa bésta sitt. Kan vi gora det béttre?
Av de nidstan 14 miljarder som anvisats for statlig vighallning under 2004
kommer drygt hélften att anvéndas till vdgarnas skétsel. Det ror sig alltsa
hér om riktigt stora pengar.

Det 4r mot denna bakgrund som trafikutskottet har kallat till den hér
utfrdgningen, som ocksa &r en del i utskottets forberedelser for behandling-
en av regeringens infrastrukturskrivelse. Vi har hos oss i dag representan-
ter for Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, och Statens vég-
och trafikforskningsinstitut, VTI. Ocksa foretrddare for Skogsindustrierna
och for Viagverket ska ge perspektiv pd hur man ser pa detta. Det kommer
dven att ges mdjligheter for ledamoter att stélla fragor till dessa och andra
inbjudna deltagare.

Programmet ir indelat i tvd delar. Forst kommer ett antal inledande in-
lagg, och direfter ges mojlighet att stilla fragor. Efter kaffepausen kom-
mer nagra ytterligare inldgg och en avslutande frigeomgang. Jag uppmanar
alla att forsoka halla de tider som vi har satt upp, sd att debatten inte drar
over den utsatta tiden.

Anders Wirmark: 1 mitt inligg kommer jag att ta upp fragan om drift och
underhall har ndgon koppling till de transportpolitiska mélen. Svaret pa den
fragan &r sjdlvklart ja. Att den dnda med visst fog kan stillas beror pa att
drifts- och underhéllsverksamheten i mangt och mycket har levt sitt eget liv
och kanske har bedomts med andra mattstockar dn Gvriga transportpolitis-
ka dtgédrder. Jag menar att det géller bade for transportpolitiken i stort och
i trafikverkens egen planering.

Medan det sedan linge har funnits vdl dokumenterade metoder for att
beskriva och prioritera investeringar har drifts- och underhallssidan mera
priglats av det man brukar kalla ett ingenjorsmassigt forhéllningssatt, dar
olika former av erfarenhetsbaserade tumregler spelat stor roll for bedém-
ningen av insatsbehoven. I stillet for kostnads—nytto-avvégningar eller
effektbeskrivningar mot de transportpolitiska mélen beskrivs verksamheten
ofta med hjélp av atminstone for mig inte alldeles glasklara begrepp som
bevarande av vidgkapital, eftersldpning, malstandard och skamgréns.

Drifts- och underhallsomradets speciella karaktér gor det ocksd svart for
oinvigda att fi grepp om frdgorna. SIKA har gjort tappra forsok att tringa
in i omradet i samband med inriktningsplaneringen och i vart arbete med
att utveckla de samhillsekonomiska planeringsmetoderna. Men drift och
underhéll &r nog dnda det omrade déir vi kénner att vi &r som mest i hén-
derna pa trafikverken och didr var forméga att gora egna sjdlvstindiga
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bedomningar &r som mest begrinsade. Samtidigt ger detta inte ndgon rik-
tigt bekvam kénsla med tanke pa drifts- och underhallsanslagens storlek och
den snabba kostnadsutveckling som dger rum pa omradet.

Att SIKA inte kan gora ansprdk pé att besitta ndgon djupare kompetens
pé omradet bidrar sékert till att mina slutsatser om sambandet mellan drift
och underhéll och de transportpolitiska malen nu blir ganska allménna och
oversiktliga och sdkert ocksa lite subjektiva.

Jag ska forst berora delmalet om tillgénglighet, som framfor allt tar sik-
te pa att medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov ska
tillgodoses. Jag menar att det hér finns en mycket stark koppling till drifts-
och underhallssidan. Man far nog ockséd séga att de bérighets- och drifts-
och underhéllssatsningar pé lagtrafikerade vdgar som gors i Vigverkets
forslag till atgdrdsplan innebdr en mycket kraftfull prioritering just av den
grundldggande tillgdngligheten. Min slutsats ar att det finns en mycket stark
koppling mellan tillgénglighetsmalet och drift och underhall inom vigsyste-
met.

Malet om transportkvalitet har tidigare bland annat genom olika etapp-
mal for beldggning, beldggningsunderhall och tjélavstingning varit ganska
konkret kopplat till infrastrukturens standard och darmed ocksa till drift och
underhéll. Etappmalen &r nu for tiden mera generellt formulerade, men det
hindrar inte att det som jag ser det fortfarande finns en mycket pataglig
koppling till drift och underhéll. Mgjligen skulle man kunna sdga att en
optimering av drift och underhall for hog transportkvalitet kanske skulle ge
en storre betoning av insatser pa hogtrafikerade védgar &n en optimering
inriktad pa tillgdnglighetsmalet.

Det verkar vara rimligt att utgd fran att dven trafiksdkerheten paverkas
positivt av drifts- och underhéllsinsatserna, och sa dr det nog ofta, men
sambandet verkar inte alltid vara s& enkelt och rétlinjigt som man skulle
kunna forestilla sig. Det finns till exempel forskning som visar att trafiksé-
kerheten endast paverkas obetydligt av vdgarnas sparighet, och dalig vinter-
vighallning pa det lagtrafikerade vignitet dr enligt Vigverket snarast
trafiksakerhetsbeframjande.

Att det kan bli sa forklaras av att trafikanterna som tur 4r har en forma-
ga att anpassa sig till vdg- och trafikforhéllandena. Dérfor dr oforutsedda
variationer i drifts- och underhallsstandarden antagligen det som é&r farli-
gast fran trafiksidkerhetssynpunkt. Det visar sig bland annat i hog olycks-
risk pé for- och eftervintern, nér véglaget ar forradiskt och svarbedomt.

Min slutsats &r att det finns en koppling mellan trafiksidkerhetsmalet och
drift och underhéll, men att den for vigsystemets del dndé ar ganska svag
och inte helt entydig. Det delmal som jag tror att drifts- och underhallsin-
satserna betyder minst for &r malet om en god miljo. Det finns forstas
kopplingar dven hir. Det géller till exempel anvdndningen av salt med pa-
verkan pd grundvatten och annat. Ocksé péaverkan av buller, partiklar och
dammbildning kan helt sdkert vara kopplad till drifts- och underhallsstan-
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dard. Stillt i relation till andra miljéutmaningar som finns i végtrafiken tror
jag dnda att drifts- och underhallssidan &r av underordnad betydelse. Slut-
satsen blir att det finns en koppling men att den dr ganska svag.

Kopplingen till delmélet om en positiv regional utveckling verkar uppen-
bar eftersom en stor del av drifts- och underhallsinsatserna pa végsidan
brukar motiveras av regionala fordelningsskil. For mig kédnns det 4nda me-
ra naturligt och néraliggande att férknippa skamgrénser och minimistandar-
der, som det ofta &ar frdga om, med delmilet om grundliggande
tillgdnglighet, som jag tidigare var inne pa. Jag tror knappast att man har
kunnat visa att barighetssatsningar eller en hog drifts- och underhallsstan-
dard &r den bdsta anvdndningen av pengarna, om malet dr just att stimule-
ra utvecklingen i en region. Men jag har dnda valt att ange att det finns en
pataglig koppling till drift och underhall, dven om effekterna nog i allmén-
het &r osékra.

Vidare aterstar delmalet om jamstdlldhet. Har dr det ju sé att kunskapen
om skillnader mellan kvinnors och méns vérderingar och kanske framfor
allt deras genomslag i planeringen fortfarande till stor del saknas. Det gil-
ler nog i1 minst lika hog grad for drift och underhall som for allt annat. Men
sikert finns det en koppling dven till detta mal. Skillnader i kvinnors och
méns resmonster skulle till exempel kunna innebéra att drifts- och under-
hallsinsatser for gang- och cykeltrafik virderas hogre av kvinnor &n av mén
liksom insatser som &r kopplade till en trygg gatu- och vigmiljo, till exem-
pel en god belysningsstandard. Men det dr mera spekulationer dn vetande.

Sammantaget dr min bedomning den att det sannolikt finns en koppling
men att dess styrka dndé dr oséker.

Hur dr det da nédr det géller det 6vergripande transportpolitiska malet?
Ett enkelt svar dr att om det finns en koppling till ndgot av delmélen, finns
det ocksa kopplingar till det dvergripande maélet eftersom malet rimligtvis
maste uppfattas som en sammanhéngande helhet.

Men det dr ocksa uppenbart att det finns en stindigt ndrvarande avvig-
ning mellan effektivitet, hallbarhet och geografisk fordelning i anvdndning-
en av drifts- och underhéllsanslagen. Drift och underhdll som inte kan
motiveras samhéllsekonomiskt — och det dr, om jag har forstitt saken ritt,
en forhallandevis stor del av nuvarande anslag — minskar naturligtvis ut-
rymmet for samhillsekonomiskt effektiva atgérder som kan generera eko-
nomisk tillvixt. Med nuvarande anvéndningsprofil far insatserna val dérfor
till stor del bokforas pa de delar av det dvergripande malet som handlar om
langsiktigt hallbar transportforsdrjning i alla delar av landet. D& handlar det
kanske i forsta hand om den sociala dimensionen i héllbarhetsbegreppet.

Att det finns ett positivt samband mellan de transportpolitiska malen och
drifts- och underhéllsinsatserna hindrar alltsd inte att det ocksd kan finnas
malkonflikter. Sddana mélkonflikter kan forstds ocksa relateras till olika
anvindare av végsystemet, till exempel lastbilar kontra personbilar, trafi-
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kanter pd lagtrafikerade vdgar kontra trafikanter pa hogtrafikerade vigar
liksom néringslivstransporter som véger tungt i vikt och volym kontra sa-
dana transporter som véger mera tungt i véirde.

Samtidigt ska man nog inte heller 6verdriva drifts- och underhéllsinsat-
sernas betydelse for mélen. Vi vet att investeringar ofta har forvanansvirt
liten paverkan pa mojligheterna att uppfylla de transportpolitiska mélen, och
samma sak géller sdkert for marginella fordndringar av drift och underhall.
Det dr ofta allménna omvérldsfaktorer som inkomstutveckling, naringslivs-
utveckling och transportpolitiska styrmedel som priser och trafikregler som
betyder mest i de sammanhangen. Dérfor dr det nog ofta ocksd svart att
avldsa drifts- och underhdllsinsatserna i form av direkt paverkan pd de
transportpolitiska malen. Daremot finns det ju olika sitt att beskriva vigar-
nas tillstind som Vigverket har tagit fram och som kan foljas upp 6ver
aren. Det som &r mest frapperande i det sammanhanget ar vil att den bild
av en forhédllandevis god och successivt forbittrad vigstandard som de mat-
ten ger kontrasterar ganska skarpt mot den bild som man far till exempel i
massmedierna och i den allménna debatten.

Planeringsramarna for perioden 2004—2015 innebér en satsning om drygt
100 miljarder kronor for drift och underhéll, om man inkluderar bérighets-
satsningar, vilket dr avsevirt mer &n investeringsramarna. Prisutvecklingen
enligt det sa kallade driftsindexet har under de senaste tio aren varit betyd-
ligt snabbare &n den allminna prisutvecklingen. Pa nagra ars sikt betyder
den hir skillnaden mycket for de totala drifts- och underhéllskostnaderna.
Mot den bakgrunden &r det for mig uppenbart att planeringsunderlaget be-
hover utvecklas i olika avseenden.

I den senaste dversyn av samhéllsekonomiska metoder som SIKA och
trafikverken gemensamt gjorde ar 2002 kom vi fram till de hér rekommen-
dationerna for utvecklingen av planeringen:

— Ta fram sambhillsekonomiskt baserade malstandarder for olika drifts-
och underhallsverksamheter.

— Ta fram bittre planeringsverktyg for analys av malstandarder och data.

— Bygg upp och sprid kunnandet och kompetensen inom drift och under-
hall och satsa pd framtagande, vidareutveckling och kvalitetssdkring av
frimst effektsamband.

Med hénsyn till att drifts- och underhéllsverksamheten faktiskt inrymmer
viktiga och svéra avvdgningar mellan olika mél och vdganvindare skulle
jag ocksa vilja lagga till att det maste vara angelédget att i framtida besluts-
underlag béttre forsoka belysa effekterna av olika alternativa drifts- och
underhéllsstrategier. Eftersom drifts- och underhallsanslagen dr ett uttryck
for politiska avvigningar i minst samma utstrickning som investeringarna
borde ett sddant underlag vara en sjélvklar del i den demokratiska besluts-
process dér inte minst trafikutskottet utgér en viktig instans. Med det lilla
smickret avslutar jag mitt inldgg.
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Leif G. Wiman: Rubriken pa mitt inldgg dr: ”Vem bryter ner och sliter pa
vara vdgar?” Det 4r manga som bidrar till denna nedbrytning. I den ur-
sprungliga rubriken pd det hdr inldgget innan programmet justerades fanns
ett tilldgg: “Forklaringsfaktorer till nedbrytning och forslitning”. Jag vill ha
kvar det tilldgget, for det ger mig tillfdlle att sidga att det inte &r riktigt
korrekt. Det borde egentligen std: Forklaringsfaktorer till onormal forslit-
ning. Vad jag vill ha sagt med det ar att alla vdgar bryts ned, nigot som
ska ses som en mer eller mindre naturlig process. Problemet &r att anpassa
nybyggnadsstandard till underhéllsbehov, s& att man fir en optimal total-
kostnad for védgens hela brukstid. Enkelt uttryckt: Bygger man for starkt far
man en for hdg investeringskostnad, och bygger man for svagt far man for
hoga kostnader for underhall i fortséttningen.

Dérmed ska jag ga over till de faktorer som orsakar nedbrytningen. Des-
sa kan man samla under de hédr underrubrikerna: trafiken, klimatet och
aldringen. Med “aldringen” menar jag de forsdmrade egenskaper som be-
laggningen med tiden far genom att bindemedlet oxiderar, blir sprodare och
allt simre tal belastningen frén trafiken.

Trafiken indelas i kategorierna tung och latt eller lastbilar och personbi-
lar. Det é&r stor skillnad mellan den nedbrytning som de hir fordonsslagen
fororsakar. Lastbilarna bryter ned vdgen genom att astadkomma spar och
sprickor i beldggningen, medan personbilarna enbart orsakar spar pa grund
av dubbdicksavnotningen. Ser man till lastbilarna finner man att det natur-
ligtvis i forsta hand ar deras tyngd som har betydelse. Det &r i forsta hand
axellasternas storlek som spelar in, men dven axlarnas utformning — hur
manga axlar som fordonen har och deras hjultyp: enkelhjul eller parhjul.
Det finns ocksa olika typer av axlar. Det géller helt enkelt fordonens utse-
ende.

Med detta vill jag ocksd ha sagt att ett stort fordon, till exempel ett
sjuaxlat fordon, sett till transportens nytta inte alltid &r mer skadligt for
végen &n ett tvdaxlat fordon. En tvaaxlad grusbil kan vara mera skadlig for
végen per nyttolast dn ett sjuaxlat fordon med till exempel en Europavégs-
transport.

Den enda skada som personbilar orsakar dr egentligen slitaget fran dubb-
ddcken. Da spelar naturligtvis andelen fordon med dubbade déick en stor
roll, men dven hastigheten och véglaget har betydelse. Slitaget blir hogre
vid gott véglag.

Slitaget fran personbilarna har minskat under de senaste tio aren, dels pa
grund av att man har tagit fram mer slitstarka beldggningar, dels genom att
dubbarna har minskat i vikt. Daremot har inforandet av lagen om vinter-
ddck medfort att andelen som anvdnder dubbade vinterddck i sddra delen
av Sverige har okat.

Under rubriken Klimat &r det i forsta hand fukt och temperatur som har
betydelse for nedbrytningen, naturligtvis i kombination med trafiken. Ned-
brytning pa grund av tjéllyftning och tjillossning pa varen nedsitter ocksa
bérigheten ganska radikalt, naturligtvis beroende pa vigtyp. Lagtemperatur-
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sprickor &r en annan faktor som enbart &r beroende av klimatet. Det ar ett
speciellt fenomen i de norra delarna av landet, dir ldga temperaturer och
kraftiga temperaturvéxlingar mellan dag och natt orsakar tvirgaende spric-
kor i beldggningen. Denna krymper och klarar inte de dragpakanningar som
uppstér nér det ar kallt.

Jag har nu pratat om de faktorer som orsakar nedbrytning. Man kan ock-
sd vanda pa saken och se pa faktorer som avser att minska nedbrytningen.
Det kan exempelvis rora sig om en underdimensionerad védg, som har byggts
for svag frén borjan och fir en for snabb nedbrytning. Det &r vidare inte
ovanligt att man inte har klarat utforandet exakt som det &r tinkt. Det kan
handla om ett felaktigt eller underméligt utforande. Dessutom kan det fore-
komma att de material man anvént inte alltid uppfyller kraven, i forsta hand
pa grund av bristande kontroll under byggtiden.

Jag ska avsluta med négra illustrationer till de olika faktorer som jag har
varit inne pa.

Det hir dr en bild av en kraftig sparbildning som orsakats av tung tra-
fik. Sparet har gréivt sig igenom de olika lagren i vigens uppbyggnad. Man
kan konstatera att hela vigkroppen har deformerats. Orsaken dr antingen att
man har missat i prognosen for den tunga trafiken under végens anvénd-
ningstid eller att vdgen har dimensionerats for daligt. Vigen skulle ha varit
kraftigare byggd. 1 det hér fallet 4r det i forsta hand underlaget som har
deformerats.

Den tunga trafiken orsakar ocksd, som de flesta har sett, ytligare spar.
Det forekommer hér kraftiga deformationer i de dversta skikten av beldgg-
ningslagren.

Den tunga trafiken fororsakar ocksé sprickbildning. Det hér dr slutstadi-
et i en sadan nedbrytning. Den tunga trafiken har brutit sonder beldggning-
en. Detta kan hér ses fran tva hall. Antingen beror det pa mycket tung trafik
eller pa att viagen ar for klent byggd.

Personbilstrafiken orsakar spéarbildning pa grund av slitaget fran dubb-
décken.

Slutligen visar jag en bild av en nedbrytning enbart pa grund av klima-
tet. Det &r ett exempel pé sprickor pd grund av tjillyftning. Tjélen har lyft
végen, och beldggningen har inte klarat lyftningen utan har spruckit sonder.

Gunnar Lindberg: Jag ska tala om marginalkostnadsprissittning med avse-
ende pa nedbrytning och slitage. Jag vill forst sdga att det &r roligt att
konstatera att den gillande transportpolitiken fran 1998, som jag har last
den, #r tydlig nir det giller prissittning. A ena sidan finns ett marginalkost-
nadsansvar, det vill séiga att trafiken ska betala sina marginalkostnader. A
andra sidan ska finansierande skatter for att ta in intdkter sa lite som moj-
ligt stora den effektivitet som foljer av marginalkostnaderna.



OFFENTLIG UTFRAGNING OM DRIFT OCH UNDERHALL BILAGA 2

Jag ska uppehélla mig vid den forsta delen av denna policy, alltsd mar-
ginalkostnadsansvaret. Man kan av ndgon anledning ocksd vilja avvika
uppat fran marginalkostnaden for att ta in finansierande skatter. Jag ténker
inte tala om detta hir, men det &r ett delikat problem hur detta ska kunna
ske utan att effektiviteten stors.

Principen om marginalkostnadsprissittning &r inte sjélvklar ens i ett eu-
ropeiskt perspektiv. Vi har nigra medlemsldnder med oss, och jag skulle
nog bedoéma att vi ocksd har kommissionen med oss nér vi talar om margi-
nalkostnadsprisséttning, men for ménga andra linder handlar det om en
enkel kostnadsallokering. Det giller att pa enklaste mdjliga sitt fordela de
totala budgetkostnaderna for vigdrift, underhall och byggnad pa olika for-
donskategorier. Resultatet av detta blir ett helt annat dn det effektivitetsin-
riktade resultat som vi far med marginalkostnadsprisséttning.

Den hér figuren visar marginalkostnader for tunga fordon pa vég. Jag har
lanat den fran SIKA. Vi kan ifragasitta enskilda delar i den hér helhetsbil-
den. Buller ar véldigt hogt skattat. Koldioxidvardering ar alltid ett brénn-
bart amne, och den grona stapeln hogst upp kan ga upp och ned ganska rejilt.

Vi kan se pa de olika komponenterna: slitagekostnad for enbart lastbil,
slitagekostnad for sldpet, virdering av emissioner, buller, den externa
olyckskostnaden och viaxthuseffekten.

Jag vill i samband med den hér figuren lyfta fram tre observationer. Den
forsta observationen &r trosterik for det &mne som vi i dag behandlar, ndm-
ligen att slitagekostnaden utgoér bara en liten del av den samlade marginal-
kostnaden. Det ar positivt i forhallande till min andra observation.

Om jag hade gjort den hir bilden f6rra aret pa grundval av material fran
trafikverken och SIKA, hade slitagekostnaden utgjort en tredjedel. Slitage-
kostnaderna har inte férdndrats, men det rader enorma osdkerheter och stor
okunskap vid skattningar av slitagekostnader. Jag séger inte det hir for att
forringa Viagverkets kompetens utan for att det &r genuint svart att forsta
hur ytterligare en lastbil eller ytterligare en personbil pa vignitet paverkar
kostnadsmassan for vighallaren.

Min tredje observation, som illustreras av den hér bilden, ar att progres-
siviteten ar betydande. Det dr stora skillnader i kostnader mellan litta och
tunga fordon.

L4t mig snabbt bena upp de hér tre observationerna, i omvénd ordning.
Vad giller progressiviteten har vi i ett foregdende anforande fatt hora att
det dr axellasten som &r viktig. Ju fler axlar man har, desto béttre dr det for
slitageproblemet. Det klassiska sittet att berdkna olika axellasters relativa
kostnader &r den sa kallade fjardepotensregeln, baserad pa forsok i USA i
slutet av 50-talet. Regeln anger att en foérdubbling av axellasten fran till
exempel 4 ton till 8 ton dkar nedbrytningen 16 génger. Det blir alltsa en
kraftig progressivitet i nedbrytningskostnaden enligt dessa gamla samband,
beroende pa hur axellasten okar.
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Lat mig ge ett exempel. Det &r positivt att kunna visa nagot fran ett EU-
direktiv som verkar stimma nagorlunda med den forskning som vi har. Titta
bara pé de faktorer som vi har hér!

Det giller hir personbilar. Skulle jag fordela dessa slitagekostnader pa
olika fordonstyper far jag for personbilarna, de ldtta bilarna, faktorn 0,001
av kostnadsmassan. For de allra tyngsta och mest skadliga fordonen har vi
faktorn 8. Skillnaden i nedbrytningskostnad for de olika fordonstyperna ar
alltsd enorm. Man maste vara medveten om den hér progressiviteten i ned-
brytningskostnaderna for axellasterna.

Samtidigt finns det forskning som visar att det inte &r sa enkelt. Fjarde-
potensregeln togs fram pé 50-talet i USA, och det finns olika slitagesam-
band for olika vigtyper som gor det rimligt att tinka sig olika kostnader pa
olika vigar.

Vi har alltsa en progressivitet, men varfor kan vi da inte fa ordning pé
det hiar? Vi kan titta pa det hér utifrén tre komponenter. For det forsta har
vi den arliga driftskostnaden. Det &r inte sa véldigt svart att skatta margi-
nalkostnader dér. Mycket av dessa dr fasta kostnader. Man maéste ploga
végen oavsett om det kommer 1, 5 eller 10 bilar. Det &r ett beslut som man
maste ta.

Den svérare delen dr det periodiska underhallet. Dér gér man ofta fel i
skattningarna av marginalkostnaderna. Jag visar en principfigur som anger
vad det handlar om.

I foregéende inldgg fick vi hora att vigen bryts ned oavsett om det &r
nagon trafik pa den eller inte. Underhallskostnaderna finns dar om vi vill
ha ett vigndt. Fragan &r hur de fordndras av ett ytterligare fordon. Vill vi
halla en standardniva och har en underhéllscykel pa 10, 15 eller 20 ars sikt
varierar standarden s& hir.

Ytterligare ett fordon paverkar egentligen inte utgiften for sjédlva under-
hallsatgdrden men fordonsméngden paverkar tidpunkten for detta. Det géller
da en forskjutning i ett antal rintekostnader i framtiden — i nésta cykel, nésta
cykel och nidsta cykel nér det giller underhallet — pad grund av ytterligare
fordon. Det dr ganska bokigt att hitta det hdr sambandet mellan ytterligare
fordon och nedbrytningen nér det giller tidpunkten.

Den sista kostnaden, som ofta helt tappas bort, dr trafikantkostnaderna. I
de skattningar jag tidigare visade var de inte ens med. Nir ett fordon bry-
ter ned vigen forsdmras den for alla efterkommande fordon fram till dess
att den blir ny igen. Det ir alltsd en komfortkostnad for alla efterkomman-
de fordon.

Med avancerade manipulationer kan man siga att det hér egentligen in-
te spelar nagon roll. Samtidigt far ju de stackars trafikanter som kommer
efterat en ny vig tidigare. Har man tur och alla ekvationer &r “pd ritt si-
da” tar de hir sakerna ut varandra. Saledes kan vi strunta i det hér, vilket
man ofta gor utan att kolla om det stimmer.
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Det ér osdkert men egentligen tror jag att vi kan komma mycket ndrma-
re; vi kan skatta det hdar om vi vill. Sedan kilometerskatten avskaffades
nagon gang runt oktober 1993 har det inte funnits sérskilt stort intresse for
att skatta sddana hér skatter och titta pa hur de utvecklas. Det har varit en
lag prioritet nér det géller denna frdga — konstigt nog, for det hér ar vil-
digt kul.

Sammanfattningsvis ndr det giller marginalkostnaderna for slitage kan
foljande sdgas:

I. Det ir en stor osdkerhet i skattningen. Datatillgdngen 4r ofta urusel.
Man hade véntat sig véldigt mycket fina data, och det finns mycket fina
data men det &r inte alltid som det gér att anvinda dem. Kostnadsdata
ar inget som man alltid tycker &r kul att lagra si att man kan skatta
dessa kostnader pa ett bra sitt. Data finns alltsd men det dr svart att fa
tag i dem. Detta dr den trédkiga observationen.

2. Vi har en kraftig progressivitet. Vi maste halla koll pa axelvikterna om
vi ska prissitta. Det dr en véldigt stor variabilitet mellan till exempel
en grusvdg 1 Norrland i tjéllossningstider och en vilbyggd motorvig i
sodra Sverige; det dr helt andra kostnadsmassor.

3. Givet att vi kan beméstra osékerheten i de hér skattningarna, vilket jag
tror att vi kan gora, finns det i dag teknik for att infora avancerade
avgiftssystem som tillater att vi differentierar pd progressiviteten och,
om vi vill, differentierar pa variationen i vigtyp. I dag skulle, bor man
kanske tilldgga, ett sadant system ocksa fungera for alla akare, for aka-
re fran olika medlemsldnder, som firdas pa det svenska vignitet.

Ordféranden: Sedan giller det effekterna for trafikanterna av drift och un-
derhéll. Ordet ges till Anita Ths fran VTI. Varsdgod!

Anita IThs: Jag ska alltsd sdga ndgra ord om effekterna for trafikanterna av
drift och underhall. Enligt Vagverkets instruktioner ska man i friga om
malet for vignitets standard utgd fran samhéllsekonomiska bedémningar. I
den ena végskalen har vi da véghallarens kostnader och i den andra vég-
skalen trafikanternas kostnader. Rent generellt kan sdgas att ju hogre
standard vi har pa vignitet, desto ligre trafikantkostnader. A andra sidan:
Ju hogre standard vi har pa végnitet, desto hogre vaghallarkostnader.

Det finns en hel del effekter for trafikanterna att beakta. Det giller da
exempelvis trafiksdkerhet, komfort, fordonskostnader, transportkostnader —
bland annat restid — och miljo. Jag ska inte ta upp allt utan ndjer mig med
att ga in pa ndgra senare studier.

For att pa ett bra sitt kunna beskriva effekterna for trafikanterna méaste
vi ocksd ha bra matt for att beskriva vigens standard. I dag foljs tillstan-
det pa végarna regelbundet upp. Det méts och samlas in en méngd data som
lagras i databaser. I huvudsak &r det spardjup och det internationella mat-
tet for ldngsgaende ojamnhet, IRI, som anvinds. Det mits alltsd betydligt
mer, och vi kan méta dnnu mer dn det som samlas in.
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Jag har hir en Oversiktlig bild over vilka effekter som ojdmnheter av
olika véagliangd har for fordonskostnader, friktion och buller. Rent generellt
kan sdgas att megatextur och ojamnheter av lingre véglingd ar o6nskat pa
vigarna. Det har negativa effekter. Makrotextur och mikrotextur, alltsa
skrovligheten hos beldggningen, kan ddremot ha bade positiva och negati-
va effekter.

Nar det giller fordonskostnaderna dr det i princip en sldt och jamn be-
laggning som giller — till en viss grins. Studier visar bland annat att for
IRI-vdrden som understiger 3 millimeter per meter har vi ingen inverkan pa
reparationskostnaderna exempelvis.

Friktionen dr viktig fran trafiksdkerhetssynpunkt. Har 4r det i allra hogs-
ta grad dnskvirt med makro- och mikrotextur. Aven nir det giller buller ir
det 6nskvirt med makrotextur.

For nagra ar sedan gjordes forsok att bedoma inverkan av olika faktorer
for trafikanterna och omgivningen. Bedémningarna baseras delvis pa resul-
tat fran forskning. I andra fall &r det vad vi ibland kallar for G Estimates.
Jag ska inte gé in pa alla faktorer hér, for det skulle ta lite vél lang tid. Jag
vill i stéllet mer visa pa komplexiteten.

Niér det géller till exempel trafiksdkerheten &r friktion den faktor som har
den allra storsta betydelsen men detta dr nagot som i dag inte mits regel-
bundet. Sjdlvfallet finns det dock metoder for det. Vid torrt véiglag &r det
normalt inget problem.

Spérdjup dr nagot som manga trafikanter upplever som obehagligt. Som
tidigare studier visat har spardjupet kanske inte s& sérskilt stor inverkan pa
trafiksdkerheten. Men forekommer vatten i kombination med spardjup finns
naturligtvis risk for vattenplaning.

Har visas resultat fran en undersdkning. Det géller enbart vattenplanings-
olyckor. Inte helt ovéntat kan det konstateras att ju djupare spar och ju
mindre tvérfall, desto hogre olyckskvot — under forhallanden da avrinning-
en &r dalig.

Sett over hela aret har vi, som sagt, ingen tydlig negativ effekt av spéro-
lycksrisken. Ddremot har undersékningar visat att ojamnheter lings vigen
kan vara negativt fran trafiksdkerhetssynpunkt.

De hiér resultaten géller for de trots allt ganska bra tillstdnd som rader pa
stora delar av végnidtet. Det hdr dr bara for att illustrera att pa stora delar
av vignitet ar det sma spardjup och laga IRI-vdrden. Man kan ocksé se en
storre IRI-spridning pa det lagtrafikerade végnitet d4n pa det hogtrafikerade.

Jag tdnkte ocksd visa ett rikneexempel baserat pa resultatet frén gjorda
studier. Det giller vigar med ADT pa mellan 2 000 och 4 000. De har
végarna har ett medianvirde for IRI pa 1,6 millimeter per meter. 50 % av
végarna har alltsd ett IRI som &r ldgre &n 1,6 millimeter per meter och ett
spradjup om 7 millimeter eller ldgre. Antag att standarden forsdmras pa de
hér védgarna sa att det i stillet hamnar pa 75-percentilvirdet — alltsd ett IRI
pé 2,2 millimeter per meter och ett spardjup pa 10 millimeter.
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Fran borjan dr det i den hér klassen 2 000 olyckor per ar, exklusive vilt-
och korsningsolyckor. Men forsdmrar vi standarden far vi ett tillskott om
100 olyckor. Ni kan se den stapel som visar fordelningen pa egendoms-
skadeolyckor och olyckor med lindrigt skadade samt dodade eller svért
skadade. I det hér fallet dr det en 6kning med ca 5 %.

Ocksa nér det giller komforten har vi nyligen gjort en studie. Det visar
sig att det ojimnhetsmatt, IRI, som anvénds for att folja upp tillstandet pa
véigarna stimmer ganska bra med hur trafikanterna upplever kérkomforten
pé vigen — ju hogre IRI, desto simre korkomfort.

I den hér studien undersokte vi med lite olika metoder ocksé betalnings-
viljan for en forbéttrad korkomfort. Hér fick vi vildigt olika resultat,
visserligen en ganska hog betalningsvilja men vildigt olika resultat. Meto-
der for att undersdka betalningsviljan dr ndgot som man maste ga vidare
med.

Det finns en hel del kunskap om effekter for trafikanterna men vi beho-
ver mer for att fa sdkrare beslutsunderlag. Bland annat behdver vi utveckla
fler matt for att beskriva vigytans standard och tillstand for att pa ett batt-
re séitt kunna beskriva effekterna for trafikanterna. Vi behdver ocksd oka
kunskapen om hur végytans tillstind inverkar pa trafikanternas beteende,
framfor allt ndr det géller trafiksdkerhet for att forsta effekter av spar och
ojdmnheter pa ett béttre sitt.

Ordféranden: Tack for det! Vi gar vidare till fragan om samhaillseffekter av
konkurrensutsittning av drift och underhall. Varsigod, Richard Osterberg
fran VTI!

Richard Osterberg: Tack! Jag ska prata om samhillskonsekvenser av den
konkurrensutséttningsreform som inleddes ar 1992 pa grundpaket Drift. Det
handlar d& om en del av drift och underhall, inte om det planerade, rikta-
de, underhallet.

Vad jag ska prata om é&r resultatet av den avhandling som jag i fjol lade
fram pa KTH, Contracting out Public Services.

Jag har lagt fram avhandlingen inom ramen fér kompetenscentret CDU
som sysslar med just drift och underhall.

Vad menas dd med sambhilleliga konsekvenser av en sddan hér reform?
Ja, jag har valt att titta pa kostnadseffekterna av reformen och pa hur pro-
duktiviteten och teknikutvecklingen har péverkats av en sddan hdr reform
och hur de transportpolitiska malen har paverkats.

Kostnadsutvecklingen &r ndgonting vildigt centralt for reformen. Syftet
bakom reformen med att lata konkurrensutsitta verksamheten var vil just
att gora den mer kostnadseffektiv.

Nar det giller kostnadsutvecklingen kan tvd grundlidggande fragor stil-
las: Har kostnaderna for 16pande drift och underhall gétt ned? Beror det i
sddana fall pa konkurrensutséttning?

2003/04:TU10

209



2003/04:TU10

210

BiLAGA 2 OFFENTLIG UTFRAGNING OM DRIFT OCH UNDERHALL

Intressant nog &r det svart att svara. Det beror frimst pa att tillgdngen pa
bra data dr valdigt dalig. Detta beror péd flera faktorer. Bland annat &ndra-
des redovisningssystemet ar 1992. Man har ocksd &dndrat storleken pa
driftomrddena. Delvis har innehallet i vad som definieras som 16pande drift
och underhéll dndrats. Sammantaget blir det véldigt svart att géra en enkel
jamforelse mellan hur det var fore konkurrensutsittningen och hur det blev
efter konkurrensutsittningen. Dock finns det andra metoder att ta till.

Eftersom reformen genomfordes stegvis — man valde att konkurrensutsét-
ta ett antal omraden per &r — fanns inledningsvis mojligheten att jaimfora de
omraden som blivit konkurrensutsatta med omraden som dé &nnu inte var
konkurrensutsatta utan som Végverket Produktion fortfarande skotte i egen
regi.

Det finns tva oberoende studier. Den ena &r gjord av forskaren Magnus
Arnek, och den andra ér gjord av Riksrevisionsverket. Bada studierna indi-
kerar att kontraktspriserna var ungefir 25 % ldgre ndr det upphandlades i
konkurrens jamfort med nér det inte var sa. Det man kan invinda mot de
hédr studierna &r att de kanske inte dr helt korrekta. Till exempel tas inte
hénsyn till skillnader i produktion eller regionala skillnader, skillnader mel-
lan olika omraden vad géller klimat, trafiktryck och sadant. Hénsyn tas
heller inte till innehéllet i kontrakten 6ver tiden eller till hur vdgarna klas-
sas Over tiden. Det forekommer ju édndringar av hur vdgarna klassas, och
det paverkar givetvis ocksé atgérder och, i slutdndan, kostnader.

Vidare tas inte hdnsyn till kostnaderna for att ga Gver till att upphandla
och kontrollera verksamheten. I Végverkets arsberéttelse anges en schablon-
kostnad pa ungefdr 5 % for upphandling och kontroll.

Inom ramen for mitt projekt gjorde jag en utrdkning tillsammans med
bestillarchefen for Vigverket Region norr. Vi kom fram till att det snarare
rorde sig om i alla fall 1,2 %.

Sammantaget kan séigas att kostnaderna bor ha gatt ned, men det ar svért
att sdga exakt hur mycket. Sett till totalen for hur mycket vigunderhallet
kostat — bilden visar bdde grundpaket Drift och det som kallas for plane-
rat, riktat, underhdll — kan man se en viss neditgédende lutning. Det &r dock
svart att riktigt se vad detta beror pa.

I det diagram som jag hér visar for er skiljer man péa det planerade un-
derhéllet och den 16pande driften. Fér den som vill titta pa det hér ar det
ett problem att datatillgdngen &r s dalig; det blir sd korta tidsserier att man
egentligen inte kan sdiga ndgot.

I stdllet kan man titta pa vinterdriften separat. For vinterdriften finns det
ganska bra dataserier dnda sedan ar 1992. Hér &r det relativt ofordndrat 6ver
tiden. Man kan se en nedatgéende trend vad giller resultatet for kostnader-
na for vinterdrift. Om man samtidigt tittar pd de morka staplarna, som visar
vad man i forvdg har budgeterat for vigunderhéllet, ser man att det 4r en
vildigt god passning till vad som senare blir utfallet. I sjdlva verket ar
avvikelsen i snitt bara 0,7 %. Det &r alltsd en vildigt bra passning for en
verksamhet som é&r sa pass vidderberoende.
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Detta kan tas som en indikator pa en annan sak, ndmligen att kostnader-
na for viagunderhallet i véldigt hog grad paverkas av hur mycket som har
budgeterats. Det kostar helt enkelt s& mycket som det tillats kosta.

Nar det giller effekterna av konkurrensutsittningen pa anslaget och pa
utgifterna kan man séga att kostnaderna péverkas dels av konkurrensutsétt-
ningsreformen, dels av anslaget — som egentligen &r det som ger den starka
effekten pa kostnadsutvecklingen. Det &r vildigt svart att isolera de har
effekterna frén varandra.

Magnus Arneks studie och Riksrevisionsverkets studie indikerar att kon-
traktspriserna har gatt ned. Det ger lagre utgifter (pil a pa bilden).

Pil b visar att konkurrensutséttningsreformen bor paverka anslaget ock-
sd. Om man tror att reformen ska uppnd malet — att gora verksamheten
kostnadseffektiv — borde man ocksd minska pa anslaget. Syftet var ju inte
att anvénda vinsten till att hoja kvaliteten pa drift och underhall.

Sedan har vi pil c. Hér framgar paverkan. Konkurrensutséttningsrefor-
men péaverkar ocksa kvaliteten och standarden pa sa sétt att konkurrensut-
sittning innebdr att efterlevnaden av regelverk blir mycket starkare. I
praktiken fanns det forr — stillt mot gjorda samhillsekonomiska kalkyler
dér man réknat fram den standardniva som ska vara pa drift och underhall
— en Overstandard. I och med konkurrensutséttningsreformen har den
overstandarden anpassats. Nu producerar man drift och underhall enligt det
regelverk som finns. I praktiken har det, framfor allt i det glesa végnitet,
inneburit en lagre standard.

Pil d visar att anslaget, givetvis, paverkar utgifterna. I slutdindan paver-
kas ocksé indirekt kvaliteten satillvida att drift och underhéll kostar vad det
kostar. Men sinks det totala anslaget blir framfor allt beldggningsunderhal-
let eftersldpande. Att skota vdgar i valdigt daligt skick blir dyrare. Darfor
paverkas indirekt kostnaderna for skotseln av att beldggningsunderhéllet blir
eftersldapande.

Sedan ska jag helt kort nimna om Végverket Produktion. Ett av syftena
med reformen var att géra det hela mer kostnadseffektivt. Bland annat har
man gjort det genom att Vdgverket Produktion har fétt se till att effektivi-
sera sig valdigt starkt. Exempelvis har Vigverket Produktion minskat fran
5 530 personer ar 1992 till 3 100 personer ar 1998, en minskning med 44 %.
Dock ska man téinka pa att de har blivit av med méanga av de driftomraden
som de tidigare hade. Anda ir det friga om en effektivisering. De som fick
gd frdn Vigverket Produktion var i ganska stor utstrickning védgarbetare,
frimst dldre vdgarbetare. De fick fortids- eller &lderspension. Vigmastarna
ddremot blev i storre utstrackning kvar. I ganska stor utstriackning gick de
in i den nya bestéllarorganisationen.

Vi kan ocksa titta pa hur faktureringen per anstilld inom Viagverket Pro-
duktion har okat under den hér tiden. Det &r en dkning med 26 %. Det &r
svart att sdga vad nedgingen med 44 % nir det giller de anstillda egentli-
gen sdger. Dock indikeras en produktivitetshdjning inom Végverket Produk-
tion.

2003/04:TU10

211



2003/04:TU10

212

BiLAGA 2 OFFENTLIG UTFRAGNING OM DRIFT OCH UNDERHALL

Nar det giller de transportpolitiska malen kan man séga att de effekter
som kan ses av konkurrensutsittningsreformen huvudsakligen handlar om
den nya styrningsform som konkurrensutsittningen har inneburit. Att man
har kontraktsstyrning av verksamheten har visat sig vara ett véldigt starkt
verktyg som gjort att regelverket mycket mer efterlevs.

Nar det géller transportkvaliteten kan det nog ségas att man inte ldngre
har den Overstandard som tidigare fanns, framfor allt i glesbygden. Den
overstandarden dr alltsi numera borta, vilket paverkar transportkvaliteten.
Den hér standarden, visar unders6kningen, motsvarar inte alls de krav som
néringslivet stéiller pa transportframkomligheten. Tillgdngligheten 1 gles-
bygd har gatt ned, vilket kan ses som en effekt pad delmélen om regional
utveckling och tillgdnglighet. I friga om den regionala utvecklingen kan
sdgas att med sdmre tillgdnglighet okar tidsavstdnden, vilket knappast for-
battrar for den regionala utvecklingen.

Vad giller delmélen om trafiksdkerhet och miljo ar det tydligt att upp-
handling é&r ett starkt styrinstrument. Rétt formulerat kan man anvinda
styrinstrumentet till att frimja bade trafiksdkerheten och miljon.

Inledningsvis valde man exempelvis formuleringen att hela vigytan skul-
le vara svart. Man skulle salta véldigt mycket for att vara siker pa att f en
bra standard. Men det resulterade i att det fanns ett incitament till att verk-
ligen Osa ut véldigt mycket salt, vilket fick negativa miljokonsekvenser.
Genom valet av formulering om hur saltningen ska ga till har man lyckats
styra ned saltatgangen véldigt mycket.

Ordféranden: Tack sa mycket! Nu finns det mdjlighet att stilla fragor. Pa
baksidan av programmet finns det en lista 6ver fler inbjudna som finns med
hér i salen och som det gar att stélla fragor till.

Karin Svensson Smith (v): Jag har en fraga som berdr Leif G Wiman och
Gunnar Lindberg. Fragan har att gora med hur man ska uppskatta margi-
nalkostnaderna for végslitage. I Viagtrafikbeskattningsutredningen har vi fort
en diskussion om detta. Jag &dr véldigt orolig for just denna osdkerhet. Det
handlar ju om vildigt mycket pengar. Ska vi gora ett korrekt underlag for
en eventuell kilometerskatt méste vi veta vad vi talar om.

Jag skulle vilja testa ett resonemang pé er for att se hur det stimmer. |
redovisningen frén dig, Leif G Wiman, nimndes om de tre faktorerna trafi-
ken, klimatet och aldrande som bryter ned vdgarna. Du nimnde dock inte
nagot om proportionerna, ndgot som ar intressant for oss att veta. Vi kan
ju inte paverka klimat och aldrande. Trafikens nedbrytning &r rimligen vad
man borde utgd frdn om man ska berikna marginalkostnaderna — vad varje
nytt fordon innebér i 6kade kostnader.

Ett alternativt sdtt att resonera i forhallande till vad ni hér har presente-
rat dr att utgd fran Vigverkets sektorsredovisning for ar 2001. Det star dér
att en fullastad lastbil i slitage motsvarar 75 000 personpassager. Dér far
man en proportion mellan personbilar och lastbilar. I princip 4r det de tunga
fordonen som i forsta hand bor béra slitaget.
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Utgar man vidare fran att den principen fortfarande giller att en 6kning
av vikten fyrdubblar slitaget? Savitt jag har sett nir jag varit pa besok hos
KTH giller den fortfarande. Nér man upprepar forsoken dr den principen
fortfarande géllande. D4 blir det en helt annan nivd pa kostnaden &n den
som SIKA har réknat fram.

Man maste ju ha nagon princip dér tyngre fordon far bdra en stérre an-
del av kostnaderna, franrdknat det slitage som véder och &ldrande star for.
Det paverkar ju inte trafikanterna. D& borde man utgd fran hur stort under-
héllsanslaget &r och sedan dividera det med fordonen i proportion till slitaget.

Forstar ni fragan?

Till att borja med, vilka &r proportionerna? Hur mycket av slitaget pa
védgen beror pa klimat och aldrande? Om man tittade pad de bilder som
visades sdg man att det oftast bara var i det ena korféltet det fanns defor-
mationer. Jag gissar att det dr det sodergdende korféltet. Pa det viset kan
man fa en synlig beskrivning av att védret inte har slitit s& mycket pa vigen
utan att det &r anvéndningen av vdgen som har gjort att det uppstar defor-
mationer.

Leif G Wiman, VTI: Jag vet inte i vilken dnde jag ska borja, men nir det
géller ekonomin far jag nog ldmna 6ver ordet till Gunnar Lindberg.

I just forhallandet mellan lastbilar och personbilar, som redovisas hér, gil-
ler det vi kallar den strukturella nedbrytningen, som ar den kraftigaste. Men
dér ingér inte slitaget fran till exempel dubbdick. Det maste ju personbilar-
na sta for.

Fragan om proportionerna mellan klimat och trafikbelastning kan jag in-
te svara pa generellt. De varierar naturligtvis 6ver landet. De har kanske
storre betydelse i norra delarna. Men det behover inte vara sa heller. Om
vi pratar om tjéllossningar kan vi se att man kanske har en rejil tjdlloss-
ning i Norrland medan man i Skane kanske har 20 eller 30 tjdllossningar
som dock &r av mindre omfattning.

Apropa det sodergdende korfiltet vill jag séga att de bilder jag hénvisade
till sdkert var frdn motorvdg, dir man har den dominerande trafiken i det
hogra korfdltet. Det var i sa fall en fyrféltsvdg. Oftast blir det sédana kon-
centrationer till exempelvis sdderliggande uppforsbackar. Men det dr inget
generellt.

Gunnar Lindberg, VTI: 1 mitt foredrag forsokte jag gora en uppdelning.
Progressiviteten, att tunga fordon sliter mycket mer dn litta fordon, &r vi
overens om. Men exakt hur det ser ut kan jag inte siga. Mgjligheten finns
ju att det skiljer sig fran den fjardepotensregel som du hénvisade till. Men
dér tror jag att vi dr nagorlunda hemma, &ven om vi skulle vilja gora mer.

Det dystra &r just nivan. Du var inne pa fordelningen mellan trafikkli-
mat och aldring. Nir man som ekonom tittar pd marginalkostnader dr man
ute efter hur underhallskostnaderna forandrar sig till foljd av ytterligare ett
fordon. Dér ar vi vildigt osdkra pa uppdelningen. Som ekonom har man
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inte mycket att komma med. De ekonomiska data som finns om védgunder-
hall har inte den detaljeringsgrad som gor att det gar att gora ekonomiska
studier 4n sa ldnge. Vi maste ned till de ingenjorsméssiga sambanden och
kombinera med ekonomin. Och de ingenjorsméssiga sambanden &r helt en-
kelt osékra, sdvitt jag kan se.

Nagot annat man kan lyfta fram &r det som Leif sade, att det finns en
skillnad mellan olika végar. Det blir man inte gladare av om man inte vet
vad skillnaden dr. Men det pekar dnda pé att det finns en nddvandighet att
forbereda en differentiering av olika végtyper. Som jag sade dr det sorgligt
att man inte vet det. Manga skulle ha kunnat lista ut att kilometerskatten
kommer och att man borde ha jamnat vdgen for att kunna infora ett bra
prisséttningssystem.

Johnny Gylling (kd): Anders Wiarmark fran SIKA ndmnde att det finns en
vildig osékerhet nér det giller att hitta ett samband mellan drift och under-
hall och den regionala utvecklingen. Det finns ett sidant samband men det
dr osidkert. Det dr vél detta som vi som sitter i riksdagen ofta diskuterar nir
vi far fragor fran allménheten.

Nu har vi bjudit in nagra gister som har jobbat mycket med just det hir
sambandet. Jag tinker pd Burtrdsk Viggrupp. Jag skulle gérna vilja stélla
en fraga till Alexander Radler fran Burtrdsk Véggrupp om hur ni ser pa den
demografiska utvecklingen. Finns det enligt er uppfattning nagot samband
mellan hur man skdter vigarna dédr ni bor och verkar och hur ménniskor
tenderar att rora pa sig?

Alexander Radler, Burtrdsk Viggrupp: Mitt namn ar Alexander Radler. Jag
ar kyrkoherde i Burtrdsk av alla stéillen. Burtrdsk ligger soder om Skellef-
ted och dr alltsd inte en inlandskommun eller ett inlandspastorat. Vart
pastorat hade for 50 ar sedan 13 000 invanare. Vi har en kyrka som ar den
storsta i Norrland med 1 200 platser. Inte ens nér jag predikar med glod
kan jag fylla den just nu. Vi ar nere i 4 700 invéanare. Jag vill tala om en
demografisk katastrof. Aven om Burtrisk riknas till kustlandet har vi for-
lorat véldigt manga ménniskor.

Demografin dr ju en tvdrvetenskap med manga faktorer. Jag kan inte ta
upp alla dem hér utan jag vill bara ta upp trafiken, vart vagnat. Dér dr det
framfor allt grusvdgarna som é&r lidande. Om en kropp blir sjuk ar det forst
det kapilldra systemet som inte fungerar. Sa dr det med grusvédgarna. Jag
fardas mycket i mitt vidstrdckta pastorat, 12 mil i diameter — 3 kyrkor, 2
kapell och 29 bonhus. Man kan se att viss avfolkning héinger ihop med
grusvdgarnas tillstind, nir hemtjdnsten inte kommer fram, nér till exempel
besokare drar sig for att kdra “dnda dit” och nér slitaget pa bilarna blir storre
och storre. Det &r vildigt enkelt att i en konkret fallstudie i mitt pastorat
visa att det finns ett sammanhang mellan & ena sidan det daliga vagnitet
och & andra sidan avfolkningen.
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Prognoserna dr ratt daliga for vért pastorat. Vi ska vara nere i 3 165
ménniskor om tio ar. Jag &r barnfodd i Wien men jag dlskar de norrldnds-
ka bygderna, och vi vill kimpa for dem. Just sammanhanget mellan en dalig
infrastruktur, 1 synnerhet végnitet, och den demografiska utvecklingen &r
sldende. Jag tror inte ens att det dr en akademisk fraga utan det &r faktiskt
sd. Avfolkningen, den demografiska katastrofen i Norrland, hinger inte till
hundra procent men delvis ihop med det daliga végnitet.

Runar Patriksson (fp): Herr ordforande! Det var en fin foredragning for oss
hér pad formiddagen fran VTI och SIKA om grunderna for att skapa ett
végnit, hur vi bygger végar, hur de vigar vi redan har byggt fungerar och
kostnadseffektiviteten for det hela.

Jag tror egentligen att vi fran trafikutskottet som har startat den hér hea-
ringen och sitter hér i dag ar hitvalda for att lyssna pa det. Men precis som
kyrkoherden sade sdger ocksd kyrkomusikern fran Varmland, som sitter hér,
att vart uppdrag egentligen &r att se till att vi tar oss runt till vara kyrkor.
Vi ér hitskickade av véljarna i Varmland, i Norrland eller i Dalsland for att
skapa ett viagnét eller ett jarnvagsndt som leder till tillvdxt. Det betyder att
vi kan hdmta tridden i vara skogar och fa fram dem till var industri eller
kora varor och ménniskor runtom i véra bygder sa att hela Sverige kan
brukas.

Vi tackar for de upplysningar vi har fatt, men nér jag tittar tillbaka pa
Anders Wéarmarks prioritering av hog vigkvalitet, som 1ag forst, sdkerhe-
ten och vdgmiljon ser jag att vdgunderhallet inte var s& viktigt. Det var
langst ner pa listan. Jag tror att det dr valdigt viktigt att vi i dag framfor till
Vigverket och till alla er andra som forskar om det hér att en god miljo ar
i hela Glesbygds-Sverige vildigt beroende av végkvaliteten.

Har man kuskat runt i 13 skolor i ett tjugotal ar som musikldrare har man
fatt se att det inte gér att ta sig fram kanske frén mitten av januari till slutet
av mars och att timmerbilarna i tremiljonersklassen stir parkerade pa gar-
den darfor att de inte tar sig fram. D& dr det ndgonting som &r fel.

Vi har fatt reda pa i dag att vi har byggt vignitet fel. Jag horde Vigver-
ket ocksa for nagra veckor sedan berdtta om det hir. Jag tror att jag ska
frdga en person fran Vigverket som jag horde dra det hér vildigt bra. Han
heter Jaro Potucek. Du ér hir, ja. Star god vdgmiljo ldngst ned i den prio-
ritering som ni som jobbar med vigunderhdll har? Ar vigmiljé och vigun-
derhéll inte s viktigt for folk som bor runtom i Sverige dir skogen stér,
tallar och granar som ska till Stora Enso och pappersbruken runtom i lan-
det. Ar det viktigt? Ar det god miljé med god vilg eller ir det inte det?

Ordféranden: Jag vill uppmana ledaméterna att stélla lite kortare fragor sa
att alla hinner vara med.

Jaro Potucek, Vigverket: Naturligtvis str miljo i alla skepnader ganska
hogt pd vér prioriteringslista tillsammans med de andra mal som Anders har
redovisat. Vi uppfattar att var uppgift ar att for er som beslutsfattare fore-
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sla en bésta balans mellan de olika mélen. Med miljé menar kanske Anders
i sitt foredrag inte vigmiljo i allmédnhet utan det som vi brukar forknippa
med miljo. Det dr kvaliteten péd luft, vatten och vegetation, emissioner och
buller, de hér konkreta aspekterna. Rent allmént menar du med vigmiljo
ocksa kvaliteten pa det vignit som vi forsoker erbjuda véra trafikanter. Det
hamnar snarare under rubriken kvalitet. Och i frdga om kvalitet sade du att
sambandet var mycket starkt.

Nir det géller den andra delen av miljo, luft, vatten och sa vidare, var
sambandet mellan végnitets tillstind och de hér miljoparametrarna relativt
svagt. Det héller jag med om fullstindigt. Men malet &r viktigt.

Hans Stenberg (s): Jag har tre fragor. Jag borjar med Anders Warmark. Det
ar flera som redan har varit inne pa det du sade om att det fanns ett svagt
samband mellan regional utveckling och vigunderhall. Det hér blir lite pro-
blematiskt for oss politiker eftersom den synen inte stimmer Overens med
det vi moter, det vi har hort fran pristen fran Burtrdsk eller det vi hor nér
vi &r ute och tréiffar foretagare runtom i landet. Det finns en oerhord tro pa
att ett forbattrat vigunderhall och ett forbéttrat vignat har vildigt stor bety-
delse for utvecklingen i deras kommun eller region. Hér funderar jag om
det mojligen kan vara sa att det dr nagot fel i era kalkylmodeller som gor
att ni inte fingar in alla delar i det hér.

En anknytande fraga har jag till Anita Ths frdn VTI som sédger att det
bland annat &r smé skillnader mellan komfort och trafiksidkerhet beroende
pa de sparbildningar och séddant som uppkommer av okat vigslitage. Det
jag slogs av nér jag tittade pa det du visade var att skillnaden i spar var
mellan 2 och 7 millimeter. Det 4r ju en liten skillnad. I en stor del av vart
vigndt handlar det inte om skillnader pa mellan 2 och 7 millimeter utan
snarare om centimeter. Det skulle vara mer intressant, tycker jag, att fa en
redovisning av hur det ser ut nir man later vigunderhallet sjunka alldeles
for lagt. Det dr faktiskt dar vi har hamnat pa manga hall i vdgnitet. Man
miter snarare i Coca Cola-burkar dn i millimeter. Da gissar jag att resulta-
tet blir ett annat, dtminstone for komforten, kanske inte s& mycket for
trafiksdkerheten.

Sedan har jag en fraga till Richard Osterberg ocksé. Du sade att det fanns
ett véldigt starkt samband mellan det man budgeterar for vigunderhall och
vad det verkligen kostar. Det &r sdkert riktigt. Men hur har ni fingat in de
skillnader som kan slad hos entreprendrerna? Det kan faktiskt vara si att
entreprendren riknar bort en del och inte fir mer ersittning frdn Vigver-
ket 4n man har lagt i anbudet. Men kostnaden kan &nda variera kraftigt
beroende pd hur vintrarna sldr, nir man tittar pd vinterunderhéllet. Fragan
ar: Har ni fangat in hur kostnaderna slar hos entreprendrerna?

Anders Wirmark, SIKA: Forst kanske jag kan sdga att syftet med mitt in-
ldgg var att forsoka relatera var drift och underhall hade storst betydelse i
forhallande till de transportpolitiska malen, inte att séiga att det inte skulle
ha ndgon betydelse.
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Sedan forsokte jag betona att jag uppfattar att framfor allt det lagtrafike-
rade végnitet dr vildigt betydelsefullt for den grundldggande tillgénglighe-
ten i landet. Det &r ett socialt mal som &r vildigt viktigt. Jag tror egentligen
att det dr huvudskalet, som jag ser det, till att man ska satsa mycket peng-
ar pa det végnitet.

Diremot har jag synpunkter pd positiv regional utveckling. Jag tycker
ibland att man inte riktigt skiljer ut vad som &r vad i tillgédnglighet, positiv
regional utveckling och transportkvalitet. Som jag har uppfattat det malet
handlar det om att sétta i gdng en positiv utveckling i en region. Det jag
sade var att jag inte har sett nagra beldgg for att 6kade satsningar pa vagun-
derhall, eller fér den delen &ven pé infrastrukturinvesteringar, ger négot
annat dn ett ganska svagt samband nér vagsystemet vl &dr utbyggt till sada-
na effekter, savitt vi kan rékna pa. Sedan finns det manga andra som har
en annan uppfattning. Men det dr vildigt svart att se undersokningsbelidgg
for den uppfattningen. Det kan sékert hénda att det ar fel i vara kalkylmo-
deller, men ingen har négot riktigt bra forslag till hur vi ska forbéttra dem
for att fanga det hér.

Anita Ths, VTI: Vi kan borja med trafiksdkerheten. Det jag framfor allt ta-
lade om é&r en statistisk undersokning. Som jag sade har stora delar av vart
végndt trots allt en bra standard vad giller spar och ojdmnheter. I en sadan
hér studie dr det klart att det far en stor tyngd. Det blir egentligen svért att
sdga nagonting om effekterna nér det ar riktigt déliga vigar. Framfor allt &r
det svart att gora studier pa enbart de hdr riktigt daliga vdgarna darfor att
det ar sa lite trafik dar och det dr sa fa olyckor som intrédffar. Det blir en
alltfor stor osékerhet i en statistisk studie dérifrén.

Som jag sade behdver vi ocksa veta lite mer om hur trafikantbeteendet
paverkas av végytans tillstind. Hur fordndras hastigheten om végen blir
riktigt dalig? Sjunker hastigheten vildigt mycket ar ju det naturligtvis posi-
tivt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Nér det géller spar har vi gjort korsimula-
torstudier och kunnat konstatera att dr det en spérig vég blir foraren betydligt
mer koncentrerad péd sin kdrning och forsoker att undvika att kora i spa-
ren. Det ar naturligtvis ocksé positivt ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Men nidr det giller lingsgdende ojimnheter — det dr mattet IRI som be-
skriver det — har vi sett ett samband med olyckorna. De dkar med Skande
IRI. Men éterigen kan vi egentligen bara uttala oss om de relativt bra vigar-
na. Vad som hénder nér vi far riktigt ojimna vigar &r svart att sdga.

Komfort nimnde du ocksd. Men dér har vi ett tydligt samband. Ju ojam-
nare vigarna blir, desto obehagligare tycker trafikanterna att det 4r att kora
pé dem. Dér har vi ett tydligt samband.

Richard Osterberg, VTI: Nir det giller kostnaderna i entreprendrsledet har
jag inga data, sd jag kan inte uttala mig om det sérskilt bra. Men vad jag
vet dr att underentreprendrsledet rimligtvis drabbades hart av de ldgre pri-
ser som de fick.
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Vad som giller for entreprendrernas del beror pa vilken ersittningsform
de har, vilken grad av risk som de tar. Det finns olika ersittningsformer,
som till exempel att man fir betalt beroende pa de viderdata som samlas
in. Man far alltsd betalt utifrdn vilket vader det har varit. Ett annat system
ar att man far betalt efter vad man faktiskt har gjort. D4 &r graden av risk
betydligt mindre.

Jan-Evert Radhstrom (m): Jag har bara en kommentar till det sista som
Anders Wirmark sade om regional utveckling. Jag héller nog med Hans
Stenberg om att det kanske kan vara nagra berdkningsfel. Jag &r ingen fors-
kare, jag dr lekman, men jag kan se att regional utveckling gynnas av ett
bittre vagsystem. For mig som lekman ar det en sjdlvklarhet att jag pa varen
hellre ser en timmerbil gé till skogsindustrin 4n att jag ser den st still pa
grund av tjdllossning. Sedan far det vara vilka berdkningsgrunder som helst.
Sa ser jag det i alla fall.

Men jag har en friga till Richard Osterberg. Jag tycker att det som sigs
om drift och underhall blir lite av ett framtidsscenario. Vi vet ju att Vég-
verket konstaterar att man inte kan halla sin vidgstandard Over tid, utan
véigstandarden pa det svenska végnétet gar ned. Du sade att skotseln av vara
vigar kommer att ge hogre kostnader nér vigstandarden sinks. DA undrar
jag: Har ni funderat i ett ldngre perspektiv? Det &r inte en tickande bomb,
for det blir naturligtvis en langsam process, men drift- och underhallskost-
naden kommer stindigt att 6ka nér vi inte klarar vigstandarden. I och med
det far vi lite Ebberdds bank av hela systemet till slut.

Richard Osterberg, VTI: Ett kort svar #r vil egentligen att jag inte har tittat
pa det, sé jag kan inte svara sérskilt bra pa den fragan tyvirr. Men det ar
precis som du sade att ett i allt hogre grad eftersldpande underhall i slutén-
dan ocksa slér pa kostnaderna for drift. Jag ska inte rora till det genom att
uttala mig om sddant som jag inte har tittat ndrmare pa.

Borje Vestlund (s): Jag har tvéa fragor. Den ena gér till Anders Warmark pa
SIKA. Den handlar om trafiksékerhetseffekterna.

Det skulle inte finnas ett medelstort samband och det var inte ens enty-
digt att det forelag ett samband. Jag skulle vilja fraga, med tanke pd det
Anita Ths sedan redovisade om just trafiksdkerhetsaspekterna nér det géiller
till exempel spar: Pa vilket sdtt har man kommit fram till det hédr? Det kénns
pa négot sétt frimmande att forskarna redovisar att sambandet finns gans-
ka tydligt men att SIKA har kommit fram till att det &r ett medelsamband
eller en medelkoppling, som man uttrycker det. Det skulle jag vilja ha en
kommentar till.

Den andra fragan vill jag stilla till Richard Osterberg. Jag blev inte rik-
tigt klok pa vad du egentligen sade. Det borde vil ha kunnat finnas metoder
for att mita styckekostnader, till exempel kilometer. Hur mycket har vinter-
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véghallningen respektive barmarksvighéllningen kostat per kilometer och
vad har skillnaden varit i det materialet? Det borde man vél ha kunnat fa
fram. Det som redovisades hér var liksom hur mycket som hade fakturerats.

En sak som man pekar pa som jag tycker var tydlig stoder pa nagot sétt
intrycket att det méste ha hédnt nagonting. Det &r just att man uppenbarli-
gen har fakturerat mer pd Végverket produktion per anstélld. Det maste ha
inneburit att man samtidigt som man borjade konkurrensutsétta ocksa pa
nagot sitt minskade péd kvaliteten sa mycket att man i varje fall inte har haft
samma koncentration av antalet som har arbetat med det hér.

Anders Wirmark, SIKA: Det jag forsokte gora var att pd nagot sétt gradera
drift- och underhéllsinsatsernas betydelse for de olika delmalen relativt and-
ra transportpolitiska atgdrder. Det kanske dr s man ska se min gradering i
starkt, svagt och medelmattigt, som jag dessutom erkédnner &r ganska sub-
jektiv.

Att det inte dr s& entydigt med trafiksdkerhet grundar jag p& uppgifterna
frdn Vigverket och forskningen om sparighet. Det &r svart att hitta nigra
samband. Jag tycker &nda att det 4r intressant att se att det kanske inte alltid
dr sa ratlinjigt just genom att trafikanterna anpassar sig till den vdg- och
trafikmilj6 man befinner sig i. Jag tycker dndé att det &r viktigt att ha med
sig.

Nér jag pratar om det som spelar ndgon roll for trafiksékerheten relate-
rar jag det till andra typer av dtgirder som kanske handlar om fordonsut-
rustning, fordonsstandard, hastighetsgrinser och andra saker som jag i alla
fall tror kan ha storre betydelse for trafiksdkerhetsmélen. Det var sa jag
tankte.

Det giller for ovrigt dven positiv regional utveckling. Det dr klart att
bittre végar alltid &r bra for alla och for allting. Det var ett forsok att rela-
tera hur det forhaller sig till andra atgérder for att géra samma sak. Det jag
sade var att jag inte tycker att det dr visat att just okade satsningar pa
viagunderhall ar det effektivaste sittet att anvdnda pengar om man nu ska
sitta i gang en positiv regional utveckling. Problemet &r vil att man dnda
ska vdga av inom en given budget av pengar och hitta det mest effektiva
sdttet att anvénda pengarna.

Richard Osterberg, VTI: Problemet med att beskriva kostnadsutvecklingen
ar ju att det gar att rdkna pa det pa olika sétt och vis. Men risken &r vil-
digt stor att det blir missvisande, att man jimfor fel saker helt enkelt.
Mycket beror det pa, som jag ndmnde, att man dndrade redovisningssyste-
met, men ocksa pa att man inte definierar atgirderna pa samma sitt lingre.
Klassningen av védgarna har &ndrats och driftomrddenas storlek har dndrats.
Det gor att det blir véldigt svart att gora rattvisa jimforelser. Om man i
stillet for att titta pa vad Vagverket har lagt ut for verksamheten tittar pa
vad produktionen kostar dr det ocksa vildigt svart, mycket beroende pa att
Viagverket inte riktigt vet vad den hir verksamheten kostade innan. Det finns
inte tillgéng till data som &r mojliga att anvénda.
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Elizabeth Nystrom (m): Jag vill gdrna fortsitta diar Jan-Evert Radhstrom
slutade vad det giller de dkade kostnaderna eller det eftersldpande under-
hallsberget. Det &r ingen som har pratat om rekonstruktion. Leif G Wiman
visar bilder pa hur forstort det d4r. D4 méste man rekonstruera. Vilka &r
kostnaderna for det nir man inte uppehaller underhallsbarighet?

Till Anders Wirmark vill jag bara séiga att Saab 1 Trollhéttan har flyttat
mycket av verksamheten till Goteborg. Kom och besok dem! Fortfarande
ar fabriken kvar, men hur ldnge? Det beror p4 att vi har en délig riksvig 45.

Fragan gar egentligen till Leif G Wiman.

Leif G Wiman, VTI: Jag uppfattar att frigan handlar om vad det kostar att
restaurera eller reparera. Det dr det vi pratar om. Vi pratar inte bara om
driftsunderhéll utan dven om underhall av det strukturella tillstindet. Fra-
gan om kostnaden for det maste jag ldmna till Vagverket eller ndgon annan
som har tittat pa det. Det kan inte jag svara pa.

Ordféranden: Da fér vi dtervédnda till det efter pausen.
Paus

Ordféranden: Vi borjar andra passet. Ordet gér till Staffan Thonfors, Skogs-
industrierna, som ska prata om transporter, barighet och underhall.

Staffan Thonfors, Skogsindustrierna: Det kénns bra att f& komma hit och
presentera hur vi ser pa de hér viktiga investerings- och underhallsfragor-
na. Vi har redan inledningsvis blivit omndmnda en del.

Det dr inte sd svart att forstd varfor vi har blivit inbjudna. Vi ar ju val-
digt stora pa védgarna, och vi sliter pa vdgarna. Det kan vi inte komma ifran.
Samtidigt finns det en nyttoaspekt som en del av er redan har nimnt och
som vi gédrna vill halla fram i det hdr sammanhanget. Basindustrin exporte-
rar for 110 miljarder per ar. Vi investerar 8 miljarder per ar. Sysselsittning-
en dr 95 000 bara nir det giller den direkta sysselséttningen. Det tillkommer
sysselsittning i kringliggande verksamheter.

Men vi ér en stor transportkdpare pd marknaden. Det innebér att vi trans-
porterar 73 miljoner ton pd vdg. Det &r klart att det syns pd vdgen nédr
73 miljoner ton ska fram. Den stora volymen &r ravaran. Det dr en kort
transport. Det &r kanske lite grann av problematiken. Man har en dnskan
att transportera pa jarnvdg, men en stor andel av den hir volymen gar pa
hogst 10 mils avstand. Det &r direkttransporter.

For vér industri ar barigheten det allra viktigaste. Framkomligheten ger
atkomsten till virkesravaran. Drift och underhall pa vara egna végar — vi
har ett vignit som é&r tre gdnger stdrre dn statens — dr inte av samma goda
kvalitet som de statliga vigarna nir det géller ytstandard. Det &r inte drift
och underhéll som dr viktigast dér utan framkomligheten, bérigheten.

Néar man tittar pd den langsiktiga bérighetsstrategi som har lagts fram
med sikte pd de 17 miljarder kronorna som finns i forslaget ser man att det
finns viéldigt mycket kvar att géra. Man far vara glad 6ver att trafikutskot-
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tet, regering och riksdag har gjort en sa pass stor satsning som 17 miljar-
der. Men man far granska ndrmare hur ldngt man kommer med detta — det
ar vél lite grann av problemets kdrna hir i dag. De langsiktiga malen som
Vigverket har stillt upp giller de viktigaste nédringslivsvdgarna. Déir har
industrin fatt vara med och bestimma vilka viigar som ir viktiga. Aven det
samarbetet dr vi glada for.

55 000 km vég ska ha full bérighet dret runt. P4 mindre viktiga végar,
27 000 km, ska det vara avstdngt hogst tre veckor. I dag dr det sju vec-
kors avsténgningstid. Det &r en anpassning till de villkor som finns nu inom
industrin. Vi har sagt att tre veckors farskhet géller for industrins krav i
processer och for miljohédnsyn. P4 de minsta vdgarna, 16 000 km vig — dér
ligger BK2- och BK3-vidgarna — dr malséttningen att det pa lang sikt —
observera att det hér dr langsiktiga mal — ska vara ldtt trafik aret runt. Det
handlar da inte om vara bilar. For alla statliga vdgar dr det langsiktiga ma-
let ej full barighet.

Om man ser till vad man férhoppningsvis astadkommer for dessa
17 miljarder kronor — det handlar om éarliga anslag — nar man 31 % full
bérighet. Tillgdngligheten for industrin med full barighet motsvarar 31 %
av det totala vdgnitet. Det dr naturligtvis ett véldigt stort problem att vi
2015 bara har tillgang till en tredjedel av vignitet med full bérighet nar vi
behover det redan i dag. Nar det giller Véigverkets problem med drifts- och
underhéllsanslagen, att de inte riacker till, har man sagt att man om tre fyra
ar kanske maste borja titta pd om man inte ska ta av investeringsanslagen.
Det ar oroande for var del nér vi ser pa hur ldget &r redan i dag. Vi beho-
ver ju varje krona till att forstirka bidrigheten och tjilsdkra vdgarna for
tillgéngligheten. Sjdlvklart maste man ha en viss flexibilitet. Det hdnder
saker och ting. Kvarnsveden bygger nu en ny pappersmaskin for 4 miljar-
der kronor. Det vignétet maste man vél g& in och gora en stddsatsning pa.

Vad kan vi frén industrins sida gora i avvaktan pa att de langsiktiga mélen
och ett véssat sddant blir verklighet i Sverige? Vi har satt oss i ett projekt
som vi kallar CTI-projektet. Det star for Central Tire Inflation. Det inne-
bér tekniskt att foraren kan variera décktrycket efter végstandarden. Om
man sinker décktrycket pad déliga vdgar ger det manga fordelar. Det finns
en del utlindska erfarenheter. Vi har haft en bil i Sverige som har gatt med
den hir tekniken ett antal ar, och vi har tittat pa de utlindska erfarenheter-
na, till exempel i Kanada. Dar har man den hir tekniken och mycket goda
erfarenheter. Vi har sagt att vi ska prova detta. De utldndska erfarenheter-
na ir mindre spérbildning, mindre tvéttbradeseffekt, mindre vigoverbygg-
nad, dkad tillgéinglighet till det nedsatta vagnitet BK2 och BK3 och, for oss
oerhort viktigt, forbattrad atkomst till skogen.

Det finns en ldng rad ytterligare goda erfarenheter. Det handlar om ar-
betsmiljo for forare. Man kan anvénda sin bil mer under aret. Den blir inte
avstéingd, eller stdende som Runar Patriksson sade. Det blir mindre fordons-
slitage, lagre ddckkostnader och brénsleforbrukning. Det ar hog tillforlitlig-
het i det hér systemet.
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Det hir testar vi nu i ett projekt tillsammans med Vigverket. Malet for
projektet dr att se om vi kan anvénda CTI i Sverige i storre skala. Vi har
ett projekt med deltagare ddr det dr glddjande att se att alla har stéllt upp.
Skogsbolagen, privata skogsdgare finns med, akeriféretag, Volvo, Scania
och Vigverket.

Vilka effekter man far nér det giller de enskilda vdgarna &r viktigt inte
bara for Vigverket utan dven for skogsindustrin. I dag gar tio bilar med
CTI-utrustning, och ni kan se i vilka delar av landet bilarna gar.

Organisationen for projektledningen drivs av Skogforsk. Ddr har vi de-
lat upp oss sa att en viggrupp ska titta pa effekterna pa vignitet, bade pa
det allminna och det enskilda végnitet, och en fordonsgrupp tittar pa eko-
nomi, drift och teknik. Det finns ocksd en samarbetsgrupp som tittar pa
anvindning, tillstand, dispens och rutiner. Man fragar sig till exempel: Kan
man sldppa fram de fullastade bilarna pa BK 2- och BK 3-védgar? Hur ska
det ga till rent tekniskt? Vilka dispenser ska ges for vara bilar?

Budgeten for detta ligger pd 11-12 miljoner kronor, och som ni ser ar
de privata intressena stora. Vagverket har 22 % av budgeten, men vi har
ans6kt om kompletterande 1 %2 miljoner kronor for att fullfolja projektet.
Vi hoppas alltsa pa ett gott utfall under den hér perioden, och forhoppnings-
vis kan importkurvan brytas nédgot. Den har ju 6kat under senare ar, och en
hel del av 6kningen beror nog pa den déliga viagstandarden.

Ordféranden: Nasta punkt dr Vigverkets forslag till drift- och underhélls-
strategi.

Janeric Reyier, Vigverket: Jag arbetar sedan ett ar vid huvudkontoret i Bor-
lange. Dessforinnan var jag regionchef i norr, sé jag kédnner vél till grus-
végnétet 1 Burtrdsktrakten.

Vart forslag till nationell vigtransportplan finns hos regeringen, och jag
kommer att gora en del neddykningar i det forslaget for att fortydliga det
hela. I dokumentet formuleras den langsiktiga strategin for drift och under-
hall sa att man ska utfora driftatgirder i dverensstimmelse med malstan-
dard. Hér finns alltsa en distinktion. Det handlar dels om driftatgérder, dels
om underhéllsatgirder. Driftatgirderna dr de med kort varaktighet, alltsa
vinterviaghéllningen, hyvlingen av grusvigar, det akuta beldggningsunder-
héllet. Dessutom utfér vi underhallsatgirder sd att efterslépningen mot
malstandard elimineras. Det dr det ldngsiktiga malet. Hér ligger framfor allt
beldggningsstrategin, underhéllsstrategin, och det dr den jag kommer att
begrinsa mig till under dessa 15 minuter.

Miilstandarden bestér av tre slag. Det forsta, som vi pratat en del om i
dag, dr vignitets bestdndighet. Det innebér att vi maste se till att de kost-
nader som framtida generationer far for vdgarna inte okar. Vi maste alltsa
sdkra vigkapitalet. Det andra handlar om mélstandarden f6r det lagtrafike-
rade végnitet, en lidgsta acceptabel standard, och det tredje om en 16nsam
standard pa de hogtrafikerade végarna, det vill sidga det som gar att rdkna
hem med de samhillsekonomiska modeller som vi har.
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Vi bérjar med det sista, vigar med hog trafik. Jag hoppas att det spér-
djup som finns framgar av den overheadbild jag visar. Det dr en ganska bra
vig med mycket trafik. Varje trafikant far en liten merkostnad, men ge-
nom att trafikanterna dr manga kan vi rdkna ihop detta och f4 en samhills-
ekonomisk lonsamhet pa det. Har har gjorts métningar med laserbilen. Vi
mater spardjupen, och vi méter ojamnheterna.

Om vi tittar pa en mer teoretisk bild av hur det ser ut nér dessa spér slits
ser vi pd den horisontella axeln i nésta bild tiden — 10, 20, 30, 40 ar — samt
i detta fall ocks4 spardjupet. Aven pa en helt ny viig har vi redan fran borjan
ett visst spardjup, och sedan sliter man ned sparet sa att det blir djupare och
djupare. I det hér fallet ligger malstandarden pa 20 mm. Sedan kommer vi
med en underhallsitgérd och lyfter upp spéret, och s forslits det igen. Nu
visar jag endast en parameter, ndmligen spardjupet, medan det i praktiken
finns flera parametrar. Om man plockar in till exempel ojimnheter och andra
brister far vi en mycket komplicerad figur. Det &r alltsé brister av olika slag
som vi har att ta hansyn till.

Da ér fragan: Hur ser det ut pengaméssigt med efterslédpningen pa det hir
omradet? Jag kommer att prata om fyra olika delar. Den forsta delen dr den
kalkylméssiga 16nsamheten. Totalt handlar det om 14 miljarder i efterslép-
ning, men hdr kan man sdga att det inte finns nagon eftersldpning. Det
handlar om ett par hundra miljoner, vilket i det hdr sammanhanget ar en
osidkerhet i berdkningsmodellerna. Alltsa: Vi héller standarden pa det hog-
trafikerade végnitet, som dr 16nsamt. Nér vi pratar om den framtida strategin
dr detta prioriterat. Vi kommer inte att tillaita ndgon efterslédpning pa det
végndtet. Det giller alltsa det hogtrafikerade végnétet.

Om vi sedan gar Over till det lagtrafikerade vdgnitet finns dér en rad
brister som man plockat ut och pekat pa. Jag hoppas att det av den bild jag
nu visar framgér hur det ser ut med sprickor, ojimnheter, kanthdng och allt
vad det &r. Hér &r kostnaden for den enskilde trafikanten ganska hog, men
a andra sidan 4r trafikanterna fa. Det innebér att detta inte gar att rikna hem
med de samhéllsekonomiska kalkylerna, utan hér handlar det i stillet om
att ha ndgon form av ldgsta acceptabla standard. For den hér typen av vigar
varierar den lite grann med tanke pa végtyp, hastighetsgrans och sa vidare.
Vi har tidigare i dag pratat om IRI. Ett IRI pa 6 gor att hastighetsnedsatt-
ningen inte blir s& stor, men det dr dock en hastighetsnedsittning. Det far
vi alltsd acceptera pa den hér typen av végar.

Hur stor dr da den hdr delen av eftersldpningen? Den ligger pa 4,6 mil-
jarder. Har &r det alltsd friga om vara lagtrafikerade vigar, och strategin
dven fortsdttningsvis ar att forsoka halla detta. Efterslapningen ska inte 6ka.
De sdamsta vigarna ska inte bli d&nnu sdmre. Daremot maste vi i en fortsétt-
ning, om tre fyra ar nir kostnaderna totalt sett okat, borja dra ned nagon-
stans. Strategin &r att detta ska ske i mellanregistret. De vigar som ligger
lite ovanfor kommer alltsd att ndrma sig den hdr ldgre standarden. Det &r
den strategi som vi foreslar.
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Lat oss sedan gé over till den tredje stapeln i diagrammet, den som hand-
lar om bestindighet, och se pa en bild av en ganska ny vdg. Vi ser att det
finns utmattningssprickor, vilka troligen uppkommit till 6ljd av tunga las-
ter i det hogra korfaltet. Det finns dven andra typer av sprickor. Det hdr dr
synliga defekter hos viagen. Det dr en mindre dldre vig som fatt nigon form
av frysspricka. Dar far vi nedtringning av vatten, vilket inte dr bra for
vigkroppen — pa samma sétt som det inte &r bra for ett hus.

Fragan vad detta kostar har varit uppe. Om man far fel pa dréneringen i
sitt hus och véntar tills man blir déilig av mdgel blir det naturligtvis dyrt att
gora nagot at det, men om man lagar drdneringen omedelbart blir kostna-
den lag. Att laga dessa sprickor, och de defekter som ar synliga, ar alltsa
prioriterat for att vi ska kunna stoppa den progressiva vignedbrytning som
vatten ger upphov till.

Storleken pa den hédr eftersldpningen dr knappt 3 miljarder. Det &r en
prioriterad del, och vi kommer i strategin att forsdka hélla den nivan. Den
ska alltsa inte 6ka, men vi klarar inte heller att ta igen den.

Den fjérde delen handlar om védgar som egentligen ser ganska bra ut. Det
dr vigar som man kanske inte kan se ndgonting pa, vilket ocksa framgar av
bilden jag visar. Det har gjorts médtningar, men de visar att det inte finns
nagra spardjup. Det finns inga ojdmnheter. Det &r en bra vdg. Man kan dock
se pa bilden att vi forseglat tvirgdende sprickor och ocksé lingsgaende
sprickor. Végen dr i funktion, och den &r bra, men ldngst ned har nigon-
ting skett. Ddr finns en nedbrytning, och da kan det ligga néra till hands att
man skjuter pd investeringarna just nir det giller den hidr typen av vigar.
Det innebdr att den Okning som vi haft av det eftersldpande underhallet
framfor allt ligger i denna kategori. Det handlar om drygt 6 miljarder.

Lat oss nu se pa utvecklingen nér det giller de méitbara delarna. IRI,
alltsa jaimnhetsindexet, finns métt for ett antal ar. De Gvre kurvorna pa den
bild jag nu visar dr vdgar under 2 000, alltsa ldgre trafik, och nere i bild
har vi vdgar med 6ver 2 000. Vi kan se att vi totalt sett har ett forbéttrat
tillstdnd nér det géller de métbara delarna, spardjup och IRI. Det som be-
kymrat oss har varit det faktum att nér vi gjort métningar av vad véra kunder
trafikanterna tycker har kurvorna under ett antal &r pekat nedat. Nu kan man
dock sdga att det har vént.

Vi har fatt métningarna for 2003. Det dr yrkestrafikanterna som svarat
pé fragor om végunderhéllet. P4 nésta bild har vi de nationella vdgarna
overst, de regionala vigarna och det ovriga statliga vdgnitet. Nivderna &r
laga, och vi har varit nere pd en mycket 1ldg nivd. Nér vi nu har tvd mét-
ningar kan vi emellertid se en trend till forbattring, vilket skulle innebdra
att den hér strategin av kunderna uppfattas pa ett positivt sitt. Om vi tittar
pé privatbilisterna dr kurvorna av ungefdr samma typ, det vill sdga det finns
en tendens till 6kning. Fler dr ndjda med hur det ser ut.

Jag har ocksa bilder pa den rena beldggningsstandarden, men jag ska inte
ta upp tid med den.
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Om vi sammanfattar strategin — detta finns ocksa i det underlag som nu
ligger hos regeringen — innebér den att trafikanter pd hogtrafikerade vigar
ocksa i fortsittningen erbjuds en hog standard. Trafikanterna pa det lagtra-
fikerade vignatet tillforsikras en standard som uppfyller grundldggande krav
pé sdker framkomlighet. Nuvarande eftersldpning bestdr. Efter 2007 sjun-
ker nuvarande drift- och underhallsstandard pd vissa végar, och da ar det
mellanregistret som kommer att ta stryk. Véra hénsyn till natur- och kultur-
virdena kommer ocksé att oka.

Man bor dven ha nigon form av strategi for att se till att skador inte
uppkommer. Vi har det rent vigtekniska, men det handlar ocksd om an-
vindningen av védgnitet. Hir menar vi att samverkan med industrin, med
transportkdparna — akerierna — dr A och O. Vi har under de senaste aren
jobbat ganska mycket med det vi kallar transportkvalitet. Det handlar om
att man, nir man koper transporter, stiller krav pa trafiksékerhet och mil-
j6. Vi tycker att det ar rimligt att vara nationella etablerade foretag foljer
regelverken. Har hénder det ritt mycket.

Som jag sade har jag nyligen kommit fran ett jobb som regionchef. Da
pratade vi mycket om att man betalade for Gverlaster nir man végde in
skogstranporterna. Om lastbilen vigde 68 ton fick man betalt for det, trots
att det endast var tillatet att kdra 60 ton. Detta har man tagit ansvar for och
fordndrat. Jag tror att brytpunkten nu ligger pa 62 ton. Ocksa det &r i och
for sig for hogt, men det gar at ritt hall. Om vi ska pytsa in skattemedel
maste de som nyttjar vigarna ockséa folja regelverket.

Vi gor végningar, som inte dr annonserade, for att kunna prata med dem
vi samverkar med. Vi tycker att det &r ett bra sétt att jobba pa, och vi
anvinder det pd ménga hall. Det géller ocksa inom trafiksdkerhetsomradet
for att fa andra att gora dtaganden inom trafiksédkerheten i samhillet.

Fordonsatgirder behdver jag inte sdga sa mycket om, eftersom Staffan
pratat om bland annat CTL. Det &r ett bra sitt att komma vidare pé, och som
Staffan sade dr vi med och finansierar det. Vi maste ocksa titta pa och fora
diskussioner kring oldmpliga axelkombinationer. Det kommer nya sadana,
och dédr har vi ett ansvar.

Nar det géller trafikdtgérder i form av restriktioner har vi restriktioner
under tjillossningen. Det giller framfor allt inlandet. Policyn for restriktio-
nerna har sett lite olika ut i Region Mitt och Region Norr. Under det hir
aret gor vi en utvirdering av de policyer som hittills anvénts for att kunna
komma med en for hela landet enhetlig policy som ocksa &r den mest ef-
fektiva.

Naturligtvis behdver vi dven mycket mera kunskap. Manga har redan talat
om behovet av kunskap nir det giller metodik, atgirdseffektsamband och
sd vidare. Jag instimmer helt i det som tidigare sagts.

Vi tar ocksé storre hénsyn till natur och kultur. En del kanske kénner till
att de artrika viigkanterna omfattar en yta lika stor som Oland och lika stor
som betesmarken i Sverige i dag. Hér arbetar vi ocksa vidare med alléer-
na. Dessutom maste vi skita de speciella minnesmérken som finns utmed
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vdgarna. Det kan vara milstenar, stengdrdsgirdar och liknande. Nér vi nu
far mera pengar till det lagtrafikerade védgnéatet forsoker vi framfor allt ar-
beta med inpassningen av de sméd vigarna i den kulturmiljo dar de hor
hemma, alltsd det som ar vardagsrummet for manga av dem som bor ute i
glesbygden.

Ordforanden: Vi fortsdtter med nésta punkt som 4 VTL:s granskning av
forslag till drift- och underhallsstrategier.

Jan-Eric Nilsson, VTI: Vi har pa uppdrag av Néringsdepartementet skrivit
den rapport som jag haller i min hand. Om man ska vara lite vanvordig kan
man séga att vi skulle hjdlpa departementet att forstd vad de egentligen sade
pé Vigverket och Banverket.

Om vi borjar med syftet att dver huvud taget etablera en strategi for drift
och underhéll &r det i viss bemérkelse en sjalvklarhet. Darfor blir detta lite
grann en upprepning av det som sagts under formiddagen. Forhoppnings-
vis kan jag dock sdga det pa mitt eget sdtt. Vi ska ju identifiera standar-
den, och den ska man sedan ha som utgangspunkt nir man stiller krav pa
kvaliteten och forsoker bestimma vilka resurser som kravs for att uppnd de
kvalitetskrav som stills upp.

Det ar viktigt att komma ihag att det finns en skillnad mellan investe-
ringsplaneringen och planeringen av drift- och underhéllsdtgirder. Behovet
av framforhallning &r ndmligen storre ndr det géller investeringar i s& mot-
to att en investering ju tar ganska lang tid att planera, och det omgivande
samhéllet kommer till stor del att vara beroende av nir i tiden olika inve-
steringar genomfors. Drift- och underhallsatgédrder &r ndgot behéndigare pa
sd sitt att man pa relativt kort sikt kan stdlla om strategin. Darfor ar det
kanske viktigare att ha fokus pa de inledande aren av en lang plan och, som
Janeric Reyier var inne pa, dessutom fundera pa om vi kan se kostnadsok-
ningar som gor att behovet fordndras i framtiden. Det finns alltsd en viktig
skillnad mellan drift- och underhallsplanering och investeringsplanering ge-
nom att behoven av framforhallning &r olika.

Det som vi granskat dr delvis sammanfattat i den tabell som visas pa
overheadbilden. Den &r tagen fran den rapport som vi just horde talas om.
Dir sdger Vigverket att om de far 7,6 miljarder per ar av statsmakten kom-
mer de att anvdnda pengarna for de olika typer av atgidrder som visas i
bildens mittkolumn. Det betyder 2,9 miljarder till belagda véagar, 1,7 miljar-
der till vinterdrift och s& vidare. Darfor handlar var granskning egentligen
om hur Vigverket gétt till viga nir de kommit fram till just den redovisa-
de fordelningen mellan olika atgérder samt vilka aspekter som behandlats
for att komma fram till den foérdelningen. Givetvis kommenterar vi ocksa
de uppgifter som stér i kolumnen ldngst till hoger och handlar om efterslép-
ning. Detta dterkommer jag till om en liten stund.

Hur kommer man fram till detta? ”Detta” syftar alltsd pa fordelningen
mellan de olika delomraden som jag pekar pa. Ja, forst méaste man fraga sig
vilken standard man vill uppna och vad det kostar per ar att upprétthilla en



OFFENTLIG UTFRAGNING OM DRIFT OCH UNDERHALL BILAGA 2

sddan standard. Dérefter tar man reda pd om budgeten gor det mojligt att
nd dnda fram. Om det inte gar far vi en eftersldpning. Om vi visar det i
form av grafik dr logiken ungefar den som visas pé nésta bild.

Vi har en nystandard som representeras av cirkeln pa bilden — eller vad
det nu dr for form pa den. Det dr vigar som &r precis fardigbyggda. Dar ar
standarden ganska hog. Nér det giller de vagar som byggdes fardiga for ett
ar sedan, eller relativt nyligen, har vi ett antal kilometer eller mil vigar med
lite lagre standard. P4 detta sétt kan man beskriva hela végnitet, som allt-
sd ligger i olika standardkategorier. Nar man kommit ned till den niva som
pilen pekar pd maste man gora nigot 4t det hela. Om man inte klarar av
det far man en eftersldpning. Da uppfyller inte delar av vignitet de krav
som man tycker dr rimliga att stilla pa vdgarna i allménhet.

Man behover alltsd méta standarden, och hur goér man det? Vi har varit
inne pa det flera ganger, och jag vill egentligen bara poédngtera att det finns
objektiva mitmetoder och det finns subjektiva médtmetoder. De objektiva
talade bland annat Anita Ths om, och flera andra har ocksé varit inne pa
dem. Det handlar om jimnheten lings med och tvdrsover viagen. Det sédger
sig sjilvt vad som &ar objektivt. Vi vet precis vad vi pratar om.

Det finns emellertid ocksa ett antal subjektiva métmetoder. Det hér ar
endast ett axplock av dem som finns. Dessa baseras pd andra metoder. |
grunden handlar det om bedémningar. Folk ar ute och tittar, anviander sina
ogon, och gor en kategorisering utifran vad man bestdmt sig for. Det gil-
ler till exempel att sprickorna pa saltvdgar nar en viss standard. Det finns
en méngd varianter av subjektiva mitmetoder.

Den kommentar som vi ldmnar &r att objektiva métmetoder sjélvklart ar
att foredra, inte minst for att kunna vara rimligt sdker pa att man gér unge-
far pa samma sitt i olika delar av landet. Men lika sjdlvklart ar att om man
inte har metoderna, eller om kostnaden for att géra métningar i de andra
dimensionerna ir vildigt hog, da ar det inte motiverat att anvdnda objekti-
va metoder. D4 maste man i stillet acceptera att man anvénder subjektiva
matt. Det dr alltsd inte sdrskilt konstigt att man ménga génger tvingas an-
vinda den typen av métt fastdn man egentligen skulle vilja ha nigonting
annat.

En annan fraga som vi varit inne pd nagra ganger dr hur man faststiller
malstandarden. Vi har pekat pa att det &r den samhéllsekonomiska 16nsam-
heten som ska vara styrande, det vill sdga vi gér en avvdgning mellan
konsekvenserna for trafikanter och véghallare. Den figur jag nu visar sdger
egentligen endast att ju hogre standard — ju langre till hoger i diagrammet
vi ror oss — desto ligre blir kostnaden for trafikanterna. A andra sidan blir
det dyrare for vdghéllaren att uppritthélla en hogre standard. I avvégning-
en mellan dessa faktorer ser vi sedan samhillets kostnad. Summan av
trafikantkostnaderna och véghallarkostnaderna ér alltsd samhallets kostnad.
Dir de dr som légst borde vi dérfor hitta den optimala standarden, och det
ar dar vi ska sikta pa att uppratthalla den kvalitet pa vagnédtet som vi vill ha.
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Sé& borde man gora. Hur gor man da i praktiken? Vi har hittat ett fall dér
man faktiskt gor pa det sittet, och det dr nidr man ska forsoka optimera
vintervdgunderhall. Men i dvrigt baseras mélkriterierna pa det som ndgon
tidigare kallade for ingenjorsbedomningar. I frdnvaro av objektiva métme-
toder maste man ta till den andra typen av beddmningskriterier. Man kan
helt enkelt inte rdkna pd detta enligt de konstens regler som man idealt
skulle vilja ha.

Det finns manga forklaringar till det. Vi har redan varit inne pa en del.
Det gar inte att méta. Manga ganger vet man inte riktigt hur trafikanternas
kostnad paverkas av variationer i det hdr. Vi har ocksa haft diskussioner
om hur trafikséikerheten paverkas ndr kvaliteten varierar. Det &r en sak att
konstatera att det blir lite mera riskabelt néir kvaliteten blir simre, men hur
mycket mera riskabelt blir det? Hur stor dr den effekten? Dér finns en stor
osidkerhet, som vi redan varit inne pd. Som en sista punkt vill jag tilligga
att det manga génger ocksa kan vara svart for vighallaren att berdkna kost-
naderna for variationer i kvaliteten.

Vi har ocksa dgnat en del tid i rapporten at att fundera kring hur man i
den hir planeringsprocessen gor nidr man inte har tillgang till de ideala
modellerna. Det ideala &r att man har en massa principer, gar ut och ma-
ter, matar in siffrorna i modellerna, trycker pad en knapp och far ut det
fardiga svaret. Och sa ser det inte ut.

Hur ser det da ut, det vill sdga hur gér man? Det hér dr ju en process
som kéannetecknas av forslag och motforslag som kanske primért gar mel-
lan huvud- och regionkontor inom Végverket. Men som vi hort dr ocksé
manga andra intressenter inblandade — kommuner, 14n och niringsliv. Det
handlar om en dialog, ett i det hdr sammanhanget modernt uttryck, som inte
bara finns inom véghéallningen eller infrastruktursektorn utan i mycket av
svensk offentlig sektor. Det 4r en form av argumentation mellan experter
dér somliga framfor uppfattningen att vi ska ha mer pengar till vintervigun-
derhéll och mindre till beldggningsunderhall, medan andra sdger tvirtom.
P4 detta sétt for man fram sina uppfattningar som da utgor beldgg for for-
utsdgelserna, och s& kdmpar man om det. I slutindan landar man négon-
stans dédr man sa att sdga dr minst oense.

Det finns ménga problem med att géra pa det hér sittet. Vi vet inte om
man verkligen anvinder samma kriterier i alla delar av landet. Sérskilt svart
blir det i friga om avvidgningar. Det &r en sak att pd sddana hidr grunder
fordela medel till vintervigunderhall mellan regioner, men hur skdter man
egentligen avvigningen mellan vintervigunderhall och underhall av broar
eller nagot annat?

Nar det giller de stora kategorierna blir det mycket svért att hitta de
rimliga avviigningarna. Aven om man ir oense ir det ju inte siikert att den
som skriker mest dr den som ocksé vet bést eller har de bésta argumenten.
Inte minst viktig dr frdgan hur vi som stir utanfér — vi som inte deltar i
processen, vi som inte kan allt detta — ska kunna forsta hur man gjort och
vilka kriterier man anvént for att komma fram till det som man kommit
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fram till. Och vem é&r ansvarig om védgarna forfaller eller det uppstér andra
problem, till exempel att folk av det ena eller andra skilet kor i diket? Det
ar svart att utkrdva ansvar om man inte vet vilka argument den policy man
foljer bygger pd och man inte vet vem som egentligen har ansvaret for
besluten.

Men om man inte har kunskap finns det naturligtvis inte mycket annat
att vdlja pd. Vi ska heller aldrig underskatta det faktum att det hdr &r en
process som engagerar. Manga bryr sig verkligen om dessa fragor. De en-
gagerar ocksd de experter inom Viagverket som kan detta allra bast. Det kan
vi vara ganska sdkra pa. Det i sin tur garanterar att vi verkligen prévar
argument mot varandra och forsoker komma fram till de losningar som,
givet den ofullstindiga information vi har, d4nda ar rimligt goda.

Dessutom kanske det inte alltid gor s& mycket att information saknas. Jag
har anvént uttrycket ’flacka opp” nér jag ska forsoka beskriva den bild som
jag nu visar. Det &r precis samma bild som tidigare. Nésta géng ska jag rita
om bilden s& att kurvorna lutar lite mindre.

Da kan vi titta pd den hir punkten dir vi hittar optimal standard. Om
man ror sig till vénster eller hoger om den optimala standarden och ldser
av vad som sker pa kostnadsaxeln, axeln till védnster, dr det inte sd stor
skillnad. Om sambanden mellan vigens standard och trafikanternas kostna-
der och sambanden mellan standardniva och véghéallarens kostnader inte ar
sa stora — om till exempel 10 % bittre standard minskar kostnader lite grann
for trafikanterna och lite grann for den som har hand om det — har det inte
sa stor betydelse att veta exakt var den hdr ldgsta punkten ligger.

Vi har inga beldgg for att det &r pa det hdr séttet. Men det dr dnda pa
nagot sitt lite trosterikt att tédnka sig att det kanske inte gor s4 mycket om
vi aldrig kommer att fi& den hir perfekta informationen inom just det hir
omradet. Det hdr &dr kanske en lite vél forsiktig formulering kan man tycka
ibland, men jag vet inte riktigt hur jag ska uttrycka mig annars. Vi har
egentligen 1 grunden inga forslag att komma med nér det giller att gora
allting annorlunda. Det finns ingenting som talar for att det hér ar felaktigt.

Men man kan inte lata bli att ta upp frdgan om eftersldpning. Vi har
konstaterat att det dr svart att méta standard objektivt och att vi saknar
kunskap om manga av de hir effektsambanden. Det betyder att vi inte rik-
tigt vet vad standarden borde vara, och vi vet definitivt inte riktigt hur
standarden &r i forhéllande till hur den borde vara. Vi kan ddrmed inte heller
riktigt veta hur langt ifrdn optimum vi ligger. Nér vi har gatt igenom det
hér materialet har vi véldigt svart att rdkna pa att eftersldpningen verkligen
ar sa stor som Viagverket sdger. Vi har inte beldgg for att pasta att det de
sdger dr fel, men vi hittar inte ett underlag som gor att vi kan forstd hur
man har kommit fram till de siffror som man har gjort.

Det kanske &r viktigt att markera att precis samma problem finns i Ban-
verkets planforslag. Den hér rapporten avsdg ju bade Banverket och Vig-
verket. Det finns en formulering hér, men jag ska inte ldsa upp den. Vi
hittar samma fenomen dér. Ett ganska sdkert pastdende om precis vad man
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ska uppnd om man far 8 miljarder mer i pengar. Det finns egentligen inga
modeller, inga siffror, som gor att man kan styrka eller for den delen ve-
derldgga att det dr pa det séttet. Underlaget gor det inte mojligt att komma
fram till ndgonting sadant, som vi ser det.

Vi har massor med forslag och idéer pa hur man ska fordndra enskildhe-
ter och hur man kan skaffa fram mer underlag. Det finns en generell
foreteelse i Viagverkets och Banverkets forslag som Richard bland annat har
varit inne pa. Det tycks vara s i andra offentliga verksamheter ocksa. Vi
har tittat pd kollektivtrafiken i andra sammanhang. Det &r vildigt svért att
1 efterhand begripa vad som egentligen har skett, hur processen har sett ut
och kostnaderna fore och efter, som Richard var inne pa. Det ar helt en-
kelt svart att f4 grepp om de hér sakerna. Jag tror att det dr ndgonting som
vi generellt sett borde bli mycket béttre pa inom den offentliga sektorn, inte
minst vad géller Végverket.

Vi vet inte s& hemsk mycket om vad som &r ritt och fel i enskildheter.
Det underlag som finns gor det svart att avgora hur stor den hir underhall-
skakan egentligen borde vara. Borde den vara 7,6 miljarder eller 12
miljarder? Eller skulle man till och med kunna spara pa dessa 7,6 miljar-
der? Vi vet inte riktigt. Det dr svart att i efterhand genomskada hur man
har kommit fram till det man har gjort.

Vi hjdlper girna till med forskning och utveckling. Vi tror att det finns
mycket att géra, men vi kommer aldrig att kunna eliminera de hir proble-
men. Det hér dr svéra saker att mita, som vi ocksa hort flera génger. Att
komma fram till de ideala modellerna som féngar allt gér 6ver huvud taget
inte.

Ordféranden: Da var det dags for fragor.

Jan-Evert Rddhstrém: Jag har tva fragor. Den forsta ar till Vigverket. Den
giller det lagtrafikerade vignitet. Det sades att Végverkets strategi &r att
tillforsdkra en lagsta grundniva pa det vignétet fran 2007. Vi har en skif-
tande kvalitet pa vignitet i dag. En del végar dr ndgot béttre och en del ar
nagot sdmre. Manga har nétt skamgriansen for linge sedan. Kan de i vart
land som har forhoppningar forvénta sig att den vdg som de tror pa och
som inte har natt den ldgsta grundnivén far en dnnu ldgre niva som de sedan
ska vara ndjda med? Kommer det vara sa att ett antal végar ska erodera
ytterligare till den gransen?

Sedan horde vi att skogsindustrin redovisade enorma belopp, till exem-
pel en export pd 110 miljarder. Staffan Thonfors gjorde en bra redovisning
av de atgédrder som skogsindustrin vidtar. I dag har vi ocksa den nya vd:n
for Sveriges akeriforetag, Goran Forssén, hdr. Det vore intressant att hora
vad akeribranschen i stort gor nir det géller detta med végar i stort, ver-
laster och sa vidare. Nér det &r brist pa pengar far vi ofta hora att det finns
en syndare, och det dr akeribranschen. Det talas inte sd mycket om att de
transporterar varor frén var industri. Det vore intressant att ocksd fa hora
nagot frdn Goran Forssén.
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Janeric Reyier: Det handlar om ett subjektivt métt om det &r nagon som
tycker att en vég blir sdmre, och s& kommer det sdkert att forbli. Oavsett
av vad Jan-Eric Nilsson sdger har vi dnda kriterier nér det géller ojimnhet.
Nar det giller de objektiva kriterierna ska det inte gd 6ver den hédr grinsen
som ser olika ut vid olika hastighetsstandard och i Ovrigt ndr det géller
végstandard.

Goran Forssén: Jag tycker att vi gor allt vi ndgonsin kan gora fran akeri-
néringens sida for att fi bort det hér problemet med 6verlass. Vi vill ha
rensopat utanfor var dorr. Jag kan ndmna nagra exempel pa vad vi gor rent
konkret.

Vi driver frdgan om lastaransvar, som vi kallar det. Vi menar att den som
har lastat och eventuellt lastat fel, lastat med Overlast eller pa ett felaktigt
sitt, ocksd ska ha ansvar for det. Som det &r i dag &r det allt oftare ndgon
annan én foraren av lastbilen som lastar. Foraren kommer kanske och hdm-
tar en pahingsvagn som dr plomberad, men det &r alltid foraren som doms
och har det straffrittsliga ansvaret for ett felaktigt lastat ekipage. Vi tycker
att det ar fel.

En annan sak som vi driver gentemot lastvagnstillverkarna ar att vi tyck-
er att det ska finnas orginalmonterade bagar pa lastbilar och sldp sé att det
finns en rimlig chans att se hur mycket som man faktiskt lastar. Sa ar inte
fallet i dag.

Ytterligare en sak dr att vi tycker att det ska vara ersdttning efter vikt
och inte efter volym. Framfor allt nir det géller skogsravara ersétts det efter
volym. Det séger sig sjélvt att det &r mycket svarare da att fa korrekt lasta-
de ekipage.

Transportkdparna har givetvis en stor roll i detta, forutom ékerindringen
och akeriforetagarna. Vi skulle gérna se att det gar att styra prislistan eller
ersittningssystemet sa att det blir lagliga lass som ar mest lonsamma. Det
ar sjalvklart att det bor vara pa det sittet. Janeric Reyier var inne pa sam-
verkan och samarbete mellan de parter som har ett ansvar i den hédr fragan.
Rent konkret vill vi gidrna traffa 6verenskommelser med transportkdparna
om att vi gemensamt ska arbeta for att fa bort problemen med 6verlass.

Ganska nyligen, fore arsskiftet, triffade vi en dverenskommelse med or-
ganisationen Svenskt Néringsliv om att vi gemensamt ska samarbeta for att
fa bort overlassen. I den &verenskommelsen star det dven att transportkd-
parna i samband med upphandling av transporter ocksa ska stélla trafiksa-
kerhetskrav som ska f6ljas upp. Végverket har varit ett foredome i egenskap
av transportkopare under ménga érs tid. Védgverket stéller ganska tuffa krav
i samband med upphandling av transporter, bland annat fran trafiksékerhets-
synpunkt. Vi ser girna att alla Ovriga transportkdpare i sambhillet stiller
liknande trafiksikerhetskrav.
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I 6vrigt géller det sjdlvfallet det vi ska gora sjdlva. Vi tydliggdr lednings-
ansvaret 1 akeriforetagen i vildigt stor utstrdckning. Det 4r ju akeriforetaga-
rens ansvar att se till att man foljer géllande lagar och regler och inte kor
med Overlass. Det ar sjdlvklart att det &r pa det sittet. Det pratar vi véldigt
mycket om inom édkerindringen for nirvarande.

Hans Stenberg: Jag har tvé fragor. Jag borjar med en friga till Janeric Reyi-
er. Du sade hér att vi har forbattrat laget pa det belagda vignitet nagot.
Trafikantbetyget har blivit ndgot béttre under senare ar om &n fran en lag
nivd. Men hur ser det ut pa grusvignitet? Hur har utvecklingen varit dar?
Har vi nagra siffror pa trafikantbetyget dér?

Sedan har jag ocksd en fraga till Staffan Thonfors som Janeric kanske
ocksa vill kommentera lite. Du sade att ni var glada for det samarbete som
ni har haft med Vigverket i planeringsprocessen och att det kdndes som om
det hade gatt bra. Man kan ju befara en viss konflikt i planeringsprocessen
nér det géller att halla det lagtrafikerade végnitet oppet for litta fordon aret
om. Det kan ju finnas en viss konflikt mellan det malet och det mal som
ni dr intresserade av att satsa pa, ndmligen viktiga néringslivsviagar. Har ni
upplevt att det har varit svart att hantera den fragan?

Janeric Reyier: Jag har inte pratat sérskilt om grusvégarna eftersom jag har
dgnat mig at beldggningsunderhéllet, men standarden dér har forsdmrats.
Det dr min upplevelse. Men & andra sidan finns hér ett ljus i tunneln. De
17 miljarder som dr avsatta gér till stor del till tjdlsékring, och tjélsdk-
ringsatgérder dr ju oerhort viktiga pé grusvdgarna. Rimligen bor man kunna
se en successiv forbéttring dar ocksa, men jag kan inte visa bilder pd grus-
végssidan pa samma sdtt som pa beldggningssidan.

Staffan Thonfors: Det hiar samarbetet med Végverket om fordelningen pa
olika vidgar har ju pagatt under en ganska lang tid. Det &r klart att det &r ett
givande och tagande i det sammanhanget. Nér det géller just konflikten
mellan lagtrafikerade vagar med latt trafik och andra végar har det egentli-
gen kommit in ett nytt méal i Végverkets vokabuldr, ndmligen att man helt
enkelt har gett upp nér det géller det lagtrafikerade vagnitet. Var utgangs-
punkt i de hér diskussionerna &r att tala om vilka végar som vi behover for
att klara skogsbruket och intransporter med de tyngsta bilarna. Att Vigver-
ket har gett upp hér upplever vi som véldigt besvérligt.

Karin Svensson Smith: Jag har en fraga till Vigverket och en till VTI. Fra-
gan till Végverket handlar om att ni har fatt i uppdrag att gora en
underhéllsstrategi med en skadeforebyggande del. Jag tycker att den skade-
forebyggande delen i ert forslag till underhéllsstrategi dr vildigt tunn. Det
ar vildigt lite ni har att komma med dir. Darfor ar det sdrskilt glidjande
att savil skogsindustrin som akeriforetagen tar egna initiativ. Samtliga vi
riksdagsledaméter dr nog vildigt tacksamma for att man hjélps &t och tar
ansvar for att hélla vdgarna i gott skick.
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Lat oss titta pd vad Viagverket foreslar. Forst star det att man ska sam-
verka. D4 ténker jag spontant pd samverkan mellan olika transportslag. Om
man har varor som ska fran ett stélle till ett annat och det handlar om korta
transporter dr det inte mdjligt att ersidtta vigtransporterna. Men vi har ju
manga transporter i Sverige som gar frdn norr till séder pd védgarna. Dar
kan man ju fréga sig om inte en del av dem skulle kunna gd pa jarnvig
eller kanske med sjofart. Det vore kanske mycket mer samhallseffektivt att
gora pa det sittet.

Ar det rimligt att vi i Sverige har ett generellt undantag frin EU-regler-
na som sdger att maxvikten pa lastbilar ska vara 60 ton i stéllet f6r 40 ton?
Jag forstar att det dr motiverat for att trardvaran ska komma fram till sin
foradling. Men varfor ska det gilla alla andra transporter? Det maste dka
forslitningen och nedbrytningen av vdgarna.

Det handlar om att gdora négot rejilt at dverlasterna. Det ar vildigt lite
som gors nédr det giller kontroller av och sanktioner mot dverlaster i forhal-
lande till den ekonomiska skada som §verlasterna gissningsvis dstadkommer.

Jag undrar om du kan kommentera varfor ni inte har gjort mer pa den
skadeforebyggande sidan.

Sedan undrar jag om ni pa VTI har ndgon uppfattning om hur det svens-
ka vidgnétets standard ser ut i forhéllande till hur vignétets standard ser ut
i andra ldnder. Har ni ndgon uppgift om det?

Janeric Reyier: Det later lite grann som om nédringen har kommit pa det hér
pa egen hand. Sa dr det faktiskt inte. Jag har sjdlv varit aktiv som region-
chef, skrivit brev och pavisat ett antal saker. Det viktiga i detta ar att vi tror
att den framgéngsrika vigen &r, precis som vi horde hér, att néringen tar ett
eget ansvar. Jag upplever att vi far ett positivt gensvar dérifran och att vi
dr pa vig att klara ut detta sa att vi far en ren bransch. Det handlar ju ocksé
om kor- och vilotider och annat. Det finns en hel del att jobba med hér.

Jag tog nagra axplock ur den hir strategin. Detta att jobba med jérnva-
gen och dvriga transportslag finns naturligtvis med. Vi gor vad vi kan. Vi
har egentligen inte négra stora mdjligheter att sjdlva fora 6ver gods. Trans-
portdrerna har ju dnda ett fritt val.

Det 4r inte givet att en stor totallast ger storre forslitning &n en mindre
last. Det dr framfor allt hur konformationen ser ut pa dicken och hur det
enskilda slitaget ser ut. Det géller bland annat anldggningsytan.

Jan-Eric Nilsson: Det enkla svaret &r att vi inte vet nér det géller jamforel-
sen av vigstandarden mellan olika lander. Det finns en del forsok till sidana
jamforelser, och de pekar pa att vi har bra vdgar. Men det ar svart, inte
minst darfor att det saknas objektiva matt. Det &r svart att fa alla lander att
anvinda samma métmetoder. Det dr en av de studier som vi har resonerat
om att vi véldigt gérna skulle vilja gora pa ett mer systematiskt sétt &n vad
som har varit mojligt tidigare.
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Johnny Gylling: Jag har en fraga till Janeric Reyier fran Viagverket. Jag
tinkte stilla en ganska jordndra frdga som inte handlar om modeller och
teorier utan om den enskilde trafikanten. Vad ska den enskilde trafikanten
gora nir han uppticker ett stort potthdl i vdgen eller att det ligger mycket
16sgrus pé vdgen? Vem kan man hora av sig till? Jag testade sjélv att gora
detta och bollades d& fram och tillbaka mellan Vigverket och den kom-
mun som jag befann mig i. Man kunde inte komma dverens om vem som
ansvarade for just den vigstrickan. Det tog mig fem telefonsamtal att reda
ut detta. Efter en tid dtgdrdade man de hér halen i vigen.

I Norge har norska Vegdirektoratet ett telefonnummer som &r dppet for
allménheten. Dit kan man hora av sig med klagomal och synpunkter. Det
samlas in och fordelas oavsett om det &r en kommun som ansvarar for den
vig man klagar pa eller om det &r Vegdirektoratet. Jag undrar vad Vigver-
ket har for planer for att forbdttra de har mdjligheterna for allménheten att
ha synpunkter pa vigarnas standard.

Janeric Reyier: Det dr en bra synpunkt. Det ska vara litt att komma i kon-
takt med oss. Vi jobbar just nu med en nationell kundtjénst. Vi jobbar ocksé
for att det ska bli ett nummer till Vigverket. Det ska vara ett nummer som
man ska kunna ldra sig. Ndr man ringer det ska man fa svar och tas om
hand pa ett bra sitt. Detta dr en prioriterad fraga hos Véagverket i dag. Det
hiar kommer kanske att vara i funktion redan till hosten. Jag tors inte lova
det till 100 %, men vi jobbar hart med det just nu.

Runar Patriksson: Herr ordforande! Jag ska forsoka att vara kortare &n for-
ra gangen. Jag kommer att anvénda uttrycket “rdkna hem” som jag har hort
s& manga ganger hir i dag. Jag visste faktiskt inte att Staffan Thonfors var
hér, nér jag talade om detta med industrin, men jag har vil tittat daligt pa
lappen.

De nitter som en riksdagsledamot fran Varmland, Dalarna eller andra
stdllen norrut inte sover gott dr ndr man vet att industrin ska fatta beslut om
investeringar. Man fragar sig: Ar de ndjda med vigstandarden si att de
lagger sin investering i Skoghall eller Kvarnsveden? Eller lagger den i ett
annat land?

Nu har vi fatt tva stora investeringar. Jag vill stdlla en fraga till Thon-
fors och Janeric pa Viagverket. Jag stiller den dven till Géran pa transport-
sidan. Far ni vara med nér vi sdger att vigen dr lonsam och att vi ska rdkna
hem vigens 16nsamhet? Det kan ga 100 bilar pd en végstricka, men dér
finns skogen till Skoghall, Rottneros, Backhammar eller Kvarnsveden. An-
talet bilar kan vil inte vara det man ska ridkna hem? Tas det hénsyn till
végens betydelse for tillvixten i det omrade dér vdgen finns? Far ni vara
med och ha synpunkter pa detta?

Staffan Thonfors: Det tycker jag var en vildigt bra fraga. Som jag sade
maste man vara glad nir man far vara med och diskutera hur statliga an-
slagspengar ska fordelas. Det r alltid ett givande och tagande. Man kinner
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sig sjilvfallet inte ndjd ndr pengar har gétt till ndgonting som man inte
tycker att skogsndringen gynnas av. I de hér diskussionerna har det hand-
lat vildigt mycket om rekonstruktion eller atgérder for att hdja en végs
barighet till BK 1-standard. Varje gang som en vdg rekonstrueras och det
inte innebér att man har hgjt bruttovikten har vi inte fatt en okad tillgéng-
lighet pd det vdgen. Den har bara &terstillts. Det dr pengar som vi lite
slarvigt kallar lost money.

Man kanske satsar pa en vig som mojligen kan gynna turistndringen men
som inte betyder nagonting for skogsindustrins framkomlighet, men vi tyck-
er att skogsindustrin dr viktigare dn turistndringen i det sammanhanget. Men
det dr som alltid ett givande och tagande. Var utgangspunkt &r att vi gérna
vill ha sd mycket som mojligt av de hir pengarna som gynnar tillgénglig-
heten och framkomligheten.

Goran Forssén: Fragan var om vi far vara med och om Vigverket lyssnar.
Mitt svar 4r ja, vi far vara med. Jag tycker att Vigverket dr duktiga pa att
lyssna. Saker som é&r speciellt viktiga frén var utgdngspunkt &r ju bérighets-
fragor, att ha full barighet pa vignétet, och tjdlsdkring av vigar. Jag upplever
att Vigverket lyssnar vidl. Jag har tycker att vi har fatt bra genomslag for
de frigorna. Jag tycker att Vigverket ir klokt. Aven regeringen och riksda-
gen &r kloka. Det har blivit ganska bra satsningar pa detta.
Det var mycket smicker. Varsagoda!

Ordféranden: Tack for det! Nu har jag slut pa fragorna. Jag tycker att den
hér avslutningen kéndes véldigt bra.

Vi har ett gemensamt végkapital att forvalta hir i landet. Det dgs av
staten. Det har vi diskuterat hér. Vi har ocksa ett omfattande privat vignat
som till stora delar bekostas av staten via statsbidrag. Vi har ocksa ett kom-
munalt vigndt. Det d&r manga som glommer bort det.

Vi maste alla ta ett ansvar for att vi forvaltar det hdr vdgnétet och det
kapital som finns nedlagt pa ett s bra sitt som mojligt. Jag tycker att de
strategier som har diskuterats i dag har belyst det pa ett bra sitt. Jag hop-
pas att vi far ett fortsatt arbete for att begrénsa slitaget pa végnitet. Det
handlar om att fa bort dverlassen och att utveckla béttre fordon som sliter
mindre pa vdgarna. Hér tror jag faktiskt att var svenska industri har en
uppgift att utfora tillsammans med 6vriga aktorer.

Jag vill tacka alla medverkande for att ni kom hit i dag. Jag tycker att
det har varit en vildigt intressant utfragning. Tack ska ni ha!

Elanders Gotab, Stockholm 2004
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