Trafikutskottets betdnkande
2008/09:TU13

Vissa vag-, fordons- och trafikfragor

Sammanfattning

| detta betdnkande behandlar utskottet 55 motioner med totalt 63 yrkanden
frén de allméanna motionstiderna hésten 2007 respektive 2008. Motionerna
ror bl.a. taxinaringen, aldersgrans for bussforare, kor- och vilotider for
yrkestrafik, krav p& vinterdack, parkeringsfragor, évergivna fordon, besikt-
ningsfragor och tillnandahéllandet av fornybara drivmedel.

Utskottet har valt att behandla vissa motionsyrkanden i forenklad form
eftersom dessa dverensstdmmer med likadana eller snarlika forslag som
har behandlats tidigare under valperioden eller galler fragor dar beslutskom-
petensen finns pa en annan niva an riksdagen.

Utskottet avstyrker samtliga motioner med hénvisning till framfor allt
pagéende beredningsarbete. Utskottet forutsatter i flera fall att syftet med
motionerna kan komma att tillgodoses.

I betdnkandet finns nio reservationer av Socialdemokraterna, Vénsterpar-
tiet och Miljopartiet de grona samt ett sarskilt yttranden av Socialdemokra-
terna.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Taxifragor

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T204 av Rolf Gunnarsson (m),

2008/09:T317 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle

(bada s),

2008/09:T444 av Emma Henriksson (kd) och

2008/09:T468 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s).
Reservation 1 (s, v, mp)

2. Aldersgrans for bussférare
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T340 av Kerstin Engle (s) och
2008/09:T493 av Christina Zedell och Tommy Waidelich (bada s).
Reservation 2 (s, v, mp)

3. Kor- och vilotider
Riksdagen avslar motion
2008/09:T472 av Lena Asplund (m).

4.  Trafikavgifter for utlandsregistrerade fordon
Riksdagen avslar motion
2008/09:T250 av Hans Rothenberg och Jan Ericson (bada m).

5. Registreringsskyltar for miljobilar
Riksdagen avslar motion
2008/09:T213 av Cecilia Widegren (m).

6. Distribution av fornybara drivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:Sk352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar
(bada s) yrkande 6,
2008/09:T235 av Jan Lindholm (mp),
2008/09:T255 av Jan Ericson (m),
2008/09:T266 av Sten Bergheden (m),
2008/09:T267 av Ann-Christin Ahlberg (s),
2008/09:T284 av Britta Radstrom (s),
2008/09:T357 av Gunnar Sandberg m.fl. (s),
2008/09:T400 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c),
2008/09:T412 av Tomas Tobé (m),
2008/09:T483 av Lena Olsson och Kent Persson (béda v) yrkandena
1-3,
2008/09:T517 av Lars Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2,
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10.

11.

12.

13.

14.

2008/09:T520 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s),

2008/09:N243 av Margareta B Kjellin (m) och

2008/09:N440 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkandena 10 och 14.
Reservation 3 (mp)

Trébroar

Riksdagen avslar motion

2008/09:T510 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s).

Fordonsbesiktning

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T253 av Jan Ericson (m),

2008/09:T331 av Isabella Jernbeck (m) och

2008/09:T481 av Anne Marie Brodén m.fl. (m, fp, c, kd).
Reservation 4 (s, v, mp) — motiveringen

Registreringsbesiktning for importerade fordon
Riksdagen avslar motion
2008/09:T531 av Lars Gustafsson (kd).

Registrering av fordon pa flera agare
Riksdagen avslar motion
2008/09:T501 av Irene Oskarsson (kd).

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T254 av Jan Ericson (m) och
2008/09:T536 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (s).
Reservation 5 (s, v, mp)

EU:s regler om lastbilars vikt och langd

Riksdagen avslar motion

2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4.
Reservation 6 (v, mp)

Lastvikt for husvagnar
Riksdagen avslar motion
2008/09:T348 av Hans Backman (fp).

Vinterdack

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T209 av Jan Ertsborn (fp),

2008/09:T278 av Jasenko Omanovic och Agneta Lundberg (béda s),
2008/09:T286 av Hans Hoff (s) och



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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2008/09:T519 av Sofia Arkelsten m.fl. (m) yrkandena 1 och 2.
Reservation 7 (s, mp)

Begreppet inhagnat omrade
Riksdagen avslar motion
2008/09:T387 av Lars Wegendal (s).
Reservation 8 (s, v, mp)

Forbud mot andring av vagmatare
Riksdagen avslar motion
2008/09:T473 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada m).

Felparkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 28
och 29 samt
2008/09:T543 av Marie Granlund m.fl. (s).
Reservation 9 (s, v)
Reservation 10 (mp)

Parkeringstillstand for rorelsehindrade
Riksdagen avslar motion
2008/09:T445 av Yilmaz Kerimo (s).

Bilpooler med bilar for funktionshindrade
Riksdagen avslar motion
2008/09:A402 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkande 31.

Brandslédckare i skolskjutsar
Riksdagen avslar motion
2008/09:T270 av Carina Hagg (s).

Motioner som bereds forenklat
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning éver avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 16 april 2009

Pa trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren
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Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Sven Bergstrém
(c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s), Eliza
Roszkowska Oberg (m), Annelie Enochson (kd), Sten Bergheden (m),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vanerlov (kd), Karin
Svensson Smith (mp), Malin L6fsjégard (m) och Lars Mejern Larsson (s).
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i
forslagspunkt 21

Motion Motionarer Yrkanden

21. Motioner som bereds forenklat

2007/08:T471 Lars U Granberg m.fl. (s)

2008/09:T211 Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada fp)
2008/09:T236 Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s)
2008/09:T245 Jérgen Hellman och Christina Oskarsson (bada s)
2008/09:T300 Agneta Gille (s)

2008/09:T323 Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada s)
2008/09:T326 Ake Sandstrém och Sven Bergstrém (bada c)
2008/09:T453 Per Bill (m)

2008/09:T478 Cecilia Widegren och Margareta Palsson (bada m) 1 och 2
2008/09:T491 Lars U Granberg (s)

2008/09:T492 Lars U Granberg m.fl. (s)

2008/09:A402 Maria Wetterstrand m.fl. (mp) 32
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Redogorelse for drendet

Utskottet behandlar i detta betdnkande 55 motioner med sammanlagt 63
yrkanden om olika fragor inom omradena yrkestrafik, fordonsfragor, miljo-
relaterade vagfragor och véagtrafiksakerhet. De huvudsakliga fragorna som
tas upp i betankandet ar taxinaringen, aldersgrans for bussférare, kor- och
vilotider for yrkestrafik, vinterdack, parkeringsfragor, Gvergivna fordon,
besiktningsfragor och drivmedelsstationer pa landsbygden.

Svenska Taxiforbundet informerade utskottet den 12 november 2008
bl.a. om de atgarder som forbundet arbetar med for att fa bort missforhal-
landen.



Utskottets 6vervaganden

Taxifragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder for att mot-
verka olaglig taxiverksamhet. Utskottet anser att det behovs
atgarder for att komma at den ekonomiska brottsligheten inom
taxinaringen. Samtidigt konstateras att det pa flera hall bedrivs
arbete t.ex. tillsyn och utredningsinsatser som syftar till att
atgarda olika brister.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2008/09:T204 av Rolf Gunnarsson (m) anges att den “svarta
omséttningen” inom taxibranschen uppgar till 1,5-2 miljarder kronor per
ar. Motionaren anser att denna utveckling maste stavjas och begér att Vag-
verkets forslag om att uppgifter om taxichaufférernas deklarerade inkoms-
ter samkors med bilarnas korjournaler ska genomforas.

I motion 2008/09:T317 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin
Engle (bada s) understryks att fuskande taxichaufforer utan taxiforarlegiti-
mation maste bort frdn marknaden. | Sverige har hundratals forare forlorat
sin taxiforarlegitimation eftersom de har begatt allvarliga brott men manga
kan fortsatta med att kora taxi eftersom information fran de berérda myn-
digheterna inte Oversands till arbetsgivaren eller taxibestallningscentraler.
Motiondrerna anser att frdgan ar utredd. Regeringen maste upphdra med
att tillsatta nya utredningar och i stéllet ga fran ord till handling.

I motion 2008/09:T444 av Emma Henriksson (kd) uppmérksammas Over-
prissattningen i taxinaringen i framfor allt Stockholmsomradet. Motionaren
uppger att det finns aktdrer som utnyttjar den fria prissattningen till att
medvetet lura kunder. Ofta forsoker dessa akare likna de nagot stérre bola-
gen, genom likartade namn och skyltarnas utformning. De som blir lurade
ar oftast turister som har begrdnsade majligheter att kénna till vilka bolag
som finns och hur dessa kan sarskiljas. Overprisséttningen kan vara upp
till flera hundra procent jamfort med normalt prisintervall. Motionéren
begér att det snarast bor utredas i vilken man foreteelsen kan undanréjas
inom ramen for befintlig lagstiftning och vid behov vidta ytterligare atgarder.

I motion 2008/09:T468 av Sylvia Lindgren och Bérje Vestlund (bada s)
uppmarksammas behov av regleringar och krav pé taxibranschen for att
skapa trygghet for passagerare och forare. Motiondrerna anser att det
behovs atgéarder for att komma till ratta med problem med oseris konkur-
rens och ekonomisk brottslighet. Exempel pa sadana atgarder ar tdmnings-
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centraler, att polisen kan fa kopior av PK 1-rapporter (taxameterkontroll)
och forbattrade mojligheter att koppla samman taxameter och kontokortsla-
sare. Mojligheten att minska kontanthanteringen bér ocksé ses Gver och
man bor placera overvakningskameror pa utsatta stallen for att forebygga
vald.

Kompletterande uppgifter

Gallande bestammelser

Yrkestrafiklagen (1998:490) géller yrkesméssig trafik, varmed bl.a. avses
sadan trafik som innebar att fordon och férare mot betalning stélls till all-
ménhetens forfogande for transporter av personer eller gods. Yrkesmassig
trafik kan drivas bl.a. som taxitrafik. Vidare innehaller lagen bestammelser
om vissa transporter i internationell trafik och — fran den 1 april 2007 —
aven om otilldten taxitrafik. Yrkesmassig trafik far drivas endast av den
som har trafiktillstand; sadant far ges endast till den som med hansyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende bedéms vara
lamplig att driva verksamheten. Lagen innehaller sérskilda regler for taxi-
verksamhet, bl.a. krav pa taxiférarlegitimation. Sddan taxiforarlegitimation
far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tvd &r har korkort med behdrigheten B eller har kérkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nddvandiga med héansyn till saker-
heten for passagerare och andra trafikanter,

4. i frdga om yrkeskunnande och laglydnad bedéms vara lamplig att tjanst-
gobra som forare i taxitrafik och

5. har avlagt godként kérprov for taxiforarlegitimation.

En taxiforarlegitimation ska éterkallas av prévningsmyndigheten om inne-
havaren genom brottslig garning eller pa grund av andra missforhéllanden
har visat sig olamplig att tjanstgora som forare i linjetrafik eller taxitrafik.
Straffbestammelser m.m. aterfinns i 6 kap. i yrkestrafiklagen. Darav
framgdr att den som uppsatligen driver yrkesmassig trafik enligt denna lag
utan tillstdnd doms for olaga yrkesmassig trafik till boter eller fangelse i
hogst ett r. En tillstindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot villkor som har meddelats i tillstindet doms till béter (1 8). Den nya
bestammelsen om s.k. svarttaxi innebar att den som uppsatligen utan till-
stand till taxitrafik utfor en persontransport med personbil eller latt lastbil
mot erséttning efter erbjudande om kdérning till allménheten déms, om gér-
ningen inte ar straffbar enligt 1 §, for otillaten taxitrafik till boter (1 a 8§).
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Ansvarig myndighet

Sedan den 1 januari 2009 har Transportstyrelsen det dvergripande myndig-
hetsansvaret for yrkestrafik pa vag, i vilket taxifragor ingar.

Den 1 januari 2010 kommer ansvaret for korkort och yrkestrafik att 6ver-
foras frdn lansstyrelsen till Transportstyrelsen. Nar det galler taxiverksam-
heten innebar detta att frdgor om bl.a. korkorttillstand, aterkallelse och
tillsyn kommer att hanteras av Transportstyrelsen.

Tidigare behandling

Utskottet har i flera sammanhang tidigare behandlat frgor rérande taxiverk-
samheten och understrukit i bred enighet att det ar vasentligt att komma
till ratta med den ekonomiska brottsligheten inom branschen. Vid utskot-
tets senaste behandling i betdnkandet 2007/08:TU6 understroks vikten av
att komma till ratta med olika missforhallanden inom taxibranschen for att
fa en val fungerande taxinaring som konkurrerar pa lika villkor. Utskottet
noterade med tillfredsstallelse att det pagick ett brett arbete for att komma
till ratta med den ekonomiska brottsligheten inom taxinédringen. Utskottet
sdg fram emot att ta del av resultatet av beredningsarbetet och eventuella
forslag fran regeringen for att atgarda olika missforhallanden som kraver
riksdagens stallningstagande. Utskottet forutsatte att fragan om att mot-
verka den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen drivs skyndsamt
och ansdg inte att det pagdende beredningsarbetet skulle foregripas varfor
de aktuella motionsforslagen avstyrktes.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrernas synpunkter om vikten av att komma till rétta
med missforhallandena inom taxinaringen sa att det uppstar en sund kon-
kurrens som sker pa lika villkor. Dessa synpunkter har utskottet framfort
under manga ar i olika betankanden. Utskottet har inte dndrat uppfattning i
fradgan och understryker aterigen vikten av att atgarder vidtas for att uppna
det 6nskvarda tillstandet. Enligt utskottets mening &r det vasentligt att de
insatser som genomfors & genomténkta, kostnadseffektiva och i dvrigt vl
avvdgda i forhallande till de resultat som ska uppnas. Detta kan séledes
innebdra att man behover invanta resultat fran olika utredningar. | samman-
hanget vill utskottet framhalla att det &r vasentligt att ta till vara pa de
erfarenheter som finns inom branschen. Utskottet har darfor inhdmtat infor-
mation frdn Svenska Taxiforbundet vid ett sarskilt méte i november 2008.
Mot denna bakgrund anser utskottet att det &r positivt att regeringen i janu-
ari 2009 overlimnade en skrivelse fran Svenska Taxiforbundet om alterna-
tiv till redovisningscentraler till den statliga utredningen som genomfér en
Oversyn av lagstiftningen om végtrafikregister. Utredningsarbetet ska vara
slutfort senast den 4 januari 2010. Utskottet utgar frdn att branschens syn-
punkter blir vdl omhandertagna i det pdgéende utredningsarbetet.

2008/09:TU13
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Nar det galler det motionsforslag som behandlar dverprisséttning i taxi-
naringen bekraftar saval foretradare for Lansstyrelsen i Stockholms lan
som Transportstyrelsen att dverprissattning av taxiresor i Stockholm &r ett
problem som har okat i omfattning under senare ar. Utskottet har fatt infor-
mation om att tgarder som syftar till att komma till ratta med Gverprissétt-
ningen bereds inom en samverkansgrupp bestdende av Lansstyrelsen i
Stockholms [&n, Transportstyrelsen och Polismyndigheten i Stockholms
lan. Lansstyrelsen i Stockholm l&n avser bl.a. att utfarda en foreskrift som
innebér att krav stalls pa relevant prisinformation, enligt de majligheter
som ges i yrkestrafikforordningen (1998:779) 11 kap. 10 8.

I sammanhanget har utskottet erfarit att den ovan ndmnda insatsen utgor
en del i ett arbete mot ekonomisk brottslighet inom den yrkesmassiga trafi-
ken som bedrivs av flera myndigheter inom en samverkansgrupp. Utbver
de tidigare namnda myndigheterna ingar Ekobrottsmyndigheten, Forsék-
ringskassan, Skatteverket, Kronofogdemyndigheten, Arbetsformedlingen
samt Stockholms stads socialtjanst och arbetsmarknadsavdelning. Gruppen
arbetar framfor allt med tillsyn av bl.a. taxibranschen, vilket innebdr att
olika former av missférhallanden kan upptéckas och atgardas. Vid samord-
nade tillsynsinsatser kan samtliga myndigheter kontrollera den akare som
blir féremal for tillsynen. Forsakringskassan undersoker om personen &r
sjukskriven, uppbar sjukpenning eller andra socialférmaner. Skatteverket
kontrollerar deklarerad inkomst. Arbetsférmedlingen utréner om vederbd-
rande erhdller ndgon form av arbetsl6shetsersattning och polisen kan upp-
ticka brottslighet etc. Samordnade tillsynsinsatser har séledes stor
betydelse for att man ska kunna upptécka olika former av fusk inom taxi-
branschen.

Enligt utskottets mening ar sddana tillsynsinsatser viktiga for att upp-
tacka brott och fa bort oseriosa akare fran taxibranschen. Utskottet har
ocksa erfarit att denna verksamhet har fatt efterfoljare i évriga delar av
landet, vilket utskottet anser ar betydelsefullt for att upptdcka och mot-
verka missforhallanden oavsett var i landet det sker. Saledes konstaterar
utskottet med tillfredsstallelse att det bedrivs ett brett arbete bland berérda
myndigheter for att komma till ratta med den ekonomiska brottsligheten
inom taxinaringen. Nar det finns resultat, frdn de av regeringen initierade
utredningsinsatserna, utgar utskottet fran att regeringen skyndsamt bereder
frgan och presenterar sin bedémning till riksdagen med eventuella ytterli-
gare atgarder som behovs for att framja utvecklingen av en sund taxi-
bransch. Sammanfattningsvis anser utskottet att det &ar viktigt att effektiva
atgarder vidtas av saval regeringen som berorda myndigheter for att
komma till ratta med den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen.

Med hénsyn till det ovan sagda avstyrker utskottet de har behandlade
motionsforslagen eftersom det pagaende beredningsarbetet inte bor foregri-
pas.
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Aldersgrans for bussférare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar tvd motionsforslag om sankt aldersgrans och
utbildning for bussforare. Utskottet hanvisar till det pagaende
beredningsarbetet inom Regeringskansliet med anledning av kor-
kortsutredningens forslag.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2008/09:T340 av Kerstin Engle (s) uppges att kollektivtrafiken
hotas av akut bussforarbrist och det finns darfor ett stort behov av att
anstalla bussforare. Situationen kommer att forvarras av pensionsavgangar
och av att EU:s kor- och vilotidsregler skarps. EU:s regler gor det mojligt
att sanka korkortséldern till 18 &r for att f& kora buss for att locka yngre
personer till yrket. Motionaren anser att Sverige bor ta vara pa denna moj-
lighet nér regler for yrkesforare ska inarbetas i den svenska lagstiftningen.
Darfor begars att &ldersgransen for bussforare sinks och att en gymnasieut-
bildning for bussforare infors.

Aven i motion 2008/09:T493 av Christina Zedell och Tommy Waidelich
(bdda s) uppmarksammas att kvaliteten i kollektivtrafiken i bl.a. Stock-
holms lan hotas av bristen pd bussforare. Den utbildning som bussforeta-
gen hittills har erbjudit racker inte till. Motiondrerna menar att det behévs
nya och flexibla former av utbildning pa helger och kvallar samt t.ex. i
kombination med svenskundervisning for invandrare som ar avpassade for
blivande bussforare. Samtidigt behéver &ldern sankas fran nuvarande 21 ar
till 18 ar for att ta D-korkort.

Kompletterande uppgifter

P4 grundval av ett regeringsuppdrag har en sarskild utredare gjort en dver-
syn av korkortsforfattningarna och med dem sammanhangande forfatt-
ningar samt analyserat hur EG:s tredje korkortsdirektiv ska genomforas i
svensk ratt. Utredningen dverldmnade sitt slutbetdnkande i december 2008
(SOU 2008:130, En reformerad korkortslagstiftning — Genomforandet av
tredje korkortsdirektivet). | utredningen behandlas bl.a. frigan om &lders-
krav for bussforare eftersom yrkesforardirektivet (2003/59/EG) ger en
mojlighet att tillata 18-aringar som forvarvat yrkeskompetensbevis att med
vissa begransningar forvarvsmassigt kora buss inom landet. Det finns,
enligt utredningen, argument saval for som emot en sankning av lagsta
aldern. Mot en séankning av alderskravet talar bl.a. yrkets karaktar och
ansvar och en 18-arings bristande trafikerfarenhet. For en sénkning talar
saval arbetsmarknadsskal som det faktum att ingen statistik pdvisar att en
alderssankning skulle utgéra nagon okad trafiksakerhetsrisk. En aldersséank-
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ning kraver en yrkesmassig utbildning inom gymnasieskolan, vilken i
kombination med utbildning enligt lagen om yrkesférarkompetens och
prov garanterar trafiksakerheten. Under forutsattning att utbildning for per-
sontransporter med inriktning buss inférs i gymnasieskolan kan, enligt
utredningen, lagsta alder for ratten att f& kora buss forvarvsmassigt sankas
till 18 ar.

Utskottets stallningstagande

Med anledning av tidigare motionsforslag om att den lagsta aldern for att
fa kora buss bor sdnkas har utskottet behandlat &lderskrav for bussforare. |
detta sammanhang var utskottet positivt till regeringens beslut om tillaggs-
direktiv (dir. 2007:128) till den tidigare tillsatta Korkortsutredningen i
enlighet med vad som framgar ovan. Mot denna bakgrund véilkomnar utskot-
tet att utredningen nu ar slutford och att det finns forslag som innebér att
lagsta alder for ratten att fa kora buss forvarvsmassigt kan sankas till 18
ar under forutsattning att utbildning for persontransporter med inriktning
buss infors i gymnasieskolan. Det kan papekas att utredningen foreslar att
aldersgransen for taxiférare kan sinkas till 18 ar om man pa motsvarande
satt infor en uthildning for persontransporter med inriktning pa taxi i gym-
nasieskolan. Tyngdpunkten i utbildningen ska, enligt utredningens forslag,
ligga pa trafiksakerhetsfragor och kortraning. Utredningens forslag ar fore-
mal for remissbehandling.

Utskottet vill inte foregripa regeringens fortsatta beredning av utredning-
ens forslag men konstaterar att en sankning av alderskravet vidgar rekryter-
ingsbasen till yrket, vilket borde leda till att det behov som finns kan
komma att tillgodoses béattre. Samtidigt kan sdgas att bussforaryrket &r ett
tdmligen krdvande serviceyrke. Att vara yrkesforare &r, enligt utskottets
mening, ett ansvarsfullt jobb som i manga sammanhang forutsétter hog
kompetens och stresstalighet hos individen. Med hansyn till detta forhal-
lande &r det darfor positivt att utredningens forslag om en sankt alders-
grans forutsatter att en sarskild utbildning pa gymnasieskolan infors.
Utskottet utgar fran att regeringen i sin beredning av frdgan om sarskild
gymnasieutbildning for bussforare ocksa beaktar fragor som syftar till att
ta till vara nya svenskars erfarenheter, intressen och kompetens vilket lig-
ger i linje med ett av de behandlade motionsforslagen.

Utskottet beddmer att motiondrernas synpunkter kan komma att tillgodo-
ses i det fortsatta beredningsarbetet med anledning av utredningens for-
slag. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2008/09:T340 och 2008/09:
T493.
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Kor- och vilotider

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en dversyn av gallande
regler om kor- och vilotider for yrkesférare. Regler ar harmoni-
serade inom EU och utskottet anser att lagstiftningen &r vél
avvagd i forhallande till syftet med reglerna.

Motionen

I motion 2008/09:T472 av Lena Asplund (m) uppmarksammas effekterna
av gallande regler om kor- och vilotider for yrkeschaufférer av tunga for-
don. Enligt motionaren far reglerna méanga ganger negativa konsekvenser
for yrkeschaufforerna eftersom de innebar att kortiden far vara langst nio
timmar per dag, och hogst tva ganger i veckan far man ha en kortid om
som l&ngst tio timmar per dag. Detta innebér att om en yrkeschauffors kor-
tid tar slut nagra mil hemifran sd maste han eller hon genast lagga sig att
sova eller bli avlést. Om yrkeschaufféren valjer att lamna sin lasthil gar
det dock bra att satta sig i en personbil och fortsatta att kora. Reglerna
fyller en viktig funktion och syftar till att varna om yrkeschaufférernas
sékerhet men motionéren begér att tolkningen av kor- och vilotiderna ska
ses over.

Kompletterande uppgifter

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har ett évergripande ansvar for yrkestrafiken pa vag.
Det innebér att verket bl.a. utformar och tillampar regelverk for kér- och
vilotider, yrkeskompetens for yrkesférare och blivande tillstindshavare, lin-
jetrafiktillstdnd och tunga fordons matt och vikt. Malet med verksamheten
ar att medverka till att dstadkomma en trafiksaker, miljévanlig och effektiv
yrkestrafik som bedrivs under likvardiga konkurrensforhallanden mellan
foretagen.

Kor- och vilotidsregler

Den 11 april 2007 gjordes en rad andringar av reglerna i EU om kor- och
vilotider for bussar och godstransportfordon tyngre an 3,5 ton. Reglerna
syftar till att

» sékerstdlla en sund konkurrens mellan aktdrerna i vagtransportsektorn
» ge forarna en god social situation
* Dbidra till 6kad trafiksakerhet.
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Alla som arbetar med vagtransporter ska ha goda arbetsforhallanden. De
ska ha rétt till regelbunden vila och de ska aldrig behéva kéra orimligt
l&nga arbetspass. Foretagen ar darfor skyldiga att planera transporterna sa
att reglerna kan foljas.

Det finns tvd typer av regleringar for kortider och vilotider i den
svenska yrkestrafiken. For latta fordon galler nationella regler och de gél-
ler for lastfordon under 3,5 ton samt taxibilar. Foraren ska fora tidbok for
att visa att reglerna f6ljs. For tunga fordon galler reglerna i EU. Reglerna
i EU galler for fordon och fordonskombinationer som &r tyngre én 3,5 ton
samt bussar oavsett vikt. Féardskrivare anvands for att sakerstalla att reg-
lerna foljs. Liknande regler géller ocksa i ett stort antal lander utanfor EU.

For saval svenska anstillda forare som utlandska forare i Sverige galler
ocksa lagen (2005:395) om arbetstid vid vagtransportarbete. | vagarbetstids-
lagen regleras bl.a. hur mycket en anstalld far arbeta och nér rast ska tas.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis konstaterar utskottet att kor- och vilotidsreglerna for tunga
fordon och fordonskombinationer som &r tyngre &n 3,5 ton samt alla bus-
sar &r harmoniserade inom EU. Detta betyder att alla medlemslénder foljer
samma lagstiftning. Reglerna om dygnsvila ger en forare mojlighet att
arbeta normalt upp till 13 timmar/24 timmarsperiod (vid reducerad dygns-
vila 15 timmar 3 ganger/vecka) och av dessa timmar kora 9 alternativt 10
timmar 2 ganger/vecka. Den maximala kdértidsbegransningen per vecka ar
56 timmar. Tolkningen av regelverket om kortider har vid ett flertal tillfal-
len provats av domstol och befunnits vara 9 timmar alternativt 10 timmar
2 ganger/vecka. Detta innebar saledes att man behdver planera kdrningen
pa s sétt att man kan folja regelverket.

Utskottet har forstaelse for att géllande regler kan skapa vissa problem
eftersom det forhallande som motionaren uppméarksammar kan intraffa. Att
kora ett fordon som inte omfattas av regelverket for att 1damna eller ta 6ver
ett fordon som inte stdr vid forarens hem eller vid arbetsstallet dar foraren
normalt &r stationerad rdknas som ett annat arbete enligt vad utskottet
erfarit. 1 sammanhanget vill utskottet pAminna om att den ordinarie genom-
snittliga arbetstid som tillampas enligt den generella arbetstidslagstift-
ningen &r begransad till 40 timmar/vecka. Detta innebar séledes att
géllande kor- och vilotidsregler for yrkesforare medger 16 timmar langre
arbetstid per vecka jamfort med 6vriga arbetstagare.

Utskottet vill vidare framhélla sina tidigare stillningstaganden nir det
galler trafiksakerhet som har inneburit att trafiksakerhetsarbetet maste inten-
sifieras for att nd de uppstallda mélen. De yrkesforare som omfattas av
géllande regler for kor- och vilotider framfor vanligtvis tunga fordon och
konsekvenserna av olyckor med tunga fordon blir ofta férodande.
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| forhallande till samhallets mal inom &évriga omréaden som trafikséker-
het, arbetstidslagstiftningen och syftet med kor- och vilotidsreglerna ndmli-
gen att sakra rimliga arbetsforhallanden for yrkesforare forefaller, enligt
utskottets mening, nuvarande lagstiftning val avvagd. Det ankommer sale-
des pé akarna att planera och genomfdra sina resor pa ett sddant satt att
géllande regler efterlevs. Utskottet ar darfor inte berett att fororda att reger-
ingen ska ta nagra sarskilda initiativ med syfte att forsoka forma kommis-
sionen att lagga fram ett forslag som innebdr att géllande regler andras.
Dérmed avstyrker utskottet motion 2008/09:T472.

Trafikavgifter for utlandsregistrerade fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om trafikavgifter for utlands-
registrerade fordon eftersom fragor som har anknytning till for-
slaget bereds inom saval EU-samarbetet som i Sverige.

Motionen

I motion 2008/09:T250 av Hans Rothenberg och Jan Ericson (bada m)
redovisas att manga utlandsregistrerade fordon framfors pa svenska végar,
men underhdll och nybyggnation av vagnatet finansieras via skatteintékter.
Motiondrerna menar att kopplingen mellan att nyttja och finansiera vagna-
tet kan goras tydligare. Enligt motionirerna finns det flera exempel pa
lander som tar ut avgifter for de utlandsregistrerade fordonen som trafike-
rar deras vagar och man begér att mdjligheterna att ta ut avgifter for
utlandsregistrerade fordon pa svenska vagar ska ses Gver.

Kompletterande uppgifter

Utlandska tunga fordon betalar i dag en véagavgift for ratten att anvdnda
motorvégar och vissa végar enligt lagen (1997:1137) om véagavgift for
vissa tunga fordon. Végavgift kan betalas per dag, vecka, méanad eller &r.
Den dagliga vagavgiften uppgar for samtliga lastbilar till 8 euro. For
svenska fordon tas en avgift, som i detta fall utgdr en skatt, ut for hela det
svenska vagnatet. For svenska fordon betalas vagavgiften for en avgiftspe-
riod om ett & oberoende av i vilken utstrackning végnatet faktiskt
anvénds. Denna skatt ar differentierad efter antalet axlar och vilka utslapps-
krav fordonet uppfyller. Den svenska regleringen bygger pa ett EG-
direktiv, det s.k. Eurovinjettdirektivet (direktiv 1999/62/EG, andrat genom
direktiv 2006/38/EG). Uttaget av véagavgiften styrs ocksa av avtal med Bel-
gien, Danmark, Nederlanderna och Luxemburg om végavgiftssamarbete.
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Utskottets stallningstagande

I motionsforslaget uppmarksammas finansieringen av det svenska vagnétet
med inriktning pa& vagavgifter for utlandsregistrerade fordon som kor pé de
svenska vagarna. Som framgatt av bakgrundsteckningen bygger de svenska
reglerna pa det s.k. Eurovinjettdirektivet (direktiv 1999/62/EG om avgifter
pa tunga godsfordon for anvandningen av viss infrastruktur). Frdgan om
den framtida regleringen av Eurovinjettsystemet ar foremal for overvagan-
den och utskottet har vid éverlaggningar med Naringsdepartementet fatt
information i drendet. Utfallet av dessa forhandlingar kommer att
bestamma maximala skattenivaer och differentieringsmajligheter for ett
svenskt kilometerskattesystem. Regeringen uppger i sin proposition 2008/09:
162, En sammanhallen klimat- och energipolitik, att det ar angelaget att
dessa processer avslutas innan det kan bli aktuellt att dvervdga ett info-
rande av kilometerskatt. Av redovisningen framgar att Statens institut for
kommunikationsanalys (Sika) och Institutet for tillvéxtpolitiska studier
(ITPS) har haft regeringens uppdrag att analysera konsekvenserna av en
svensk kilometerskatt. Myndigheterna har avrapporterat sina uppdrag och
underlaget har remissbehandlats.

Av redovisningen framgar att de flesta remissinstanser ser positivt pa
inforandet av kilometerskatt. Flera pekar dock pa att en kilometerskatt
maste vara kostnadseffektiv ur administrativ synpunkt. Vidare pekar de pa
att en betydande del av samhallsvinsten gar att hanfora till minskade
utslapp av koldioxid och att det darfor bor Gvervagas om hojd skatt pa
drivmedel &r ett alternativ till kilometerskatt. Vidare menar flera remissin-
stanser att ett inférande av kilometerskatt forutsatter att ett likformigt
system tas fram inom EU. Som remissinstanserna papekat bestar samhalls-
vinsten av en kilometerskatt till betydande del av lagre utsléapp av koldi-
oxid. Styrning mot minskade utsldpp av koldioxid &r dock effektivare
inom ramen for drivmedelsbeskattningen an genom ett kilometerskatteuttag.

Mot denna bakgrund konstaterar regeringen att det inte heller finns skél
att 6vervéga ett inforande av kilometerskatt om samhallsvinsten av en kilo-
meterskatt inte pétagligt overstiger administrationskostnaden for ett sadant
skatteuttag. Regeringen anser sammantaget att det fér narvarande inte
finns tillracklig grund for att inféra en kilometerskatt.

Utskottet vill vidare pdpeka att skattefrigor hanteras av skatteutskottet
som nyligen avstyrkt en rad forslag inom omradet med hanvisning till paga-
ende beredningsarbete. Med hanvisning till det pdgdende beredningsarbetet
sdval inom EU som i Sverige foresléar utskottet att det féreliggande motions-
forslaget avslas.
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Registreringsskyltar for miljobilar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion (m) i vilken man begér sarskilda
registreringsskyltar for miljobilar.

Bakgrund

I forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner definieras en registre-
ringsskylt som en av Transportstyrelsen tillhandahéllen skylt som i enlig-
het med bestdimmelserna i férordningen (2001:650) om végtrafikregister

* upptar fordonets registreringsnummer
* &r avsedd for beskickningsfordon, eller
*  utgodr en personlig fordonsskylt.

Narmare bestimmelser om registreringsskyltar finns i VVagverkets foreskrif-
ter om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret (VVFS 2001:118). |
5 kap. anges krav pa skyltens utformning; bl.a. foreskrivs att skylten ska
ha en vit ljusreflekterande botten. P4 registreringsskylten ska varaktigt fin-
nas angivet fordonets chassinummer eller motsvarande beteckning. Sér-
skilda bestdammelser finns om registreringsskyltar for taxi, for vilka botten
ska vara gul ljusreflekterande, och for provisoriska registreringsskyltar, vil-
kas botten ska vara gul. Vidare finns bestdmmelser i 6 kap. om sarskilda
fordonsskyltar. Salunda ska skyltar for beskickningsfordon ha en ljusbla
reflekterande botten. Aven bestammelser om sa kallade personliga skyltar
anges i kapitlet. Sddana ska utformas med samma slags botten som &vriga
fordon (bil, traktor m.m.), dvs. en vit ljusreflekterande botten och inne-
hélla mellan tva eller tre och sju tecken (bokstaver eller siffror eller en
kombination darav).

Motionen

I motion 2008/09:T213 av Cecilia Widegren (m) framhalls att biltrafiken
star for en stor del av de svenska koldioxidutsldppen. Ett viktigt bidrag for
minskade utslapp ar att 6ka antalet miljobilar pa de svenska vigarna. Motio-
naren anser att man bor se éver méjligheterna att lata registreringsskyl-
tarna pa miljobilar vara gréna. Detta skulle visa det goda exemplet,
tydliggéra de variationer av miljobilar som finns men ocksd underlatta for
bilagarna att f& “miljoformaner” — tex. i form av gratis parkering — utan
att de behover anstka om tillstand.
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Utskottets stallningstagande

Fragan om utformningen av registreringsskyltar handlades tidigare av Vag-
verket. Verkets principiella instéllning var att man skulle vara restriktiv
med varianter av vagskyltar.

Sedan den 1 januari 2009 &r det Transportstyrelsen som ansvarar for
hithérande fragor. Hittills har inte ndgot arende om registreringsskyltar
varit aktuellt och myndigheten har alltsa inte haft anledning att ta stallning
till frAgan. Utskottet avstyrker motion 2008/09:T213 av Cecilia Widegren
(m) med det sagda.

Distribution av férnybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar forslag i motioner (s, m, ¢, kd, v, mp) med
krav av olika slag for okad tillganglighet till fornybara drivme-
del. Utskottet hanvisar till genomférda, pagédende och planerade
atgarder i detta syfte och finner att flertalet motionsforslag &r
eller kommer att bli tillgodosedda.

Jamfor reservation 3 (mp).

Bakgrund

Tidigare behandling i riksdagen

I december 2005 antog riksdagen regeringens forslag till en lag om skyl-
dighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop.
2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134)

Innebdrden av riksdagens beslut & sammanfattningsvis att de storsta ben-
sinstationerna maéste silja fornybart bransle som t.ex. etanol eller biogas
fr.o.m. den 1 april 2006 med stegvisa skarpningar s att allt fler bensinsta-
tioner skulle omfattas av de nya reglerna fram till 2010. Sméaféretag som
séljer mindre 4n 1 000 kubikmeter fossila branslen per &r undantogs fran
reglerna Syftet var att minska koldioxidutslappen genom att forbattra till-
gangen pa fornybara branslen. Jimfort med regeringens forslag senarelade
riksdagen ikrafttradandet och de senare etapperna av lagens genomférande.
Vidare kravde riksdagen att regeringen skulle félja utvecklingen noga. Om
det visar sig att nagot fornybart bransle gynnas framfor de andra maste
regeringen aterkomma till riksdagen med férslag pd hur man ska komma
till ratta med problemet. Samtidigt uttalade riksdagen att regeringen borde
ta fram en langsiktig strategi for att stimulera tillgdngen och efterfragan pa
fler fornybara brénslen.
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Gallande regler

Lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel

Lagen syftar till 6kad tillgédnglighet av fornybara drivmedel. Med fornybart
drivmedel avses sadant drivmedel, med undantag for elektricitet, som &r
avsett for transportandamal och som helt eller till Gvervagande del har fram-
stéllts fran fornybara energikallor enligt definitionen i EG-direktiv 2001/77/
EG.

I lagen preciseras skyldigheten enligt foljande. En bransleséljare ska pa
sdljstallen som ingar i bransleséljarens verksamhet genom en eller flera
branslepumpar eller pa annat likvardigt satt tillhandahalla minst ett forny-
bart drivmedel

* fr.o.m. den 1 april 2006 t.o.m. den 28 februari 2007, om saljstallet
under kalenderaret 2004 haft en foérsaljningsvolym 6verstigande 3 000
kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle

e fr.om. den 1 mars 2007 t.o.m. den 29 februari 2008, om saljstéllet
under kalenderaret 2005 haft en forsaljningsvolym overstigande 2 500
kubikmeter motorbensin eller dieselbransle

e fr.om. den 1 mars 2008 t.o.m. den 28 februari 2009, om saljstéllet
under kalenderaret 2006 haft en forsaljningsvolym overstigande 2 000
kubikmeter motorbensin eller dieselbransle

e fr.om. den 1 mars t.o.m. den 31 december 2009, om séljstallet under
kalenderaret 2007 haft en forsaljningsvolym &verstigande 1 000 kubik-
meter motorbensin eller dieselbransle

e fr.om. den 1 januari 2010 och varje darpd foljande kalenderdr, om
saljstallet under kalenderaret tva ar fore haft en forséljningsvolym Gver-
stigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle.

Sedan den 1 januari 2009 &r det Transportstyrelsen som utdvar den cen-
trala tillsynen over efterlevnaden av denna lag. Den eller de ndmnder som
fullgér uppgifter inom miljomradet utdvar den lokala tillsynen inom kom-
munen.

Férordningen (2006:1591) om statligt stod till atgarder for framjande av
distribution av fornybara drivmedel

Som ett komplement till lagen infordes 2006 ett system med bidrag for
tankstallen. Syftet var att underlatta investeringar for andra fornybara driv-
medel 4n etanol, eftersom sddana ar dyrare att uppfora. Enligt forord-
ningen far — om det finns medel — statligt stod ges till kostnader for
investeringar i atgarder for distribution av fornybara drivmedel pé forsalj-
ningsstallen for motorbensin, dieselbrénsle eller sadant fornybart drivmedel
som aves i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel.
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Genom ett regeringsbeslut hosten 2008 forlangdes forordningens giltig-
het s& att stod far ges till den som ansoker om stod for kostnader om de
stodberattigande atgarderna pébérjas senast den 31 december 2009 och
avslutas senast den 31 december 2010.

En ansokan om stod ska lamnas in till Naturvardsverket som &ven i
ovrigt administrerar stodet. Naturvardsverket ska forse Myndigheten for till-
vaxtpolitiska utvarderingar och analyser med uppgifter fér uppféljning av
stdd som har betalats ut.

Till och med januari 2009 hade sammanlagt 70 miljoner kronor bevil-
jats i stod till 61 tankstallen for biogas. Dessa var beldgna i 16 lan och 48
kommuner. Enligt uppgift aterstar omkring 86 miljoner kronor att fordela.

Trafikutskottets uppfoljning

Som ett led i sin uppféljnings- och utvérderingsverksamhet beslutade utskot-
tet varen 2008 att lata riksdagens utredningstjanst genomfora en uppfolj-
ning av lagen om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel.
Huvudomradena som ska belysas ar foljande: Utbyggnaden av tankstallen
med fornybart drivmedel, konsekvenser for néringslivet, insatser for att
oOka utbudet av fornybara drivmedel och insatser for att 6ka efterfragan pa
fornybara drivmedel. Enligt tidplanen bor en rapport kunna redovisas for
utskottet hosten 2009.

Regeringsuppdrag till Konsumentverket

P& uppdrag av regeringen (Naringsdepartementet) har Konsumentverket
genomfort en sammanstélining av de bedémningar som berdrda lansstyrel-
ser, regionala sjélvstyrelseorgan och kommunala samverkansorgan har
gjort nér det galler den framtida drivmedelsforsorjningen i gles- och lands-
bygder. Av rapporten Tillgénglighet till drivmedel i gles- och landsbygder
(rapport 2008:14) framgar att antalet drivmedelsstationer i drygt halften av
lanen hade minskat patagligt de senaste aren. | cirka tva tredjedelar av
lanen befarar man mer omfattande nedldggningar under den nérmaste tiden.

Regeringsuppdrag till vissa lénsstyrelser

Regeringen (Naringsdepartementet) gav i december 2008 i uppdrag till lans-
styrelserna i Dalarnas och Varmlands lan att under 2009 utarbeta modeller
for att trygga tillgangligheten till kommersiell service i hela landet. Enligt
uppdraget ska de prioriterade omradena vara drivmedelsforsorjning samt
samverkan mellan kommersiell och offentlig service. Uppdraget innefattar
aven att skyndsamt inventera alla 1&n och soka efter goda exempel dar
man pa ett bra satt samordnat aktorer, medel och modeller och pa sa satt
lyckats bevara en god tillgang till drivmedel.

Den delrapport som redovisades den 13 februari 2009 innehéller en belys-
ning av problembilden nar det géller drivmedelsforsorjningen pé landsbyg-
den. De bada lansstyrelserna drar slutsatsen att huvudorsaken till
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nedlaggningarna ar den strukturrationalisering som nu genomfdrs inom
branschen. Aven saneringsproblematiken anses péverka utvecklingen. Dar-
emot anser lansstyrelserna inte att den s.k. pumplagen har nagon stor
paverkan nar det galler nedlaggningarna, eftersom fa av de nedlaggnings-
hotade drivmedelsstationerna har en forsaljningsvolym som goér att de
omfattas av lagens krav.

I slutrapporten, som avses bli avlamnad den 1 november 2009, kommer
lansstyrelserna att presentera forslag till hur servicen, bl.a. drivmedelsfor-
saljning, kan uppratthallas dven i glest befolkade omraden i landet.

Region Vasterbottens kartlaggning

Region Vasterbotten har genomfért en kartlaggning av hotande nedlagg-
ning av bensinstationer i Vasterbotten. | rapporten fran den 8 september
2008 konstateras att det ar flera faktorer som har samverkat till nedlagg-
ningar och forandringar nar det galler tankstallen. Salunda nimns omstruk-
turering inom branschen, dveretablering, vikande kundunderlag, l6nsamhets-
problem bl.a. for lanthandlare med drivmedelsforsaljning, kostnader for
sanering av fororenad mark samt priser pa drivmedel och transporter. | rap-
porten namns aven krav pa eller behov av investeringar, inte bara nar det
géller nya pumpar for fornybara drivmedel utan dven kortlasare och cister-
ner.

Regeringsuppdrag till Energimyndigheten

Regeringen har i februari 2009 uppdragit & Energimyndigheten att i sam-
verkan med Energimarknadsinspektionen, Transportstyrelsen och Vagver-
ket I&mna ett samlat kunskapsunderlag om marknaden for elbilar och
laddhybridbilar. | uppdraget ingar bl.a. att beskriva tekniklaget och den for-
vantade utvecklingen, tillganglig marknad for befintlig infrastruktur for
laddning samt, om det finns behov, foresla lampliga styrmedel for att sti-
mulera utbyggnaden av sadan infrastruktur och for introduktionen av elbi-
lar och laddhybrider. Uppdraget bér genomforas i samrad med foretradare
for bilindustrin, eldistributdrer, elproducenter, konsumenter, Sveriges kom-
muner och landsting (SKL) samt berérda myndigheter.

Ytterligare stod for tillgangen pa service i gles- och landsbygder

Regeringen har i februari 2009 beslutat om utbetalning av ytterligare 30
miljoner kronor for att 6ka tillgangligheten till service i gles- och landsbyg-
der. Detta innebar en satsning pa stod till kommersiell service for att
starka tillgdngen pa drivmedel. Syftet ar att méta den strukturomvandling
inom drivmedelsforséljningen som har slagit hart mot manniskor i gles-
och landsbygden.

Enligt regeringens mening orsakas nedldggningarna av drivmedelsstatio-
ner pa landsbygden i huvudsak av att de utgor ett led i bensinbolagens
rationalisering. Det sags vidare vara en missuppfattning att det skulle vara
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den s.k. pumplagen som leder till sddana nedlaggningar. Enligt den gransk-
ning som regeringen har genomfort berors enbart 10-15 % av drivmedels-
stationerna pa landsbygden. Finns det bara en drivmedelsstation pa orten
kan investeringsstod for pumpar med fornybara drivmedel sokas med upp
till 85 % av kostnaden. Att samordna olika typer av service — savél kom-
mersiell som offentlig — kan ytterligare starka dagligvarubutiker och driv-
medelsstationer. Lokala och regionala initiativ till samordning ska
uppmuntras genom stddet till kommersiell service, landsbygdsprogrammet
och stodet pa 41 miljoner kronor till organisationen Hela Sverige ska leva
for aren 2008-2010. Nu fordelas ytterligare 30 miljoner kronor till insatser
for att 6ka tillgangligheten till service i gles- och landsbygder. Medlen &r
ett tillskott utdver stodet till kommersiell service. Totalt for 2009 tillfor
regeringen 50 miljoner kronor extra for stod till kommersiell service pa
landsbygden. Stodet utbetalas senast den 31 mars 2009. Det ar l&nsstyrel-
ser eller regionala sjalvstyrelse- eller samverkansorgan som administrerar
stodet.

Vissa propositioner m.m.

Klimatpropositionen

Regeringen lade den 17 mars 2009 fram en klimatproposition i vilken pre-
senteras ett program for en transportsektor som ar oberoende av fossila
branslen. Enligt regeringens bedémning bor arbetet med att minska trans-
portsektorns klimatpaverkan utvecklas och &r 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen. Betydande insatser
kravs i Sverige, inom EU och pa internationell niva, sags det. Generellt
verkande styrmedel som sétter ett pris pa utslappen av véxthusgaser bor
utgbra grunden i arbetet. Dessa styrmedel behdver kompletteras med mer
riktade styrmedel som ytterligare framjar utvecklingen mot det uppsatta
malet. En satsning pa férnybara drivmedel och energieffektivare fordonstek-
niker, sdsom elhybridbilar och elbilar, bor vara en central del av den
svenska klimatpolitiken. Styrmedel som stimulerar en introduktion av ener-
gieffektivare fordon och arbetsmaskiner &r viktiga komplement till styrme-
del som minskar utslappen av vaxthusgaser.

Regeringen aviserar en rad atgarder pa olika omraden, daribland befri-
else fran fordonsskatt for miljobilar under fem ar. Vidare papekas att en
okad sd kallad laginblandning av biodrivmedel i fossila branslen majlig-
gors genom en andring i EG:s brénslekvalitetsdirektiv. For bensin 6kas
den hogsta tillatna inblandningen av etanol fran 5 % till 10 % och for
diesel far upp till 7 % biodiesel (FAME) blandas in. Direktivet ska vara
genomfort i medlemslanderna senast den 31 december 2010.
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Skrivelse om en strategi for att starka utvecklingskraften i Sveriges
landsbygder

I mars 2009 presenterade regeringen skrivelsen En strategi for att starka
utvecklingskraften i Sveriges landsbygder (skr. 2008/09:167). | ett avsnitt
berdrs fragan om tillgdngen till kommersiell service, och regeringen presen-
terar en rad olika atgarder som ocksd innefattar forsaljningsstallen for
drivmedel.

Regionala serviceprogram infors for att samordna insatser for en ¢kad
tillganglighet till kommersiell och offentlig service i alla delar av landet.
Enligt regeringens mening &r det angeldget att man dven i fortsattningen
arbetar i programform for att pa sa satt fortsatta att framja en god tillgéng
till kommersiell service for kvinnor, mdn och ndringsliv. Med inférandet
av regionala serviceprogram, som ersétter de tidigare lokala utvecklingspro-
grammen, Vvill regeringen skapa kontinuitet i det regionala arbetet. | de nya
programmen bor tillgédngligheten till drivmedel och samverkanslosningar
med offentlig service uppméarksammas sarskilt.

Vidare informerar regeringen om stdd till lokalt anpassade servicelds-
ningar. Inledningsvis pdminns om att riksdagen pa forslag av regeringen
har beslutat att avsatta ytterligare 50 miljoner kronor till regionala tillvaxt-
atgarder framfor allt i syfte att stirka insatser inom serviceomradet (prop.
2008/09:1 utg.omr. 19, bet. 2008/09:NU2, rskr. 2008/09:139). Dessa medel
kommer att finansiera olika atgarder som tillsammans ska starka butiker
och drivmedelsstationer med strategisk betydelse fér varuférsorjningen. |
skrivelsen betonas vidare att olika typer av landsbygder har olika behov
och forutsattningar for att uppratthalla en god kommersiell service. For att
skapa forutsattningar for och uppmuntra lokalt anpassade l6sningar séger
sig regeringen darfor ha for avsikt att satsa 17 av de 50 miljoner kronorna.
Det handlar om att utveckla lokalt anpassade I6sningar som tar hansyn till
varierande forutsattningar och behov, men ocksd om att finna mer gene-
rella metoder som kan fungera i olika delar av landet. En utgangspunkt
ska vara att 6ka samordningen mellan kommersiell och offentlig service.
Lasningar som oOkar tillgéangligheten till drivmedel i landsbygder ska ocksa
efterstravas, framhalls det i skrivelsen.

Vidare erinras om att ytterligare medel om 30 miljoner kronor for att
stddja den kommersiella servicen har avsatts. Syftet dr att bevara och
utveckla servicen, i forsta hand tillgangen till drivmedel, i s.k. serviceglesa
omraden mot bakgrund av att efterfragan pa stod kan véntas 6ka. Att sam-
ordna olika typer av service, saval kommersiell som offentlig, kan ytterli-
gare starka savél dagligvarubutiker som drivmedelsstationer av strategisk
betydelse for varu- och drivmedelsférsorjningen. De 0kade medlen gor det
ocksa majligt att genomfora olika typer av kompetens- och utvecklingspro-
gram riktade till lokala servicegivare.

Harutéver paminns i skrivelsen om det uppdrag att sprida idéer som
framjar en god kommersiell service som regeringen har gett till lansstyrel-
serna i Varmlands och Dalarnas lan. Uppdraget gar ut pd att utreda och
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sprida kunskaper om insatser inom det kommersiella serviceomradet med
sérskild inriktning mot tillganglighet till drivmedel. Regeringen har for
detta andamal avsatt 3 miljoner av de extra 50 miljoner kronor som
avsatts till regionala tillvaxtatgarder inom serviceomradet (prop. 2008/09:1
utg.omr. 19, bet. 2008/09:NU2, rskr. 2008/09:139).

Propositionen om mal for framtidens resor och transporter

I den nyligen framlagda propositionen Mal for framtidens resor och trans-
porter (prop. 2008/09:93) foreslar regeringen en forenklad malstruktur med
ett Gvergripande transportpolitiskt mal samt ett funktionsmal (Tillganglig-
het) och ett hansynsmal (Sakerhet, miljoé och hilsa). Under rubriken Preci-
seringar av hansynsmalet miljo och halsa redovisar regeringen sin
bedémning. Transportsektorn ska bidra till att miljokvalitetsmalet Begran-
sad klimatpaverkan ska nds genom en stegvis O6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila drivmedel. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen.
Enligt regeringens mening kan svensk industri vara varldsledande i omstall-
ningen, bl.a. genom utveckling av hybridfordon, elbilar och biodrivmedel.
Utskottet behandlar propositionen i sitt betdnkande 2008/09:TU14.

Motionerna

I motion 2008/09:Sk352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar
(bada s) efterlyser man lagstiftning om kravet pa att tillhandahélla forny-
bara branslen pa alla mackar. | dag saknas mojligheten att fa tag pa
fornybara branslen pa ett stort antal platser, anser motionarerna (yrkande 6).

I motion 2008/09:T235 av Jan Lindholm (mp) betonas nédvéndigheten av
ett infrastrukturansvar for de foretag som distribuerar fordonsbrénslen.
Sadant ansvar bor regleras i lagstiftningen, anser motionaren. All distribu-
tion bor understallas en tillstdndsprévning, som férutom dagens miljokrav
innehéller ett krav pé nationell tackning. Detta bor losas genom avtal mel-
lan olika aktorer; varje enskilt foretag behéver inte vara representerat pa
varje ort. Enligt motiondrens mening &r strukturen for distribution av driv-
medel otymplig och gammalmodig, och den passar inte for de utmaningar
som vi star infor. Regeringen bor tillsatta en utredning for att bereda en
sddan andring som begars.

I motion 2008/09:T255 av Jan Ericson (m) framfors synpunkten att kraven
pé& att sma bensinstationer ska tillhandahalla alternativa bréanslen bor lind-
ras. Det faktum att antalet bensinstationer minskar medfor stora problem
p& landsbygden med onddiga resor och 6kade kostnader for invanarna.
Motionaren menar att lagstiftningen kom att motverka sitt miljosyfte.
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I motion 2008/09:T266 av Sten Bergheden (m) begérs en éversyn av pump-
lagen for att &ven eldrift ska kunna utgora ett godkéant alternativ. Klimat-
forandringarna har medfort att fordonsindustrin i dag arbetar snabbt for att
ta fram miljobilar som drivs med bl.a. el, pdpekar motionaren.

I motion 2008/09:T267 av Ann-Christin Ahlberg (s) krdver motiondren att
regeringen inom EU verkar for att forsorjningen och tillhandahallandet av
fornybara drivmedel, t.ex. etanol (E85), utvecklas och mgjliggors i alla EU-
lander. Den positiva utvecklingen for miljobilsmarknaden i Sverige har sin
orsak i de stimulansatgarder som beslutats. De stora bekymren &r nar
svenska miljobilsagare kér utomlands, dér de inte kan tanka sin bil med
t.ex. E85.

I motion 2008/09:T284 av Britta Radstrom (s) framhalls att den pagaende
och planerade nedl&ggningen av bensinstationer, som anges ha olika orsa-
ker, innebér att kommersiell service och viss samhéllsservice forsvinner.
Ytterligare en effekt ar hinder for utveckling av turism och annat foreta-
gande i byarna. Regeringen maste utarbeta en forsérjningsplan och tydlig-
gbra ansvaret for en sakerstalld distribution av drivmedel i hela landet,
anfor motiondren.

I motion 2008/09:T357 av Gunnar Sandberg m.fl. (s) efterlyser man &tgar-
der mot nedlaggningen av service pa landsbygden. Det &r, menar motiona-
rerna, ofornuftigt och oansvarigt att overlata till marknaden att losa
problemen med bristande service pa landsbygden. Staten maste medverka
for att motverka den negativa utvecklingen, bl.a. for att tillféra nya ekono-
miska resurser for stimulans av lokala lésningar. Ett distributionsstéd bor
inforas for att sikra tillgangen till drivmedel aven i glesbygd.

Mycket talar for att biogas ar det férnybara drivmedel som passar bést for
Gotland, sags det i motion 2008/09:T400 av Anders Akesson och Staffan
Danielsson (b&da c). Motionarerna redovisar att en av de storskaliga anlagg-
ningar som projekteras dar drivs av 6ns f.d. odlare av sockerbetor. Innan
en lokal efterfragan utvecklas till foljd av en ny fordonspark maste bioga-
sen som produceras transporteras till fastlandet. Med héansyn till att Got-
land saknar fast forbindelse med fastlandet och har en relativt liten
egenmarknad har det offentliga ett sarskilt ansvar att finna I6sningar pa
problemet. En I6sning som motionarerna pekar pa kan vara att oka antalet
mojliga turer per vecka under uppbyggnadsskedet. De anser att en regional
produktion av biogas dr méjlig, men att en sadan inte kan komma igéng
tillrackligt snart for att tillgodose efterfrdgan pa sddant drivmedel. Darfor
ar det viktigt att finna l6sningar p& de initiala problem som uppstar innan
produktion och efterfrigan matchar varandra.

Fragan om drivmedelsstationer i Gavleborgs lan tas upp i motion
2008/09:T412 av Tomas Tobé (m). Det minskande antalet tatorter, avfolk-
ningen och teknikutvecklingen som lett bl.a. till storre fordonstankar &r
nagra forklaringar till ett minskat antal bensinmackar, anfér han. Pumpla-
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gen anges ocksd vara en orsak. Motionaren ser en lGsning i att andra
aktorer &n traditionella bensinbolag har en roll i teknikutvecklingen. Insat-
ser kravs for att bryta den negativa utvecklingen, heter det.

I motion 2008/09:T483 av Lena Olsson och Kent Persson (bada v) heter
det att regeringen bor verka for att underlétta ett vidgat lokalt &gande och
inflytande 6ver drivmedelslosningarna pa landsbygden (yrkande 1). Vidare
bor regeringen se till att pumplagen justeras i syfte att forlanga dispenspe-
rioden (yrkande 2). Motionérerna anser slutligen att regeringen snarast bor
aterkomma med forslag till en plan for forsérjning av drivmedel pa lands-
bygden (yrkande 3).

I motion 2008/09:T517 av Lars Gustafsson (kd) krdvs att ikrafttradandet
av kravet om fornybart briansle pd de minsta fordonsbranslestationerna
skjuts upp (yrkande 1). Dessutom anser motiondren att utbyggnaden av dis-
tributionsnétet for fornybara drivmedel ska betraktas som investering i
infrastruktur (yrkande 2).

Nedl&ggningen av bensinstationer i glesbygd ar ett hot mot olika slags ser-
vice i glesbygden, anférs i motion 2008/09:T520 av Carina Adolfsson
Elgestam m.fl. (s). Ménniskor &r beroende av grundlaggande service pa sin
bostadsort, fortsatter motionérerna, och kraver initiativ fran regeringen till
konkreta atgarder for att underlitta bevarandet av pumpstationer.

I motion 2008/09:N243 av Margareta B Kjellin (m) erinras om att manga
tankstallen under senare ar har forsvunnit i landsbygdsomraden, inte minst
i Gévleborgs l&n. Ett problem ror behovet av marksanering nér en anlagg-
ning stangs. Motiondren lyfter fram exempel pa enskilda samarbeten och
initiativ for att motverka nedldggningarna. 1 Norge anvands mobila tankar
som inte behover gravas ned och som darmed minskar risken for dyrbara
saneringar och i Varmland har dgare av tankstallen gatt samman for att
uppnd nodvindiga stordriftsfordelar. Motiondren foresprékar ett offentligt
stod for att underlatta for sddana lokala initiativ och begar en utredning i
fragan.

I motion 2008/09:N440 av Tina Ehn m.fl. (mp) hédvdas att det bor krévas
av kommunerna att de okar andelen biogasdrivna fordon i kollektivtrafik,
fardtjanst och bland egna fordon (yrkande 10). Ett mal bor stillas upp om
minst en biogasmack i varje kommun senast ar 2020 (yrkande 14).

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottet maste transportsektorn bidra till minskade utslapp av koldi-
oxid for att motverka klimatférandringarna, bl.a. genom att beroendet av
fossila drivmedel bryts. Viktiga steg pa vagen har tidigare tagits bl.a.
genom riksdagens beslut om lagen om skyldighet att tillhandahalla forny-
bara drivmedel och genom férordningen om statligt stod till atgéarder for
frdmjande av distribution av fornybara drivmedel.
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Av grundlaggande betydelse &r att infrastrukturen for tillhandahéllande
av fornybara drivmedel samverkar med den tekniska utvecklingen av saval
fordon som fornybara drivmedel sa att malet om oberoendet av fossila driv-
medel kan nas. Det & mot den bakgrunden av stor vikt — vilket utskottet
betonade i samband med behandlingen av lagforslaget hosten 2005 — att
atgarder for att framja fornybara drivmedel bér vara teknikneutrala.

Utskottet stéller sig bakom syftet med de aktuella motionerna, ndmligen
att distributionen av férnybara drivmedel bor sékerstallas. Enligt vad utskot-
tet har erfarit har ett stort antal tankstallen, sarskilt i gles- och landshyg-
der, lagts ned eller planeras bli nedlagda. Enligt vissa studier som hittills
har genomforts ar orsakerna till dessa nedlaggningar komplexa. En orsak
anges vara strukturomvandlingen i branschen; inférandet av den sa kallade
pumplagen bedéms daremot inte ha den inverkan som befarats eller pastatts.

| det foregdende har utskottet lamnat en éversiktlig redovisning av utred-
ningar och atgarder som alla har till syfte att sakra tillgdngen till fornybara
drivmedel av olika slag. | sammanhanget vill utskottet vidare framhalla att
nérings- och infrastrukturministrarna i januari 2009 forde Overladggningar
med foretréddare for energibranschen i @mnet klimatsmarta transporter och
samtidigt okad svensk konkurrenskraft. Fragan gallde framst hur Sverige
kan bygga upp en gemensam fungerande infrastruktur fér laddhybrid- och
elbilar. Sadana kan spela en stor roll i arbetet med att minska fordonssek-
torns utslépp av CO,. Elbolagen har en nyckelroll i ansvaret for att en
infrastruktur finns och fungerar nér bilarna introduceras i stor skala. Vik-
ten av att underlitta och péskynda utvecklingen av framtidens fordon
betonades liksom standardisering och Gppenhet i systemet for att framja
konkurrensen i hela landet och for att inte mindre bolag ska stédngas ute.
Vid motet konstaterades en samsyn om att Sverige kan vara ledande i den
globala introduktionen av elbilar. Det férutsdtter samarbete mellan det
offentliga och det privata och mellan olika branscher, inte minst mellan
elleverantdrerna och bilindustrin.

Som ett exempel pa sadant samarbete vill utskottet peka pa det samar-
bete som Stockholms stad nyligen har inlett med energibolaget Fortum
Abp, agare till stadens elnat. Samarbetet gér ut pa att 6ka forutsattningarna
for anvandning av elbilar. Som ett led ska omkring 100 laddstolpar for
elbilar placeras ut p& olika stallen i staden under 2009. Vidare ska man
testa infrastrukturen for laddning och verka for en standardisering. Inom
ramen for samarbetet ska dven frdgor om betalningssystem och sakerhet
vid laddning ingd. Visionen ar att citytrafiken i princip ska vara utan
utslapp och buller till 2030.

Yiterligare praktiska projekt pagdr i olika delar av landet for att bryta
en negativ utveckling men ocksa for att ta initiativ till att se till att infra-
strukturen ar pa plats innan utvecklingen pd drivmedels- och fordonssidan
ar fullt utvecklad. 1 Varmland, Dalarna/Alvdalen, Kalmar/Kronobergs lin
och Blekinge lan pagér forsok genom lokala eller regionala initiativ. Som
redovisats i det foregdende har lansstyrelserna i Varmlands och Dalarnas
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lan getts ett regeringsuppdrag att utreda och sprida kunskaper om fram-
géngsrika insatser inom omradet kommersiell service. Dessa lan har pa
senare tid varit sarskilt aktiva och innovativa bl.a. nar det galler insatser
for att motverka en foérsamring av tillgangligheten till drivmedel. | uppdra-
get sags att sarskilt atgarder som ror framtida tillganglighet till drivmedel
ska uppmarksammas och insatser som rér samverkan mellan kommersiell
och offentlig service ska beaktas. Resultaten bor vara anvandbara i andra
delar av landet. Uppdraget forvantas resultera i kunskaper som blir viktiga
i lanens arbete med att ta fram och genomféra insatser inom de regionala
serviceprogrammen.

Nar det galler motionsforslaget om tillgang till fornybara drivmedel
aven i andra lander, ansluter sig utskottet i princip till tanken pa att reger-
ingen bor driva fragan i EU; liksom tidigare anser utskottet att kravet pa
teknikneutralitet maste iakttas aven i detta sammanhang.

Utskottet vill ocksa framhalla det uppfoljningsprojekt som utskottet har
initierat och vars resultat kommer att redovisas hdsten 2009.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att en rad atgarder — genom-
forda, pagédende och planerade — har samma syfte som férslagen i nu
behandlade motioner. Utskottet finner darmed att flertalet motionsforslag
ar eller kommer att bli tillgodosedda genom dessa atgérder. Mot bakgrund
hérav avstyrks hér aktuella motioner i berdrda delar.

Trabroar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion (s) med syftet att byggande av tra-
broar bor 6ka med hanvisning bl.a. till att det inte &r riksdagens
sak att uttala sig om val av bromaterial.

Motionen

I motion 2008/09:T510 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s) efterfragas ett 6kat byggande av broar i tra, och motio-
narerna héanvisar till Norge som en forebild. Motiondrerna kritiserar det
forhallandet att broar i Sverige i huvudsak ar utforda i stdl och betong.
Det ar viktigt att man gor en kretsloppsanalys, dar olika byggmaterial jam-
fors i fraga om saval ekonomisk som miljomassig héllbarhet. Darfor bor
Véagverkets miljopolicy kompletteras i detta avseende.
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Kompletterande uppgifter
Vagverkets miljopolicy

Enlig den policy som antagits for Vagverket ska vagtransportsystemet
utvecklas sa att miljo, halsa och valfard inte dventyras nu eller i framtiden.
Policyn laggs till grund for att vagtransportsystemet inklusive Vagverkets
egen verksamhet utvecklas mot

* en acceptabel klimatpaverkan

* en hallbar energiférsorjning

* héllbara utslapp av féroreningar

* acceptabla bullernivaer

* en hallbar hushallning med naturresurser samt en infrastruktur anpas-
sad till natur och kulturmiljon.

Utredningen (SOU 2007:60) om Sverige infor klimatférandringarna —
hot och mgjligheter

Varen 2005 beslutade regeringen att tillsatta en sarskild utredare for att

kartlagga det svenska samhallets sarbarhet for globala klimatforandringar

och de regionala och lokala konsekvenserna av dessa forandringar.
Uppdraget innefattade bl.a. féljande.

* Kartlagga det svenska samhallets sarbarhet for globala klimatforand-
ringar och de regionala och lokala konsekvenserna av dessa forénd-
ringar samt beddma kostnader for skador som klimatforandringarna
kan ge upphov till.

* L#gga fram forslag om atgarder som minskar samhillets sarbarhet for
béde successiva klimatforandringar och enstaka extrema vaderhéndel-
ser samt redovisa om det finns behov av @ndrade uppgifter och forbétt-
rad beredskap vid berérda myndigheter.

»  Sarskilt beakta klimatférandringarnas paverkan bland annat pd infra-
struktur, t.ex. vagar, jarnvagar, telekommunikation m.m.

I slutbetiankandet berérdes aven frdgan om temperatur och fuktpaverkan pa
trabroar. Det anfordes att limtrakonstruktioner har blivit allt vanligare de
senaste decennierna vid nybyggnad av broar. Framfor allt ar det gangbroar
som byggts av tra men ett mindre antal vagbroar har ocksa byggts. Trakon-
struktioner maste skyddas mot fukt genom inkladnad eller impregnering
for att inte ruttna eller mogla. | delar av landet som far ett fuktigare kli-
mat kan trabroars livslangd bli kortare an avsett pd grund av réta och
mdogel. Skador av detta slag kommer att upptackas vid inspektioner innan
barforméagan blir kritiskt nedsatt. En anpassning till ett klimat med samre
bestandighet kan darfor antas ske genom en I6pande anpassning antingen
genom att andra byggnadsmaterial valjs vid utbyte av trébroar eller genom
att trakonstruktionerna skyddas battre.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid en rad tillfallen behandlat likalydande férslag om huru-
vida ett okat byggande av trabroar for vagtrafik borde framjas. Nar fragan
behandlades senast, varen 2008, anforde utskottet (bet. 2007/08:TU6) bl.a.
att det var viktigt att ett Iangsiktigt ansvar for klimat- och milj6fragor
genomsyrar hela transportomradet. Det gallde dven vid byggandet av trafik-
ens infrastruktur och vid avvédgningen mellan olika konstruktionsmaterial.
Utskottet fann det daremot inte lampligt att riksdagen uttalar sig till for-
man for val av lampligt bromaterial. | stallet forutsatte utskottet att \Vagver-
ket, som ansvarig sektorsmyndighet, med utgangspunkt fran bl.a. sin
miljopolicy, beaktar de fordelar som finns nar det galler trabroar fran mil-
josynpunkt och véger dessa mot de nackdelar som kan finnas rorande
livslangd och underhallskostnader. Darmed avstyrktes den berdrda motionen.

Utskottet har i denna fraga inte dndrat uppfattning. | sammanhanget vill
utskottet dessutom peka pa de sarskilda risker med tramaterial som identi-
fierades av utredningen om sarbarhet. Med det sagda avstyrker utskottet
motion 2008/09:T510 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s).

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om att AB Svensk Bilprovnings
monopol pa fordonshesiktningen ska brytas. Utskottets stallnings-
tagande grundas pa att regeringen har aviserat en proposition i
fragan under véaren 2009 och darfor vill inte utskottet foregripa
den forutsedda berednings- och beslutsprocessen.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Motioner

I motion 2008/09:T253 av Jan Ericson (m) uppmarksammas att vissa bil-
verkstader har ratt att atgarda anmarkningar fran bilbesiktningen i samband
med att reparation utfors utan att fordonet behover ombesiktigas. Manga
verkstader erbjuder ocksa gratis forbesiktning som innefattar de flesta
moment som Bilprovningen understker vid kontrollbesiktningen. Motioné-
ren anser att systemet bor kunna utvecklas sa att auktoriserade bilverksta-
der far ratt att gora en fullstandig besiktning av alla fordon i samband
med bilservice.

I motion 2008/09:T331 av lIsabella Jernbeck (m) framhélls att AB
Svensk Bilprovnings monopolstélining bor brytas till formén for en mer
Oppen marknad som innefattar enskilda privata aktorer. Utdkade mdjlighe-
ter for enskilda aktorer, sdsom bilverkstider, att genom ackreditering och
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certifiering fa utféra enskilda fordonsbesiktningar leder till manga férdelar
for sdval konsumenter som staten utan att trafiksakerhet och miljokrav 3si-
dosétts.

Aven i motion 2008/09:T481 av Anne Marie Brodén m.fl. (m, fp, c, kd)
uppges att den periodiska fordonskontrollen i Sverige fortfarande alltid
genomférs av AB Svensk Bilprovning medan den i de flesta dvriga EU-
lander erbjuds av parallellt verksamma och konkurrerande foretag. For
svenska konsumenter och for samhéllsekonomin innebar dagens ordning
betydande nackdelar. Monopolet leder bl.a. till dalig tillganglighet till besikt-
ningsstationer, begransade oppettider i storstaderna och langa kotider for
tunga och latta fordon. Motionarerna begar att regeringen bor aterkomma
till riksdagen med en proposition om hur AB Svensk Bilprovnings mono-
pol ska upphavas s att fordonsbesiktningsmarknaden oppnas for fri etabler-
ing for foretag som uppfyller de ackrediteringskrav som géller for
fordonskontroll.

Kompletterande uppgifter

Inom Naringsdepartementet har omregleringen av fordonsbesiktningsmark-
naden varit foremal for utredning och i februari 2009 publicerades en
promemoria i fragan (Ds 2009:3, Fordonsbesiktning). | promemorian lam-
nas forslag till de lagéndringar som kravs for att besiktningsverksamheten
av fordon anpassas till den svenska huvudregeln om 6ppna system for prov-
ning och kontroll, dvs. att oberoende och sjdlvstédndiga organ i konkurrens
utfor bedémning av dverensstammelse. Forslaget innebér vidare att upp-
giftsfordelningen mellan myndigheter tydliggérs genom att statliga atagan-
den i form av myndighetsuppgifter som regelgivning och tillsyn Kklargérs.
Den 6ppna fordonsbesiktningsmarknaden féreslas galla fr.o.m. den 1 janu-
ari 2010.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet framhalla att motionsférslagen tar upp en aktu-
ell fraga namligen att fordonsbesiktningsmarknaden boér éppnas for fri
etablering for foretag som uppfyller de ackrediteringskrav som d&r avpas-
sade for fordonskontroll. Det &r darfor, enligt utskottets mening, positivt
att man inom Néringsdepartementet har utrett vilka lagandringar som
behovs for att genomféra en omreglering av marknaden for fordonsbesikt-
ning och éppna den for konkurrens. Utskottet konstaterar med tillfredstal-
lelse att regeringen har aviserat att man ska tillstdlla riksdagen en
proposition om fordonsbesiktningen i maj 2009. Detta innebdr saledes att
riksdagen aterkommer till fragan under hosten 2009. Utskottet vill inte fore-
gripa den fortsatta berednings- och beslutsprocessen varfor riksdagen bor
avsla de aktuella motionsforslagen.
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Registreringsbesiktning for importerade fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om registreringsbesiktning i
samband med import av fordon. Utskottet hanvisar till att de pro-
blem som motionaren tar upp synes vara atgardade.

Motionen

I motion 2008/09:T531 av Lars Gustafsson (kd) uppges att reglerna for
privatimport av fordon har fordndras for att minska eventuella oegentlighe-
ter i samband med importen. F6r manga manniskor har detta inneburit ett
stort administrativt krdngel och orimliga véntetider for att f& importera ett
fordon. Motiondren anser att det ar viktigt att det finns dokumentation for
ett importerat fordon men att kraven maste vara rimliga. Av dessa skal
begdrs att regeringen initierar en dversyn med syfte att skapa rimliga vill-
kor vid import av fordon.

Tidigare behandling

Véren 2007 beslutade riksdagen, pa grundval av en proposition fran reger-
ingen, om &ndring av fordonslagen (2002:574) som innebdr att ursprungs-
kontrollen av fordon forstérktes.

Syftet var att forhindra eller forsvara att stulna fordon eller fordon med
oklar identitet registreras i Sverige och darfor genomfdrdes ett antal forbatt-
ringar av den dokument- och registerkontroll som sker inom ramen for
ursprungskontrollen av ett fordon. Den davarande ursprungskontrollen for
fordon hade saledes brister. Stulna fordon hade registrerats i vagtrafikregist-
ret, och det hade aven upptackts forfalskade dokument och oklara uppgif-
ter i den dokumentation som fordonsdgare hade ld&mnat in i samband med
registreringsbesiktningen. Lagéandringen tradde i kraft den 4 februari 2008.

Utskottets stallningstagande

Som framgatt av bakgrundsbeskrivningen har den lagindring som motiona-
ren ifragasatter endast gallt under drygt ett &r. Lagandringen innebar att
ansvaret for att utfora ursprungskontroller av privatimporterade fordon
numera utférs av en behérig myndighet, vilket syftar till att ge en storre
trygghet for den enskilde i samband med kopet. Den forbéttrade ursprungs-
kontrollen innebér dels att privatimportérer och yrkesmaéssiga importorer
behandlas lika, dels att Sverige tillser att andra landers fordon inte kan
foras in i landet pa oklara grunder.

Utskottet har erfarit att svensk privatimport av fordon uppgar till unge-
far 45 000-50 000 bilar per ar. Enligt uppgift fran Naringsdepartementet
hade Végverket inledningsvis betydande inkdrningsproblem vilket resulte-
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rade i en handlaggningstid som uppgick till 12 arbetsdagar i borjan av
2008. Dessa problem &r sedan ldnge atgardade. Transportstyrelsen ansvarar
sedan den 1 januari 2009 for ursprungskontrollen. Saval Végverket som
Transportstyrelsen har upptackt manga fordon med oklar identitet varav ett
flertal drenden har éverlamnats till polisen. P4 grundval av det ovan sagda
anser utskottet att de brister i ursprungskontrollen som motionaren upp-
marksammar forefaller vara atgardade. Den nuvarande kontrollen forefal-
ler, enligt utskottets mening, darutéver vara val avvagd i forhallande till
dess syfte och mél varfér motion 2008/09:T531 bor avslas.

Registrering av fordon pa flera dgare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att flera personer ska
kunna vara registrerade agare till ett fordon. Utskottet har erfarit
att det nuvarande systemet har bl.a. administrativa och ekono-
miska fordelar och ar darfor inte berett att férorda en forandring.

Motionen

I motion 2008/09:T501 av Irene Oskarsson (kd) redovisas att det endast ar
mojligt att skriva ett fordon, t.ex. en bil, pd en &gare, och motionaren
anser att det finns anledning att se &Over reglerna. Principen om delat
agande finns redan nér det géller bostader. | dag kan du kopa en ny bil
for i stort sett samma summa som du investerar i ett hus pa landshygden.
Né&r en man och en kvinna koper en bil tillsamman &r det av jamstalldhets-
skal rimligt att de bada star som registrerade &gare. De problem som
eventuellt skulle uppstd med tva &gare till en bil vid trafikboter eller vid
forsakringsarenden &r praktiska problem som inte torde vara o6verstigliga.
Mot bakgrund av vad som anforts bor regeringen se Gver reglerna sa att
det blir mojligt att registrera en bil pa tva agare.

Kompletterande uppgifter

Ur ett civilrattsligt perspektiv finns inga hinder for flera personer att &ga
ett fordon tillsammans. Ddremot kan inte flera personer vara registrerade
som &gare till ett fordon enligt lagen (2001:558) om végtrafikregister och
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister. Endast en person forutsatts
vara skattskyldig for ett fordon enligt véagtrafikskattelagen (2006:227) och
huvudregeln &r att den person som &r registrerad i vagtrafikregistret som
agare anses vara agare.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har erfarit att bakgrunden till att endast en person kan vara regi-
strerad agare ar praktiska och ekonomiska skal. | administrativt hanseende
ar det, enligt uppgifter frdn Transportstyrelsen, bade enklare och billigare
att hantera administrationen for en &gare &n om flera skulle kunna registre-
ras som &gare. Dartill ar det, enligt utskottets mening, vasentligt att det
finns en tydlig koppling till t.ex. betalningsansvar for felparkeringsboter
och dvriga forseelser som kan belasta fordonsagaren. Utskottet har inte fun-
nit att det nuvarande systemet har sddana nackdelar i forhallande till de
administrativa och ekonomiska vinster som kan iakttas varfor foreliggande
motionsyrkande avstyrks.

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om &vergivna fordon. Enligt
utskottets mening ar 6vergivna fordon ett problem som maste tas
pa allvar. Samtidigt konstateras det att fragan ar under beredning
inom Regeringskansliet, och utskottet vill inte foregripa resulta-
tet av detta arbete.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Motionen

I motion 2008/09:254 av Jan Ericson (m) redovisas att skrotbilar som dum-
pas i naturen &r ett tilltagande problem. Skrothilar férorsakar staten, kom-
munerna och markdgare kostnader och de &r ett allvarligt miljoproblem. |
dag finns majlighet att fa en skrothil avregistrerad ur bilregistret dven om
den inte ar skrotad av &garen. Avregistreringen innebar ocksa att beskatt-
ningen av fordonet upphdr. Det &r, enligt motionaren, orimligt att man ska
kunna lamna kvar sin bil i naturen, lata skattebetalarna betala for skrot-
ningen och bortforslingen, och sedan anda kunna fa fordonet avregistrerat
och slippa fordonsskatten. Avregistrering av ett fordon borde endast kunna
ske via en auktoriserad bilskrotare. Den som inte lamnar in sitt fordon till
skrotning skulle da aldrig slippa ifran hela fordonsskatten, vilket skulle bli
ett bra incitament for att inte dverge fordonet pa en parkering eller i naturen.

I motion 2008/09:T536 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (s) papekas
att allt fler 6vergivna bilar star langs véagarna, vilket ar bade en trafiksaker-
hetsrisk och en miljéfara. Kommuner kan fa en viss ersittning for att
forsla bort dvergivna eller uttjanta bilar. For kommunerna och andra myn-
digheter ar det stora problemet att spara &garen till det Gvergivna fordonet,
vilket man ofta misslyckas med, och under en lag tid star fordonet kvar
vid végen. Genomford utvérdering av det nuvarande regelsystemet visar,
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enligt motiondrerna, att det krévs tydligare riktlinjer for myndigheters
ansvar och befogenheter vid flyttning av 6vergivna bilar. Motiondrerna for-
ordar enklare regler for att kommunerna ska fa& omhanderta och forsla bort
overgivna fordon.

Kompletterande uppgifter

Enligt trafikforordningen (1998:1276) maste foraren, nar ett fordon pa
grund av olyckshandelse, motorfel eller liknande orsak blivit stdende pa en
plats dar det inte far stannas eller parkeras, se till att det snarast flyttas till
en lamplig plats. Vidare foljer av 2 § forordningen (1982:198) om flytt-
ning av fordon i vissa fall att ett fordon far flyttas bl.a. om det &r uppstallt
pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller trafiken ono-
digtvis hindras eller stors eller om det ar uppstallt i strid mot foéreskrifter
om stannande och parkering och det finns stor risk for att fara uppstar.
Beslut om flyttning fattas av polismyndigheten, kommunal myndighet eller
Vagverkets region. De myndigheter som har mdjlighet att fatta beslut om
flyttning av ett fordon har ocksa en allman plikt att inom sitt respektive
omrade se till att trafiksakerheten och framkomligheten uppratthalls pa
vag- och gatunétet.

Tidigare behandling

Utskottet har under en rad &r behandlat motionsférslag om 6évergivna for-
don, senast varen 2008 (bet. 2007/08:TU6). Vid samtliga tillfallen har
utskottet understrukit att 6vergivna fordon langs végarna och i naturen &r
ett problem som maste tas pa allvar. Fragan har béaring pa de transportpoli-
tiska delmalen nar det galler trafiksakerhet, tillganglighet och milj6. Detta
forhallande var ocksa skalet till att utskottet tog initiativ till att folja upp
fragan om flyttning av fordon, vilket har redovisats i en sarskild rapport
(2006/07:RFR3). Med anledning av resultatet av uppféljningen och motions-
forslagen lyfte utskottet fram tva fragor. Den ena géller behovet av samord-
ning mellan de berérda myndigheterna nar det géller flyttning av fordon.
Den andra galler fragan om i vilken utstrackning som kraven p& myndighe-
terna att flytta fordon bor skérpas.

Mot denna bakgrund sag utskottet med intresse pa det uppdrag som Vég-
verket fatt av regeringen att i samrdd med Naturvardsverket utreda fragan
om Gvergivna fordon. | uppdraget ingick att analysera hur en Iangsiktig
I16sning kan utformas nér det géller kostnaderna for transporter av uttjanta
bilar till bilskrotar och darmed hindra att uttjanta bilar dverges. Vid denna
tidpunkt, varen 2007, hade Vagverket nyligen redovisats resultatet av upp-
draget som bl.a. innehdller forslag om att en kommun eller Vagverkets
region alaggs en skyldighet att utan dréjsmal flytta ett fordonsvrak. Den
finansieringslGsning som foreslas ar att kommuner och Vagverkets regio-
ner far ersattning for sina kostnader for att omhanderta ett fordon genom
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fordonets trafikforsékring. En forutsattning &r att kostnaderna inte kan tas
ut av fordonets dgare. Enligt forslaget kommer &ven erséttning att betalas
ut for fordon som saknar trafikforsakring.

Nar det galler flyttning av fordon pa allmanna vagar dar staten ar vég-
héllare, t.ex. motorvagar, svarar Vagverkets regioner for flyttning av
sddana fordon. Vagverket har tagit fram interna riktlinjer for flyttning av
overgivna fordon. Dessa har varit foremal for en uppfoljning inom verket,
och man har funnit att tilldmpningen av riktlinjerna varierar mellan olika
regioner.

Med hénsyn till att det ar vésentligt att komma till ratta med de pro-
blem som &vergivna bilar utgdr valkomnade utskottet resultatet av Végver-
kets utredning och forutsatte att inriktningen for det fortsatta beredningsar-
betet ar att Gvergivna bilar tas om hand oavsett vem som ar vaghallare
och var i landet bilen har dvergivits.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att motiondrerna tar upp en angela-
gen frdga, namligen problemen med Gvergivna fordon ldngs véagar. Som
framgatt ovan har utskottet framhallit att dvergivna fordon langs vagarna
och i naturen &r ett problem som maste tas pa allvar. Overgivna fordon ar
bade ett miljoproblem och en trafiksékerhetsrisk som fororsakar kostnader
for saval staten som kommunerna. P4 grundval av detta forhallande har
utskottet tidigare valkomnat att regeringen uppdrog at Vagverket att utreda
fragan. | utskottets uppfoljning av flyttning av fordon som redovisades i
en sarskild rapport (2006/07:RFR3) framkom att det pagick en Gversyn av
den da gallande regleringen om flyttning av fordon i Finland. Det har kom-
mit till utskottets kdnnedom att denna déversyn har resulterat i en lagand-
ring. Enligt utskottets mening kan det finnas sk&l att underska om de
erfarenheter som darvid har vunnits i vart grannland kan vara till nytta i
det fortsatta arbetet i Sverige. Utskottet har fatt information om att Vagver-
kets forslag nar det géller 6vergivna fordon &r foremél for beredning inom
Regeringskansliet.

Utskottet utgar fran att sdval miljo- som trafiksikerhetsaspekter viger
tungt i den fortsatta beredningen av frdgan. Processen med omhanderta-
gande och bortforsling av 6vergivna fordon behdver, enligt utskottets
mening, vara bade snabb och kostnadseffektiv for att olagenheterna ska
kunna begransas. Darmed avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkan-
dena. Syftet med motionsforslagen forutsatts dock till vasentlig del komma
att tillgodoses i det fortsatta beredningsarbetet.
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EU:s regler om lastbilars vikt och langd

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om att Sverige ska andra
bestammelserna om vikt och langd foér tunga fordon. Utskottet
hénvisar till att en inskrdnkning av nuvarande regelverk skulle
leda till en trafikbkning med bl.a. 6kade utslapp av vaxthusgaser
och trafiksakerhetsrisker som féljd.

Jamfor reservation 6 (v, mp).

Motionen

I motion 2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) begéars att det
svenska undantaget fran EU:s regler om maximivikt och langd for lastbilar
ska tas bort fransett transport av skogsravara fram till foradling (yrkande
4). 1 Sverige tillats lastbilar med en maximivikt pd 60 ton medan EU i
ovrigt endast tillater 44 ton. Skalet ar att 6ka jarnvagens konkurrenskraft i
forh&llande till lastbilstransporter. Atgarden bor inféras successivt i kombi-
nation med stora investeringar i jarnvagar. Om den hdogsta tillatna vikten
sanks, kommer overforingen av gods fran lastbil till jarnvag och sjofart att
paskyndas samtidigt som véagarna blir battre och de samhéallsekonomiska
kostnaderna for underhall och anlaggning av vagar minskar; dven miljopa-
verkan, olyckor och hélsoproblem minskar.

Tidigare behandling

Utskottet har tidigare behandlat motionskrav om vikt- och langdbestammel-
ser for tunga fordon, senast varen 2007 (bet. 2006/07:TU7). Utskottet
erinrade om att Sverige, tillsammans med Finland, i samband med med-
lemsforhandlingarna fick mojlighet att frangd EU:s tidigare krav pa vikt-
och langdbestammelser for inhemska transporter. 1 Sverige ar det saledes
tillatet att framfora fordon pd maximalt 60 ton och med en langd av 25,25
meter. Enligt utskottets mening &r denna mdjlighet att framféra tunga for-
don mycket betydelsefull for Sverige och for miljon. Med langre fordons-
kombinationer forbéttras brénsleeffektiviteten, enligt vissa uppgifter i
genomsnitt med 20 %, vilket leder till minskade utslapp av koldioxid och
andra emissioner. Grovt rédknat kan med de svenska och finska grénserna
tva lasthilar hantera lika mycket last som tre av EU-matt, vilket leder till
minskad trangsel. Utskottet avstyrkte darfér féreliggande motionsforslag.

Utskottets stallningstagande

Som framgatt av bakgrundsteckningen behandlade utskottet motionskrav
om vikt- och langdbestammelser for inhemska transporter med tunga for-
don varen 2007. Utskottet avstyrkte motionskraven eftersom det anség att
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det var av stor betydelse fér Sverige, inte minst ur miljohanseende, att det
ar tillatet att framfora fordon pd maximalt 60 ton och med en langd av
25,25 meter. Utskottet vidhaller sina tidigare stallningstaganden eftersom
motivet till att Sverige begarde och fick gora undantag frdn de gemen-
samma EU-reglerna kvarstar. Kortare fordon skulle, enligt utskottets bedém-
ning, leda till mer trafik som i sin tur dkar saval utslappen av koldioxid
som transportkostnaderna samtidigt som risken for olyckor blir storre pa
grund av att trafikmingden pa védgarna okar. Av dessa skl ar det vésent-
ligt att géllande vikt- och langdbestammelser for inhemska transporter
kvarstdr. | sammanhanget har utskottet erfarit att inom EU-samarbete ver-
kar Sverige for att man bilateralt ska kunna kéra s.k. 25,25-kombinationer
mellan l&nder som har liknande undantag. Detta skulle, enligt utskottets
mening, underlatta godstransporter mellan Sverige och Finland eftersom
Finland har ett motsvarande undantag fran de EU-gemensamma reglerna.
Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen avslar det aktuella
motionsforslaget.

Lastvikt for husvagnar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om lastvikt for husvagnar pa
grundval av pagaende beredning av utredningsforslag dar fragan
har behandlats.

Motionen

I motion 2008/09:T348 av Hans Backman (fp) uppmarksammas att ménga
nya husvagnar har en sadan lyxutrustning att fordonet blir s& tungt att det
knappt gér att lasta det med nagon last alls innan det blir overlastat.
Manga husvagnsagare dr dock ovetande om detta problem, och de lastar
darfor sina husvagnar med for tung last. Enligt motiondren har polisen i
Gavleborg noterat att nastan alla nya husvagnar som kontrollvags ar over-
lastade. Tidigare fanns det regler som innebar att husvagnar skulle ha en
viss lastmarginal. Den tidigare regeln fastslog att det skulle vara mojligt
att lasta minst 100 kg plus 10 kg per kvadratmeter golvyta innan fordonets
maxlast Gverskreds. Motionaren begar att dessa regler ska aterinforas.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet pAminna om att frdgan om slapvagnsvikter har
utretts inom ramen for 2007 ars korkortsutredning och presenterats i ett
sarskilt delbetankande. Av underlaget framgar att det allmant kan sigas att
i en husvagns tjanstevikt ingar sddan utrustning som ar nodvandig for boen-
defunktionen sasom sangar, bord, handfat, vask, avlopp. Utbver detta kan
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agaren — upp till den faststdllda totalvikten — montera in merutrustning av
olika slag. Hur tung merutrustning som monteras in styrs i dag i praktiken
av vilken korkortsbehorighet dgaren har. Cirka 97 % av befintliga husvag-
nar har i dag en totalvikt som ar i intervallet t.o.m. 1 600 kg. Den storsta
andelen husvagnar befinner sig i intervallet t.o.m. 1 200 kg. Nar de nya
reglerna infors innebdr det att den sammanlagda totalvikten for bil och slap-
vagn kan vara 4 250 kg i stéllet fér 3 500 kg, dvs. 750 kg mer. Om de
nya reglerna leder till att husvagnarna registreras med en hdgre totalvikt
genom omregistrering, kommer det i manga fall ocksa att kravas tyngre
bilar for att dra dem. Majoriteten av husvagnségarna i dag kan antas ha
bilar som inte far dra mer 4n ca 1 600 kg. Det innebar att manga personer
som vill utnyttja de nya reglerna ocksd maste skaffa sig en dragbil med
hogre tillaten slapvagnsvikt dn vad de redan har. Dessutom maste de for-
varva den utdkade B-behorigheten. Utskottet har erfarit att korkortsutred-
ningens forslag for narvarande bereds inom Regeringskansliet. Utskottet
vill inte foregripa resultatet av den pagdende beredningen och avstyrker
darfor motionsforslaget.

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om vinterdack eftersom utskot-
tet inte vill foregripa pdgaende beredning av forslag om bl.a.
andrade regler.

Jamfor reservation 7 (s, mp).

Motionerna

I motion 2008/09:T209 av Jan Ertsborn (fp) konstateras att Sverige varje
ar drabbas av snéovader. Framfor allt i sodra Sverige kommer detta ofta
Overraskande och stéller till mycket stora problem i trafiken, och allvarliga
trafikolyckor intraffar. Fran och med den 1 december krévs vinterdack pa
personbilar, men for storre fordon saknas sadana krav. Motiondren begar
att lagstiftningen skérps sé att dven tunga fordon ska ha vinterdack under
vintern for att oka sdkerheten och framkomligheten. Kravet ska ocksé
omfatta utlandska fordon som kor p& svenska vagar.

I motion 2008/09:T278 av Jasenko Omanovic och Agneta Lundberg
(bdda s) uppmarksammas for- och nackdelar med dubbdéick. Dubbdack
behdvs sannolikt av trafiksdkerhetsskél i vissa delar av landet under vinter-
tid. Samtidigt utgér dubbdacken ett stort miljé- och halsoproblem och pa
grund av véagslitage och sjukvardskostnader ett ekonomiskt problem for
samhallet. Darfor bor storre krav stillas pd dacktillverkarna att utveckla
décktekniker. Mot denna bakgrund begérs att regeringen tar initiativ till att
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stimulera forskning som utvecklar nya miljévanliga dubbdédck som orsakar
mindre skador pa miljé och manniskors halsa men som ger lika stor trafik-
sakerhet som dubbdacken pa dagens marknad.

I motion 2008/09:T286 av Hans Hoff (s) redovisas att alla personbilar,
latta lastbilar och bussar med en totalvikt av hégst 3,5 ton samt slapvagnar
som dras av sadant fordon i Sverige ska vara forsedda med vinterdick
eller likvérdig utrustning fr.o.m. den 1 december t.o.m. den 31 mars nar
vinterviglag rader. De fordon som kommer frn utlandet och kor pd
svenskt vintervaglag ar undantagna fran detta obligatorium. Undantaget gal-
ler resor till och fran lander som t.ex. inte tillater dubbade vinterdack och
innebér att ett fordon inte behdver vara forsett med vinterdack vid fard
som paborijas eller avslutas i utlandet. Undantaget galler ocksa fordon som
ar registrerade i utlandet. Motiondren begér att den obligatoriska anvand-
ningen av vinterdack &ven ska omfatta utlandska bilister.

I motion 2008/09:T519 av Sofia Arkelsten m.fl. (m) begérs att lagen om
krav pa vinterdack vid vintervaglag ska avskaffas (yrkande 1). Vintervag-
lag ar svart att definiera, och det finns stora skillnader i Sverige som ar
200 mil langt. Om kravet pd vinterdack avskaffades skulle detta leda till
stora milj6forbattringar eftersom luftkvaliteten paverkas av dubbdacksan-
vandningen. Dagens regler ger inte utrymme for lokala bestammelser i
stader dar dubbdacksanvandningen ger dalig luft. Det borde vara upp till
varje kommun att sjalv kunna inféra regler eller styrmedel for att forbéattra
sin luftkvalitet. Av detta sk&l bor dubbdécksanvandning regleras lokalt
(yrkande 2).

Kompletterande uppgifter

Vagverket har pa grundval av ett uppdrag fran regeringen utrett vilka reg-
ler om vinterdack som bor galla. Av saval Vagverkets rapport som rege-
ringsuppdraget framgick att vinterdack lokalt orsakar stora miljoproblem?.
Vagverket foreslar att anvandningen av dubbdack begransas. Med en for-
béttrad fordonsteknik och dubbfria vinterdack for nordiska forhallanden
kan, enligt Végverket, trafiksédkerheten forbéttras dven om dubbdécken
fasas ut. For att forbattra luftkvaliteten i vissa storre stader foreslar Vagver-
ket ett antal atgarder, bl.a. att kommuner med luftkvalitetsproblem ska
kunna forbjuda fordon med dubbdick pé vissa gator. Vagverket foreslar
ocksa atgarder som minskar problemen med stopp i trafiken och som for-
béattrar trafiksékerheten.

Av rapporten framgar vidare att en minskning av dubbdéicksanvand-
ningen &r samhallsekonomiskt I6nsam, genom minskade hélso- och miljo-
effekter orsakade av partiklar, buller, koldioxidutslépp och bransleforbruk-
ning samt minskat végslitage. Vagverket uppskattar att de atgarder som

1 vagverket, Samlad ligesrapport om vinterdick — Redovisning av ett regeringsuppdrag,
FO 30 A 2008:68231, 2009-01-07.
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foreslas leder till en besparing pa ca 480 miljoner kronor. Lénsamheten
varierar beroende p& var minskningen sker, och lonsamheten ar storst i
Stockholm.

Kostnaderna for stopp i trafiken uppskattas till ca 250 miljoner kronor
per ar; den tunga trafiken orsakar en betydande del av dessa kostnader. En
minskning av stoppen kan astadkommas genom att krav inférs pa att tunga
fordon ska ha vinterdack pé& drivaxeln och minst 5 mm ménsterdjup pa
dacken, samt genom en forbattrad vintervaghallning.

Sammantaget beddéms forslagen leda till att framkomligheten 6kar och
att luftkvaliteten i tatorter forbattras. Med en 6kad anvandning av dubbfria
dack anpassade for nordiska forhallanden och en forbattrad vintervaghall-
ning, liksom en konsekvent introduktion av tekniska stodsystem som anti-
sladd, kan trafiksakerheten sakerstallas. Vagverket foreslar ocksd att
kommunerna ska kunna infora forbud mot dubbdack pa vissa gator.

Vidare forslas foljande:

* Perioden d& dubbdack ar tilldtna begransas fr.o.m. den 1 oktober
t.o.m. den 15 april forutom da vintervaglag rader.

* Antalet tilldtna dubbar i dubbdack begransas. En sadan atgard bedoms
minska saval slitage som partikelhalter.

* Krav pa vinterdaick med 3 mm monsterdjup for utlandska fordon med
totalvikt av hogst 3,5 ton, vilket leder till att utlandska fordon blir
sékrare i vintervaglag.

* Krav pa vinterdack for svenskregistrerade fordon vid fard till och fran
utlandet infors.

* Krav pa vinterdack pa drivaxeln pa tunga fordon infors. Krav som gél-
ler bade svensk- och utlandsregistrerade fordon bedéms leda till att
olyckorna minskar och att framkomligheten forbattras genom att anta-
let stopp skulle bli farre.

* Krav pd 5 mm monsterdjup pa dack pa tunga fordon exklusive slapfor-
don infors.

Vagverket foreslar ocksd ytterligare utredning av bl.a. 6kat krav pd mons-
terdjup for personbilsddck, dubbdéacksavgifter i storre stdder — vilket har
anvants i Oslo sedan ldnge — och forkortning av dubbdécksperioden i
sOdra Sverige.

Tidigare behandling

Utskottet behandlade senast varen 2008 motionsyrkanden om vinterdack
for tung trafik och forslagen avstyrktes med hanvisning till pagaende bered-
ningsarbete. | sammanhanget konstaterade utskottet att det fanns flera
exempel pd att den tunga trafiken hade haft besvarande problem vid halt
vaglag och vid snoovader med framkomligheten, vilket ocksa drabbat
6vrig trafik samtidigt som risken for olyckor 6kade. Enligt utskottets bedém-
ning var vaglagsanpassade déack viktiga for en bra sékerhet och framkom-
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lighet pd véra véagar. Utskottet ansag darfor for sin del att det &r viktigt att
sarskilda &tgarder vidtas vintertid for den tunga trafiken i syfte att framja
uppfyllelsen av de transportpolitiska delmalen om bl.a. trafiksakerhet och
hog transportkvalitet. Utskottet valkomnade darfor det arbete som Vagver-
ket hade inlett i syfte att infora krav pa vinterdack med ett ménsterdjup pa
minst 5 mm for den tunga trafiken, dvs. fordon med mer an 3,5 tons total-
vikt. Kraven skulle ocksa omfatta utlandsregistrerade fordon.

Utskottets stallningstagande

I likhet med motionarerna anser utskottet att atgarder behdéver vidtas for
att, i forhallande till behovet, dstadkomma en effektiv anvandning av vin-
terdack nar vintervaglag rader. Detta innebér dels att vinterdack ska anvan-
das nar det behdvs, dels att eliminera negativ paverkan pa manniskor och
miljo av anvandningen. Mot denna bakgrund valkomnar utskottet regering-
ens uppdrag till Vagverket som har resulterat i ett forslag i enlighet med
vad som framgar ovan. Det &r, enligt utskottet, sarskilt gladjande att de
foreslagna atgarderna bedoéms leda till betydande besparingar. Utskottet
konstaterar vidare att de atgarder som foreslas i hog grad beror de vackta
motionsforslagen. Detta galler exempelvis forslaget om att krav infors pa
vinterdack for utlandska fordon, vilket avser saval personbilar som tunga
fordon. Det finns vidare forslag om atgarder for att begrinsa de negativa
effekterna av att anvanda dubbdack i vintervaglag. Darutover foreslas fort-
satta utredningsinsatser for att ytterligare begransa dubbdécksanvéndningen.

Né&r det galler motionsforslaget om att regeringen bor ta initiativ till att
stimulera forskning for att utveckla nya miljovanliga dubbdéack &r utskottet
inte berett att fororda att riksdagen vidtar ndgon sadan atgard. Utskottet
finner det troligt att efterfrdgan p& dubbdack som &r skadliga for saval
miljo som ménniskor sannolikt kommer att minska i takt med att konsu-
menterna blir medvetna om alternativen. En vikande marknad for sddana
dack inskarper ytterligare behoven av att dacktillverkare sjalva utvecklar
nya miljovanliga alternativ. En sadan utveckling kan, enligt utskottets
bedomning, komma att paskyndas av det reformarbete som regeringen har
initierat och som inledningsvis har resulterat i forslag fran Vagverket om
atgarder. Forslaget ar, enligt vad utskottet erfarit, foremal for remissbehand-
ling. Utskottet forutsatter att regeringen bade skyndsamt bereder fragan
och i ovrigt tar de initiativ som behovs for att klara ut de kvarstéende fra-
gorna om t.ex. dubbdacksavgifter och forkortad dubbdacksperiod i sédra
Sverige samt eventuellt andra atgarder. Utskottet ser fram emot att ta del
av resultatet av detta beredningsarbete och eventuella forslag fran reger-
ingen som kraver riksdagens stallningstagande. Darmed avstyrks de aktu-
ella motionsforslagen.
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Begreppet inhagnat omrade

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om ett fortydligande i lag-
stiftningen av begreppet inhagnat omrade. Utskottet utgar dels
fran att saval Transportstyrelsen som regeringen féljer fragan,
dels att eventuella forslag till &ndringar tillstalls riksdagen om
sadana behov foreligger.

Jamfor reservation 8 (s, v, mp).

Motionen

I motion 2008/09:T387 av Lars Wegendal (s) uppges att det finns en upp-
sjo av motordrivna fordon for barn som definieras som lekfordon. Manga
av dessa uppfyller inte kraven for att definieras som lekfordon, déarfor
att de har forbranningsmotor eller gar fortare an 6 km/h. Sadana fordon
har blivit allt populdrare, men det finns stora kunskapsbrister bland savil
anvandare som myndigheter. Manga tror tex. att man kan kora dem
hemma i tradgarden om man har staket, eftersom lagen sager att sddana
fordon kan koras inom inhagnat omrade. Dessa forhallanden leder till dels
irritation bland de boende pa grund av buller och avgaser, dels betydande
olycksrisker nar fordon framférs pa gator. Det finns, enligt motionéren,
stora tolknings- och gransdragningsproblem med vad som avses med inhag-
nat omrade. Darfor begar motiondren att begreppet inhdgnat omrade ska
fortydligas.

Kompletterande uppgifter

I flertalet trafikforfattningar undantas forfattningarnas tillamplighet inom
inhagnat jarnvégs- eller fabriksomrade eller inhagnat tavlingsomrade eller
annat dylikt inhdgnat omrade (jfr 1 kap. 2 § fordonslagen [2002:574] och
1 kap. 1 § fordonsférordningen [2002:925], 13 § lagen [2001:558] om vég-
trafikregister samt motsvarande undantag i 1 a § férordningen [2001:1085]
om motorfordons avgasrening). Vad som avses med begreppet &r inte néar-
mare angivet i nidgon av de forfattningar dar begreppet anvands. Det
saknas aven myndighetsforeskrifter till ledning for tolkningen. Innebdrden
av begreppet ar sledes éverlatet till rattstillampningen, dvs. ytterst till den
provning som gors av domstol. Nedan foljer ndgra exempel pé géllande
rattspraxis.

— Rederiet Scandlines omrade i Helsingborg har, trots att det varit inhag-
nat, inte ansetts vara ett sadant inhdgnat omrade som avses i 1 kap.
2 § trafikforordningen. Domstolen har konstaterat att omradet ar jam-
forelsevis tattrafikerat och ansluter direkt till Europavagssystemet. |
avgorandet har domstolen dberopat lagstiftarens Gvervaganden (Hovrét-
tens dver Skane och Blekinge dom 2006-04-25).

2008/09:TU13

45



2008/09:TU13

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

— Svea hovrétt har i dom 2007-05-04, B 2864-07, beddmt att en bil-
skrots omrade som under kvallstid var stangt med en bom inte var ett
inhagnat omrade enligt 2:10 i korkortslagen.

—  En fritidsfastighet omfattande 8 ha odlad mark omgardad av tat snrig
skog, myrmark samt av en alv men med infart via en delvis igen-
vuxen byvag och en aldre hangbro har — dven om fastigheten varit
svartillganglig — inte ansetts vara inhagnat omrade som avses i trafik-
forsakringslagen eftersom bl.a. motorcyklar kunnat passera 6ver byvéa-
gen och bron under viss del av aret (Hovritten for Ovre Norrland
1971-06-18).

— Upplogat banomrade fér ovningskérning med sndskoter pa en jord-
bruksfastighet i glesbygd har ansetts uppfylla kravet pa inhagnat tav-
lingsomrade enligt 6 § korkortslagen (1977:477). (Hovréattsreferat RH
21:80).

- Flottiljomradet p& F 10 i Angelholm har inte bedomts som s&dant
inhdgnat omrade som avses i 6 § korkortslagen (1977:477). Hovriatten
konstaterade att flottiljomradet visserligen &r inhagnat med in- och
utpassering endast genom en bevakad grind. Trafiken inom omradet ar
dock av jamforelsevis stor omfattning. (Hovrattsreferat RH 35:85).

Utskottets stallningstagande

Av bakgrundsteckningen framgér att inneborden av begreppet inhagnat
omrade inte & definierat i nagon av de forfattningar dar begreppet
anvands. Detta innebar saledes att innebdrden av begreppet ar dverlatet till
rattstillampningen, dvs. ytterst till den provning som goérs av domstol.
Utskottet har forstaelse for att motionaren efterfragar ett fortydligande av
begreppet inhagnat omrade med hénsyn till de oldgenheter som refererats.
Utskottet noterar samtidigt att den réttspraxis som hittills har utvecklats
inte direkt avspeglar de omréden som uppméarksammas i motionen. A ena
sidan har inte utskottet ndgonting att invanda emot att begreppet inhagnat
omréde preciseras om ett sddant behov finns. A andra sida ankommer det
inte i forsta hand pé utskottet att bedoma om avsaknaden av en tydlig defi-
nition &r en s&dan oldgenhet att lagstiftningen behover fortydligas. Utskot-
tet utgdr frdn att Transportstyrelsen, som ansvarig myndighet, féljer
frdgan, och vid behov uppmarksammar regeringen pé fragan om att eventu-
ellt fortydliga begreppet. Om ett behov av fortydligande bedéms foreligga
utgar utskottet frdn att regeringen tillstaller riksdagen ett sadant forslag
som innebar att begreppet tydliggors i de aktuella lagarna. Med hénsyn till
det anforda avstyrker utskottet motion 2008/09:T387.
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Forbud mot andring av vagmatare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget. Utskottet forutsatter att gal-
lande reglering tillgodoser det uppmarksammade problemet.

Motionen

I motion 2008/09:T473 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada
m) uppmarksammas att Sverige ar ett av de lander dér det fortfarande &r
tillatet att andra vagmatare pa fordon for att framstalla fordonet i battre
dager. Motiondrerna anser att om bilkdparen har vilseletts om korstrackan
pa fordonet, kan detta jamforas med ett vanligt bedrageri eftersom koparen
i dessa fall oftast betalar flera tiotusentals kronor for mycket. I Tyskland
har man, enligt motionérerna, forbjudit fordonsbranschen att &ndra vagma-
tare, vilket Okar bendgenheten att genom en justering av végmaétare
komma at lattfortjanta pengar i Sverige i stallet. Nar det galler legitima
byten av trasiga vagmatare bor auktoriserade verkstader fA majlighet att
gora dessa byten med dokumentation i bilens egen servicebok. Motioné-
rerna begdr att regeringen ska dvervdga att gora de andringar som &r
nddvandiga for att forbjuda andringar i vagmatare for fordon.

Kompletterande uppgifter

Det saknas krav, bade nationellt och i EG-rattsakter, pa att motorfordon
ska vara utrustade med anordning som registrerar och visar hur langt ett
fordon korts. Daremot ar bilar sedan lang tid tillbaka forsedda med vagma-
tare eftersom bl.a. serviceintervallen utgar fran korstracka. Detta innebar
att férekomsten av vagmétare utgar fran relationen mellan tillverkare och
agare och inte mellan staten och &garen. Att manipulera vagmétare kan
redan i dag vara straffbart som bedrégeri enligt brottsbalken, uppger Trans-
portstyrelsen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar inte berett att vidta ndgon &tgard med anledning av motionsfor-
slaget om foérbud mot &ndring av vdgmatare i fordon och hénvisar till
allméanna koprattsliga regler i samhallet for att tillgodose konsumentintres-
set. Motion 2008/09:T473 avstyrks foljaktligen.
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Felparkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkanden om &tgarder i samband med
felparkerade fordon och indrivning av felparkeringsavgifter med
hanvisning till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservationerna 9 (s, v) och 10 (mp).

Motionerna

I motion 2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att fel-
parkerade bilar kan vara att bekymmer i kollektivtrafiken, t.ex. for fram-
komlighet for bussar. Enligt forslag fran Parkeringsutredningen (SOU
2006:109) bor ett parkerat fordon fa flyttas redan efter tre dygn om Ovriga
forutsattningar for flyttning ar uppfyllda. Motionarerna forslar ytterligare
en skarpning sa att ett parkerat fordon far flyttas redan efter ett dygn om
Ovriga forutsattningar for flyttning ar uppfyllda och begér att regeringen
ska aterkomma till riksdagen med ett sadant forslag (yrkande 28). Vidare
begars att regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag om férand-
ring i parkeringslagstiftningen sd att en majlighet infors att under vissa
sarskilda forutsattningar anvanda mekaniska anordningar for att lasa fast
ett fordons hjul, s.k. klampning (yrkande 29).

I motion 2008/09:T543 av Marie Granlund m.fl. (s) foreslas att kommuner
far eftersoka agare till utlandsregistrerade fordon som har fatt parkeringsbé-
ter. Kommuner i Danmark har rétt att séka upp dgare till utlandsregistre-
rade bilar for att driva in parkeringsboter. Malmé kommun forlorar varje
ar 5 miljoner kronor, vilket motionarerna vill komma till ratta med genom
att andra lagstiftningen.

Kompletterande uppgifter

Parkeringsutredningen har haft i uppdrag att géra en bred oversyn av
bestammelserna inom parkeringsomradet. Syftet med Gversynen var att for-
enkla, modernisera och effektivisera regelsystemet pd ett sidant satt att det
uppfyller hogt stillda krav pa rattssakerhet och vinner forstaelse hos vag-
trafikanterna. Utredningen presenterade sina forslag i december 2006
(SOU 2006:106 Ett enhetligt sanktionssystem for felparkering).

Nar det galler fragan om internationell verkstallighet av felparkeringsav-
gifter framgdr av betdnkandet att det i dag inte finns mojligheter till en
internationell verkstéllighet av felparkeringsavgifter. Problemet med den
internationella verkstalligheten av felparkeringsavgifter ar framfor allt kann-
bart lokalt, och i vissa granskommuner ignorerar manga utlandska trafikan-
ter parkeringsbestammelserna.
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Utredningen behandlande ocksa frdgan om s.k. klampning. Darvid fram-
kom att vid utformningen av regler for anvandande av ingdende tvangsme-
del mot felparkerade fordon, sdsom t.ex. “wheel-clamps”, skulle enligt
utredningen en sarskild hansyn behéva tas till proportionalitetsprincipen
eftersom felparkeringsavgifter aldrig uppgar till ndgra hogre belopp. Det
har ocksd framkommit att problemet egentligen anses vara att den nor-
diska verkstallighetslagen (NVL) eller ndgon annan internationell samar-
betslagstiftning inte ar tillamplig p& dessa typer av avgifter. Problemets
I6sning har alltsa egentligen ansetts ligga i ett skapande av majligheter att
driva in avgifterna internationellt snarare &n i ett skapande av mojligheter
till tvangsatgarder mot de utlandska fordonen. | utredningen namns att det
finns ett antal foretag som erbjuder hjélp med indrivning av utfardade kon-
trollavgifter utomlands. Nagra av dessa ar Euro Parking Collection och
Park Trade Europe AB. Euro Parking Collection (EPC) hanterar enligt upp-
gifter pa bolagets hemsida identifiering, utfardanden och administration av
obetalda avgifter och boter for ett flertal myndigheter i Europa. Exempel-
vis har EPC fullmakt fran bl.a. Malm6 Parkering, Stockholm Parkering
och Stockholms stads gatu- och fastighetskontor att driva in kontrollavgif-
ter utfardade for utlandsregistrerade fordon.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis konstaterar utskottet att de fragor som vacks i motionsforsla-
gen har belysts av den ovan ndmnda Parkeringsutredningen. Vidare behand-
lade utskottet forra varen ett identiskt motionsyrkande om att kommuner
ska ha ratt att eftersoka &gare till utlandsregistrerade bilar. I samman-
hanget hénvisade utskottet till att det fanns vissa mojligheter att driva in
parkeringsavgifter fran utlandska fordon. Med hanvisning till denna méjlig-
het och att resultatet av Parkeringsutredningen var under beredning inom
Regeringskansliet avstyrkte utskottet motionsforslaget.

Med hansyn till den utveckling som har skett under de senaste 20 &ren
da regelverket inom parkeringsomradet utformats anser utskottet att det &r
onskvart att de frdgor som motionarerna tar upp blir féoremal for fortsatta
analyser och dvervaganden. Detta galler savil atgarder i samband med fel-
parkering som indrivning av felparkeringsavgifter for utlandsregistrerade
fordon. Utskottet har erfarit att regeringen har aviserat att man bereder en
proposition om vissa parkeringsfragor for riksdagsbehandling under hésten
2009. Utskottet, som inte vill foregripa riksdagens forutsedda behandling
av regeringens forslag, avstyrker darfér motionerna 2008/09:T206 yrkan-
dena 28 och 29 och 2008/09:T543.
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Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag om att fragan om misshruk
av parkeringstillstand for rorelsehindrade ska ses 6ver. Motiona-
rens forslag har tillgodosetts genom att fragan ar foremal for
utredning.

Motionen

I motion 2008/09:T445 av Yilmaz Kerimo (s) anfors att parkeringstillstand
for rorelsehindrade har blivit hardvaluta pd den svarta marknaden. Ett stu-
let handikapptillstind har i dag ett varde pa tiotusentals kronor. Stulna
tillstdnd genom inbrott i bilar leder bl.a. till kostnader och olagenheter for
dem som drabbas. Ett annat problem &r vidare att alltfler parkeringstill-
stand kommer ut pd marknaden, vilket minskar antalet lediga platser for
de rorelsehindrade som verkligen behéver dem. Mot denna bakgrund fore-
slas en Gversyn av regelverket s& att missbruk férhindras. Motionaren
menar att en majlig l6sning &r att parkeringstillstdnden registreras pa en
bil i stéllet for en person.

Kompletterande uppgifter

I 13 kap. 8-9 § trafikforordningen (1998:1276) regleras fragan om parker-
ingstillstand for rorelsehindrade. Av trafikforordningen framgar bl.a. att for
rorelsehindrade personer kan ett sarskilt parkeringstillstand utfardas. Till-
standet kan utfardas bade till rérelsehindrade som sjdlva kér motordrivna
fordon och till andra rorelsehindrade som regelbundet behdver hjélp av for-
aren utanfor fordonet. Ett tillstdnd far endast utfardas till en rérelsehindrad
som har ett varaktigt funktionshinder som innebér att han eller hon har
vasentliga svérigheter att forflytta sig p& egen hand. Fragor om parkerings-
tillstand provas av den kommun dar sékanden ar folkbokférd eller, om
sokanden inte &r folkbokford i riket, dar han eller hon vistas.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om utformningen av parker-
ingstillstand for rorelsehindrade samt om hur sadana tillstand utfardade i
nagot annat land ska galla hér i riket. Transportstyrelsen far vidare med-
dela foreskrifter om hur parkeringstillstdnd for rorelsehindrade ska anvén-
das. Forordning (2008:1109).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrens uppfattning att det &r vasentligt att forhindra
ett missbruk av parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. 1 likhet med motio-
naren har utskottet erfarit att dessa tillstdnd &r eftertraktade pa den svarta
marknaden eftersom de manga ganger gor det lattare att finna en parker-
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ingsplats till bilen. Det &r, enligt utskottets mening, angeléget att de
tillstand som har utfardats ar i ratta hander s att de som behdver tillstan-
den ocksd kan atnjuta formanen. Det ar darfor, enligt utskottets mening,
positivt att frdgan ar foremal for analyser inom Vagtrafikregisterutred-
ningen (dir. 2008:53) som enligt regeringsbeslut i januari 2009 fick ett
uppdrag att Gvervaga fragan. | sammanhanget har utskottet erfarit att det
kan finnas nackdelar med att andra det nuvarande systemet som innebar
att parkeringstillstdndet foljer personen till att tillstdndet kopplas till fordo-
net. Ett tillstdnd som kopplas till ett sarskilt fordon skulle kunna leda till
begransningar av den personliga friheten for den enskilde individen. Moj-
ligheter att hyra och lana en bil skulle forsvaras. Det skulle ocksd kunna
bli problem att lana ut sin bil till exempelvis en familjemedlem. Med han-
syn till den vikt utskottet lagger vid att systemet med parkeringstillstind
for rorelsehindrade fungerar val anser utskottet att det ar positivt att fragan
blir foremal for analys av systemets funktion och eventuella forbattrings-
mojligheter. Utskottet avstyrker ddarmed motion 2008/09:T445.

Bilpooler med bilar for funktionshindrade

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om bilpooler med fordon for
funktionshindrade.

Motionen

I motion 2008/09:A402 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) framhalls att bil-
pooler &r ett kostnadseffektivt och miljovanligt alternativ for manga, inte
minst storstadshor. Poolerna bildas bade av privatpersoner i samverkan,
biluthyrningsforetag och offentliga aktorer, exempelvis kommuner som gor
sina bilar tillgangliga under kvéllar och helger. For att géra det mojligt for
personer med funktionsnedséttning att delta i bilpooler bor incitament, i
form av bidrag eller skattelattnader, inrattas for att fi en del av bilbestan-
det i poolerna anpassade for de mest forekommande funktionsnedsattning-
arna. Riksdagen bor dérfor tillkannage for regeringen som sin mening vad
som anfdrs i motionen om att incitament bor skapas for bilpooler med
bilar som &r anpassade for personer med funktionsnedsattning (yrkande
31).

Kompletterande uppgifter

En bilpool innebér att personer och foretag delar pa en eller flera bilar och
tillsammans delar p& bilens kostnader. Vagverket har definierat begreppet
pé& foljande satt: Bildelning innebar att ett antal personer delar pa anvand-
ningen av en eller flera bilar i en bilpool. Anvéndaren bokar bil fore
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korningen och betalar sedan en avgift baserad pa korstracka och anvind
tid. Till denna definition hor rekommenderade kvalitetskrav pa en bilpools-
administratér, minst sex forare per bil, en god redovisning, en juridisk
fordonségare samt att bilarna ska vara hogst fyra &r gamla och ha fatt
minst fyra stjarnor i krocktestet Euro-NCAP.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att motiondren vécker ett intressant forslag, ndmligen att
bilpooler ska kunna vara tillgangliga for funktionshindrade personer. Utskot-
tet har emellertid erfarit att det i praktiken kan vara komplicerat att
tillgodose sérskilda behov som kan finnas for de funktionshindrade. Enligt
vad utskottet erfar skulle handreglage for gas och broms vara en mojlig
anpassning, men enligt vad utskottet har funnit finns det inte nagon efter-
frdgan pa bilar inom bilpooler som &r anpassade for funktionshindrade.
Ofta har funktionshindrade ett mer frekvent behov av att anvanda en egen
bil som transportmedel. Det finns vidare personbilar att hyra vid en av
landets biluthyrningsfirmor som vid behov kan komplettera sina fordon
med handreglage for gas och broms, vilket torde tillgodose dem som har
ett mer oregelbundet behov av att anvénda bil. Dessutom har funktionshind-
rade ofta behov av en parkeringsplats i ndra anslutning till hemmet, vilket
ytterligare minskar mojligheterna att kunna inga i en bilpool. Med héansyn
till det ovan sagda avstyrker utskottet motion 2008/09:A402 yrkande 31.

Brandslackare i skolskjutsar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om att &ven andra fordon &n
bussar som anvénds for skolskjutsar ska forses med brandsléckare.

Motionen

I motion 2008/09:T270 av Carina Hé&gg (s) uppméarksammas vikten av att
skolskjutstransporter &r sékra och trygga. | Vagverkets foreskrifter om skol-
skjutsning finns darfor bl.a. bestimmelser om dorrlés, bilbélte och sar-
skilda skyddsanordningar for barn. Dadremot saknas bestdmmelser om
brandslackare. | andra sammanhang finns emellertid bestdmmelser om sér-
skilda krav pd bussar, t.ex. i 39 kap. 3 § Vagverkets foreskrifter om bilar
och sldpvagnar som dras av bilar (VVFS 2003:22), vilka bl.a. innefattar
krav pé att brandslackare ska finnas. Dessa bestammelser galler saledes for
de skolskjutsar som sker med buss. D4 skolskjuts sker med andra typer av
fordon, t.ex. taxitrafik med personbil eller minibuss, finns inga motsva-
rande bestdmmelser. Mot denna bakgrund begérs att riksdagen tillkdnnager
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for regeringen som sin mening vad som anfdrs i motionen om behovet av
bestdmmelser om brandslackare vid taxitransport av skolelever i personbi-
lar och minibussar.

Kompletterande uppgifter

Gallande sakerhetskrav pa bussar ar i hog grad harmoniserade inom EU
och grundas pa de krav som angavs i bussdirektivet, 2001/85/EG, vilket
innefattade bestimmelser om bl.a. brandskydd. Dessa bestammelser ater-
finns i Vagverkets foreskrifter om bilar och slapvagnar som dras av bilar
(VVFS 2003:22). Med anledning av att ett nytt ramdirektiv, 2007/46/EG,
inom fordonsomradet har nya foreskrifter utarbetats vilka ar avsedda att
trada i kraft den 29 april 2009.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motionarens grundsyn om att atgarder som vidtas for att
Oka trafiksékerheten for barn &r sarskilt angeldgna eftersom trafikolyckor
med barn inblandade ar sarskilt tragiska. Av denna anledning beslutade
riksdagen efter forslag fran utskottet om ett tillkdnnagivande varen 2001.
P& grundval av detta forhallande gjorde regeringen en aterredovisning om
fragor som ror barns trafiksakerhet i proposition Sakra forare pd mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar (2008/09:60). Utskottet valkomnade i sitt
betdnkande (2008/09:TU8) med samma namn regeringens redovisning och
konstaterade att det pagick ett intensivt reformarbete for en okad trafiksa-
kerhet for barn. Detta géller i synnerhet skolskjutsar. Utskottet har i
sammanhanget erfarit att de flesta olyckor som intréffar i samband med
skolskjuts sker utanfor bussen vid av- och pastigning, da barn gar over
vagen eller véantar vid hallplatsen. Som framgatt av bakgrundsbeskriv-
ningen finns krav pa brandskydd i bussar, pa sa satt omfattas all skolskjuts-
verksamhet som sker med buss av dessa bestimmelser. Det saknas dock
underlag som visar att brandfara ar en sérskild risk som behover atgardas i
samband med skolskjutsar som inte sker med buss. Brand i personbil dr,
enligt uppgift fran Vagverket, forhdllandevis ovanligt. Utskottet &r gene-
rellt positivt till &tgarder som vidtas for att 6ka trafiksakerheten for barn,
men Kkonstaterar att det i forsta hand ankommer p& Viagverket som ansva-
rig sektorsmyndighet for trafiksdkerhet att beddma behovet av sarskild
utrustning t.ex. brandslackare, i personbilar som anvands for skolskjuts-
ning. Med hénsyn till det ovan sagda foreslar utskottet att motion 2008/09:
T270 avslas.
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Motioner som bereds forenklat

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker i forenklad ordning en rad motioner som mot-
svarar motioner som har behandlats tidigare under mandatperio-
den.

Jamfor sarskilt yttrande (s).

| betdnkandet behandlas motionsférslag som utskottet har valt att behandla
i forenklad form eftersom dessa Gverensstimmer med likadana eller snar-
lika forslag som har behandlats tidigare under valperioden. Aven fragor
dar beslutskompetensen finns pa en annan niva an riksdagen omfattas av
den forenklade hanteringen. Innehéllet i de motionsférslag som bereds for-
enklat handlar om:

— skoterpolitik m.m.

— 0Overgivna fordon vid motorvdgarna

- reflexvéstar

- skyltning till l&nsmuseer

— vinterdack som standardutrustning

— undantag fran utmarkning av lokal trafikforeskrift

— besiktningsintervall for aldre bilar

— viktgranser for fordon

— tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade.

Utskottet har behandlat dessa motioner i nagot av féljande betankanden:
2006/07:TU7, 2007/08:TU6, 2007/08:TU14 eller 2008/09:TU2. | ett fall
hanvisas till att frigan bor hanteras pa en annan beslutsniva dn riksdagen.

Riksdagen har, i enlighet med utskottets forslag, avslagit motionsyrkan-
dena. Utskottet ser ingen anledning att nu gdéra nagon annan bedémning
och avstyrker darfér motionsforslagen.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Taxifragor, punkt 1 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T317 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle (bada s)
och

2008/09:T468 av Sylvia Lindgren och Bérje Vestlund (bada s) samt

avslar motionerna

2008/09:T204 av Rolf Gunnarsson (m) och

2008/09:T444 av Emma Henriksson (kd).

Stallningstagande

Det verkar som om alla utom regeringen har forstatt att atgarder behdver
vidtas for att komma till ratta med de missforhallanden som finns inom
taxibranschen. Exempelvis &r branschorganisationen Svenska Taxiférbun-
det och arbetstagarorganisationen Svenska Transportarbetareférbundet dver-
ens om att det kravs atgarder for att komma till ratta med problemen med
inte minst den oseriésa konkurrensen och den ekonomiska brottsligheten.
Pa grundval av detta forhallande anser vi att det ar dags att sluta upp med
att tillsatta nya utredningar och i stallet genomfora forslagen i utredningen
Ekonomisk brottslighet inom taxindringen (SOU 2004:102). Detta innebér
bl.a. att snarast besluta att tdmning av taxameterar maste ske i en av till-
synsmyndigheten faststalld redovisningscentral och att polisen far ratt att
beslagta slutrapporter fran taxametrar. Vidare bor ocksa majligheten att
minska kontanthanteringen ses over.

Fuskande taxichaufforer utan taxiforarlegitimation maste ocksa bort fran
marknaden. | Sverige har hundratals forare forlorat sin taxiforarlegitima-
tion eftersom de har begétt allvarliga brott, men manga kan anda fortsatta
att kora taxi eftersom information frén de berérda myndigheterna inte dver-
sénds till arbetsgivaren eller taxibestéllningscentralerna. Lénsstyrelsen kan
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i dag besluta om indragning av forarlegitimationen fér den som démts for
brott. Det finns dock inga krav pa att den informationen fors vidare till
forarens arbetsgivare eller till bestallningscentralen. Darmed ar det mojligt
for en forare att fortsétta att kora taxi trots att legitimationen dragits in.

Vi vill att regeringen snarast genomfor atgarder sa att den ekonomiska
brottsligheten inom taxibranschen minskar radikalt. Det galler bl.a. bestam-
melser om att aterkallelse av legitimation, korkort och trafiktillstind ska
rapporteras till den som begér detta och att berérda myndigheter bor priori-
tera tillsynen av taxibranschen. Taxibranschen utfoér en stor mangd privat-
transporter och en rad viktiga transporter for samhallets rakning. Fardtjanst
och skolskjutsar &r viktiga instrument som maste fungera i saval storstad
som glesbygd. Alla, inte minst barn, gamla och personer med funktionsned-
sattning, har ratt att fa sina transporter utférda pa ett trafiksakert satt och
med hdg kvalitet.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

2. Aldersgrans for bussférare, punkt 2 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T340 av Kerstin Engle (s) och

2008/09:T493 av Christina Zedell och Tommy Waidelich (béada s).

Stallningstagande

Det kravs en okad satsning pa kollektivtrafiken om utslappen av véxthus-
gaser inom transportsektorn ska kunna minska. Kollektivtrafiken hotas
dock av akut bussforarbrist och redan i dag finns stora behov av att
anstalla bussforare. Bristen pad bussforare i Stockholms lan &r sarskilt
bekymmersam eftersom manga manniskor valjer ett miljévanligt alternativ
for att ta sig till arbete och skolor. Situationen kommer att forvérras av
pensionsavgangar och skarpningen av EU:s kor- och vilotidsregler for yrkes-
forare. De nya reglerna medfor att forarna maste kora kortare pass och att
det darfor maste anstéllas fler forare. Bara under de narmaste aren berak-
nas att 5 000 nya bussforare behdver anstallas.

Vi anser darfor att dtgarder maste sattas in omgaende. Kollektivtrafiken
&r helt beroende av att kunna rekrytera valutbildade och serviceinriktade
forare. For att kunna rekrytera bussforare och locka ungdomar att vélja
detta yrke krévs en gymnasieutbildning for bussforare parallellt med att
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forardldern sinks for dem som har genomgatt en sddan utbildning. EU:s
lagstiftning gor det majligt att sanka korkortsaldern for buss till 18 ar for
att locka yngre till yrket. Det ar nodvandigt att ta vara pa denna mojlighet
nar EU:s regler for yrkesforarkompetens ska inarbetas i svensk lagstift-
ning. Att yngre forare ar dverrepresenterade vid trafikolyckor ar inget
barande argument eftersom statistiken avser yngre personbilsforare. Det
dystra faktum att yngre personbilsférare &r Overrepresenterade vid trafik-
olyckor har inte hindrat att vi tilldter 18-&ringar att kora lastbil. | vért
grannland Finland har man beslutat att sanka bussforaraldern till 18 ar,
efter en yrkesanpassad tredrig gymnasieutbildning. | den tyska delstaten
Baden-Wiirttemberg har aven forsok gjorts under ett ars tid med séinkt
aldersgrans till 18 ar for bussforare som genomgatt en sarskild gymnasieut-
bildning. Den oberoende utvarderingen av forsoket visade att de unga
forarna fick hoga betyg for saker och ansvarsfull kdrning.

Vi anser ocksa att det behdvs nya rekryteringsmetoder om vi ska kunna
uppratthalla kvaliteten i busstrafiken. Manga invandrare som kommer till
vart land har forutsattningar att bli bra bussférare. Genom att ge svenskun-
dervisning som &r anpassad for blivande bussforare kan man ta till vara
potentialen hos den stora gruppen invandrare som har den vilja och de
egenskaper som kravs. Det behdvs ocksa insatser for att fa fler kvinnor att
soka sig till bussforaryrket.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

3. Distribution av férnybara drivmedel, punkt 6 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:N440 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkandena 10 och 14 samt

avslar motionerna

2008/09:5k352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar (bada s)
yrkande 6,

2008/09:T235 av Jan Lindholm (mp),

2008/09:T255 av Jan Ericson (m),

2008/09:T266 av Sten Bergheden (m),

2008/09:T267 av Ann-Christin Ahlberg (s),

2008/09:T284 av Britta Radstrom (s),

2008/09:T357 av Gunnar Sandberg m.fl. (s),

2008/09:T400 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c),
2008/09:T412 av Tomas Tobé (m),

2008/09:T483 av Lena Olsson och Kent Persson (bdda v) yrkandena 1-3,
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2008/09:T517 av Lars Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T520 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s) och
2008/09:N243 av Margareta B Kjellin (m).

Stallningstagande

Den storsta klimatpolitiska utmaningen i Sverige finns i transportsektorn.
Det finns en utbredd uppfattning om att biogas &r det mest miljovanliga
fordonsbrénslet som i dagslaget finns kommersiellt tillgdngligt. Det kan
konstateras att biogas skiljer sig fran Gvriga alternativ till fossila drivmedel
genom att den har en dubbel klimateffekt. Den ena effekten ar séledes att
ersitta fossila produkter. Den andra effekten ar att sjalva framstéllningen
av biogas innebdr att det metan som uppkommer i avfallsdeponier och
avloppsvatten tas till vara; darmed hindras en forvirrad klimatpaverkan,
séarskilt som metanets véxthuseffekt ar véasentligt varre &n koldioxidens.
Ytterligare en fordel med biogas som huvudsakligt drivmedel ar att sarbar-
heten i drivmedelsforsérjningen minskas eftersom det inte behdvs nagon
import och ravaran ar lokal.

Enligt min uppfattning har biogas alltsd forutsattningar att bli ett av de
drivmedel som anvéands for att driva framtidens fordon. Det ar darfor stra-
tegiskt viktigt att anvandningen av biogas som drivmedel Okar. En forut-
sattning ar givetvis att det samtidigt finns tankstallen som tillhandahaller
biogas pa strategiska platser; man maste kunna lita pad att man kan fa tag
pa sitt drivmedel. Visserligen finns ett statligt stod for att sakerstalla distri-
butionen, och antalet tankstallen som tillhandahaller biogas har ocksa Okat.
Men fordelningen i landet av sddana tankstallen &r inte optimal, aven om
man kan tanka biogas i saval Ystad som Luled. Darfor bor det finnas
minst ett tankstalle for biogas i varje kommun senast ar 2020.

Detta bor ges regeringen till kénna.

4. Fordonsbesiktning, punkt 8 — motiveringen (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (S).

Stallningstagande

Vi konstaterar att den borgerliga majoriteten vill avreglera och konkurrens-
utsatta den nuvarande fordonskontrollen som utférs av AB Svensk Bilprov-
ning. Vi anser att detta skulle vara sarskilt olyckligt eftersom vi véarnar om
regional tillganglighet och effektivitet. Om regeringen privatiserar AB
Svensk Bilprovning finns det dessutom betydande risker for att det blir
betydligt dyrare for fordonségare att besiktiga sina fordon. Det visar tyd-
ligt erfarenheterna fran avregleringen av bilprovningen i Danmark och
Finland. Vi befarar ocksd att tillgangligheten dessutom blir betydligt
samre. Vilken privat aktér kommer att vilja genomféra kontrollbesikt-
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ningar i exempelvis Norrlands inland dér I6nsamheten &r begrdnsad? Vi
kan ocksd konstatera att AB Svensk Bilprovning har utvecklat sina tjanster
som de utfér med hog effektivitet. Att privatisera en verksamhet som
bedrivs med hog effektivitet och god kostnadskontroll &r enligt var mening
felaktigt.

Mot denna bakgrund avstyrker vi de aktuella motionsférslagen.

5. Overgivna fordon, punkt 11 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T536 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (s) och

avslar motion

2008/09:T254 av Jan Ericson (m).

Stallningstagande

Vi anser att dvergivna bilar 1angs vdgarna utgor dels en trafiksékerhetsrisk,
dels en milj6fara. Atgarder méste omgaende vidtas for att & bort fordo-
nen. Fran den 1 juni 2007 galler nya regler for skrotning av uttjanta bilar,
dér producentansvaret innebér att bildgaren ska kunna l&mna en bil kost-
nadsfritt for skrotning till producentens mottagningssystem. Kommuner
kan aven fa en ersattning pa 1 500 kronor for transportkostnader for att
samla in dvergivna eller uttjanta bilar, men det storsta problemet med dver-
givna bilar ar svérigheterna att hitta deras &gare. Kommunerna och andra
myndigheter lagger ned stora resurser pa att spara agarna, men detta miss-
lyckas man ofta med och fordonen star kvar langs vagarna under en lang
tid. Detta ar sjalvfallet olyckligt ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt men
ocksa for att det skapar otrivsel och uppmuntrar till annan nedskrapning.
En genomford utvardering av det nuvarande regelsystemet visar ocksa att
det kravs tydligare riktlinjer om ansvar och befogenheter for de inblandade
myndigheterna for att dvergivna bilar ska kunna flyttas.

Mot denna bakgrund anser vi att regeringen maste agera snabbt och
andra nuvarande regler. Det maste bli enklare for kommunerna att omhan-
derta och forsla bort dvergivna fordon. Om ett fordon har 6évergetts och
dess agare inte har gett sig till kianna, eller kunnat sparas inom rimlig tid,
exempelvis nagra veckor, bor aganderatten ha forverkats och kommunen
ha ratt att forsla bort den évergivna bilen till skrot.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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6. EU:s regler om lastbilars vikt och langd, punkt 12 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4.

Stéllningstagande

Vi vill bedriva en politik som innebar att hallbara transportlésningar gyn-
nas i stéllet for motsatsen. Av detta skal anser vi att det svenska undanta-
get fran EU:s regler om maximivikt och maximilangd, fransett for
transport av skogsravara fram till foradling, bor tas bort. | Sverige tillats
lastbilar med en maximivikt pa 60 ton medan EU i &vrigt endast tillater
44 ton. Borttagandet av de svenska sérreglerna och harmoniseringen av
lastbilsnormerna bor inforas successivt och i kombination med stora inve-
steringar i jarnvdgar. Att EU-anpassa den svenska maximivikten alltfor
snabbt skulle under en Gvergangsperiod kunna leda till ett 6kat antal lastbi-
lar eftersom kapaciteten i jarnvagsnatet ar hogt utnyttjad. P& sikt skulle det
emellertid innebéra en strukturell foérandring som gynnar jérnvégstranspor-
ter. Ett annat skal att sénka lastbilarnas maximivikt ar de stora samhalls-
kostnader och trafikproblem som orsakas av lastbilarnas végslitage. En
fullastad 60 tons langtradare orsakar samma slitage pa vagbanan som
75 000 personbilar. Lastbilstrafiken svarade 2005 for 62 % av végslitaget
men bara for 25 % av vagskatterna, enligt VVagverket och Riksdagens utred-
ningstjanst. Fordonens langd paverkar ocksa dimensioneringen av végnatet
genom att stérre och tyngre fordon kraver forstarkning av broar och storre
svéangradier i korsningar etc. Hela vagsystemet méste forstarkas och under-
héllskraven 6kar. Om maximivikten sanktes skulle det bli billigare att
anlagga nya vagstrackor dar detta kravs. Om den hogsta tillitna vikten
sanks fran 60 till 44 ton kommer éverforingen av gods fran lastbil till jarn-
vag och sjofart att paskyndas samtidigt som vagarna blir battre och de
samhallsekonomiska kostnaderna for underhdll och anlaggning av végar,
miljopéverkan, olyckor och halsoproblem minskar. Regeringens politik inne-
bar saledes att lastbilstrafiken gynnas i forhallande till klimatvanliga trans-
portmedel, vilket leder till att utslappen av koldioxid fran transportsektorn
Okar och att vagslitaget blir onddigt stort. Detta ar sjalvfallet inte en hall-
bar politik.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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7. Vinterdack, punkt 14 (s, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith
(mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T286 av Hans Hoff (s) och

avslar motionerna

2008/09:T209 av Jan Ertsborn (fp),

2008/09:T278 av Jasenko Omanovic och Agneta Lundberg (bada s) och
2008/09:T519 av Sofia Arkelsten m.fl. (m) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Alla personbilar, latta lastbilar och bussar med en totalvikt av hogst 3,5
ton samt slapvagnar som dras av ett sddant fordon ska i Sverige vara for-
sedda med vinterdack eller likvardig utrustning fran den 1 december till
den 31 mars nér vintervaglag rader. De fordon som kommer fran utlandet
och kor i svenskt vintervaglag & undantagna fran detta obligatorium.
Undantaget galler resor till och fran lander som t.ex. inte tillater dubbade
vinterddck och innebdr att ett fordon inte behdver vara forsett med vinter-
dack under en fard som péborjas eller avslutas i utlandet. Undantaget
galler ocksd fordon som d&r registrerade i utlandet. Detta innebar att
utlandska forare kor med sommardack pa de svenska vintervagarna, vilket
innebar stor risk for trafikolyckor.

Enligt var mening &r det hog tid att Sverige skarper kraven pé vinter-
dack sd att alla bilister som fardas pa vara vagar vintertid ska vara
utrustade med dack som klarar vintervdglag. Biltrafiken mellan Sverige
och Gvriga Europa har 6kat markant under de senaste aren. Det ar vanligt
med bl.a. polsk och baltisk arbetskraft som pendlar mellan landerna i sina
bilar. Med den vaxande trafiken har ocksd olyckorna pa vintervigarna
Okat. P& samma satt som svenska bilister exempelvis i Tyskland maste
kanna till att det &r obligatoriskt att ha reflexvéstar i bilen i landet borde
utlandska bilister under vintertid vara rustade med dack som klarar véara
vintervagar. Vi anser darfor att undantaget for vinterdack pa utlandska
bilar tas bort.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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8. Begreppet inhagnat omrade, punkt 15 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T387 av Lars Wegendal (s).

Stallningstagande

I dag finns det en uppsjé av motordrivna fordon for barn, som definieras
som lekfordon. Manga av dessa uppfyller inte kraven for att definieras
som lekfordon darfor att de har forbranningsmotor eller gar fortare an 6 km/
h. Dessa fordon klassificeras enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner som t.ex. moped, motorcykel eller terrangskoter. Sédana fordon har
blivit populara i och med att utbudet har 6kat och priset gatt ned. Tyvarr
finns det alltfor stora kunskapsbrister i vad som géller for anvandandet av
fyrhjulingar och andra fordon med forbranningsmotorer. Det ar uppenbart
att det finns stora tolknings- och gransdragningsproblem med vad som
avses med inhagnat omrade. Dessutom rader det stor okunskap om gal-
lande regelverk exempelvis hos forséljare, lokalpolis och kommun. Ocksa
andra myndigheter som l&nsstyrelsen, Rikspolisstyrelsen och Végverket
gor helt olika bedémningar av regelverket och vad som avses med inh&g-
nat omrade. Vi anser att det ar uppenbart att lagtexten om framférandet av
fordon och att begreppet inhdgnat omrade snarast maste fortydligas efter-
som denna typ av fordon okar i antal.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

9. Felparkeringsfragor, punkt 17 (s, v)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s) och
Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T543 av Marie Granlund m.fl. (s) och

avslar motion
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2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 28 och 29.

Stallningstagande

Varje &r forlorar Malmo 5 miljoner kronor eftersom parkeringsbéter pa
utlandsregistrerade bilar inte kan drivas in. Av 10 000 parkeringsbdter som
skrivs ut pd fordon som ar registrerade i andra lander betalas endast 500
frivilligt. Svenska kommuner saknar méjligheter att, enligt géllande lag,
driva dessa fall till inkasso. Endast p-boter for svenskregistrerade bilar kan
darfor drivas in. Under senare ar har manga danskar flyttat till Malmo,
vilket ytterligare spatt pd problemet. Det ar niamligen fullt mojligt att
arbeta i Danmark, bo i Sverige och felparkera sin danska bil i Malmé utan
pafoljd. | Danmark gér det daremot inte att felparkera utan péafoljd. Dar
har ndmligen kommunerna ratt att sbka upp dgarna till de felparkerade
bilarna, dven nar fordonen &r utlandsregistrerade, och driva in skulden.
Mot denna bakgrund ar det nu hog tid att aven Sverige gor ndgot at de
"gransoverskridande” felparkeringarna. Med tanke p& den 6kade integratio-
nen i Oresund och andra gransregioner bor lagstiftningen anpassas sa att
den blir mer modern och effektiv. Det ar inte rimligt att svenska kommu-
ner ska forlora stora belopp for att det finns en lucka i lagen som gynnar
felparkerare, sarskilt inte ndr andra lander har kunnat l6sa problemet. Vi
anser darfor att regeringen bor se dver gallande reglering for att frdmja en
mer smidig hantering av parkeringsavgifter. Det &r sérskilt viktigt i ekono-
miskt karva tider att kommunernas ekonomi inte urholkas ytterligare pa
grund av foraldrade lagar.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

10. Felparkeringsfragor, punkt 17 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 28 och 29
samt

avslar motion

2008/09:T543 av Marie Granlund m.fl. (s).

Stallningstagande

Jag anser att det & hog tid att gora nagonting at alla felparkerade bilar
som manga ganger ar ett bekymmer for kollektivtrafiken, t.ex. for bussar-
nas framkomlighet. Parkeringsutredningen (SOU 2006:109) foreslar att ett
felparkerat fordon ska fa flyttas redan efter tre dygn om Ovriga forutsatt-
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ningar for flyttning &r uppfyllda. Jag anser att det behdvs ytterligare en
skdrpning sa att ett felparkerat fordon far flyttas redan efter ett dygn om
ovriga forutsattningar for flyttning ar uppfyllda. Parkeringsutredningen fore-
slar aven mojligheten att under vissa sarskilda forutsattningar anvanda
mekaniska anordningar for att lasa fast ett fordons hjul, s.k. klampning.
Det &r nu flera &r sedan utredningen presenterade dessa forslag. Nu véntar
jag pa forslag fran regeringen som visar att man tar problemen med alla
felparkerade fordon pa allvar.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.



Sérskilt yttrande

Motioner som bereds forenklat, punkt 21 (s)
anfor:

Utskottet har genom férenklad motionsberedning avstyrkt de motionsfor-
slag som finns upptagna i forslagspunkt 21. Néar det géller motionsférslag
om reflexvéstar (mot. 2008/09:T236 och mot. 2008/09:T300) hanvisar vi
till Socialdemokraternas tidigare stéllningstagande i motsvarande fraga i
betdnkande 2007/08:TU14 (res. 14). Betraffande motionsforslag om vikt-
granser for fordon (mot. 2008/09:T491) hanvisar vi till Socialdemokrater-
nas tidigare stallningstagande i motsvarande frdga i betankande 2008/09:
TUG (res. 5).

Vi vidhaller de synpunkter som framférts i ovan namnda sammanhang
men avstar fran att har ge uttryck for dem i en reservation.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:T471 av Lars U Granberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av en tydlig och héllbar skoterpolitik for Sverige.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:5k352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar (bada

S):

6. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om lagstiftning om kravet pa att tillhandahélla
fornybara branslen pa alla mackar.

2008/09:T204 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Aatgarder for att komma &t den “svarta omsattningen” inom
taxibranschen.

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

28.  Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om forandring i parkeringslagstiftningen s& att ett felparkerat
fordon far flyttas efter ett dygn om Gvriga forutséttningar for flytt-
ning &r uppfyllda.

29. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om forandring i parkeringslagstiftningen si att en majlighet
infors att under vissa sérskilda forutsattningar anvanda mekaniska
anordningar for att lasa fast ett fordons hjul, s.k. klampning.

2008/09:T209 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyldighet att utrusta lastbilar och bussar med vinterdack.

2008/09:T211 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
infora foreskrifter om att Gvergivna fordon p& och utmed motorvigarna
omedelbart ska forslas bort.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2008/09:T213 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora gréna registreringsskyltar for miljobilar.

2008/09:T235 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nddvéndigheten av ett infrastrukturansvar for de foretag som
distribuerar fordonsbrénslen.

2008/09:T236 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reflexvéstar i privatbilar.

2008/09:T245 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om brunvit skyltning till landets lansmuseer.

2008/09:T250 av Hans Rothenberg och Jan Ericson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av mojligheten att ta ut avgifter for utlandsregi-
strerade fordon pa svenska végar.

2008/09:T253 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kontrollbesiktning i samband med bilservice.

2008/09:T254 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avregistrering av en skrotbil endast bor kunna ske via en
auktoriserad bilskrotare.

2008/09:T255 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kraven pd sma bensinstationer att tillhandahélla alterna-
tiva brénslen bor lindras.

2008/09:T266 av Sten Bergheden (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av pumplagen for att &ven klassa in eldriftsalter-
nativet som ett godkant alternativ.
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BiLAGA FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG

2008/09:T267 av Ann-Christin Ahlberg (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen inom EU bor verka for att forsorjningen och
tillhandahéllandet av fornybara drivmedel, t.ex. etanol (E 85), utvecklas
och mojliggors i alla EU-lander.

2008/09:T270 av Carina Hagg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av bestdimmelser om brandslackare vid taxitransport
av skolelever i personbilar och minibussar.

2008/09:T278 av Jasenko Omanovic och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att regeringen stimulerar forskning nar det galler
framtagandet av miljovanliga dubbdack.

2008/09:T284 av Britta Radstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tillgang till drivmedel i hela landet.

2008/09:T286 av Hans Hoff (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk anvéndning av vinterdéck.

2008/09:T300 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2008/09:T317 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fuskande taxiforare utan legitimation.

2008/09:T323 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forsédljning
ska utrustas med vinterddck som standard.

2008/09:T326 av Ake Sandstrém och Sven Bergstrom (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en éversyn av finansiering av sndskoterledernas
byggande, drift och underhall.
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2008/09:T331 av Isabella Jernbeck (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6kade mojligheter for enskilda aktorer att utfora besiktningar
av fordon.

2008/09:T340 av Kerstin Engle (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sankt aldersgrans for bussforare och gymnasieutbildning for
bussforare.

2008/09:T348 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeln om att en husvagn ska kunna lasta minst 100 kilo
plus 10 kilo per kvadratmeter golvyta innan fordonets maximala vikt dver-
skrids ater ska inforas.

2008/09:T357 av Gunnar Sandberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &tgarder mot nedlaggningen av service pa landsbygden.

2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ta bort det svenska undan-
taget fran EU:s regler om lastbilars maximivikt.

2008/09:T387 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att i lagtexten om framférande av fordon fortyd-
liga begreppet inhagnat omréde.

2008/09:T400 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om de speciella forhallanden som rader pa Gotland for att finna
I6sningar pa de initiala problem som uppstar innan den regionala produk-
tionen och efterfrdgan av biogas matchar varandra.

2008/09:T412 av Tomas Tobé (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bensinmackar.

2008/09:T444 av Emma Henriksson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &tgérder for att komma till ratta med Gverprissattningen i taxi-
naringen.
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2008/09:T445 av Yilmaz Kerimo (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om handikapptillstand.

2008/09:T453 av Per Bill (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om undantag fran utmarkningsskyldighet av lokal trafikforeskrift
om tillaten parkering under hogst sju dygn.

2008/09:T468 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av regleringar och krav pé taxibranschen for att
skapa trygghet for passagerare och forare.

2008/09:T472 av Lena Asplund (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kor- och vilotider for yrkeschaufférer av tunga fordon.

2008/09:T473 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att &ndringar i fordons végmatare, utan sakliga skél, inte
langre ska vara tillatet.

2008/09:T478 av Cecilia Widegren och Margareta Palsson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gréansen for stérre besiktningsintervall ska
vara 35 ar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att bilar tillverkade fore 1961 ska besiktigas
vart femte ar.

2008/09:T481 av Anne Marie Brodén m.fl. (m, fp, ¢, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att avreglera den svenska fordonsbesiktningsmark-
naden.

2008/09:T483 av Lena Olsson och Kent Persson (bada v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor verka for att underlatta ett
vidgat lokalt dgande och inflytande 6ver drivmedelsldsningarna pa
landsbygden.
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2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor se till att pumplagen juste-
ras i syfte att forlanga dispensperioden.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor aterkomma med
forslag till en plan gallande forsérjning av drivmedel pa landsbygden.

2008/09:T491 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att justera den totalvikt ett ekipage far ha nar
man framfor det med B-korkort.

2008/09:T492 av Lars U Granberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av en tydlig och héllbar skoterpolitik for Sverige.

2008/09:T493 av Christina Zedell och Tommy Waidelich (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att rekrytera bussforare.

2008/09:T501 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten att kunna skriva en bil pa tva &gare.

2008/09:T510 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om byggande av trébroar.

2008/09:T517 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skjuta upp ikrafttrddandet av kravet om
fornybart bransle pa de minsta fordonsbréanslestationerna.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att utbyggnaden av tillgangligheten till forny-
bara bransleslag bor ses som investeringar i infrastruktur.

2008/09:T519 av Sofia Arkelsten m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att avskaffa lagen om krav pd vinterdack vid
vintervéglag.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillata att dubbdicksanvandning regleras
lokalt.

2008/09:T520 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att motverka nedldggning av bensinstationer i glesbygd.

2008/09:T531 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att initiera en dversyn av registreringsbesiktningen.

2008/09:T536 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Overgivna bilar.

2008/09:T543 av Marie Granlund m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommuner bor fa efterscka felparkerare med utlandsregi-
strerade fordon.

2008/09:N243 av Margareta B Kjellin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stéd till bensinmackar i glesbygd.

2008/09:N440 av Tina Ehn m.fl. (mp):

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att stalla krav pd kommunerna att oka
andelen biogasdrivna fordon i kollektivtrafik, fardtjanst och bland
egna fordon.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mél om minst en biogasmack i varje kom-
mun senast 2020.

2008/09:A402 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp):

31. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att incitament bor skapas for bilpooler med
bilar som &r anpassade for personer med funktionsnedsattning.

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillgéngligheten i kollektivtrafiken for per-
soner med funktionsnedsattning behdver forbattras.

Tryck: Elanders, Véllingby 2009



