Riksdagens protokoll @
2005/06:131 B Y

Tisdagen den 30 maj i
Protokoll
KI1. 09.00 - 16.00 2005/06:131
18.00 - 19.12

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 24 maj.

2 § Meddelande om information om kammarens sammantriden i
andrakammarsalen

Tredje vice talmannen meddelade att fredagen den 2 juni efter dagens
sista votering skulle talmannen ge en kortare information om vissa prak-
tiska fragor med anledning av att kammarens sammantrdden fran och
med den 5 juni skulle dga rum i andrakammarsalen.

Meddelandet hade delats ut till kammarens ledaméter.

3 § Hinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Skrivelse
2005/06:175 till socialutskottet

Framstillning
2005/06:RRS28 till finansutskottet

Motion
2005/06:U11 till utrikesutskottet

4 § Fornyad bordliggning

Foredrogs och bordlades éter
Finansutskottets betdnkande 2005/06:FiU22
Justitieutskottets betdnkanden 2005/06:JuU21, JuU26 och JuU30
Kulturutskottets betinkanden 2005/06:KrU14, KrU28 och KrU30
Lagutskottets betdnkanden 2005/06:LU31, LU34, LU37 och LU28
Trafikutskottets betdnkande 2005/06:TU16
Socialutskottets betéinkande 2005/06:SoU31 (férnyad behandling)
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5 § Beslut om édrende som slutdebatterats den 19 maj

JuU34 Ingripanden mot unga lagoévertridare
Punkt 3 (Brott av unga — allménna utgangspunkter)
1. utskottet

2. res. 3 (fp, m, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 3

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 5,21 v, [2mp, 1 -

For res. 3: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢
Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Punkt 48 (Drogtester pa barn under 15 ér)
1. utskottet

2. res. 45 (fp, m, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 45

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -
For res. 45: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢
Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp,1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

6 § Beslut om iirenden som slutdebatterats den 29 maj

FoU9 Samverkan vid Kris — for ett sikrare samhiille
Punkt 2 (Den nationella krishanteringsférmégan)

1. utskottet

2.res. 1 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 f6r res. 1

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 s,21 v, [2mp, 1 -

Forres. 1: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -



Punkt 4 (Den lokala krishanteringsformagan) Prot. 2005/06:131
1. utskottet 30 maj
2. res. 2 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 2

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -

For res. 2: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Punkt 6 (Frivillig medverkan i sdkerhetsarbetet)
1. utskottet

2.res. 4 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 4

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -

For res. 4: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢
Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6c¢,5mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

JuU36 Personsékerhet

Punkt 1 (Personsékerhetsarbete betréffande hotade kvinnor och barn)
1. utskottet

2.res. 1 (c)

Votering:

265 for utskottet

18 for res. 1

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 s,43 m, 39 fp, 25kd, 21 v, 12 mp, 1 -
For res. 1: 1m,1kd, 16¢

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Punkterna 2 och 3
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Punkt 4 (Skyddad identitet i folkbokforingen)
1. utskottet

2. res. 3 (fp, m, kd, ¢)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 3

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -

For res. 3: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢
Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

JuU31 Kvalificerad skyddsidentitet

Punkt 1 (Avslag pé propositionen)

1. utskottet

2.res. 1 (v, mp)

Votering:

249 for utskottet

34 for res. 1

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 s, 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 c
For res. 1: 21 v,12mp, 1 -

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6c¢,5mp, 1 -

Punkt 4 (Lagreglering vid anvindande av kvalificerade skyddsidentiteter)
1. utskottet

2. res. 2 (c)

Votering:

245 for utskottet

16 for res. 2

22 avstod

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 s, 44 m, 39 fp, 26 kd, 12 v

For res. 2: 16 ¢

Avstod: 9v,12mp, 1 -

Franvarande: 20s,11m,91fp,7kd,7v,6¢,5mp,1 -

Berit Johannesson (v) anmélde att hon avsett att avsta fran att rosta men
markerats ha rostat ja.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

JuU35 Auktorisation av virdetransportverksamhet, m.m.
Kammaren bif6ll utskottets forslag.



JuU38 Schweiz associering till Schengenregelverket, m.m.

Punkt 1 (Godkdnnande av avtalet om Schweiz associering till
Schengensamarbetet)

Associeringsavtalet forutsatte i viss begrénsad utstrickning att forvalt-
ningsuppgifter som innefattade myndighetsutdvning skulle foras dver till
Schweiz. Beslutet méste darfor fattas i den ordning som foreskrivits i
10 kap. 5 § fjarde stycket regeringsformen, vilket krivde att riksdagens
beslut skulle fattas antingen med tre fjdrdedels majoritet eller i den ord-
ning som géllde for stiftande av grundlag. Av forslaget framgick att be-
slutet 6nskades bli antaget i ett enda beslut. For bifall krdvdes darfor att
minst tre fidrdedelar av de rostande forenade sig om beslutet.

Enligt RO 5 kap. 4 § andra stycket skulle beslut fattas genom omrost-
ning.

Votering:

277 for bifall

5 avstod

67 franvarande

Tredje vice talmannen konstaterade att minst tre fidrdedelar av de ros-
tande hade rostat ja och kammaren hade séledes bifallit utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For bifall: 123 5,44 m, 39 fp, 26 kd, 18 v, 16 ¢, 10 mp, 1 -

Avstod: 3v,2mp

Franvarande: 21s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Punkt 3 (Andringar i lagen om internationellt polisidirt samarbete och
utlinningslagen)

Eftersom propositionen innehdll forslag till dndringar i utlénningslagen
(2005:716) och lagen (2000:343) om internationellt polisidrt samarbete
som innebar att forvaltningsuppgifter som innefattade myndighetsutov-
ning skulle dverlatas till Schweiz maste beslutet fattas i den ordning som
foreskrivits i 10 kap. 5 § fjarde stycket regeringsformen, vilket kravde att
riksdagens beslut skulle fattas antingen med tre fjardedels majoritet eller
i den ordning som géllde for stiftande av grundlag. Av forslaget framgick
att beslutet dnskades bli antaget i ett enda beslut. For bifall krdvdes dér-
for att minst tre fiardedelar av de rostande forenade sig om beslutet.
Enligt RO 5 kap. 4 § andra stycket skulle beslut fattas genom omrost-
ning.

Votering:

277 for bifall

6 avstod

66 franvarande

Tredje vice talmannen konstaterade att minst tre fidrdedelar av de r0s-
tande hade rostat ja och kammaren hade séledes bifallit utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For bifall: 124 s, 44 m, 39 fp, 26 kd, 18 v, 16 ¢, 9 mp, 1 -

Avstod: 3v,3mp

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6c¢,5mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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SoU21 Aldrefragor
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SoU26 Nationell utvecklingsplan for vird och omsorg om ildre
Punkt 7 (Likemedel)

1. utskottet

2. res. 9 (kd, m, fp, ¢)

Votering:

158 for utskottet

124 for res. 9

1 avstod

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -

For res. 9: 44 m, 38 fp, 26 kd, 16 ¢

Avstod: 1fp

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Torkild Strandberg (fp) anmilde att han avsett att rosta nej men marke-
rats ha avstatt fran att rosta.

Punkt 18 (Fritt val)

1. utskottet

2. res. 23 (kd, m, fp, ¢)

Votering:

158 for utskottet

124 for res. 23

67 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -
For res. 23: 43 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢
Franvarande: 20s,12m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Punkt 19 (Omsorgsgaranti)

1. utskottet

2. res. 25 (fp)

Votering:

199 for utskottet

39 for res. 25

45 avstod

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 s,25kd, 21 v, 16¢, 12 mp, 1 -
For res. 25: 39

Avstod: 44 m, 1 kd

Franvarande: 20s,11m,9fp,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -



Punkt 30 (Stod till anhoriga) Prot. 2005/06:131
1. utskottet 30 maj
2. res. 41 (kd, m, ¢)

Votering:

159 for utskottet

86 for res. 41

38 avstod

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 s, 1kd, 21 v, 12mp, 1 -

For res. 41: 44 m, 1 1p,25kd, 16 ¢

Avstod: 38 fp

Franvarande: 20s,11m,91p,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

UIf Nilsson (fp) anmaélde att han avsett att avstd fran att rosta men marke-

rats ha rostat nej.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoU2S Forsoksverksamhet med komplement till firdtjinst
Punkt 3 (Gransdragning mellan statligt och kommunalt bilstéd m.m.)
1. utskottet

2.res. 1 (kd, m, fp, c)

Votering:

158 for utskottet

125 for res. 1

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 12 mp, 1 -

Forres. 1: 44 m, 39 fp, 26 kd, 16 ¢

Franvarande: 20s,11m,91p,7kd,7v,6¢,5mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoU27 Fagelinfluensa (H5N1)
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoU29 Genomforande av EG-direktivet om kvalitet och sikerhet hos
blod och blodkomponenter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU21 Anpassningar av studiestodet till vissa EG-direktiv, m.m.
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU23 Kvalitet och samverkan — om utbildning for barn, unga och
vuxna med utvecklingsstorning
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Moderna transporter

7 § Moderna transporter

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2005/06:TUS
Moderna transporter (prop. 2005/06:160).

Anf. 1 CARINA MOBERG (s):

Fru talman! En stor del av trafikutskottets ledamoéter ska nu debattera
den efterldngtade propositionen som har fitt namnet Moderna transpor-
ter. Det gor vi utifran det betédnkande som tre av riksdagens partier star
helt bakom, Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet. Betén-
kandet behandlar 606 motionsyrkanden. Fogat till betdnkandet finns 40
reservationer och 2 sérskilda yttranden.

Politikomradet transportpolitik omfattar sex verksamhetsomraden:
végar, jarnvagar, sjofart, luftfart, interregional kollektiv persontrafik samt
forskning och analys. Det 6vergripande mélet for transportpolitiken &r att
sékerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar trans-
portforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Dérutdver
finns sex delmal.

De nuvarande malen har i huvudsak sitt ursprung i det transportpoli-
tiska beslutet fran 1998. Det &r alltsa atta ar sedan riksdagen senast fat-
tade beslut om transportpolitikens mal och utgadngspunkter utifran ett
brett och genomgripande perspektiv.

Utskottet menar i betinkandet att transportsystemet maste framtids-
anpassas och bidra till att samhéllsutvecklingen blir langsiktigt héllbar
savél ekonomiskt, miljomaissigt som socialt. Betinkandet innehaller
viktiga signaler och inriktningsbeslut fér den svenska transportsektorn
avseende alla transportslag. Det slés fast att staten har ett ansvar for att
tillgéngligheten till flygplatssystemet &r god i hela landet, men att det
finns anledning att se 6ver hur behovet fordndras dver tiden.

I betdnkandet understryks betydelsen av en konkurrenskraftig ékeri-
néring och att sjofarten ges likvardiga konkurrensvillkor i forhallande till
andra ldnders handelsflottor.

Strategiska logistiknoder, till exempel kombiterminaler och hamnar,
bor utvecklas for att de olika transportslagen ska kunna samverka battre.

I betéinkandet stélls ocksé hogre krav pa kollektivtrafikoperatdrer nér
det géller savil samordning som biljettsystem, tidtabeller och resegaran-
tier. Det ska bli enklare for ménniskor att aka kollektivt till studier och
arbete dven om de passerar en ldnsgrins.

Betinkandet behandlar ocksé fragor om fritidsbatar, forarbevis och
register, gang- och cykeltrafik, fardtjanst och riksfardtjénst, transport-
forskning, infrastrukturplanering, internationellt samarbete och en rad
ytterligare fragor.

Med dessa inledande ord, fru talman, dverlater jag till de anmaélda ta-
larna att framfora argumenten for och emot majoritetens stallningstagan-
den.

Anf. 2 ELIZABETH NYSTROM (m):

Fru talman! Forst av allt vill jag rikta ett stort tack till utskottskansliet
som har gjort en utomordentlig insats med det betdnkande som vi nu ska
debattera.



Under en lang rad ar har infrastrukturen varit underprioriterad re-
sursméssigt. Manga av problemen pockar pa en 16sning. Det kan gélla till
exempel fragan om vilka hamnar som ska prioriteras eller frigan om hur
jarnvédgen ska hantera den forestdende avregleringen inom EU som EU
kommer att besluta om.

Det var darfor manga som hade hogt stillda forvantningar pé att rege-
ringen skulle ldgga fram en proposition som angav fardriktningen for
transportpolitiken, den efterlingtade, som Carina Moberg uttryckte det.
Men vi blev besvikna. Den proposition som ligger till grund for det be-
tdnkande som vi nu debatterar kan snarast beskrivas som pa stillet
marsch. I stéllet for att fortsitta framat gér man halt, och f6ljaktligen har
riksdagen ett synnerligen innehallsfattigt betinkande att ta stéllning till.

Vi i alliansen har dérfor 40 reservationer dér vi beskriver hur vi vill
se infrastrukturen i framtiden. For att undvika upprepningar har vi i alli-
ansen delat upp betéinkandet, och mina alliansbroder kommer att inrikta
sig pa olika avsnitt i betdnkandet.

Den trafikpolitiska proposition som kom 1998 innehéll 189 sidor for
att ge 20 beslutspunkter, vilket ska jdmforas med 351 sidor i foreliggande
proposition som sa smaningom utmynnar i 9 konkreta forslag for riksda-
gen att ta stéllning till. I kvantitativa termer har samarbetspartiernas ve-
dermddor svillt vad géller antalet producerade sidor med 54 %, medan
de skarpa forslagen har minskat med 55 %.

Ur ett kvalitativt perspektiv dr propositionen om mojligt sémre dn f6-
regangaren. Den ar tryfferad med till intet forpliktande ataganden sédsom:
fraimja, avser, bor, aterkomma, anser, utreda. Svarigheten att komma
overens med Vinstern och Miljopartiet avspeglas ocksd i de manga
sjdlvklarheter som anvénds for att brodera ut texten och skyla dver bris-
ten pé substans.

Men vi i alliansen delar i stort regeringens beskrivningar av den
svenska infrastrukturen. Men vi saknar de konkreta forslag som foljer pa
beddmningar sadsom att “transporterna och ddrmed ocksa transportpoliti-
ken far en allt storre betydelse for Sveriges utveckling”.

Fru talman! Infrastrukturen &r av avgoérande betydelse for att skapa
tillvaxt 1 vart land. Vi ér fortfarande det gamla Industri-Sverige med skog
och malm som fortfarande dr beroende av att kunna transportera insats-
produkter inom Sverige och sedan transportera fardigvaror utomlands. Vi
har ocksa det nya Sverige som forsdker véxa, trots de begransningar som
vénsterkartellen lagger pa framvéxten av smaskaliga foretag inom tjéns-
tesektorn.

Turismsektorn ar ett exempel pa var framtidens arbetstillféllen star att
finna. Den har vuxit i Sverige, men det aterstar mycket att gora for att
denna sektor ska kunna na sin fulla potential. Da kan man inte, som véns-
terkartellen har gjort, infora skatt pa flygresor, underfinansiera valbehov-
liga satsningar pa végnitet och stindigt 6ka drivmedelsskatterna. For att
inte tala om den hoga beskattningen av arbete som effektivt motverkar att
ménga far arbete inom till exempel turismsektorn.

Vi borgerliga partier inom Allians for Sverige anser darfor att mal-
strukturen for transportpolitiken ska utvidgas med ytterligare ett mal om
att frimja en fortsatt utveckling av turismen.

Jamstilldheten ar ett annat kapitel som &r oerhdrt viktigt. Det ar vik-
tigt for mig och for hela alliansen. Jamstilldheten utgar fran alla ménni-
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skors lika virde och varje méanniskas rétt till respekt for sin person, sina
val och sina kénslor. Ingen ska sdrbehandlas pd grund av kon eller av
andra skal. All form av diskriminering, fortryck och generalisering maste
motverkas. Ménniskor har rétt att betraktas som individer och inte som
delar av en viss grupp som godtyckligt tillskrivs vissa egenskaper, behov
eller forutsittningar.

Darfor &r det stotande att regeringens jamstilldhetsanalys &r s grund
som den kommer till uttryck i propositionen. Exempelvis konstaterar
man att kvinnor och mén skiljer sig at vad géller resmdnster. Man kon-
staterar ocksa att vigmérken inom transportsystemet i vissa fall aterspeg-
lar stereotypa konsroller. Ar verkligen skyltningen pa véra vigar det
storsta jaimstalldhetsproblemet i dag? Grundanslaget dr att kvinnor inte
klarar av att std pa egna fotter utan behdver staten till hjédlp om det sa
giller tillgangen till bussar eller hur skyltar ska utformas. Jag tycker att
det &r trams.

Var utgangspunkt ar att potthal i vigarna drabbar kvinnor sévél som
mén. Om kollektivtrafiken inte passar in i resmonstret dr det till lika stort
fortret for kvinnor som for man. Ménga av de problem som préglar tra-
fikmiljon &r sé att sdga konsneutrala och atgérdas lampligen genom kon-
kreta atgdrder sdsom Okade anslag till vdgarna i stéllet for en méingd
utsvdvningar om kvinnors sérart visavi méan.

Det finns problem med jamstilldheten i Sverige, och det dr problem
som fOrtjédnar att tas pa allvar. Den kanske allra viktigaste formen av
oberoende ér att kunna leva pé sin 16n. Jimstélldhetspolitiken handlar till
stor del om att ge kvinnor lika mdjligheter som mén att skaffa sig eko-
nomisk makt. De svenska kvinnorna kommer aldrig att bli verkligt jim-
stillda utan ekonomiskt oberoende, vare sig det &r fran en man eller fran
staten. Genom sénkta skatter och mer pengar till offentliga verksamheter
inom vard och omsorg, som vi foreslér, kan kvinnor fa stdrre ekonomiskt
oberoende och ddrmed bli mer jdmstallda.

Storre ekonomiskt oberoende kan for kvinnor pa det transportpoli-
tiska omréadet leda till att de i storre utstrackning én i dag kan bestimma
sina resvanor sjélva utan att fa villkoren dikterade av vare sig mén eller
politiker.

Avslutningsvis, fru talman, yrkar jag bifall till reservation 1, men jag
star naturligtvis bakom vara ovriga reservationer.

Med detta mitt sista anférande i denna kammare ber jag att f4 fram-
fora mitt tack till all trevlig personal som under mina elva ar i riksdagen
har bidragit till den positiva atmosfar som finns hér i riksdagen, och jag
onskar alla en trevlig sommar.

Anf. 3 RUNAR PATRIKSSON (fp):

Fru talman! Jag tycker att det &r roligt att se att infrastrukturministern
ar hér och deltar i var debatt. Det &r glddjande.

Jag yrkar for tids vinnande fran Folkpartiet bifall endast till reservat-
ion 1, men vi star naturligtvis bakom alla reservationer dér Folkpartiet
finns med.



Propositionen Moderna transporter som vi ska diskutera i dag é&r
kraftigt forsenad. Den skulle ha kommit for ett &r sedan. Den innehaller
endast négra fa skarpa forslag. Det enda nya som sékert sker ar utlovade
nya utredningar. Propositionen utgdr ett sliende exempel pa de rodgro-
nas handlingsfoérlamning, den forlamning som vi sett under de gangna
aren. Och detta dr tydligen de rodgronas forslag dven for framtiden.

Det som behovs, vilket jag brukar uttrycka i de debatter som jag del-
tar i, dr farre debatter och sammantrdden och fler gravskopor. Detta &r
alliansens alternativ.

I min sista infrastrukturdebatt i riksdagen ska jag koncentrera mig pé
végar och alternativa finansieringar av infrastrukturen.

Den nuvarande regeringen och dess stodpartier Miljopartiet och
Vinsterpartiet har i synen péa infrastrukturens finansiering sitt stora pro-
blem, anser vi. Just darfor blir vignitet allt sémre i stora delar av Sve-
rige, och tillvixten bade i storstadsomraden och pd svensk landsbygd
utvecklas negativt med daligt fungerande atkomlighet.

Kom ihédg att hundratals mil stdngs av i Sverige fortfarande ar 2006
nér tjélen slar till i de delar av Sverige dér ravaran till pappers- och trdin-
dustrin finns! Ténk om Norge skulle stinga kranarna till oljefélten pa
grund av snd och kyla! Det sker inte.

Vii Allians for Sverige talar ater i var gemensamma motion, fru tal-
man, om PPP-16sningen. Det betyder, med ett nytt uttryck som jag anser
vi ska anvinda i framtiden, offentligt och privat kapital i samverkan.
Bygg infrastruktur i samverkan med det privata kapitalet! Darmed tillfors
infrastrukturen kapital snabbare pd de stora strdken som till exempel
utbyggnad av den Nordiska triangeln, kringleder vid storstiderna Stock-
holm, Goteborg och Malmd samt till exempel Trollhdttepaketet och
E 45:an, som jag hoppas vi kan uttrycka oss fran och med i dag. Flera
liknande projekt ligger och véntar pd byggstart till och fran orter som
lider av att ingenting hdander med orternas tillgdnglighet och atkomlighet.

Da kan pengar i budgeten ga till storre underhéll av de mindre végar-
na och stoppa sonderfallet av det statliga vignitet — kom ihdg vad jag
sade: stoppa sonderfallet av det statliga vagnétet — som sker i dag. Dessu-
tom skulle bidraget till de enskilda vdgarna kunna 6kas. Det enskilda
viagnétet som betyder s& mycket for atkomligheten i Sverige behover
betydligt storre stdd, anser vi i alliansen.

Det byggs végar runtomkring i Sverige nér vi dker fram. For egen del
korde jag vag 61 1 gér via Arvika till Karlstad. Det ar en byggplats. Pro-
blematiken &r bara att den byggs med kommunala forskotteringar, pengar
som skulle anvéndas i varden av dldre och barn eller i skolans viktiga
verksamhetsomradde som dr kommunernas ansvar. Inte ska kommunerna
forskottera vignétet at staten. Manga, dven sossestyrda, kommuner anser
sig piskade till forskotteringar nir den rodgrona regimen sétter fast sig i
en ideologisk ldsning som omdjliggdr samverkan mellan offentligt och
privat kapital for en snabbare utbyggnad av den svenska infrastrukturen.
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Fru talman! Detta vill Allians for Sverige dndra pé efter den 17 sep-
tember. Vi anser att alla mojliga végar for finansiering maste anvéndas
for att bygga végar for dtkomlighet i hela Sverige aret om — aret om. Den
rodgrona lasningen mot alternativa finansieringslosningar hotar att for-
sena eller rentav omdjliggdra nddvandiga investeringar dir det finns stort
intresse fran néringslivets kapital att medverka. I stillet genomfoérs nu
investeringar som tar utrymme i budgetanslagen varfor andra angeldgna
projekt inte far plats eller blir kraftigt férsenade och hdmmar tillvaxt,
foretagande och didrmed skapande av riktiga arbetstillfdllen runtom i
Sverige, 1 det Sverige dar 140 000 ungdomar ar arbetsldsa.

Allians for Sverige, Moderaterna, Folkpartiet, Centerpartiet och
Kristdemokraterna, ar alternativet till svensk infrastrukturpolitik efter
valet 2006. Alliansen é&r alltsa alternativet som tror pa alternativ finansie-
ring, offentligt och privat kapital i samverkan for ett &tkomligare Sverige.
Mainniskor och gods ska fardas vdl pd Sveriges végar. Jag sdger 4n en
géng: aret om. Vailfird &r att fardas val. Det &r en sanning for utveckling,
arbete och tillvaxt i Sverige. Det vill vi i alliansen skapa.

Fru talman! Till sist: Tack for alla goda debatter i atta ar, till fru tal-
man, till er alla trafikvénner fran alla partier, infrastrukturminister Ulrica
Messing, trafikutskottets personal med kanslichefen Goran Nystrom i
spetsen. Tack for er hjdlpsamhet och er kunskap! Ett speciellt tack till
trafikutskottets ordférande Claes Roxbergh och till presidiet Elizabeth
Nystrom och Carina Moberg for ert rittvisa, kunniga och trivsamma sitt
att leda trafikutskottets arbete!

Annu en ging: Till sist, fru talman, vill jag aterge nigra ord av en av
mina favoriter, eftersom jag i den hir kammaren ibland sammankopplas
med musik. En av mina favoriter heter Carl Anton. Jag tycker att inne-
héllet i mitt sista anforande ar otroligt viktigt. Darfor lanar jag bara nagra
ord av Carl Anton till sist:

Lét den sista strofen bli till en sdng vi minns. Tack for att vi far ha
varann. Tack for att alla finns.

Anf. 4 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Jag vill yrka bifall till reservation 1. Kristdemokraterna
star givetvis bakom alla reservationer som dr mérkta med kd.

Min uppgift i den hir debatten &r att tala om fradgor som ror bilismen,
sasom alternativa drivmedel, utskrotning av dldre fordon, fordonshobbyn
samt kampen mot rattfylleri. Jag kommer att berora reservationerna 31—
35.

Fru talman! I gar var jag tillsammans med nédgra riksdagsledamoter
och besokte Volvo i Olofstrom. Jag fick hora en liten historia. En jams-
hogsbo utvandrade till Amerika och blev framgangsrik inom fordons-
branschen, s& framgangsrik att sjdlvaste Henry Ford fick ldna pengar av
honom i borjan av sin karridr. Nu dr det Ford som dger Volvo. Nu ér
cirkeln sluten. Volvo i Olofstrom sysselsétter ungefar 4 000 ménniskor i
det lilla samhillet.

Bilen, fru talman, 4r en av de stdrsta och viktigaste uppfinningar som
har gjorts. Det 4&r ménga som &r 6verens om det. Till moderna transporter
hor bilen. 85 % av persontransporterna utfors med bil. Men i den propo-
sition som regeringen har lagt fram om moderna transporter saknar vi
tydliga skrivningar om hur viktig bilen &r. Det verkar som om den rdd-



grona vansteralliansen, Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopar-
tiet, inte riktigt forstir hur viktig bilen &r for ménniskor i Sverige i dag.

Varje tal om att lindra skatterna for bilister mots med stor skepsis hos
vénsteralliansen trots att vi alla vet att bilister, sérskilt pa landsbygden, ar
Overbeskattade. Manga har inga alternativ som tunnelbana, buss eller tag
utan dr beroende av bilen for att kunna skdta sitt jobb, for att kunna um-
gas med sldkt och vanner, for att leva ett bra liv. Vi vill darfor se en bil-
social utredning for att alla beslutsfattare i Sverige ska forsta bilens bety-
delse.

Fru talman! Att byta brinslen &r av storsta vikt. Vi i Allians for Sve-
rige vill se mer av stimulans for effektivare motorer och utveckling av
alternativa drivmedel. Vi vill se en teknikutveckling dér olika alternativ
provas i stéllet for att tekniken styrs av politiken. En omstéllning frén
fossila brianslen maste ske hellre med morot d4n med piska. Vi vill med-
verka till en omstéllning till ett héllbart transportsystem dér bilen &r cen-
tral men dess miljopaverkan ska vara minimal.

Det hér var en del om reservationerna 31 och 33.

Fru talman! Nu 6vergér jag till reservation 32.

En vig till ett héllbart transportsystem ar att fa bort de storsta forore-
ningskéllorna fran trafiken. De géller de &dldre bilarna utan katalysator.
De utgdr en mycket liten del av Sveriges bilpark, men dndé star de for de
storsta utsldppen av hélsofarliga avgaser. Vi vill skrota de hér bilarna. Vi
vill hjdlpa bilisterna att ta beslutet att byta till en nyare bil. Darfor fore-
slar vi en kraftigt hojd skrotningspremie fran denna host, fran 1 700 kr
till 4 000 kr. Sverige har en av Europas dldsta fordonsparker. Vart forslag
leder till omedelbara miljévinster.

Sparsam korning dr en annan &tgird som kan bidra till minskade ut-
slapp, och darfor vill vi se att detta ingér i kdrkortsutbildningen.

I reservation 35 har vi synpunkter pa fordonshobbyn. Vi vialkomnar
regeringens forslag att forenkla registrering av importerade fordon. Tra-
fikutskottet har tidigare gjort flera uttalanden om hur viktig fordonshob-
byn &r, men trots detta méter vi ofta privatpersoner och féretagare som
far problem med myndigheterna. Det exempel som vi pekar pa i reservat-
ion 35 &r foretag som bygger specialfordon, sdsom till exempel forlingda
limousiner. De kan drabbas av stora problem att registrera bilarna trots
att de i princip uppfyller alla krav som stills. Vi vill déarfor att typgod-
kédnnandeprocessen forenklas i detta avseende.

Sedan dr det reservation 36. Det allvarligaste tar jag till sist, och det
géller kampen mot rattfylleriet.

Hur manga onddiga dodsfall och svara olyckor som rattfulla personer
orsakar kan vi inte sdkert veta. Vad vi vet dr att i minst en tredjedel av
dddsolyckorna ar alkohol inblandad. Vad vi vet &r ocksa att varje olycka
ar en tragedi for de familjer som drabbas.

Regeringen har gjort flera missar i kampen mot rattfylleriet. For cirka
fem ér sedan presenterade regeringen ett sa kallat elvapunktsprogram for
trafiksdkerheten utan att rattfylleriet var med bland de elva punkterna.
Det visar att insikt om problemet saknades.

Av dem som domts for grovt rattfylleri har farre och farre fatt en
fangelsedom de senaste fem aren. Insatserna for att hjilpa de domda bort
fran missbruk &r otillrackliga.
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Droger och bilkérning hor inte ihop! Partierna inom Allians for Sve-
rige anser att ytterligare insatser maste goras for att upprétthilla denna
princip.

o Grovt rattfylleri ska leda till frihetsberdvande straff som princip.

e Villande till annans dod genom rattfylleri ska kunna tillimpas.

e Obligatoriska behandlingsprogram ska upprittas.

o Alkolas ska kravas for att fa korkortet tillbaka efter ett rattfylleribrott.
e En lag mot sé kallad eftersupning méste inforas.

Fru talman! Det ska ségas att regeringen blivit mer offensiv i kampen
mot rattfylleriet de senaste aren, men varfor inte da anvinda fler av de
verktyg och metoder som &r effektiva i den hiar kampen? Min fraga till
infrastrukturministern blir: Stiller ministern upp pa véra krav som jag
raknat upp hér?

Fru talman! Jag vill liksom foregéende talare tacka mina kamrater i
trafikutskottet, kansliet och ministern for den tid vi har haft tillsammans 1
debatter och i arbetet. Jag fir ocksa tacka Jan-Evert Radhstrom for att
han tog ett kort i detta 6gonblick.

Anf. 5 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Att skapa bra och likvérdiga utvecklingsvillkor i alla de-
lar av landet &r en hjartefrdga for Centerpartiet. Bra transporter for mén-
niskor och gods &r i det sammanhanget avgorande viktigt. Det handlar
om bra och tillforlitlig infrastruktur, och d& menar jag bade den fysiska
infrastrukturen i form av frimst vigar och jarnvéigar diar det gar att
komma fram under alla delar av &ret och den digitala infrastrukturen i
form av tillgang till bredband i ordets verkliga mening.

Det hér betdnkandet innehaller 40 reservationer, varav mer dn hilften
ar gemensamma for allianspartierna. Som Elizabeth Nystrom ndmnde har
vi gjort en viss arbetsfordelning, och jag kommer bland annat att tala om
jarnvagsfragor, hamnfragor och Gotlandstrafiken.

En utvecklad jarnvigstrafik har sin givna plats i transportsystemet for
bade person- och godstransporter, sirskilt om man som vi i Centerpartiet
vill se ett gronare och mer miljdanpassat transportsystem. Vi dr dverty-
gade om att flera aktorer och storre mojligheter for dessa att faktiskt kora
tag skulle kunna driva pa denna utveckling at rétt hall.

En utvecklad tagtrafik ar véldigt viktig bade for Sverige som nation,
om vi ska klara ambitidsa miljomal, och for olika regioner runtom i lan-
det. Regional snabbtagstrafik har pa manga héll blivit mycket framgéngs-
rik och haft stor betydelse for en 6kande arbets- och studiependling. Jag
kan bara nimna Mailardalen men ocksd mitt hemldn Gévleborgs lan.
Denna positiva utveckling bor framjas ytterligare, och da ska enligt var
mening regionerna ges dkad radighet over trafiken.

Centerpartiet och Gvriga allianspartier vill ha en ordning dér flera en-
gagerade tagoperatorer kan fa vara med och utveckla tégtrafiken i Sve-
rige. Tégtrafiken mar helt enkelt vl av att SJ inte ldngre blir ensam aktor
pa rélsen.



Det framgér ocksa av den av regeringen tillsatta Jairnvagsutredningen,
som jobbade ett par ar och var tdnkt att vara ett viktigt underlag for den
proposition som vi i dag diskuterar. Men regeringen forefaller ha glomt
bort eller mojligen fortrdngt vad Jarnvigsutredningen foreslog. Man
véljer att ta nigra smé myrsteg i frigan, men det ger ingen méngfald att
tala om 1 tagtrafiken. Dessutom tar regeringen inte alls tag i de struktur-
problem som finns nér det géller till exempel fordonsforsérjningen inom
tagsektorn.

Regeringen anfor i propositionen att den langviga (interregionala)
jérnvdgstrafiken bor fortsatt sd langt mojligt drivas pa kommersiella
villkor och i &vrigt kompletteringsupphandlas av staten. Med hénsyn till
framtida regelédndringar i EU bor en stegvis forberedande modell for
marknadsoppning utarbetas.”

Anda landar regeringen i forslaget pa att SJ AB ska behalla sin en-
samratt for interregional trafik som bedrivs pa kommersiella villkor, med
undantag for den lilla del som utgor charter- och nattagstrafik.

Och sé& har man det har med Norrlandsforsoket. I propositionen fore-
slas en forsoksverksamhet med upphandling av persontrafik under hogst
tio ar pa det statliga jarnvégsnitet i delar av Norrland. Vi menar att det
foreslagna forsoket dr steg at rétt hall, men alltfor begrénsat. Regeringen
sdnder negativa signaler till andra delar av landet dér intresse ocksé finns
att fa till stdnd en upphandling av de trafikeringsrétter som i1 dag innehas
av SJ.

Utover att vi inom allianspartierna dr positiva till flera aktérer pa den
svenska jarnvigen behovs det ockséd offensiva satsningar pé jarnvégsin-
frastrukturen. Forslagen nér det géller att frimja kombiterminaler for
smidiga 6vergangar mellan olika transportslag &r bra. Men ska jarnvéigen
utvecklas behovs dubbelspér pd ménga fler strickor. Ett viktigt krav &r
ocksa att underldtta tagresandet for svenska folket genom en vél funge-
rande samordning av biljettsystemen. Oberoende av om resan sker med
olika bolag och olika transportslag maste det vara mgjligt att kopa en
enda biljett frén till exempel Malmé till Luled genom ett enda telefon-
samtal.

Fru talman! Den goda utveckling som jarnvédgen har haft stannar nu
upp, och den framtida potentialen tas inte till vara med den forda politi-
ken. Den dynamik och potential f6r en 6kande trafik som finns slépps
inte fram med regeringens politik som &r alltfor forsiktig.

Framst fran miljosynpunkt men ocksa for att minska belastningen pé
vagndtet dr det angelédget att den langvéga godstrafiken i storre utstrick-
ning &n i dag fors Over fran végar till jarnvdg eller sjofart. Detta kraver
ett fortsatt arbete med att forbdttra mojligheterna till kombitrafik. Det &r
ocksa viktigt att Sverige i EU-samarbetet dr padrivande for en béttre
samordning mellan de nationella jarnvdgarna sé att dven langvéga gods-
transporter inom EU kan flyttas 6ver till jarnvag.

Fru talman! Om man studerar statistik och utvecklingskurvor pa
transportomradet blir man dnnu mer 6vertygad om att det verkligen be-
hovs krafttag for att paverka utvecklingen. Utvecklingen gar ndmligen
inte alls &t rdtt hall nir det géller godstransporterna, som berdknas oka
med runt 20 % fram till ar 2020 — allts& en 6kning av godstransporterna
med 20 % pa sisadar 15 ar.
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Vi talar vdl om tag och sjofart. Men det ar lastbilstrafiken som tar
hand om det mesta av 6kningen, dven pa de ldnga avstanden dér tdg och
sjofart borde vara bra alternativ. Végtransporternas andel av transportar-
betet berdknas 6ka med ytterligare ndgra procent, upp till 45 % ar 2020.
Det betyder att ndstan hélften av alla transporter fraktas omkring pa vara
véigar, medan sjofarten, som vi sdger oss vilja frimja, minskar till en
tredjedel, till ca 36 %. Jarnvédgen har en ofordndrad andel av transportar-
betet, ca 19 % ar 2020 — om man nu ska lita pa att statens eget institut for
kommunikationsanalys, Sika, har rtt i sina berdkningar.

Sikas rapport avslgjar tydligt att &ven om Ulrica Messing i dag, antar
jag, talar vil om sjofart och jarnvag &r det landsvagstransporterna som tar
hand om &kningen. Skillnaden mellan regeringens retorik och praktiken
illustreras nu senast av hur man hanterar industrin och framfor allt de
mindre och medelstora foretagens mojligheter att komma ut pa sparen
med sitt gods.

Banverket har pd regeringens uppdrag utrett bland annat fragan om
stickspér till industrier. Efter detta aviseras nu sdgverk, verkstdder och
andra smaindustrier runtom i landet om drastiskt 6kande avgifter for att
kunna trafikera sparen.

Foljden blir att dnnu mer trafik flyttas till vara redan hért belastade
véigar. En sddan utveckling maste rimligen hejdas om vi menar allvar
med att skapa ett miljoanpassat och gront modernt transportsystem. Jag
tog upp detta med Ulrica Messing for ett par veckor sedan. Hon lovade
att titta pa frdgan om hur det dr med sticksparen och industrierna. Jag &r
tacksam om vi i dag kan fa beskedet att det inte blir sddana hér drastiska
avgiftshojningar for sméindustrin, som dé skulle flytta &nnu mera gods
fran jarnvég till vigtransporter. Jag ser fram emot ett svar dér.

Fru talman! Fungerande hamnverksamheter &r av avgorande bety-
delse for transporterna. Det dr viktigt for det naringsliv och de kommuner
som ber0rs att snarast fa veta under vilka villkor de ska verka.

Regeringen beddmer i sin proposition att hamnarnas samlade infra-
struktur och resurser maste utnyttjas mer effektivt och att vissa hamnar
bor prioriteras vad géller statligt finansierad infrastruktur som en foljd av
det.

Nér nu detta liksom mycket annat ska utredas vidare vill jag under-
stryka vikten av att man noga studerar de behov av sjdtransporter som
finns i olika delar av landet sé att ingen blir diskriminerad eller p& for-
hand éar utesluten.

Fru talman! Inledningsvis i detta anforande understrok jag vikten av
bra och likvardiga utvecklingsvillkor i alla delar av landet. Staten har ett
ansvar for detta. Det géller inte minst transportmdjligheterna.

Gotland &r en del av Sverige, inte bara i semestertider och under Al-
medalsveckor. Just nu lever hela Gotland i en véldigt stor osdkerhet om
hur det blir med den framtida trafiken och kostnaderna for denna.

Var utgangspunkt dr det enkla och ganska sjélvklara att ockséd Got-
land ska ha konkurrensvillkor som é&r likvirdiga med dem for ovriga
delar av landet. Firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersétter de
vigar och broar som samhiéllet stéller till forfogande utan kostnad for
nyttjarna i ovriga landet. Det motiverar att speciella insatser gors av
staten for att neutralisera de transport- och konkurrensnackdelar som
Gotland faktiskt har. Stodet till Gotlandstrafiken 4r i grunden en satsning



som forbéttrar konkurrenskraften sd att dven Gotland kan bidra till den
svenska tillvéixten.

Ansvaret for Gotlandstrafiken méste fungera béttre och mera langsik-
tigt dn som varit fallet under senare tid under den socialdemokratiska
regeringen. De akuta problem som uppstod kring finansieringen under
hosten 2005 och de osdkerheter som nu omger trafikens framtid efter
misslyckandet med att upphandla trafik for kommande avtalsperiod é&r
mycket otillfredsstillande. Gotlandstrafiken maste ges langsiktigt forut-
sdgbara spelregler med rimliga priser.

Fru talman! Till slut vill ocksé jag instimma 1 alla tack till hoger och
véanster som uttryckts hér fran talarstolen. Till kansliet och till alla leda-
moter — vare sig man slutar eller ar kvar — vill jag rikta ett tack for ett
gott arbete i trivsam anda i utskottet. Jag vill ocksa rikta ett tack till pre-
sidiet i allménhet och till var utskottsordférande Claes Roxbergh i syn-
nerhet som nu ldmnar oss och som pé ett vildigt professionellt och skick-
ligt sétt har lett arbetet och hallit i klubban. Tack ska ni ha!

Anf. 6 JARL LANDER (s):

Fru talman! Det hédr betinkandet har linge, som vi inledningsvis
horde, varit emotsett av utskottets ledaméter, naturligtvis savil av majo-
riteten som av oppositionen.

Som vi horde inledningsvis av Elizabeth Nystrom hade hon sett fram
emot och forvintat sig en massa saker. Men betidnkandet innehaller
ingenting. Det &r helt tomt, sdger hon. Likafullt finns det
40 reservationer. Man undrar. Det méste ju vara en stor méngd bra for-
slag eftersom oppositionen reserverar sig pd minst 40 punkter.

Det hade nog rickt med hilften av reservationerna darfor att merpar-
ten av det som sdgs antingen i reservationerna eller ocksé i majoritetstex-
ten dr ungefar detsamma. I stort sett &r vi dverens om sjilva transportpo-
litiken bortsett fran ett antal punkter som jag senare dterkommer till.

Inledningsvis ska jag ta ett par exempel. Tre partier har yrkat bifall
till reservation 1. Vad sédger da den? Jo, den sdger att turismutvecklingen
ska pekas ut ndr man tar hénsyn till infrastrukturinvesteringar. Javisst, vi
héller med och sédger ocksa att alla verksamheter inom en region ska vara
med nir hénsyn tas till vilka infrastrukturinvesteringar som behdvs. Det
giéller alltsd inte bara turismen. Jag tycker att reservationen ar ganska
onddig utifran detta.

Det finns fler sddana hér exempel. I reservation 2, som man visserli-
gen inte yrkar bifall till, sdgs det att det ska vara konkurrensneutralitet
mellan transportslagen och att avgifter ska baseras pd samhillsekono-
miska marginalkostnader. Men séger vi ndgot annat i majoritetstexten?
Svaret ar nej. Det gor vi inte. Vi sdger samma saker. Varfor da denna
reservation?

Sa dar kan man fortsétta med flera olika saker. Jag kan bara foresla er
att titta pa majoritetstexten om Gotlandstrafiken, pa den reservation som
finns om kontroll av flygbesittningar, pa reservationen om fordonshob-
byn eller pé den sista reservationen, vilken handlar om kdrkortsgiltighet
och som har rubriken Ovriga frigor. Jimfor majoritetstexten med reser-
vationerna! Vi &r helt dverens, sd varfor denna méngd av reservationer?
Kan det vara sa att vi maste ha ett antal reservationer bara dérfor att det
ar valar? Jag missténker det.
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Fru talman! Till skillnad frén vad de andra har sagt skulle jag vilja
skumma igenom regeringens forslag som vi har hanterat i trafikutskottet
— regeringens linge emotsedda proposition s att sdga.

Med risk for att jag dverskrider talartiden ska jag forsoka peka pa det
mesta av allt bra hdr — det finns ingenting har som inte 4r bra. Trots vad
vi tidigare hort fran talarstolen kommer vi att stirka persontrafiken pa
jérnvdg. Resendrerna kommer att sdttas i centrum. Det blir en bittre
sammanhéllen lokal och regional sparbunden trafik, och det kommer att
bli ett bra samarbete mellan de tre ansvarsenheterna for jarnvagstrafiken.
Jag syftar da péa lanstrafikhuvudménnen, pa Rikstrafiken och pa SJ. Det
blir bittre pa grund av att vi nu ger Rikstrafiken béttre forutsattningar att
ta fram analyser och skapar en bittre samverkan mellan regional och
interregional trafik.

Resenirernas mojligheter att pendla 6ver lansgréanser kommer att {or-
battras. SJ:s roll, Sven Bergstrom, som stark tdgoperatdr ver hela landet
slar vi fast i betdnkandet. Ndgon annan utvig kan vi inte se for att ut-
veckla tagtrafiken ytterligare. Det behovs en utvecklad tagtrafik for att vi
ska na de transportpolitiska mélen. Att i ett land som vart, glest befolkat
och med ldnga avstand, pésta att ytterligare avreglering skulle gynna
tagtrafikens utveckling tycker vi inte &r seriost, till skillnad kanske fran
alliansens foretrddare. Vi sdger enbart att ska ytterligare avregleringar
ske inom jarnvdgsomradet ska det i sa fall g& parallellt med EU:s ut-
veckling och trida i kraft tidigast, det 4r vi nogsamma med att peka pa,
vid den tidpunkt EU-parlamentet och radet faststallt.

Pé tal om avregleringar, fru talman, vill jag markera att vi frdn majo-
riteten séger nej till ndgra ytterligare sddana eller avyttringar av myndig-
heters enheter inom transportsektorn. Végverkets och Banverkets pro-
duktionsenheter till exempel ska vara kvar inom verken. Aven om det ér
enheter som arbetar pa en dppen marknad enligt affirsméssiga metoder
har de inte nagra uttringningseffekter, vilket alliansen pastar. Daremot
vill jag pasta att dessa enheter behdvs inom myndigheterna som en ba-
lans och en kunskapsbank nir upphandlingar sker i konkurrens med
andra byggnadsforetag. Av samma skél, av effektivitetsskil och av tra-
fiksdkerhetsskil, vill vi inte heller konkurrensutsitta Vigverkets forar-
provning. Allt talar for att &ven Svensk Bilprovning ska vara kvar som ett
monopolforetag for att vi ska kunna ha en trafiksiker verksamhet framo-
ver.

Négra avregleringar var det inte friga om, som jag sade, och sa ska
man inte se den tiodriga forsoksverksamheten heller. Det dr mer ett sitt
att se om det finns mojligheter for regioner att ta ansvar for persontrafik
dér de marknadsmaissiga forutsdttningarna inte dr sa starka. Rikstrafiken
far nu i uppdrag att precisera hur det hir ska genomforas och pa vilka
banor det ska gilla.

Vad jag sade forut om att sétta resendren i centrum far vi ett bevis for
i detta betdnkande. Den 1 januari blir det en tydlig lag om information till
resendrerna, information om pris, avgangstider, ankomsttider, ersitt-
ningssystem, vem som utfor transporterna och sa vidare. Jag tycker att
det ar ett bra bevis pa att resendren kommer i centrum. Det hér tyder pa
att regeringens forslag verkligen stravar &t att vi ska klara de transportpo-
litiska mélen pa sikt.



Fragan om samordning av system for information, biljetthantering
och bokning — det Sven Bergstrom var inne pa — finns med i proposition-
en. Vi stiirker ocksd detta. Ar det s att transportdrerna inte kommer
Overens sdger vi att vi inte dr frimmande for lagstiftning i denna friga.
D4 funderar man varfor det finns reservationer om det.

Jag vill vidare hdvda att satsningen pa kollektivtrafiken gor att handi-
kappanpassningen kommer att klaras av fram till 2010. Malsdttningen
ligger kvar. Det hdnger mycket pa hur de olika ldnstrafikndmnderna och
operatorerna ser till den hér verksamheten. Men trycket kommer att fort-
sdtta fran bade riksdag och regering for att klara av den malséttningen.

Vad giller fardtjansten vill jag pastd att vi hojer kvaliteten. Vi stéller
krav pé att de som hanterar fardtjénstérenden ute i kommunerna har hog
kompetens och att de kontinuerligt utvecklar sin kompetens. Det sigs
konkret i forslaget att barns ansdkningar ska provas utifran deras forut-
sdttningar gentemot barn som inte har funktionshinder. Da tycker jag att
det &r lite beklagligt att oppositionen har reservationer i det hiar avseen-
det, med oro for att vissa kommuner kan fa for dyr verksamhet vad géller
fardtjansten. Jag vill pastd att nar det giller barn, i synnerhet barn med
handikapp, far det gérna bli lite dyrare for kommunerna. Barn maste fa
kosta. Som sagt &r det beklagligt att ni har en reservation med anledning
av detta. Vissa kommuner far naturligtvis en 6kad kostnad, men inte alla.
Det beror pa hur de tidigare har hanterat fardtjanstarenden.

Naésta forslag i betdnkandet, fru talman, som jag vill lyfta fram ar det
som handlar om godstransportsektorn. Vi har ett antal gdnger framhallit
betydelsen av att ha en konkurrenskraftig dkeriniring i landet. Den hér
propositionen innehaller skrivningar om konkurrens pé lika villkor, har-
moniserade spelregler, att ett samlat angreppssitt behdvs for att uppratt-
hélla och utveckla en ekonomiskt sund, konkurrenskraftig, miljévénlig
och trafiksdker dkerindring i landet. Det &r helt i 6verensstimmelse med
vad vi i trafikutskottet har sagt forut.

Nu giller det enbart att g vidare inom EU for att klara ut de olika
forutséttningar som finns mellan olika EU-lander, i synnerhet de forut-
sdttningar som finns for foretag utanfér EU. Hér dr bland annat cabotage-
fragan vildigt viktig. Jag tycker att det dr véldigt positivt att transportmi-
nister Ulrica Messing har véickt frdgan inom kommissionen och fatt med
sig ndgra andra ldnder. Vi ser fram emot ett snabbt beslut. Kommer det
inget snabbt beslut tycker vi frdn majoriteten att svensk lagstiftning ska
anpassa definitionen av cabotage efter det forslag som Viagverket har
arbetat fram. Det kan bli en svensk tolkning tills man kommer 6verens i
EU.

For att godstransporterna ska kunna bli effektivare, miljovanligare
och trafiksdakrare maste vi ocksa peka ut fler godstransportnoder och tala
om var de ska ldggas och sé vidare — Sven Bergstrom var inne pa det — sa
att samverkan mellan de olika transportslagen blir optimal. Darfor tycker
vi att det dr bra att man utreder var de ska finnas. Det giller bade kombi-
terminaler och hamnar. Vi ska inte enbart peka ut dem utan att veta att de
kommer att fungera i framtiden.

Ett par ord om sjofarten. Det sjofartsstod som vi inforde for ett par ar
sedan ger det hir aret en besparing for svensk sjofart pd ca 2 miljarder
kronor. Da forutsitter vi att vi kan ga vidare efter den beredning som
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finns inom departementet och ocksa klara av frigan om tonnageskatt. Det
kommer att ge svensk sjofart ytterligare konkurrenskraft, anser vi.

Nér jag nu dndé ar inne pa sjofartsfrdgor vill jag kommentera Got-
landstrafiken och verkligen betona att staten har, for att Gotlandstrafiken
inte ska vara annorlunda, ett stort ansvar for att de boende pa 6n har
tillgang till samma typ av transportmdjligheter som &vriga som inte bor
pa on. Det var utifrén detta som det kom extra medel i varpropositionen i
véras for att den upphandlande trafiken inte skulle bli dyrare och fa ge-
nomslag pa biljettpriser pa grund av bréanslekostnadsokningen. Nu ar det
en ny upphandling pé gang fran Rikstrafiken. Deras uppgift ar att trygga
en tillfredsstéllande, effektiv och miljovénlig trafiklosning mellan fast-
landet och Gotland. Som jag sade inledningsvis har staten ett overgri-
pande ansvar for att detta 16ses.

Jag kan inte 14ta bli att nimna nagra ord, fru talman, ocks& om andra
sjofartsfragor som géller de mindre bétarna, fritidsbatsregister och forar-
bevis, som det finns skrivningar om i propositionen och i betinkandet.
Liksom vi har forarbevis eller korkort nér vi kor fordon pa land tycker
jag att det dr vdlmotiverat att ha det &ven pa sjon, i alla fall vad géller de
batar som gér lite fortare, inte de smé som vi kanske ror. Var grinsen gar
och vilka motorstyrkor det ska handla om maste utredas forst.

Pa samma sétt forutsétter vi att batférare som har ldng erfarenhet och
kanske rent av har kort bat yrkesmaissigt inte ska behdva forarbevis. Vi
antar att det kommer att innefattas av olika dvergéngsregler i det fortsatta
utredningsarbetet.

Ska vi dessutom hoja sékerheten till sjoss for fritidsbatéigare ar det vél
motiverat att vi har ett fritidsbatsregister. D4 har man i alla fall lite koll
pa vem det dr som kor for fort, vem det &r som asidosétter sjoregler — for
att inte tala om hur enkelt det blir att eftersoka till exempel stulna fritids-
bétar.

Fru talman! Detta var en skumning av propositionen, en mycket bra
proposition med alltfér ménga reservationer. Bevisligen &r merparten av
reservationerna onddiga. Vi ser att det finns skillnader mellan oss i majo-
riteten och de sé kallade allianspartierna. Avreglera mera sa blir det flera
som det gar illa for, vill jag pastd. Inga ytterligare avregleringar och en
battre samverkan mellan de olika transportslagen ska gora att vi far béttre
transporter i det hér landet framover.

Som alla andra, fru talman, vill jag tacka for bra debatter, trevlig
samvaro, och sa vidare. Men jag maste rikta det stora tacket frdn min och
var sida till trafikutskottets kansli och i synnerhet Martin Palm, for han
har pa ett utmarkt sétt fangat och fatt ned i text allt vad vi sade. Han har
dessutom fatt med allt som vi inte sade, och det finns ocksd i tryck i
betdnkandet.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag i betédn-
kandet i dess helhet och avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 7 PETER PEDERSEN (v):

Fru talman! Aven jag vill tacka ledaméterna i trafikutskottet for ett
bra samarbetsklimat och bra diskussioner. Aven om vi inte alltid tycker
likadant &r det en trevlig stdmning. Jag ar forhdllandevis ny i trafikut-
skottet, och jag uppskattar mycket det diskussionsklimat som finns dér
och att man kan komma fram till olika 16sningar vid bordet. Jag vill for-



stds ocksa tacka personalen pé kansliet som gor ett fantastiskt arbete. Jag
vill faktiskt ocksa tacka — det ar inte sa ofta jag gor det — socialdemokra-
terna och miljopartisterna som tillsammans med oss i Vénsterpartiet har
lagt fram den hdr utmairkta propositionen. Jag vill ocksa rikta ett stort
tack till minister Messing och hennes personal pa departementet. Vi har
jobbat ldnge med propositionen.

Det borjade hdr med att Nystrom fran Moderaterna gick fram och
sade att det inte stdr ndgonting i det hir betdnkandet, att det bara &r en
massa ord. Aven om vi frin majoritetens sida skulle ha gett en 6ppen
mojlighet att sld in kilar i majoriteten, tycker jag att det hittills har varit
véldigt déligt med argument.

Ni sdger att det inte finns ndgonting i det hela, men nér ni vl bdrjar
gé igenom det kommer ni med lite berdm och séger att det dr bra det som
stdr om fordonshobbyn, att det dr ganska bra det som stir om ditten och
datten. Var finns egentligen den grundlaggande kritiken? Jag haller med
Jarl Lander om att véldigt manga av era reservationer kdnns som tupp-
faktningar i sammanhanget med tanke pa de stora orden fran borjan om
att det var sa otroligt daligt. Med den goda stimningen i botten far man ta
den kritiken, for det tillhor ju spelets regler. Men man kan ju konstatera
att andra parter som jobbar med trafik- och transportfragor har varit for-
héllandevis positiva till det analyserande anslag som trots allt finns. Det
hér dr inga saker som man Ioser i en handvindning. Det kriver stora
overviaganden och handlar om mycket pengar. Det hir anslaget skulle
man vilja se i 4nnu fler propositioner och dnnu fler beténkanden.

Eftersom Jarl Lander och Carina Moberg har gatt igenom de viktig-
aste sakerna i stora drag tinker jag inte &terupprepa det hela, utan jag
tanker hélla mig véldigt kort till ndgra punkter som jag och Viansterpar-
tiet finner speciellt glidjande.

Det handlar bland annat om att vi slar fast kollektivtrafikens bety-
delse och att det krdvs olika atgdrder for att vi ska fa fler ménniskor att
viélja att resa kollektivt. Det innebér i sig inte ett totalt pdhopp pa alla
som aker bil. Jag aker sjdlv bil. Men jag inser att det finns stora problem
forknippade med den stora andelen transporter som i dag sker pa vig.
Kan vi minska denna andel genom att fa fler ménniskor att resa kollektivt
ar det till fordel for miljon, for trafiksdkerheten och en rad andra faktorer.
Jag uppskattar att atminstone Centern i den borgerliga alliansen i olika
debatter inser detta och ser en viss fara i att till exempel alltfor mycket av
godset fortsitter att transporteras pa vig. Jag uppskattar att Centern fram-
for den asikten och hoppas att det kan smitta av sig pa till exempel Mo-
derata samlingspartiet sa att de inser att det finns vissa problem med att
ha s& mycket gods som transporteras pa vag.

Vi dr néjda med jamstélldhetsanslaget i propositionen och i betén-
kandet, och det kommer Karin Thorborg att prata mer om. Det handlar
inte bara om trafikmérken, som nagon anfor hér, utan hela transportpoli-
tiken ska genomsyras av ett jamstilldhetsperspektiv som ska fi genom-
slag &ver hela linjen, inte bara vad giller trafikmirken. Aven i lednings-
funktioner, till exempel de som fattar beslut om de hir frdgorna, kan man
se en tydlig manlig dominans som vi tror har en pétaglig paverkan pa den
politik som sedan fors.

Vi lyfter fram att det krdvs kraftfulla atgérder och styrmedel for att
komma till ritta med framfor allt vigtrafikens klimatpéverkan. Jag har
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samma fundering som Jarl Lander hér. Det framgar vildigt tydligt pa ett
flertal stdllen i propositionen och betdnkandet att huvudprincipen &r att
de olika transportslagen ska béra sina egna samhéllsekonomiska kostna-
der. Da far man sta for det ocksd. Man kan ju inte bara séiga det har fran
talarstolen, utan da maste det ocksa fa ett genomslag. Jag mérker en viss
skillnad hér. Om jag uppfattar det hela ritt nu sa tycker Moderaterna att
vi ska hoja banavgifterna for att jirnvégen ska béra sina kostnader, me-
dan Centern tycker att det kan fa vissa konstiga konsekvenser, at-
minstone om man gor det pa vissa stickspar. Det leder det till att man i
stillet for over godset till vig. Aven dir tycker jag att Centern har en
poéng och att de snarare delar majoritetens uppfattning 4n alliansens.

Nar det géller jarnvégstrafik &r det kint att Vansterpartiet inte tror att
avreglering 16ser alla problem. Vi har varit i grunden kritiska, skeptiska
och negativa till marknadslésningarna. Vi finner det darfor mycket glad-
jande att vi nu slér fast att SJ AB &dven i fortséttningen ska ha ansvaret for
den langvéga interregionala trafiken och att vi bygger mer pa samarbete
mellan de olika aktorerna dn pa konkurrens.

Vi kan leva med Norrlandsforsoket. Det ska bli mycket intressant att
se hur det faller ut. Vi hoppas att det ska fungera pa ett bra sétt, men vi
tror fortfarande att det ska ske genom att olika aktorer ska samverka for
att se till att &ven de som bor i Norrland fér en vél fungerande jarnvags-
trafik.

Vi tror att det dr en mycket klok linje i det hér fallet att dra lirdom av
tidigare avregleringar. Vi ska inte ga fore i Sverige, vara Bror Duktig och
alltid springa forst, utan vi bor avvakta och se vad som hinder i 6vriga
Europa. I det hér fallet ska vi inte sitta ned foten forst, avreglera var
marknad och sldppa in andra aktérer, medan andra aktorer inte sldpper in
oss. Det skulle bli en mérklig konkurrenssituation i sa fall. Vi tror alltsa
inte pa en sadan 16sning. Darfor ar vi glada for att det sa tydligt fran den
hér talarstolen framgar att inte heller Socialdemokraterna vill ga vidare i
den riktningen utan vill avvakta och se vad som hénder.

Vi tycker ocksa att propositionen och betdnkandet pa ett bra sitt lyf-
ter fram kund- och resenérsperspektivet, inte minst att det bor finnas vél
fungerande och attraktiva bytesplatser. Jag kommer sjilv fran Degerfors,
dér vi har en katastrofalt dalig bytesplats som inte skots alls. Vi hoppas
pa att det statliga stationsrdd som kommer att tillséttas, dar bland annat
Banverket och Jernhusen AB ingér, tar ansvar for att se till att det ska
kénnas kul att komma till en jairnvégsstation for att vanta pa ett tdg. Man
ska inte behdva springa ut ett par hundra meter i snon for att se om taget
ar forsenat, vilket ju ibland hander, for att sedan ga tillbaka till en even-
tuellt Gppen stationsbyggnad. Stationsbyggnaderna ska vara oppna. Det
ar en viktig del av infrastrukturen att dven stationsbyggnaderna fungerar
och skots med bra service.

Sjofarten har Jarl Lander pa ett bra sitt varit inne pd, sa jag tar inte
upp den. Jag konstaterar att det inte varit ndgon stérre argumentation
eller nagra replikskiften hittills. Vi far vil tolka det som att kritiken trots
allt inte &r sa jatteallvarlig mot till exempel batregistret, &ven om man i
andra sammanhang forséker demonisera oss och sidger att vi egentligen
ar ute efter ndgonting annat 4n vad som stér i betdnkandet och proposit-
ionen.



Jag vill hivda att s inte dr fallet utan att det handlar om att vi ska ha
en sdker sjofart ocksd for dem som framfor fritidsbatar. Det finns ingen
anledning att ha ndgon slags sarlagstiftning just pa det omrédet.

Luftfarten var ju en av de fragor som vi diskuterade mycket. Det har
vi inte hort s& mycket om hér. Det var ju den hér diskussionen om hur vi
ska fordela stod till olika flygplatser. Man kan vil séga att det inte var sa
dér jattekul att komma fran Orebro ldn och konstatera att Orebro flyg-
plats ligger inom den ram dir man kan riskera att tappa bort stodet enligt
den tvatimmarsregel vi pratar om. Men man maste ju se till helheten.
Med de drygt 100 miljoner som finns till férfogande tycker jag att det &r
en rimlig princip att prioritera de ménniskor som bor langt ifran centrum,
till exempel i norra Norrland. Om vi maste prioritera &r det rimligt att vi
prioriterar dem som har de sdmsta forutsittningarna att kunna ta sig till
exempelvis Stockholm for vidare transport till andra orter inom eller
utanfor Sverige.

Dessutom tycker jag att det ar en riktig princip att vi sdger att drifts-
bidrag i huvudsak ska gé till att stddja interregional flygtrafik. Sedan féar
man fraga sig om det kan finnas andra sitt att finansiera de foretag och
andra som tycker att det &r viktigt att ha direkt kommunikation ut till
Europa. Jag tycker att vi ska anvdnda de statliga pengarna pa det sétt som
stodet &r tédnkt for. Vi ska inte hitta pa andra alternativ. D& far vi komma
pa ett nytt stod for att 16sa de problemen.

Naér det géller cykeltrafiken finns det ocksé gliadjande saker, som Ka-
rin Thorborg kommer att lyfta fram. Hér vill jag bara nimna en liten men
viktig detalj som manga har irriterat sig pa. Det dr att man gérna vill
kunna kombinera olika transportslag. Det handlar dé inte bara om att g&
fran lastbil till sjofart eller fran jarnvégstransporter till lastbil och tvér-
tom. Aven om man kommer cyklande ir det en fordel om man kan ta
med cykeln pa tdget. Nu framgar det tydligt att det finns en 6nskan om
att Banverket ska ta tag i den biten och undersoka hur man ska kunna
16sa det pa ett bra sitt.

Vi har ocksa tryckt pad ganska hért for de forhéllandevis positiva
skrivningar som finns i fardtjanstavsnittet. Jarl Lander har har tagit upp
detta med att funktionshindrade barns ritt till fardtjanst forstirks. Be-
greppen “ledsagare” och “medresenir” stiller bland annat till problem
for dem som ska utnyttja fardtjinsten om man har alltfor sndva definit-
ioner av vad det dr. Jag konstaterar att det nu star att vi under ndsta
riksmote pa nytt ska analysera detta och fa forslag om hur det ska kunna
fungera pa ett bra sétt som gor att man kan kénna sig trygg for att man,
om man behdver fardtjanst, faktiskt kan f ta med en medresenér eller
ledsagare utan att ndgon som sitter pd en kommunal férvaltning har en
alltfor snév syn pé vilka krav som ska stéllas. Vi tror att det dr viktigt att
samma krav stélls i hela landet sa att det inte beror pa var man bor, sa att
det inte avgor vilken beddmning som gors.

Fru talman! Jag ser att jag har dverskridit min talartid med en minut.
Det forvanar mig. Jag vill bara sdga att det 4r med stor glddje jag konsta-
terar att vi har en enig majoritet, s, v och mp, som stir bakom ett stort
och viktigt betdnkande. Det ar inte alltid det sker att vi inte ens har ett
litet sarskilt yttrande. Jag tycker att det visar att vi har gjort ett bra arbete.
Diarmed, fru talman, vill jag yrka bifall till forslaget i betdnkandet i dess
helhet.
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Anf. 8 CLAES ROXBERGH (mp):

Fru talman! Den hér propositionen har ju haft en lang resa. For mig
borjade vil resan for drygt tva &r sedan, nér vi borjade diskutera den hir
propositionen. Gudarna ska veta att man i en sadan process inte alltid far
det precis som man vill, utan det blir kompromisser. Jag tycker dnda att
det har blivit en bra proposition. Det har blivit ett bra betdnkande. Jag ska
inte g& igenom det. Det har Jarl Lander gjort pa ett bra sitt. Men jag vill
ta upp ett par saker, och jag vill teckna en bakgrundsbild som jag tycker
ar viktig nér det géller transportsektorn.

Det ar ju sa att det &r en rad kurvor som gér at fel hall. Antalet tran-
porter med lastbilar okar kraftigt. I och for sig 6kar jarnvégstransporterna
ocksd, men den relativa andelen av godstrafiken pa jarnvdg minskar.
Ocksé flyget okar dramatiskt. Vi har en utveckling p& personbilssidan
som kanske inte ar lika kraftig, men vi har 4nda en 6kning som faktiskt
innebar att den teknikutveckling som vi har haft hittills balanseras av den
Okning vi har sett. Vi far alltsé ingen total forbattring.

Vi har dessutom flera andra faktorer som gar at fel hall. Bullerstor-
ningarna gar at fel hall trots teknikutvecklingen. Vi far fler bullerstérda
an tidigare pa grund av att trafiken dkar. Trafiken blir tystare. Vi vidtar
atgirder. Men vi lyckas liksom inte halla trafiken stdngen. Sedan har vi
olyckorna. Vi gor vissa framsteg, men vi nér inte dit vi ville. Det beror
ocksa pa trafikutvecklingen.

Ocksé pé miljosidan far den hir dkade trafiken negativa konsekven-
ser. Teknikutvecklingen ricker inte for att hélla detta stingen. Total-
summan innebér en forsdmring. Dessutom verkar det ju vara sé att effek-
tiviteten i transporterna sjunker, det vill sdga att vi har mindre gods pa
lastbilarna 4n vi hade tidigare.

Vi har alltsé en rad saker att ta itu med for att vi ska uppnd véra mal.
Da kommer ju fragan: Vilka styrmedel ska vi anvinda for att na resultat?
Det &r det som ar den springande punkten. Jag tror att de flesta haller
med mig om verklighetsbeskrivningen. Men fragan kommer: Vilka at-
gérder dr vi beredda att vidta for att f4 utvecklingen &t rétt hall? Vilka
prioriteringar dr vi beredda att goéra? Vilka skatter ar vi beredda att an-
vianda som styrmedel och hur 4r vi beredda att anvdnda véra investering-
ar for att styra den hér utvecklingen &t rétt hall?

Da har vi for var del drivit att vi ska anvinda skatteinstrumentet for
att styra utvecklingen. Vi ska anvédnda oss av prioriteringar nér det géiller
investeringarna. Vi ska till exempel investera kraftigt i jirnvig for att
skapa mojligheter for jarnvégstrafiken och for 6kad godstrafik pa jarn-
vag.

Nu kan man mycket vl séga att behoven &r dnnu storre. Vi hade be-
hovt gora dnnu storre investeringar, for vi har fortfarande stora tréngsel-
effekter runtomkring i det svenska jarnvdgssystemet. Men vi har dnda
sett till att vi dr upp pé nivéer som ur historisk synpunkt &r utomordent-
ligt hoga. Jag hoppas ju vildigt mycket pa kilometerskatten, som nu finns
med i propositionen, som ett viktigt styrinstrument. Den kan anvéndas pa
véldigt manga olika sitt. Den kan anvéindas for att styra transporterna pa
olika védgar. Den kan anvindas for att styra bort transporter fran tjélska-
dade vigar om man véljer det alternativet.



Om vi ska fa den hér utvecklingen att g at ratt hall ar ocksa forsk-
ning inom det hdr omrédet en av nyckelfrdgorna. Trafikutskottet dgnade
sig at den hér frigan. Trafikutskottet utvirderade ocksé transportforsk-
ningen och konstaterade flera brister. Sedan dess har det skett forbatt-
ringar pa det har omradet. Det har skett en béttre samordning. Men fort-
farande dr det en lang vdg att vandra. Vi har ett antal omraden dér vi
behdver mer kunskap. Transportsystemets fysiska infrastruktur, logistik,
kollektivtrafik, jamstélldhet, trafiksékerhet, transporter och miljo, regel-
system och styrmedel dr omréden dér vi behover ha mer kunskap.

Inom flera av de hir omradena dr vi dessutom virldsledande. Nér det
giller trafiksdkerhet har vi bade virldsledande forskning och vérldsle-
dande industri. Det hir ska vi utnyttja. Det &ar faktiskt sd att vi borde
kunna bli EU:s kunskapscentrum nér det géller trafiksidkerhet och trafik-
sdkerhetsforskning. Vi dr egentligen bést pa detta — om vi nu spelar vara
kort rétt och ser till att driva detta pa rétt sétt. Tyvérr dr det sé att jag
upplever att forsknings- och utvecklingsfrdgor drivs vildigt splittrat. Jag
tycker att vi misskoter frdgan i riksdagen, och jag tycker att vi ocksé fran
svensk sida driver en delvis splittrad linje. Vi maste koncentrera. Vi
maste driva det hér tillsammans for att komma fram och fa till stdnd de
hér kunskaperna, de hér anslagen. Daremot ar det viktigt tycker jag, och
det var vildigt bra, att vi behandlar forsknings- och utvecklingsfragor i
den har propositionen. Det dr ocksa, skulle jag vilja sdga, lite historiskt,
for det brukar inte vara sa.

Niér det giller nykterhet pa vig vill vi ha 6kade kontroller. Vi vill att
polisen ska stoppa bilarna och kontrollera bilférarna. Hur i hela friden
ska man gora till sjoss om man inte har krav p&d kompetens och om man
inte har ndgon form av registrering pa batarna? Hur ska Kustbevakningen
och andra bira sig 4t om bétarna dr anonyma och personerna ar ano-
nyma? Det &r oerhort svart att utreda och sétta fast dem som inte foljer
sjoreglerna.

Jag menar att forarbevis for snabba batar och registrering av storre
batar dr nodvindigt for att man ska kunna uppritthalla ordningen till
sjOss.

Vi har sett flera allvarliga olyckor, som jag hoppas inte kommer att
upprepas. Med den 6kande fritidsbatstrafiken kan vi, om vi inte genom-
for detta, f4 en mycket trékig utveckling.

Avslutningsvis vill jag tacka utskottsledaméter och personal for ett
véldigt fint arbete. Det har varit oerhort trevligt for mig som ordférande i
utskottet under den hir perioden.

Jag vill yrka bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 9 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Jag vill borja dédr Claes Roxbergh slutade och tacka rege-
ringens samarbetspartier, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona, for ett
gott samarbete och konstruktiva samtal kring den transportpolitiska pro-
positionen. Det har varit ett omfattande arbete. Jag har uppskattat er
delaktighet i det.

Den transportpolitiska propositionen har fatt titeln Moderna transpor-
ter. Vad ar did moderna transporter?
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For en socialdemokratisk regering &r moderna transporter ett trans-
portsystem som gér hand i hand med det moderna samhillets krav pa
hallbara transporter som tar hansyn till bAde mins och kvinnors behov.
Moderna transporter sitter kunden och resenédren i centrum. Moderna
transporter tar till vara den tekniska utvecklingen, anvédnder det trafikslag
som &r mest ldmpat for strackan och bidrar aktivt till ett vixande nirings-
liv och 6kad sysselsdttning i hela landet. Moderna transporter &r sjalv-
klart ocksa miljdmedvetna transporter.

Med de utgangspunkterna foreslar regeringen nu en rad atgérder for
att stirka det svenska transportsystemet och gora det &n mer rustat att
mota framtidens utmaningar, krav och behov. Méanniskors resmonster
och godsets flode har varit vigledande for vara forslag.

Naér det géller persontrafiken har det varit sjdlvklart for regeringen att
foresla insatser som gor det mojligt for fler kvinnor och mén att &ka kol-
lektivt. Det &r positivt bdde for miljon och for trafiksékerheten. Det &r
ocksa en viktig insats for att skapa okad sysselsdttning i hela vart land.
Genom forbéttrade pendlingsmdjligheter vidgas arbetsmarknaderna.
Kvinnor och mén féar fler jobbmdjligheter utan att behdva byta bostads-
ort. Arbetsgivare far en storre region att soka kompetenta medarbetare 1.
Det skapar béttre forutsittningar for tillvaxt, for sysselséttning och for
vélfard i vart land.

For att 6ka det kollektiva resandet foreslar regeringen att resenirernas
mdjligheter att stélla krav pé kollektivtrafiken stirks. En ny lag foreslés
riksdagen dér den som driver trafiken aldggs att ha ett system for ersatt-
ning till resendrerna vid forseningar och andra trafikstorningar. Operatd-
rerna ska ocksa ansvara for att tydlig information ges till resenirerna vid
forseningar.

Regeringen vill ocksé 6ka pressen pé kollektivtrafikens olika aktorer
att samordna sig. Ett program for kollektivtrafikens langsiktiga utveckl-
ing ska dérfor tas fram.

En viktig insats kommer att vara att samla de olika aktdrerna till ett
gemensamt boknings-, informations- och biljettsystem. Det &r resenérer-
nas behov som ska std i centrum, inte operatdrernas biljettsystem eller
olika tidtabeller. Det ska vara enkelt att boka och kdpa en resa, &ven om
olika kollektivtrafikoperatdrer kor olika delstriackor.

Resenidrernas mojligheter att 6ver dagen pendla till arbete eller ut-
bildning méste forbéttras ytterligare. Det krévs en 6kad samverkan mel-
lan den regionala och den interregionala jarnvigstrafiken sa att pendling
inom ett storre geografiskt omrade 4n ett enskilt 1dn blir mojlig.

Staten och de regionala trafikhuvudmaénnen ska ta ett gemensamt an-
svar for att forbdttra pendlingsmojligheterna genom att stodja drift av
savil regional som interregional pendlingstrafik i regioner dér det finns
transportpolitiska motiv for det. Regeringen avser att ge Rikstrafiken i
uppdrag att samordna statens insatser.

Regeringen foresldr ocksé riksdagen att en forsdksverksamhet ska
mdjliggodras genom att berdrda trafikhuvudmén erbjuds att ta ansvar for
att gemensamt organisera jarnvigstrafiken inom ett utpekat storre geo-
grafiskt omréade.



Norrtdg har haft ett sidant dnskemdl for en forsoksverksamhet pa
jarnvégsnatet norr om Sundsvall inklusive Botniabanan. I propositionen
foreslar regeringen att nattagstrafiken och chartertrafiken pé jarnvig ska
Oppnas for konkurrens.

Med dessa forslag sdtter regeringen punkt for ytterligare enskilda
svenska marknadsOppningar pa jarnviagsomradet. En socialdemokratisk
regering vill ha en sammanhallen nationell jarnvégstrafik som haller ithop
vart land. SJ AB kommer darfor dven i fortséttningen att behélla sin
ensamrétt att utfora och organisera langviga jarnvégstrafik pa kommersi-
ella grunder.

Fru talman! Detta &r ndgra viktiga insatser pa persontrafikens omrade.
Jag vill ocksa sidga nadgot om regeringens syn pa de svenska godstrans-
porterna.

Det &r regeringens Overtygelse att vi for att lyckas med vér ambition
om ett vixande néringsliv i hela Sverige behover fokusera och stirka de
statliga insatserna. Strdken behdver tydliggoras. De intermodala transpor-
terna behover underldttas. Motesplatserna behdver bli fler.

Det &r forst ndr vi far ett verkligt samspel mellan spar, vig, flyg och
sjofart som vi far ut maximalt av vara anstrdngningar. Regeringen fore-
slar en rad atgérder for att stirka och effektivisera en konkurrenskraftig
och héllbar godstrafik i Sverige.

I propositionen ldgger regeringen fram riktlinjerna for en hamnstra-
tegi for vart land. Vi vill med detta 6ka samarbetet mellan staten och
hamnarna runtom i vart land. Genom att peka ut ett antal hamnar som ar
strategiskt viktiga pa olika sétt kan vi fokusera vara insatser och hélla
ihop de statliga satsningarna i anslutning till hamnarna.

Strategin innebir att vi kan hitta former for ett dmsesidigt atagande
fran sévil staten som hamnigarna. Dérfor &r det viktigt for regeringen att
inte ensidigt i propositionen peka ut vilka hamnar som ska ha en strate-
gisk stdllning. Det &r ett arbete som maste ske i samverkan med lokalt
néringsliv, lokala och regionala foretrddare och med hamnarna sjilva.

Vilka behov finns i vart land? Hur kan godsstraken se ut i dag och i
framtiden? Vilka dtaganden kan hamnarna sjdlva ta pa sig om de blir
prioriterade?

En statlig forhandlare ska nu tillséttas med uppdrag att i dialog identi-
fiera och lagga fram forslag pé vilka hamnar som bor pekas ut som stra-
tegiska hamnar.

Parallellt med det kommer Banverket att arbeta med att ta fram for-
slag till regeringen pé ett antal kombiterminaler som ocksé ar av strate-
giskt intresse. Dessa tvéa fragor — kombiterminaler och hamnar av strate-
giskt intresse — ska vara ndra sammankopplade.

Det faktum att Sverige ar en vérldsledande 1T-nation ska ocksé synas
inom transportsektorn. Vi ska anvdnda vart tekniska kunnande for att
utveckla vér transportndring. Det dr en konkurrensfordel som vi méste ta
till vara. Ny teknik kan gora navigeringssystem och lotsning &nnu sikrare
och effektivare. Déarfor ska en utredare tillsittas for att titta pa hur vi kan
effektivisera lotsningen och pa ett béttre sitt ta till vara ny teknik inom
sjofarten.
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Fru talman! Allt detta ar viktiga insatser for att stirka svensk konkur-
renskraft. Vi behover ocksa se till att vi har ett regelverk som skapar
forutsattningar for likvardiga konkurrensvillkor. Vi behover, inte minst,
anvianda EU som en plattform for det.

Internationell samverkan gor det mdjligt att vidta viktiga miljoatgar-
der som inte snedvrider konkurrensen mellan ldnder utan leder till en
langsiktig och gynnsam utveckling for bade néringar, ldnder och méanni-
skor.

I propositionen ldgger regeringen fram en rad forslag for att driva pa
utvecklingen mot en mer hallbar och miljdansvarstagande transportsek-
tor. Som jag sade inledningsvis: Moderna transporter dr ocksa miljomed-
vetna transporter.

Ett nytt delmal for god miljo foreslas. Det innebér att hjda ambition-
er inom miljopolitiken far ett direkt genomslag i transportpolitiken. Re-
geringen uttrycker ocksa en positiv grundinstéllning till att luftfart och
véagtransporter bor in i det europeiska handelssystemet for utsléppsratter
for koldioxid. Regeringen foreslar ocksa att ett system for mérkning med
tydlig information om nya personbilars koldioxidutslédpp infors. Konsu-
mentverket far i uppdrag att i samverkan med Naturvardsverket och
Vigverket foresla formerna for ett sddant markningssystem.

Det ar ett svenskt framgéangsrecept att underldtta rorlighet savél for
ménniskor som for varor. Det gor att vi dr framgangsrika i var handel
med andra lander. Det gor oss framgéngsrika nir det géller att halla ihop
vart avlanga land och att ta till vara hela Sveriges utvecklingskraft.

Sverige har all anledning att mota framtiden med sjdlvfortroende och
framtidstro. Genom att satsa pad héllbara transporter, transporter som
underldttar resandet i vardagen for kvinnor och min och genom att for-
bittra vara godstransporter stir Sverige dn mer rustat infor framtiden.
Genom hallbara transporter, dar tdgen gér i rétt tid, frn ratt plats och i
ritt riktning, skapas sysselséttning och ges forutsittningar for dn béttre
vélfard.

Genom ett transportsystem déar rdtt transportslag anvinds for att
frakta godset sa miljovanligt och energieffektivt som mgjligt skapas ett
viaxande néringsliv med konkurrenskraftiga produkter. Det ar sé jag vill
att Sverige ska mota framtiden.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag ocksa tacka for ett gott samarbete
med utskottets ledamdter. Jag vet att det 4r manga av er som nu ska
lamna trafikutskottet. Det &r Claes Roxbergh, Karin Thorborg, Runar
Patriksson, Erling Bager, Elizabeth Nystrom, Tuve Skadnberg och Anders
G Hogmark. De ldmnar inte bara utskottet utan ocksé riksdagen. Jag vill
tacka er for ett mycket gott samarbete och ett bra diskussionsklimat.

Inte minst vill jag ocksa tacka Jarl Lander, som nu ocksé lamnar riks-
dagen och trafikutskottet. For mig personligen kdnns det mérkligt. Jarl
Lander satt i trafikutskottet nir jag kom in som suppleant dar 1991. For
mig, Jarl, har du alltid varit trafikutskottet. Tack for ett gott samarbete!

Anf. 10 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Fru talman! Jag viljer att ta replik pa statsradets anforande och inte
pa Jarl Landers anforande eftersom han inte har mojlighet att svara pa
samma sétt som statsradet.



Jarl Lander niamnde, vilket ocksa statsradet har sett, att vi 1 alliansen
har 40 reservationer. Det &r inte for att det dr valér. I reservationerna
lagger vi fram véra forslag; de forslagen saknas pd annat hall.

Jag vill fréga statsrddet: Hur kommer det sig att man inte kommer till
skott i s& ménga fragor — det handlar om att specificera de prioriterade
hamnarna och kombiterminalerna, om det eftersatta vigunderhéllet, som
Runar Patriksson tog upp, om sonderfallet, om alkoholkontroll av flyg-
personal, om eftersupningen, om kassaservicen, om farledsavgifter och
om konkurrensneutraliteten. Hur kommer det sig att man inte kommer till
skott?

Anf. 11 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Fru talman! Jag tycker att vi har kommit till skott med ménga kon-
kreta forslag i den transportpolitiska propositionen. Jag uppfattar det
snarare som att alliansen hellre vill diskutera infrastrukturen &n trans-
portpolitiken, och man kritiserar att detta inte &r en ny infrastrukturplan.
Det ar det inte, och vi har redan presenterat en sddan plan. Under hosten
och vintern ska vi borja revideringen av planerna pa végsidan.

Den transportpolitiska propositionen har som utgédngspunkt att halla
ihop transportslagen, att vissa dem och att samordna dem mer sa att det
blir rétt transporter och rétt transportslag. Jag tycker att vi har en tydlig
saddan ambition i propositionen.

Att vi inte 1 propositionen pekar ut till exempel de strategiska hamnar
vi ser framfor oss beror pa att vi vill se ett samarbete mellan néringen,
hamnens dgare och staten. Vi ser framfor oss ett delat ansvar for utveckl-
ingen i de strategiska hamnarna. D& maste det bygga pé ett samtal, en
diskussion, med de parter som berdrs.

Om riksdagen i dag voterar om propositionen ar vi beredda att inom
bara ndgon vecka fatta beslut om den férhandlingsperson som far rege-
ringens uppdrag att paborja arbetet och komma fram med den viktiga
fragan. Jag tycker sjélv att arbetet med de strategiska hamnarna och
kombiterminalerna &r en tung och intressant del i propositionen. For
forsta gdngen ndrmar vi oss hér ett politikomrade dar andra ansvarar for
infrastrukturen men déir regeringen tillsammans med Vénsterpartiet och
Miljopartiet de grona nu har en ambition.

Anf. 12 ELIZABETH NYSTROM (m) replik:

Fru talman! Tack for det. Vi kan hjilpa till med den ambitionen i
host. Men det dr synd att man véntar s& ldnge, for ndringen har véntat
véldigt ldnge pa att man verkligen ska komma till skott. Darmed é&r ju
inte sagt att alla andra hamnar inte far finnas, men man kommer till skott
nér det géller de viktiga hamnarna.

Statsradet ndimnde forut att det skulle bli ett gemensamt biljettbok-
ningssystem. For over fyra ar sedan talade man om detta i Kollektivtra-
fikutredningen. Jag var i England for négra veckor sedan, och da kunde
jag se att de ordnade det ganska snart. Varfor dréjer det i Sverige?

Detta med kassaservicen har vi véntat pa hela varen. Varfor drojer
det?

Sa har vi fridgan om eftersupningen. Jag kan beritta for statsradet att
det hiromdagen var en person som korde omkull med motorcykel. Han
hade kompisar som snabbt kom och hdimtade honom. Han var ganska illa
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déran, men han hade mod nog att be kompisen tala om att han hade blivit
bjuden pa en 0l efter olyckan! Vi maste komma till skott! Varfor gor vi
ingenting?

Anf. 13 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Fru talman! Jag kénner ett stod for att staten ska gé in och styra mer
hér. Det dr ju det som Elizabeth Nystrom efterfragar.

Vi har kanske haft for stor tilltro till att de aktdrer pa marknaden som
kor persontrafik kollektivt sjdlva skulle ha ett intresse och se det som sitt
uppdrag att faktiskt samordna sig. Vi har litat pa att marknadens aktorer
16ser detta sjalva. Men det gér inte.

Vi dr nu beredda att ga in och styra detta mer. Vi ska sitta kunden
och resenéren i centrum. Det dr hoppldst om vi som resenérer inte kan
samordna var biljettbokning. Nu gar vi fram med det.

Anf. 14 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Det finns tvd saker som forenar den nuvarande infra-
strukturministern Ulrica Messing och den tidigare, Bjorn Rosengren. De
ar bada valdigt valtaliga.

Men nér det kommer till verkligheten och praktiken hidnder det inte
sdrskilt mycket. Bjorn Rosengren sade nér han for ungefar fem ar sedan
presenterade den stora infrastrukturplanen att det var endast bristen pa
gravskopor och entreprenadmaskiner som satte granser for hur enormt
mycket man skulle satsa. Ulrica Messing talade om jattekliv framat nér
man faststdllde planen om infrastruktur for ndgot &r sedan. Trots detta &r
det aterkommande temat i den transportpolitiska propositionen, Moderna
transporter, att man ska utreda, utreda och utreda. Det ir stora ord i rege-
ringens politik, men det saknas handlingskraft.

Nu ska jag ge Ulrica Messing chansen att vara precis pa ndgra punk-
ter som jag har tagit upp med henne tidigare. Hur gar det med fragan om
stickspéren till industrin? Det ar en viktig fraga for att man ska kunna
fora Gver fler transporter fran végar till jarnvagar. I mitt anférande redo-
visade jag att utvecklingen hér gar &t fel hall. Godstransporter, dven pa
langa avstand, ldggs 6ver pa vag. Nu gér nédstan 50 % av det totala trans-
portarbetet pa vdg, medan sjofarten ligger pa en tredjedel och tagen har
mindre dn 20 %. Kan vi fa ett besked frdn Ulrica Messing om att rege-
ringen inte tinker ldgga 0kade kostnader pd smdindustrierna for att de
ska fa anvinda stickspéaren?

Sedan vill jag ta upp detta med avregleringen. Jarl Lander var tydlig
om att det nu &r tvérstopp for en fortsatt satsning pad méangfald i tagtrafi-
ken. Ger regeringen verkligen klara besked i retoriken? I EU bejakar man
ju mangfald och fortsatt avreglering, men pad hemmaplan i Sverige &r det
nu tvarstopp.

Tycker inte Ulrica Messing som jag att det har blivit mycket battre
stuns i SJ sedan man fick andra aktorer som satte blaslampan i dndan pa
dem? Jag minns den tiden man fick std med mossan i hand och be att fa
kopa en biljett 1 basta fall pd SJ:s tagstationer. Nu &r det ett helt annat
servicetinkande ocksa hos SJ. Det &r tack vara att vi har haft Tagkompa-
niet och BK Tég och andra som har visat att man kan kora tagtrafik pa ett
bra sitt.



Anf. 15 Statsradet ULRICA MESSING (s) replik:

Fru talman! Jag var oerhdrt tydligt i min inledning i debatten. Jag
sade att vi nu foreslar att vi foljer de marknadsdppningar som EU:s
transportministrar fattat gemensamt beslut om nér det géller chartertrafi-
ken och nattigstrafiken. Men dér sétter vi ocksd stopp. Jag ser ingen
anledning till att Sverige, som Peter Pedersen uttryckte det, ofta ska vara
bést i klassen och dessutom forst att genomfora olika forslag.

Vi har varit vildigt tidiga och snabba att genomf6ra manga stora av-
regleringar. En del av dem har varit véldigt lyckosamma. Andra har varit
lite svarare. All avregleringen kréver ocksé tydliga spelregler. Vi har i
efterhand fétt ga in och styrt upp just de spelreglerna. Vi kommer inte att
genomfora fler avregleringar i Sverige forrdn det ocksa sker gemensamt
inom de andra medlemslédnderna inom EU.

Sedan giller det frdgan om stickspér till industrispar, som Sven Berg-
strom ocksé nimnde tidigare i en frdgestund. Banverket har nu remitterat
ut ett nytt forslag till kostnadsfordelning till alla dem som har en dver-
enskommelse eller ett avtal med Banverket att anvinda just stickspar och
industrispar. Det har alla foretag nu en chans att tycka till om till Ban-
verket.

Nar Banverket har fétt in de synpunkterna kommer det att presentera
sin slutliga beddmning for mig och for departementet hur det vill att
kostnadsfordelningen ska se ut. Jag har inte tagit del av det material som
har gétt ut pa remiss. Men jag kommer att fa ta ansvar for det som sedan
ska bli ett beslut.

Diar kommer jag att vara noga med att vi inte infor avgifter och kost-
nader som pa nédgot sétt forsvarar att f4 over mer av gods pa jarnvig. Jag
vill se en fortsatt positiv utveckling nér det géller gods pa jarnvig. Vi
ligger ganska bra till i dag i den fragan om man jamfor med andra EU-
lander, men det ar inte tillrdckligt bra.

Anf. 16 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Jag tackar for det halva 16ftet. Det ska inte forsvéras,
sdger Ulrica Messing, ndr det giller industrins mdjligheter att fa ut gods
pa jarnvag. Det dr bra det. Men det dr dnda lite halvhjértat nar vi ser, som
jag tidigare sade, att utvecklingen gér at fel héll. Vi far 6ver mer gods pa
vigarna och mindre proportionerligt sett pa sjofart och jarnvagen.

Vi talar om att vi vill ha 6ver mer gods pd mer miljoriktiga transpor-
ter, och 1 synnerhet pa langa avstand. Jag utgar fran att Ulrica Messing
fortsdtter med detta, om hon nu far mojlighet att hantera fragan innan
valet. Sedan hoppas jag att det 4r en annan minister.

Nér det géller avregleringen och méngfalden dr det en réatt méarklig
argumentation fran regeringens sida. Man har en retorik, men det &r un-
der galgen man foljer med inom EU pa detta med avregleringen. Det ar
lite mérkligt. For nattdgstrafik och chartertrafik vill man ha det, och for
forsok i Norrland kan man ocksa ténka sig flera aktorer.

Man tror dndock inte i grunden pa att det 4r bra med mangfald och
flera aktorer nir det giller att frimja och utveckla jarnvigstrafiken. Ar
det sa att ni tror att det gamla SJ med monopol och statligt 4gande ar
framgangsreceptet pa det hir omradet? D4 blir jag lite fundersam och
orolig. Det &r nigot slags omvéndelse under galgen. Om EU tvingar oss
till det kan vi ténka oss att vara med men inte annars.
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Jag skulle géirna se att Ulrica Messing sade ndgonting om det Claes
Roxbergh var inne pa. Det finns faktiskt problem pa omrédet. Det giller
utvecklingen totalt sett for 1dngvéga transporter. Vi har bullerproblemen.
Vi har misslyckats med nollvision och annat. Det &r mycket som aterstar
att gora pa transport- och infrastrukturomradet for att vi ska fd en god
utveckling.

Anf. 17 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Herr talman! Vi har aldrig haft s& mycket avreglering pa jarnvégstra-
fik som vi har just nu. Vi har genomfort det med matta och fornuft. Jag
har ingen Overtro att det skulle bli mycket léttare att dka i jarnvagstrafi-
ken om vi hade hundra som konkurrerade om samma spér &n vad vi har i
dag.

Jag har stor respekt for det stdrsta problemet nir tigen till exempel
inte gér i tid i dag. Det beror inte alltid pa operatoren som kor utan pé det
faktum att det ar trangt pé sparen.

Jag hade en bra genomgang i gdr med Banverket och SJ. Jag kan ta
ett exempel. Nar man byggde jarnvdgen genom Stockholm péa 1870-talet
var det byggt och dimensionerat for atta tdg per dag. I dag pd samma rals
och med samma kapacitet gar det 497 tag per dag.

Detta &r den stora utmaningen. Vi har inte byggt ut sparen i den takt
som vi har sett okningen péd framfor allt persontrafiken. Det maste vi
bygga i kapp. Trafiken pa Svealandsbanan har 6kat med 600 % de sen-
aste tio aren.

Jag vill bejaka den utvecklingen. Men da maste man ocksa investera i
infrastrukturen. Det tror jag &r den allra viktigaste satsningen for att 6ka
tilltron och fa fler att resa dnnu mer.

I propositionen pekar vi pd méanga viktiga atgérder for att underlitta
att fa rétt gods pa ritt transportslag. En sddan viktig atgérd &r naturligtvis
arbetet med kombiterminaler. Det handlar om att knyta ithop godsstraken
och att arbeta mycket mer med logistik.

I dag finns det inget annat transportslag som kan konkurrera med
vagen nér det handlar om just-in-time. Vi vet att alla sldss om marginaler,
och tidsaspekten ar oerhort viktig. Jag vill att man ocksa ska kunna lita
pa just-in-time ndr man kor gods pa jarnviagen och pé sjofarten. Vi vill
hjalpas at for att knyta ihop den ambitionen.

Anf. 18 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! I mitt anférande tog jag upp nagra krav som vi i allians-
partierna stillt nér det giller kampen mot rattfylleriet. Det &r ett allvarligt
problem i trafiken. Droger och bilkdrning hor inte ihop. Jag vet att mi-
nistern skriver under pa det, och jag vet att vi i partierna hér 1 riksdagen
ar vdldigt 6verens om att vi ska ta avstdnd frén droger i trafiken.

Varfor kan inte majoriteten och regeringen ta till sig de férslag som vi
har lagt fram? I trafikutskottet vill inte majoriteten diskutera det, utan
man hénvisade till ett betinkande som presenterades tidigare. Jag ska
upprepa de kraven som vi har skrivit om i motionen och be att ministern
kommenterar dem.

Det handlar om hardare tag for att markera avstind mot rattfylleri
men ocksé om att hjilpa de manniskor som har fastnat i missbruk.



Det forsta giéller att grovt rattfylleri ska leda till frihetsberdvande
straff som princip.

Det andra ar att vallande till annans dod genom rattfylleri ska kunna
tillimpas i brottsbalken.

Det tredje &r att obligatoriska behandlingsprogram ska uppréttas som
pafoljd ndr man har &kt fast for rattfylleri.

Det fjérde ar att alkolas ska kravas for att fa korkortet tillbaka.

Det femte dr en lag mot sé kallad eftersupning. Det horde vi ett ex-
empel pa tidigare hér fran Elizabeth Nystrom vad det innebr.

Min fraga till ministern ar: Tanker ministern ta till sig de har tankar-
na?

Anf. 19 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Herr talman! Jag vill borja med den sista frigan som Johnny Gylling
stiller, frigan om eftersupning. Vi har under Justitiedepartementet haft
en utredning som tittat pa de forslagen. Den landade i att inte foresla en
lagskarpning just i frdgan om eftersupning.

Man landade i det efter att ha talat med rédttsliga instanser och polisen
sjdlv som menade att det &r ett oerhort litet problem. For de 1-2 % av
alla som é&ker fast for rattfylleri som hénvisar till eftersupning kan man
med modern teknik motbevisa och se om man har gjort rétt eller fel.

Jag ar inte rétt person att bedoma om de pastdendena &r ritta. Men
just forslagen om eftersupning &r nu ute pa remiss. Vi kommer pa Né-
ringsdepartementet att folja det arbetet noga. Jag tycker att det &r en
viktig frdga. Som politisk signal ar det ingen tvekan om att en sédan
fordndring i lagstiftningen skulle vara en stark signal. Jag &r i dag inte
beredd att ta stéllning till det. Jag kommer att 14sa vad remissinstanserna
pekar pa.

Jag ar ddremot vildigt positiv till det forsok vi arbetar med nu att er-
bjuda kvinnor och mén som aker fast for rattonykterhet forsok med al-
kolas och vard och behandling. Man fér i stéllet behalla kdrkortet under
en tid. Men det bygger pé att man ocksa har vard och behandling.

Jag tror inte att alkolas i sig hjdlper ndgon som har missbruksproblem
med alkohol eller med andra droger. Men det géller just kombinationen
alkolds, vard och behandling. Nu har vi vidgat det forsdket frén tre lin
till hela landet. Vi kommer att fortsitta att arbeta med de fragorna i en
kombination.

Det péagér ocksd en dversyn nér det giller straffskalan. Som Johnny
Gylling vet tycker jag sjélv att vi har varit defensiva och i praktiken un-
derminerat skalans virde eftersom vi inte har &ndrat till exempel boter
och avgifter i den takt som jag skulle ha 6nskat.

Nu kunde vi hoja en del av botesbeloppen i den trafiksédkerhetspoli-
tiska propositionen. Men det ar inte mojligt for oss att gora en ny be-
domning av straffsatserna bara kopplat till trafikbrott. De ska ses i ett
sammanhang dir man begér andra typer av brott i samhéllet, till exempel
grova valdtékter, mord eller ran. Straffskalan haller ihop i Sverige.

Anf. 20 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! Jag tackar ministern for svaren. Det &r klart att ministern
kan lata ganska positiv till forslagen, men jag tycker dndé inte att mi-
nistern och regeringen har varit tillrdckligt offensiva i kampen mot ratt-
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fylleriet. Ta till exempel forsdksprogrammet med alkolds, som ministern
ndmnde. Det ska ju pagd i flera ar till. Jag tycker att det nu har pagatt s
pass ldnge att man har ett facit. Man borde kunna sla till nu och infora ett
obligatorium direkt. Det vill vi i alliansen gora.

Herr talman! Jag ska anvénda den sista minuten till att stéilla en annan
fraga, om hur vi ska fa béttre milj6. Vi har ett forslag i allianspartierna
om att hoja skrotningspremien kraftigt for att f4 bort ménga gamla bilar
fran trafiken. Det dr de som slépper ut de allra giftigaste avgaserna. Innan
producentansvaret trader i kraft 2007 skulle man kunna gora en offensiv
denna host och erbjuda ménniskor 4 000 kr for att ldmna in sina gamla
skrotbilar till skroten och pé sé vis fa bort dem ur trafiken. P4 sé sitt kan
man ge minniskor en morot for att skaffa sig en lite nyare bil. Vad &r
ministerns kommentar till det forslaget?

Anf. 21 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Herr talman! Jag vill borja med att sdga till Johnny Gylling att det
inte dr sa att vi inte gor andra saker ockséd nér det géller frdgan om al-
kolds. Om bara nagra veckor kommer vi att fa forslaget om hur man kan
infora alkolas i svenska fordon — tunga fordon och personfordon — langt
tidigare. Vi har dessutom drivit fradgan i EU. I dag ar fragan om alkolés
en teknisk specifikation som uppfattas som ett handelshinder. Jag vill att
vi ska fa EU:s hela stod for att g fram ensidigt i Sverige och krdva att vi
kan infora alkolds i vara tunga fordon.

Jag kommer att ha ett frukostmoéte pa fredag med kommissionér Jac-
ques Barrot. Vi deltar bada i en internationell sjofartskonferens. Da ska
vi bland annat diskutera just frigan om alkolas.

Vi gor alltsd manga andra saker, och hér pagér en fantastiskt positiv
utveckling.

Vi har ocksa valt att ha fokus pé att stotta och skynda pé intresset hos
oss konsumenter for att kopa mer av miljovanliga bilar. Vi har gjort det
till exempel via skattelagstiftningen, som gynnar handeln med mer mil-
jovanliga fordon. Det har varit vart fokus i stéllet for att missgynna dem
som inte ar miljovénliga.

Det rader ingen tvekan om att det som Johnny Gylling foreslar &r
sympatiskt. Men jag har inte de pengarna, och dirfor &r jag i dag inte
heller beredd att siga att jag kommer att infora det.

Anf. 22 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik:

Herr talman! Det finns s& ménga frdgor som man skulle vilja ta upp
med infrastrukturministern i dag. Men jag kommer att koncentrera mig
pa det som var huvuddraget i mitt anférande — alternativa finansieringar.

Jag vill att infrastrukturministern tdnker igenom ett svar. Det sades
inte ett ord om nagon alternativ finansiering. Vi upplever fran alliansens
sida att det dr ndgon form av lasning hér, dér vi ser en dppning och en
mojlighet att skapa mer byggande av framfor allt vigar i Sverige. Detta
kommer att vara huvudrubriken pé det som jag vill ha svar pé tillsam-
mans med frdgan om hur infrastrukturministern ser pa de kommunala
forskotteringarna. Detta &r de tva fradgor som géller fran borjan.

Jag vill ockséd kommentera ett par tre saker som har kommit fram ge-
nom inte minst infrastrukturministerns eget tal om detta med allminna
kommunikationer. Det blir en liten rddsla hos mig. Det har gitt ett rykte



nu om att vi ska stirka de allmdnna kommunikationerna pé ett sitt som
innebdr att det finns en risk for forsdmrade bilavdrag i de omraden av
Sverige dir de allmdnna kommunikationerna aldrig kommer att kunna
fungera pa grund av det lige som man har i dessa omriden. Ar detta
rykte sant?

Jag maste ocksa fa kommentera en annan liten sak. Det géller avre-
gleringen av jarnvagen. Det &r lite festligt dnda. Jag bor atta mil fran
nirmaste jairnvdg, som gar mellan Stockholm och Oslo. Trafiken dar har
stoppats. Nu gér det fem bussar per dag mellan Stockholm och Oslo forbi
mig. Det dr Safflebussen, som dgs av Norges statsbanor. Ténk pa det!

Anf. 23 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Herr talman! Eftersom trafiken ska vara kommersiellt Ilonsam kan det
bli sa ibland.

Jag ska forst kommentera det som Runar Patriksson fragar om alter-
nativ finansiering. Regeringen har redan i dag flera typer av alternativ
finansiering. Det som har varit utgdngspunkten nir vi ska finansiera en
vég, en jarnvag eller en bro &r alltid att fundera ver hur det blir billigast.
Vi bygger vér infrastruktur med skattepengar, och jag vill anvénda
varenda skattekrona s effektivt som mdjligt. Om vi vill bygga snabbare
an via statsbudgeten finns det i dag inget billigare sétt &n att lana via
Riksgélden. Det &r ett sdtt att ha alternativ finansiering. Ett annat sétt ar
till exempel Svinesundsbron eller Oresundsbron, dir man betalar infra-
struktur via avgifter.

Vi har alltsé redan i dag alternativa finansieringsformer. Jag &r positiv
till dem.

Nér det géller kommunala forskotteringar ar det oerhort viktigt att
sdga att det inte finns ndgon kommun, ndgot ldn eller ndgon region som
via forskottering koper sig fore i kon. Det rdder ibland en oro for det
runtom i landet. Det dr bara de kommuner, de 1dn eller de regioner som
har sitt infrastrukturobjekt nést i tur som har en chans att forskottera och
diarmed borja bygga lite tidigare. Det kan ibland vara tre ménader, ibland
ett halvér eller ibland till och med ett &r. Men man kan inte kdpa sig forbi
de andra infrastrukturobjekten i kon. Jag tycker att varje kommunal fore-
tradare sjdlv maste bestimma om man tycker att det dr vért pengarna att
lana ut dem under den tiden till Vigverket. Jag &r medveten om att peng-
arna i en kommun ska ricka till mycket.

Vi kommer inte att forsimra forutsittningarna for bilen. Det glader
mig att Runar Patriksson 4r man om det. Runar Patrikssons eget parti star
ju bakom de forslag som alliansen har skrivit under. De innebér att man
ska fora over kostnader fran sjukskadeforsdkringen och den allméinna
sjukforsdkringen till en privat trafikforsdkring om det hinder dig eller
mig nagot i trafiken. Det om ndgot kommer att kosta oerhdrt mycket
pengar for privatbilister.

Anf. 24 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik:

Herr talman! Det var glddjande att hora det sista. Jag hoppas verklig-
en att vi far uppleva — om det nu r sé att Ulrica Messing far vara kvar pa
posten som har med infrastruktur att gora — att man klarar att std emot
trycket fran Vénsterpartiet och Miljopartiet i den fragan. Vi har ju kunnat
lyssna pa en kongress under helgen och blivit oroliga i frdgan om av-
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dragsmojligheten. Det ar en viktig fraga i svensk glesbygd att bilens
mdjligheter att frakta oss runt inte forsamras. Det &r en livskvalitet och
en levnadsstandard. Likheten med forsdkringsfrigan dr en annan friga
som egentligen inte har med avdragsmojligheten att gora.

Jag vill aterkomma till tjalsakringspengarna, som det inte sades ett
ord om i dag. Jag nimnde de alternativa finansieringarna i mitt anfo-
rande. Ar infrastrukturministern villig att ta fram nigot stort projekt for
till exempel den nordiska triangeln mellan Oslo och Stockholm eller
Oslo och Goteborg—Kopenhamn ndr det giller byggandet av en vég-
stracka med alternativa finansieringar? Da kan vi fa loss pengar.

Trots att vi har fatt en rubrik i statsbudgeten som lyder tjélsékrings-
pengar sdger man runtomkring i Sverige — speciellt i de 14n dar tjélsak-
ringsproblemen och bérighetsproblemen ir stérst — att man inte har fatt
ndgot speciellt tilligg efter det att denna rubrik kom till. Hér star dkarna
runtomkring stilla med sina tremiljonersekipage under kanske sex sju
veckor per &r dirfor att vigen inte dr framkomlig. Ska den nuvarande
regimen se till att Sveriges végar blir atkomliga och farbara aret om?

Anf. 25 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik:

Herr talman! Nu dr vi inne pa det fjarde aret av en tolvarsperiod.
Visst ska vi investera i bade végar och jarnvdgar! Under de hér tolv aren
har vi avsatt 17 miljarder kronor riktat just till tjalsdkring och barighet.
For forsta gangen nagonsin har vi ocksé sagt, erkint och konstaterat att
det inte bara 4r i norra Sverige som man har tjélsdkringsproblem. Vi
viker ocksé pengar till delar av véstra Gdotaland, det vill sdga Dalsland,
som har stora problem med detta. S& visst finns det mer pengar till tjél-
sékring, och dirmed ocksa bérighet, i de planer som vi nu har 4n vad det
har funnits tidigare.

Sedan tycker jag att det &r bra att Runar Patriksson diskuterar villko-
ren for bildgare. Nu lovade jag att verka for att inte fordndra och for-
sdmra villkoren for de enskilda. Jag vill se hur transportslagen kan kom-
plettera varandra. Jag vet att man ar beroende av bilen i delar av vért
land. Det innebar inte att jag inte ocksa vill satsa pa kollektivtrafiken. Jag
vill att de ska komplettera varandra. Men jag tycker att Runar Patriksson
hade haft ett utmarkt tillfille att ocksd lova bildgarna att ta avstand fran
det forslag som alliansen har lagt fram om att man ska flytta kostnaderna
fran den allminna sjukforsikringen till en privat. Det betyder flera tusen
kronor for enskilda bildgare om det skulle bli verklighet. Det ar ett dréap-
slag mot bilismen.

Anf. 26 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Herr talman! Min kollega Elizabeth har i sitt inldgg i den hir debatten
tidigare 1 dag pé ett tydligt sitt redovisat tomheten i det hir betéinkandet.
Jag havdar fortfarande att det dr en tomhet, oavsett vad Jarl Lander vill
forsoka gora gillande.

Vi har tidigare i kammaren beslutat att de samhéllsekonomiska kost-
naderna for de olika transportslagen ska vara vigledande i utformningen
av skatter och avgifter. Det dr en bra princip som vi kan stilla upp pa,
men sa ér ju inte alls fallet i verkligheten.

Konkurrensneutralitet mellan transportslagen ir en forutsittning for
ett effektivt godstransportsystem. Det dr darfor av hogsta vikt att atgdrda



obalansen i transportslagens kostnadsansvar sa att ndgra transportslag
inte belastas med for hoga kostnader. En sammanstéllning av internali-
seringsgraden for att belysa konkurrensneutraliteten mellan transportsla-
gen togs fram pa uppdrag av Godstransportdelegationen. Detta gjordes
av Sika. Berdkningarna visar att jirnvagen &r det transportslag som beta-
lar minst andel av sina samhéllsekonomiska kostnader, medan sjofarten
betalar mest. Spelreglerna maste givetvis vara desamma for de olika
transportslagen.

For att uppritthalla konkurrensneutralitet dr det viktigt att politiker
inte dndrar spelregler hela tiden. Det gar inte med den bésta vilja i vérl-
den att pastd att regeringens politik syftar till att upprétthalla konkur-
rensneutralitet mellan vara transportslag. Vi har sett hur exempelvis
banavgifter har sénkts for jarnvégen, medan flyget paforts extra kostna-
der i form av skatt pd flygresor, och végtransporter utsitts for stindigt
okade kostnader.

Det &r viktigt att samhéllsekonomiska analyser gors infor infrastruk-
turbeslut, men alltfér ofta far renodlat partipolitiska hdnsynstaganden
alldeles for stort inflytande. Analyser av ett antal projekt visar att det
finns en skillnad mellan de projekt som dr samhéllsekonomiskt 16n-
samma och de som faktiskt genomfors. Det &r tveksamt om vénsterkar-
tellens ensidiga fokusering péd jarnvdgen framfor vignitet dr sambhéllse-
konomiskt motiverat. Denna ekonomiska prioritering innebar att ansla-
gen till jarnvégssatsningar Okar otroligt kraftigt fast de stora behoven
enligt Vagverket och Godstransportdelegationen ligger pa viagsektorn.

I och med att partipolitiska dverviganden alltfor ofta far for stort in-
flytande vid infrastrukturbeslut och forhindrar de mest samhéllsekono-
miskt 16nsamma l6sningarna motverkas faktiskt konkurrensneutralitet
och valfrihet for kunden.

Herr talman! I betinkandet foreslds att regeringen ska utarbeta en
teknisk specifikation av ett mojligt svenskt kilometerskattesystem. Vi vill
framhalla vikten av att Sverige inte ensidigt infor en kilometerskatt utan
att varje betydande fordndring genomfors i samverkan med véra grann-
lander och den krets av ldnder som i dag samverkar kring vagavgifter. En
harmonisering av skatterna for godstransporter pa vig ar angeldgen med
den nddvindiga inriktningen att Sveriges beskattning av végtransporter
inte fAr medfora konkurrensnackdelar jamfort med 6vriga EU-ldnder.

Det &r ocksé av storsta vikt att en fordndrad beskattning av végtrafi-
ken inte innebar ytterligare beskattning. Om och nir kilometerskatten blir
aktuell bor en motsvarande nedséttning av skatten pa diesel och andra
skatter genomforas. Skattebordan pa trafiken har 6kat betydligt pé senare
ar med allvarliga konsekvenser for transportmdjligheterna. Det dr vil
knappt ndgon som kan tro att det dr aktuellt med skattesdnkningar med
den majoritet som i dag sitter i riksdagen.

Sverige ar inte ett isolerat land. Vi dr med i EU, och det har lett till att
svenska transportforetag verkar under internationell konkurrens. Trots
denna utveckling lyser atgirder for att forbattra villkoren for svenskt
néringsliv med sin frAnvaro i det forslag och det betdnkande som finns.

Nu senast fick vi veta att regeringen ansokt om anstind hos kommiss-
ionen for forbud mot utlindska dkare att tillfalligt kdra gods i Sverige, sa
kallat cabotage. Det undantag som Sverige tillimpar innebér i praktiken
att utlindska akare utestidngs frdn den svenska godstransportmarknaden.

Prot. 2005/06:131
30 maj

Moderna transporter

37



Prot. 2005/06:131
30 maj

Moderna transporter

38

Regeringen ar naturligtvis oroad Over vad som hdnder ndr utldndska
akare konkurrerar med svensk akerindring som har ett vésentligt hogre
kostnadslédge, inte minst till f61jd av ett skattetryck som drastiskt avviker
frdn ménga andra lénders.

Aven om jag kan forstd regeringens onskan att skydda svensk akeri-
néring, kvarstdr det faktum att om tva ar forsvinner undantaget. Da
kommer svensk akerindring att mota konkurrens fran omvérlden. Dérfor
efterlyser jag atgérder fran regeringen for att stirka den svenska &keriné-
ringens konkurrenskraft. Regeringen har totalt missat att komma med
forslag som stidrker denna viktiga niring under de tva ar som vi har haft
ett svenskt undantag mot cabotage fran de nya medlemslédnderna.

Aven om jag inte tror att nigon av ledaméterna fran vinstermajorite-
ten kan komma med nagra tankar om hur den svenska dkerindringen ska
kunna stérkas, finns det all anledning att lyfta upp frdgan, om inte annat
s& for att klarldgga att den nuvarande regeringen inte har nagra forslag.
Det ar tva ar kvar. Tva ar har gatt, och da hande ingenting. Ni vet att det
inte blir ndgon ny dispens. Tala om vad ni har tinkt gora!

Regeringen kan inte som strutsen sticka huvudet i sanden och hoppas
att problemen for den svenska akerindringen forsvinner. Det kommer inte
att hdnda. Snarare star vi infor en framtid dir konkurrensen skérps dn
mer, och da maste svenska foretag fa béttre konkurrensvillkor.

I stillet for framatsyftande politiska forslag for att fraimja transporter
lyfts ensidigt vigtransporternas miljopaverkan fram. Det hade varit for-
tjanstfullt om regeringen hade haft nigra konkreta forslag for att stirka
svensk &kerindring. Vi i alliansen inser och forstar att Sverige inte kan ha
ett skattetryck pé transporttjénster som drastiskt avviker frdn omvérlden.
Vi har ocksa forslag pé detta omrade. P4 sikt méste skattetrycket justeras
nedat si att inte svensk akerinéring blir prissatt ur marknaden.

Vi har ndmnt dieselskattesdnkningen som ett konkret exempel for att
gora transportniringen mer konkurrensméssig. Det finns fler forslag.

Eftersom vi inom alliansen tar upp olika delomraden avstar jag fran
att tala om alla de viktiga fragor som vi skulle vilja se forslag pa i det hér
betidnkandet, men jag kan ju rekommendera alla, dven Jarl Lander, att i
forsta hand ldsa reservationerna. Dér finns betydligt mer matnyttigt dn
det gor i sjdlva betdnkandet. Det &r inte fraga om harklyverier, utan det ar
rent konkret vad vi tycker.

Jag vill 4nda ta upp var reservation om trafikforskning och innovat-
ion. Dér tar vi bland annat upp problematiken kring nya tekniska inno-
vationer. Faktum kvarstar — det har vi framfort i var reservation — att i
dagens regelverk finns inga mdjligheter till dispenser fran myndigheter-
nas sida for att tilldta nya uppfinningar i var trafikmiljo. Vi kan i dag se
nya typer av transportslag som ser dagens ljus. Ljuset lyser dver hela
Europa, for dér ar det tilldtet med innovationer. Jag tanker da exempelvis
pa den nya Segway som vi kan se i Stockholm vid nagra enstaka tillfallen
och som faktiskt till och med polisen anvédnder i 6vriga europeiska lan-
der. Tror ni att samma tekniska idéer kan 4 se dagens ljus i Sverige?
Icke! Hér gér det inte att fi dispenser, utan hér sitter byrakratin kippar i
hjulet. Manniskor som kanske dr handikappade eller minniskor som i
sérskilt hog grad vill virna miljén kan inte fA mojlighet att kdpa dessa
och anvénda dem. Vi har forsokt forklara det i trafikutskottet, men majo-



riteten sticker huvudet i sanden och vill pa intet sitt kénnas vid proble-
matiken. Det dr kort sagt bedrovligt.

Som ett litet avslutande exempel kan jag ndmna utskottets krav pa att
polisen borde fa gora stickprovskontroller pa kabinpersonal. Jag maste
anda ta upp det i det sista inldgget frdn min sida under den hir mandatpe-
rioden. Inte ens nir det giller en sddan liten men viktig atgérd har rege-
ringen formatt sig till att &terkomma med konkreta forslag. Det ar latt att
prata om visioner men tydligen omgjligt att genomfora den allra enklaste
atgird. Hur ska vi kunna ha fortroende for en proposition och ett betin-
kande pa méanga hundra sidor som inte innehéller ndgonting? Det &r tan-
kar och visioner, bor och ska, men nédr det giller kabinpersonalen, dér vi
till och med har ett tillkdnnagivande, hdnder ingenting. Men nér det hén-
der en tragisk olycka &r det litt att ropa pa atgarder. Nu har vi lagt fram
forslag innan nagot hinder, men man bryr sig inte.

Herr talman! Jag sammanfattar detta i ett enda ord: Det dr bedrovligt.

Jag star givetvis bakom alla de reservationer diar Moderaterna finns
med. Elizabeth har ocksd redan yrkat pa en reservation for vart partis
rakning.

Jag vill naturligtvis ocksa, i likhet med tidigare talare, tacka for ett
otroligt gott arbete frén kansliets sida. Jag vill ocksa rikta ett tack till
mina kolleger, som ibland tycker — sérskilt Brandin — att jag i denna
talarstol verkar vara pa daligt humor. Det ér jag aldrig, Brandin, men det
kan verka sa ibland. Jag tycker att vi har en god stimning i utskottet, och
jag hoppas att vara framtida debatter kommer att vara lika levande som
hittills. Tack ska ni ha allihopa, och sérskilt till Claes Roxbergh for det
jobb du har lagt ned.

Anf. 27 CHRISTER WINBACK (fp):

Herr talman! Kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppnéd mélet
om ett langsiktigt hallbart transportsystem och att landets resenérer far
mojlighet att pa ett smidigt sétt resa och sa vidare. Detta star i utskottets
majoritetstext. Men enligt utskottets majoritet ldmpar sig transportsyste-
met foga for marknadslosningar. Vi i alliansen tycker tvértom. Vi tycker,
och har s& angett gemensamt i reservationer, att kollektivtrafiken kan och
bor forbittras och att fortsatta avregleringar och okad konkurrens &r
viktiga verktyg i detta arbete.

Jarl Lander pratade i sitt anforande om hur stora likheter det fanns
mellan majoritetstext och reservationer. Har ar vél en av de punkter dar
vi definitivt inte &r eniga. Vi har ocksad ménga andra reservationer dir vi
har olika synpunkter. Jarl Lander sade att hilften kunde ha riackt angé-
ende antalet reservationer. Vi sédger angdende propositionen att dubbelt
inte hade rackt. Det saknas mycket innehall.

Jarl Lander pratade en stund om avregleringar och att ytterligare av-
regleringar inte &r till godo for trafiken och sade ocksa att konkurrens
mellan trafikslag och inom trafikslagen mellan olika aktorer inte ar na-
gon fordel. Jarl Lander talade ocksd om att de flesta monopol bdr vara
kvar och nimnde ett antal monopol: Bilprovningen med mera. Tyvérr
glomde Jarl Lander ta med Konsum, som kanske ocksa dr ett monopol.

Fragan ar hur mycket statliga aktdrer vi ska ha pad omradet. Vi tror att
det &r viktigt att forsoka hitta mojligheter till konkurrensutsittning. Till
och med ministern sade, lite en passant men dock, for en stund sedan hér
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att trafiken ska vara kommersiellt 16nsam. For att den ska bli lonsam pa
kommersiella grunder krivs det ocksé att det finns andra aktérer som
man kan méta sig mot, konkurrera med och tidvla med.

Vi tror ocksé att det &r viktigt att kollektivtrafiken ar anpassad efter
de olika forutsittningar som rader i olika landsdelar. Vi har inte, och
kanske inte kan ha, samma service och turtithet i glesbygd som i Stock-
holm, och det &r heller inte nddvandigt.

Detta &r ett viktigt steg pa vigen mot uppfyllandet av de transportpo-
litiska mélen om miljo, tillgénglighet, trafiksdkerhet, regional utveckling
och jamstdlldhet. Vi anser ocksa att kollektivtrafiken &r viktig for att
bredda arbetsmarknaderna, oka tillgéngligheten till hdgre utbildning och
ge ménniskor battre forutsattningar att arbeta pa annan ort. Det i sin tur
bidrar till att arbetslosa far jobb. Det dr ocksa viktigt att kollektivtrafiken
byggs ut. Staten kan och bor ta ett utdkat ekonomiskt ansvar men ocksa,
som vi har sagt manga génger, vara dppen for alternativa finansieringar.

Rikstrafiken, som ansvarar for upphandling av olénsam interregional
trafik, maste ges ldngsiktiga och stabila spelregler och ges béttre forut-
sdttningar att utfora sitt uppdrag. Vi anser inte att dkade skattesubvent-
ioner &r det som langsiktigt &r 16sningen for driften av kollektivtrafiken.
Tvértom maste 6kade intdkter som dr nodvéndiga for att utveckla kollek-
tivtrafik komma fran en dkande skara resendrer. Det forutsdtter att kol-
lektivtrafiken gors sa attraktiv att medborgarna véljer att resa med den
framfor exempelvis den egna bilen. Satsningar som forbattrar kollektiv-
trafikens tillgénglighet och kvalitet &r nddvindiga och maste generellt
sett prioriteras framfor kortsiktigt sédnkta biljettpriser for resenérer.

Vi anser att kollektivtrafiken kan forbittras, som jag sade forut, ge-
nom avregleringar och genom att mer trafiktjanster upphandlas av skilda
entreprendrer. Ofta kan uppkomsten av privata trafikbolag motverkas av
att det finns kommunala aktérer och att upphandlingsproceduren i dag
missgynnar sma aktorer. Upphandlingar kan vara for stora for att sma
aktorer ska kunna konkurrera med storre bolag. I fall som dessa har upp-
komsten av konkurrens motverkats, och vi far alltsd en snedvridning av
marknaden. Fler privata aktorer maste sldppas fram for att forbéttra kol-
lektivtrafiken, och konkurrensutsatt néringsverksamhet ska bedrivas av
privata foretag.

Samarbetet mellan kollektivtrafikhuvudmaéan och universitet, tekniska
institut med mera bor utvecklas och frimjas genom gemensamma forsk-
ningsprojekt — detta for att stimulera kollektivtrafikforskning och under-
latta implementering av befintliga forskningsprojekt i dagens verksam-
het.

Herr talman! Funktionshindrade ar ocksé viktiga att ha med. Det &r
ett mycket angeldget omrade, och 6kat fokus pa tillgdnglighet for dessa
maste till. Vi har lange drivit frigan om handikappanpassning av kollek-
tivtrafik. Vi ser det som angelédget att ytterligare atgarder vidtas for att
det ska bli mgjligt att uppna malet om en handikappanpassad kollektiv-
trafik.

Vi vill ocksd uppmérksamma fragan om mojligheterna att kunna ut-
nyttja en béttre fungerande taxitrafik for fardtjanst, dir man kan stilla
krav pa nyinkopta taxibilars anpassning for funktionshindrade.

Rorlighet och valfrihet hos funktionshindrade &r viktigt i alla aldrar,
och det &r viktigt att man tar den hér fragan pa hogsta allvar. Fardtjanst ar



en viktig frdga som maste fungera, men med en 6kad ambitionsnivé, som
ar av godo for dem som behdver den, maste vi ocksé se over kostnader-
na. Om vi hér i riksdagen antar krav p& hur det ska fungera och att kom-
munerna ska utfora detta ar det viktigt att vi ocksa ser till att man far en
medelstilldelning. Det &r inte rimligt att kommunerna far fler uppgifter
utan att pengar foljer med.

Det finns mycket att siga om detta, och det har varit en intressant de-
batt dir jag tycker att de skillnader som finns mellan alliansens fyra par-
tier och den majoritet vi har i riksdagen i dag har kommit fram. Trots det
Jarl Lander tidigare sade kénner jag att vi dnda tydligt har visat pa skill-
naden mellan oss.

Det hér ir sista debatten for riksmotet for det hér utskottet, och jag
tackar alla mina glada och trevliga kamrater i utskottet s& mycket. Jag
riktar ett tack till utskottets personal och tack till ordféranden Claes Rox-
bergh for ett mycket gott ordforandeskap. Aven jag vill énska alla en
glad och trevlig sommar.

Anf. 28 KARIN THORBORG (v):

Herr talman! Rubriken pé det hér betdnkandet dr Moderna transpor-
ter. Jag tanker 1 mitt inldgg berdra tva delar som jag tycker ar viktiga
inslag i de moderna och framtida transporterna. Fran Vénsterpartiets sida
har vi ocksa motionerat i de tvé fragorna.

Den forsta handlar om cykelpolitik. Det har faktiskt ingen annan lyft
fram tidigare sa jag kan vil variera debatten lite genom att prata om cyk-
ling.

Det ar framsynt att det finns med ett avsnitt om cykelpolitik i propo-
sitionen, for cykeln ar ett framtidsfordon. Cykeln har en given plats i det
héllbara resandet. Och cykeln har fitt en renissans. Anvindandet 6kar i
Europas storstadsomraden. Anledningarna till det 4r ménga.

Att cykla ar billigt. Det &r hdlsosamt samtidigt som det minskar
trangsel, buller och avgaser och kan i storstadsomraddena vara det snabb-
aste fardsattet. Dessutom dr det en fantastisk upplevelse att glida fram i
landskapet pa cykel.

Vi har skrivit in i etappmalen att cyklingens andel av det totala resan-
det bor 6ka. Men d& bor man ocksa vidta alla atgérder man kan for att
underldtta och for att stimulera médnniskorna att borja eller att fortsitta
cykla.

Eftersom dagens ndtverk har utformats utifran bilismens behov kréivs
det fordndringar i infrastrukturen. Utbyggnaden av cykelbanor och sam-
manhéngande cykelbanenit méste prioriteras av Vigverket. Planer méste
uppréttas for att fraimja en sdker och effektiv cykeltrafik.

Mest prioriterade bor kanske cykelvdgarna till skolorna vara, sa att
det blir mgjligt att cykla till skolan pa ett sdkert sétt. Bérjar man cykla i
ungdomen brukar man fortsétta d&ven senare.

Aven det vanliga vignitet méste ses dver si att mdjligheten att an-
vianda végndtet pa landsbygden for sdker cykling okar. Hit hor ocksa
atgdrder som underldttar for resenérer att kombinera resande med cykel
och resande med kollektivtrafik. Att det finns tillrickliga och bra, klimat-
skyddade parkeringsplatser vid jérnvdgs- och tunnelbanestationerna
innebir att cykelns anvindningsomrade dkas markant. Och att man ska
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kunna ta med sig cykeln pé tdget, som man gjorde forr, borde Banverket
kunna 16sa pé ett smidigt sitt.

Jag ser fram emot en snar framtid da jag kan ta med cykeln pa taget
nér jag ska ut till landet, eller varfor inte ta med cykeln till Stockholm?
Cyklar man i stadsmilj6 inser man snart att framfor allt dér maste trafik-
lagstiftningen genomga en dversyn utifran ett cyklistperspektiv. Reglerna
for véjningsplikt i korsningar och vid Overgéngsstillen, cykling mot
enkelriktning, omkdrningsforbud for bilar i samband med méte med
cyklister och s& vidare maste ses dver. Jag hoppas att Vigverket snart
kommer att delge sina resultat fran den dversyn som péagar sa att vi snart
kan fa se fordndringar pa det har omradet.

Négonting som jag vill se mer av dr kampanjer nir det giller att
uppmana till cykling. Végverket har ett stort ansvar, men dven kommu-
ner, foretag och néringsliv kan bidra till att fler cyklar. Nagon form av
ekonomiskt incitament for att frimja cyklandet nir det géller arbetsresor
ar ocksé onskvirt och behover dérfor utredas.

Vi verkar faktiskt vara eniga Over partigrinserna nédr det giller
cyklandets fordelar, vilket naturligtvis 4r mycket positivt for alla cykel-
vanner.

Det andra som jag tdnker ta upp &r fragan om jamstélldhet i transport-
sektorn. Vi har ju ett sjitte delmal och nu géller det att leva upp till det.
Malet ar fortfarande relevant. Det har inte uppfyllts. Arbetet behover
intensifieras. Att sdga att det dr trams &r ett han mot de kvinnor och mén
som vill ha jamstélldhet 4ven inom denna sektor.

Eftersom jamstélldhet mellan kvinnor och mén skapas dér normer
formas, beslut fattas och diar man fordelar resurser maste jamstélldhets-
perspektivet finnas med &verallt dir detta sker. Darfor blir det viktigt att
minska méns dverrepresentation pa olika beslutsnivéer och i olika myn-
digheter och organisationer, diar den néstan &r total for tillfdllet. Etapp-
malet att inget kon i Trafikverkets ledningsgrupper ska ha en representat-
ion som understiger 40 % senast ar 2010 &r ett steg pa vigen.

Med tanke pa att det under lang tid funnits fa kvinnor inom transport-
sektorn kan det antas att strukturen har byggts upp frimst frdn méns
intressen och behov. Darfor krivs det en systematisk genomgang av
regler och forhallningssétt for att sdkerstélla att viarderingar och behov
hos olika grupper av mén och kvinnor fir samma vikt. Det kan gélla allt
fran samhéllsekonomiska kalkylmodeller, avdrags- och subventionssy-
stem #nda till synen p& hoga hastigheter eller trafiksékerhet, dir det finns
skilda vérderingar.

Transportsystemet avspeglar den uppdelning mellan kdnen som finns
i samhillet i stort. Det kan ta tid att fordndra. For detta krdvs medveten-
het hos alla aktorer och en strategi for att komma till ratta med jamstélld-
heten.

Avsnittet i propositionen om ett jamstillt transportsystem ger tydliga
signaler. Jag tycker att den motion jag skrev i hostas har fatt stort genom-
slag. Det ir jag naturligtvis mycket glad 6ver och hoppas att det leder till
att skillnader utjimnas.

Aven jag instimmer till slut i alla de tidigare tack som har framforts
hér.



Anf. 29 KARIN SVENSSON SMITH (-):

Herr talman! Jag vill ocksa passa pa att tacka utskottet och kansliet
for ett intressant arbete. Framfor allt vill jag ocksé rikta ett tack for det
goda samarbete som Miljopartiet har haft med Véansterpartiet och Social-
demokraterna nér det géllt att ta fram och astadkomma den hér proposit-
ionen.

Inledningsvis diskuterar vi verklighetsbeskrivningen i den hér propo-
sitionen. Jag noterade att Elizabeth Nystrom i sitt anférande ungefar
delar uppfattningen om regeringens beskrivning nér det géller den aktu-
ella situationen for svensk infrastruktur. Savitt jag vet stiller sig ocksa
alliansen bakom de mal vi har for infrastrukturen. Det var inga reservat-
ioner pd nagot av malen, vare sig nér det gillde transportkvalitet, till-
géinglighet, positiv regional utveckling, trafiksdkerhet, god miljo eller
jamstélldhet. Alla riksdagens partier star bakom dessa.

Men fragan ar vad det ar for atgérder och forslag som behovs for att
man ska nd mélen. D4 kan jag notera att alliansen &r emot i princip alla
substantiella forslag som leder till att man kan nd mélen. D4 undrar jag:
Vad é&r alternativen till detta?

Forvisso sdger alliansen i en av sina reservationer att infrastrukturens
avgifter ska baseras pa samhéllsekonomiska marginalkostnader. Man
sdger ocksa att man vill ha ett 6kat inslag av marknadsmekanismer. Men
om vi da infor internalisering av externa kostnader i form av en flygskatt
ar protesterna hogljudda. Om vi séger att det dr rimligt att skillnaden
mellan utbud och efterfragan nér det géller det asfalterade utrymmet i
tatorterna ska regleras med en avgift protesterar och reserverar sig allian-
sen.

Vi som bor i sddra Sverige kan notera vilka oerhorda skillnader det
finns i barns hélsa beroende pé var de vixer upp och hur barn som bor i
tattrafikerade miljoer — oavsett om det & Malmo, Hornsgatan i Stock-
holm eller andra téttrafikerade omraden — inte far fullt utvecklade lungor.
Vi kan inte fortsitta att se detta ske utan att ta ansvar for att minska ris-
ken att barn blir allvarligt skadade under sin uppvéxt till f61jd av trafiken.
Da ar dessa marknadsmekanismer langt mer effektiva &n de atgérder vi
framfort hittills.

Vi méste ocksa ta till oss att befolkningen vill att stiderna ska byggas
for ménniskor, inte for bilen. De forsok vi har sett 1 Stockholm hittills ar
ocksa positiva i de allra flesta avseenden.

Vad ar det da for alternativ alliansen har, om vi nu dr Gverens om
verklighetsbeskrivningen och om maélen? Elizabeth Nystrom pratade om
utbyggnad av vigar. Jag vet inte om det var for att nd jamstélldhetsmalet
eller for att na trafiksékerhetsmalet.

Niér det géller trafiksdkerhetsmalet tycker jag att det &r en podng att vi
dnda tar till oss den trafiksdkerhetsforskning som finns i landet och som
visar att de dodliga olyckorna orsakas av alkohol, for hoga hastigheter
och avsaknad av bilbédlten. Hur ndgon av dessa parabler skulle kunna
minska genom att man bygger ut vigarna dr for mig en gita. Snarare ar
det ju sa att om man breddar och bygger ut vigarna tenderar trafiken att
oka och hastigheterna ddrmed, och dnnu fler olyckor med dodlig utgdng
kan ses pa vdgarna.

Nér det giller att nd jamstilldhetsmalet med att bygga ut védgarna
undrar jag vad det finns for vetenskapligt stod for detta. Jag har snarare
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sett att ett okat stod till kollektivtrafik och ett dkat inslag av trafikséker-
het béttre uppfyller de normer, varderingar och resmonster som kvinnor
har i storre utstrackning &n mén.

Vi kallar den hér propositionen Moderna transporter. Jag tycker
egentligen att det ar en ritt bra sammanfattning av det hela. Mot det star
nadmligen nagot slags mer gammaldags och bakatstrivande syn som jag
tycker genomsyrar det jag mojligtvis kan forstd ar alternativen i allian-
sens reservationer. Det blir ju ett sitt att cementera det 97-procentiga
oljeberoende som svenska transporter har i dag.

Jag tycker att ni i stéllet skulle ha tagit intryck av det besok vi hade
forra eller forrforra veckan frén det brittiska utskott som sysslar med
miljo och transporter. Ordféranden, som var parlamentsledamot for To-
ries sedan 23 &r och dven vad jag forstod minister under Thatchers rege-
ring, pratade om en bla politik for en gron miljé. De var hér for att reso-
nera om ett eventuellt bilateralt avtal om flygskatt for att pa allvar kunna
tackla det vixande klimathot som vi ser att trafiken i sin nuvarande ut-
formning utgor. Jag tycker att ni skulle ta lite lairdom av det. Detta skulle
inte nddvandigtvis behova vara en blockskiljande fraga. Det behdver inte
nddvéndigtvis vara vénster att stodja de forslag som leder till miljoan-
passning av transporterna. I svensk politik &r det dock otvivelaktigt sa.

Man maste stdlla sig frigan: Varfor dr det s att vi nu ser ut att fa vil-
digt svart att nd det klimatmal som propositionen sléar fast, det vill séga
att vi senast 2010 ska vara nere pad den koldioxidutslédppsniva vi hade
1990? Varfor &r det sa att vigtransporterna tar en storre andel av godsok-
ningen &n jarnvédgen och sjofarten? Varfor éar det sé att vigtrafiken trots
stora jarnvigsinvesteringar okar mer &n vad kollektivtrafik och andra
transportslag gor? Jo, det ar helt enkelt darfor att det dr for billigt att
anvinda vagen jamfort med andra transportslag.

Det ér det som gor att industrin kan rationalisera, flytta saker och ting
langre och langre bort, koncentrera till farre enheter och utarma glesbyg-
den. Det édr det som gor att Magnumglass i dag tillverkas i Italien — oav-
sett var i vérlden vi kdper Magnumglass kommer den frén Italien. Brod
fraktas hundratals mil. Mycket lagvdrdiga produkter kan koncentreras i
sin produktion till fa stillen och sedan transporteras i mer eller mindre
fyllda lastbilar 6ver hela landet och &ver hela varlden. Vagar man inte ta
itu med detta dr man faktiskt inte serids om man sidger att man vill miljo-
anpassa transporterna.

Dirfor var det mycket glddjande att notera vad Transportindustrifor-
bundet hade att sdga till oss i trafikutskottet nér vi bjod in dem for att ge
synpunkter pa propositionen. De hade faktiskt inte en enda kritisk syn-
punkt. De inser ocksa att oljan inte ar ett fornybart bransle och att man
maste hitta praktiska sitt att fa fram de varor vi behdver i Sverige utan att
paverka miljon negativt.

Jag skulle ocksé vilja notera det som hér sdgs om Gotlandstrafiken,
nagot vi har diskuterat ritt mycket i utskottet. Det har ocksé varit, och ar
fortfarande, stor oro pad Gotland kring detta. I utskottet blev vi 6verens
om f6ljande:

”Utskottet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att
det finns likvérdiga transportmojligheter i hela landet samt att detta géller
dven Gotland. I detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor dn
ovriga landet. Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersétter de



vagar och broar som samhillet stéller till forfogande utan kostnad for
nyttjarna i Ovriga landet. Det motiverar att speciella insatser gors av
staten for att motverka de transport- och konkurrensnackdelar som Got-
land har. Stodet till Gotlandstrafiken ar i grunden en satsning som for-
bittrar konkurrenskraften s att dven Gotland kan bidra till den svenska
tillvixten. Denna trafik maste ges langsiktiga och stabila forutséttning-
ar.”

Jag ar vildigt ndjd med att vi ger den signalen till dem som bor pa
Gotland i dag.

En annan sak som é&r viktig att ta itu med om vi ska klara av att an-
passa transporterna till det som ar 1dngsiktigt héllbart ur ekologiskt per-
spektiv ér att 6ka kollektivtrafiken. Vi lagger en grund for detta i propo-
sitionen, men jag méste séga att vi hér har ritt s& mycket kvar att gora. Vi
sdger forvisso att staten ska ta ett 6kat ansvar och att resenérernas moj-
ligheter att pendla 6ver dagen till arbete och studier inom lénet samt dver
lansgréns bor forbéttras och att Rikstrafiken fortsatt boér kunna gora in-
satser i olika form for att komplettera trafik som i huvudsak faller under
trafikhuvudménnens ansvar, men hér ar det aterigen ocksé fraga om att
det krdvs mer resurser.

I dag lagger vi 97 % av de medel vi forfogar dver i den statliga bud-
geten pa infrastruktur — att bygga nytt och att upprétthalla. Ska vi fa ett
miljoanpassat transportsystem pé riktigt och inte bara pé latsas maste vi
se till att fordela stodet sa att trafiken, det som ér intressant for resenéren,
blir battre — att utbudet blir storre, att kvaliteten blir hogre och att det blir
billigare for dem som behdver det.

Anf. 30 BJORN HAMILTON (m):

Herr talman! Det géir en skarp skiljelinje i denna kammare nir det
giller flygets framtida roll. Socialisterna och Miljopartiet vill gora allt for
att begrinsa vart flygande, medan vi tror att flyget har en viktig roll for
tillvaxten béde i och utanfor Sverige.

En snabb titt pa kartan visar vilken betydelse luftfarten har for ett sa
geografiskt vidstrackt land som Sverige, ett land som dessutom ligger i
utkanten av Europa. Flyget knyter samman landet bade nationellt och
internationellt. Staten har darfor ett grundliggande ansvar for att séker-
stilla att flygtrafikinfrastrukturen fungerar. Det hade varit bra om detta
ansvar nirmare definierats i den trafikpolitiska propositionen.

I stillet for en sammanhéllen politik som syftar till att utveckla flyget
beskrivs flyget nistan enbart i negativa termer. Nar man ldser regering-
ens proposition fir man intrycket av att flyget bara ar en stor miljébov.
Sedan kan man ldsa att luftfartens miljopaverkan globalt endast utgor
3,5 % av den totala paverkan pa klimatet. Men, herr talman, flygindustrin
maste fortsétta arbetet med att minimera sina utsldpp och sin miljopéaver-
kan, och den maste ges béttre incitament &n de som finns i dag for att
ytterligare minska utslappen.

Jag kan inte bespara kammaren den mahdnda ofrivilliga humor som
regeringens proposition bjuder pa. Dér stér: ”’I ndgon mén péaverkas dven
uppkomsten av cirrusmoln genom flyg pad hog hojd. De vetenskapliga
bevisen saknas men det finns forskning som tyder pa att flygets storsta
klimatpéverkan sker genom molnbildning.” Om nu flygets storsta miljo-
paverkan sker genom molnbildning, vilket det tydligen saknas vetenskap-
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liga bevis for, dd undrar man vilken grund regeringen har for ovriga
beskrivningar av flygets miljopaverkan. Det verkar snarast som om véns-
terpartierna desperat letar efter argument for att forsvéra for flyget.

Nu senast fick vi beslut om en ytterligare skatt pé flygresor. Det dr
annu ett led i kriget mot flyget. Konkurrensen frén lagprisflyget har lett
till billigare transporter med bade inrikes- och utrikesflyget. Det dr posi-
tivt att fler kan resa nér det blir billigare att flyga. Darmed uppstar béttre
forutséttningar for ndringslivet, inte minst for turistsektorn. Det &r en
utveckling som &r vérd att bejaka och stimulera. Det vore positivt om fler
flygbolag etablerade sig i Sverige och dérigenom kunde sétta press pa
biljettpriserna. Men det 6nskar inte regeringen och dess stodpartier utan i
stdllet drammer de till med en skatt utan annat syfte &n att minska resan-
det med flyget.

Da kan man naturligtvis ocksa ge sig pa flygplatserna. Om vi inte tror
pa ett okat resande med flyg behovs inte heller nagra flygplatser pé sikt.
Okad molnbildning kan kanske enligt vinsterpartierna si smaningom
tvinga oss att ta baten till Kanariedarna pa semestern, men besoket i Las
Palmas blir i sé fall rdtt sa kort. Jag tror inte att det dr sd vara barn tdnkt
sig sitt framtida resande.

Det dr ocksa angeldget att sla vakt om de regionala flygplatserna. P&
maénga héll spelar dessa en viktig roll for kontakterna mellan storstads-
regionerna och 6vriga delar av Sverige. De har stor betydelse for turist-
nédringen. Inte minst lockas utlindska turister, sérskilt fran de titbefol-
kade delarna av Europa, av mojligheten till fjallvandring och skiddkning
och att f4 uppleva Sveriges unika natur och kultur.

Aven av arbetsmarknadsskil #r det nodvindigt med flygforbindelser
mellan olika regioner och omvérlden. Det ger niringslivet forutsittningar
att skapa en okad tillvéxt. Sverige bor saledes leva upp till en vél funge-
rande flygtrafik i enlighet med det transportpolitiska malet.

Herr talman! Trots att riksdagen begirt att regeringen ska ldgga fram
ett forslag om att infora ett system som sékerstiller att flygbeséttningar
uppfyller krav pa nykterhet och drogfrihet har man inte ens ndmnt detta i
propositionen. Luftfartslagen innehaller bestimmelser om befélhavare pa
luftfartyg och tjénstgéringen ombord. Besittningen pa ett flygplan far
inte tjanstgoéra ombord om de pa grund av sjukdom, uttrdttning, paverkan
av alkoholhaltiga drycker eller andra medel eller av andra siddana skél
inte kan fullgdra sina uppgifter pa ett betryggande sitt.

Nykterhetskontroll av pilot sker i dag genom att de personer piloten
traffar under incheckningen kontrollerar om han ar nykter. Om de tycker
att piloten upptrader onyktert ska polis tillkallas, och i sa fall sker en
nykterhetskontroll. Polisen kan genom stickprov kontrollera nykterheten
hos bilforare och lokforare. Om en flygkapten kor sin bil till flygplatsen
kan polisen utan vidare kontrollera hans nykterhet vid en stickprovskon-
troll, men sedan han lamnat bilen for att flyga 350 passagerare far polisen
inte utfora stickprovskontroll av hans nykterhet om inte nagon anmalt
honom.

Anstéllda inom luftfarten ska sjilvfallet utsittas for samma kontroll-
system som vigtrafikanter. Nykterhetskontroller i form av stickprov
kommer att ha en starkt brottsforebyggande effekt.

Trots att riksdagen beslutat i denna fraga har regeringen valt att inte
lagga fram forslag om det. Utskottsmajoriteten har avstyrkt en upprepad



uppmaning fran alliansens sida att regeringen ska &terkomma med for-
slag i enlighet med tidigare beslut. Motivet ar att det inte gétt sa lang tid
sedan riksdagen fattade beslut i denna fraga och att nigot initiativ darfor
inte dr nddvéndigt.

Det ér en klen ursdkt. Ska det behdva ske en olycka innan ni inom
vénsterkartellen vaknar upp och inser behovet av att stélla krav pa nyk-
terhet for personal som har ansvar for hundratals ménniskors liv? Kan vi
inte hér och nu lagga partiprestigen at sidan och siga att vi dr eniga, och
sedan far regeringen skyndsamt dterkomma med ett forslag?

Herr talman! Avslutningsvis vill jag onska herr talman, mina riks-
dagskolleger och kanslipersonalen en skdn, avkopplande och trevlig
sommar!

Anf. 31 KARIN SVENSSON SMITH (-) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja att Bjorn Hamilton ldste i betdnkandet
lite grann. Vi har ju stillt oss bakom det, och i bilaga 3 utvecklas detta
med molnbildningen. Dar noteras att flygets klimatpaverkan ar storre an
de koldioxidutsldpp som sker till f6ljd av bréanslefordndringar eftersom
kviveoxid och vattenanga pa hog hdjd bildar kondensdimmor. Det som
vetenskapen &r osdker om ar hur mycket flyget star for; det handlar om
mellan 1,6 och 5 ganger mer vixthuspaverkan &n CO,. Detta star pa
s. 314 1 betéinkandet. Lis det!

Man maste kunna anvinda vetenskap &ven om man inte till punkt och
pricka vet allt i detalj. Det man nu vet ir att om man summerar svenskars
inrikes och utrikes flygresande stér det for en fjardedel av de vixthusga-
ser som trafiken ger upphov till.

Har Moderaterna ndgon annan uppfattning &n regeringen nir det gil-
ler vilket koldioxidmal vi ska ha? Tycker ni att man ska 6ka utsldppen? I
sa fall kan jag forsté att ni protesterar mot detta. Men om man har samma
uppfattning som vi, ndmligen att vi ska vara nere i 1990 ars nivé senast
2010, inser man att vi maste gora nagot at flyget. Alternativet ar att helt
strypa privatbilismen, och jag har svart att tinka mig att det &r moderat
politik.

Anf. 32 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Nej, det verkar som om det vore vénsterpolitik att helt
strypa privatbilismen och flyget. Bade flyget och bilismen é&r trots allt
oerhort viktiga transportslag som folk uppskattar, som folk vill ha, och de
ger den utveckling som vi s& vil behdver. Sdger vi nej till flyget och nej
till bilen kommer inte vare sig Sverige eller dvriga vérlden att kunna
utvecklas. Vi kommer till exempel inte att kunna bekdmpa fattigdom i
fattiga lander, vilket jag vet att &ven Miljopartiet stéller upp pa att vi ska
gora.

Flygets roll i den globala utvecklingen é&r alltsa oerhort viktig. Da
maste vi naturligtvis hitta modeller for att fa ned miljopaverkan, att for-
battra flygets mojligheter vad géller miljon. Det méste ske genom en
teknisk utveckling, och vi maste ge incitament till detta. Det gor vi inte
genom att infora en flygskatt som tar ut ett pris per flygstol och ddrmed
enbart forsvarar eller forsdmrar ekonomin for flygbolagen sé att de inte
kan delta i eller genomfora den tekniska utveckling som behdvs just for
att forbéttra miljon.
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Jag tycker att det dr oerhort viktigt med flyg, men jag tycker ocksé att
det ar oerhort viktigt att vi far ett miljovénligare flyg. De medel och
styrsystem som regeringen, Vénsterpartiet och Miljopartiet véljer anser
jag emellertid inte vara de rétta eftersom de bara forbjuder i stéllet for
framjar utvecklingen.

Anf. 33 KARIN SVENSSON SMITH (-) replik:

Herr talman! Ska jag tolka inldgget sa att Moderaterna star bakom de
mal som finns i propositionen ndr det giller klimatet? Det dr bra om
Bjorn Hamilton svarar tydligt pa den fragan, for i sé fall skulle jag vilja
veta vilka andra medel Moderaterna har att anvisa.

Jag sitter sjdlv i Vinnovas forskningsrad for innovativa transportsy-
stem. Vi utlyste forskningsanslag for anpassning av flyget, det vill séga
teknisk utveckling — precis som du sédger. Vi fick inga ansdkningar. Det
finns i dag ingen annan teknik dn den for fossilbaserade brinslen. Den
kan goras mer effektiv, men det gar inte att gora flyget langsiktigt hall-
bart med vad man vet i dag.

I valet mellan dessa saker och vad som é&r viktigt att begrdnsa far man
hitta ndgot slags sammanvégt system. Jag tror att médnniskor fortfarande
vill kunna béade flyga, aka bil och anvénda andra transportslag. Men man
far hitta det som &r en rimlig férdelning inom ramen for det som &r 1ang-
siktigt héallbart. Det 4r motivet till att inte bara Sverige utan ockséd manga
andra lander lagger fram forslag pa beskattning av flyget.

Fran Miljopartiets sida hade vi foredragit en skatt pé brénsle, men det
har av olika skél inte varit mojligt. Tog du inte intryck av dina brittiska
partikamrater nér de var hir och pratade om en bl politik for en gron
miljo? De hivdar att det ar en 6desfraga att bromsa flygets klimateffekter
om inte fattigdomen i véirlden ska 6ka och om vi inte ska foroda kom-
mande generationers mdjligheter att leva ett bra liv.

Anf. 34 BJORN HAMILTON (m) replik:

Herr talman! Jag tycker att Karin Svensson Smith har ungefdr samma
approach till det hdr som partikamraten Claes Roxbergh hade. Den ar
pessimistisk. Det finns ingen framtidstro. Det finns ingen tro pd hur vi
ska hantera detta framover. Det dr fraga om att ldgga pa skatt, forbjuda
och forhindra. Det &r grundinstéllningen.

Man bor gora detta i ett internationellt sammanhang. Jag vet, precis
som Karin vet, att EU jobbar med detta. Man vill hantera detta med hjilp
av handel med utsléppsritter och sé vidare. Jag &r alldeles dvertygad om
att om vi i stéllet kan arbeta den végen far vi ett konkurrensneutralt in-
strument och ocksa betydligt battre effekter av miljoarbetet vad giller
flyget. Jag satsar och tror pa att vi inom EU:s ram sékert kan 16sa detta.

Anf. 35 ERLING BAGER (fp):

Herr talman! D& det sannolikt &r min sista debatt i trafikutskottet vill
ocksa jag passa pa att tacka kolleger, kansliet och presidiet for ett mycket
gott samarbete. Vi har haft det hela tiden i utskottet — med nagot undan-
tag, kanske.

Jag tycker i och for sig att trafikutskottet inte kan dka hem och fira
sommar utan att ha fixat en béttre transportpolitik. Vi har vintat i tva ar
pa propositionen om moderna transporter. S& kom den, och si ”bidde”



det bara en tumme. Jag har funderat pd hur det kunde bli s& efter alla
langa forhandlingar. Vi har frdgat Jonas Bjelfvenstam, statssekreterare
hos statsraddet Ulrica Messing, nér han har varit i utskottet, och han siger
att nir beredningen &r firdig kommer den. Det har varit som att hora pé
en bandspelare: Nar beredningen &r fardig kommer den. Sa blev det bara
en tumme!

Vi har inom alliansen funderat pa varfor det blir s&. Men det ar klart
att en minoritetsregering far hoppa fran tuva till tuva. Men vi har ocksé
nagra observatorer inne pa departementen. Vad jag nu har fatt veta ar att
det inte dr bada stddpartierna som har bromsat. Vénsterpartiet har inte
gjort det s4 mycket utan det & Miljopartiet som har varit den stora
bromsklossen i arbetet. Jag vet inte om Claes Roxbergh vill kommentera
detta, men hade Ulrica Messing velat ldgga fram en béttre proposition dn
denna? Miljopartiet har paverkat mycket trots att partiet ar litet. Norrbot-
niabanan ar det vérsta skrickexemplet.

Det ”bidde” bara en tumme.

Jag vill betona det Runar Patriksson tog upp, ndmligen att det méste
ske kraftfulla investeringar i infrastrukturen. Det har vi i alliansen lagt
fram i1 vara motioner. Det &r viktigt for att skapa tillviaxt. Det dr ocksé
viktigt nér det géller transporter, till exempel jarnvig, att investera dar
samhéllsnyttan och miljonyttan blir storst, inte uppe i Norrbotten. De kan
kanske fa sin jarnvdg senare, men nu &r prioriteringen helt fel.

Vi i Folkpartiet vill att privata investeringar, till exempel PPP, bittre
ska utnyttjas. Tony Blairs regering i England jobbar med PPP. Det géller
Frankrike, Danmark och Norge ocksd. Men hér har vi en trétt socialde-
mokratisk minoritetsregering som inte orkar ta vara pa mojligheterna.

Det star mycket vackert i propositionen om sjofartens betydelse och
att det &r viktigt med konkurrensvillkor. Sverige dr sdmst pa sjofartspoli-
tik inom EU. De andra ldnderna har haft tonnageskatt i fyra ar. Men pa
Finansdepartementet bromsade forst Ringholm — och nu Nuder. Utred-
ningen &r firdig, och man skjuter pa det hela. Det finns tva lander till i
EU som inte har tonnageskatt, nimligen Luxemburg och Osterrike som
inte har ndgra batar. Och sa &r det Sverige. Det édr skamligt!

For att sjofarten ska fa den betydelse det talas om i propositionen, ge
da sjofarten réttvisa konkurrensvillkor. Sverige har de hogsta farleds- och
sjofartsavgifterna inom EU. Finland har ocksé hoga avgifter, men de ar
lagre dn 1 Sverige. Danmark har avskaffat sina sjofartsavgifter och tar
kostnaderna pa statsbudgeten. Géteborg, som Nordens och Nordeuropas
storsta hamn, tappar nu fartyg till Arhus och andra danska stéider. Det ér
en skandal att detta inte har 16sts i propositionen.

Jag gar nu over till hamnpolitiken. Regeringen Messing orkar inte
prioritera fragan om sju eller nio hamnar. Det &r kanske for att hon
kommer frin Givle, och Gévle vill ocksd vara med. Jag vet inte. Aven
om vi sjalvklart har 50 hamnar i Sverige gér det inte att stracka ut statligt
stod till alla. Vi maste koncentrera oss och ge de hamnar som skapar
tillvaxten och mdjligheterna for svensk sjofart chansen.

Jag vill ga over till frigan om fritidsbatar. Nu dr inte Peter Pedersen
hér ldngre, men han konstaterade att det inte fanns nigra reservationer
om forarbevis for fritidsbatar. Varfor skulle det vara sa? En jéttemajoritet
i trafikutskottet — det var bara Moderaterna som hoppade av vid juste-
ringen — stdr bakom detta viktiga forarintyg. Antalet batar som gar
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mycket fort, dver 40 knop, 6kar kolossalt mycket. Det sker fruktansvérda
olyckor inte minst pd véstkusten och i Stockholms skédrgard. Dessutom
har néstan alla polisbatar tagits bort. Nér solen gér upp utefter vastkusten
kan vi langt upp pa klipporna hitta folk som har kort ihjél sig.

I Sverige kan ett barn pé kanske &tta ar kora en bat som gor 50 knop.
Det édr ett laglost samhille. Sjélvklart ska forarbevis inforas fort. Det dr
riktigt som Jarl Lander sade forut, ndmligen att det méste finns viktiga
undantag. Folkpartiet och Centerpartiet har drivit att gamla yrkesfiskare
som har legat pd Nordsjon i 20 ar och fiskat inte ska sitta pa skolbanken.
Det var fint att Jarl Lander ndmnde detta eftersom det har lugnat skar-
gardsbor utefter véra kuster.

Men jag har en annan asikt nér det géller fritidsbatsregister. Social-
demokraterna har tagit upp denna fraga gdng pa gang med Vinstern och
Miljopartiet. Senast vi hade en alliansregering avskaffade Mats Odell
registret. Sedan har s under alla dessa ar inte orkat ta upp fragan. Det ska
de inte gora heller. Alliansen sdger nej till fritidsbéatsregister. Vi ser det
bara som ett dolt forsok att f4 in en ny skatteintdkt. Nér registren vél
finns dar, kommer det att bli en batskatt.

Exempelvis Claes Roxbergh sade hir tidigare att detta &r viktigt nar
batar blir stulna. D& kan jag beritta att den nya tekniken har skapat
mycket battre mojligheter. Man kan komma 6verens med forsakringsbo-
lagen om en liten GPS-sdndare i varje bat. Man kan da spara exakt var
baten finns och om den ligger i hamn. Satsa pa det, och infor inte fler
skatter.

Jag yrkar bifall till reservation 1. Jag ser att trafikutskottets kanslichef
Goran Nystrom har kommit in i kammaren. Jag vill tacka honom for det
fina arbete som han och kansliet gor.

Anf. 36 ANDERS G HOGMARK (m):

Herr talman! En modern trafikpolitiks storsta utmaning i ett glest be-
folkat och stort land som Sverige &r egentligen att kunna tillhandahalla
en rimlig tillgdnglighet i hela landet. Det 4r den stora utmaningen, och
det &r en utmaning som ér lite annorlunda an i ett titbefolkat omrade som
nere pa kontinenten.

Mitt inldgg blir ndgon form av tillgdnglighetens hoga visa, ett credo
till betydelsen av tillgénglighet.

Rent historiskt kan man ndmligen konstatera att det inte finns négra
exempel pa framgéangsrika regioner, ldnder eller omraden i Europa eller
nigon annanstans i virlden som inte har en utomordentligt god tillging-
lighet. Och omvént géller att regioner som har den bésta tillgidngligheten
alltid har visat den storsta utvecklingen ekonomiskt, socialt och kultu-
rellt. Dessutom kan det i tider som dessa finnas anledning att peka pa att
de ocksa har préglats av 6ppenhet och tolerans, ett mangkulturellt sam-
hille, eftersom tillgdngligheten for manniskor med olika etniska bak-
grunder har varit mojlig att uppna.

Tillgdnglighetsbegreppet dr alltsd helt centralt ndr man diskuterar en
modern och framtidsinriktad trafikpolitik. D4 &r det viktigt att kunna dra
nytta av varje enskilt trafikslags mdjligheter att skapa denna tillgéinglig-
het, enskilt eller, givetvis, i samverkan. Da ar det ocksa viktigt att man
med regler, avgiftssystem och skattesystem stimulerar den hér formen av



tillgénglighet och inte pd olika sitt med skatter och avgifter forsvarar
eller direkt omojliggor tillgénglighet.

Herr talman! Den nuvarande trafikpolitiken visar pa stora brister. Och
man hade, som ménga av talarna har varit inne pa, hoppats att det beslut
som riksdagen om nagra timmar ska ta skulle vara sfdant att det om
nédgra ar skulle kunna karakteriseras som ett stort och viktigt beslut och
som en milstolpe i1 svensk trafikpolitik. Jag tycker att vildigt lite av de-
batten och véldigt lite av det som sker runtomkring pekar pa det.

Om nagra dagar ska vi flytta de resterande dverldggningarna till and-
rakammarsalen. Om man ldser protokoll fran de trafikpolitiska debatterna
i andra kammaren pa 50- och 60-talen &r det ingen tvekan om att de
préiglas av en kolossal och obéndig optimism och framtidstro om att man
ska bygga Sverige for vilfird inom alla trafikslag. Overallt skulle man
satsa for att just skapa mdjligheter att utveckla landet dverallt. Jag tycker
att vi borde fundera lite grann 6ver det.

Jag dr alldeles séker pa att om vi hade besokt den kammaren for 40—
50 &r sedan och fragat om man trodde att vi skulle bygga en motorvig
Oslo—Goteborg, sa hade man sagt: Sjélvklart, det gér vi om ett par art-
ionden.

Tidigast 2012-2015 &r motorvdgen klar. Under dessa éartionden har
hundratals manniskor dott, lemléstats och skadats helt i onédan pa grund
av att det har funnits en oférméga att gora de satsningar som politikerna
pa 50- och 60-talen var besjélade av och till stora delar genomforde. Jag
ar alldeles Overtygad om att de hade blivit chockerade om vi hade berét-
tat for dem att vi fortfarande har problem med E 6:an. Man kanske hade
funderat 6ver varfor det inte har byggts nagot tredje eller fjarde spér vid
getingmidjan. 1874 blev det tva spar. Jag tror att det var statsradet eller
ndgon annan som var inne pa detta. Och det var gjort for dtta transporter
per dag. I dag &r det ver 400 transporter, och det &r fortfarande tva spar.
Det visar en valdigt begrinsad handlingsférmaga nar det géller att ge-
nomfora olika saker.

Jag kan peka pd hur man i miljontals timmar sitter till exempel i
Tingstadstunneln i Véstsverige. Man sitter dér i miljoner timmar, arbets-
timmar och fritidstimmar. I stéllet for att dgna sig &t ndgot konstruktivt s&
g0r man detta pa grund av dalig framforhallning i infrastrukturen.

Mainniskor pa landsbygden fér resa pa vigar som &r drabbade av tjél-
lossning och som har dalig standard. Det &r en helt oacceptabel utveckl-
ing.

Flyget har ménga varit inne pa hir tidigare, inte minst Bjérn Hamil-
ton. Man kan bara konstatera att flyget har en unik mojlighet att i en
globaliserad vérld binda samman vérlden och att fora samman ménni-
skor.

Flera har sagt att véldigt lite av det moderna vetenskapssamhillet
med all den dynamik och den tekniska och intellektuella utveckling som
det innebar hade fungerat utan flygets mojligheter att fora samman mén-
niskor och institutioner.

Modern IT-teknik kan backa upp det hela men aldrig ersétta det per-
sonliga motet. Det forutsétter att man tar sig till och fran varandra. Och
det forutsitter flyget pa de stora avstinden. Flyget spelar en helt avgo-
rande roll och viktig roll i Sverige.
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Jag har tidigare pekat pa betydelsen av just den sociala dimensionen
och hur méanga tusen barn som varje vecka eller varje ménad tar sig till
eller frén sina fordldrar som av olika skl bor pa skilda orter och som
aldrig hade kunnat tréffa sina fordldrar s& ofta om inte ett effektivt funge-
rande flyg med god vilja att hjélpa enskilda smé resenérer hade funnits.
Hur ménga hade skickat i vdg sina gamla anhoriga, och hur manga gamla
anhoriga hade vagat resa fem—sju timmar med tdg? Nu har man mdjlighet
att med flyg ta sig till och fran kéra anhoriga. Flyget har alltsé en kolos-
salt stor social dimension.

Vi ska tala om moderniteter hdr. Och pd samma sétt har unga och
moderna familjer mojlighet att kombinera familj och forvérvsarbete,
ménga génger kanske av ett kvalificerat slag som kréver fram- och tillba-
katransporter under en dag. Utan flyget i Sverige hade detta aldrig funge-
rat. Flyget har alltsd en kolossalt viktig roll ocksé utifran ett jamstélld-
hetsperspektiv som kan vara viktigt for dem som tror att cykeln &r det
enda jamstillda transportslaget.

Min fru och jag cyklar ofta ute, och det ar viéldigt trevligt. Hon cyklar
i allménhet lite for langsamt, tycker jag. Men det &r véldigt jamstallt.
Aven mina déttrar och jag cyklar. S& vi har ett levande exempel pa hur
cykling kan vara jamstéllt. Men vid mer langvéga transporter finns ofta
behov av andra transportslag.

Detta sagt med lite skdmt men ocksa med ett uns av allvar.

Herr talman! Det finns ocksé anledning att fundera lite grann &ver
varfor regeringen inte tidigare har kunnat presentera en utredning om det
nationella ansvaret for luftfartens infrastruktur. Ett par talare har varit
inne pa detta. Jag sillar mig till dem som efterlyser detta. Alliansen efter-
lyser ocksd mycket tydligt i en reservation att detta snarast preciseras.
Det ar viktigt for olika aktorer, inte minst for kommuner och lén, att veta
vad som giller framover — vem som ska &ga, vem som finansiellt kan
backa upp en flygplats. Man behdver ju inte dga detta for att det &r ett
nationellt ansvar. Det finns méanga olika dimensioner. Sammantaget har
man ute i landet lart sig att denna tillgédnglighet, som &r en forutsittning
for att olika delar ska leva och véxa, inte skapas utan flyget.

Manga kommunalmin och kommunalkvinnor har nogsamt fétt argu-
mentera for att de sista miljonerna ska satsas pé en flygplats i stéllet for
pd, som manga andra har tyckt, till exempel dldreomsorg, dagisplatser
etcetera. Man har valt det darfor att man vet hur viktig denna satsning ar.
Det tycker jag mycket tydligare skulle ha framgatt av detta betinkande
och de beslut som vi ska fatta i dag.

Ett annat transportslag som betyder kolossalt mycket for var tillgéng-
lighet, bade ut ur landet och in i landet nér det géller varor, &r sjélvfallet
sjofarten. Aven detta har flera berdrt hir.

Jag kan bara understryka att det finns fa transportslag som kommer
att betyda s mycket framdver, givet att man med storre framgang kan
hantera miljoproblemen, som sjofarten. Jag ar alldeles dvertygad om att
det dir finns en potential som vi dessutom daligt drar nytta av i dag med
den struktur som vi har nir det géller taxor och avgifter. Vi har brister.
Vi har inte infort tonnageskatten etcetera. Hér finns en stor potential, och
det borde man ta fasta pa.

I just detta sammanhang har olika organisationer, till exempel Sjo-
fartsforum, varit en véldigt bra partner for riksdagens ledamoéter och



niringen att fora en dialog med for att skapa storre forstaelse for bran-
schens problem men framfor allt for dess mdjligheter.

Herr talman! Jag tror ocksé att det &r angelédget att fragan om vilka
hamnar som ska prioriteras och vilka hamnar som ska inga i det nation-
ella ansvaret preciseras. Det dr viktigt bland annat av den anledningen att
manga aktorer runt Ostersjon i andra linder med stor skirpa efterlyser att
Sverige och Sveriges riksdag och regering uttrycker en uppfattning om
vilka hamnar det 4r s man kan bygga forbindelser mellan viktiga system
och bygga upp ett system. Det dr ocksd ndgonting som kidnns angeldget
att understryka.

Alla trafikslag har med andra ord, herr talman, en viktig roll att spela
nédr det géller att skapa tillgdnglighet. Det ar da viktigt att man fattar
beslut inom ramen for en modern transportpolitik som inte forsvarar utan
framfor allt underléttar detta. D& skulle vi med lite grann av den fram-
tidstro som fanns pa 50- och 60-talen i den andra kammare som vi om
nigon vecka ska gora ett kort géstspel i kunna f4 de ménniskorna som
var med da att kénna en viss stolthet 6ver den riksdag som 2006 tar be-
slutet om en ny trafikpolitik.

Herr talman! Vi kommer till det avsnitt som néstan har varit obligato-
riskt for alla talare, ndmligen tackavsnittet. Jag konstaterar efter den 27-
ariga riksdagsresan, som nu narmar sig sitt slut, att jag har haft férmanen
att fa sitta i manga utskott, varit i olika funktioner och lart kinna manga
kolleger och kanslier av olika slag. Jag vinder mig till dessa utskotts-
kanslier och till riksdagsforvaltningen med dess chef Anders Forsberg i
spetsen. Jag satt i arbetsmarknadsutskottet och var med och anstillde
honom som lovande foredragande en gang i tiden. Kanslichefen dé hette
Gunnar Grenfors, sa det har i1 det utskottet funnits en tradition att utse
prominenta personer inom riksdagsforvaltningen. Det dr klart att det
finns manga minnen. Dessa ska jag inte tynga kammaren med nu. Men
ett stort tack till alla er och till den fantastiska service som finns och har
funnits hér pa riksdagens forvaltningskontor! Jag tror att det finns en och
annan ledamot som pa sondagarna framdver kommer att tinka: Vad
skont det var ndr man kunde ringa Helpdesk och fa backup! Men those
were the days. Tiden gar vidare med nya resor och nya resmal forhopp-
ningsvis. Ett stort tack till alla och envar!

Anf. 37 KARIN SVENSSON SMITH (-) replik:

Herr talman! Jag tidnkte inledningsvis att de nivéer som Anders G
Hogmark var pa kanske var ndgot under den debattniva jag normalt bru-
kar befinna mig pé for att diskutera flyget och jamstédlldheten. Men nir
du berittade att vissa kommuner avstar fran dldreomsorg och barnomsorg
och minskar dessa konton for att kunna behalla sin kommunala flygplats
kunde jag inte sitta kvar langre i min bank. Forsok leda i bevis att jam-
stilldheten 6kar om man drar ned pa anslagen for dldreomsorgen och
barnomsorgen for att behalla en kommunal flygplats! Hur ser orsakssam-
banden ut? Ar det sa att kvinnorna, sérskilt frin Vixjo, helt dominerar i
flygplanet? De fa ganger som jag &r tvungen att aka flyg har jag inte vid
nagot tillfalle sett att vi &r i majoritet, utan vi &r i minoritet. Jag bekla-
gade djupt den gangen regeringen beordrade flygtrafikplikt till ett antal
kommuner och Rikstrafiken sedan handlade upp detta flyg sa att man
hade mindre pengar over till kollektivtrafik dér kvinnor bevisligen domi-
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nerar. Har Anders G Hogmark helt andra uppgifter om vilka resenérer
som befolkar kollektivtrafiken respektive flyget dn vad jag har tillgang
till?

Anf. 38 ANDERS G HOGMARK (m) replik:

Herr talman! Jag vet ju att Karin Svensson Smith brukar leva pé intel-
lektuellt s hoga nivéer att fa av ledaméterna i kammaren kan komma
upp till dem. Men jag pekade pa ett par tre exempel dér flyget spelar en
kolossalt viktig social roll. Jag kallar det for social roll. Man kanske kan
ha nagon annan beteckning pa det. Det handlar till exempel om vart ut-
bildningsvésende. Det dr ett mycket decentraliserat utbildningsvésende i
Sverige som forutsétter att man kan ta sig till studieorten, kanske fran en
gammal hemort, pé ett smidigt och bra sitt. Flyget &r ett utomordentligt
bra instrument for detta.

Man kan skratta och sméle, som Karin Svensson Smith gjorde, 4t ex-
emplet med att dldre médnniskor kan ta sig dver stora avstdnd vid de stora
helgerna. Man kan tycka att det &dr futtigt; sddant ska inte en kammare
sitta med. Intellektuella ménniskor som Karin Svensson Smith kanske
inte bevédrdigas att tala om séddana saker. Men jag vill sdga och jag sdger
med stor skdrpa att det &r manga tusen, bade anhoriga och dldre ménni-
skor, som dr utomordentligt tacksamma for detta.

Medan vi pa 80-talet i denna kammare diskuterade att SJ borde inve-
stera mer i att underlétta for manniskor som har handikapp gjorde flyget
detta utan ndgon form av debatt i kammaren. Man kénde ett socialt an-
svar pa samma sétt som man kidnner det for att underlétta transporter ver
stora avstdnd med kanske transfereringar 6ver Arlanda for sma barn. Det
ar forklaringen. Det dr kanske lite kinslor i detta, men det 4r vil fotat i en
social realistisk virld som kanske far med den intellektuella kapaciteten
som min motdebattdr har bevirdigats titta ned pa.

Anf. 39 KARIN SVENSSON SMITH (-) replik:

Herr talman! Det dr intressant vad som é&r socialt ansvar. Jag havdar
att det ar viktigt att visa socialt ansvar genom att bedriva dldreomsorg
och barnomsorg. Jag tror att i valet mellan att dra ned pa dessa och att
behalla nagon flygplats ddr man har tdmligen néra till snabba tagforbin-
delser &r Anders G Hogmark ritt s& ensam om att prioritera flygplatser-
na.

Det vi vinder oss emot i den hér propositionen ar att flyget hela tiden
tar marknadsandelar fran andra transportslag. Om inget gors for att EU:s
diskussion om handel med utslippsritter géller framtid och inte det som
sker nu kommer flyget att std for s& stor andel av vixthusgaserna att vi
maste dra ned pa bilismen alternativt revidera klimatmélet. Jag har fak-
tiskt inte hort ndgon moderat hér std och séga att vi ska revidera klimat-
malet. D& maste vi vidta atgirder si att man ddr man har jarnvagstrafik
som ett godtagbart alternativ anvander det i stillet.

Anders G Hogmark hinvisade till resor. Jag sdg virlden via jarnvég i
Europa nér jag lamnade gymnasiet. Jag tror att det &r minst lika beri-
kande som att flyga samma stricka — jag kan inte se att det pa nagot sitt
ger nigra andra insikter. Det dr bade miljomissigt och socialt accepta-
belt. Jag forstar inte varfor inte jirnvdgen har en storre plats i Anders G
Hogmarks visioner om effektiva transporter.



Anf. 40 ANDERS G HOGMARK (m) replik:

Herr talman! Jag har bade tagluffat i Europa och béatluffat i Grekland.
Det ar hérliga transportmedel — man kanske tvingas flyga mellan en och
annan trékig flygplats.

Nar det géller det sociala ansvaret ansldr Moderata samlingspartiet
ungefar 10 miljarder kronor mer till kommunerna for att just sidkerstilla
basal service for dldre och social verksamhet. Det &r det forsta. Det andra
ar att det centrala budskapet héir &r att vi ska ha en politik som sétter
klimatmaélet 1 fokus. Jag tror faktiskt att man kan séga att Moderata sam-
lingspartiet var det parti som pa 80-talet borjade diskutera klimatmaélet,
da utifran resonemanget om kdrnkraftens vara eller inte vara — det ar helt
riktigt. Men vi var uppmérksamma tidigare &n ndgon annan pa just kli-
matpolitiken. Det tror jag &r viktigt. Men det kom snabbt andra partier.

Jag tog illustrationen att man ute i kommunerna diskuterar och r be-
redd att satsa ett antal miljoner kronor for att backa upp sina regionala
flygplatser, i Arvidsjaur, i Sveg, i Torsby — vi kan fortsétta upprakningen.
De pengar som man satsar dir kunde givetvis satsas ndgon annanstans.
Det visar pa nagot sétt hur viktiga man anser att de satsningarna &r for att
utveckla ndringslivet. Ett ndringsliv pa dekis i Sveg, i Arvidsjaur eller i
Storuman gagnar ju inte invanarna dér, vare sig unga eller gamla. Med
andra ord dr det en progressiv satsning, en investering for framtiden.

Tystnaden hiar om den sociala dimensionen var pa nagot sitt ett sakta
och senkommet erkidnnande av betydelsen for flyget att vara tillgénglig-
hetsskapande. Utan de satsningarna, utan de investeringarna i tillgénglig-
het runtomkring i landet 14r vi inte ha en chans att leva upp till det som
det har talats s& mycket om, att lata hela Sverige leva. D4 tvingas ménni-
skorna ldmna de regionerna. D& ldmnas kvinnor ocksé att pendla &nnu
langre dn vad de skulle ha gjort. Det &r motivet till att det &r viktigt for
oss att 1 en transportpolitik som kallas modern satsa pa de mindre flyg-
platserna.

Anf. 41 TORSTEN LINDSTROM (kd):

Herr talman! Riksdagen behandlar nu den transportpolitiska proposit-
ionen, och Sven Gunnar Persson och jag har viackt en motion om de
forsdmringar som Socialdemokraterna och stodpartierna foreslar i stodet
till flygplatserna i Visteras och Orebro.

I sondags kvill landade jag pa Visteras flygplats efter en utflykt ver
helgen. Jag tittade mig omkring pa planet och sig att det var fullt av
vanligt folk — unga, pensionirer, l4g- och medelinkomsttagare — en
ganska bred bild av det svenska folket. Det dr ganska symtomatiskt. For
manga som for nagra ar sedan sdg flyg som en lyx har det i dag blivit
mojligt pa ett helt nytt sétt, nést intill vardag, att uppleva sadant man
drommer om, att mdta nya ménniskor och att fa del av nya upplevelser.
Flyget har blivit var kvinnas och var mans mdjlighet.

En vil utvecklad mojlighet for flyget att fungera och en val utvecklad
infrastruktur i Gvrigt dr av bade strategisk och vital betydelse for en reg-
ions och ett lands tillvéxt och for utvecklingsmojligheterna. Inte minst ar
flygforbindelserna da avgoérande. I planeringen av infrastrukturens ut-
veckling kriavs hidnsynstaganden till utvecklingspotentialen, till miljon
och till arbetsmarknaden.
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For Milardalen ér dérfor Visteras flygplats och Orebro flygplats vik-
tiga. Flygplatserna, med stora upptagningsomrdden, har snabba forbin-
delser med Kopenhamn och dér anslutande linjer till 6vriga Europa och
vérlden. Dar finns ocksé charter- och godstrafik.

De bada flygplatserna hotas nu av tva forslag fran regeringen. Den
nya flygskatt som foreslas inforas kommer att leda till minskad trafik och
dérmed forsdmrad service for ménniskor och foretag i regionen. Den nya
skatten dr en absurd skatt — en straffskatt som straffar ut jobb frén véra
stdder och vart land — och tar inte heller hansyn till miljdaspekterna hos
olika flygplan.

Flygskatten lar anda rostas igenom av majoriteten hér pa fredag, trots
att regeringen sjdlv i den propositionen bedémer att miljovinsterna &ar
smé. Vi som tycker att flyget ska vara en integrerad del i ett regelverk
som léter alla transportslag ta sitt ansvar for miljon har sedan bara att
fortsdtta arbetet for en ny regering efter valet s& att skatten avskaffas
innan skadorna av den blivit alltfér bestdende.

Dartill vill regeringen, herr talman, tillsammans med Miljopartiet och
Vinsterpartiet, i den transportpolitiska proposition som i dag debatteras
ta bort driftsstodet till flera flygplatser, bland annat i Vésteras. I proposit-
ionen finns ett antal, faktiskt irrelevanta, motiv till indragningen av
driftsstodet. Det hdvdas bland annat de ligger sa ndra Stockholm att det
ar mojligt med endagsforréttning déar utan att behova flyga. En lite forstu-
len fraga ar: Vet regeringen ens var Visterds ligger? Det ar knappast
aktuellt att flyga mellan Visteras, eller Orebro, och Stockholm. Diremot
4r det angeliget att det gér att resa frin Visteras och Orebro till dvriga
Europa. Nar vi ska till Stockholm anvénder vi oss av andra transportslag.

Regeringen pastar ocksa i propositionen att driftsstodet primért bor
fokuseras p4 interregionala transporter. Aven pa denna punkt menar vi att
regeringen gor en felaktig bedomning. Det intressanta ur ett mélardals-
perspektiv, och dven nationellt sett, ar transporterna till 6vriga Europa
och vérlden. Det &r tillgéngligheten till motesplatser och marknader utan-
for vart land som avgor véra foretags mojligheter att internationellt fort-
sdtta att utvecklas med fortsatt bibehallen bas 1 Sverige.

I propositionen foreslas i stéllet, i motsats till detta, sdmre forutsatt-
ningar for utveckling i Mélardalen. Det ar allvarligt eftersom det leder till
sdmre utveckling for hela landet. Det dr fel vdg att ga. I stéllet borde
naturligtvis driftsstodet till Visterds och Orebro flygplatser bevaras och
flygskatten avvérjas, sd att ménniskor kan fortsétta att firdas tryggt och
sdkert, mdta nya ménniskor, f4 del av nya upplevelser och pé sa sitt bli
lite rikare som ménniskor, men ocksa sa att Milardalen kan fortsitta att
utvecklas for nya jobb och nya foretag, som é&r till gagn for hela vart
land.

Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till motion 2005/06:T15.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 12 §.)



8 § Nya vardnadsregler

Foredrogs
lagutskottets betidnkande 2005/06:LU27
Nya vérdnadsregler (prop. 2005/06:99).

Anf. 42 MARIANNE CARLSTROM (s):

Herr talman! Ar 1998 fick vi en ny lag om gemensam vérdnad. Den
har sedan utvdrderats. En utredning har tittat pa lagen, och sedan har man
behandlat den i vanlig ordning. Sedan kom det en proposition som vi i
dag ska behandla. Till den propositionen vicktes 3 motioner, och fran
allmdnna motionstiden finns det 40 motioner som ror samma fraga. Det
ar detta vi nu ska behandla i kammaren.

Regeringens forslag innebér éndringar i fordldrabalken om vérdnad,
boende och umginge. Barnperspektivet i lagen dr huvudsyftet. Barnens
bédsta ska vara avgorande for alla beslut om véardnad, boende och um-
génge. Risken att barn far illa ska framhallas i lagen. Detta ska man ha
med sig i alla instanser. Propositionen innehaller forslag om andringar
som ror barnens ritt att komma till tals, gemensam vérdnad och um-
ginge.

Till betankandet finns 13 reservationer och 3 sdrskilda yttranden.

Jag 6verlamnar drendet till debattorerna.

Anf. 43 INGER RENE (m):

Herr talman! Den civilrittsliga lagstiftningen, som vi i lagutskottet
har att hantera, omfattar ett mycket brett omrade sett ur medborgarnas
perspektiv, alltifrdn det storsta av foretag och aktiebolag till den minsta
enheten familjen. Inget kan sigas vara viktigare 4n det andra, men en
sanning som de flesta brukar bejaka ar att familjen dr och forblir sam-
héllets viktigaste byggsten.

Genom en trygg uppvaxt laggs grunden for ett liv dér personlig frihet
och gemensamt ansvar kan kombineras. I ett samhélle av i dag, praglat
av fordnderlighet, dr familjen och den lilla vérlden kdrnan i de flesta
ménniskors trygghet.

Samtidigt slutar hélften av alla dktenskap och an fler samboforhallan-
den och partnerskap med skilsméssa och separation. I genomsnitt varar
dktenskapet — mina siffror ar frdn 2004 — inte lingre 4n elva ar. En majo-
ritet av barnen fods inte langre av gifta mammor.

Trots det dr kdrnfamiljen ett ideal for manga, 4ven om den till dels
har genomgatt forandringar. Vi talar i dag om bonusbarn och bonusfor-
dldrar. Det ar begrepp som markerar fordndringar i sittet att forma véra
liv. Det dr bra att ménniskor formaliserar sin ambition att ta livslangt
ansvar for varandra. Det dr synd att det inte alltid lyckas.

Antalet uppbrott har jag redan ndmnt. I de allra flesta fall lyckas man
16sa fragor som har med barns vardnad och tillhorighet att géra utan
storre problem. Men ett litet antal provas och avgors i domstol. Under
hela 2000-talet har det varit ungefér 2 700 fall per ar dar man inte lyckats
hantera de hir frigorna pé egen hand. I det ldget &r det viktigt med en
dndamalsenlig och réttsséker lagstiftning.
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Vi moderater tycker att det mesta i regeringens proposition &r bra och
angeldget. Denna proposition har som utgdngspunkt det som ar bast for
det enskilda barnet, medan det i 1998 ars lagstiftning till exempel ansdgs
viktigare att barn hade kontakt med bada sina forédldrar dn att man foku-
serade pa det som var det bésta for barnet. Vi moderater var emot 1998
ars lag i denna del och vilkomnar dagens fordndring.

Vi tycker ocksa att det dr positivt att det i propositionen talas om
6kande mdjligheter till samforstandslosning 1 vardnadsmal och att med-
ling blir ett verkligt alternativ till formell provning i domstol. Men detta
stdller stora och nya krav pa kunskaper och barnkompetens hos sévil
domare som medlare och ocksa krav pa familjerittsliga kunskaper.

Da kan man bli lite betédnksam nér, av besparingsskél, ingen utbild-
ning har skett av domare i vardnadsmal vare sig under 2003 eller under
2004.

Domstolsverket upprittade ar 2002, sdgs det i propositionen, en ut-
bildningsplan for att forstirka domarnas kompetens pé olika omraden.
Men av besparingsskal har denna kompetensutveckling inte kunnat ge-
nomforas. Det glommer man tyvérr att skriva i propositionen.

Hiromdagen kom en undersdkning gjord av Réddda Barnen, Inga barn
pd schemat — blivande socionomer om att méta barn som far illa. Av den
underskningen framgér att tre av fyra studenter menar att de saknar
tillracklig utbildning for att kunna arbeta med barn i utsatta situationer
och erbjuda dem tillrdckligt med hjélp och stod. En tredjedel av de stu-
denter som studerar till att bli socionomer siger att de inte har fitt nigon
kunskap 6ver huvud taget nér det géller vald mot barn. Detta méste man
betrakta som illavarslande eftersom det faktiskt &r socialtjdnsten som
spelar en avgorande roll for barn som far illa.

Darfor ar det mycket viktigt att personer som moéter de hér barnen har
kunskaper om barn 1 utsatta situationer och har méjlighet att se signaler
om ett barn inte mar bra. Det kan vara livsavgorande, sdger en valdssam-
ordnare hos Rédda Barnen.

Jag menar att utbildning och kompetens &dr nyckelfaktorer om dagens
lagstiftning ska fa den effekt som vi alla efterstrdvar. Endast med gedi-
gen utbildning kan domare, socionomer, medlare och kanske andra mota,
stodja och hjilpa barn och vuxna i deras problematiska och utsatta situat-
ion till att fatta for alla sa bra beslut som mgjligt.

Alla vi som har privilegiet att fA umgas med barn, sma eller lite dldre,
vet att barn inte dr miniatyrer av vuxna, utan barn dr pa nagot sitt en
sérskild sorts ménniskor. Inte ménga har fingat det si fint som Beppe
Wolgers i visan om det gatfulla folket som bor i ett frimmande land dit
vuxna inte har tilltrdde, detta land dér en pojke kan finna ett nytt Samar-
kand. En pojke blir kungen av trdd som sitter stilla bland grenar i trad-
kungens tron. ”Dar” — skriver Beppe Wolgers — ”finns det riken som
ingen av oss tar ifran dem.”

Jag ndmner detta darfor att barns tankeverksamhet och barns sitt att
vara dr, som vi alla vet, helt annorlunda jamfoért med vuxnas. Det ar ju
déarfor som det dr sa roligt och spinnande att umgas med sma barn. De
far ocksé véara vuxna tankar att flyga &t alla hall och kanter.

Herr talman! Den utbildning som &r nddvéndig gor att reformen
maéste tillatas kosta pengar. Det stélls nya krav sdvil pd dem som har att
besluta och doma i vardnadsmal som pa dem som ska medverka i med-



lingsprocessen. Dérfor begér vi att regeringen snarast dterkommer med
besked om hur medlarnas kunskapsutveckling kan utformas och ocksé att
man gor en utvirdering av hur Medlingsinstitutet i praktiken fungerar.

Sammantaget menar jag att de dtgérder som krévs for att betdnkan-
dets regelverk ska fa genomslag dels tar tid att genomfora, dels inte kan
ske utan ekonomiskt tillskott. Darfor bor ikrafttradandet skjutas framét
till den 1 januari i stéllet for att ske nu i sommar.

Naturligtvis star jag bakom alla vara reservationer. Men for tids vin-
nande véljer jag att yrka bifall endast till reservation 2.

Anf. 44 MIA FRANZEN (fp):

Herr talman, kédra &horare och riksdagskolleger! 1 dag behandlar vi
lagutskottets betinkande om nya vardnadsregler.

Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 4, men dven Ovriga
vara reservationer stir jag givetvis bakom.

Enligt reservation 4 ska barnen fé rétt till juridiskt bitrdde i alla mal i
domstol som rdr vardnad, boende och umgénge. I dag har fordldrarna rétt
till juridiskt bitrdde i dessa mal. Men fortfarande saknas ett bitride for
barnen. Det finns alltsé inget juridiskt bitrdde, fristdende fran fordldrarna,
for barnen.

Ett sadant juridiskt bitrdde tror jag skulle kunna verka lugnande i en
véldigt konfliktfylld och kénslolast situation, som de flesta skilsméssor
dir man tvistar om barnen innebér. Det juridiska bitrddet skulle alltsa
bevaka barnets ritt i forhallande till bagge dess forédldrar. Detta dr oerhort
viktigt.

Nér den egna livskrisen drabbar en fordlder kan det vara svart att
hélla isdr & ena sidan sin egen ilska och sorg och & andra sidan vad som
ar bra for barnet.

Jag skulle vilja passa pé att hir fran talarstolen pdminna om det otro-
ligt viktiga att inte tala illa om den andra fordldern. Det géller bade i och
utanfor domstol, och det géller savdl bakom stingda dorrar som offent-
ligt. Barnet ar ju 50 % av den ena fordldern och 50 % av den andra foril-
dern. Om man talar ned” varandra, vad blir dd 50 % minus 50 %? Jo,
det blir 0. Barnets sjadlvfortroende gar i botten. Detta &r jétteviktigt, och
detta borde man tdnka pd mycket mera vid alla domstolsforhandlingar
och i alla olika sammanhang.

Jag tycker att vi ska borja med att tillimpa den fantastiskt fina portal-
paragrafen i den nya lagstiftningen: Barnets bésta ska vara avgdérande for
alla beslut om vardnad, boende och umginge.

Vi borde tillimpa den paragrafen hir i dag. Jag erbjuder er socialde-
mokrater som véandas i denna del att vara med och stdtta reservation 4 vid
omrdstningen i dag pa eftermiddagen.

Ett annat viktigt omrade handlar om det vaxelvisa boendet. Det vix-
elvisa boendet ar inte den absolut bésta vérlden for nagot barn. Nej, det
basta vore om fordldrar traffade rétt, respekterade varandra och levde
lyckliga i alla sina dagar. Men ibland tar sagan tragiskt slut. Da ar det
viktigt att vi har lagar som skyddar barnen i en situation dér fordldrarna,
som det ibland kan vara, har svart att se vad som &r bést for barnet. Det
hér kan liknas vid att ha en krisberedskap. En bra krisberedskap betyder
inte att man gér och Onskar att en kris ska intrdffa utan innebér bara en
okad trygghet.
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Man kan i dag f& for sig att de flesta fordldrar dr déliga for sina barn.
Sa ser det ju ut ndr man pé kvéllarna sitter och tittar pa tv. Det verkar
som att de flesta fordldrar misshandlar eller begar 6vergrepp mot barn.

Rapporter om misshandel och 6vergrepp mot barn griper s& fantas-
tiskt starkt tag i vart inre liv, i sjélen. Fysiskt gor det riktigt ont att se ett
barn fara illa. Vi far dock inte bdrja tro att alla fordldrar &r onda, att mén
ar djur eller att kvinnor bakom stingda dorrar blir bestar. Nej, de allra
flesta fordldrar ar trots allt fortfarande bra for sina barn. De ar vérdefulla,
och de &r oersittliga.

Barnen behdver fa en ndra och fin relation till bada fordldrarna. Det
ar viktigt eftersom barnet, som sagt, dr hélften av den ena fordldern och
hélften av den andra fordldern. Om risken finns att barn far mer illa av
det vixelvisa boendet dn av att mista en god kontakt med den ena forél-
dern ska det véxelvisa boendet givetvis inte vara aktuellt.

Det &r dock viktigt att alla alternativ dr 6ppna for domstolen och att
inte stinga dorren mot en sirldsning eller en speciell 10sning som passar
ett visst barn. Man maste titta pd om barnets bésta ska vara avgdrande;
det hela far inte ldmnas till den ena fordlderns godtycke genom ett nej.
Skulle det rdcka med, skulle man alltsd ndja sig med, att en fordlder i
sorg, ilska, besvikelse eller bitterhet sédger nej till gemensam vardnad och
nej till det véxelvisa boendet, d& har hela grundtanken med den nya
vardnadsregelforandringen helt asidosatts.

Alla barn dr olika, alla barn &r unika, situationerna ser olika ut, och da
maéste l0sningarna kunna se olika ut.

Nu vill jag att ni tar fram era barnglas6gon. Varfor ska inte barnets
bésta vara avgorande for ett barn som ar barn till sambor? Varfor ska det
hinga pad om man har ett vigselbevis eller ej? Reglerna for gemensam
vardnad av sambors barn maste sjédlvklart bli enklare. Som vi hérde Inger
René beritta dr det en alltmer vanlig levnadsform att vara sambor med
barn.

Hiar kommer en tjanstgérande talman som jag inte sett forut. Val-
kommen!

Vi anser att vi méaste modernisera den hér delen. Odktingsstatusen,
som faktiskt hinger kvar genom att man ger ett sdmre skydd till barn till
sambor, maste bort.

Med dagens betinkande, som bygger pa det som 2002 ars vardnads-
kommitté har arbetat fram, tar vi stora steg for att bittre skydda de barn
som faktiskt sakligt, otdckt och overkligt far riktigt illa. I dag kommer vi
att fatta beslut som kommer att fa stor betydelse for ménga barn for lang
tid framover. Med barnets bésta for 6gonen ar vi i det stora hela nojda
med de nya vardnadsregler som vi i dag fattar beslut om. Darfor vill jag
rikta forst ett tack till Vardnadskommittén for den fina grunden, ett tack
till regeringen for ett till storsta delen vdl genomténkt forslag och ett tack
till mina kéra kolleger som med mig delar omsorgen om barnen — det vet
jag att ni gor.

Det &r viktigt att vi i riksdagen talar for dem som viskar men samti-
digt haller verklighetsforankringen och inte ser misshandlade barn 6ver-
allt. Barnen behdver sina fordldrar, barnen har rtt till sina fordldrar, men
vi alla vuxna &r skyldiga att se till och skydda de barn vars forédldrar inte
klarar att vara fordldrar. Vi far inte svika de oskyddade barnen.



Folkpartiet har lange drivit frdgan om att préva behovet av en barn-
balk dér all lagstiftning som ror barn samlas, inklusive barnkonvention-
en. Nu har regeringen dnda valt att lagga fram forslag om nya regler i
fordldrabalken utan att bereda frdgan om barnbalk. Folkpartiet har kvar
visionen om att s4 smaningom #dndd infoéra en barnbalk om det skulle
finnas behov av det. Nar vi i dag tar det historiska steget och &ndrar pa
perspektiv i fordldrabalken frén fordldraperspektiv till barnperspektiv,
tycker vi att det &r innehéllet i lagen som é&r viktigast, hdnsynen till bar-
nets bésta. Det ar alltsd inte etiketten, vad balken heter, som ar det vik-
tiga. Pa prislappen stéar det i alla fall ndgot som jag tror att alla kan enas
om, och det ar att barnen ar ovarderliga.

Jag yrkar bifall till reservation 4.

Anf. 45 YVONNE ANDERSSON (kd):

Herr alderspresident! Valkomsthélsningen kommer fran oss alla.

Ett starkt samhélle bygger pd och blir till av starka familjer. Men
starka familjer maste ocksé byggas. En vilfungerande familj blir inte till
av sig sjélvt, utan det kriavs att ménniskor dr 6verens om att gemensamt
bygga dessa familjer. Trots alla goda ambitioner blir det inte alltid som
man har tinkt sig. Det géar snett, familjen splittras, och de riktigt stora
forlorarna ar oftast barnen. Det dr dérfor vi behdver vardnadsregler.

Arendet fran lagutskottet i dag handlar om nya vardnadsregler, i
mycket byggda pa gamla idéer som finns. Allt &r inte déligt som finns i
dag. Men nu hénder saker som gor att det blir mycket béttre. Ocksa jag
tycker att Vardnadskommittén har gjort ett gott arbete. Till stora delar
star vi bakom regeringens proposition. Men det finns alltid en del som vi
kikar lite pa och dér vi inte dr helt Gverens eller dir man inte har kommit
riktigt sd langt som vi hade hoppats.

Herr é&lderspresident! I propositionen framhaller regeringen vikten av
att barnets basta kommer till uttryck i lagen. Det dr jatteviktigt. Fragan
om vardnad och umgéngesritt har aldrig varit sa aktuell som nu, med de
skeenden som varit de senaste manaderna — alltifran hindelserna i Sma-
land och i Vésterhaninge eller var det dn ar. Det &r hemska tragiska hén-
delser som visar att vi &nnu en gdng maste titta pa vad vi kan gora for att
skydda de barn som far illa och som pé ett tragiskt sitt utnyttjas for att
vuxna ska kunna utdva makt 6ver dem. Vi behover ett starkare barnper-
spektiv. Som en professor inom omradet sa sent som i gér sade till mig
behover vi ocksd en ambition att i varje lage i praktiken utveckla barnets
bista och jobba utifran det. Det gors inte i dag. Vi talar mycket om det,
men ndr man gér in och granskar ser man att det finns ett antal stillen dar
det inte &r till barnets bésta trots att det dr det som ska vara vigledande.

Ett forsta sddant steg ddr vi ska aktualisera barnets bdsta ar att barnet
far ratt till ett sdrskilt bitrdde i mal som ror vardnad, boende och um-
ginge. I en departementspromemoria med titeln Utdvandet av barns
rattigheter i familjerdttsprocesser fran 2002 foreslogs att Sverige skulle
ratificera den europeiska konventionen om utévandet av barns rattighet-
er. Trots att det nu har gétt fyra ar sedan promemorian kom é&r den fortfa-
rande pé beredning i Regeringskansliet. Vi kristdemokrater ser fram
emot vad regeringen kommer att presentera for att stirka barns processu-
ella stéllning.
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Herr alderspresident! Om barns bésta ska vara utgdngspunkt for alla
beslut som ror vardnad, umgénge och boende krivs det att de mdnniskor
som utreder just de hér frdgorna har tillricklig kunskap om barns speci-
ella situation. Hur barn beter sig, hur de utvecklas, vad de har for mojlig-
heter att ta in och forklara saker och hur man ska tolka deras uttryck har
vi numera mycket kunskap och forskning om att ta vara pd. Men déar det
borde finnas, ndmligen i vara domstolar, finns den inte alltid.

Darfor &r jag synnerligen glad for att utskottet har gjort ett stéllnings-
tagande, inte bara for att man ska sdkerstdlla att barnen verkligen blir
lyssnade pé utan ocksa for att se till att den hiar kunskapen finns och
utvecklas i vara domstolar. Vi ska i utskottet och frén riksdagens sida
folja upp detta. Det hér &r nigonting riktigt bra. Ingen reform nir det
giller klass, status eller aktivitet kan genomfoéras om man inte ar beredd
att gé hela vigen. Kunskap dr A och O for att vi ska kunna ridkna med att
barnen lyssnas till.

Herr alderspresident! Ca 50 000 barn om éret &r med om att deras
familjer splittras. Antalet umgéngestvister som avgors av domstol beho-
ver faktiskt minska. Samhéllet méste erbjuda mer av resurser, till exem-
pel samarbetssamtal, for att undvika att §verenskommelser om barns
vardnad sker i rdtten. Alla forlorar, inte minst barnen, pa uppslitande
rittegéngar.

Barn har ett naturligt behov av bada sina fordldrar. I de allra flesta fall
ar gemensam vardnad ndgot att foredra for alla parter. Detta géller dock
inte ndr vald forekommer inom familjen. Om kvinnan viljer att flytta
ifrén sin vidldsamme make och de har gemensamma barn, uppstar véard-
nadstvister eftersom det i allménhet 4r gemensam vardnad som géller.

Regeringen har nu foreslagit att mdjligheten att doma till viaxelvis bo-
ende vid gemensam vardnad och mot en fordlders vilja bor finnas kvar.
Regeringen framhéller i propositionen att denna boendeform forutsétter
fordldrarnas samarbetsformaga, men man kan latt utgd fran att samar-
betsviljan inte dr s& stor om det har forekommit hot och vald. Vi menar
att barn aldrig ska behdva méta en av sina forovare i hemmet genom
patvingat umgénge vid vardnadstvister. Erfarna jurister och domare med
sérskild barnkunskap skulle spela en viktig roll for att rétt utvirdera
barns behov och 6nskningar.

Herr élderspresident! Barnens bésta, inte enbart som id¢ utan som re-
alitet, r Kristdemokraternas paroll, och jag &r overtygad om att vi alla
vill na dit.

Jag yrkar bifall till reservation nr 4 men stér sjdlvklart bakom samt-
liga de reservationer dir Kristdemokraterna finns med i betédnkandet.

Anf. 46 TASSO STAFILIDIS (v):

Herr élderspresident! Det hdr dr en av véra absolut viktigaste debat-
ter. Det dr ocksé en av de fragor som jag kanske har slitit mest med under
mitt arbete i lagutskottet. Som ménga av mina kamrater i utskottet kanner
till har jag jobbat med en fordjupningsstudie i fragan. Jag ville sjalv med
egna 0gon och dron se och lyssna pd hur den verkliga tillimpningen
faktiskt ser ut, hur situationen ser ut for de barn ute i samhdillet som,
precis som Yvonne Andersson alldeles nyss uttryckte det, pad grund av
dagens vardnadslagstiftning tvingas att umgéds med sina forovare. Vilka
vuxna ménniskor skickar vi hem tillsammans med sina férdvare? Vi gor



inte det. Men enligt den tillimpning som har utvecklats inom socialtjénst
och domstolar &r det praxis i dag att se frgan som en jamstélldhetsfriga.
Man tillimpar ett jamstélldhetsperspektiv nér det giller fordldrarnas rétt
att umgas med barnen i stéllet for att se till barnets enskilda bésta och se
till att barnet aldrig ndgonsin ska riskera att utsittas for vare sig krank-
ningar, overgrepp eller misshandel. Det ska inte ens finnas en risk att
barnen utsétts for det har.

Herr alderspresident! For tva veckor sedan deltog jag i en paneldebatt
i tv. Det var ett program i fyra delar som handlade om utsatta barn. Det
handlar om ett barn hette programmet pa TV 4. Vi var flera riksdagsle-
daméter som var dir, och var och en av oss fick 60 sekunder pa oss att
tala om vad vi ville gora for att forbéttra for barn som ar utsatta for over-
grepp. Det var verkligen ingen létt uppgift att sammanfatta fyra ars ar-
bete och ett antal krav pa fordndringar under en minut och pa en liten
griffeltavla.

Herr &lderspresident! Med dagens forslag om nya vérdnadsregler har
vi kommit en bra bit pa vig. Vénsterpartiet har samarbetat med regering-
en om den hér propositionen, och vi har fatt med en hel del mycket bra
skrivningar som syftar till att just stérka barnets rétt i tvister om véardnad,
boende och umgénge. Den allra viktigaste dndringen vill jag pésté &r att
det inte ldngre ska vara mdjligt for en fordlder som misshandlat eller
forgripit sig pa sitt barn att fi gemensam véardnad. Det géller ockséd om
nidgon annan familjemedlem utsatts for vald. Det dr otroligt tydligt i
lagtexten och i forarbetestexterna till lagen, och det &r oerhort tydligt i
propositionen. Dir stdrks barnens stéllning oerhort tydligt. Det far aldrig
forekomma ens en risk, herr alderspresident.

I lagtexten har risken for att barnet utsitts for overgrepp lyfts fram
och placerats fore meningen om barnets behov av en nira kontakt med
bada fordldrarna. Aven hér har vi lagt till att detta dven omfattar risken
for att andra familjemedlemmar utsétts for vald. Den hér dndringen gor
att &ven de barn som bevittnar vald i sina hem faktiskt uppmarksammas.

I praktiken handlar det oftast om barn och kvinnor som utsétts for
vald och &vergrepp fran nirstiende min. Aven motsatsen forekommer
sjdlvklart, men inte i samma stora utstriackning.

Under de ar som jag har arbetat med vardnadsfragor har jag tagit del
av mingder av fall dér barn farit oerhort illa i fordldrarnas tvister om
vardnad, boende och umgéinge utan att samhéllet har tagit sitt ansvar. Det
ar sorgligt att det ska behdva gé sé langt att ett barn mordas innan medi-
erna ska reagera och ta upp fragan. Det dr det vi ser och har sett under de
senaste veckorna. Nu viljer alla att vakna till liv, men vi ska inte behova
vénta sa lange, herr alderspresident.

Det ar fruktansvart att varje gang behdva hamna i en diskussion om
mén som sitter oskyldigt domda for incest nar det inte handlar om straff-
ritt utan om vardnadsrétt och framfor allt om barns rétt att slippa bo eller
umgas med en forovare.

Vi dr nog manga hir som arbetar med de hir frdgorna pé olika sitt
och som kénner en stor vanmakt — en maktloshet dver att inte kunna gora
tillrackligt, ver att inte i ldgga sig i enskilda fall dér det ar s& uppenbart
att domstolen eller socialtjdnsten kommit fram till ndgot som helt strider
mot barnets bésta. Det dr darfor som vi lagstiftare inte kan ndja oss med
den hir lagéndringen. Det hir &r en bra borjan, men det &r inte allt.
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Vinsterpartiet kommer att f6lja hur den nya lagen tillimpas i prakti-
ken véldigt noga. Vi kommer ocksa att fortsdtta driva fler krav som vi
inte fick med den hér géngen. Ett sddant krav, herr lderspresident, finns
i en av mina reservationer i betinkandet. Det handlar om obligatoriska
barnprotokoll, och det &r reservation nr 1. Tanken &r att varje avgorande
som paverkar barnet ska motiveras utifran barnets bdsta i en bilaga till
domen eller myndighetsbeslutet. Pa s sitt skulle vi kunna sékerstélla att
barnets bista inte gloms bort i motiveringarna, vilket &r ett faktum i da-
gens domslut. Aven Virdnadskommittén har konstaterat att det ir sillan
som man ser ordentliga motiveringar med barnperspektivet och barnets
bista ndr man beslutar om barn.

Utskottsmajoriteten, herr alderspresident, har valt att foresld att yr-
kandet om barnprotokoll avslds. Jag &r forvanad att inte en enda annan
ledamot och inte ndgot annat parti har valt att stddja Vénsterpartiet i
kravet om barnprotokoll. Det dr ndmligen en mdjlighet for oss som lag-
stiftare att ge domstolarna ett konkret redskap att forbéttra situationen
och framfor allt sina motiv. Enligt utskottet lampar sig inte fragan om
vad domar och beslut ska innehélla for lagstiftning. Jag haller inte med
om det.

Domstolar och socialtjdnst maste generellt bli mycket béttre pa att
uppmérksamma och ta hédnsyn till barnets bésta. Ett barnprotokoll, herr
alderspresident, handlar inte om att vi som lagstiftare ska ga in och styra
hur en dom motiveras utan ska fungera som en checklista dar domaren pa
punkt efter punkt kan kolla av att barnets bésta faktiskt stir i fokus i
varenda situation.

Ett annat sitt att garantera att barnet far spela huvudrollen i avgéran-
det om vérdnad, boende och umgénge ir att ge varje barn rétt till ett eget
juridiskt ombud. I dag &r det tyvérr sé, precis som Mia Franzén pétalade
tidigare, att det ofta &r fordldrarna och deras ombud som hamnar i cent-
rum under en foérhandling.

Risken for att barnet osynliggdrs blir definitivt mindre om barnet har
ett eget ombud som formaér att enbart ha barnets bésta for sina dgon utan
att ta stillning for eller emot nagon av fordldrarna. Eftersom barnet inte
kan nérvara i rittssalen férutom, i bésta fall, i form av en anteckning i en
vardnadsutredning, krévs det att ndgon ger barnet en rost, och fordldrar-
nas enskilda parter &r i dag inte bra pa det.

Forhoppningsvis kommer den nya lagen att gora att barnets vilja be-
aktas betydligt mer &n vad som ofta sker i dag, men fragan &r faktiskt om
det racker. Barnets ritt att komma till tals garanteras som alla vet av FN:s
barnkonvention. I dag lever var lagstiftning inte upp till detta. Darfor
finns det i dag en reservation i utskottet, och det kommer att bli en majo-
ritet for att riksdagen faktiskt uttalar sig for att vi vill ha sérskilda juri-
diska bitrdden for barn. Det tycker jag &r bra, trots att det i det hér fallet
ser ut som om det dr en ohelig allians som har bildats mellan de olika
borgerliga allianspartierna, Viansterpartiet och Miljopartiet. Jag beklagar
att Socialdemokraterna inte har valt att stélla upp pé det hir kravet, for
det dr ett krav som stdr mycket hogre 4n att bara handla om ord. Det
handlar om barns situation.

Herr alderspresident! En annan viktig friga som inte &r 16st &n men
som utskottet tar véldigt stark stillning for dr det som utskottet skriver
om pé s. 22 1 betdnkandet. Vi skriver att det &r otillfredsstéllande och att



vi 1 utskottet inte tycker att det dr forenligt med barnets bista att vard-
nadshavarnas oenighet kan medfora att ett barn som har behov av hilso-
och sjukvard inte far tillgdng till den adekvata behandling som barnet
behover. Enligt utskottets mening ar denna fraga angeldgen och kriaver en
véldigt skyndsam 16sning. Utskottet beklagar vidare att regeringen i
forevarande proposition inte kunnat foresla riksdagen nagra lagdndringar.
Utskottet forutsitter att arbetet kommer att bedrivas skyndsamt och att
regeringen dérefter utan dréjsmal dterkommer till riksdagen i fragan.

Det hér &r sa otroligt viktigt! Lagutskottet sdger nu tydligt att det hir
ar oacceptabelt. Det dr inte forenligt med barnets bésta att en enskild
fordlder kan motsitta sig att ett barn faktiskt far den vard och den be-
handling som barnet behover.

Herr alderspresident! Min talartid &r slut. Darfor kommer jag att sluta
tala. Med det hér vill jag yrka bifall till reservationerna 1 och 4. For 6v-
rigt hade jag jéttegirna velat prata mycket mer om varfor det ar sé viktigt
att vi infor en barnbalk. Men det kanske jag fér anledning att dterkomma
till. T &vrigt star jag bakom den hér samarbetspropositionen mellan den
socialdemokratiska regeringen och Vénsterpartiet och d&ven bakom de
andra stédllningstagandena fran Vinsterpartiet i betdnkandet.

Anf. 47 VIVIANN GERDIN (c):

Herr alderspresident! Ledaméter och &hdrare! De nya vardnadsreg-
lerna dr ett omradde som berdér och engagerar oss i Centerpartiet. Att
stirka barnperspektivet vid vardnadstvister har varit vigledande vid vara
stillningstaganden. Det ar anledningen till att Centerpartiet har sex reser-
vationer, men for ovrigt star vi bakom betdnkandet.

Det ar oerhort viktigt att vi gor vart yttersta for att minimera riskerna
for att barn ska fara illa. Alla som har med barn att géra méste darfor bli
battre pa att lyssna till vad barnen séger och se vilka signaler som barnen
sdnder. Och nér det finns en misstanke om misshandel, fysiskt eller psy-
kiskt, ska vi dven ha civilkurage nog att ingripa. Da forst kan vi sdga att
barnen standigt star i fokus.

I Véardnadskommitténs utvirdering framgar ett skrimmande faktum:
att barns vilja i manga fall inte har redovisats i domstolarnas domar ré-
rande vérdnadstvister. Det tyder pé att lagen frdn 1996 har brister, och de
bristerna behdver vi ritta till. Det &r ocksé anledningen till att vi i Cen-
terpartiet vill stirka barnens rétt att komma till tals i vrdnadsdrenden.
Darfor yrkar jag bifall till reservation 3.

I vardnadsreformen frén 1998 var det inte ténkt att gemensam vard-
nad skulle anvidndas som en huvudregel som till varje pris skulle utdémas
nér det till exempel fanns inslag av misshandel. Men som vi har hort
tidigare &r det tyvirr sé att det blev en sddan praxis som utvecklades efter
dessa ar. Detta har ocksa styrkts i de remissvar som Vardnadskommittén
har samlat in, bland annat fran Barnombudsmannen. Dér det finns miss-
tanke om hot, misshandel och Gvergrepp ska det alltid gbras en miss-
handelsutredning. Den maste forst avgoras, alltsd innan vardnadstvisten
utreds och faststélls. Det finns skél att sirskilt uppméarksamma det hér
eftersom det framkommit att vardnadsutredningar skett parallellt med
misshandelsutredningar. Det anser vi vara mycket oldmpligt.

Fran Centerpartiets sida vill vi vara mycket tydliga pa den hir punk-
ten eftersom vi inte vill att gemensam véardnad ska utdomas i de fall dar
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véld har konstaterats inom familjen. I de fall dar man har gjort det tycker
vi att domarna bryter mot intentionerna i FN:s barnkonvention, som
Sverige har undertecknat. Jag vill dirmed ocksé yrka bifall till reservat-
ion 2.

Nar det géller juridiskt bitrdde glédder det oss i Centerpartiet att vi
forst var samlade inom den borgerliga alliansen, och sedan har dven
Vinsterpartiet anslutit sig till att det finns fog for att stélla krav pé att ett
juridiskt bitrdde ska finnas for att ge barnen en starkare rost i vardnads-
tvister. Det har ocksé antytts att d&ven Miljopartiet kan bitrdda det hér,
och det ar bra. Det dr fyra ar sedan Vardnadskommittén tillsattes, ar
2002, och jag tycker att det dr nagot méarkligt att den hér fragan inte fanns
med i regeringens proposition. Det har funnits gott om tid att utreda det
hér.

Ett juridiskt bitrdde som foretrdder barnet kan faktiskt fa vildigt stor
betydelse for drendets hantering och domslut. Om forildrar har en kon-
flikt med varandra tror vi att det kan vara svart att séitta barnets behov i
fraimsta rummet. I betdnkandet framhalls ju ocksa vid ett flertal tillfallen
att barnets bdsta ska gélla och att barnen ska sittas i fokus. Det sédgs vid
flera tillfallen. Jag tycker darfor att det 4r mycket mérkligt att vi inte har
kommit langre. Det hade varit bra om vi hade kunnat vara eniga i den hér
fragan.

Vixelvis boende anser vi inte vara ndgon bra 16sning for barn nér det
sker mot en fordlders vilja. Vi menar inte bara att det ska ske nir nédgon
tycker att det inte dr lampligt utan det ska vila p& en sddan grund att det
finns skél for det, att det finns starka konflikter mellan férdldrarna. Vax-
elvis boende forutsitter faktiskt att fordldrarna kan samarbeta. Men jag
vill ocksa framhélla att i de fall dar fordldrarna har en allvarlig konflikt
maéste vi ocksé rikta in oss pé att géra mer pa ett tidigare stadium for att
hjélpa fordldrarna att komma Gverens och minska, minimera och helst ta
bort de har konflikterna. Det kan man gora pé flera olika sétt. Man kan
gora det genom att utvidga och erbjuda samarbetsavtal. Man kan ocksa
gora det genom att erbjuda nadgon form av fordldrautbildning dar foréld-
rar far en 6kad kunskap om hur barn paverkas av konflikter.

En sak som jag ocksé saknar i betinkandet dr att det ingenstans stér
nigot om att fordldrarnas goda vilja att samarbeta borde premieras. Det
ar faktiskt en brist. Vi borde uppmuntra mer till att fordldrar som har en
konflikt gor sitt yttersta for att forsoka samtala med varandra och pa si
satt minska konflikten. Darmed ger man barnet en béttre mdjlighet att
framover kunna umgas med bada sina foréldrar.

Jag ar 6vertygad om att alla barn vill umgéas med sina fordldrar under
forutséttning att barnet inte kénner rédsla eller olust. Ett barn kan i dag
inte vélja bort umgénge med en valdsam forédlder, men en fordlder kan
utan skél vélja bort umgénge med sitt barn. Det visar att barnets réttig-
heter dr svagare dn den vuxnes.

I dagens lagstiftning finns brister dven angaende barns rétt till ade-
kvat sjukvard. Det har ocksa varit uppe hér tidigare. Jag vill sdga att
ocksa Centerpartiet tycker att ingen fordlder ska kunna sétta sig emot att
den andre fordldern anser att barnet behover medicinsk utredning eller
hjalp av en psykolog. Att f4 den vard man behdver ar en sjdlvklar rittig-
het som &ven barnet ska ha. Ingen fordlder ska, som sagt, kunna motsitta
sig det.



Vi fér heller inte glomma barnperspektivet. Jag vill &n en gang under-
stryka vad FN:s barnkonvention séger om barns hélsa.

Avslutningsvis vill jag séga att regeringens forslag till nya vardnads-
regler tar smé steg i rétt riktning, men regeringen passar pa nagra omra-
den. I remissvaren kan vi l4sa att ndgra av remissinstanserna fragar sig
om de nya vardnadsreglerna kommer att innebédra ndgra fordndringar.
Den tolkningen gor flera. Det &r naturligtvis lite oroande.

Med de erfarenheter vi har fran 1998 ars vardnadsreform angaende
efterlevnaden av riksdagens beslut inom domstolarna finns det fog att
befara att det inte kommer att bli nagra stora fordndringar. Sérskilt med
hénvisning till att barnperspektivet verkar ha en svag stillning inom
rittsvdsendet behdver vi lyfta fram detta och gora forbéttringar i enlighet
med de reservationer som vi har fran Centerpartiets sida.

Under de senaste aren har flera domar rorande barn ocksé kommit att
avskdrma sig fran folks rittsmedvetande. Det har bidragit till att det finns
en Okad klyfta mellan ménniskor och domstolarnas domande. Manga
maénniskor har reagerat starkt pa att barn inte ges ett béttre skydd dn vad
ett flertal av dagens domar visar.

Nu aterstar det for riksdagen och réttsvdsendet att bevisa att barnper-
spektivet far ett storre utrymme.

Anf. 48 TASSO STAFILIDIS (v) replik:

Herr alderspresident! Det var en bra avslutning pd Viviann Gerdins
anforande att det nu &r upp till domstolarna, rittsvdsendet och social-
tjénsten att bevisa att de faktiskt tar hénsyn till barnets bista, gor de hir
riskbedomningarna och f6ljer intentionerna i lagstiftningen. Mycket bra,
Viviann Gerdin.

Det var inte anledningen till att jag begirde replik.

Jag vet inte om det var av slarv som Viviann sade att nu dven Vins-
terpartiet har gatt med i reservationen vad giller juridiskt bitrdde for
barn. Vénsterpartiet kom ju inte pad detta dver en natt. Vi har drivit det
kravet valdigt lange tillsammans med bland annat Centerpartiet. Det &r
bra att det blir ett tillkénnagivande, men det hade varit &nnu béttre om
fragan hade funnits i propositionen.

En sak som jag tycker &r mirklig &r reservation nr 2 som Viviann
Gerdin yrkade bifall till och som handlar om risken for att barn far illa.
Viviann pratade om hur viktigt de hér tre partierna tycker att det &r att
man lyfter fram barnets utsatthet.

Om man lédser propositionen innantill ser man valdigt tydligt att det ar
precis det som propositionen tar fasta pa. Det ar precis det som hela for-
slaget handlar om.

Jag vill fraga Viviann Gerdin: P& vilka punkter dr det egentligen né-
gon skillnad mellan er reservation och utskottets stdllningstagande och
innehallet 1 den hdr mycket vélskrivna propositionen?

Anf. 49 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Herr élderspresident! Forst vill jag kommentera frdgan om juridiskt
bitrdde. Det forslaget har varit uppe tidigare och da har inte Vénsterpar-
tiet bistatt det. I s& fall hade vi ju redan haft en majoritet. Béttre sent &n
aldrig, s vilkommen till insikt i den frgan.
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Reservation 2 finns darfor att vi gér en annan tolkning. Regeringen
gér inte tillrdckligt 1dngt 1 sin proposition. Det dr darfor vi har skrivit att
gemensam vardnad, enligt var uppfattning, inte ska kunna férekomma
vid konstaterat vald i familjen. Det finns faktiskt en 6ppning for det som
det dr formulerat nu.

Jag blev mycket forvanad nir jag lyssnade pa Tasso Stafilidis inldgg.
Han ar sékert overtygad om att han tror att det ska bli sa. Nar vi ldser
forslaget ser vi att det inte dr ndgon sdkerhet alls i den skrivning som
finns. Risken é&r stor att man kan doma till gemensam vérdnad dven om
det &r konstaterat vald. Det forvanar mig att Vénsterpartiet har gjort den
overenskommelsen med regeringspartiet. Annars hade ni varit vilkomna
att halla fast vid det ni tidigare har uttalat s& starkt i den hér fragan. Nu
godtar ni en skrivning som &r lite mer ambivalent.

Anf. 50 TASSO STAFILIDIS (v) replik:

Herr alderspresident! Det var ju trist att detta skulle utvecklas till en
pajkastning. Om Viviann Gerdin ldser utskottets stillningstagande frén
borjan var det sa att Moderaterna och Centern hade en egen reservation
och vi andra hade en egen reservation. Ni ville ndgot annat. Ni ville att
det bara skulle vara i sérskilt tvistiga fall som barnen skulle ha juridiskt
ombud, medan vi andra tyckte att barnen skulle ha juridiskt ombud i alla
fall.

Man kan ga tillbaka i tiden och se att det faktiskt har varit oenighet
bland er borgerliga partier och att ni inte har haft en gemensam stdnd-
punkt kring frdgan om juridiskt ombud. Kolla innan du har synpunkter pa
vad Vénsterpartiet har drivit!

Vi har diaremot drivit fragan vildigt lange. Viviann Gerdin kdnner
ocksa till den fordjupningsstudie som jag har lett under snart fyra &r och
som har resulterat i en massa konkreta forslag.

Nér det géller frdgan om risken for att barn far illa ar jag sjilvfallet
positiv till den hdr propositionen. Vi maste fran lagstiftarens sida i riks-
dagen och fran den hir kammaren vara oerhort tydliga med att det som
star i lagéndringarna, de intentioner som vi lagstiftare har och det som
star 1 forarbetstexterna maste foljas. Vi maste ta for givet att fragan om
riskbedomningen maste hanteras pé ett professionellt sitt i socialtjansten
och domstolarna. Det innebér att om socialtjinsten och domstolarna gor
riskbedomningarna i enlighet med det hir forslaget kommer barnen ald-
rig ndgonsin att riskera att hamna i hdnderna péd sina fordvare. Det &r
faktum.

Om man ser hur tillimpningen har fungerat med den gamla lagen &r
det sjdlvklart att man kan bli orolig. Forslaget innehaller bra och kon-
kreta atgéarder.

Anf. 51 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Herr élderspresident! Vi har naturligtvis ldst propositionen. Vi har
diskuterat detta. Vi saknade ett tydligt stdllningstagande. Darfor har vi en
kommittémotion ddr vi har skrivit att gemensam vardnad inte ska fore-
komma vid konstaterat vald i familjen. Vi tyckte att det inte var klart
uttryckt i propositionen. Man ska naturligtvis ta hansyn till en riskbe-
domning. Det vill vi vl alla. Vi har gjort bedomningen att ni inte gick
tillrackligt langt, annars hade vi inte behdvt ta upp detta.



Det finns andra stillningstaganden i propositionen som vi har ute-
lamnat eftersom vi var ndjda. Har fanns det en tveksamhet som krivde en
extra tydlighet sarskilt med tanke pa 1998 ars reform som faktiskt har
utvecklats i praxis och blivit nagot helt annat 4n vad avsikten var.

Dérfor fanns det dnnu storre anledning att vara dnnu tydligare denna
gang. Det framgéar ocksé i en del remissinstanser som kommenterar detta.
Det finns négra som befarar att det inte kommer att leda till s& stora for-
andringar i verkligheten. Det &r vildigt trakigt att flera gor den tolkning-
en.

Anf. 52 RAIMO PARSSINEN (s):

Herr alderspresident! Jag vill borja med att yrka bifall till lagutskot-
tets forslag i1 betinkandet nr 27 Nya vdrdnadsregler i dess helhet och
avslag pa reservationerna. Jag vill ocksé tacka Vinsterpartiet for samar-
bete med propositionen.

Herr élderspresident! Antligen har ett ldngt och noggrant utrednings-
och utvirderingsarbete angdende 1998 ars vardnadsreform slutforts och
lett fram till ett forslag om fordndrad lagstiftning om vérdnad, boende
och umgénge. Nu tar vi ett steg framat som syftar till att stirka barnper-
spektivet i lagstiftningen. Det dr precis detta som regeringens proposition
Nya vdardnadsregler genomsyras av.

Utgéngspunkten i barnperspektivet ar respekten for barns fulla mén-
niskovéirde och integritet. Att ha barnperspektiv i beslutsfattandet innebér
att man forsoker forstd barnet och tar reda pd hur barnet uppfattar sin
situation och kan se eventuella fordndringar med barnens 6gon. Som Mia
Franzén uttryckte det: Sétt pa er barnglasdgonen! Och det handlar om att
analysera vilka foljder olika beslutsalternativ kan fa for barnet.

Det ar glddjande att hora att manga hér tycker att det &r en bra propo-
sition. Det &r ocksa ett bra betdnkande som vi levererar. Jag &r dvertygad
om att vi alla hér i kammaren vill ha en lagstiftning som framjar det bésta
for barnet.

Men vad menar vi dd med uttrycket ’barnets bésta”? Det finns ingen
klar definition av vad som &r barnets basta. Det finns olika uppfattningar,
asikter och intressemotséttningar nér det géller vad som ar barnets bésta.
Det ar uppfattningar som ocksa éndrar sig 6ver tiden. Vad som ar bist for
ett barn &r inte alltid det som é&r bést for ett annat barn.

Bedomningar av vad som &r barnets bista méste darfor alltid goras
individuellt infor varje beslut och bygga pa kunskap och beprovad erfa-
renhet i kombination med att barnet sjélvt fir komma till tals. Vid be-
domningen maste man ta hinsyn till allt som ror barnets fysiska och
psykiska vélbefinnande och utveckling.

Utskottet delar regeringens uppfattning om att barnets bédsta ska vara
avgorande for alla beslut om vérdnad, boende och umgéinge.

Herr élderspresident! Utredningen visade att det finns en generell
tendens hos domstolarna att tona ned betydelsen av att en fordlder har
gjort sig skyldig till 6vergrepp i familjen. Flera remissinstanser uttrycker
en oro for att domstolarna inte uppmirksammar risken for att barn far
illa. Detta dr synnerligen otillfredsstdllande. Nu lyfter regeringen fram
betydelsen av detta i lagen. Bade socialndmnden och domstolen ska vid
bedomning av barnets bidsta fdsta avseende sirskilt vid risken for att
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barnet eller ndgon annan i familjen utsitts for dvergrepp eller att barnet
olovligen fors bort, hélls kvar eller annars far illa.

Vi i lagutskottet vill dnnu tydligare markera risken for att barnet far
illa. Jag vill citera oss sjélva, for jag tycker att det ska bli sagt i denna
kammare. Vi skriver: ”Néar uppgifter om vald fors fram i ett mél om
vardnad, boende och umgénge maste uppgifterna déarfor alltid provas och
en riskbedomning goras.” Vidare skriver vi: ”Om en fordlder utsdtter
barnet eller ndgon annan i familjen for véld, trakasserier eller andra
krankningar, ar det i de allra flesta fall bést for barnet att den fordldern
inte far del i vardnaden. Provningen kan ocksd mynna ut i att ndgot um-
géinge inte alls bor 4ga rum.”

Utskottet anser att det dr ”synnerligen viktigt att socialnimnden upp-
mérksammar de fall dér insatser till stod for ett barn kan behdvas och att
frigan om Overflyttning av vardnaden verkligen Overvigs i tillrdckligt
stor utstrackning. ——— Om en fordlder har dodat eller forsokt doda den
andra fordldern, bor socialndmnden normalt vicka talan om &verflyttning
av vardnaden. Detsamma kan gélla bl.a. om barnet har utsatts for sexu-
ella 6vergrepp.” Detta star i vart betédnkande.

Herr élderspresident! Barnens rétt att komma till tals starks i proposit-
ionen. Domstolen bor vara skyldig att ta hiansyn till barnets vilja. Att det i
lagen framgér att hdnsyn ska tas till barnets vilja markerar att detta ar en
sérskilt betydelsefull omstindighet i den provning som ska goras i malet.
Vi vet ju att barnet ibland inte tar stillning mellan fordldrarna, men han
eller hon har en uppfattning om vilken skola man vill g i eller vilka
fritidsaktiviteter som man vill 4gna sig at. Domstolarna ska gora en hel-
hetsbeddmning utifran dven dessa omsténdigheter.

Aven sméi barn ska komma till tals om det inte ir oldmpligt. Men det
ar inte lampligt for oss lagstiftare att sld fast en viss alder nir barn kan
tillfrdgas inom ramen for en vardnadsutredning. Den som goér en utred-
ning i mal om vardnad, boende och umginge ska forsoka klarlagga bar-
nets instéllning och redovisa den for domstolen. Vidare foreslds, med
utskottets gillande, att socialnimnden ska hora barnet innan ett snabbut-
latande ldmnas i domstolen vid interimistiska beslut.

Herr alderspresident! Fragan om juridiskt bitrdde for barn bereds for
nirvarande i Regeringskansliet. Frdgan dr, som Yvonne Andersson
namnde, aktuell i ett konventionsarbete. Det dr ett relativt omfattande
arbete, och vi tycker att det ar viktigt att f4 en ordentlig beredning for att
fi den bista 16sningen for barnet. Ar det till exempel sikert att ytterligare
en jurist i processen dr det som dr lampligast? Vad vet jag? Vilka ska
uppgifterna vara, och hur avgrinsar man i vilka fall det ska utses ett
sdrskilt bitrade?

Detta bereds nu och stéllning tas senare. Det tycker vi dr bra. Vi vill
att det ska vara en ordentlig beredning av detta. De nya véardnadsregler
som vi debatterar och som alla hyllar i dag syftar ju till att tillimpas med
storsta mojliga barnperspektiv. Barnens bésta ska vara avgorande i alla
beslut om vardnad, boende och umginge. Da kan man faktiskt se det som
att domstolen &r barnets ombud. Det dr domstolen som ska se barnet och
ha de barnglaségon som Mia Franzén talade om. Men denna fraga bereds
som sagt vidare.

Herr élderspresident! Nu infor vi en uttrycklig bestimmelse i lagen
om att domstolen vid beddmning av om vardnaden ska vara gemensam



séarskilt ska fasta avseende vid fordldrarnas forméga att samarbeta. Har
fordldrarna formaga att satta barnets basta framfor den egna konflikten?
Det ar klart att sddant fargar av sig p& omvardnaden om barnet. Barn méar
illa av stidndiga konflikter mellan fordldrarna. Gemensam vérdnad fér
aldrig anvéndas som ett medel for att tvinga fordldrarna att samarbeta.

Beslutsfattandet vid gemensam vardnad innebér i en del fall stora
problem. I dag kan den ena foridldern hindra barnet fran att f4 den vard
som krévs i till exempel hélso- och sjukvarden. Detta dr en fridga som
kvarstdr och bereds i Regeringskansliet. Aven pa denna punkt ir vi i
lagutskottet tydliga. Vi tycker att det &r otillfredsstéllande och inte foéren-
ligt med barnets bésta att vardnadshavares oenighet hindrar ritt vard. Vi
kraver en skyndsam 16sning och forutsitter att regeringen utan drdjsmaél
aterkommer till riksdagen i denna fraga.

Barnets behov av umgénge med andra &n fordldrarna lyfts fram i la-
gen. Socialndmnden ska vid bedomning av om ndmnden ska vécka talan
sérskilt beakta barnets behov av umgénge med mor- och farforéldrar men
dven med andra som star barnet néra.

Herr élderspresident! Samforstandslosningar for barnets bista ska all-
tid i mojligaste mén efterstrdvas av domstolen. Domstolen ska kunna
uppdra &t en medlare att forsoka fa fordldrarna att nd en samforstandslos-
ning. Det betyder att insatser kan sittas in tidigare. Medling kan vara ett
sdtt att na ett hillbart samforstdnd mellan fordldrarna.

En vardnadsutredning bor innehélla en rekommendation till beslut.
Den ska vara vil motiverad. Det ska goras en konsekvensanalys. Den ska
tydligt redovisa hur man har resonerat i det enskilda fallet. Vad har bar-
net for relation till bada fordldrarna, och vilken &r barnets egen instill-
ning? Hur ser man pa fordldrarnas ldmplighet som véardnadshavare, som
boforilder eller som umgéngesfordlder? Det dr ocksé naturligt att man
redovisar risken for att barnet ska fara illa.

Vardnadstvister krdver god kunskap om barn. Det pagar ett arbete for
att 6ka kompetensen hos domarna i handlidggning av familjemal. Men
dven hér vill vi i lagutskottet i vart fina betdnkande betona vikten av
detta.

Precis som Yvonne Andersson sade utgér vi frin att regeringen foljer
frigan om kunskap om barn vid domstolarna och vidtar de nddviandiga
atgdrderna, genomfor dem och aterrapporterar till oss hér i riksdagen.

Herr &lderspresident! Slutligen foreslds att verkstillighetsmal om
vardnad, boende och umginge och liknande fragor flyttas fran forvalt-
ningsdomstolarna till de allmidnna domstolarna for att hdja bade kvalitet
och effektivitet.

Jag dr glad Over att det dr en sa stark konsensus i en sddan viktig
fraga. Jag vill tacka Mia Franzén for ett lysande anforande. Jag vill tacka
Tasso Stafilidis for ett gott samarbete. Jag vill tacka viga 1 utskottet.

Anf. 53 MIA FRANZEN (fp) replik:

Herr alderspresident! Jag kan inte 1ata bli att g& upp i debatten nér jag
far ett s fint tack for ett fint anforande. Det &r inte varje dag man fér ett
sadant fint tack. Jag vill ocksé gratulera Raimo for att hans barnglaségon
fungerar vildigt fint. Grattis till det!

Men du har en liten flack, och den kan vi ta bort! Jag kan tala om for
dig att vi foreslar i det stéillningstagande som &r i reservation nr 4 att
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juridiskt ombud ska ges till alla barn i alla mal. Det ar inte det forslag
som Vardnadskommittén tidigare hade om sérskilt konfliktfyllda situat-
ioner. Det finns ingen tveksamhet kvar dar.

Jag vill bara klargora det, s vi far bort den lilla flaicken, och Raimo
Pérssinen kan rosta for bifall till reservation 4 i dag.

Anf. 54 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr alderspresident! Jag tycker att det &r trevligt att debattera med
Mia Franzén. Om det &r en flick pa mina barnglasdgon tas den i sa fall
bort via kunskap.

Jag sade i anforandet att eftersom fragan bereds, och den 4r ganska
bred nir det géller sérskilt ombud for barn, dr dtminstone jag beredd att
invéinta det. Men samtidigt dr ocksa jag otalig i detta.

L4t oss komma fram och se vad &r bist. Ar det s att det &r bist tar vi
stillning for det, och dé &r jag gdrna med pé det. D& kanske flicken for-
svinner dér ocksa.

Anf. 55 MIA FRANZEN (fp) replik:

Herr élderspresident! Nu ser det ut som att riksdagen kommer att fatta
beslut i den linjen. D& far regeringen chansen att dterkomma med ett
konkret lagforslag pa omradet. Det dr vad som faktiskt kommer att hdnda
i dag, i varje fall om alla foljer det som de har talat om hittills.

Det kiinns fantastiskt fint. Ar 2002 lade jag fram en egen motion om
juridiskt ombud f6r barn. Jag dok ned bakom talarstolen och skramde
vettet ur stackars tredje vice talmannen som satt i kammaren. Det var
Helena Hoij som satt for forsta gangen. Hon blev alldeles nervos och
trodde att jag madde déligt. Men jag ville illustrera hur barnen inte blev
horda i domstol.

Lite hjartklappning hade jag vil, och nog méadde jag ganska illa
ocksa, eftersom jag var s& nervds. Men nu fyra ar senare ir vi &tminstone
pa god vég. Det kénns jattefint att f4 en sa hérlig avslutning fore somma-
ren. Tack!

Anf. 56 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr alderspresident! Jag hade forménen att f4 vara med i Vardnads-
kommittén. Det dr en fantastisk resa som vi fatt gora, d&ven kunskaps-
méssigt. Men framfor allt har jag lart mig att alla dessa fragor maste
motas med stor ddmjukhet. Barnglasdgonen hoppas jag verkligen att
ocksa mina barn hemma stindigt kan putsa sa att de hélls rena. Tack for
samarbetet, Mia!

Anf. 57 INGER RENE (m) replik:

Herr alderspresident! Ocksa jag ar glad over det resultat som Vérd-
nadsutredningen har kommit fram till i vart betdnkande. Men jag ér lite
orolig. Vi far se om ocksa jag kan sudda ut ndgon flack.

Nir jag hor Raimo Pérssinen tala sdger han véldigt mycket fina och
riktiga saker. Man ska ha ett barnperspektiv, forsta barnet, och det ska
ske med kunskap och beprovad erfarenheter. Man ska gora en helhetsbe-
domning, man ska klargéra barnets instdllning, och tillimpa med storsta
mdjliga barnperspektiv.



Sedan kommer barnglasogonen, som domstolarna ska ha. Till slut
sade Raimo Pirssinen att vardnadstvister krdver god kunskap om barn.
Det ér naturligtvis ingen som inte haller med om allt detta.

Men om man tittar i vad Vardnadsutredningen skriver ser man att den
skriver att Domstolsverket ar 2002 upprittade en utbildningsplan for att
forstarka domarnas kompetens just pad dessa omraden. Men péa grund av
besparingsskél har detta aldrig kunnat genomforas.

Kan man da inte bli lite dngslig nér lagen ska trdda i kraft om bara en
ménad, och den ménaden dessutom innehéller tvd helger? Hur ska man
pa den tiden kunna forstirka domarnas kunskaper och i och for sig ocksa
socionomernas, som spelar en stor roll, pa denna korta tid?

Det ar pé grund av den oron som jag och Moderaterna sdger: Lat oss
vinta med ikrafttradandet till den 1 januari 2007 i stéllet.

Anf. 58 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr alderspresident! Lat oss séga sd hidr, Inger René. Vi utgér inte
ifran att det inte finns ndgon kompetens. Sjélvklart finns det kompetens i
domstolarna att handldgga saddana drenden. Det vet vi. Men den kan bli
mycket béttre.

Det har vi ocksa uttryckt i1 betdnkandet. Vi &r vildigt nyfikna pé att
hora vad som nu hénder ute i domstolarna, sa regeringen fér aterrappor-
tera till riksdagen.

Rikspolisstyrelsen har tillsammans med Domstolsverket ocksa ge-
nomfort bra utbildningar. Men dé har det inte handlat om, savitt jag vet,
att det har varit resursbrist. D& var det andra saker som var skilet till att
domarna inte i samma utstrickning har deltagit i den utbildningen.

Det kan ocksa vara sd, om jag sticker ut hakan lite grann, att det
handlar om prioriteringar och virderingar. Det handlar kanske om att de
varderingarna maste genomsyra alla domstolar bittre framover.

Jag kan 1 viss méan dela den oro som Inger René nu talar om. Men
samtidigt dr det viktigt att vi far den hér lagstiftningen pa plats s& fort
som mojligt. Det finns domstolar som kommer att klara det bra, och det
finns de som kanske kommer att klara det lite sémre.

Vi dr gemensamt dvertygade om att barnens bésta och riskbedomning
ar oerhort viktigt, och vi vill sétta det i sjon pa en gang. Da vill jag inte
vinta, utan da véljer jag att gora det nu.

Anf. 59 INGER RENE (m) replik:

Herr élderspresident! Det ar till och med sa att Domstolsverket sjdlvt
uttrycker oro for hur man ska kunna klara av detta. Jag refererade ocksa
till en undersdkning som socionomerna har genomfort. Dér visar det sig
dessvérre att de oftast inte — tyvdrr kan man séga, eftersom det var tva
tredjedelar — hade de sa kallade barnglaségonen.

Alla vi har naturligtvis stora forhoppningar om att det ska bli en bra
lagstiftning. Men om lagstiftningen inte far stod och férankring i dem
som ska effektuera lagstiftningen menar jag att det dr en backlash som
kan gora lagstiftningen skada.

Dir &r jag orolig. Hir finns inga extra pengar tillsatta for detta, och
inte nigra utbildningsinsatser heller. Ar inte Raimo Pirssinen det minsta
lilla orolig?
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Anf. 60 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr alderspresident! Det later pa Inger René som att det inte genom-
fors ndgra utbildningsinsatser vare sig pd det ena eller det andra hallet.
Det stimmer inte. Det gors insatser.

Det handlar véldigt mycket om att myndigheterna prioriterar. Det &r
precis som polisen gjorde ndr man gjorde en fantastisk satsning pa famil-
jevardsutredare. Man anviande mycket medel till det for att kunna vidare-
utbilda polisen, kunna méta barn och ta dessa samtal. Det dr samtal med
barn i vildigt laga aldrar, och det fungerar bra. Det gér béttre. Det dr en
standig process.

Som de socialdemokrater och reformister vi dr tar vi de stegen framaét.
Jag vill inte vénta med en lagstiftning, nér vi &r s rorande dverens om att
lagen blir ett battre skydd mot att barn kan fara illa, genom att séga att
det finns for délig kompetens i domstolarna.

Jag domer inte heller ut domstolarna pa det séttet. Kompetensen vari-
erar. Vi séger nu att regeringen ska aterkomma till oss och berétta. Dom-
stolarna i sin tur ska rapportera till regeringen vad det dr som hénder
dérute. Vi dr vildigt nyfikna pa det. Vad gér man for prioriteringar? Det
ar inte sékert att allting 16ses via pengar.

Dessutom flyttas en del processer. Verkstillighetsmélen flyttas till
exempel till allmdnna domstolar, om du har medling tidigare. Det kan
vara andra saker som gor att det i totalramen kanske inte blir s& mycket
mer pengar.

Vad jag vet dr att en vanlig reflexion och reaktion frin myndigheter
nér vi vill tillféra nya saker ar att de séger att de kanske har for lite resur-
ser. Men vi ska som sagt folja detta noga.

Anf. 61 TASSO STAFILIDIS (v) replik:

Herr alderspresident! Aven jag vill tacka Raimo Pirssinen bade for
hans engagemang och for hans insatser i den hér fragan. Tack, Raimo!

I diskussionen om juridiskt ombud for barn har Raimo redogjort for
bade Socialdemokraternas och regeringens standpunkter. Det har jag sa
klart full respekt for.

Men dé ar fragan: Varfor i all sin dar stoder ni inte kravet pa barnpro-
tokoll? Vi vet ju vilka brister det finns bade ute i domstolar och i social-
tjénst. Jag &r helt 6verens med Raimo vad géller frigan om att det fran
samhillets sida d4r domstolarna och socialtjansten som ska vara barnens
véktare. Det dr de som ska ta till vara barnets bésta.

Men béde jag och Raimo vet att tillimpningen tyvérr inte visar det.
Nu har vi den hir kunskapen, och Raimo har ocksa suttit i Véardnads-
kommittén och arbetat med fradgan genom den statliga utredningen. Jag
kan dérfor inte lata bli att fraga en sak. Nu foreslar vi en sé enkel metod
som att infora ett obligatoriskt barnprotokoll. Dar maste domstolarna och
dven myndigheter och socialtjénst ga igenom en checklista och pa varje
punkt motivera precis i domstolens beslut pa vilket sitt de har tagit han-
syn till barnets basta. Om det nu dr tio punkter sa géiller detta varenda
punkt. Varfor kunde ni da atminstone inte stilla upp pa ett barnprotokoll,
om nu fragan om juridiskt bitrdde var for stor och héller pé att beredas?



Anf. 62 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr &lderspresident! Vad séger dé regeringen, och vad séger vi i ut-
skottet om barnprotokollet? Som jag ser det &r det egentligen en admi-
nistrativ atgéird som Tasso Stafilidis fragar efter.

Men vi sdger att det ska foras ett uttryckligt resonemang, som jag
sade tidigare hdr. Det &r precis som i en vardnadsutredning om barnets
relation till fordldrarna — till bofordlder och till umgéingesforédlder. Det
ska ocksa redovisas hur domstolen ser pa risken for att barnet far illa. I
domarna ska man dven peka pad mdjligheten att bést tillgodose barnets
behov av en ndra och god kontakt med bada fordldrarna, fordldrarnas
vilja och formaga att samarbeta, individuella forhallanden och barnets
eventuella behov av sérskilt stod.

Allt detta och mer dartill ska domstolarna redovisa i sina utsagor. Det
ar jéttebra. Precis som Tasso Stafilidis sade var det en brist som ocksa
Barnombudsmannen uppmirksammade. Man redovisar inte skélen.
Ibland kan det finnas skl for att inte gora det, i speciella fall. Men rege-
ringen skriver att de hér sakerna ska framga. Det dr ungefdr i samma linje
som nér vi sdger att man ska redovisa nir man gor en vardnadsutredning.
Och inte nog med det — man ska ocksa tycka till. Man ska sédga vad man
sjélv tycker ar bast for barnet utifran sin professionella situation.

Tasso Stafilidis! Jag hoppas verkligen att det har kommer att bli
nagonting som bade du och jag kan séga kanske motsvarar det som Tasso
ville ha en gang nér han pratade om administrativt barnprotokoll.

Ocksa jag vill tacka for ett gott samarbete, om jag inte redan har gjort
det. Men jag gor det gidrna en gang till!

Anf. 63 TASSO STAFILIDIS (v) replik:

Herr alderspresident! Tack, Raimo — vi ér helt 6verens! Jag hoppas
ocksd mycket pad den hir lagstiftningen. Jag kommer att utveckla det
under de tva minuter som jag har begért att prata ytterligare hér.

Men det finns ndgot som vi samtidigt inte far gldomma bort. Det som
jag tycker dr vitsen med hela idén om barnprotokoll dr att det blir och
skulle kunna vara ett redskap fér domarna.

Vi vet att manga domare inte frivilligt deltar i utbildningar. Det &r
nigra som gor det; de ar jatteduktiga och lysande stjirnor pa himlen.
Men vissa domare viljer att inte delta i utbildningarna. Bara for att inte
fran statens eller lagstiftarens sida g& upp och ta dem i drat och séga att
sa hir var det inte tinkt, s& tycker vi frdn Viansterpartiet att det hir ar ett
ypperligt, litet och enkelt redskap for domarna och for dem som ska
tillimpa lagstiftningen. Pa s& sdtt kan man se till att fi en checklista dar
man har skyldighet att bocka av om man har fullf6ljt intentionerna eller
ej. Man behdver inte riskera att falla tillbaka och séga: Oj, missade vi
nagonting ddr? Man har en skyldighet att pa ett s enkelt sdtt som ett
obligatoriskt barnprotokoll kunna f6éra fram motiven.

Precis som Raimo Pérssinen hoppas jag att det som vi nu siger i pro-
positionen och i utskottets stéllningstaganden och skrivningar och i alla
de forarbetestexter som finns dr tydligt ndr det géller fordndringarna.
Redan i lagtexterna gér vi in och talar om att det som har varit har varit.
Nu ska det ske forandring, och vi ldgger fram konkreta forslag pa forand-
ring i grunden.
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Anf. 64 RAIMO PARSSINEN (s) replik:

Herr alderspresident! Det handlar egentligen om metodutveckling,
Tasso Stafilidis. Det dr ungefiar som nédr de som jobbar inom familjerét-
ten ska 14ta barnen beskriva sin verklighet. De ska rita kartan runtom-
kring barnen och sidga vad det dr som fungerar bra, vad barnen vill ha av
detta och vad de inte vill mista. S& dr det nar man for samtalen med bar-
nen.

Det maéste bli likadant f6r domstolarna. De stora saker som dr nimnda
hér ska absolut vara med. Men sedan &r det upp till Domstolsverket att
hela tiden se till att man har en metodutveckling i samarbete med Social-
styrelsen och s& vidare. Da kan man sd smaningom kanske landa i det
som du, Tasso, kallar for ett barnprotokoll. Det dr en metodutveckling
som ska sékerstélla att man fangar upp precis det som du efterfrigar — att
barnet inte riskerar att fara illa och att det hela tiden sa 14ngt som mojligt
som man ndr ir barnets bésta som man har fér 6gonen.

Jag vill inte kalla detta for en stor frdga. Det dr en viktig fraga, men
det handlar inte for riksdagen om att teckna ned detta i ett protokoll och
sedan sdga: Varsagod, tillimpa detta! Det méste ocksé ligga i den pro-
fessionella organisationen att standigt bli béttre. Men den ska naturligtvis
paminnas av ett gott lagutskott om vad som &r de tunga sakerna i det
hela.

Anf. 65 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Herr alderspresident! Miljopartiet de gronas grundsyn &r att samhéllet
méste genomsyras av ett barnperspektiv. Barnets réttigheter maste tillgo-
doses utifrdn barnets egna utgéngspunkter och fa stort utrymme i allt
beslutsfattande. I en barnvénlig vérld tillgodoses barnets grundlédggande
behov av kérlek, mat, sdmn, trygghet, utveckling, kultur och hilsa. Barn
och unga ska ha mojlighet att i vixande grad paverka sambhéllet och det
som sker runtomkring dem.

All sambhéllsplanering ska utga fran barnets bésta och FN:s barnkon-
vention. Alla barn och ungdomar ska ha méjlighet till en trygg uppvixt,
sin eller sina vardnadshavares tid och ansvar och ritt till en god utbild-
ning. Det &r viktigt att man i fragor som rér umgénge och vardnad alltid
ser till barnets bésta och inte i forsta hand utgér fran vardnadshavarnas
eller fordldrarnas rittigheter. Vid réttstvister diar barn dr inblandade ska
barnets bésta sittas i frimsta rummet och vara dverordnat inblandade
vuxnas intressen. Darfor ska barnet oavsett alder fa ett eget ombud vid
tvister som ror vardnad, boende och umgénge.

Jag yrkar hdarmed bifall till reservation 4.

I allt vésentligt tycker jag att de forslag som presenteras i proposit-
ionen &r steg i rétt riktning. Men det &r inte alltid verkligheten &r i enlig-
het med principen om barnens basta for 6gonen. Det har med tydlighet
visats i ett antal aktuella fall som har engagerat hela Sverige under den
senaste tiden.

Det som édr viktigt att ha som grund vid arbetet med barn &r att barn
tar tid pa sig att beritta. De skannar forst av om personen &r fortroende-
ingivande och orkar lyssna till just deras berdttelse samt att de inte
springer i vdg och gor en massa andra saker som barnet inte vill eller
orkar med. Det dr viktigt att barnen vet att de kan lita pd vuxenvérlden.
Samhéllet ska komma till barnen och inte tvirtom. Barnen ska inte be-



hova slussas runt och uppsoka den ena eller den andra samhéllsfunktion-
en for att f4 hjalp och stéd. Det ar sambhéllets skyldighet att sluta upp
kring barn och unga som behdver hjalp. Kommuner bor till exempel
satsa mer resurser till socialtjdnsten. Det har ju dragits ned dér. De har
for mycket att gora och &dr for f4. Nu har de i princip inte tid att agera
innan det blir ett omhidndertagande av barnet, och da har det gatt langt.
Det dr viktigt att de kan ingripa i tid redan nér det kommer en anmélan
och innan det blir en katastrof.

Det dr ocksa viktigt att man vet att om man anméler ndgot till socia-
len tas det pa allvar och det hdnder nadgot. Annars kommer man inte att
orka eller vaga anmila. Skolan, forskolepersonalen och BVC anmaler i
dag missforhallanden i alldeles for lag grad till socialen. De har visserli-
gen anméilningsskyldighet, men de méste béttra sig. Det kriver ocksé att
det finns ndgra som har tid och resurser att ingripa. Vi i de grona vill till
exempel Oka antalet platser inom BUP, fa en bittre elevhélsovird med
god tillgang till kuratorer, psykologer, ldkare och skolskdterskor och se
till att det finns ungdomsmottagningar i alla kommuner som ockséa kan
plocka upp signaler och vara fortroendeingivande och lyssnande vuxna.

Vi bor ocksa mojliggora for frivilligorganisationer och andra att starta
fler sérskilda stodgrupper, till exempel for barn och unga som varit ut-
satta for incest och sexuella Gvergrepp.

Herr alderspresident! Detta dr bara nagra atgérder pa vagen.

Anf. 66 JAN ERTSBORN (fp):

Herr alderspresident! I ett s& viktigt d&rende som att faststdlla att bar-
nets bésta ska vara avgorande for vardnad, boende och umgénge kan jag
bara inte avhélla mig fran att delta lite i debatten.

Jag har, som sékert utskottsledamoterna vet, erfarenhet av att ha
handlagt ett stort antal skilsmassor med ett stort antal tvister om vardnad,
boende och umgénge.

Léat mig inleda med lite historik, men den gér inte lédngre tillbaka &n
vad jag kunnat 6verblicka sjdlv under min advokattid. S& sent som i slu-
tet pd 60-talet hade vi en regel om otrohet som grund for dktenskaps-
skillnad. Léat oss ténka tillbaka lite grann pad barnen nidr mamma och
pappa processade i domstolen och forde bevisning om otrohet, vem for-
lorade den processen om inte barnen i den familjen. Nar riksdagen i bor-
jan pé 70-talet andrade dessa regler tog man det forsta steget for att for-
béttra barnens situation. Man tog bort otroheten och dven en del annat
och fick in en beténketid och sa vidare.

Nér vi kommer till 90-talet och de fordndringar som dé sker kommer
naturligtvis det allra stoérsta genombrottet for barnen, for det var ett ge-
nombrott nir vi inférde gemensam vardnad om barnen som huvudregel.
Att pendeln sedan svingde lite for hart och att vi méste vinda den lite
grann tillbaka &r ju just anledningen till att vi har den hér debatten och att
vi har de hér fordndrade reglerna i dag.

For att visa hur svart det kan vara i de hér drendena skulle jag vilja
uppehalla mig ndgon minut vid ett fall som intriffade for inte s& vald-
samt lange sedan. Det var en mycket besvirlig och infekterad tvist mel-
lan en mamma och en pappa. Det handlade inte bara om vardnaden om
barn. Det handlade om allt frin vem som skulle ha villan till vem som
skulle ha koksgardinerna. Sddana hér drenden tar ganska lang tid ndr man
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kommer in i domstolarna. Tvisterna blev bara stdrre mellan de hér for-
dldrarna. Det hér fallet som jag ténker pa slutade med att det triffades en
overenskommelse mellan fordldrarna med domstolens hjilp, kanske med
advokaternas hjalp och med familjerdttspersonalens hjdlp. Mamman fick
vardnaden och pappan fick en mycket generds umgéngesratt med pojken
som da var fyra ar gammal.

Men vad hénde sedan? Jag kontrollerade det. Tio &r senare talade jag
med mamman. Da hade pappan inte tréffat sin son en enda gang efter det
att man skrev under det hér avtalet. Jag berédttar det for att vi ska se vilka
enorma svarigheter det finns i de hér vardnadsmalen. Forloraren i det hér
fallet var mgjligen pappan, men framfor allt barnet naturligtvis.

Med min utgdngspunkt frén den praktiska erfarenheten &r jag oerhort
tillfredsstélld 6ver den proposition som ligger pé riksdagens bord och de
fordndringar som vi nu gor. Till skillnad fran négra andra talare har sétter
jag storre tilltro till verksamheten i vara domstolar och @ven hos véra
familjeréttsenheter i de olika kommunerna. Visst dr det, som Raimo
uttryckte sig, skiftade kvalitet, men det &r ingen tvekan om att kvaliteten
ar pa vig uppat i mycket hog utstrickning. Om man talar med advokater
som sysslar med detta far man klart besked om att antalet tvister minskar.

Vad &r det vi vill dstadkomma med det hir nya forslaget i dag? Det
handlar inte om att vi ska hdja kompetensen hos domarna for att de ska
skriva bra domar och kanske till och med sa kallade barnprotokoll, som
Tasso vill. Vi vill &stadkomma ett underlag som gor att vi far farre tvister
i domstolarna. Dér tror jag faktiskt att vi har tagit ett vildigt bra steg
framét.

Jag ser inte det forslag som ligger pa riksdagens bord och som vi for-
hoppningsvis klubbar igenom om en liten stund som ett litet steg framat
for barnen utan som ett mycket stort steg framat for barnen i vart land.

Anf. 67 TASSO STAFILIDIS (v):

Herr édlderspresident! Jag vill borja med att instimma i det som Jan
Ertsborn sade. Tack ska du ha, Jan! Det var mycket bra talat.

Sedan vill jag ocksa passa pa att rikta ett stort tack till regeringen och
de tjdnstemén i Regeringskansliet som har slitit otroligt for att fd fram
den hér produkten. Vissa partier i lagutskottet har ofta klagat dver hur
lang tid beredningsarbetet i regeringen har tagit innan man lagt fram
olika forslag, men det hér &r ett typexempel pé hur bra och hur snabbt det
har gétt att faktiskt f4 de forsta stegen genomforda. Det var i somras som
Vardnadskommittén lade fram sitt betdnkande, och redan nu beslutar vi
om en ny lag som tréder i kraft den 1 juli, om drygt en ménad, herr al-
derspresident. Jag tycker att det hér &r ett oerhdrt gott betyg.

Mikael Johansson var inne pa en viktig fraga. Det giller ndgonting
som vi har métts av under de senaste veckorna, ndmligen uppmaningen
att anméla. S& fort man misstinker att barn utsétts for ndgonting ska man
anméla. Sa fort skolan uppticker missforhdllanden ska man anméla. Da
ar det oerhort viktigt att anmélan ocksa hanteras pa ett adekvat och pro-
fessionellt sétt. Jag har tagit del av alldeles for manga fall dér anmélning-
arna aldrig har blivit utredda och undersokta.

Herr alderspresident! Avslutningsvis &r detta en lagstiftning som ger
stora mojligheter. Genom den nya lagen, utskottets betdnkande och alla
forarbetestexterna séger vi i praktiken att praxis ska dndras. Tillimpning-
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Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 12 §.)

9 § Vissa fragor rorande Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfond

Foredrogs

utbildningsutskottets betdnkande 2005/06:UbU17

Vissa fragor rorande Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfond (redog.
2005/06:RJ1, redog. 2005/06:RJ2 och redog. 2005/06:RRS12).

Alderpresidenten konstaterade att ingen talare var anmild.
(Beslut fattades under 12 §.)

10 § Kvalificerad yrkesutbildning som uppdragsutbildning

Foredrogs

utbildningsutskottets betdnkande 2005/06:UbU20

Kvalificerad  yrkesutbildning som  uppdragsutbildning  (prop.
2005/06:74).

Alderspresidenten konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under 12 §.)

11 § Vissa fragor om vuxnas lirande, m.m. Vissa fragor om
vuxnas ldrande, m.m.
Foredrogs
utbildningsutskottets betdnkande 2005/06:UbU22
Vissa fragor om vuxnas ldrande, m.m. (prop. 2005/06:148).

Anf. 68 MARGARETA PALSSON (m):

Herr alderspresident! Det ar trevligt med ett nytt ansikte hér, &ven om
det inte &r nagot fel pa de vanliga!

Vi ska nu debattera propositionen Vissa frdagor om vuxnas Ildrande,
m.m. och den motion som vi i alliansen har skrivit. Mest anmérknings-
vard ar naturligtvis reservation nr 4, eftersom det dr Socialdemokraterna
som har reserverat sig. Aterigen fir regeringen baklixa av en ny majori-
tet 1 utbildningsutskottet, och nu ar det sex partier, med andra ord dven
Vinsterpartiet, som gar emot regeringen. Vi i de sex partierna vill ocksa
att folkhogskolor ska fa mojlighet att anordna sfi-undervisning, dels for
att folkhogskolorna med sin speciella pedagogik ér sérskilt lampade, dels
for att sfi-undervisningens kvalitet maste forbéattras. Spraket &r invand-
rarnas nyckel till framgang i Sverige, och vi maste tinka om och tdnka
nytt sa att manga, manga fler av vara nya svenskar blir integrerade hér i
Sverige. 79
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Det finns en rad stora problem med dagens sfi-undervisning. I minga
kommuner sker utbildningen i blandade grupper. Det &r langsam genom-
stromning och manga avhopp. Sfi kan nog utan konkurrens kallas for det
storsta utbildningspolitiska misslyckandet i Sverige. Det ér ett svek mot
ett stort antal manniskor i vart land. Konsekvensen &r en oréttfiardig och
meningslos utslagning av ménniskor. For manga deltagare ar undervis-
ningen i dagsldget svar att kombinera med andra studier eller arbete,
vilket leder till att manniskor blir kvar i bidragsberoende helt i onddan.

Skillnaderna i kvalitet och genomf6rande av sfi 4r mycket stor mellan
kommunerna, och dven detta dr naturligtvis ett problem. Enligt var me-
ning maste den sfi-undervisning som erbjuds halla hog kvalitet oavsett
var eller hur den erbjuds. Precis som vi riksdagsledamoter &ker pé sprék-
resa och lar oss ett sprak béttre genom internatboende kan sfi pé folkhog-
skola fungera pa ett liknande sétt.

Sfi-undervisningen dr en viktig utmaning for det svenska utbildnings-
vasendet. Det maste ske en reformering som leder till en modern indivi-
danpassad utbildning som i sin tur md&jliggdr utveckling och ett snabbt
intrdde pa den svenska arbetsmarknaden for dem som kommer till vart
land, oavsett om de kommer hit som flyktingar eller som arbetskraftsin-
vandrare.

En del av forslagen i propositionen gér i rétt riktning. Jag ténker till
exempel pa att sfi ska kunna kombineras med andra aktiviteter. For mig
ar det obegripligt att vuxna ménniskor som kanske har jobbat sju dagar i
veckan i ett annat land ar efter ar hér bara forvintas studera pa halvtid.
Ja, halvtid — det kanske inte ens en géng ar det, med tanke pé forslaget
om att vi nu ska ha en minimitid for undervisningen. Jag tycker att det
sdnder helt fel signaler till de nya svenskarna, och det forsenar deras
mdjlighet att komma in pa arbetsmarknaden.

Herr alderspresident! Jag yrkar bifall till reservation nr 1, den viktiga
reservation som allianspartierna stdr bakom. Vi accepterar inte sddan
diskriminering av vuxna personer med utvecklingsstorning som rege-
ringen fortsdtter att bedriva. Det dr for oss sjélvklart att de ska ha en
lagstadgad ratt till gymnasial utbildning.

Den socialdemokratiska regeringens allt dverskuggande mal har varit
att fa fler och fler till hogskolor och universitet. Etiketten har varit vikti-
gare &n innehallet, och de som strivat efter ndgot annat har lamnats dér-
hén. Darfor har vi nu en situation med manga svenskar som inte behérs-
kar det svenska spréket, dir utvecklingsstorda inte far ndgon gymnasie-
utbildning, och dér alltfler limnar grundskola och gymnasium utan att fa
godkaint i ett eller flera &mnen.

Utbildningssektorn &r viktig, och vi moderater skjuter till 10 miljarder
kronor mer &n regeringen under perioden. Men vi gor ocksé en viss om-
fordelning.

Niér jag studerade resultaten pa komvux blev jag vildigt férvanad. En
femtedel dr ungdomar under 25 &r som kompletterar eller ldser om tidi-
gare gymnasiekurser trots godkidnda betyg. Det handlar framst om elever
fran de studieforberedande programmen. Slutsatsen borde bli en hdjning
av utbildningsnivan, men resultaten &r oerhort nedslaende. Hélften full-
foljer inte ens kurserna. 41 % fér inte betyg eller far IG pa kurserna.
45 % far inte betyg eller far IG i matematik A, som alla har ldst p&4 gym-
nasiet. Jag skulle kunna fortsitta rabbla fler nedslaende siffror.



Kostnaden for komvux &r hog, dels for direkta utbildningskostnader,
dels for forsenat intrdde pa arbetsmarknaden. Fragan &r: Varfor gar alla
dessa manniskor pad komvux, néir de alldeles nyligen har 14st kurserna pa
gymnasiet, och hur kommer det sig att resultaten ar sa daliga? Ett svar ar
den hoga ungdomsarbetslosheten. Ungdomarna far inget jobb, och dérfor
gér de pa komvux och far sin forsorjning. Dessutom kvalar de in till a-
kassan. Aterigen sinder politiken fel signaler. Den lurar ménniskor att
inte satsa fullt ut redan pa gymnasiet och till att halla sig kvar pa samma
niva i utbildningssystemet ldngre tid &n ndodvandigt. Men ar det det som
vi ska ha komvux till? Har finns ett stort utrymme for en omfordelning
till gymnasial sdrvux och mojlighet att ge vuxna med utvecklingsstdrning
en ny chans.

Anf. 69 ANA MARIA NARTI (fp):

Herr é&lderspresident! Det hdr kommer inte att bli en dramatisk, revo-
lutionerande debatt. Vi vet alla var vi stir. Det sker heller inga stora
fordndringar 1 och med att det hér betdnkandet gar igenom. Jag ska ndja
mig med att nimna ndgra saker som kanske borjar fordndras nu i och
med alliansens reservationer och som vi inom borgerligheten hoppas
kunna ga vidare med.

Vi vill ha vuxenutbildning i samma form som vi har ocksa andra va-
rianter av utbildning, alltsd som friskola for vuxna. Detta skulle betyda
att flexibiliteten inom vuxenutbildningen, mdjligheten att anpassa utbild-
ningen till de vuxnas behov, skulle vara mycket storre dn vad den ar i
dag.

Det vuxenutbildningen behdver ar bade en decentralisering pa anord-
narnivan och en centralisering nér det giller styrningen. Vi har vildigt
ménga myndigheter som sysslar med vuxenutbildning, och det pagér en
utredning om detta just nu. Men det betyder att problemet med olika
styrgrupper och olika inriktningar kommer att fortsétta. Vi skulle behova
en mycket snabbare mdjlighet att svara upp mot arbetsmarknadens behov
i olika situationer som ar viktiga i utvecklingen av kunnande hos vuxna
ménniskor. Hade vi samma system for vuxenutbildningen som vi har
genom inforandet av friskolereformen sa skulle det ocksa finnas mojlig-
het till att konkurrensen mellan olika studieanordnare skulle véixa. Vi vet
att ett av resultaten, som absolut ingen i dag kan forneka, av inférandet
av friskolereformen har varit stimulans for alla skolor, nya impulser,
inspiration. Allt detta behdvs inom vuxenutbildningen ocksa.

Jag kan helt enkelt hdnvisa till min egen erfarenhet. Nar jag ldrde mig
svenska fanns det konkurrens mellan olika studieanordnare. Det var
studieforbunden och folkhdgskolorna som holl i sfi. Det var jéttebra. Var
man inte n6jd med en kunde man ga till en annan.

Det fanns intensivkurser. Jag gick sex timmar om dagen pa ABF. Jag
dlskade ABF i fortsdttningen pa grund av den mycket goda utbildning jag
fick d&. De larare som var mina ldrare pa ABF ar i dag larare pa universi-
tetet 1 svenska som fraimmande sprak. Det bevisar vilken fantastisk pot-
ential som fanns i det hir systemet, med ménga anordnare och véldigt
ménga olika typer och strukturer av utbildning.

Det skulle vara bra for hela samhillet om vi hade detta inom vuxen-
utbildningen. Dérfor ar jag vildigt glad 6ver att vi har kommit &verens
nu och att folkhdgskolorna kommer att kunna ordna sfi. Men det borde
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finnas p4 méanga andra omraden, inte bara nér det géller svenska for in-
vandrare, och det borde finnas en mdjlighet for manga olika studieanord-
nare. Tank bara pa en sak, att kunskapen vixer lavinartat i var tid. Alla
yrken péaverkas av det. Men pa vildigt fa4 omraden kan en vuxen yrkesar-
betande ménniska hdmta ny kunskap medan han eller hon arbetar.

Detta borde ocksa vuxenutbildningen kunna svara mot. Men da borde
alla dessa konstiga gridnsdragningar mellan olika nivéer i utbildningar
forsvinna. Da borde en mycket storre flexibilitet finnas i systemet. Fram-
for allt borde inte systemet hela tiden forsoka kopiera utbildningar som
redan finns inom det vanliga utbildningssystemet. Just vuxenutbildning-
en behdver mycket storre skapande kraft.

Vi har inom borgerligheten pratat mycket om kompetenskontot som
forsvann, det kompetenskonto som skulle anvéndas for att alla ménniskor
som arbetar sjdlva skulle kunna finansiera sina vidare utbildningar under
sitt yrkesliv. Vi hoppas att kompetenskontot kommer tillbaka.

Jag ska ocksa tala om svenska for invandrare. Detta ar en lang histo-
ria. Jag har redan blivit trott pa mig sjdlv medan jag har pratat och skrivit
om det hdr under manga ar, och sé lite har hént.

Vi har tva reservationer som jag yrkar bifall till. Den forsta &r reser-
vation 3 under punkt 4 som talar om svenska for akademiker. Den andra
reservationen dr reservation 5 under punkt 6 som talar just om behovet av
en fornyelse inom sjélva systemet. Dér talar vi om mdjligheten att infora
vuxenutbildning som fri utbildning, s som vi har gjort pd andra omré-
den.

Naér det géller sfi, en gang till, har monopoliseringen inom kommunal
sfi varit en katastrof. Jag har personligen haft mojlighet att jimfora mina
studier med de studier som folk har fétt bedriva efter det att det kommu-
nala monopolsystemet infordes. Alla har forlorat pa det. Alla dr miss-
ndjda, de som studerar, de som undervisar och de som sitter utanfér och
tittar pa och inte forstar varfor det gar sé trogt, varfor det tar sé lang tid
och varfor resultaten blir sa klena.

Att diskvalificera ett helt utbildningssystem, svenska for invandrare,
betyder att man vallar en oerhért stor social skada. Om ménniskorna inte
tror pd den utbildning de har mojlighet att f6lja kan de inte kdnna sig
motiverade. D& kommer de aldrig ndgonsin att ldra sig spraket ordentligt.

Sedan vill jag bara, innan jag avslutar, pAminna om att i alliansens re-
servation om svenska for akademiker talar vi ocksd om Internetkurser.
Det naturliga skulle vara att dessa Internetkurser i skriftsprék for olika
yrken skulle finnas pa datortek, pa centrum for flexibelt ldrande och att
akademikern sjdlv skulle 6va och 6va och 6va. Hogskolorna skulle
komma in i sista 6gonblicket och utfarda ett intyg nar kursen var avslu-
tad.

Anf. 70 TORSTEN LINDSTROM (kd):

Herr alderspresident! Det har blivit dags for mandatperiodens sista
kammardebatt for utbildningsutskottet. Det &r bra att den handlar om ett
sé pass framatsyftande omrdde som vuxenutbildning. Vuxna ménniskors
mdjlighet att 1dra — att forverkliga sina drdmmar och skapa sina egna liv,
att komma igen och att gd mot nya mal i livet — &r verkligen nagot fram-
atsyftande. Vi kristdemokrater vill ta vara pd ménniskors kreativitet och
formagor, kdnda som okéinda. Vi ser pa vuxenutbildningen som négot



langt mer strategiskt och framatsyftande &n den réda sidan, som mest
verkar ta till vuxenutbildning nér det handlar om att skyla dver arbetslos-
heten, som en Amsatgérd bland andra. Vi kristdemokrater vill nigot mer.
Vi ser mdjligheterna och kraften i en vél fungerande vuxenutbildning, i
mdjligheten att hela livet fa ldra nytt, i det livsldnga ldrandet, sa att ingen
hélls tillbaka och hindras att forverkliga sitt inre hopp, sa att ingen lam-
nas efter i en tillvaro dér hoppldsheten star for dorren.

Synen pé utbildning och kompetensutveckling har fordndrats. Forr
forknippades utbildning ofta med en begriansad studieperiod i barndomen
och i unga ar. Dagens och morgondagens arbetsliv dr mer fordnderligt
och stéller krav pa stindig kunskapsinhdmtning, kompetensutveckling
och rorlighet. Nytt larande sker — och behdver ske — sténdigt och livet
igenom béde i formella studiesituationer och genom vardagens ldrande.

Behovet av kunskap stéller nya krav. Da &r flexibilitet och personlig
anpassning i vuxenutbildningen viktigare dn nigonsin. I dag har vuxna
som saknar utbildning pa grundskoleniva laglig rétt att komplettera sin
utbildning i vuxen alder. Det &r bra, men det ar inte tillrdckligt. Rétten till
utbildning for vuxna bor utstrackas och gilla inte bara grundldggande
utbildning utan &ven utbildning motsvarande gymnasienivd. Rétten till
utbildning borde ocksé gilla dem som ldmnat gymnasiet och som behd-
ver komplettera for att fa rétt behorighet for vidare studier.

Kristdemokraterna har ldnge drivit frdgan om att utveckla ett vl fun-
gerande system for validering. Det behovs bade for personer med lag
formell utbildning och en hog grad av erfarenhetsbaserad kunskap och
for personer som har genomgatt utbildning i otraditionella former, hér i
Sverige eller i andra lander.

For att utarbeta en ny strategi for vuxenutbildningen bor en parlamen-
tarisk utredning for vuxenutbildning tillsdttas. En del av vuxenutbild-
ningen bor enligt oss kristdemokrater bli en ny form av utbildning, en
yrkeshogskola, som tar vara pé kvalificerade yrkeskunskaper och framjar
dessa, precis som det gors i vart grannland Finland med stor framgang.
Den skepsis som framfor allt Socialdemokraterna har mot yrkesutbild-
ning maste fa ett slut.

Herr é&lderspresident! Vuxna med en utvecklingsstdrning som gatt i
sdrskola har i dag inte samma rétt till grundliggande utbildning som
andra vuxna. Detta har Kristdemokraterna under lang tid velat &ndra pa.
Aven utvecklingsstorda som vill och kan ska ha ritt till vuxenutbildning.
Det ér bra att regeringen nu hdrsammat detta. Men det &r inte nog att som
i propositionen tala om sédrskola pad grundskolenivd. Ocksd gymnasial
sdrvux bor vara en réttighet. Varfor finns det ett sa hardnackat motstand
fran den socialdemokratiska sidan i den fragan?

Det kan ocksa vara svért for studerande med olika typer av funkt-
ionshinder att f& en utbildningssituation som dr anpassad efter deras
behov. Ménniskor med funktionshinder av olika slag ska ha likvérdiga
mojligheter och samma ritt till en hogkvalitativ utbildning som &vriga
medborgare.

I dag har de alternativa utbildningsanordnare som driver utbildning
pa grundskole- eller gymnasieniva inte rétt att sitta betyg pa sina elever,
utan betygen maéste séttas av en komvuxrektor. Eftersom regeringen
misslycktas med att presentera en ny skollag for riksdagen foreslas i
propositionen en forsoksverksamhet med statlig tillstindsgivning avse-
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ende sé kallad betygsritt. Det ar ett steg at ritt hill, men det &r inte till-
rackligt. Det ar orimligt att inte de utbildningsanordnare som planerar
och genomfor undervisningen ocksa ges ritten att utdela betyg. For att
Oppna mojligheten for alternativa utbildningsanordnare att fa betygsétta
sina elever vill vi och dvriga i Allians for Sverige se ett utdkat antal fri-
staende skolor d4ven inom vuxenutbildningen.

Herr alderspresident! I slutet av mandatperioden dr det naturligt att
sammanfatta den sittande regeringens arbete pa det hir omradet. Det &r
fort gjort. Det har pratats mycket men inte blivit s& mycket. Det lér, har
jag hort, finnas en sérskild minister for vuxnas lirande — men inte har det
markts.

Snarare dr det nog sa att i sokandet efter en rod trdd i vuxenutbild-
ningspolitiken hamnar sokarljuset mest pa en stelbenthet, inte minst nér
det giller nya svenskar. L&t mig ge tvd exempel — det finns ménga, men
lat mig ge tva.

Vid ett besok jag gjorde for nagot &r sedan pé svenska for invandrare
motte jag en man som kom fram till mig. Han kom véldigt ndra mig. Han
var mycket stor. Nar han kommit riktigt ndra mig spande han 6gonen i
mig, slog ut sina hdnder — de var ganska stora de ocksé — och sade: Var-
for far inte jag arbeta? Jag kan arbeta!

Den hidr mannen kunde inte 14sa och skriva. Det behdvde han natur-
ligtvis ldra sig. Men han ldngtade ocksa efter att fa anvdndning for de
kunskaper han hade, sina yrkeskunskaper, i arbetslivet. Hans behov och
inre mdjligheter blev inte tillgodosedda i den verksamhet diar han befann
sig.

Jag ska ge ett annat exempel. En ny svensk med étta ars akademisk
utbildning kommer till vart land. Hon gér till arbetsférmedlingen for
invandrare — for det har hon hort att man ska gora — och sidger: Hej, jag
vill ha ett jobb. Arbetsformedlaren tittar pd henne och sdger: G4 till
svenska for invandrare. Kom tillbaka om tre fyra ar.

Den hér personen sag énda till, tack vare ett nitverk hon hade, att
skaffa sig ett jobb. Hon lirde sig svenska pa ett par tre manader och blev
snabbt en integrerad del i vart samhélle. Sedan laste hon naturligtvis in
svenskkunskaperna vid sidan av och skaffade sig betyg pa dem.

De hir tva exemplen &r bara tvd médnniskor — men inte bara, for det &r
tvd exempel som visar hur stelbent och enhetligt politiken i dag slar mot
individer som har olika forutséittningar och olika mojligheter men som
har samma drom, ndmligen om att fi lira sig svenska, fa de kunskaper
man behover och komma in i det svenska samhéllet.

I utskottets betdnkande i dag har samtliga partier utom Socialdemo-
kraterna stillt sig bakom ett forslag som lite grann gor systemet mer
flexibelt. Det handlar om att ge folkhdgskolor ritt att undervisa i svenska
for invandrare. Nejet till detta forslag kan knappast forklaras med sakliga
skil. Orsaken ma4 sta att hitta i ndgot annat. Ar det bara politisk envishet
som hindrar det sjunde partiet att vara med pa den vagnen?

Kristdemokraterna har som framgér av betinkandet tillsammans med
Moderaterna, Folkpartiet och Centern inom ramen for Allians for Sverige
avgett en gemensam motion pé propositionen och dirmed gemensamma
reservationer. Vi vill erbjuda en vuxenutbildning som ska vara hogkvali-
tativ och flexibel. Vira gemensamma synpunkter finns sammanfattade i
reservationerna och berdr rétten att delta i gymnasial vuxenutbildning



och sdrvux, personligt anpassad svenskundervisning for nya svenskar,
svenskundervisning och samhillsinformation for invandrade akademiker
och vuxenutbildning pa entreprenad.

For oss kristdemokrater &r det centralt att vuxenutbildningen &r flexi-
bel och modern och ger ménniskor mojlighet att forverkliga sina inre
drommar sa att ingen halls tillbaka och ingen ldmnas efter.

Avslutningsvis, herr alderspresident, vill jag yrka bifall till utskottets
forslag och avslag pa Socialdemokraternas reservation 4 under punkt 5. I
Ovrigt star jag bakom Kristdemokraternas samtliga reservationer i betin-
kandet men yrkar, for att kammaren ska vinna tid, bifall enkom till reser-
vation 1.

Anf. 71 BIRGITTA SELLEN (c):

Herr &lderspresident! De flesta arbetsgivarna kréiver i dag att den an-
stillda ska ha en gymnasieutbildning. Darfor behover det goras insatser
for att stdrka vuxenutbildningen, och i det livslanga ldrandet bor det vara
sjdlvklart att det infors en ritt for vuxna att ldsa gymnasiekurser i den
kommunala vuxenutbildningen. Det giller kurser som ger behorighet till
universitet och hogskolor, sdédana som man tidigare inte last och darfor
saknar betyg i. Det kan vara kurser med mindre omfattning &n 100 po-
dng, eftersom man genom validering kan ha fatt utbildning och erfaren-
het bedomda sa att man inte behover ldsa en 100-podngskurs. Det giller
att mota den enskilda individens olika behov och anpassa studierna efter
vars och ens behov. Den flexibiliteten 6kar motivationen for den stu-
derande.

Det kinns lite tjatigt att std hir och debattera fragan igen, for det
gjorde vi ocksd den 16 mars, alltsd for drygt tvA ménader sedan. Men
eftersom majoritetspartierna dnnu inte insett det viktiga i detta tjatar vi i
alliansen ofortrutet vidare. Det dr ju droppen som till sist urholkar stenen,
s& vi kommer nog att klara av att ’droppa vidare”.

Det forvanar mig dnda lite att Socialdemokraterna inte vill ge alla
vuxna denna mojlighet, for de brukar ju alltid sdga: Alla ska med. Géller
inte det de vuxnas ldrande, eftersom regeringen avser att meddela fore-
skrifter om att vissa kurser inte ska betygséttas? Alternativt avser man att
lata en myndighet meddela s&ddana foreskrifter, ifall regeringen inte sjalv
kommer att gora det.

Herr &lderspresident! Jag yrkar bifall till reservation 1 och gér vidare
genom att lite grann tala om individualiseringen av svenskundervisning-
en for invandrare. Det &r en annan favorit i repris fran debatten i mars.

Nér jag besokt skolor som undervisar invandrare i svenska har jag
motts av kritik for att de inte far kombinera svenskundervisning med
praktik. Jag forstar dem mycket vil. Det dr lattare att lara sig nya ord om
man maéste ldra sig dem for att klara av ett arbete. Jag &r séker pa att alla
som lyssnar till denna debatt héaller med om det. Vi i Allians for Sverige
anser darfor att det dr var skyldighet att erbjuda invandrare en varvning
av praktik och undervisning. Alla mar bra av det.

I februari i fjol besokte jag ett komvux ddr man undervisade i sfi. Det
fanns en stor blandning av personer i kursen. En av deltagarna sade: Jag
ar utbildad elingenjor och har bett att fa aka till Smaland och jobba med
alla de ledningar som blast ned, men jag fir nej bara for att jag just nu
laser min sfi-kurs. Téank er hans hagloshet! Han ville gora rétt for sig i sitt
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nya land. Han visste att han samtidigt skulle kunna ldra sig de svenska
orden for det som ingick i hans ordinarie arbete. Men vi i Sverige sdger
nej. Vi vet att invandrarna pé det séttet lar sig svenska snabbare. Dessu-
tom fér de in en fot pd arbetsmarknaden, vilket gor det ldttare for dem att
f ett fast jobb. Darigenom slar vi tvd flugor i en smaéll. Varfor kan vi inte
genomfora det?

Nar det géller undervisningen av svenska for invandrare, sfi, menar vi
att folkhdgskolornas pedagogik ar utmérkt for detta &ndaméal. Den passar
for méanga invandare, och darfor anser vi att sfi ska fa bedrivas i folkhog-
skoleregi. Det kénns skont att vi nu har en majoritet for detta i utskottet. |
sammanfattningen till betdnkandet ségs att “utskottet foreslar ocksa att
riksdagen bifaller ett motionsyrkande angédende mdjligheten for folkhog-
skolor att bedriva svenskundervisningen for invandrare”. Det kénns sé
ritt och sa bra! Det ar en seger for oss som kdmpat for denna rittighet.

Socialdemokraterna har i dagens betinkande en reservation vad géller
denna fraga. De skriver dir att alliansens motionsyrkanden kan anses
tillgodosedda eftersom regeringen i folkbildningspropositionen sagt att
man avser att belysa fragan om olika fordndringar i géllande regelverk
nér det géller sfi. Socialdemokraterna hade en reservation i betdnkandet
ocksa nér vi debatterade fragan den 16 mars, men dé ansdg de att yrkan-
dena skulle avslas.

Varfor denna skillnad i reservationerna? Jo, den 16 mars hade propo-
sitionen om folkbildning dnnu inte lagts fram — den som jag hér visar upp
for kammaren — och regeringen hade alltsa inte aviserat att de skulle se
over regelverket. Det skrevs ndmligen in i folkbildningspropositionen
efter majoritetsbeslutet den 16 mars om att sfi ska fa bedrivas i folkhdg-
skoleregi. Propositionen kom fem sex dagar senare, och d4 hade man
hunnit skriva in det. Med andra ord ar det inte ett frivilligt beslut fran
regeringens sida att sfi ska fa bedrivas i folkhdgskolornas regi. Det sker
tack vare allianspartierna och Miljopartiet.

Vi har drivit fragan ldnge, och detta ar ett exempel pé att droppen kan
urholka stenen.

Jag star bakom alla vara reservationer, herr alderspresident, men yr-
kar bifall bara till nr 1 och 2.

(forts. 13 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 14.52 pa forslag av alderspresidenten att
ajournera forhandlingarna till kl. 15.00 dé votering skulle dga rum.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 15.00.



12 § Beslut om drenden som slutdebatterats vid dagens samman- Prot. 2005/06:131
tride 30 maj

TUS Moderna transporter

Punkt I (Transportpolitikens mal)

1. utskottet

2. res. 1 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

163 for utskottet

129 for res. 1

57 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 129s,21v,1c, 11 mp, 1 -
Forres. 1: 45 m, 42 fp,25kd, 17 ¢
Franvarande: 15s,10m, 6 fp,8kd,7v,4c,6 mp, 1 -

Punkt 35 (Flygplatser m.m.)

Yrkanden:

1. utskottet

2. utskottets forslag med den dndring déri som foranleddes av bifall till
mot. T15 (kd)

Kammaren bif6ll utskottets forslag med acklamation.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

LU27 Nya vardnadsregler

Punkt 1 (Ett tydligare barnperspektiv)

1. utskottet

2.res. 1 (v)

Votering:

260 for utskottet

31 forres. 1

1 avstod

57 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 129,44 m, 42 fp,25kd, 1 v, 18 ¢, 1 mp
Forres. 1: 20 v, 10 mp, 1 -

Avstod: Im

Franvarande: 15s,10m, 6 fp, 8kd,7v,4c,6 mp, 1 -

Punkt 2 (Risken for att barnet far illa)

1. utskottet

2. res. 2 (m, kd, ¢)

Votering:

203 for utskottet

89 for res. 2

57 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag. 87
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Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 129,41 fp, 21 v, 11 mp, 1 -

For res. 2: 45m, 1 fp,25kd, 18 ¢

Fréanvarande: 15s,10m, 6 fp,8kd, 7v,4c,6 mp, 1 -

Punkt 3 (Barnets rdtt att komma till tals m.m.)

1. utskottet

2.res. 3 (kd, ¢)

Votering:

250 for utskottet

42 forres. 3

57 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 129,45 m,42 fp, 1 kd, 21 v, [1 mp, 1 -
For res. 3: 24kd, 18 ¢

Franvarande: 15s,10m, 6 fp,8kd,7v,4c,6mp, 1 -
Annelie Enochson (kd) anmélde att hon avsett att rosta nej men marke-
rats ha rostat ja.

Punkt 4 (Juridiskt bitrade for barn)

1. utskottet

2.res. 4 (m, fp, kd, v, ¢)

Votering:

129 for utskottet

163 for res. 4

57 franvarande

Kammaren bif6ll res. 4.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 129 s

For res. 4: 45m, 42 fp,25kd, 21 v, 18 ¢, 11 mp, 1 -
Franvarande: 15s,10m, 6 fp,8kd,7v,4c,6mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU17 Vissa fragor rorande Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfond
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU20 Kvalificerad yrkesutbildning som uppdragsutbildning
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

13 § (forts. fran 11 §) Vissa fragor om vuxnas lirande, m.m. (forts.
UbU22)

Anf. 72 AMEER SACHET (s):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka dels bifall till forslaget i be-
tankande UbU22, dels bifall till reservation 4. Jag yrkar avslag pa dvriga
reservationer.



Vi socialdemokrater har en stark vilja att ge alla ménniskor mdjlig-
heter till ett livsldngt larande. Vi omsitter det i praktisk handling genom
att ha en vuxenutbildning dér man kan fa en andra chans i livet. Vuxen-
utbildningen har genom &ren fatt en fokusering pa att tillhandahalla ut-
bildning for dem som tidigare fitt en kort utbildning. Detta syns tydligt i
den samlade politiken for vuxnas ldrande.

Kunskapslyftet var en kraftig satsning for att se till att ménga fick
mojlighet att studera i vuxen alder. Men fortfarande saknar manga mén-
niskor i vart land en rejél utbildningspolitisk grund att sta pa i sitt yrkes-
liv. Dérfor &r det viktigt med fortsatta satsningar pa vuxenutbildningen.

Utvecklingen inom vuxenutbildningsomradet stéller krav pa en lag-
stiftning som kan moéta de krav som medborgarna stiller och som tar sin
utgdngspunkt i individens behov av stdd for sitt ldrande.

Utskottet stiller sig bakom regeringens bedémningar att kommuner
och landsting ska vara skyldiga att till en pabyggnadsutbildning ta emot
en behorig sokande frdn en annan kommun. Vi stéller oss ocksd bakom
forslaget att en sokandes hemkommun ska ldmna stdd till inackordering
till ungdomar som behover detta till f61jd av deltagande i en sddan pa-
byggnadsutbildning.

Vi vill alltsé fortsitta att satsa pa ett riktat ekonomiskt stdd till kom-
munerna for att ge fler vuxna mojlighet till studier i ett livslangt ldrande i
en vuxenutbildning som &r likvirdig gymnasieskolan.

Herr talman! Nar det géller yrkandet i motion Ubl1 om behovet av
att kunna ha kurser med mindre omfattning dn 100 poéng menar utskottet
att det bor vara mojligt for en elev att 1dsa en del av en kurs som omfattar
100 poéng om eleven till exempel genom validering av kunskaper kan
visa att han eller hon redan har kunskaper som motsvarar en annan del av
kursen.

Sedan lang tid tillbaka kdnnetecknas vuxenutbildningen av att man i
den enskilda kursen tar till vara deltagarnas redan forvédrvade kunskaper
inom dmnet i friga. Denna majlighet kommer att finnas kvar, och utskot-
tet anser darfor att yrkandet ar tillgodosett.

For oss socialdemokrater ar det viktigt att alla behandlas lika och
diarmed att vuxna med utvecklingsstdrning ska ha rétt att delta i en ut-
bildning inom sérvux som sa ldngt det d&r mdjligt liknar den som Ovriga
har rétt till nir det géller grundldggande vuxenutbildning.

Vuxenutbildning for utvecklingsstorda syftar till att erbjuda vuxna
med utvecklingsstérning kunskaper och fardigheter motsvarande den
obligatoriska sirskolan och gymnasiesérskolan.

Vuxenutbildningen for utvecklingsstorda ska besta av grundlaggande
och gymnasial sdrvux, rétt att delta i grundldggande sdrvux, skyldighet
for kommunerna att anordna sérvux samt undervisning pa annat sprak én
svenska inom sérvux.

Herr talman! Jag ska dédrefter dverga till att tala om sfi, svenska for
invandrare, som ir en del i detta betdnkande.

Individens sprakinldrning ar det centrala i sfi. Kunskaperna ska moj-
liggéra och underlitta en snabb etablering i Sverige. Aven om tyngd-
punkten ligger pd sprakutbildningen bor individen, parallellt med sprak-
studierna inom sfi, fa tillgéng till annan utbildning.

Kommunen ska i samarbete med lénsarbetsndmnden verka for att
eleven ges mdjlighet att 6va det svenska spraket i arbetslivet och att sfi
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ska kunna kombineras med andra aktiviteter. Det kan gélla till exempel
arbetslivsorientering, validering, praktik eller annan utbildning.

Sfi ska kunna bedrivas samtidigt som personen far ersittning fran
sjukforsdkringen, liksom sfi ocksa ska kunna kombineras med forvirvs-
arbete.

Kommunen bor ansvara for att sfi organiseras sa att undervisningen
kan ske parallellt med att man ger grundldggande samhaillsinformation.
Vuxna invandrare som inte kan ldsa eller skriva ska fd mdjlighet att ldra
sig det pa sitt modersmal eller annat sprak.

I betédnkandet foreslar vi att kommunens ansvar for att erbjuda likvér-
dig utbildning synliggdrs pa sa sitt att 15 timmar ska vara en minimi-
grans for genomsnittligt antal undervisningstimmar per vecka under en
fyraveckorsperiod.

Betydelsen av att man i utbildningen tar hénsyn till enskilda deltaga-
res intressen, forutsédttningar och planerade kommande verksamheter i
Sverige behover lyftas fram, s& att mélen for utbildningen kan nés inom
rimlig tid.

Vi vill understryka att det dr viktigt med samverkan mellan kommun
och hogskola och att ett 6kat samarbete givetvis dkar mojligheterna for
invandrade akademiker med hdogskoleutbildning att fi& en anpassad
undervisning i svenska. Kommuner kan &ven vilja att upphandla kurser i
svenska fran hogskolan.

Svenska for invandrare regleras i skollagen. Sfi styrs vidare av en nat-
ionellt faststélld kursplan, och eleverna kan erhélla betyg efter avslutad
kurs.

Herr talman! Nér det géller svenskundervisning for invandrare i folk-
hogskola anser vi socialdemokrater att det finns en rad forhéllanden som
g0r det mindre 1dmpligt att ge folkhogskolorna ritt att anordna sfi. Dels
okar det otydligheten i och med det dubbla huvudmannaskap som upp-
star till foljd av ett sddant beslut, dels riskerar ett sddant beslut att be-
grinsa folkhogskolornas roll som obundna aktorer. Folkhdgskolans verk-
samhet bygger ju pa det fria och frivilliga, och en dylik begrinsning kan
pa sikt hota syftet med folkbildningen. Vi anser dérfor, liksom i vér re-
servation i betdnkandet UbUS, att den mdjlighet som redan finns for en
kommun att uppdra at andra, till exempel folkhdgskolor, att anordna sfi
ar tillracklig.

P4 denna punkt yrkar jag darfor avslag pa utskottsmajoritetens forslag
i betinkandet och bifall till reservation 4.

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till fortydligande av
reglerna for ldrares myndighetsutovning vad géller vuxenutbildning pa
entreprenad och tillstandsgivning avseende betygsritt.

I syfte att vinna erfarenheter anser regeringen att ett forsok med stat-
lig tillstindsgivning avseende sa kallad betygsritt bor genomforas.

Utskottet avstyrkte yrkanden om fristaende skolor inom vuxenutbild-
ningen senast i betainkande UbU13. Utskottet anforde att en ordning som
innebdr att fristdende utbildningsanordnare skulle ges ritt att av Skolver-
ket fa bidrag frdn elevernas hemkommuner skulle innebéra att kommu-
nerna frantogs inflytande dver verksamhetens omfattning och inriktning.
Utskottet har samma uppfattning nu.



De nya bestimmelserna i skollagen foreslds trdda i kraft den 1 juli
2006, med undantag for vissa bestimmelser avseende vuxenutbildning
for utvecklingsstdrda som ska trida i kraft den 1 januari 2007.

Anf. 73 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja stilla en fraga till Ameer Sachet. Han
sdger i sitt anforande: Vi socialdemokrater &r for ett livslangt ldrande dar
alla ska behandlas lika.

Varfor forvagrar ni d& vuxna med utvecklingsstorning en lagstadgad
ritt att g4 pad gymnasiet?

Anf. 74 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Vi socialdemokrater har alltid forsokt att se helheten. Vi
satsar pd hela bredden. Det &r darfor som vi sedan manga ar tillbaka har
satsat pad Kunskapslyftet och pd vuxnas ldrande. Vi forsoker reformera
och fornya lagstiftningen nér det giller vuxenutbildningen sé att den ska
vara anpassad till alla grupper som finns i samhillet och behdver den
mdjligheten och hjélpen.

Det ar dérfor som det ska vara lagstadgat att vuxna med utvecklings-
storning ska ha ritt att ga grundlédggande vuxenutbildning — sérvux.

Vi sirskiljer grundvux och gymnasial utbildning. Det ar tvd olika
skolformer. P& den punkten ger vi den hjédlp som ménga grupper behover.

Anf. 75 MARGARETA PALSSON (m) replik:

Herr talman! Jag tyckte inte att det var ett speciellt bra svar. Jag ber
om ursdkt for risken att vara oférskdmd, men jag undrar varfor ni séger
nej till forslaget att dessa ménniskor ska fa en lagstadgad rétt. Da talar du
om helheten och Kunskapslyftet. En ménniska som vill gd pad gymnasial
sdrvux i dag har ju inte speciellt stor nytta av att det fanns andra ménni-
skor som gick pa komvux for fem ar sedan i Kunskapslyftets regi.

Jag talar om den ménniska som i dag riskerar att bli fortidspension-
erad och for tid och evighet bli avford dérfor att han eller hon inte har en
lagstadgad ratt att f4 en gymnasieutbildning.

Anf. 76 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Det som vi har gjort och kommer att géra framover
handlar om att satsa pa hela bredden. Det finns inte ndgra stdngda dorrar
vare sig for mig, eller for dig eller for ndgra andra i det hér landet. Det
finns en stor potential for alla grupper att ta sig in och utbilda sig och ga
vidare, dven for minniskor som har ndgon form av utvecklingsstdrning.

Det dr det som vi har forsokt gora tidigare och har satsat véldigt
mycket och stort pa. Vi har satsat pd Kunskapslyftet for att ge manniskor
som behdver vidareutbildning, mdjlighet att komplettera sina utbildning-
ar, att ga vidare och sa smaningom fa nagon form av gymnasial utbild-
ning, att kunna gé vidare och ga ndgon form av yrkesutbildning, kvalifi-
cerad yrkesutbildning eller varfor inte ga vidare och ldsa pa hogskolan.
Vi ger en chans och en andra chans till alla midnniskor. Det finns inte
négra stingda dorrar for nagon i det hér landet om vi ska fortsétta att ha
den politik som vi for nu i dag.
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Anf. 77 ANA MARIA NARTI (fp) replik:

Herr talman! I en av Integrationsverkets rapporter stir det mycket
klart och tydligt att akademiker fran andra linder mycket ofta fastnar
under fem till elva terminer i kurser pa lag niva. Detta hdnder inom vux-
enutbildningen. Jag vill veta varfér. Hur forklarar Socialdemokraterna
denna uppenbara skada som véllas de hir ménniskorna som skulle be-
hova kurser pd mycket hogre nivA mycket snabbare, inte fem till elva
terminer pa en 1ag niva?

Anf. 78 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Det ser olika ut i olika delar av landet. Jag har hort talas
om den fradga som du har stéllt nu, och du har stéllt den fragan tva eller
tre génger tidigare. Det ser olika ut i olika delar av landet. Det har skett
en vildigt stor reformering nir det giller att se pd de erfarenheter och
kunskaper som méanniskor har med sig, bland annat folk som har exa-
mina frén sina hemlénder frdn hogskola eller universitet. Det finns olika
sétt. En del ldser sfi. Man kan ha ett bra samarbete med olika folkhdgsko-
lor i landet. Pa det séttet har vildigt manga fatt en gedigen och bra ut-
bildning pa kort tid, och de har gétt vidare och fatt sin utbildning jaimfor-
bar med den som vi har i Sverige. Véldigt ménga av dem har jobb i dag.

Anf. 79 ANA MARIA NARTI (fp) replik:

Herr talman! Om man ska halla sig till Integrationsverkets rapporter
ska man komma ihdg att antalet akademiker fran andra ldnder som an-
tingen ar arbetslosa eller felsysselsatta — de berdmda taxichauffoérerna
och biljettforsdljarna i tunnelbanan — dr mycket stort. Jag vill da friga
min arbetskamrat fran Socialdemokraterna om han inte tror att kommu-
nens monopol pa vuxenutbildningen i véldigt manga fall 4r ett hinder,
nést intill ooverstigligt. Alla kommuner kan inte erbjuda utbildning till de
hir ménniskorna. I Stockholms stad till exempel finns pa lansstyrelsen en
mycket bra modell for att hjédlpa de hir méanniskorna. Modellen gor att
man kan stricka sig over hela Storstockholm och hjilpa ménniskor fran
alla kommuner i omgivningen. Men om smd kommuner har total makt
over denna utbildning hénder ingenting. De har inte kraft till det hér.

Anf. 80 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Aven sma kommuner har méjlighet att samarbeta med
andra kommuner och att ta kontakt med den nirmaste hogskola som
finns i ldnet. S& det finns inget hinder i den meningen att den géllande
lagstiftningen kan hindra ndgon kommun att samarbeta med andra akto-
rer si att de personer som behdver den hjilpen far det. Vildigt manga
akademiker som kommer fran andra lander far den hjilpen. Jag skulle tro
att du har nadgon form av gammal bild som du upprepar hela tiden. Saker
och ting dndras. Det gér framét. Fler och fler far jobb ocksa.

Anf. 81 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik:

Herr talman! Jag maste tillsta att jag blev lite ledsen nér jag horde
Ameer Sachets svar pa varfor Socialdemokraterna sa envetet motsitter
sig utvecklingsstordas mojlighet att fa tillgadng till gymnasial sarvux. Jag



var tvungen att notera det han sade. Han sade: Vi ser helheten. Vi ser
bredden.

Tank, herr talman, om Socialdemokraterna sdg ménniskan i stéllet,
den enskilda méanniskan, den enskilda personen! Tank om hjértat fick
vara med sa att alla utvecklingsstorda fick ritt till utbildning! Alla ska
med. S& enkelt borde det vara, dven om det inte dr det i Socialdemokra-
ternas Sverige. Jag blir lite ledsen ndr Ameer Sachet gommer sig bakom
att tala om tva olika skolformer som nagot slags argument for att vara
emot allas rétt till utbildning.

Herr talman! Vuxenutbildning 4r ingenting som regeringen har brytt
sig sdrskilt mycket om. Den proposition som i dag hanteras hir &r en i
raden av ganska l9saktiga regeringsutspel utan det helhetsgrepp om vux-
nas larande som hade behdvts. I propositionen saknas till exempel det
aviserade fOrslaget om en vuxenutbildningslag, ett slags helhetsgrepp.
Min fréga till Ameer Sachet &r: Varfor dr det sé att ni socialdemokrater
inte bara motsétter er médnniskors rétt till utbildning utan ocksé underlater
att komma med det helhetsgrepp som skulle behévas for att ge Sverige
de bista mojliga forutsittningarna i det globala kunskapssamhélle som vi
ar en del av?

Anf. 82 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Jag blir forvédnad och bekymrad samtidigt nér jag lyss-
nar pa Torsten om att vi inte later ménniskor f4 nagon form av utbildning
i det hir landet. Om det finns nagon regering som har satsat stort pé alla
mdjliga utbildningar ar det den socialdemokratiska regeringen. Det finns
en bredd. De senaste tio aren nir man har genomfort Kunskapslyftet har
skulle jag tro mer &n en miljon méinniskor fatt en bra utbildning pa olika
nivder. Om vi inte skulle ha genomfort Kunskapslyftet skulle vi ha haft
en betydligt besvérligare situation i landet. Hur skulle vi ha kunnat be-
mota arbetsmarknaden och foretagen for att ge dem en kvalificerad ar-
betskraft? Genom att folk har en bra yrkesutbildning, en kvalificerad
yrkesutbildning och att fler ldser pa hogskole- och universitetsniva kan
man se behoven i landet och matcha den arbetskraft som finns mot de
lediga jobben. Det &r det som vi gor. Alla indikationer och prognoser
visar att vi har en bra och hog utbildningsniva generellt i hela landet. Det
giller alla grupper. Det &r det som vi har gjort och forsdker gora. Sa jag
forstar inte Torstens péstdende att vi inte satsar pé utbildning i landet.

Anf. 83 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik:

Herr talman! Stolt och ndjd horde vi Ameer Sachet. Han talade om
stora satsningar. Vi kan vil mojligen ha en diskussion nér det handlar om
stort och vad det ar for ndgonting. Likval, herr talman, &r det faktiskt sa
att i dagens samhille, det samhélle som Ameer Sachet &r sa ndjd med
efter tolv &r med en socialdemokratisk regering, stings ménniskor ute.
Minniskor 1ldmnas utanfor, de ldmnas efter, ménniskor som har en ut-
vecklingsstorning och som borde ha den ritt till vuxenutbildning som de
faktiskt inte har i dag. Vi kristdemokrater har pladerat lange for den rét-
ten. Vi har med oss véra vénner i Allians for Sverige. Ni socialdemokra-
ter motsitter er detta. Det ar ett tydligt besked infor kommande ar, infor
kommande mandatperiod. Ni socialdemokrater dr tydligen stolta och
ndjda. Vi kristdemokrater har tillsammans med vara vinner i alliansen
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hogre ambitioner dn sé. Vi vill ndgonting mer 4n att vara stolta och ndjda
over det forflutna.

Sedan fick jag inget svar, herr talman, nér det géllde helhetsgreppet
om vuxenutbildningen. Det har talats mycket om att det ska komma en
lag, att det ska tas nigot slags helhetsgrepp, och det har utretts véldigt
mycket. Jag fick inget svar pé fragan varfor i all véirlden den hir fragan
har kommit bort i den socialdemokratiska langbanken, varfor inte bara
enskilda ménniskor utan ocksa hela vart land, Vuxenutbildnings-Sverige,
lamnas efter i den socialdemokratiska politiken utan struktur, utan lag-
stiftning, utan forutsittningar for framtiden, som skulle ge vért land och
vart folk de bésta forutsittningarna att klara sig i det globala kunskaps-
samhillet. Det svaret har Ameer Sachet undvikit att lamna. Det svaret dr
han fortfarande skyldig kammaren.

Anf. 84 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Ser man pa géllande lagstiftning finns det inga stingda
dorrar. De som vill 1dsa p& gymnasieniva kan gora det, efter de forutsatt-
ningar som varje individ har. Vi har hitintills inte sett att ngra som har
sokt gymnasieutbildning har blivit utestingda. Jag ser inte att det finns
négra stora fragetecken hér.

Du sade att vi inte satsar pa vuxenutbildning. Det &r vildigt konstigt.
Om det dr ndgonting som vi har gjort de senaste aren &r det att forsoka ge
dem som har kort utbildning bakom sig forutsittningar och mojligheter
att gé vidare, att skaffa sig ndgon form av gymnasiekompetens och éven
ha chans till en yrkesutbildning eller kvalificerad yrkesutbildning. De
personerna blir fler och fler, och vildigt manga av dem ar redan verk-
samma och har jobb i dag. Det dr inte s att hela Sveriges befolkning stér
utanfor, eller den del som du nu beskriver. Det kan inte vara sant.

Mot véra satsningar star en hdgerallians, som &r tomhént och saknar
ett gemensamt forslag om vuxenutbildningen. Ni kunde inte ens prestera
ndgonting gemensamt.

Anf. 85 BIRGITTA SELLEN (c) replik:

Herr talman! Om Ameer Sachet har missat att alliansen har en ge-
mensam fyrpartimotion nér det giller vuxenutbildning kan jag informera
om det just nu.

Min fraga giller sfi i folkhdgskolorna. Ameer sade att det dkar otyd-
ligheten och kan hota syftet med folkbildningen, som &r fri och frivillig.
Det gér inte riktigt in hos mig vad Ameer menar dir.

I regeringens forslag i folkbildningspropositionen, som jag har fram-
for mig, star det sa hér: ”Statens stdd till folkbildningen skall bidra till att
dess organisationer medverkar till att ménniskor med olika bakgrund
mots, far okad forstaelse for varandra och utbyter erfarenheter sinsemel-
lan sé att utanforskap, segregering, konflikter och diskriminering mot-
verkas.” Det star under rubriken ”Det méngkulturella samhallets utma-
ningar”.

Vad dr det da som kan leda till att det blir otydlighet och som kan
hota syftet med folkbildningen om man har sfi i folkhogskolornas regi?



Anf. 86 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Nér det géller folkhdgskolor ser vi att det blir en otyd-
lighet med tva olika huvudmén som har ansvaret. Sedan maste man ta i
beaktande att folkhdgskolorna har en fri form, som gor att deras sitt att
arbeta med elever ser helt annorlunda ut dn nér sfi-undervisningen drivs i
annan regi. Det 4r en annan skolform. Om ett antal folkhogskolor framé-
ver ansdker om att fa bedriva sfi-utbildning maste de ratta sig efter den
skolformen. Det blir alltsd en krock mellan en skolform med frivillighet
och en skolform som &r bunden av vissa paragrafer.

Anf. 87 BIRGITTA SELLEN (c) replik:

Herr talman! Jag forstar 4nda inte riktigt. Just det att det dr en friare
form gor att det passar vildigt mdnga ménniskor, till exempel skoltrdtta
elever. Vi vet att det passar vildigt bra for invandrare, med den pedago-
gik som finns i folkhdgskolornas regi. Vi i alliansen ar dvertygade om att
det dr en oerhort bra 16sning att man later sfi:n fungera och drivas i folk-
hogskolornas regi. Vi ér glada och tacksamma for att vi har fatt majoritet
for det.

Jag stéllde en annan fraga inledningsvis, och det géllde de olika kur-
serna. Socialdemokraterna och regeringen sdger att man avser att med-
dela foreskrifter om att vissa kurser inte ska betygsittas. Forklara varfor!

Anf. 88 AMEER SACHET (s) replik:

Herr talman! Nir det giller folkhdgskolorna finns det i dag inga hin-
der, och en del folkhdgskolor har uppdrag frén olika kommuner att bed-
riva sfi-undervisning. Den mojligheten finns alltsd. Det som eventuellt
kommer att ske framdver om man far olika huvudmén &r att otydligheten
blir uppenbar. Det kommer att bli svért att hantera den situationen. Det
finns inte ndgot hinder mot att kommuner ger uppdrag till olika folkhog-
skolor att bedriva svenskundervisning for vissa grupper, bland annat
invandrare. Jag tror att den metoden ér tillricklig, att man ser till att den
mojligheten finns dven for folkhdgskolorna.

Anf. 89 BRITT-MARIE DANESTIG (v):

Herr talman! Som sista talare i den sista av utbildningsutskottets de-
batter under det har riksdagséret, och de sista skdlvande veckorna av den
hir mandatperioden, ska jag fatta mig kort.

Det &r ocksa sista gdngen som jag stér i den hér talarstolen, och darfor
vill jag passa pa att tacka mina kamrater i utbildningsutskottet for aren
tillsammans. Det har varit roliga och spidnnande debatter, och det har
varit oerhort vardefullt att fa lyssna till er. Jag vill ocksé passa pé att
tacka var fantastiska personal pé utbildningsutskottets kansli for allt stod
och all uppmuntran som vi ledaméter har fatt under de hér aren.

Det ar valdigt roligt for mig att den hér debatten handlar just om vux-
enutbildning. For mig som tidigare utbildare av vuxenldrare &r det skont
att fa avsluta med det.

Jag kan ocksa sdga att jag som tidigare folkhdgskollarare dr véldigt
glad att konstatera att vi har natt ett steg pa vigen genom att folkhdgsko-
lorna nu kommer att f& mdjligheter att anordna sfi-utbildning fér vuxna
invandrade.
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Folkhdgskolorna har en vildigt god erfarenhet av detta. Det har sagts
flera génger att folkbildningsarbetets metodik passar vildigt bra for
manga vuxna manniskor. Man har erfarenhet av att méta invandrade pa
olika sétt. Man har ménga invandrade i sina lédngre kurser.

Eftersom det hér tydligen har stéllt till det for regeringen — man vet
inte riktigt hur man ska 16sa det — skulle jag vilja ge ett litet tips till rege-
ringen.

Om man tittar pa Skolverkets statistik for 2003-2004 var det
9 340 324 elevtimmar pa sfi. Om man riaknar om det motsvarar det unge-
far en halv miljon deltagarveckor pa folkhogskola. Eftersom folkhdgsko-
lorna i andra sammanhang svarar for ungefar 10 % av behorighetsgi-
vande vuxenutbildning kan man tala om fritt och frivilligt.

Med ungefir motsvarande matt skulle det for folkhdgskolornas del
kunna rora sig om 1 000-2 000 &rsstudieplatser for sfi-undervisningen.
Det ar precis lika enkelt som nér det gédllde Kunskapslyftet. Man avsétter
medel for de hir 1 000-2 000 platserna och ger Folkbildningsradet i
uppdrag att utfora detta. Alla de 148 folkhdgskolorna kommer naturligt-
vis inte att vara intresserade av det, utan det &r givetvis i de kommuner
dér det finns ett stort behov av den hér typen av undervisning som man
kommer att ansdka om detta — precis som gors i andra sammanhang.

Socialdemokraterna séger att det hiar gar att gdra genom att kommu-
nerna kan lagga ut detta pa entreprenad. Ja, visst kan de gora det. Men de
g0r inte det — det &r ju det som &r problemet. Trots att vi vet att manga
folkhdgskolor nar s& goda resultat &r det bara ett tiotal av de 148 skolorna
som har fatt ett sddant hir uppdrag.

Diaremot samarbetar man i andra avseenden — ocksd dér giller det
gruppen invandrade. Man har samarbetsprojekt nér det géller traumaska-
dade flyktingar och nér det géller nyanldnda, alltsd dem som inte har
paborjat sin sfi-undervisning. Det géller da kurser som forebereder for sfi
och kurser som tar vid efter sfi. Sfi har man hitintills inte fatt fortroendet
att bedriva fullt ut, men det far man nu. Det &r jag jétteglad Sver.

Nagon hér sade att sprak och kommunikation ar avgdrande, inte bara
for hur man kan finna sig till rdtta i ett nytt samhélle utan ocksa for den
personliga vixten och for den egna kénslan av trygghet och, skulle jag
vilja sdga, tillhorighet i ett samhélle. Sprdk och kommunikation &r alltsé
av avgdrande betydelse.

Nu finns det en del forslag till atgérder som jag hoppas kommer att
forbattra sfi-undervisningen. Personligen tror jag att det kanske viktigaste
vi maste gora &r att satsa mycket pa kompetensutveckling av lararna. Det
ar alltid lararna som har storsta betydelsen i alla undervisningssituation-
er.

Jag ténker inte g& igenom mer hir, for jag tycker att vi dr véldigt
Overens om vuxenutbildningens betydelse. I alliansens reservationer vill
man ha mer av individualisering. Det vill ocksad vi som star bakom den
hér propositionen. Pa flera stéllen séger vi att det dr oerhort viktigt att se
varje individ.

Svenska for akademiker &r ett problem. Det fungerar inte tillfredsstil-
lande — mycket, tror jag, darfor att kommunerna inte viljer hdgskolor och
universitet som entreprendrer for svenskundervisning. Jag tror att det
maénga ganger dr en ekonomisk fraga. Overheadkostnaderna brukar mot-
svara ca 50 %. Det betyder att det kostar ganska mycket att ligga ut den



hér typen av utbildning pa universitet och hogskolor. Det samtalet tror
jag maste fortsatt foras under nésta mandatperiod darfor att det hér ar ett
mycket viktigt omréde.

Sedan har vi lite olika uppfattning om den utvidgade réttighetslag-
stiftningen nér det géller vuxna och vuxna utvecklingsstorda. Jag kan
sympatisera med vad som hér sdgs, men samtidigt finns det egentligen
ingen genomlysning av vilka konsekvenser ett sadant forslag skulle fa
och inte heller av kostnaden. Visserligen séger alliansen i sin reservation
att de kommer att finansiera det hdr genom att begrinsa mdojligheterna for
de ungdomar som av nagon anledning kanske har misslyckats i skolan
och behover hoja sina betyg. Jag tdnker da pa det som Torsten Lindstrom
sade om att se pa individerna. Ja, det skulle jag vilja att Kristdemokrater-
na och dvriga partier i alliansen gor.

Jag har under min tid som lérare pd en folkhogskola mott s& ménga
elever for vilka detta har varit oerhort betydelsefullt. Under viktiga ar i
skolan kan man hamna i svérigheter som man kanske inte sjélv &r orsa-
ken till. Det kan vara trakiga hemforhallanden och mycket annat som
hénder unga ménniskor och som kraver véldigt mycket energi och dér-
med gor att de misslyckas i skolan. De far en vildigt 14g sjdlvkansla och
tror sig inte vara kapabla att tilldgna sig kunskap.

Under vuxenutbildningen vander det. Man far det hér fortroendet och
ser nya mdjligheter, bland annat mojligheter att ldsa vidare pa universitet
och hogskola och forverkliga en drdm som man har.

Till valdigt manga av mina elever pa Valla folkhdgskola i Linkoping
vill jag siga: Tack allihop for allt ni lirde mig! Hur ménga har jag inte
sett bli utomordentliga lérare, fantastiskt duktiga socialarbetare, duktiga
lakare, reklammakare, fotografer — you name it. For alla har det pa nagot
sdtt vant. De har sd att sdga fatt nimnda drom och ocksd genom det
svenska utbildningssystemet givits mojlighet att ta sig fram dit man 6ns-
kade. Ocksé jag dr en av dem som faktiskt — det &r jag vildigt glad 6ver —
fatt uppleva att vixa upp i ett sddant samhalle.

Med detta, herr talman, vill jag avsluta mitt anférande. Jag Onskar
talmannen och bisittare och dven mina utskottskamrater en riktigt glad
och skon sommar.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 31 maj.)

14 § Vissa konkurrenspolitiska fragor

Foredrogs
néringsutskottets betdnkande 2005/06:NU16
Vissa konkurrenspolitiska fragor.

Anf. 90 KRISTER HAMMARBERGH (m):

Herr talman! Néringsutskottets betdnkande Vissa konkurrenspolitiska
frdagor handlar just om konkurrens, ett ord som av en del ibland kan upp-
fattas som nagonting negativt, som ndgonting som innebér att ndgon slas
ut. Nér det giller de fragor som behandlas i det hédr betinkandet kan
ingenting vara mer fel. Har dr konkurrens nagonting som &r positivt. Det
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handlar om dem som vill silja varor eller tjanster, erbjuda en konsument
varor eller tjénster.

Konkurrens innebér tilltrdde till en marknad, en mojlighet att fa er-
bjuda en konsument service, tjanster och produkter. Konsumenten ér den
som véljer vem som gor det pa bésta sitt.

I hela utskottsbetéinkandet mérks att alla &r positiva till konkurrens.
Men vad som skiljer mellan alliansen och majoriteten &r att alliansen vill
gora saker for att géra den konkurrens som vi alla tycker &r positiv &nnu
bittre, just for att gynna konsumenterna.

Konkurrens i det hédr avseendet forbattrar var vélfard.

Det innebdr att kvaliteten blir hogre dérfor att konsumenten har rétten
att vilja den som ger en hogre kvalitet.

Det innebér battre leveranssikerhet darfor att man kan begéra att sa-
ker kommer i tid; annars gar man till ndgon annan leverantor eller tjéns-
teproducent. Och det innebér att man kan fé ett vettigt upptrddande fran
den man handlar av och att man inte blir negligerad.

Inte minst stirker konkurrensen i Sverige jobben. Vi har i dag en pro-
cess med en 6kad globalisering och en konkurrens mellan ldnderna och
mellan ldandernas foretag. Da &r det viktigt for ett land som Sverige att ha
en valdigt stark inhemsk industri som kan konkurrera. For att kunna
konkurrera maste man ocksd ha en stark egen marknad med en stark
konkurrens.

Motsatsen &r att ndgon har privilegier, monopol. Det gynnar inte kon-
sumenten. Det gynnar inte upptrddandet gentemot konsumenten. Det
gynnar inte detta med att leverera i tid.

Dir har vi en viktig roll. Staten har en roll. Det ar var skyldighet att
se till att konkurrensen fungerar, att staten sétter upp rimliga regler. Men
ansvaret gar langre in si dérfor att staten, kommunerna och landstingen
bedriver en méngd olika verksamheter som i sig spelar ute pd mark-
naden.

Det ar viktigt, som sagts ocksd i manga andra betinkanden, att den
offentliga aktdren, den som har rétten att sétta upp reglerna och styra,
inte far gora det pa ett sddant sitt att det missgynnar de andra som finns
ute pd marknaden. D4 forlorar konsumenterna.

Sverige har ett hogt prisldge. Vart Konkurrensverk har i manga olika
rapporter tillsammans med manga andra som lagt fram rapporter ocksa
kunnat visa att det finns en hel del omrdden dir det méste forbattras i
Sverige. Ménga ginger handlar det om de omrdden dér hushéllen, inte
foretagen, ar kopare till exempel inom detaljhandeln och tjénsteprodukt-
ionen och da inte minst offentlig tjdnsteproduktion. Har maste saker bli
bittre.

Det ar ingen liten del heller som staten och kommunerna egentligen
omsitter. Staten och kommunerna séljer varor for en bit Gver 170 miljar-
der kronor per ar. Det &r en ofattbart hg summa. Av statliga myndighet-
er, de som ska sétta reglerna, dr 95 % ute och agerar pa en marknad utan-
for statsforvaltningen. Hur uppfattar de privata foretagen det? Man har
gjort intervjuundersokningar som visar att inom vissa utvalda branscher
ar det en tredjedel av foretagen som tycker att de moter konkurrens fran
de offentliga aktorerna i vildigt stor omfattning. Av dem ar det fyra av
tio som anser att det dr ett problem. Tva tredjedelar av dem anser att



konkurrensen inte sker pa lika villkor. Har dr det var skyldighet att in-
gripa och agera.

Ett sdtt att gora det, det som vi foreslar i vara reservationer och mot-
ioner, ar att stdrka Konkurrensverkets roll. Vi vill gora det pa tre olika
sétt. Dels vill alla allianspartier ge 6kade resurser, dels vill vi ge Konkur-
rensverket en mer framtrddande roll. Vi tycker att det ar viktigt att man,
ndr man granskar regeringsforslagen, inte bara tittar ur sméforetagarper-
spektiv — det dr i och for ndgonting vi skulle kunna gdra mer — utan ocksa
ur konkurrensperspektiv. Dér brister det ménga ganger.

Vi tycker att det ar viktigt att de regleringar som finns kvar i den pri-
vata sektorn avvecklas sa att det inte uppstar en bristande konkurrens.

Vi tycker att det &r viktigt att g& vidare &n sa. Vi har haft, och det har
varit positivt, en omreglering av manga marknader. Det har skett pad om-
rdden som el, tele, kommunikationer av olika slag, energiomrédet. Det ar
viktigt att se vad som hénder. Som inte minst Regelutredningen har pa-
pekat finns det fortfarande en hel del brister. Vi stdder i stor utstrickning
Regelutredningens forslag. Jag vill papeka att det var LO:s forre chefse-
konom som ledde utredningen. Vi tycker att regeringen skulle kunna
agera lite snabbare.

Vi vill faktiskt ocksa underldtta nér det géiller de offentliga monopol
vi har kvar. Vi dr alla 6verens om att frihandel mellan lander ar bra dér-
for att det gynnar ménniskor. Men nér vi kommer till frihandel inom vart
eget land ar det bromsar. Det dr mycket mérkligt och konstigt.

Visst vore det bra for konsumenten om exempelvis virdmonopolen
och andra tjanstemonopol i storre utstrackning 6ppnades for privata akto-
rer. Det leder, precis som ndr man séljer varor, till att vi far en béttre
vilfard. Pa det séttet kan vi fa béttre kvalitet — en béttre leveranssikerhet,
skulle ett foretag sdga. Egentligen handlar det som kortare kder om man
ska ha vérd. Man kan fa ett battre upptrddande i de fall man inte dr kund
utan patient. Det &dr viktigt. Visst dr det konstigt att s& fort en privat vard-
central har dykt upp i ett omrdde upplever konsumenten genast att &ven
landstingets vard har blivit mer professionell och mycket béttre, och
patienter har fétt ett mycket battre mottagande. Det visar pa konkurren-
sens betydelse.

I min hemkommun finns det en privat vardgivare. Det har inneburit
avknoppningar av verksamheten, det har inneburit nya jobb och det har
inneburit nya affirsidéer. Det har inneburit bildande av nya foretag. De
jobben och de foretagen hade aldrig kommit till om landstinget hade fétt
fortsitta att stoppa och bromsa den vardgivare jag pratar om.

Handel ar ett omrade som néringsutskottet tar upp i stor utstrackning.
Aven hir ser vi konsekvensen av ett alldeles for stort regelverk. Det dr
plan- och bygglagen. Grossisterna har i dag en stark mojlighet att bygga
ihop detaljistledet med grossistledet, och det innebér hdga priser. Vi har
sett en forbattring darfor att vi har fatt in utlindska kedjor i vart land.
Men det gar alldeles for langsamt. En stor anledning till det &r att kom-
munerna har en mdjlighet att stoppa nya aktdrer. Det leder till hogre
priser. Har behdver vi se forbéttringar.

Riksdagen har tidigare 1dmnat ett uppdrag till regeringen. Det har inte
fullfoljts. Jag tycker att vi ska ta en mojlighet att diskutera detta under
replikskiften.

Jag yrkar bifall till reservation 1.
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Anf. 91 NYAMKO SABUNI (fp):

Herr talman! Sa var vi hér igen, fjdrde gdngen under denna mandatpe-
riod, for att diskutera konkurrenspolitiken. Det ar inte mycket som har
hént. Det lilla som har hént har vi inte regeringen att tacka for i alla fall,
utan det har vi i sa fall EU att tacka for.

Vi fran alliansen kan konstatera att vi behdver dppna den offentliga
sektorn for privata alternativ, framfor allt inom varden och omsorgen. Vi
kan ocksa konstatera att vi behover regelverk for konkurrens pa lika
villkor mellan offentlig och privat sektor.

Sverige ér ett av de mest kartelliserade landerna i Europa, kunde jag
ldsa i senaste numret av Fokus. Den som uttalar sig dir &r Sven Norberg,
en svensk som tidigare ansvarat for konkurrensfrdgor pd kommissionen.
Varfor blundar regeringen for sanningen? I denna tidning kan man lésa
att lagen skyddar livsmedelsjattarna frén konkurrens. Matpriserna ligger
fortfarande 5 % for hogt.

Sanningen é&r att de fyra svenska storbankerna stér for 80 % av mark-
naden och stinger ddrmed ute konkurrenterna. Sanningen é&r att asfaltkar-
tellen, som Konkurrensverket avslgjade for ett tag sedan, bara ar toppen
pa isberget. Sanningen &r att tre energijittar har kopt en tredjedel av
Sveriges fjarrvirmemonopol och chockhdjt priserna. Allt detta kostar
konsumenterna 65 miljarder kronor per ar. Varfor blundar regeringen for
denna sanning?

Den som inte kénde till detta kan l4sa detta i tidningen Fokus.

Krister Hammarbergh har gatt igenom véldigt bra vad betinkandet
handlar om, och jag ténkte uppehélla mig en stund vid karteller. Det ar
nidmligen sa att Folkpartiet &r det parti i Sveriges riksdag som inser att
det inte rdcker med att bekdmpa karteller med hjélp av boter som foreta-
get fir betala. Det som hénder &r att nér foretagsledningar sétter sig ned
och kalkylerar kommer de fram till att om de gar ihop kommer de att
tjéna si och sa mycket. Men rakar de dka fast, kostar det ungefar si och sa
mycket. Alltsé har de dnda tjanat pa det. Med de bonussystem som &ar sa
populédra gér det att rdkna ut att om foretaget tjdnar pa dessa karteller
tjanar den enskilde ocksé personligen pa det. Det ar jattebra. Ingen stélls
till svars for sina handlingar.

Vi menar att karteller ar stold. Den som snor fran ndgon ska vanligt-
vis &ka i fangelse. Den ska std for sina handlingar. Sverige behover kri-
minalisera karteller. Enskilda minniskor méste stillas till svars.

Det ar latt att rdkna ut detta. Det dr allmdnménskligt. Vem ar det som
vill sitta i fangelset i stillet for att fira jul med sin familj till exempel, om
man skulle gora den kalkylen?

Som en direktor sade: Sé linge det handlar om pengar finns ju foreta-
get ddr och kan betala dessa pengar. Men den dagen det borjar handla om
min personliga frihet kan inte foretaget gora s mycket at det.

Det dr precis s& médnniskor kommer att resonera. Vill vi forebygga,
vill vi avskriacka fran att karteller bildas, da maste vi se till att enskilda
ménniskor stills till svars.

Vi har att ldra av manga andra ldnder som har kriminaliserat karteller.
USA ér ett jéttebra exempel pé det. Man kan se att multinationella fore-
tag som ingér kartellbildningar gor det i linder dir man antingen inte
kriminaliserat karteller eller dir straffen &r véldigt l4ga. Men man undvi-
ker att ingé karteller i USA déarfor att man vet att straffen ar vildigt harda



for enskilda personer. Aven om USA ménga ginger skulle vara den
storsta marknaden for dessa foretag, véljer man i alla fall att hélla sig
utanfor den marknaden nér det géiller just den hér typen av stdld.

Varfor kan vi inte gora det hiar inom EU? Det ar ju s& unikt i virlden
att vi i en union med 25 lander har gemensamma konkurrenslagar. Lat
oss ldra av Frankrike, Norge, Irland och Storbritannien. Lat oss gora en
gemensam sak ocksa av karteller nir det géller konkurrenslagar. Ténk
om 25 lénder i Europa — minst 25 ldnder blir det — tillsammans kunde
komma Overens om att kriminalisera karteller. D& skulle dessa foretags-
ledningar inte ha mycket kvar att spela med. Pa det sittet skulle vi
komma at en stor del av de pengar som konsumenterna i dag far sta for,
for i karteller dér foretagen betalar boter &r det ju egentligen inte foreta-
gen som gor det, utan i slutdndan &r det alltid den enskilda konsumenten
som gor det. De lagger det ju bara pa tjanste- eller varupriset, och det tror
jag att vem som helst kan rdkna ut.

Se till nu att svenskarna far tillbaka sina pengar, och lat oss kriminali-
sera karteller!

Jag yrkar bifall till reservation 4.

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.00 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 18.00.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna &terupptogs kl. 18.00.

14 § (forts.) Vissa konkurrenspolitiska fragor (forts. NU16)

Anf. 92 LARS LINDEN (kd):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservation 3. Det finns
en handlingsforlamning i vinsterblocket ndr det géiller fragor om forbétt-
rad konkurrens och atgirder mot kartellbildning som oroar oss kristde-
mokrater — och dven hela alliansen.

En granskning som tidningen Fokus presenterade i sitt senaste num-
mer visar att kartellbildningar och bristande konkurrens kostar de
svenska konsumenterna mellan 65 och 130 miljarder kronor varje ar i
forhallande till jamforbara ldnder inom EU. Till exempel betalar vi, var
och en varje ar, 772 kr for mycket for den mat vi kdper i affiren. Ban-
kerna tar ut 3 308 kr for mycket i avgifter och riantor. Byggkostnaderna
ar 2 206 kr hogre dn de borde vara — per person och ar alltsa enligt den
hér tidningen.

Konkurrensverket har konstaterat att genomsnittligt betalar svenska
barnfamiljer 30 000 kr mer om éret for sina nddvandiga hushallskostna-
der @n barnfamiljer i jimforbara EU-ldnder. Barnfamiljerna skulle bli de
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stora vinnarna pa forbéttrad konkurrens. Inte helt ovintat dr det Social-
demokraternas politiska klafingrighet som bland annat sétter kédppar i
hjulen for konkurrensen. I Konkurrensverkets rapport beréttas bland
annat om hur stingningen av Barseback forsdmrat konkurrensen pa el-
marknaden. Rapporten beréttar om svarigheter for smaforetag att delta i
offentliga upphandlingar och om de problem som den nya stopplagen
skapar inom hélso- och sjukvérden. Det behdvs en politisk kursdandring
for att forbattra konkurrensen och sénka priserna i Sverige.

Det finns ocksa konkurrensproblem inom den privata sektorn. Till
exempel behover det bli ldttare for den enskilda konsumenten att over-
blicka olika erbjudanden fran banker och forsékringsbolag samtidigt som
steget att byta bank méste goras mindre. Om inget oforutsett intréffar nér
kammaren senare rostar om detta betdnkande kommer vénsterblocket att
rosta nej till alla de forslag som bland annat Konkurrensverket lagt fram
for att gora det billigare att leva och bo i Sverige och for att hoja kvali-
teten pa de varor och tjanster vi erbjuds som medborgare och konsumen-
ter. Det &r ett stort ansvar som majoriteten tar nar den sdger nej till bespa-
ringar pa 2 500 kr per ménad for en barnfamilj — 30 000 kr per ar, som
jag sade. Det &r ménga, framfor allt LO-familjer, som hindras fran att aka
pa semester pa grund av vénsterblockets styvnackade motstdnd mot alla
atgarder som kan vidtas for att 6ka konkurrensen och sénka priserna i
Sverige.

Det finns alltfor manga brister i konkurrensen i dag i vart land. Trots
att det gjorts manga studier som visar att de privatdrivna sjukhusen haft
overviagande positiva effekter pd varden, och att de inte skapat nagra
graddfiler, viljer vénsterblocket, av enbart dogmatiska skil, att sitta
stopp for den entreprendrsanda som uppskattats av bade personal och
patienter. Samtidigt visar Konkurrensverkets granskning av konkurren-
sen 1 Sverige att det snarare dr bristen pa privata alternativ som é&r ett
problem for den svenska varden.

De tva vardcentraler i min hemkommun Timra som det roda lands-
tinget 1 Vidsternorrland tvingats ldgga ut pa entreprenad — tvingats — efter
en flerarig katastrofal utveckling till ett fullstindigt kaos, skulle aldrig
den roda majoriteten av timrabor vilja 1dmna tillbaka driften av till lands-
tinget igen. Man har fatt nog av det. Nu ser man vad man kan fa ut av
skattepengarna med en entusiastisk entreprendr och en numera lika entu-
siastisk personal. Vi jobbar mycket mer nu men det adr dubbelt s& ro-
ligt”, sade en distriktsskdterska till mig nir jag intervjuade henne om
nyordningen pé véra vardcentraler. Det behovs alternativ och mojligheter
for olika typer av foretag att organisera och bedriva verksamhet med
hélso- och sjukvérd, konstaterar Konkurrensverket i sin senaste rapport.
Men landstinget ska kontrollera, sjalvklart! Sverige dr det enda land i
hela OECD som har monopol pa apoteksverksamheten. Detta monopol
kostar ocksa vara medborgare stora pengar.

Plan- och bygglagen nimndes tidigare hér. Tyska Lidl ville etablera
sig i Are. De hittade den perfekta tomten: 6 600 kvadratmeter nira jirn-
vigsstationen. De bjod 6,6 miljoner kronor, men Are kommun tackade
nej. Kommunen hade ett ndra samarbete med Konsum och hade gett dem
16fte om att & kopa tomten for 1 kr. Sedan fallet tagits upp i lénsrétten
tvingades Konsum hoja budet men fick dndé tomten for 2 miljoner kro-



nor jamfort med Lidls 6,6 miljoner. Vad plan- och bygglagen kostade
areborna i uteblivna prissankningar p& mat fortéljer inte historien.

Asfaltskartellen dr Konkurrensverkets storsta fall hittills i byggbran-
schen men anses bara vara toppen av ett isberg, som ndmndes av en ta-
lare tidigare. Elva foretag har stimts i hirvan, och Konkurrensverket
kraver 1,6 miljarder kronor i konkurrensskadeavgift. Sedan kartellen
avslojades har priserna sjunkit med 15 %, men asfalten ar fortfarande
dubbelt s& dyr som pa kontinenten. Regeringens egen byggsamordnare
gor bedomningen att priserna inom byggbranschen ligger 30 % for hogt.
Branschen sédgs skapa en god grogrund for karteller. Det finns fa aktorer
och gott om regelkréngel.

Vi kristdemokrater foreslér i detta betédnkande bland annat startlag i
stillet for stopplag inom vérden, att kriminalisera kartellsamverkan,
avveckling av snedvridande foretagsstdod och Okad transparens kring
kommunala foretag. De stora offentliga monopol som for nirvarande
svarar for tjansteproduktionen inom sjukvard, skola, &ldringsvard etce-
tera bor stegvis avregleras sa att en privat tjansteproduktion inom dessa
omraden kan utvecklas.

Det &r ocksé viktigt att kommunal eller annan offentlig verksamhet
inte konkurrerar ut jobb eller hindrar tillvdxt i privat verksamhet. Vi
anser att de bestdmmelser i1 olika lagar som forhindrar uppkomsten av
konkurrerande alternativ till det radande monopolet i det allménnas regi
bor ses over. Detta skulle skapa mojligheter for en miangd smaforetagare
att utveckla och expandera egna verksamheter inom tjanstesektorn i form
av kooperativ eller egna foretag.

Inte minst for de kvinnor som nu till stor del svarar for den offentliga
valfardsproduktionen vore det positivt att dvergé fran att vara anstélld till
att bli egen foretagare. Om fler aktorer tilldts komma in pad omrdden som
nu &r stingda for privata alternativ kommer det att leda till 6kad konkur-
rens, vilket innebér en effektivare anvéndning av skattemedel. Enligt var
uppfattning skulle det dessutom leda till en forstdrkt smaskalig foretag-
samhet, ndrhet i omsorgen, 6kad valfrihet och en forbattrad valfard for
medborgarna. Privata foretag maéste fortjéna sina kunder, annars far de ta
ned skylten, till skillnad fran offentliga verksamheter som ibland drivs
med stora underskott i bade kvalitet och ekonomi, vilket d& far betalas av
medborgarna via hdgre skatter och lag kvalitet.

Fru talman! Det finns, som jag sa i min inledning, en handlingsfor-
lamning i vénsterblocket nir det géller fragor om forbattrad konkurrens
och atgérder mot kartellbildning som oroar oss kristdemokrater och alli-
ansen.

Fru talman! For 6vrigt anser jag, med tanke pa de brister jag pétalat
inom regeringspolitiken i detta &mnesomrade och de andra brister som
finns, att regeringen bor bytas ut den 17 september.

Anf. 93 HAKAN LARSSON (c):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 5. Jag
star sjélvfallet 4ven bakom Ovriga reservationer dir Centerpartiet finns
med.

En vil fungerande konkurrens &r av stor betydelse for att samhéllse-
konomin ska fungera vil. Olika typer av karteller och oligopol kostar
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sambhillet, och dairmed medborgarna, mycket stora summor. Det &r déarfor
det ar sé viktigt med en fungerande konkurrenspolitik.

Som Lars Lindén sade i det tidigare anforandet hade tidskriften Fokus
1 sitt senaste nummer en serie artiklar om karteller inom olika branscher.
Det var inom dagligvaruhandeln, bankerna, byggbranschen och energi-
branschen. Enligt artikelforfattarna kan man berékna att konsumenterna
betalar mellan 65 och 130 miljarder kronor mer dn vad de kanske borde
gora. Summan kan sékert diskuteras, men att det krivs en vil fungerande
konkurrenspolitik understryks av det hér, liksom vikten av att bekdmpa
karteller och oligopol och att pressa ned 6verpriserna.

Nyligen fick utskottet en utmérkt rapport som vi bestéllt fran Riksda-
gens utredningstjinst om konkurrensen inom dagligvaruhandeln. Den
tankte jag ta upp lite grann i det hiar anforandet.

Uppdelningen av marknaden mellan de tre stora detaljhandelsblocken
Ica, KF och Axfood gor det svért for nya aktorer att ta sig in och fa del
av marknaden. Det har inte minst Vihandlarna fatt erfara under senare tid
sedan de valde att [amna Axfood och i stéllet anvinda Bergendal som sin
grossist. Genom att de i manga fall har andrahandskontrakt pa de lokaler
som de finns i och Axfood har forstahandskontraktet har de hamnat i
négot som liknar en utpressningssituation. Om de inte koper sina produk-
ter fran Axfood aker de ut ur sina afférslokaler.

Det ar ett exempel pa att vi méste fa regler som gor det lattare for fria
handlare och uppstickare av olika slag pa det hir omréadet att etablera sig
sd att vi far en reell konkurrens. Man bor analysera hur det ska ske.

Man kan fraga sig om det &r rimligt att en enskild handlare ska kunna
sdgas upp av hyresvirden om han eller hon inte kdper sina varor av hy-
resvirden. Det dr inte rimligt. Ett starkare besittningsskydd for andra-
handshyresgéster av kommersiella lokaler kan vara en vig att gé, vilket
framgar av rapporten fran utredningstjansten.

Det borde vara viktigt att vi genom ett tillkdnnagivande anmodar re-
geringen att vidta atgérder sa att vi far en battre konkurrens pé det hir
omradet. Annars &r risken stor att maktkoncentrationen till de tre stora
grossisterna forstdrks ytterligare. Da blir det d4nnu svérare att fa en bra
konkurrens som gor att priserna hamnar pa ritt niva.

Anf. 94 ANNE LUDVIGSSON (s):

Fru talman! I dagens betdnkande redogdrs for de senaste arens riks-
dagsbehandling av beslut inom konkurrenspolitiken. Har redogdrs ocksa
for de atgdrder som regeringen har vidtagit. — Regeringen har faktiskt
vidtagit atgirder. — Det redogors ocksa for pdgaende arbete i Regerings-
kansliet och for det ganska omfattande utredningsarbete som ocksa pa-
gar.

Det hir dr ett vélskrivet faktabaserat och vil ldsvirt betdnkande. Det
innehaller ocksa 25 motionsyrkanden.

Det &r en nagot ensidig och forenklad bild som mélas upp av mina
borgerliga kamrater i utskottet. Vi socialdemokrater delar inte den bilden.
Det hinger naturligtvis ihop med att vi har en annan ideologisk grund.

Sedan 1990-talets borjan har konkurrensen pad den svenska mark-
naden forbéttrats. Det har skett tack vare teknisk utveckling, en dkad och
liberaliserad vérldshandel, regelreformering och konkurrens inom tidi-
gare monopolmarknader och naturligtvis ockséa det svenska medlemskap-



et i EU. Medvetenheten om konkurrensens betydelse for konsumenternas
vilfard och den ekonomiska tillvixten har ocksé dkat under senare &r.

Vi dr ganska 6verens om att konkurrensen &r en stark drivkraft for ut-
veckling av nya produkter och for ett innovativt foretagsklimat. Sverige
ar ett litet land med begransade resurser, men detta till trots &r Sveriges
internationella konkurrenskraft stark. Svensk industri och svenska fore-
tag har hévdat sig vél i konkurrensen pé virldsmarknaden.

Den svenska marknaden 4r nu en del av EU:s inre marknad och EU:s
konkurrensregler ska gélla dven i Sverige. Déarfor har det under de sen-
aste aren gjorts en rad fordndringar for att anpassa och modernisera kon-
kurrenslagen och anpassa den till de EU-foérordningar som finns pa om-
radet och for att effektivisera konkurrensarbetet. Det har gjort det mojligt
att forstirka Overvakningen av allvarligare konkurrensbegrinsningar,
som till exempel karteller.

Eftersom det finns motioner om detta vill jag séga att nér offentliga
aktorer agerar pd konkurrensmarknader ska det inte ske pa ett otillborligt
sdtt sa att det himmar privat foretagande. Statliga stod fér inte snedvrida
konkurrensen. EU:s regler pa omradet ska beaktas av alla parter i Sverige
och 6vriga EU.

Jag tror diaremot att det dr fullt mojligt for offentliga aktorer att ge-
nom sitt upphandlingsforfarande bidra till till exempel innovation och
fornyelse och pé olika sétt frimja konkurrensen.

Nutek och Vinnova har fétt regeringens uppdrag att titta pa detta. Det
ska bli spannande att se den redovisning som ska komma redan den 1
oktober.

Fru talman! Konsumentperspektivet &r en viktig del inom konkur-
renspolitiken, vilket vi socialdemokrater vill poéngtera. Konsumenternas
makt behover stirkas. Vi behover starka konsumenter, men alla konsu-
menter dr inte starka. Dér har vi som politiker ett ansvar.

Som ett exempel pa detta kan man ndmna det beslut som vi fattade
forra varen om utokade skadestandsmojligheter och forlangd preskript-
ionstid.

Jag tycker att det dr glddjande att alltfler blir medvetna om att kon-
kurrens till nytta for konsumenterna maste ses i ett storre sammanhang.
Det handlar inte bara om prisnivan. Det ror fragor som kvalitet, sikerhet
och tillginglighet. Det handlar om konsumenternas stéllning pé avregle-
rade marknader och konsekvenser for medborgarna vid den dkande kon-
kurrensen inom dagligvaruhandeln.

Detta tas upp i flera s-motioner och i en v-motion.

For ovrigt ar de flesta motionerna likalydande med de motioner som
utskottet har behandlat tidigare under mandatperioden. Aven i det hér
betidnkandet framkommer en tydlig skiljelinje mellan majoritetens syn pa
konkurrens, alltsd s, v och mp, och de Ovriga partiernas. Det framgar
ocksa av de fem borgerliga reservationerna.

Fru talman! Fragor rérande om- och avregleringar som tas upp i flera
s-motioner har varit foremal for ett omfattande utredningsarbete. En rad
forslag som framkom i Regelutredningens betinkande efter ett brett re-
missforfarande bereds nu inom Regeringskansliet. Vissa forslag har re-
dan hanterats, vilket redovisas 1 betdnkandet.

Utskottet delar motionérernas uppfattning att det &r viktigt att dra lar-
dom av de erfarenheter som gjorts och att man har en helhetssyn sa att
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alla aspekter och effekter av en om- och avreglering beaktas i det kom-
mande arbetet, speciellt fran ett konsument- och medborgarperspektiv.

Fragan om konkurrens pa lika villkor mellan offentlig och privat sek-
tor har utskottet haft pa sitt bord under flera &r och ocksé gett regeringen
i uppdrag att agera pé eftersom vi ser att det finns problem.

Fragan dr viktig, men den inrymmer ocksa stora avvigningar mellan
intresset av effektiv konkurrens och andra samhdlleliga intressen till
nytta for medborgare och kommuninvénare. Vissa aktiviteter inom den
kommunala verksamheten har till exempel olika sociala funktioner. De
maste kunna fortsétta att finnas.

Vi socialdemokrater inser att fragan rymmer ménga olika aspekter
och infallsvinklar. Utskottsmajoriteten delar dérfor regeringens beddm-
ning att den hér fragan bor bli foreméal for en utredning som kan behandla
frdgan om konkurrens pa lika villkor mellan offentlig och privat sektor i
ett bredare perspektiv. Det viktiga i sammanhanget r att kommunerna
foljer kommunallagen; dér kan vi alla hjilpas at.

Jag vill ocksa ta upp konkurrensen inom dagligvaruhandeln. Den hér
fragan har varit foremdl for en utredning av riksdagens utredningstjanst.
Vi har i utskottet ockséa lyssnat till bade Konkurrensverket och Konsu-
mentverket i den hér fragan.

Den svenska dagligvaruhandeln karakteriseras av hog koncentrat-
ionsgrad i samtliga forddlingsled. Handelsblocken hélls samman genom
direkt dgande, samarbetsavtal, koptrohetsklausuler, hyresavtal med mera.
Vi kan ocksa se en 6kande andel av egna méarkesvaror.

Sammantaget ser jag detta som oroande for konkurrensen, for kvali-
tet, sdkerhet och mangfald ur ett konsumentperspektiv.

Hakan Larsson har redogjort for situationen for Vihandlarna.

Vi socialdemokrater anser att man inte bara kan fokusera pa prisniva
och prisutveckling nér det géller dagligvaruhandeln.

I ett konsumentperspektiv dr ocksé service, kvalitet, sidkerhets- och
miljoaspekter viktiga, och regeringen bor noga folja utvecklingen inom
dagligvaruhandeln bade vad géller konkurrens och tillganglighet. For att
man ska se helheten dr det viktigt med 6kad myndighetssamverkan mel-
lan Konsumentverket, Boverket och Konkurrensverket just for att fa till
stand konkurrens till nytta for konsumenterna.

Otvivelaktigt ar att konkurrenspolitiken kan utvecklas och att det
finns mer att gora. Vilka forslag finns dé i borgarnas reservationer som
kan gynna konsumenterna? Ja, ldser man dem sé finner man att det hand-
lar om oOkad avreglering, om privatisering av statliga och kommunala
foretag och om att bryta upp statliga monopol som sjukvard, skola och
aldringsvérd. Innebar det ocksa att man vill konkurrensutsitta utbildning
och forskning? Ser man detta som vilka varor som helst som kan kdpas
och siljas, och finns det ndgon tanke pé konkurrens till nytta for konsu-
menterna i de borgerliga alternativen?

Avslutningsvis vill jag yrka bifall till utskottets forslag och avslag pa
samtliga reservationer.

Anf. 95 KRISTER HAMMARBERGH (m) replik:

Fru talman! Det dér later vackert, som en lovsang till konkurrensen.
Sa kommer vi till frigan: Vad gor man da? Vi har ju alla talat vdl om
konkurrensen i dag.



Lat mig pdminna om det beslut som riksdagen tog véren 2005. D&
gavs ett tillkdnnagivande till regeringen att man skulle aterkomma med
forslag om hur man ska komma till ritta med de problem som finns mel-
lan offentlig och privat sektor. Ett enigt utskott har konstaterat att dessa
problem finns.

Regeringen har fatt tva uppdrag som skulle slutféras under den hér
mandatperioden. Den é&r slut om ett par veckor. Ingenting har hént. I
samband med varpropositionen har man meddelat att det kommer att
tillsdttas en utredning. Det har alltsa gatt ett helt &r, och utredaren och
utredningen dr inte ens tillsatt. Det har utannonserats ett datum da utred-
ningen ska vara fardig. Det &r langt inne i ndsta mandatperiod. Nér ut-
skottet gjorde fardigt sitt betinkande hade utredaren fortfarande inte
tillsatts. Jag vet inte om det har skett de senaste veckorna, om det ens
finns ndgot namn klart.

Du, som representerar majoritetspartiet och regeringspartiet, maste
uppfatta detta som besvédrande. Anser du att detta dr ett vettigt tillviga-
gangssitt for regeringen — att man uppenbart struntar i riksdagens beslut?

Anf. 96 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! Naturligtvis har regeringen inte struntat i detta. Men som
jag sade i mitt anforande &r detta mer komplicerat dn det kan tyckas.
Framfor allt dr det mer komplicerat &n den bild som Krister Hammar-
bergh malar upp.

Vi ser att det finns frigor, sérskilt nér det géller den sociala delen som
kommunerna har hand om. Darfor ar det bra att man har varit noggrann
ndr man nu beslutar att tillsétta en utredning som tar ett bredare perspek-
tiv. Det handlar om andra samhilleliga intressen som ar av vikt for kon-
sumenterna. Det jag inser nér jag hor Krister Hammarbergh prata ar att
helheten for konsumenterna och medborgarna ar ett perspektiv som inte
alls finns med i era diskussioner.

Det finns kommittédirektiv for utredningen. Det &r klart att jag &r an-
geldgen om att det utses en utredare s& snart som mdjligt och att beslut
tas om att utredningsarbetet ska borja. Vi vet att det ska redovisas den
31 maj 2007. Det ser jag verkligen fram emot, for jag delar uppfattningen
att det finns problem, &ven om det hela inte pé langt nér 4r sé enkelt som
Krister Hammarbergh och Moderaterna vill gora géllande.

Anf. 97 KRISTER HAMMARBERGH (m) replik:

Fru talman! Anne Ludvigsson, skyll inte pa oss nédr den socialdemo-
kratiska regeringen inte gor sitt jobb! Det finns ett skél till att vi vill ha
konkurrens, och det ar for att det ska gynna konsumenterna. Forsok inte
ge sken av ndgot annat. Vi vet att det gynnar konsumenterna nér foreta-
gen far agera pa en fri marknad. Det dr for konsumenternas skull.

Jag tycker inte att du svarar pd min fraga. Lat mig svara pa den: Re-
geringens sitt att hantera riksdagens beslut ar rent upprérande! Det vitt-
nar om maktens arrogans. Det dr inte noggrannhet ndr man later bli att
tillsdtta en utredning under mandatperioden, utan det &r ett sétt att visa
arrogans.
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Jag hade kunnat forstd om man ville ha ett bredare perspektiv och
hade meddelat riksdagen det och hade kunnat tala om nér det ska vara
fardigt. Men nu har det drojt dnda fram till varpropositionen innan man
meddelar riksdagen att man tanker tillsdtta en utredning. Mig veterligen
har den fortfarande inte fitt borja arbeta. Ség inte att detta dr att vara
noggrann. Det &r ett sdtt att visa underlatenhet gentemot riksdagen, och
det tycker jag att du som riksdagsledamot borde kunna kritisera dina
partikamrater i regeringen for, for det dr ocksa en bristande respekt mot
dig. Aven du stod bakom ett enigt betinkande dir vi bestillde dessa
utredningar.

Anf. 98 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! Sjélvklart ska regeringen uppfylla de uppdrag man fér av
riksdagen. Det kan vi vara eniga om. Sedan kan vi ha delade meningar
om tidsaspekten. Det hir ar ett mycket svart och komplicerat omréde,
och jag tycker att det ocksé ar viktigt att de berorda parterna, kommun-
och landstingsforbunden, dr ndgotsandr med pa hur vi hanterar den hir
fragan. Annars blir det ju till ingen nytta. Nu &r en utredning pa géang,
forhoppningsvis sa snabbt som mojligt.

Jag skulle vilja fraga: Vad vill ni géra mer nér det giller konkurren-
sen? Ar det bara detta med 6kad avreglering, privatisering av statliga och
kommunala foretag och att man bryter upp statliga monopol? Blir det frid
och frojd pé konkurrensomradet da, eller ser ni ockséd att det finns ett
konsument- och medborgarperspektiv i den hér fragan?

Anf. 99 NYAMKO SABUNI (fp) replik:

Fru talman! Eftersom foregdende talare inte fick mojlighet att svara
vill jag passa pa att sdga: Ja, Anne Ludvigsson, det blir lite battre om det
ocksa inom varden och omsorgen finns en konkurrens, for det ar bra for
konsumenterna om de kan fa vélja. Som vi horde fran talarstolen tidigare
blir ocksé det offentliga béttre i de kommuner och landsting dér det upp-
kommer vardcentraler pa privat basis. Absolut, det blir battre for konsu-
menterna.

Jag vill ta upp en annan fraga. Flera av oss har hénvisat till artikeln 1
tidningen Fokus. Jag vill veta vad Anne Ludvigsson sdger om det faktum
att av elva foretag som Konkurrensverket har granskat for kartellbildning
ar nio statligt dgda. Vad anser du att staten i allménhet och regeringen i
synnerhet har for ansvar, och vad ska man gora for att komma till rétta
med det hér?

Anf. 100 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! Jag kan konstatera att det finns en ideologisk skillnad
mellan oss ndr det géller konkurrens, speciellt ndr man ser till konsu-
ment- och medborgarperspektivet. Dér dr det tydligt att det finns en stor
skillnad mellan oss. Jag respekterar det, men jag kan ocksé se att det som
finns i era reservationer har ett annat syfte dn att bara stirka konkurren-
sen. Det skulle vara intressant att f4 hora mer om det.

Kartellsamarbete &dr forbjudet och ska naturligtvis atgéardas vilka fore-
tag som &n sysslar med det. Dar har Konkurrensverket en stor uppgift
och gor ett bra jobb. Man kan sidkert gora &nnu mer, men sdvitt jag vet



har man gjort flera ordentliga nedslag som géller just kartellsamarbete.
Dar har vi ocksa hela EU:s regelverk till stod for vart arbete.

Anf. 101 NYAMKO SABUNI (fp) replik:

Fru talman! Ja, Konkurrensverket har verkligen gjort ett bra jobb. Det
ar darfor jag stéller min frdga. Av elva karteller &r statens foretag inblan-
dade i nio. Ser du négot problem med detta, och hur ska ni komma till
ritta med det?

Du vill ju gérna att staten ska dga alla dessa foretag. Nu visar det sig
att de inte beter sig som de ska bete sig. Det verkar saknas etik och moral
i dessa foretag. Vad anser du att regeringen har for ansvar nér statliga
foretag dr inblandade i nio av elva karteller?

Anf. 102 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! De statliga bolagen har egna styrelser som har att ta an-
svar for hur man skoéter sina bolag. Karteller och kartellsamarbete ér inte
acceptabelt hos ndgon. Om det 4r sd som du séger har Konkurrensverket
att ta hand om det, stimma de bolagen och stélla dem infor ritta om detta
kartellsamarbete verkligen kan pavisas.

Ar det si att Folkpartiet tycker att vird, omsorg och utbildning dr
vilka varor som helst? Finns det ndgot konsument- och medborgarper-
spektiv i konkurrensfragorna for er del, eller dr den fria marknaden alltid
till nytta for konsumenterna?

Anf. 103 LARS LINDEN (kd) replik:

Fru talman! Nér du skyller pa styrelserna i de statliga bolagen borde
du ténka pa att det drgarna som ska maste till att flytta den styrelse som
inte klarar etiken i affarslivet.

Konkurrensen dr bra, sade du i ditt tal. Det skapar produktutveckling
och framgéngsrika exportforetag. Det kan vi hilla med om. Men varfor
ska inte de mekanismerna fa fungera i den offentliga sektorn? Tror du
inte att det far samma effekter dar?

Nér det blir privata vardgivare skapar det konkurrens. Det skapar
ocksd en mdjlighet for personalen att byta arbetsgivare och hdja sina
16ner pé ett annat sétt. Du borde som kvinnoférbundsordforande, eller
var det r, tycka det ar bra att kvinnorna fér béttre 16n.

Det visade sig pa en géng i lilla Timrd ndr vardcentralen lades ut pa
entreprenad. D4 fick de béttre personalvard, mer utbildning och de tyckte
att det var ett himmelrike jamfort med tidigare.

De var tvungna att skota sig for att f4 behélla entreprenaden. Det ar
det fina. De maste fortjana sina kunder eller sina patienter, annars far de
inte fler entreprenader. Det borde vél vara ndgonting positivt i en sé vik-
tig verksamhet som véardverksamhet.

Aven nir det giller dldrevérd, hemtjinst och annat borde mycket mer
laggas ut. Varfor ska det vara sé att forst nar offentliga sektorn fullstin-
digt havererar och inte klarar av en verksamhet ska entreprenaderna in?
Det borde vara létt att rikna ut att det kan vara till nytta langt tidigare?
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Anf. 104 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! Lars Lindén slutar aldrig att forvana. Det kanske ska till
lite hovlighet ocksa.

Privata vardgivare ar ett alldeles utmérkt komplement till det vi har.
Det finns inga hinder for att inte de ska f4 verka. Jag kommer fran en
kommun och ett landsting dér vi har mycket privata vardgivare. Jag tror
att vi ar den tredje storsta kommunen i landet som har det.

Varfor ska vi std hédr och besluta om det i riksdagen? Det &r upp till
kommuner och landsting. Jag ser inte att det finns nagot hinder for pri-
vata vardgivare. Tvdrtom vet vi att de dr bra som ett komplement.

Nar det géller mitt uppdrag som vice ordférande i Socialdemokratiska
kvinnoforbundet och hur jag ser pa 16nerna inom offentlig sektor och for
kvinnor finns det inget som séger att Ionerna hdjs darfor att man privati-
serar offentlig sektor. Vi har kvinnor inom handeln. Det dr helt privat,
och dir &r inte 16nerna hdga. Det &r helt andra saker som maste till for att
kvinnors 16ner ska hdjas.

En del kan till exempel vara att vi far fler kvinnor i privata styrelser
att vi ser att det finns vd:ar och ordférande i privata foretag som &r kvin-
nor som en bra forebild. Men jag vill att kvinnor ska vara inom alla
branscher och driva foretag, inte bara inom det som vi nu ser ar offentlig
véard och omsorg.

De ska in pa typiska manliga omraden, eftersom dér ar 16nerna hogre.
Det ska vi hjélpas &t med, eller hur?

Anf. 105 LARS LINDEN (kd) replik:

Fru talman! Jag har haft manga kvinnor anstillda i mitt verkstadsfore-
tag. Men det dr 4nd4 sé att de flesta kvinnor ar utbildade inom vardyrken
och annat. D4 borde de dven inom de omradena kunna fé béttre 16n.

Helt klart paverkar det om det blir fler arbetsgivare s& att 16nerna
hojs. Duktig personal forsdker man i vissa lagen virva. Da géller det att
erbjuda dem bittre arbetsforhallanden, och dir ingér dven 16nen.

Det dr inte sa konstigt om det péverkar 16nerna uppat, d&ven om jag
skulle onska att kanske paverkade dnnu mer. Manga gor ett jattebra jobb.
Det giller speciellt pa entreprenader, dir man verkligen ska fortjédna sina
kunder.

Dir ser man hur produktiviteten 6kar om man jobbar mer. Jag cite-
rade en distriktsskdterska. Det 4r mycket roligare ndr man kénner att man
ar néra sin chef, jobbar parallellt med chefen och kan paverka verksam-
heten pa ett annat sétt.

Att ni skulle vara positiva till att 14gga ut pa entreprenad &r att ta i. Ni
har infort stopplagar nir det giller sjukhus. Ar det positivt for entrepre-
nader? Det ar tydligen annat nér det handlar om mycket pengar. Da ar ni
s duktiga att det dr bést att monopolet far kora det.

De sjukhus som har lagts ut pa entreprenad har ocksa lyckats battre
dn manga offentliga. Mycket talar for att vi maste vara modigare hér och
lagga ut och visa att det gar att forbattra verksamheten nér det blir kon-
kurrens. Det tror du pé i andra ldgen, men tydligen inte inom vardsek-
torn.

Konkurrensverket sade att kostnaderna i genomsnitt for en barnfamilj
ar ungefar 30 000 kr nér det géller hushéllskostnad. Detta ska stéllas mot
kostnaderna i jimforbara lander i EU. Det ir inte ett bra betyg for rege-



ringen att vi har fitt ett sidant hogt kostnadslige. Aven om det har for-
béttrats dr det fortfarande hogt, eller tror du att Konkurrensverket &r
oformoget att mita det?

Anf. 106 ANNE LUDVIGSSON (s) replik:

Fru talman! Jag vill ha béttre 16n till kvinnor i kvinnodominerade yr-
ken, men jag vill ocksd ha fler mdn som jobbar sa att det inte blir sa
kvinnodominerade arbetsmarknader.

Du svinger dig med lite stora ord emellanat, Lars Lindén. Vi tar inte i
nér vi séiger att vi har privata vardgivare. Det ir bara att titta pi Ostergét-
land och Linkdpings kommun, och det finns fler kommuner. Det kan vi
sla ur hagen.

Nog finns det manniskor inom offentlig sektor som jobbar och trivs
vildigt bra pé sitt jobb och gor ett effektivt arbete. Det ar lite markligt det
Lars Lindén sdger om att man skulle bli mycket effektivare nir man &r
privat.

Nar det géller kostnadsléget i Sverige ligger vi ndgot samre till. Men
vi har ndrmat oss EU-nivan. Det finns sékert flera skél till det. Ett &r att
Sverige ar ett véldigt stort land och glest befolkat. Det gor att det dr langa
transporter. Det &dr svart att tillgodose service. Det kostar om man ska
tillgodose servicen ute pa landsbygden och i glesbygd.

Det ar vért uppdrag och vart ansvar att se till att man har méjlighet att
kopa sina dagligvaror var man &n bor i Sverige. Det finns oroande ten-
denser just utifr&n prispressen. Kopcentrum etableras utanfor centrum.
Man maste ha bil eller pé olika sétt ta sig till kdpcentrumet.

Det drabbar dem som inte har bil och dldre som kanske bor kvar i
centrum och 1 glesbygd. Det kinner jag att vi har ett stort ansvar for. Dar
delar Konsumentverket var syn. Det visade sig ocksd nédr vi traffades i
utskottet.

Anf. 107 LENNART BEIJER (v):

Fru talman! Jag tdnker koncentrera mig pa dagligvaruhandeln. Vi
verkar vara tdmligen 6verens om att konkurrens &r viktigt. Vi kanske till
och med skulle kunna vara 6verens om att sund konkurrens ar avgérande
viktigt.

Med sund konkurrens kanske vi menar lite olika saker. Jag for min
del anser att sddana saker som kvalitetsfragor, miljoaspekter och att ar-
betsrétt fungerar dr sddana viktiga fundamentala delar av en sund kon-
kurrens.

Vi har problem utéver konkurrensen, som vi vet att den inte fungerar.
Vi har ett halvmonopolsforhéllande i landet pa dagligvaruhandeln.

Det finns ocksa andra saker som dr konsekvenser av detta. Ett pro-
blem dr naturligtvis landsbygdsbutikerna, som ldggs ned undan for un-
dan. Vi vet om att servicen forsdmras pa de stillena och att man maste
aka ndgon annanstans for att handla. Butiker pa sma orter blir utslagna av
den konkurrens som da finns mellan ny6ppnade stora varuhus, och inva-
narna maste som sagt aka en bra bit for att handla. Inte ens i storre stidder
ar det latt att driva butiker déarfor att man inte klarar konkurrensen med
de stora varuhusen utanfor. Det dr klart att det 4r massor med ménniskor
som har svart att nyttja dem pa det riktiga séttet.
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Vi tycker — det har vi tyckt allihop savitt jag forstdr — att det behovs
lite mer konkurrens och att lagprishandel bér komma in. Men vi konsta-
terar samtidigt med hjélp av fackets undersokningar och egna undersok-
ningar att héar tubbar man lite grann pd kvaliteten. Vi ser inte de totala
miljokonsekvenserna. De fackliga reglerna dr, som vi vet, tydligt mycket
mindre viktiga i dessa butiker &n vad de dr i Konsumbutiken. Det &r klar
att konkurrenssituationen blir svar.

De borgerliga forslagen om att ordna till och 6ka konkurrensen racker
knappast till. Okade insatser fran Konkurrensverket — javisst, det ir bra,
men ricker det? Andringar i plan- och bygglagen ricker knappast. Licen-
siering av butiker for reglerade produkter — ja, hur skulle det hjilpa de
sma butikerna som har en svar konkurrenssituation?

Jag tycker att man ofta nonchalerar kvalitet, milj6 och l6ner. Det gél-
ler inte bara de borgerliga partierna utan kanske oss allihop. Samtidigt
som vi hér i riksdagen fattar beslut om hérda djurhallningskrav och hérda
miljoregler i lantbruk sé &r vi vél alla rétt sa inkonsekventa och gér 4nda
och koper varor fran ldnder som inte har de hér harda reglerna. Man
forstar ibland svenska bonder som inte klarar att konkurrera pa de har
villkoren.

Ar detta ritt? Ska vi fortsitta sa? Eller vad sigs om historien om fisk-
pinnen, som fiskas i Ostersjon, rensas i Spanien, fileas i Kina och delas
och paketeras i Holland varefter vi aterfér den lilla fiskpinnen tillbaka till
vart svenska bord? Trots den l&nga resan &r fiskpinnen billigare &n den
farska fisk som skérgardsfiskaren kan erbjuda sina kunder. Var ar det
héllbara miljotinkandet? Var dr den sunda konkurrensen?

Fru talman! Priset pa varor ar naturligtvis viktigt, men det dr ocksa
viktigt att kvalitet, miljokrav och arbetsrittsregler ar lika for dem som
konkurrerar p&d en gemensam marknad. En sund konkurrens forutsitter
att producenter som lever enligt landets djur- och miljolagstiftning inte
missgynnas.

Och hur ska man klara av landsbygdsbutikerna med nuvarande kon-
kurrensregler? Finns det ndgon chans att en sddan butik kan klara kon-
kurrensen? Jag tror att det maste till lite speciclla atgérder. Man maste
helt enkelt bestimma sig for att vi vill ha de hir butikerna kvar av olika
anledningar. Vi maste l1ata bdde kommun och stat se till att den servicen
kan uppritthallas. Det ar klart — da kanske det inte hjélper med de forslag
som Vénsterpartiet har haft om lokala grossister. Men det ligger &dnda
nagonting i att gynna dem som har landsbygdsbutiker och dem som finns
i den niringen si att de kan ha en inriktning som skulle fa véra lands-
bygdsbutiker att lyfta pa ett ganska avsevart sitt.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdn-
kandet.

Anf. 108 INGEGERD SAARINEN (mp):

Fru talman! En effektiv konkurrens &r en viktig forutsittning for en
vél fungerande samhéllsekonomi. Den bidrar till ett nddvandigt omvand-
lingstryck och till ett innovativt foretagsklimat.

Konkurrens &r viktigt. Det ar viktigt for konsumenterna pd ménga
olika sdtt. Ett av skélen &r att konkurrens ar sa viktigt for de sma foreta-
gen. De sma foretagen blir offer om konkurrensen ér dalig. De far svért
att etablera sig, de far svért att fungera och de far svart att sl sig fram.



Vi tycker alla har att det ar viktigt att sma foretag kommer fram pé
marknaden, att de far vdxa och att niringslivet fornyas. Med en dalig
konkurrens blir allt det dér svarare. Det dr ocksé ofta de sma foretagen
som stér for nytdnkande och for nya idéer.

Det vi sdger hir om att konsumenterna behdver konkurrensen r alltsé
helt riktigt. Det beror pa hela strukturen for att vi ska fa nya foretag och
att det ska hianda saker som behdvs i samhallet.

Ett av de stora problemen for konkurrensen ar kartellerna, som ar all-
deles for méanga. Jag gick med de borgerliga partierna i ett tidigare skede
nér vi krivde att kartellerna skulle kriminaliseras. Vi krdvde en utredning
i den fragan for att fa reda pa hur man skulle kunna astadkomma det. Det
ar latt att halla med Nyamko Sabuni i hennes brandtal om varfor kartel-
lerna borde kriminaliseras. Det forefaller vara ett effektivare sétt att be-
kédmpa karteller.

Den utredning som vi begérde har nu kommit fram och remissinstan-
serna har tittat pa den. Remissinstanserna har varit negativa och inte trott
pa idén. Darfor tycker jag att det r rimligt att man later kommittén titta
pa detta vidare och komma med forslag. Det &r tydligen inte sa enkelt
som vi trodde, utan det finns ganska stora komplikationer med det hela.
Det skulle till exempel forsvara den del som vi har varit 6verens om — de
flesta av oss. Det handlar om att vi ska gora det fordelaktigt for dem som
avslojar karteller att gora detta. Den delen kanske kompliceras av en
kriminalisering. Jag tycker att det ar rimligt att man fér titta vidare pé det
hér eftersom remissinstanserna ér sa tveksamma.

Vi dr alla ledsna dver att det 4r sd dalig konkurrens inom dagligvaru-
branschen och att koncentrationen &r s& hog. Koncentrationen i den bran-
schen hotar de sma butikerna rent generellt och den hotar ocksé lands-
bygdens butiker, vilket ocksd &r allvarligt. Detta beror bland annat pa
integreringen av butiks- och grossistleden men ocksa pa andra saker. Det
ar viktigt att komma till rdtta med det har.

Nér det giller konkurrensen offentligt—privat har det visat sig att
95 % av de statliga myndigheterna séljer utanfor statsforvaltningen. Det
innebér ocksé en konkurrens, kanske pé ett daligt sétt, med foretag. Ett
sdtt att komma &t det hér har varit om- och avregleringar, som vi har gjort
en hel del av. Det som é&r viktigt nr man gér om- och avregleringar &r att
regelverken dr bra sd att konkurrensen fungerar bra efter det att de &r
gjorda. Det har visat sig att det inte alltid 4r sa. Det &r alltsd oerhdrt vik-
tigt hur man om- och avreglerar. Regelutredningen har tittat pd det hér
och kommit med nidrmare 40 forslag till atgérder pé olika plan. Jag tar
gérna exemplet med elmarknaden, som jag tycker har avreglerats pa ett
olampligt sitt. Det har gjort att konsumenterna betalar dyrt for sin el utan
att det egentligen dr sa stor miljostyrning med det hela. Det ar viktigt att
atgdrda det, och det dr viktigt att se att trots att en marknad &r om- eller
avreglerad behover det inte betyda att konkurrensproblemen é&r borta. Det
beror helt pa hur det gors.

Den andra stora fridgan nér det géller konkurrensen mellan offentligt
och privat &r nir det offentliga konkurrerar med foretagen. Konkurrens-
verket har tittat pd konfliktytorna mellan offentliga och privata aktdrer
och funnit att de r mycket stora. I en intervjuundersdkning som Konkur-
rensverket gjorde bland privata foretag i vissa utvalda branscher visar det
sig att 34 % av dem anser att de moter konkurrens fran offentliga aktorer
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i stor eller mycket stor omfattning. Av dem tyckte 40 % att konkurrensen
var ett problem for foretagen. 67 % ansédg att konkurrensen inte sker pa
lika villkor. Jag tycker att detta ar véldigt alarmerande siffror. Vi vill ju
alla att det har ska fungera pa ett sjyst sitt.

Varen 2005 gjorde vi i utskottet ett tillkéinnagivande nér det gillde
fragan om konkurrens pé lika villkor mellan offentlig och privat sektor.
Vi inkluderade ocksa att ett domstolsforfarande borde 6vervégas nir det
inte fungerar och nér de inte tar réittelse. Nu har det, som det har papekats
hér, drojt ett ar utan att det har hint sa vildigt mycket. Det som har blivit
klart under det hér éret &r att &ven det har omradet ar véldigt komplicerat.
Det ar mycket som hénder, och det handlar om att saker och ting inte ar
fardigbehandlade i EU. Det finns andra svarigheter ocksd. Man kan vél
ha forstéelse for att det inte &r sa litt att komma i gdng och gora saker pa
det har omrédet, trots att man ju kan tycka att det har dragits i langbénk
véldigt lange under véldigt ménga &r. Men det har kommit till nya pro-
blem under den senaste tiden. De hir EU-problemen &r inte 10sta &dn. Sa
det finns ju forklaringar.

Det som jag tycker ar véldigt viktigt nu &r att den hdr utredningen blir
klar nér det &r sagt, den 31 maj 2007, och det hér blir den sista utredning-
en. Sedan maste det komma till atgirder.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 31 maj.)

15 § Statens stod till regional projektverksamhet

Foredrogs
néringsutskottets betinkande 2005/06:NU20
Statens stod till regional projektverksamhet (redog. 2005/06:RRS18).

Anf. 109 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Riksrevisionen har granskat den regionala projektverk-
samhet som bedrivs inom den regionala utvecklingspolitiken. Resultatet
redovisades i december 2005 i rapporten Fokus pd hallbar tillvixt. Den
har ocksé Overlamnats som en redogdrelse till riksdagen. Det dr den
skrivelsen som vi nu behandlar i det hir betéinkandet.

Det mest uppseendevickande med betinkandet, tycker &tminstone
jag, liksom med alla andra betinkanden som bygger pa skrivelser fran
Riksrevisionen, &r riksdagsmajoritetens totala brist pa respekt for reviso-
rernas synpunkter. Men det dr kanske sjédlvklart att majoriteten, social-
demokrater, vinsterpartister och miljopartister, stéller upp som en man
och forsvarar den socialdemokratiska regeringen, oavsett om man haller
med kritiken eller inte och oavsett hur skarp kritiken &r. Jag tycker att
man ddrmed bidrar till att urholka riksdagens betydelse.

Fru talman! Vi i alliansen har tagit fasta pa revisionens kritik. Den
sammanfaller for 6vrigt pa ménga punkter med vad vi tidigare har fram-
fort. Vi vidhaller att for att varaktigt forbattra situationen i de svenska
regionerna krévs i forsta hand tillvaxtfrimjande atgirder och generellt
forbattrade villkor for foretag och foretagare. Vi skulle ocksd, i likhet



med revisionen, vilja se att ndringslivet far ett 6kat inflytande och delak-
tighet i projektverksamheten.

Majoriteten tror att ett nytt projekthanteringssystem kommer att gora
de statliga medlen mer traffsdkra. Det aterstar givetvis att se, men var
uppfattning dr att det inte rdcker med en ny beslutsorganisation. Det
kravs en tydligare inriktning mot tillvéxt i statens stdd till regional pro-
jektverksamhet, som jag tidigare har sagt. For att dstadkomma det méste
foretags och foretagares villkor forbattras och deras inflytande i verk-
samheten oka.

Med detta yrkar jag bifall till reservationen. Jag tanker inte vara mer
langrandig 4n sa.

Anf. 110 YVONNE ANGSTROM (fp):

Fru talman! Jag ska ocksé fatta mig kort. Riksrevisionens styrelse har
framfort en ganska hard kritik nir det géller hanteringen av statens stod
till regional projektverksamhet. Riksrevisionen anser bland annat att
ungefar en tredjedel av de projekt som har studerats har lag fokusering pa
malet att uppnd ekonomisk tillvéixt, att alltfor manga projekt saknar in-
volvering av néringslivet och att medel ibland ges till projekt som kan
bedémas som ordinarie arbetsuppgifter for myndigheter och kommuner.

Vidare visar granskningen att milj6- och jamstalldhetsaspekter sillan
provas aktivt nir beslut om stdd fattas. Det &r ocksa en relevant synpunkt
att beslutsprocessen inte &r transparent. Det dr svért att se vilka priorite-
ringar som ligger bakom besluten. Varje ansdkning provas for sig alltef-
tersom de kommer in. Det dr enligt min mening ett mycket allvarligt fel i
hanteringen. Det enda rimliga vore att ha ett givet slutdatum for ansok-
ningar och att sedan behandla samtliga ansdkningar pa en gang, vilket
skulle innebéra en mer rittvis och tréaffséker fordelning av pengar.

Vidare sker sillan utvirdering av projekten. Det innebér att varken
regeringen eller stddgivarna har tillricklig kunskap om stodens effekter.
Det kan inte anses rimligt att stod ges utan att effekterna f6ljs upp.

I utskottets betinkande redogdrs for forbéttringar i hanteringen. Ex-
empelvis har regeringen pébdorjat ett samarbete med Nutek for att for-
battra uppfoljningen av stéden. Nutek har fétt i uppdrag att ta fram ett
nytt system som heter Nyps for hantering av projekt- och stodirenden.
Det ségs i betinkandet att den planerade samordningen av den regionala
utvecklingspolitiken och sammanhéallningspolitiken enligt uppgift kom-
mer att resultera i ett dvergripande program for regional konkurrenskraft
och sysselsittning. Vi kan ocksé ldsa: Utvecklingen av Nyps gér enligt
information fran Nutek vidare.

Det later ju bra. Utskottsmajoriteten anfor i sin skrivning att utskottet
forutsdtter att dessa olika atgirder dels kommer att bidra till att de stat-
liga medlen for regional projektverksamhet kan bli mer traffsdkra, dels
kommer att underldtta utvirderingar och minska felaktig finansiering av
ordinarie verksamhet eller rundgéng av pengar.

Vi i allianspartierna tycker inte att utskottsmajoritetens skrivning &r
tillrackligt stark, utan vi vidhéller vér reservation. Vi for fram fem olika
atgdrder i linje med forslagen fran Riksrevisionens styrelse. Men for tids
vinnande avstér jag fran att 14sa upp dessa punkter som var och en kan
lasa sjdlv och yrkar bara bifall till reservationen.
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Anf. 111 LARS LINDEN (kd):

Fru talman! Jag borjar ocksd med att yrka bifall till reservationen. Jag
tanker inte heller ldgga ned sa mycket talartid pa detta betidnkande.

Hér har vi ytterligare ett drende dir Riksrevisionen kommit med
mycket kraftig kritik angéende regeringens stod till regional projektverk-
samhet. Man anser att en stor del av det statliga stodet till regional pro-
jektverksamhet inte anvédnds effektivt. Det bidrar inte till det mal som
riksdagen och regeringen har stdllt upp. Ménga projekt saknar anknyt-
ning till néringslivet, och privata aktorer &r sédllan involverade i stodpro-
jekten och sa vidare.

Detta &r inte forsta gangen Riksrevisionen underkdnner regeringens
regionalpolitik. Stora summor pengar sprids 6ver gles- och landsbygd
varje ar med délig traffsdkerhet och livslingd. Detta daliga handlag och
sloseri med skattemedel, som pagatt i ménga ar, maste fa ett stopp enligt
oss kristdemokrater. Skulle en bolagsstyrelse fa liknande kritik for sitt
arbete sa skulle de for linge sedan ha bytts ut, och vd:n skulle ha fatt
sparken.

Sé gar det tydligen inte till i politikens vérld. Man ldgger bara kriti-
ken till handlingarna och séger att man &r tacksam for kritiken och att
man minsann redan har tidnkt atgdrda det hdr. "Dumma revisorer —
komma hir och kritisera!” Ungefér sé later det.

De motioner fran oss kristdemokrater och fran Folkpartiet som kréver
beslut om att atgérder omedelbart vidtas avslas av majoriteten.

Fru talman! For ovrigt anser jag att bolagsstimman for AB Sverige,
svenska folket, den 17 september ska avsitta styrelsen och vd:n for detta
bolag, for deras oskickliga sétt att arbeta.

Anf. 112 HAKAN LARSSON (c):

Fru talman! Det blir lite enformigt, det hér, for jag vill ocksa borja
med att yrka bifall till reservationen.

Alla verkar vara &verens om att det dr bra att Riksrevisionen har
granskat hur statens stod till den regionala projektverksamheten fungerar.
Da é&r det ju trakigt att ndr det kommer till de konkreta forslagen som
revisorerna ldgger fram sa ar inte langre majoriteten lika intresserad. Da
tycker man att man har gjort tillrackligt.

Jag och Centerpartiet menar att det krévs en offensiv politik for reg-
ional utveckling i det hir landet, en politik som ger alla delar av vart
land, dven de glesare delarna, likviardiga konkurrensforutséttningar och
mdjligheter till utveckling. Det géller att ge befintliga foretag mojlighet
att vixa och nya att etablera sig. I norra Sveriges inland behover vi en
politik for inflyttning for att reparera den sneda aldersstruktur som ett
halvsekel av avfolkning har lett till. D4 kan det kridvas generella insatser.
Det kan krévas sénkta arbetsgivaravgifter, aterforing av vattenkraftsme-
del och sddana konkreta atgarder.

Den hér debatten handlar om projekt. De har blivit allt vanligare efter
EU-intrdadet. Om det &r en bra utveckling eller inte kan diskuteras ibland.
Det talas ju lite foraktfullt om att vi har drabbats av ett projektraseri. Men
nu har vi det hér systemet, och da géller det att gora det s& effektivt och
s& bra som mojligt. Ofta kan storre projekt vara bra, men jag tror inte att
det generellt gér att siga att mindre projekt adr daliga. Det beror pa varje
enskilt projekt om det &r bra eller daligt.



Ska vi f4 en uppslutning bakom den hér politiken fran den breda all-
ménheten krévs det att resurserna frdn medborgarnas skattemedel an-
vands effektivt. Det &r pa den punkten det uppenbarligen finns en del att
gora.

Riksrevisionen bedomer, som sades hér tidigare, i sin rapport att en
tredjedel av de regionala projekten inte pa tillrackligt bra sétt &r inriktade
pa att uppna en héllbar tillvéxt. Granskningen visar ocksa att det ar séllan
som miljo- och jamstilldhetsaspekter tas in i beddmningen vid besluts-
tillfallena. Det &r ocksa en allvarlig kritik.

Mot den bakgrunden tycker jag att det borde finnas anledning for alla
i den hiar kammaren att ta forslagen fran Riksrevisionen pa allvar. Visst
ar vi Overens om att projekten behdver en tydligare inriktning mot héllbar
tillvaxt, att miljo- och jamstélldhetsfragor ska provas i varje fall, att vi
behover en 0kad transparens, att niringslivets deltagande bor oka, att
utvarderingar bor goras och att regelefterlevnaden bor kontrolleras battre.
Ar vi 6verens om det si forstar inte jag varfor vi inte kunde enas om ett
gemensamt stillningstagande fran utskottet. En bra regional utvecklings-
politik ar viktig, och d& bor man ta revisorernas synpunkter pa allvar for
att gora det s bra som mojligt.

Anf. 113 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Da bryter jag den hér enigheten genom att yrka bifall till
forslaget i utskottets betdnkande i sin helhet och avslag pa den bifogade
reservationen. Det gor jag for att vi ocksa naturligtvis har en stor respekt
for Riksrevisionen, men det &r ocksa sé att vildigt mycket av de forslag
som kommit fram géller sddant som atgérdas eller ligger i pipelinen for
att atgérdas. Har man péborjat detta arbete, som &r ett langsiktigt arbete
och inte sker pé bara en punkt, s ar det ocksa naturligt att avsla den hir
reservationen. Alla de delar som tas upp i Riksrevisionens rapport ska
naturligtvis ses 6ver. Vi ser ju att det arbetet har paborjats, och dédrmed
torde reservationen redan vara tillgodosedd.

Det finns dock en synpunkt som &r vdrd att notera, och det ar att det
star 1 betdnkandet att regeringen under varen 2006, troligtvis i borjan av
maj, kommer att fatta beslut om en nationell strategi for regional utveckl-
ing med en nidrmare koppling mellan den regionala utvecklingspolitiken
och EU:s sammanhéllningspolitik. Detta regeringsbeslut &r &nnu inte
fattat men kommer att fattas ganska snart. I alla fall fore midsommar
méste det arbetet vara klart. Det hinger sedan samman med EU-
kommissionen som ska godkénna det och att programarbetet kommer i
gang. D& maste direktiven fram for att man sedan ska komma in pa den
regionala delen. Hér finns det naturligtvis vissa kndckfragor som kan
vara jobbiga i sammanhanget men som man naturligtvis maste klara av.
Det handlar om regionalfonden och socialfonden, och d4ven om organisat-
ionen.

Det maste till en samordning for att man ska klara av de fragor som
Riksrevisionen ocksé pekar pa. Det giller inte minst néringslivets inver-
kan. D4 ténker jag pa det breda partnerskapet i det sammanhanget. Breda
partnerskap inkluderar ju sjélvfallet niringslivet i dessa ack s& viktiga
fragor.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till forslaget i betinkandet och
avslag pa reservationen och forldnger inte debatten ytterligare.
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Anf. 114 GUNILLA WAHLEN (v):

Fru talman! Det statliga stodet till regional projektverksamhet &r av
naturliga skil mycket komplext. Det ska finnas i hela landet, och det ska
fordelas efter en rad kriterier. Hanteringen av stddet dr dessutom splittrad
pa en méngd olika aktorer. Mot den bakgrunden ar Riksrevisionen — den
mycket kompetenta och professionella Riksrevisionen, Lars Lindén — och
dess granskning ytterst vardefull och vilkommen.

Det har kommit méanga viktiga synpunkter, men det jag sarskilt vill
lyfta fram, nagot jag tycker dr viktigt att man tar pa allvar och dir jag
tycker att man maste gora stora forbéttringar, det &r utvédrdering och
uppféljning av de olika stéden. Detta méste systematiseras och forbéttras,
och det &r helt nddvindigt att det maste sékerstéllas. Nutek har fitt ett
tydligt uppdrag att ansvara for detta med hjélp av det nya systemet Nyps
— ingen har forklarat vad forkortningen stér for, men det heter s& — som
dels kommer att underlatta hela hanteringen av olika stdd, dels kommer
att ge en mer Overskadlig bild av de regionala stoden. Det ar viktigt att
det finns en gemensam nationell samordning som 6kar transparensen och
beslutsfattandet och leder till en mer 6ppen redovisning.

Sjalvklart ska olika typer av stdd riktas till de omrédden och de verk-
samheter som de &dr avsedda att stodja. De ska ha ett tydligt fokus pa
héllbar tillvixt och pa att miljo- och jimstélldhetsmalen provas i varje
drende. Ett speciellt problem é&r ndringslivets svarigheter att kunna vara
med och vara delaktiga i olika projekt. Tyvérr har mindre foretag och
smé projekt alltfor stora svarigheter att bli delaktiga i den hir delen av
den regionala utvecklingen.

For att komma till ritta med det behdvs kompletterande eller nya
strukturer och former. Det hir dr mycket viktigt att beakta i den nya
strategin for nationell utveckling, som Sylvia Lindgren just redogjorde
for ar pa gang och ska sjosdttas. Den nationella utvecklingsplanen, som
ska gilla under ndsta programperiod for EU:s strukturfonder, maste ta de
hér delarna i beaktande for att man pa ett mycket béttre sétt ska ha bade
transparens, genomskinlighet, och utvarderingsstationer dir man kan
utvdrdera och se att stoden gar dit de ar avsedda att ga.

En fungerande regionalpolitik &r viktig for alla regioner och hela lan-
det, men alla politikomrdden har ett ansvar for detta. Miljoméal, jam-
stilldhetsmél, utbildningsmal och sysselsdttningsméal maste uppfyllas
inom alla politikomraden i hela landet for att Sverige ska bibehalla sin
vélfard och sin konkurrenskraft.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag i dess hel-
het.

Anf. 115 INGEGERD SAARINEN (mp):

Fru talman! Riksrevisionen har genomlyst den regionala projektverk-
samheten. Man har kommit med mycket kritik. Regeringen har tagit till
sig kritiken och stoper om hela verksamheten.

Jag tycker att det dr ganska bra. Jag forstar inte riktigt vilka proble-
men dr. Regeringen har tagit till sig kritiken, savitt jag forstar, stoper om
verksamheten och avser att ta till sig den kritik som har kommit fram.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 31 maj.)



16 § Arbetstagarinflytande i europakooperativ

Foredrogs
arbetsmarknadsutskottets betéinkande 2005/06:AU9
Arbetstagarinflytande i europakooperativ (prop. 2005/06:170).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
(Beslut skulle fattas den 31 maj.)

17 § En ny lag om behandling av personuppgifter vid Inspektionen
for arbetsloshetsforsikringen, m.m.

Foredrogs

arbetsmarknadsutskottets betinkande 2005/06:AU10

En ny lag om behandling av personuppgifter vid Inspektionen for arbets-
16shetsforsakringen, m.m. (prop. 2005/06:152).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 31 maj.)

18 § Bordléiggning

Anmaldes och bordlades
Skrivelse
2005/06:205 Folkhélsopolitik for jadmlikhet 1 hidlsa och héllbar tillvaxt

Konstitutionsutskottets betinkanden

2005/06:KU21 Riksdagen i en ny tid

2005/06:KU35 Sekretessfragor

2005/06:KU36 Forstarkt meddelarskydd for anstillda i kommunala fore-
tag

Socialutskottets betdnkanden

2005/06:SoU22 Handikappfragor

2005/06:SoU24 Uppfoljning av Nationella handlingsplanen foér handi-
kappolitiken

2005/06:S0U28 Inskrénkningar i patientens ritt att anvinda elektronisk
kommunikation m.m.

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkanden

2005/06:MJU15 Utvecklad utslappshandel for minskad klimatpaverkan
2005/06:MJU22 Miljoansvaret i Antarktis

2005/06:MJU28 Miljoklassning av alternativa motorbranslen m.m.

Niringsutskottets betdnkanden

2005/06:NU18 Atgirder for att stirka kundernas stillning pa energi-
marknaden

2005/06:NU19 Forskning och ny teknik for framtidens energisystem
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19 § Anmaélan om inkomna skrivelser

Tredje vice talmannen anmaélde att i anslutning till justitieutskottets
betéinkanden JuU26 och JuU30 hade skrivelser inkommit fran dels Géran
Hagglund m.fl. (kd), dels Mikael Johansson m.fl. (mp).

I skrivelserna yrkades med é&beropande av 2 kap 12 § tredje stycket
regeringsformen att de i betdnkandena framlagda lagforslagen skulle vila
i minst tolv ménader.

De inkomna skrivelserna hade f6ljande lydelse:

Till talmannen
Yrkande att lagférslag skall vila enligt 2 kap 12 § tredje stycket rege-
ringsformen

Justitieutskottet har den 18 maj 2006 justerat betinkandet
2005/06:JuU26.

I Dbetinkandet tillstyrker utskottet regeringens proposition
2005/06:178 Hemlig rumsavlyssning. Forslagen innebdr ett mycket
langtgéende ingrepp i enskildas personliga integritet. I propositionen
finns inte heller forslag om effektiva riattsmedel for de avlyssnade.

I och med det ovan anforda anser vi att forslagen bryter mot 2 kap
12 § andra stycket regeringsformen och artiklarna 8 och 13 i Europeiska
konventionen om de ménskliga rittigheterna. Forslagen inkréktar dessu-
tom pé tryck- och yttrandefriheten pé ett olampligt sitt.

Med stod av 2 kap 12 § regeringsformen yrkar vi att lagforslaget skall
vila i minst tolv manader.

Stockholm den 30 maj 2006
Goran Hdigglund (kd)
Maria Larsson (kd)
Stefan Attefall (kd)
Ingvar Svensson (kd)
Yvonne Andersson (kd)
Peter Althin (kd)

Mats Odell (kd)

Olle Sandahl (kd)
Helena Hoij (kd)
Inger Davidson (kd)

Till talmannen
Yrkande att lagforslag skall vila enligt 2 kap 12 § tredje stycket rege-
ringsformen

Justitieutskottet har den 18 maj 2006 justerat betdnkandet
2005/06:JuU26. 1 betdnkandet tillstyrker utskottet regeringens proposit-
ion 2005/06:178 Hemlig rumsavlyssning. Forslagen innebér ett mycket
langtgaende ingrepp i enskildas personliga integritet. Enligt var mening
ar varken behovet av hemlig rumsavlyssning eller effektiviteten i
tvdngsmedlet belagda. I propositionen finns inte heller forslag om effek-
tiva rittsmedel for de avlyssnade.

I och med det ovan anforda anser vi att forslagen bryter mot 2 kap
12 § andra stycket regeringsformen och artiklarna 8 och 13 i Europiska



konventionen om de ménskliga rittigheterna. Forslagen inkrédktar dessu-  Prot. 2005/06:131

tom pa tryck- och yttrandefriheten pa ett olampligt satt. 30 maj
Med stod av 2 kap 12 § regeringsformen yrkar vi att lagforslaget skall

vila i minst tolv manader.

Stockholm den 30 maj 2006

Leif Bjornlod (mp)

Helena Hillar Rosengvist (mp)

Barbro Feltzing (mp)

Mona Jonsson (mp)

Ingegerd Saarinen (mp)

Gustav Fridolin (mp)

Mikael Johansson (mp)

Ulf Holm (mp)

Jan Lindholm (mp)

Lars Angstrom (mp)

Till talmannen
Yrkande att lagforslag skall vila enligt 2 kap 12 § tredje stycket rege-
ringsformen

Justitieutskottet har den 18 maj 2006 justerat betinkandet
2005/06:JuU30.

I betinkandet tillstyrker utskottet regeringens proposition
2005/06:177 Atgirder for att forhindra vissa sirskilt allvarliga brott.
Forslagen innebér ett mycket langtgéende ingrepp i enskildas personliga
integritet. Enligt var mening &dr varken behovet eller effektiviteten av
forslagen belagda. I propositionen finns inte heller forslag om effektiva
rattsmedel for de utsatta. Att tilldta anvindning av hemliga tvingsmedel
utan konkret brottsmisstanke innebér ett paradigmskifte i Sverige.

I och med det ovan anforda anser vi att forslagen bryter mot 2 kap
12 § andra stycket regeringsformen och artiklarna 8 och 13 i Europeiska
konventionen om de ménskliga rittigheterna. Analys av forslagens in-
verkan pa tryck- och yttrandefriheten saknas.

Med stod av 2 kap 12 § regeringsformen yrkar vi att lagforslaget skall
vila i minst tolv manader.

Stockholm den 30 maj 2006
Goran Higglund (kd)
Maria Larsson (kd)
Stefan Attefall (kd)
Ingvar Svensson (kd)
Yvonne Andersson (kd)
Peter Althin (kd)

Mats Odell (kd)

Olle Sandahl (kd)
Helena Héij (kd)
Inger Davidson (kd)

Till talmannen
Yrkande att lagférslag skall vila enligt 2 kap 12 § tredje stycket rege-
ringsformen
Justitieutskottet har den 18 maj 2006 justerat betdnkandet
2005/06:JuU30. I betdnkandet tillstyrker utskottet regeringens proposit- 121
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ion 2005/06:177 Atgirder for att forhindra vissa sérskilt allvarliga brott.
Forslagen innebir ett mycket langtgédende ingrepp i enskildas personliga
integritet. Enligt var mening ar varken behovet eller effektiviteten av
forslagen belagda. I propositionen finns inte heller forslag om effektiva
rattsmedel for de utsatta. Att tillata anvindning av hemliga tvangsmedel
utan konkret brottsmisstanke innebér ett paradigmskifte i Sverige.

I och med det ovan anférda anser vi att forslagen bryter mot 2 kap
12 § andra stycket regeringsformen och artiklarna 8 och 13 i Europeiska
konventionen om de ménskliga rittigheterna. Analys av forslagens in-
verkan pa tryck- och yttrandefriheten saknas.

Med stod av 2 kap 12 § regeringsformen yrkar vi att lagforslaget skall
vila i minst tolv manader.
Stockholm den 30 maj 2006
Leif Bjornlod (mp)
Helena Hillar Rosengvist (mp)
Barbro Feltzing (mp)
Mona Jonsson (mp)
Ingegerd Saarinen (mp)
Gustav Fridolin (mp)
Mikael Johansson (mp)
Ulf Holm (mp)
Jan Lindholm (mp)
Lars Angstrom (mp)

20 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmadldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 30 maj

2005/06:1713 av Anna Gronlund Krantz (fp) till statsradet Ulrica Mes-
sing

Korkort for ungdomar i Norrbotten

2005/06:1714 av Birgitta Ohlsson (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Kvinnofridshundar

2005/06:1715 av Martin Andreasson (fp) till utrikesminister Jan Eliasson
Homosexuellas, bisexuellas och transpersoners rittigheter i Ryssland
2005/06:1716 av Roger Tiefensee (c) till statsrddet Hans Karlsson
Arbetsloshet

2005/06:1717 av Jan Ertsborn (fp) till justitieminister Thomas Bodstrom
Skadestéand till traffickingoffer

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 juni.



21 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor Prot. 2005/06:131
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Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 30 maj

2005/06:1684 av Annika Qarlsson (c) till statsradet Jens Orback
Bidrag till demokratin

2005/06:1685 av Annika Qarlsson (c) till statsradet Jens Orback
Ett demokratiskt samhélle byggt pa samtal

2005/06:1688 av Anders Bengtsson (s) till statsradet Jens Orback
Situationen for HBT-personer i Sveriges kommuner

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 juni.

22 § Kammaren étskildes kl. 19.12.

Forhandlingarna leddes

av tredje vice talmannen fran sammantridets borjan till och med 7 §
anf. 15 (delvis),

av forste vice talmannen dérefter till och med 8 § anf. 44 (delvis),

av alderspresidenten direfter till ajourneringen kl. 14.52,

av forste vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.00 och

av tredje vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

PER PERSSON

/Eva-Lena Ekman
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Innehéllsforteckning

1 § Justering av protokoll

2 § Meddelande om information om kammarens
sammantriden i andrakammarsalen

3 § Hinvisning av irenden till utskott
4 § Fornyad bordliggning

5 § Beslut om iirende som slutdebatterats den 19 maj ..................
JuU34 Ingripanden mot unga lagévertradare ............ccccveeneenee..
6 § Beslut om direnden som slutdebatterats den 29 maj ................
FoU9 Samverkan vid kris — for ett sékrare samhille................
JuU36 Personsakerhet ........c..ooeveeieienieneninenciicecieiecee
JuU31 Kvalificerad skyddsidentitet ............cccoevveriereenreennennen.
JuU35 Auktorisation av virdetransportverksamhet, m.m. .......
JuU38 Schweiz associering till Schengenregelverket, m.m. ....
SOU21 ALAIrEfTAOT .. ...

SoU26 Nationell utvecklingsplan for vard och omsorg om

SoU25 Forsoksverksamhet med komplement till fardtjénst.....
SoU27 Fagelinfluensa (HSN1).....cccocovvevivierienieieeieeieeieeiens

SoU29 Genomforande av EG-direktivet om kvalitet och

sékerhet hos blod och blodkomponenter ..............ccecvveveennenne..

UbU21 Anpassningar av studiestddet till vissa EG-direktiv,

0 0 0

UbU23 Kvalitet och samverkan — om utbildning for barn,

unga och vuxna med utvecklingsstorning .............ccocceerveennennen.

..... 4

..... 7

7 § Moderna transporter

Trafikutskottets betdnkande 2005/06:TUS .........cooovvvevvveeeennn.
Anf. 1 CARINA MOBERG (8) ..ccceeoveerierierieiecrieereeeveeieenne.

Anf. 2 ELIZABETH NYSTROM (1) ...corveerrreeeeereerenerenns
Anf. 3 RUNAR PATRIKSSON () crvvveererveeremreeeeereeresseenns
Anf. 4 JOHNNY GYLLING (Kd) ....ovveeereeeeereereeereeeresenenns
Anf. 5 SVEN BERGSTROM (C) c.vcouvveeeereeeeereeeseseesesenenns
ANf. 6 JARL LANDER (S)....occoveeeeeeeeeeeseeeeesseeseseseesesenenns
Anf. 7 PETER PEDERSEN (V)...ooooooveeoeeeeeeeeeseereeeseessesesenns
Anf. 8 CLAES ROXBERGH (INP) ...ovvvorreeeeereeeeereeresenenns

Anf. 9 Statsrddet ULRICA MESSING (S) .voovevveveieieriennne
Anf. 10 ELIZABETH NYSTROM (m) replik .......................
Anf. 11 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................
Anf. 12 ELIZABETH NYSTROM (m) replik .......................
Anf. 13 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................
Anf. 14 SVEN BERGSTROM (c) repliK........ccoveverveverennnn.
Anf. 15 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................
Anf. 16 SVEN BERGSTROM (c) repliK........ccovevrveverennne.
Anf. 17 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................
Anf. 18 JOHNNY GYLLING (kd) replik......cccceevevierreurnene.
Anf. 19 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................



Anf. 20 JOHNNY GYLLING (kd) replik ......cccooovverreverrrrerannn. 33
Anf. 21 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .........ccoeueee.ne 34
Anf. 22 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik ......ccccevveverrrrrann 34
Anf. 23 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................... 35
Anf. 24 RUNAR PATRIKSSON (fp) replik ......cccevveverrrrrnne. 35
Anf. 25 Statsrddet ULRICA MESSING (s) replik .................... 36
Anf. 26 JAN-EVERT RADHSTROM (m)........ccccevevveverernnnn. 36
Anf. 27 CHRISTER WINBACK (fp).....cceveverrmerereerereeennnns 39
Anf. 28 KARIN THORBORG (V)...ooveevreieereeerereeereniereenen. 41
Anf. 29 KARIN SVENSSON SMITH (=) c.oovvevereerieerrrceena. 42
Anf. 30 BJORN HAMILTON (M) ...c.ovvoveerreeeeereeeeneeneens 45
Anf. 31 KARIN SVENSSON SMITH (-) repliK ..........coeee....... 47
Anf. 32 BJORN HAMILTON (m) replik .........ccocevvvvrvererennnnnn. 47
Anf. 33 KARIN SVENSSON SMITH (-) repliK ..........co.cce....... 48
Anf. 34 BJORN HAMILTON (m) replik .........cccoeverrrveverrnnnnne. 48
Anf. 35 ERLING BAGER (D) ...ovviveierieeieiecereeceeeeeen. 48
Anf. 36 ANDERS G HOGMARK (m)........ccccoevvverrrrrererennnn. 50
Anf. 37 KARIN SVENSSON SMITH (-) repliK ..........cocee....... 53
Anf. 38 ANDERS G HOGMARK (m) replik..........cccccovvnnne.n. 54
Anf. 39 KARIN SVENSSON SMITH (-) repliK ..........co.ccee...... 54
Anf. 40 ANDERS G HOGMARK (m) repliK............ccoovevnnnn.. 55
Anf. 41 TORSTEN LINDSTROM (Kd) ......c.cocovvvvevereriienannn. 55
(Beslut fattades under 12 §.)....ccvecviecierierienieieeeeeieeeeseeee e 56
8 § Nya vardnadsregler 57
Lagutskottets betdnkande 2005/06:LU27 ........cccoeevvecvvecvenrennnnne. 57
Anf. 42 MARIANNE CARLSTROM (5)....cccocvivvvivererrrenenennns 57
Anf. 43 INGER RENE (IN)....c.oviveviieieeeeeeeeeeeeseeeeeesereene 57
Anf. 44 MIA FRANZEN () ...ovovevieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeene 59
Anf. 45 YVONNE ANDERSSON (Kd)........ccevueverrrrererrnnnnn. 61
Anf. 46 TASSO STAFILIDIS (V) ..ovvveerreeeerceeeeeeeeeeeeeen. 62
Anf. 47 VIVIANN GERDIN (C) ..ovvveerieeierceereieeeeseeeeeen. 65
Anf. 48 TASSO STAFILIDIS (V) tepliK ......coovvererrreererrienn. 67
Anf. 49 VIVIANN GERDIN (c) repliK.......cccooerrrrrrererrirnnn. 67
Anf. 50 TASSO STAFILIDIS (V) tepliK .......covererrrrererriennnn. 68
Anf. 51 VIVIANN GERDIN (c) repliK......ccccovvevrieriincieniennnnne. 68
Anf. 52 RAIMO PARSSINEN (S)....ccoevmrereerriereieeernrereeneen. 69
Anf. 53 MIA FRANZEN (fp) repliK........cooveveierreeeeeereeen. 71
Anf. 54 RAIMO PARSSINEN (s) repliK .......cococovvevrvrvienennnn. 72
Anf. 55 MIA FRANZEN (fp) repli......c.cooveveierrereererenn. 72
Anf. 56 RAIMO PARSSINEN (s) replik ........cococovvevrviieenennnn. 72
Anf. 57 INGER RENE (M) 1epliK .......oovovveveeeiereeeeeeeeren. 72
Anf. 58 RAIMO PARSSINEN (s) replik .......cocccovvvvrvrvienennne. 73
Anf. 59 INGER RENE (M) 1epliK ......coovovveveeeeiereeeeeeeeeen. 73
Anf. 60 RAIMO PARSSINEN () replik ......c.coevervreerecrieane. 74
Anf. 61 TASSO STAFILIDIS (V) tepliK ......ccovererrreererrreen. 74
Anf. 62 RAIMO PARSSINEN (s) repliK ........cococovvevrvriieenennnnn. 75
Anf. 63 TASSO STAFILIDIS (V) tepliK ......covvererrrrererreeenn. 75
Anf. 64 RAIMO PARSSINEN (s) replik ........cococovvvvrvriieenennnn. 76
Anf. 65 MIKAEL JOHANSSON (MP) ....ooovuvveeererrceerernereenenn. 76
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Anf. 66 JAN ERTSBORN (fP)..cccvererinineiieienienenenenceeeene 77
Anf. 67 TASSO STAFILIDIS (V) .coeririreeiiieniencnienienceieeene 78
(Beslut fattades under 12 §.) ...ooovereieiieiieieeieeeee e 79
9 § Vissa fragor rorande Stiftelsen Riksbankens
Jubileumsfond 79
Utbildningsutskottets betdnkande 2005/06:UbU17..................... 79
(Beslut fattades under 12 §.) ..oooveviieeiieiieieeieeeeeee e 79
10 § Kbvalificerad yrkesutbildning som uppdragsutbildning ........... 79
Utbildningsutskottets betinkande 2005/06:UbU20..................... 79
(Beslut fattades under 12 §.) c.oooovveeciieiciieeiiecieeeeece e 79
11 § Vissa fragor om vuxnas lirande, m.m. 79
Utrikesutskottets betidnkande 2005/06:UU22..........cccccoeveenneenne. 79
Anf. 68 MARGARETA PALSSON (M) ...c..covveveriiieririiieinnnns 79
Anf. 69 ANA MARIA NARTI (f).cveevveneeirineinieencneeen 81
Anf. 70 TORSTEN LINDSTROM (Kd)........ccoevrrrierrrrierannnns 82
Anf. 71 BIRGITTA SELLEN (C)...ocvuvveiveeeeeeeeeeieieeeeeeeen 85
(OIS, 13 §) ittt sae e 86
Ajournering 86
Aterupptagna forhandlingar 86
12 § Beslut om édrenden som slutdebatterats vid dagens
sammantride 87
TUS Moderna tranSporter.........oeouereereeereeeeeeeeieneeesieenieeee e e 87
LU27 Nya vardnadsregler ..........oceveerierieiieeeeeeeeee e 87
UbU17 Vissa fragor rorande Stiftelsen Riksbankens
Jubileumsfond ..........cooiiiiiiiii e 88
UbU20 Kvalificerad yrkesutbildning som
uppdragsutbildning...........coeveeiieiieiereeee e 88
13 § (forts. frdn 11 §) Vissa fragor om vuxnas lairande, m.m.
(forts. UbU22) 88
Anf. 72 AMEER SACHET (8) .eeevvereiriinieinieneeneecneieeees 88
Anf. 73 MARGARETA PALSSON (m) repliK.......ccccorvvrnnnes 91
Anf. 74 AMEER SACHET (s) replik......ccccccveneinineininenne. 91
Anf. 75 MARGARETA PALSSON (m) repliK........cccovvurnnnn. 91
Anf. 76 AMEER SACHET (s) replik......ccccccveveinineininienne. 91
Anf. 77 ANA MARIA NARTI (fp) replik ....oooveevineiniennn. 92
Anf. 78 AMEER SACHET (s) replik......c.ccccvemeerinecninienne. 92
Anf. 79 ANA MARIA NARTI (fp) replik ...coooeevinecniiennes 92
Anf. 80 AMEER SACHET (s) replik......c.ccccveneinineeninieenne. 92
Anf. 81 TORSTEN LINDSTROM (kd) repliK.........c.cccrvverernn. 92
Anf. 82 AMEER SACHET (s) replik......c.ccccoveverinineininieenne. 93
Anf. 83 TORSTEN LINDSTROM (kd) repliK.........c.cccovverernn. 93
Anf. 84 AMEER SACHET (s) replikK......ccccccvvemeirineininieenne. 94
Anf. 85 BIRGITTA SELLEN (c) repliK .......ccooovvrrerrerrenann. 94
Anf. 86 AMEER SACHET (s) replik......ccccccooeneirineininieene. 95
Anf. 87 BIRGITTA SELLEN (c) repliK .......cccoocovvrrerrrrrernann. 95
Anf. 88 AMEER SACHET (s) replik......c.ccccvvemeirineininieenne. 95
Anf. 89 BRITT-MARIE DANESTIG (V) cccvvereiriieineeenes 95
(Beslut skulle fattas den 31 maj.) ...ccoccveeeveienienienieeee e 97



14 § Vissa konkurrenspolitiska fragor

97

Naringsutskottets betdnkande 2005/06:NU16 ..........ccccoevuenenee
Anf. 90 KRISTER HAMMARBERGH (m)......ccccccccovrveuruennen

Anf. 91 NYAMKO SABUNI (fp)

0] 70 SRR

Ajournering
Aterupptagna forhandlingar

14 § (forts.) Vissa konkurrenspolitiska fragor (forts. NU16) ..........

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108

LARS LINDEN (kd) .....ccoo......
HAKAN LARSSON (c)............
ANNE LUDVIGSSON (s).........

KRISTER HAMMARBERGH (m) replik .................
ANNE LUDVIGSSON (s) replik......cccceeeerenienenne.
KRISTER HAMMARBERGH (m) replik .................
ANNE LUDVIGSSON () replik......ccccevcerenieneenne.

NYAMKO SABUNI (fp) replik.

ANNE LUDVIGSSON (s) replik......cccceveeneeniennnen.
NYAMKO SABUNI (fp) repliK.....cccovenerinininnne
ANNE LUDVIGSSON (s) replik......ccccevveneeniennnene

LARS LINDEN (kd) replik.......

ANNE LUDVIGSSON (s) repliK.....ccccocererereneenene

LARS LINDEN (kd) replik.......

ANNE LUDVIGSSON (s) repliK.....ccccoceverereneenene

LENNART BEIJER (v)............
INGEGERD SAARINEN (mp)

(Beslut skulle fattas den 31 maj.) ...cccceeeeeeieiienieiieeeeeeee
15 § Statens stod till regional projektverksamhet................cccuueee..
Naéringsutskottets betdnkande 2005/06:NU20 ..........ccceeeeuennnen.

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

109
110
111
112
113
114
115

ULLA LOFGREN (m).............
YVONNE ANGSTROM (p)...
LARS LINDEN (kd).................
HAKAN LARSSON (c)...........
SYLVIA LINDGREN (s).........
GUNILLA WAHLEN (V) ........
INGEGERD SAARINEN (mp)

(Beslut skulle fattas den 31 maj.) ...cocceeeeeeeenienieiieseeeeeee

16 § Arbetstagarinflytande i europakooperativ

Arbetsmarknadsutskottets betinkande 2005/06:AUO.................
(Beslut skulle fattas den 31 maj.) ....ccceeeeeeeienienienieeeeeeee

17 § En ny lag om behandling av personuppgifter vid
Inspektionen for arbetsloshetsforsikringen, m.m.........ceeueeueeee
Arbetsmarknadsutskottets betinkande 2005/06:AU10..............
(Beslut skulle fattas den 31 maj.) ..cccceeeevienienienieieeeeeee

18 § Bordliggning
19 § Anmilan om inkomna skrivelser
20 § Anmiélan om fragor for skriftliga svar
21 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
22 § Kammaren étskildes kl. 19.12.

119
119
119
119
120
122
123
123

Prot. 2005/06:131

30 maj

127



Prot. 2005/06:131
30 maj

Elanders Gotab, Stockholm 2006

128



