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Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skdrpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om en utredning om alkolas
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya bilar i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och besdttningspersonal vid pa- och avstigning pa flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om uppforandet av fler
strategiskt placerade alkobommar och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att motsvarande
mdjligheter att slumpmissigt kontrollera forare vad géller paverkan av alkohol ska
finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan genomforas med bibehéllen
integritet for foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora syntester 1
samband med korkortsfornyelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska ta
fram en atgérdsplan for att byta ut vajerrdcken mot traditionella moderna vigriacken
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta om ett
sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka bruket av
digitala skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova mojligheten att
hdja hastigheten pé flera végstriackor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att med utgangspunkt
frén brittisk lagstiftning se 6ver de straffrittsliga pafoljderna for brott mot
luftfartslagen och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Det ér en tragedi varje gdng en méinniska dor eller skadas svért i trafiken. Risken att om-
komma éar fortfarande betydligt hgre inom végtrafiken dn inom andra trafikslag. Antal-
et omkomna i den svenska vigtrafiken har sjunkit trendmissigt sett i ett lingre tidsper-
spektiv. Sverige &r 1 dag ett av virldens trafiksdkraste lander. Men Kristdemokraterna
anser att arbetet med att forverkliga en nollvision om antalet omkomna och allvarligt
skadade i trafiken madste intensifieras.



Viktiga atgirder for att forbéttra trafiksékerheten ér att minska alkoholen i trafiken,
upprusta och forbattra vignatet samt kontroll och efterlevnad av hastighetsbegrinsning-
arna. Vi bor ocksé beakta olika transportslags skador vid valet av tekniska 16sningar for
att separera trafiken. Kristdemokraterna redogér sérskilt for vara trafiksakerhetspolitiska
forslag 1 denna motion.

Nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken

Enligt Trafikverket dr i genomsnitt var femhundrade bilist rattfull. Det motsvarar cirka
0,2 procent av trafiken. Enligt Brd anméldes 26 600 rattfylleribrott under 2019, vilket var
en 0kning med 3 procent jamfort med 2018. Det har ocksa skett en 6kning av antalet
anmaélda brott om drograttfylleri (paverkan av enbart narkotika), 2 procents 6kning till
totalt ca 14 600 (Bra, rattfylleri och trafikbrott 2019). Utvecklingen for det totala antalet
anmélda fall av drograttfylleri har varit kontinuerligt uppétgaende sedan 2010 (en 6kning
med 16 procent).

Trafikverkets statisk kring dodsolyckor under 2019 visar att 53 personer omkom i en
alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka. Det motsvarar 24 procent av alla omkomna i
trafiken. Av dessa personer omkom 31 i olyckor som enbart var alkoholrelaterade, 15 1
olyckor som enbart var drogrelaterade och 7 i1 olyckor som var bade alkohol- och drog-
relaterade. Sammantaget omkom 221 personer 1 vigtrafiken 2019, en kraftig minskning
mot foregdende ar. Antalet omkomna i alkohol- eller drogrelaterade olyckor minskade
ocksa, men andelen omkomna i sddana olyckor forblev konstant.

Det ér dérfor viktigt att fortsdtta det forebyggande arbetet gédllande nolltolerans mot
alkohol och narkotika i trafiken och se till att polisen och kustbevakningen ges tillrdck-
liga resurser for nykterhetskontroller och mojlighet att kunna beivra dvertradelser.

I dag ar straffet for rattfylleri boter eller fangelse 1 hogst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse 1 hogst tva ar. Vi anser att straffet dr for 14gt 1 jimforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpaverkade personer medfor och orsakar 1 trafiken.
Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skérpas. Vi anser
ocksa att obetalda botesstraff ska kunna omvandlas till fangelse. Alkolés eller annan
teknik som forhindrar rattfylleri bor utredas som obligatorium i alla nya bilar i Sverige.

Kristdemokraterna har ocksa ldnge drivit fragan om ett forbud mot eftersupning som
innebdr att det inte &r tillatet att dricka alkohol de forsta sex timmarna efter en trafik-
olycka. I dag ar det mojligt for rattfyllerister att ga fria ndr de hiavdat att de druckit efter
och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mojligt att bevisa nér foraren intagit
alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga i fragan om ett inféorande av forbud mot efter-
supning, men regeringen har valt att gd pd samma linje som presenterades i promemorian
Ds 2013:28 Straffansvar for eftersupning”, att det inte ar ett brott i sig att dolja sitt brott.
Kristdemokraterna ir kritiska till regeringens slutsats och anser att ménniskor som utsit-
ter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och inte komma undan pé grund av ett kryp-
hal i lagen. Vi anser dérfor att ett forbud mot eftersupning bor inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besittningspersonal pé flyget. Det har
uppdagats i ett flertal fall dir anstéillda pa flyget ertappats med att vara alkoholpdverk-
ade 1 tjansten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas sdkerhet och 6ka
risken for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser dérfor att det ska finnas krav pa
alkoholtest for savil piloter som besittningspersonal vid pa- och avstigning for att
sdkerstdlla passagerares trygghet och sdkerhet. Det dr inte mojligt for ett enskilt land att
ha egna regler for kontroll av piloter. Sverige bor darfor verka inom den internationella
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flygorganisationen IATA f0r att skapa ett regelverk som mdjliggor nykterhetskontroller
av piloter vid flygningar till och frdn de ldnder som 6nskar detta.

Efter att regeringen till slut foreslog att alkobommar skulle sittas upp vid vissa ham-
nar fOr att motverka alkoholpdverkade chaufforer pd vigar har implementeringen av
detta beslut fordrojts flera ganger. I dagsliget har endast Goteborgs hamn en automatise-
rad kontroll. Géteborgs hamn préglas dock av relativt lite inkommande trafik. Vid de
hamnar som annars har en strid strom av inkommande trafik saknas dock &nnu bommar
och de myndigheter regeringen uppdragit att realisera dem har skilda tolkningar kring
genomforbarheten. Invindningar fran Polismyndigheten gér till exempel ut pa att vikbara
bommar ska betraktas som valdsanvindning och man likstéller dem med spikmatta.
Helsingborgs hamn har till och med byggt sirskilda korfiler for att upprétta manuell
kontroll med kder och fordrojningar som konsekvens.

Kristdemokraterna anser att regeringen behover vara tydlig gentemot berdrda myn-
digheter om uppdraget. Det dr dags att ta nésta steg for att motverka alkoholpdverkade
trafikanter. Trafikverket ska utifran det givna uppdraget placera automatiserade alko-
bommar vid fler strategiska platser 4n Goteborgs hamn for att gora trafiken sékrare och
rddda liv.

Tillat rutinkontroller av narkotikapaverkade forare

Dagens regelverk innebdr att en forare endast fér testas for drograttfylla vid misstanke
om paverkan av narkotika. Ett test far alltsd inte goras slumpmassigt likt det som gors
for alkohol. Kristdemokraterna menar att det vore angelédget ur ett trafiksékerhetsper-
spektiv och baserat pa Bras uppgifter angaende den stigande trenden i antalet anmaélda
brott for drogfylleri, att mojligheten att utfora slumpmassiga tester dven for narkotika
bor overvigas. Vi vilkomnar darfor att regeringen 2019 tillsatte utredningen “Effekti-
vare kontroller av yrkestrafik pd viag” (dir. 2019:51) i syfte att bland annat se dver moj-
ligheten att 1ita polisen fa anvidnda sdllningsprov, dvs slumpmassiga tester, for att upp-
tacka misstinkta drograttfyllerister. Utredningen redovisas i fraga om séllningsprov den
30 november 2020. Kristdemokraterna anser att polisen bor fa tillgéng till séllnings-
instrument for att rutinkontrollera trafikanter for narkotika. Detta bor ges regeringen
tillkdnna.

Synskérpans betydelse for trafiksdkerheten

Att du ska ha tillfredsstillande syn dr en sjdlvklarhet oavsett behorighetsniva for att
uppratthalla trafiksdkerheten.

Korkortslagen stéller krav pa 0,5 i synskdrpa, men synskérpa pa ritt niva sékerstills
idag endast vid ansdkan om korkort. Synintyget far da inte vara mer dn tva méanader
gammalt. Nar korkortet vil dr utstéllt krdvs inga fler kontroller av synen for att fa bibe-
halla korkortet. Vid hogre korkortsbehorighet stills dock krav pa att synen kontrolleras
regelbundet vart femte ar. Det dr en diskrepans mellan olika behdrigheter som dr ologisk.

Synnedséttning ér ett vanligt forekommande problem hos en stor del av befolkning-
en och kan péverka trafiksdkerheten negativt.

I trafikutskottets tidigare behandling av fragan om synkontroll har fragan avfardats
med hénsyn till osdkerhet kring kostnader. I detta har hinvisats till hdlsokontrollers
kostnader. Dessa bor dock inte sammanblandas med synkontroller. Att ha synkontroller
vart tionde ar via en optiker och i ett system som redan finns for de som &r yrkesforare



betingar mycket marginella kostnader. Kontroll av synskirpan belastar med andra ord
inte sjukvérden alls. I trafikutskottets tidigare behandling av fragan har ocksa hédnvisats
till Transportstyrelsens utredning (dnr TSV 2018-2366) Oversyn syn. Detta uppdrag har
dock trots Trafikutskottets hdnvisning saknat ett uppdrag att utreda behovet av aterkom-
mande synkontroller for lagre behorigheter. Det finns dérfor anledning att sarskilt beakta
fragan om kontroll av synskérpa och infora syntester i samband med korkortsfornyelse.

Oka siikerheten for motorcyklister

Olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador ar tyvérr ofta forekommande
bland motorcyklister. En av orsakerna dr vigracken med vajer som fororsakar storre
skador for motorcyklisterna da det blir olyckor. Motorcyklister fastnar 1 dessa racken,
vilket forvirrar olyckan med storre och alvarligare personskador som foljd. Mellan 2005
och 2017 omkom i genomsnitt 40 motorcyklister arligen i trafiken.! Ungefér var tionde
motorcyklist som dodas i trafiken omkommer till f61jd av kollision med vajerracke.? Pa
alltfor ménga végar ér fortfarande s kallade vajerrdcken standard, trots att Statens vig-
och transportforskningsinstitut (VTI), Svenska vig- och brorickesforeningen (SVBR)
och Sveriges Motorcyklister (SMC) i1 en rapport finansierad av Trafikverket gett den
typen av rdcken underbetyg vad géller sdkerheten for motorcyklister och istéllet
forordar sléta racken med underglidningsskydd. Ska vi uppné nollvisionen krévs en
oversyn av racken pa svenska végar. Kristdemokraterna foreslér att Trafikverket ska ta
fram en atgérdsplan for att byta ut dessa vajerrdcken mot traditionella moderna vagréack-
en for att minska antalet dodade och allvarligt skadade motorcyklister.

Omkorning av cyklister

Utefter alltfler vagar finns vél fungerande cykelbanor. Men pa manga stillen delar cyklis-
terna viag med bilister och i dessa sammanhang behover trafiksékerheten forbattras. Det
giller inte minst nér bilar behover kéra om cyklister. Manga ar de cyklister som fatt
hjértat i halsgropen dé bilister inte tagit tillricklig hdnsyn vid omkorning. Enligt 3 kap.
33 § Trafikforordningen ska den forare som kor om ”ldmna ett betryggande avstand i
sidled mellan sitt fordon och det fordon som kdrs om”. Det finns dock inget angivet matt
pa vad som anses vara ett betryggande avstand. Kristdemokraterna foreslar att detta av-
stand specificeras i lagen till minst 1,5 meter.

Ratt hastighet pa vigarna

Med ritt hastighetsbegransningar pa vara végar far vi ocksa bittre trafiksdkerhet. Nar
USA 1995 beslutade att lata den tidigare nationellt bestimda maxhastigheten for motor-
végar pd 55 mp/h (motsvarande 88 km/h) bestimmas av delstaterna hojde ett antal del-
stater hastighetsgransen till 70, 75 och 80 mp/h. Den decentraliserade beslutsnivan for
hastighetsbegransningar har harmoniserat med den positiva utvecklingen for person-
olyckor som under perioden 1995-2000 minskade med 37 procent. Det finns anledning
att prova mdjligheten for hojda hastighetsbegransningar i glesbefolkade delar av

I Kalla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor.
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Sverige. Att tvinga bilister att kora langsammare 4dn vad véigforhdllanden medger ar
kontraproduktivt for trafiksdkerheten. Trafikverket sanker med trafiksdkerhet som motiv
hastigheten pa ménga landsvéagar fran 90 till 80. Men farten dr en trafiksdkerhetsfaktor
som inte kan ses oberoende av andra faktorer som viderforhallanden och vigbanans
kvalitet. Tyvirr dr det finmaskiga vignétet eftersatt pd manga hall i Sverige, vilket med-
for olyckor. Att en végstricka dr olycksdrabbad kan bero pa flera orsaker, tex kan vig-
banans lutning orsaka olyckor. Dé spelar hastigheten en underordnad roll till mojlighe-
ten att justera lutningen. Det dr 1 ménga fall mer motiverat att stirka vigarnas kvalitet dn
att anvédnda hastighetssdnkning som standardldsning.

Viderforhallanden kan stélla véldigt varierande krav pa foraren och bilens forutsatt-
ningar att ta sig fram. Bruket av digitala skyltar for att frimja flexibilitet kring hogsta
tilldtna hastighet bor darfor 6ka och inte som idag endast anvéndas for urbana trafik-
platser.

Genom att differentiera hastighetsbegriansningar, ldgre pé farliga vigar och hogre pa
de sdkraste motorvégarna, frimjas acceptansen och efterfoljden av reglerna. Med for
lagt satta hastighetsbegriansningar pé végar riskerar forare att vélja andra vigar som kan
vara samre trafiksdkerhetsméssigt. Hogsta tillatna hastighet ar en viktig del 1 vigarnas
konkurrenskraft gentemot kortare och osédkrare vagar. For att frdmja valet av de sékraste
vigarna bor darfor mojligheten att hoja hastighetsbegriansningen pa flera vagstriackor
provas.

Skarpta regler vid anvdndning av dronare

Under de senaste dren har ett flertal allvarliga incidenter med dronare rapporterats 1
skyddade luftrum 1 Sverige. Detta har inneburit stora risker for flygplansolyckor, svira
ekonomiska forluster for flygbolagen, samt forseningar for resendrer. Arlanda och
Bromma tvingades att stoppa trafiken upp till en timme da dronare forekommit 1 luft-
rummet pa flygforbudsomrade. Hittills finns det dock inget fall déar forovaren/piloten
har lagforts och botfdllts. Redan idag dr det forbjudet att utan tillstdnd flyga dronare
inom en radie om 5 km kring en flygplats. Agarna och piloterna till dronarna som flyger
i fredad zon begar séledes ett luftfartsbrott som kan ge pafoljder om béter eller fangelse
1 upp till sex manader. Grovt brott kan ge upp till 2 ars fangelse. For att freda lufttrafik-
en har Heathrows flygplats och Charles de Gaulle flygplats installerat ett holografiskt
radarsystem som snabbt identifierar dronare som utgor ett hot. Brittisk lag identifierar
de auktoriserade flygningarna som ett brott med upp till fem ar som pafoljd. Kristdemo-
kraterna ser att det finns anledning att se 6ver pafoljderna och skirpa paféljderna i
Sverige utifrdn brittisk forebild.
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