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2019/20:68 Medicinska krav for tyngre behorigheter

Under det hir dret har vi kunnat l4sa ett stort antal artiklar om yrkesforare som
mist sina tyngre behdrigheter pa grund av att Transportstyrelsen éndrat sin
tillimpning av de medicinska kraven for tyngre behorigheter. De forare som
drabbats av den nya och striktare hallningen har innehaft sina tyngre
behorigheter under lang tid. Flera av dem har en lang yrkeskarriar som forare
av tunga fordon med mer dn 20 &rs erfarenhet bakom ratten och i vissa fall mer
an 40 ars innehav av tyngre behdrigheter. Ofta &r karridren dessutom prickfri,
men likvél anses dessa forare vara oldmpliga som forare av tunga fordon.
Transportstyrelsens syn pa dessa forare dndrades dver en natt, bokstavligt talat.
Med mer dn 20 ars prickfritt yrkesliv bakom ratten har man mer an vél visat att
man uppfyller alla krav som kan stillas pa en ansvarsfull forare.

Har det skett ndgon fordandring ur medicinsk synpunkt hos dessa forare? Svaret
ar nej; det ar fraga om en skérpt tillimpning av lagstiftningen som lett till den
hardare tillimpningen. De drabbade forarna ar fortfarande lika dugliga
yrkesmédn som tidigare, men de straffas av en fyrkantig hallning till regelverket
— en héllning som fick EU-kommissionens presschef i Sverige, Johan Wullt, att
kontakta SVT efter deras inslag om tvé av de drabbade forarna.

Jag aterger texten i mejlet ordagrant hir nedan och aterkommer med
kommentarer efter citatet.

”Ni har haft kontakt med vért kontor angéende era respektive inslag om Peter
Nertling fran Falkenberg och Patrick Jonasson frn Are som bida har fétt sin
behorighet som yrkesforare indragen pga. sin epilepsidiagnos.

I rapporteringen har framkommit att Transportstyrelsen tagit bort en
undantagsregel efter patryckningar frdn EU som tidigare latit personer med
epilepsi fa dispens for att kdra buss och lastbil.

Vi har varit 1 kontakt med Transportstyrelsen och skulle vilja nyansera bilden.

Det dr sant att Sverige pa grund av EU:s dndringsdirektiv om kdrkort fran 2009
tvingades att ta bort de s.k. farfarsreglerna (som i artiklarna kallas for
undantagsregler) ur korkortslagen. Farfarsreglerna innebar att personer som
hade fatt sitt korkort fore ett visst datum, fick fortsitta att inneha det trots att de
inte uppfyllde de nya kraven avseende exempelvis epilepsi.
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Men vad som inte framkom i er rapportering - vilket dr helt centralt - &r att EU-
kommissionens éndringsdirektiv ocksa innehaller skrivningar som skulle kunna
innebéra ett undantag for sddana fall. Sa hér star det 1 direktivet: *Nationella
myndigheter kan ge forare med forutsittningar for en god prognos tillstdnd att
fora motorfordon tidigare.’

Enligt Transportstyrelsen har de 1 vissa intervjuer informerat om att det finns en
sddan mojlighet att ansdka om undantag. Det spelar egentligen ingen roll varfor
detta inte har framkommit i media. Det viktiga &r att de personer vars karridr
skulle kunna avgoras ifall de fick undantag ocksé far kinnedom om att det finns
en mojlighet att begdra undantag.

Vi bidrar girna med information och kommentarer om ni véljer att géra en
uppfoljning for att upplysa allménheten och inte minst de forare som blivit att
med sina korkort efter att ha drabbats av epilepsi att det finns mojligheter att
sOka undantag.

Det ar viktigt att EU inte svartmélas nér det saknas skél. I det hér fallet finns
det en lagstiftning pd EU-niva som ger nationella myndigheter mojlighet till
undantag. Da bor inte skulden for att person inte fir behélla sitt korkort laggas
pa den gemensamma EU-lagstiftningen.”

Tv-inslagen belyste forare med diagnosen epilepsi (drabbade som barn och har
medicinerat 1 forebyggande syfte upp i1 vuxen dlder), men dven forare med
synfaltsdefekter har drabbats hart av Transportstyrelsens alltfor fyrkantiga
tolkning.

For att aterga till det som EU-kommissionens presschef faktiskt skriver 1 sitt
mejl finns det en mojlighet att ge dessa forare undantag. Trots att det
uppenbarligen finns en mojlighet att ge ”gamla” forare undantag véljer
Transportstyrelsen att dra in deras behorigheter.

Lat mig belysa ett par viktiga textrader frin EU-kommissionens presschef.
”Det viktiga dr att de personer vars karriér skulle kunna avgoras ifall de fick
undantag ocksa far kinnedom om att det finns en mojlighet att begira

undantag.”

Personligen kénner jag till flera fall ddr den drabbade foraren drivit en
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rattsprocess mot Transportstyrelsens beslut men dir bade Transportstyrelsen
och domstolar nekat individen mdjligheten till annat utfall av beslutet.

”Det dr viktigt att EU inte svartméilas nér det saknas skdl. I det hér fallet finns
det en lagstiftning pa EU-niva som ger nationella myndigheter mojlighet till
undantag. Da bor inte skulden for att person inte far behalla sitt kdrkort ldggas
pa den gemensamma EU-lagstiftningen.”

Klandra den som klandras bor, helt ritt! I dessa fall ar det Transportstyrelsen
som gjort en felaktig beddmning och i praktiken gett duktiga yrkesmin ett
yrkesforbud trots att det bevisligen saknas grund for att misstro dessa
ménniskors formaga att framfora ett tungt fordon.

Lyssnar man pa forarnas ldkare far man en annan bild av deras sjukdomsbild,
och det ar sannolikt darfor EU-kommissionen Oppnar for vidare undantag
géllande “gamla” forare. Att man tillimpar de striktare bestimmelserna nir det
géller nya ansdkningar om tyngre behdrigheter ar 1 sin ordning, men att ge
erfarna och bevisligen dugliga forare yrkesforbud ér inte acceptabelt.

Med EU-kommissionens presschefs mejl som grund kan man konstatera att
Transportstyrelsen inte hanterar EU-lagstiftningen utifran dess lydelse.

Med hénvisning till texten hédr ovan dr min fraga till infrastrukturminister
Tomas Eneroth:

Vilka atgdrder avser ministern att vidta for att sékerstélla att yrkesforare far en
rattssdker bedomning géllande deras hogre behorigheter?

Thomas Morell (SD)
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Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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