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§ 1 Justerades protokollet for den 15 innevarande mdnad.

§ 2 Ang. bestimmelserna om jordfistning

Herr kommunministern GUSTAFSSON erholi ordet for att besvara
fru Frewenkels (fp) i kammarens protokoll for den 20 november intagna
frga, nr 366, och anférde:

Herr talman! Fru Fraenkel har fragat mig vilka bestimmelser som giller
for jordféstning i samband med kremation i friga om de olika momentens
inbordes ordning, och vilken bestimmelse som kan utgéra grund for
en tjdnsteforrittares viigran att forritta jordfistning.

Nagra egentliga lagbestimmelser i denna friga finns inte. Hur jord-
fistning i svenska kyrkans ordning skall ske féreskrivs i kyrkohandboken,
viltken ir stadfdst av Kungl. Maj:t. Formuleringarna i kyrkohandboken
dr ¢j anpassade for jordfdstning efter kremation. Den normala ordningen
ar jordfistning forst och kremation sedan.

Det finns prister som hyser betdnkligheter mot att jordfasta ett kre-
merat stoft. I en friga av denna innebord bér hdnsyn tas till de fore-
liggande omstidndigheterna, de anhorigas onskemal och pristens asikter
i fragan.

Jag vill hir tilldgga att formuleringarna i kyrkohandboken, som &r
stadfist 1942, gdr 1dngt tillbaka i tiden och aterfanns i tidigare kyrko-
handbécker innan det over huvud taget var pa tal att kremera doda.
Jag utgdr ifrdn att 1968 &rs kyrkohandbokskommitté kommer att beakta
denna fraga.

Fru FRAENKEL (fp):

Herr talman! Jag tackar statsridet for svaret.

Jag tycker att det idr viktigt att vi har fatt pd print hur det verkligen
forhaller sig. Jag har namligen fragat pa flera stillen, och man har givit
mig helt olika svar eller sagt att det inte finns nigra bestimmelser an-
giende detta.

Statsrddet forstdr sikert att bakgrunden till frdgan &r ett speciellt fall,
da en tjdnstefdrrittare vigrade savill jordfistning av en kremerad som
upplatande av forsamlingens kyrka for denna akt. SAdana hindelser har
vickt stor oro hos en hel del minniskor, eftersom det kan vara bade
en etisk fraga och en friga som kinslomiissigt har mycket stor betydelse
for de efterlevande att jordfistning kan ske i den avlidnes forsamlings- 3
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kyrka. Dirfor tycker jag att det dr betydelsefullt att en medlem av svenska
statskyrkan kan fa bekriiftat att om ¢n kremering har gt rum, s& skafl
likvill jordfistning kunna {orrittas i den avlidnes forsamlingskyrka.

Nu siiger statsrddet att det finns priister som hyser betinklighcter mot
att jordfista ett kremerat stoft. Jag kan acceptera det, och jag tycker
att det dr liberalt och riktigt att dessa prdster fir ha sin upplattning.
Men skulle inte statsrddet d@ndd kunna medverka till att vi fick cn be-
stimmelsc, i likhet med vad som giller for vigsel av (ranskilda, om
att det i varje torsamling skall finnas en priist som jordtister ctt kremerat
stoft och att man i varje fall inte sidger nej till att upplita férsamlingens
kyrka for detta? _

Jag kan tala om att det t.ex. i sjdmanslagen stdr skrivet att en be-
fialhavare har skyldighet att ombesorja antingen att en avliden sjéman
begravs eller att stoftet fores hem. Pa en del stillen kan det vara svart
att fA kremering. och balsameringen ir dessutom mycket dyrbar att gora.
Det kan pa det siittet vara mycket svart att f hem stoftet och det aterstér
alltsd inget annat for de anhoriga dn att forsoka f& en kremering.

Jag vill sluta med att upprepa min fraga till statsrddet om han inte
skulle vilja medverka till att det blir en bestimmelse om att det i varje
forsamling mdste finnas en priast som dr villig att dta sig jordfistning
av ett kremerat stoft.

Herr kommunministern GUSTAFSSON:

[Herr taiman! FFor det (Grsta vill jag gidrna avvakta forslag {rdn den
kommitt¢ som sysslar med dessa frigor.

For det andra vill jag siéiga att jag inte kidnner till nigot fall dir det
inte gitt att ordna jordfiistning cfter kremation. Det skedde ju iven i
det fall som jag tror att fru Fraenkel tinker pi.

For det tredje vill jag sdga att det just dr sadana fall som det fru
Frienkel nimnde, om en sjoman som fdrolyckats, som jag avscr nir
jag torklarar att man skall ta hinsyn till omstindigheterna. Jag tror att
det dr en allmiin uppfattning dven inom kyrkan att nir det foreligger
sdrskilda omstindigheter, t. ex. niir en svensk forsamlingsmediem avlider
utomlands, s& skall man inte vigra att jordfdsta ctt kremerat stoft. Men
vi tvcker att det dr just den hiir typen av fall som far utgora undantag
fradn den normala ordningen, med hiinsyn till de etiska synpunkter man
kan ha i denna fraga.

Fru FRAENKEL (fp):

Herr talman! Vi ir tvdligen 6verens pad den hiir punkten.

Jag hann inte niimna fler exempel dn det om sjomiinnen. men detta
kan giilla m&nga fler: dels har vi mdnga svenskar som arbetar utomlands.
dels har vi turismen. Det kan intriiffa, som nagon sade till mig, bdde
explosioner och andra olveksfall. Och det kan vara {riga om brinder
— det har ju hiint for inte s& linge sedan — diir det helt enkelt bara
finns ett kremerat stoft kvar.



Man kan tinka sig att fall av den hir typen kommer att 6ka. Dirfor
dr dcl'cn]ig( min mening viktigt att vi far en bestimmelse som siiger
att det i varje forsamling skall finnas mdjlighet att fa jordfidstning efter
kremation. Det dr ocksd viktigt att jordfistningen kan ske i den egna
forsumlingskyrkan. For minga méiinniskor har det vildigt stor betvdelse.

Jag hoppas dirfér att kyrkohandbokskommittén tar upp denna friga
och att det kommer on sadan tilliiggsbestimmelse.

Herr kommunministern GUSTAFFSSON:

Herr talman! I de fall som fru Frenkel dberopar anser ocksé jag att
det dr sjilvklart att jordfdstning skall kunna ske dven om stoftet ir kre-
merat. Skulle det visa sig att ndgon under de omstidndighcterna viigrar
atl jordfista, skall jag girna medverka til' en férindring. Men {6r niir-
varande foreligger mig veterligt inte ndgot fall diir omstiindigheterna har
varit saduna som fru Frankel &dberopar och dir viigran har skett. Vi iir
alltsd helt dverens 1 sak.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 3 Ang. kreditgivningen till egnahemsbyggare i glesbygder

Herr finansministern STRANG erholl ordet for att besvara herr Fd-
gelshos (¢) den 16 oktober framstillda interpellation, nr 84, och anforde:

Herr talman! Herr Fagelsbo har frégat mig om vilka atgiirder regeringen
avser att vidta for att trvgga kreditgivningen till egnahemsbyggare, som
har {or avsikt att uppfora bostader utanfor planlagt omrade.

Stadshypotekstoreningarna fick tidigare i princip limna 14n till fas-
tighecter endast inom omréde for vilket faststiillts stadsplan cller bygg-
nadsplan eller inom annat kommunomrade dir hilsovardsstadgans sir-
skilda bestimmelser for hillsovardstitort gillde. Efter torslag till arets
varriksdag 1 propositionen 76 har denna begrinsning av stadshypotcks-
forenings beldningsomrdde slopats genom lagiindring som triiddde i kraft
den 5 juni i dr. Det ankommer saledes numera pa stadshypoteksinstitu-
tionen att sjilvstindigt bedoma om en fastighet, oavsett var den ir
beldgen. kan anses utgdra betryggande sikerhet t6r ett botienlan. Enligt
vad jag har inhidmtat har fram till den 1 oktober 1an beviljats betridffande
ca 30 fastigheter som tidigare inte kunde beldnas hos stadshypoteks-
forening. For de bostadsfinansicrande kreditaktiebolagen begriinsas be-
ldningsomrddena pd samma sitt som tidigare giillde for stadshypoteks-
institutionen. Svensk Bostadsfinansiering AB (BOFAB) har emellertid
hemstiillt om godkinnande av en indring i bolagsordningen varigenom
dven BOFAB far mojlighet att Eimna [an utan begrinsning till vissa be-
laningsomraden. Enligt vad jag har erfarit avser Sparbankernas inteck-
ningsakticbolag (SPINT AB) att vidta motsvarande dndring i sin bolags-
ordning.
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Slopandet av regler om beldningsomraden for stadshypoteksinstitutio-
nen och de bostadsfinansierande kreditaktiebolagen kommer att med{ora
att kreditfrigan for egnahemsbyggare kan 16sas i manga fall dir det ti-
digare inte var mdoijligt for instituten att lamna 1an. Jag vill samtidigt
pApeka att regeringen i den till arets hostriksdag avldmnade propositionen
angdende riktlinjer for bostadspolitiken foreslagit vissa atgiirder for att
forbiittra beldningen av nybyggda smahus. I propositionen foresids att
mojligheten att fordjupa det statliga bostadslinet skall vidgas {or orter
diir det finns betydande svérigheter att erhdlla bottenidn. Vidare foreslas
i propositionen att en kommuns beddmning av en bebyggelses implighet
bor vara avgérande dven for mojligheten ati erhélla statligt bostadslan.
Kommuns ansvar for kreditriskbedémningen kombineras diarvid med ett
Okat kommunalt ansvar for forlust pa statslinet.

Herr FAGELSBO (c¢):

Herr talman' Jag ber att fi tacka finansministern for att jag har tau
min interpellation besvarad.

Detta ir en viktig friga for dem som vill bygga bostad utantor stads-
planerat omrride eller s& kallad hilsovérdstitort. Det har ju som sagts
tidigare varit omojligt att fa hypotekslan {or sddana bostidder. Och ban-
kerna har dir inte heller cller i varje fall hogst ogirna cfter fardigstaliande
av cn bostadsfastighet velat ligga kvar med lan.

Darfor var det ett steg i rétt rikining da riksdagen fattade det i svarct
dberopade beslutet om sidan édndring i reglerna for stadshypoteksfor-
eningarna att den tidigare begrinsningen av deras beldningsomréde slo-
pades.

Jag blev nog litet fundersam i alla fall, nir jag horde att 1an inte beviljats
for mer iin 50 fastigheter. Hur manga som har sokt 14n vet man ju ing-
enting om. Men vi vet att hir finns ett mycket stort uppdimi behov.
Det ir manga sékande som tidigare inte har fatt sina laneframstiilningar
till stadshypotekskassan beviljade. Dirfor tvcker jag att 1an till 50 fas-
ligheter under fyra ménader dr praktiskt taget ingenting.

Jag undrar hur informationen har fungerat i detta fall. Det dr viil kre-
ditinstituten och de ldnesokande sjalva som far halla reda pd den hir
saken.

Det siigs ocksd i finansministerns svar att i propositionen till arcts
hostriksdag foreslas att "mojligheten att fordjupa det statliga bostadslanet
skall vidgas for orter dir det finns betydande svarigheter att erhdlla bot-
tenldn™. Det stir ocksd i propositionen att bostadsstyrelsen skall ange
orter dir sidrskilda fordjupningsregler skall gilla. Detta ér nagot som vi
kanske far dterkomma till vid ett senare tillfille. Men eftersom finans-
ministern talar om dessa fordjupningsregler i svaret, skulle jag vilja {riga
om finansministern redan vid detta tillfille kan nimna nigot om vad
reglerna kan innebiira.



Herr finansministern STRANG:

Herr talman! I frAga om praktiskt taget alla de ligenheter dér statsldn
ir beviljade har stadshypotekskassan meddelat positivt beslut. Didremot
iar jag medveten om att det kan finnas villor, egenfinansierade och belidgna
pd sadana omraden, diir stadshypotekskassan har vigrat 1dn. Det senare
kan ha sin {orklaring déruti att stadshypoteksforeningarnas utlanings-
mdjligheter helt enkelt varit begriinsade med hinsyn till den situation
vi har pd kapitalmarknaden i dag och de ansprdk som stillis pa stats-
hypoteksinstitutionen att formedia de ldnga bottenlnen.

Nu har jag fatt en framstillning frin BOFAB. Vid institutet dr samlade
en rad av tidigare sjélvstindiga inteckningsinstitut som vill ha Kungl.
Maj:ts tillstdnd att fd gd ut med samma generosare regler som {6r niir-
varande giller for stadshypotekskassan. Regeringen kommer att behandla
det drendet 1 slutet av mdnaden. Jag kan redan nu siga att jag inte
ser ndgon anledning att hantera det annorlunda én vi har hanterat fragorna
om lidttnader i avsecnde pa stadshypotekskassan.

DA det giiller fordjupningen av statsldnen har det systemet tillimpats
framfor allt i norra Sverige efter sirskilda provningar i de individuella
fallen. De sirskilda provningarna far man rikna med &dven i fortsitt-
ningen, och vad som sigs i bostadsministerns proposition dr ingenting
annat dn att man frdn regeringens sida rekommenderar en generosare
beddmning én tidigare i de enskilda fallen just pd de hir orterna.

Herr FAGELSBO (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for de kompletterande upplysningar
jag har fatt. Vi horde ocksd vilken instidllning finansministern har till
BOFAB. Vi far alltsd hoppas att de egnahemsigare som den hir saken
giiller verkligen skall fa den langivning de 6nskar for sitt bostadsbyggande,
s& att de kan fd avlyft och bygga ute p& landsbygden om de s& vill.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 4 Ang. foretagens skyldighet att limna uppgifter till statliga
myndigheter :

Herr finansministern STRANG erhé!l ordet for att besvara herr Eriks-
sons i Arvika (fp) den 16 oktober framstilida interpellation, nr 105, och
anforde:

Herr talman! Herr Eriksson i Arvika har frigat mig dels om jag avser
att ta ndgot initiativ for att pdskynda arbetet i utredningen om foretagens
uppgifisplikt, dels om jag dr beredd att ge utredningen i uppdrag att
i en andra etapp ta upp frdgan om ersittning till foretagen for deras
medverkan vid uppgiftsldimning och skatieuppbord.

Utredningen om foretagens uppgifisplikt har i juni 1973 redovisat den
del av uppdraget som avser bl. a. uppbordsférordningens bestimmelser
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om rinta och restavgift. Utredningens forslag har legat till grund for
propositionen 159 &r 1974, som o6verlimnats till hostriksdagen. Utred-
ningen behandlar nu frigorna om rationalisering av foretagens uppgifts-
och uppbdrdsarbete. Enligt vad jag inhiimtat kommer utredningen med
sitt sluthetiinkande under forsta halvéaret 1975. Det finns dérfor inte an-
ledning f6r mig att ta ndgot sddant initiativ som avses i interpellantens
forsta friga, dvs. att paskynda utredningsarbetet.

BetritiTande ersittningsfragan vill jag understryka att foretagen kom-
penseras [Or sitt arbete med skatteuppbord genom de riintevinster {6-
retagen gor nir de disponerar |6ntagarnas skatt frn avioningstillfiillet
fram till inbetalningsdagen och uttagen indirckt skatt fram till tidpunkten
{or deklarations avlimnande. Mot bakgrunden hiirav dr jag inte beredd
att ge utredningen i uppdrag att ta upp ersittningsiragan.

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Herr taiman! Fradgorna om arbetsgivares uppgifts- och uppbordsshyl-
dighet har diskuterats ménga gdnger i riksdagen. Jag har hir ett viktigt
dokument —det dr allmiinna beredningsutskotiets utlatande nr 30 &r 1965.
Det var da som man, med anledning av motioner av herr Stefanson
m. {1. och herr Nordgren m. fl., i forsta och andra kammaren enhilligt
begiirde en utredning “betriffande samordning och forenkling av de upp-
gifts- och uppbordsskyldigheter som av det allmiinnu aligges foretagen’™,
som det stdr i yrkandet fran utskottet.

Man var helt ense om det. Diremot var man inte heh ense niir det
gillde ersiittningsfrigan. Efter den hiir bestdllningen i slutet av varriks-
dagen ar 1965 gick det fyvra och ett halvt ar, och sedan tillsatte finans-
minister String den utredning som fortfarande arbetar. Det kan vara
intressant att citera ctt par tre meningar ur direktiven for den utredningen.
Diir siiger finansministern:

“Syftet med utredningen bor i forsta hand vara att efter genomging
av rutinerna pa varje omrade overviiga vad som kan goras for att alig-
gandena skall bli s& litet betungande som mojligt. Hirvid bdr beaktas
att ocksd myndighecterna har ctt starkt intresse av att bestimmelserna
ir utformade s att forctagen och andra kan fullgora sina skyldigheter
pa ett enkelt och rationellt sitt. En reform som medtoér en samman-
jamkning av de nu i olika avseenden tillimpuade tidsintervallerna och
tidpunkierna och som vidgar majligheterna att anviinda ctt och samma
grundmaterial tor skilda dindamdl skuile sitkerligen verka i sidan rikt-
ning.”

Jag vagar siga att det dr kolossalt manga foretagare som viintar pa
ett besked fran utredningen i den riktning som finansministern antvdde
nir han for snart fem 4r sedan tillsatte utredningen.

I svaret siger herr String: "Enligt vad jag inhimtat kommer utred-
ningen med sitt slutbetinkande under forsta halvdret 1975, Det tinns
dirfor intc anledning (6r mig att ta ndgot sddant initiativ som avscs
i interpellantens forsta fréga.” Det jag avsdg var ett paskyndande av



utredningens slutbetiinkande.

Jag tackar for svaret och Konstaterar hur bestimd finansministern dir
i sitt pastdende att slutbetinkandet kommer forsta halvéret nista ar. Det
vore faktiskl ett bra sitt utt fira 10-drsjubileet av den tidpunkt da riks-
dugen bestiillde denna utredning. véren 1965,

I de motioner som jag omndmnt och som resulterade i utredningens
tillsiittande redovisas cn del uppgiftsskyldigheter. Jimfor man arbets-
bordan for foretagarna di och nu finner man att den har vuxit oerhért.

Utredningen begirde i borjan av sitt arbete statistik frin statistiska
centralbyrin éver uppgifislimnandet. Da var det - jag betonar att det
giller 1971, nu ir siffrorna siikert dnnu hoégre ~ 93 myndigheter och
kommittéer som begiirde in uppgifter rén f6retagen. Tillsammans stilldes
707 olika krav pd forctagen att tillhandahdlla uppgifier. Under ar 1971
fvlide foretagen tillsammans i niira 49 miljoner blanketter med Sver ¢n
miljard fragor.

Det dr siiilvklart att (Bretagen. inte minst de mindre och medelstora,
upplever kravet pa uppgiftsliimnande som en starkt vixande birda.
Minga av de mindre foretagarna miste ta kviillar. niitter och helger till
hjiitp tor att fylla i ulla blanketter. Det kan vara intressant att observera
att ¢n del forctag har noterat den tid som de lagt ned pd att fylla i
alla blanketter. Jug har fatt del av ndgra sddana noteringar sedan jag
stillde interpellationen vid hostriksdagens borjan, och jug skall ge et
par exempel.

Eul foretag med 35 anstillda kommer fram till att man lagt ner 542
arbetstimmar pd uppgifistiimnande forutom att en del uppgifter betriif-
fande momsredovisning och liknande lagts ut pd en bokf6ringsbyra. Ett
annat féretag med 50 anstillda limnade en statistik over att 840 timmar
gatt au f6r att fylla i blunketter och redovisa uppgitter som begiirts in.

Mot den bakgrunden finns det starka skdl {6r min andra friga i in-
terpellationen: Ar finansministern beredd att ge utredningen i uppdrag
att i en andra ctapp ta upp {rigan om ersiitining till forctagen {6r deras
medverkun vid uppgifislimning och skatteuppbird?

Finansminjster String svarar pd halva fragan - om skattcuppbdrden
— och hilnvisar till kompensation genom att {oretagarna crhifler rinte-
vinster. Jag skall inte gi in pd det utan bara konstatera att det inte ldimnas
nagot besked om den andra delen av fragan - betriffande uppgiftslim-
ning. Jag som har en optimistisk Liggning vagar kanske tolka herr Striing

sd atthan inte dr helt frimmande {6r att ge tilliggsdircktiv till utredningen -

om att det skall utgd viss ersiitining {6r den del av uppgifistimnandet
som foretagen inte har kompensation for. Uppgifisbordorna utéver skat-
teuppbord, momsredovisning m. m. dr faktiskt viildigt stora. Av de 707
uppeifiskrav ran olika hall - som jag nimnde — var 209 {ran statistiska
centralbyrin. Andra stora uppgifisinfordrare var statens pris- och kar-
tellndmnd. forsiikringsinspektionen m. {1, Jag tror indd att jag vigar hop-
pas att finunsministern och jag dr helt ense om att hiir utfors en mycket
arbetskriivande uppgiftslimnandeinsats utan nigon som helst crsiitining.
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Jag vagar kanske ocksd tolka svaret s, att vi dr dverens om att vi
skall forenkla och tvinga fram sumordningar ndr det giitler frigor och
statistik. Ar det dnda inte sd, herr Striing. att cn viss kostnad for dessa
fragor skulle gora atl man tédnkie sig for ytterligare: Kan vi inte samordna
det hela, kan vi inte forbilliga det genom att rationalisera sa att olika
myndigheter samtidigt stiller samma frigor och pd si vis underlitiar
for foretagarna? Jag tror att en ersittning skulle innebira en kostnadspress
som verkade i den riktning som finansministern var inne pa i sina direktiv
for over fem 4ar sedan.

Till sist vill jag med tillfredsstillelse notera att arbetsmarknadsminister
Bengtsson limnade ett besked vid Foretagets dag i Goteborg for ndgon
manad scdan, didr han lovade att ta upp frdgan om den strida strommen
blanketter {rdn bl. a. statliga myndigheter till foretagen. Jug hoppas att
finunsministern helt delar arbetsmarknadsministerns villighet att gora
allt for att minska blankettstrommen.

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Jag hade en mycket bestiimd kiinsla av att interpetlanten
drog alldeles for l&ngt glende slutsatser om samstimmighcten mellan
honom och mig. i varje fall i den senarc delen av fragestdliningen.

Av interpellantens inldgg kan det synas som om det hér &r ett tiodrigt
drama. som nu mojligen skulle kunna fa sin uppldsning 1975. Det ir
vill riktigt att frdgan aktualiserades forsta gangen for tio ar sedan, men
sedan har ju riksdagen i samband med motioner i det hir drendet atskilliga
gdnger avvisat just de dnskemdl som interpellanten framf{or.

Det var i maj 1970 som regeringen tillsatte utredningen. och péa en
punkt menar jag att det fanns anledning att gora den utredningen. Det
maste ju vara énskvirt ur alla synpunkter att de uppgitter som foretagen
alidggs att fimna inte onddigtvis inkriktar pd deras manga génger trdnga
arbetsmdgjligheter och villar dem kostnader. Dirfor var det intressant
och angeliiget att gora en dversyn for att se om man kunde rationalisera
det uppgiftslimnande som i allt vdsentligt har andra motiv in det man
syftar pa nidr man talar om foretagens skyldighet att redovisa skatteupp-
bord. Det fors ju stiindigt fram nya onskemal, framfor allt fran den hiir
kammaren, om utredningar i det eller det avsecndet, och alla dessa ut-
redningar brukar mynna ut i att man vill ha ctt statistiskt underlag for
sina slutsatser. Statistiska centralbyrdn tvingas alltsé oerhort ménga gang-
er som cn direkt foljd av bestiliningar fran riksdagen — dér herr Eriksson
i Arvika har varit en av dem som giirna lagt in bestillningar — att géra
en hel del forfrigningar hos foretagen som naturligtvis kan vara besvi-
rande for dem. Vi dr emellertid p& den hiir punkten ense om att man
inte skall belasta foretagen over hovan och att i den man man kan ra-
tionalisera de hiir uppgifterna skall man gora det. Detta om detta.

En annan sak dr foretagens skyldighet att vara nigot slags uppbdrdsmiin
for staten i fraga om ldntagarnas skatt — det giiller bidc direkt skatt
och mervirdeskatt — och fullgéra det arbetet utan ersiittning. Jag har
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i 20 ar och varje gang haft samma uppfaitning, nimliigen att det arbetet Tisdagen den
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de anstiilldas medel i ett par manader utan nigon egen rintekostnad.

Jag har ocksd kommit till den slutsatsen att om man skulle borja arvodera  Ang. foretagens

foretagarna tor deras arbete med skatteuppbdrd och samtidigt belasta  skyldighet att limna

dem med riintekostnader for den tid de behéller de [6neanstélldas pengar,  uppgifter till statliga

sd skulle foretagarna nog forlora p& den kuppen. myndigheter
Senast 1973 har dessa fragor motionsvis forts fram till skatteutskottet,

som i ganska klara verba har avvisat tankegangarna. Darfor dr det senare

avsnittel i mitt svar att tolka pd det sdttet att jag i den frigan har en

helt annan uppfattning dn interpellanten. Jag kan alltsd inte tinka mig

att foretagarna far en specifik crsiittning for sitt omhinderhavande av

skattcuppborden.

Herr HOVHAMMAR (m):

Herr talman! Fragan om ersittning till foretagen for uppgifislimnande
dr, som herr Eriksson i Arvika nyss sade, ingen ny friga. Jag vill erinra
om att det till drets riksdag har vickts minga motioner som tagit upp
arendet om Atgidrder for att forenkla och underliitta foretagens uppgifts-
och uppbérdsskyldigheter. Dirvid har dven frigan om ersittning till {6-
retagen for dessa prestationer &dnyo aktualiserats.

Herr Strang sade nyss att denna frdga har varit uppe bade 10 och 20
ar, och det dr mojligt. Men fragan dr i dag minst lika aktuell som tidigare,
vilket jag ofta far belidgg (or nér jag triffar foretagare runt om i landet.

I fleru av dessa motioner har ocksé ersitiningsfrigan kopplats samman
med fragan om mojlighcterna att via en prissiatining av uppgiftsinsam-
landet m. m. f4 underlag for en selektiv styrning av medelstilldelningen
till myndigheter genom viss kostnadsprovning av en del rutiner.

Ett ersiittnings- och prissittningssystem borde dédrfor kunna utformas
s& — det dr manga ense om — att det gav foretagen en ridtivis kompensation
for uppgiftslimnande och uppbordsarbete efter arbetsinsats. Samtidigt
skulle de anslagsbeviljande organen kunna erhdltla effektiva men enkla
hjdlpmede! {0r en styrning av {Grvaltningen i syfte att begrinsa upp-
giftskraven pa forctagen och starkt prioritera de viktigare uppgifiskraven.
En ersiitining for arbetsinsatser som uppgiftsplikten pafordrar tror jag
alldeles siikert skulle dka foretagens motivation att bistd {orvaltningen
med statistikuppgifter och dven med uppbord.

Speciellt de mindre och medelstora foretagen ir i direkt behov av en
rejdl kompensation {6r sina relativt sett stora arbetsinsatser. Hir kan kost-
nadsersidtiningen dven bli ett bidrag till att skapa resurser internt eller
for att anlita externa tjinster fOr att klara dessa aligganden som ménga
gdnger dr mycket komplicerade. Alla som har suttit och plitat med de
hdr blanketterna vet att det inte alltid #dr s sirskilt ldtt att klara av
detta arbete. om man nu skall dgna det tillborlig uppmirksamhet., vilket
jag forutsiitter att man gor. 11
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Sctt ur myndigheternas synvinkel skulle alltsa ersittningar till upp-
giftslimnarna uppfattas som kostnadsrestriktioner och dirigenom ocksd
framtvinga kostnadsprovningar pa skilda beslutsnivier. Det har sagts flera
ganger, och jag tror att det ar riktigt. Héarigenom skulle man ocksd kunna
framtvinga en viss bortrationalisering av manga onddiga uppgiftskrav
och nedskirning av kraven i fraga om bade omfatining och frekvens.
Det édr vitl ménga som har den uppfattningen att en hel del av dessa
uppgifter som man skal! fylla i iir ganska onddiga ibland. Diirfér behovs
det en viss nedskirning.

Om betalningarna for detta uppgiftslimnande vidare kunde avviigas
sd att de blir direkt avhiingiga av de arbetsinsatser som fordras av {6-
rctagen, skulle myndigheterna genom detta prissiitiningssystem ocksé
ledas att digna uppgiftslimnandet och dess problem en praktisk omtanke,
vilket jag tror vore viirdefullt. Detta kunde dven resultera i klart positiva
vitringar frin forctagens sida.

Jag skulle ocksé vilja siiga, i direkt anslutning till vad finansministern
hir har konstaterat angdende den kompensation som erhdlles, att de ridn-
tevinster som foretagen gor vid skatteuppbdrden svarar bara till mycket
liten del mot det myckna arbete som siirskilt sméaforetagarna far utfora
— precis som herr Eriksson i Arvika mycket riktigt nimnde - pé icke
arbetstid, pa kviillar och sena niuter. Skatl man klara av over 700 krav
fran olika myndigheter tar det alltfor 1dng tid. en tid som bort anviindas
till nyttigare ting i produktionen. Jag tror det dr valdigt viktigt att man
gOr detta konstaterande. Det far man [0r dvrigt alltid bekriiftat niir man
ir ute och talur med smaf6retagare, vilket jag har mojlighet att géra
ganska ofta.

Herr talman! Efter detta skulle jag helt enkelt vilja siga att finans-
ministern borde ge tilliggsdirektiv till utredningen om foéretagens upp-
giftsplikt med den innebdrden att utredningen dven skall fi bechandla
fragan om ckonomisk ersittning till {oretagen for uppgitistimnande till
offentliga myndigheter samt for medverkan i uppbord av skattemedel.

Herr ERIKSSON i Arvika (Ip): _

Herr talman! Jag antydde i mitt forra anférande att min andra fraga
i interpellationen till finansministern innebar ersitining {6r uppgiftskim-
nande och skatteuppbord. och jag noterade att finansministern nu i sitt
anforande p& nytt lade tyngdpunkten vid att det ér just skatteuppbdrden
som han ir ovillig att ge ersdttning for. Jag stiller da den direkta fragan:
Ar vi overens om att frigan om den stora arbetsborda. som f6rorsakas
av uppgiftsskyldighet som intc har med mervirdeskatt eller skatteupp-
bord att gdra. bor utredas genom att utredningen far tilldggsdirektiv?

Herr String ville wula om for mig att det hiir inte ir nagot tiodrigt
drama - det har diskuterats ldngt tidigare. Ja. det ir riktigt. I det utlitande
fran allminna beredningsutskottet ar 1965, som jag tidigare dbcropat,
star det ocksd fullt korrekt redovisat att det har vickts motioner ar efter
ar. Men varfor valde jag just detta utlatande? Jo. det var vid avgivandet
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antog utskottets torslag. Det drojde. sade jag. fyra och ett halvt r innan Tisdagen den

finunsministern tillsatte utredningen, och man kan till véren fira tio- 26 november 1974

arsjubileet av riksdagsbestillningen med att leverera slutbetinkandet.
Det var mot den bakgrunden jug tog detta som utgdngslige, och jag  Ang. foretagens

hoppas verkligen att utredningsbetiinkandet nu kommer. Det vore myck-  skyldighet att ldmna

et viirdefullt om herr Striing gav besked om huruvida han ir villig aww  uppgifier till statliga

ge tilliiggsdirekliv niir det giiller ersiitining for det digra uppgifislimnande  myndigheter

som dvilar foretagarna.

Herr finansministern STRANG:

Herr taiman! Sjilvfallet skall herr Eriksson i Arvika t& det beskedet
— jag trodde det framgick av mitt {Orra inligg.

Men jag skall ta nigon minut i anspradk for att citera ett betinkande
frdn skatteutskottet som dr s3 firskt som frdn &r 1973 och som vunnit
enhillig anslutning sd nir som pd en reservation av herr Magnusson
i Boras och herr Sodersirom, dvs. de bdda moderaterna i skatteutskottet.
Jag utgdr [rin att kammarens votum foljde utskottets upplinjering nir
den hiir frigan scdermera avgjordes.

I detta skatteutskottets betinkande séigs det att “'de rintevinsier som
forctagen gor genom ridtten att disponcra 1ontagarnas skatt fran avio-
ningstillfdllet fram till inbetalningsdagen motsvarar betydande belopp™.
Utskottet forutsitier att motiondrerna inte iir ovetande om detta for-
hdllande och siger att det iir en tillricklig ersiittning for uppborden av
skatten, Utskottet refererar allisd hir de diskussioner som tidigare forts.

Diirefter kommer utskottet in pd frigan huruvida det skall utgd er-
siittning for mervirdeskatteuppborden men avstyrker forslaget hiirom.
Utskottet gdr emellertid sd ldngt att man siiger att den foreslagna tids-
fristen for inbetalning av skattcn — den hade foreslagits till 18 dagar
- borde utstriickas till 35 dagar. Didrmed f6rlingdes allisd den tid som
foretagen fick halla rintefria pengar. Och med detta ansig utskottct all
rittfiirdighet uppfylid.

Avslutningsvis kommer utskottet sedan fram till frdgan huruvida det
skall utgd ersiittning for uppgiftslimnande som inte har med sjiilva skat-
teuppborden att gora. Diir siger utskottet: ' Det kan enligt skattcutskot-
1ets mening inte anscs motiverat att konstrucra nagon form av ersiittning
1l foretagen f6r uppgifter som erfordras for samhillsplaneringen. Dessa
uppgifter begirs med hiinsyn till samhilllets behov och tjidnar alltsa i
liku hog grad den enskilda som den offentliga sektorns intressen.” Upp-
gifterna gagnar silunda hela samhiillet. dvs. bide foretagare och anstiillda.

Det var ett klart besked, som gavs sa sent som 1973, Att utredningen
sedan tillsattes 1970 var, som jag sade i mitt forra inligg, cn foljd av
att det finns ett allmiint intresse av att inte i onddan betunga féretagen.
Om man kan rationalisera sjilva uppgifislimnandet, s8 ir det en fraga
som ir viird att prova, och det éir den saken som utredningen har i uppdrag
att undersoka. 13
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Herr ERIKSSON 1 Arvika (fp):

Herr talman! L&t mig dterkomma till fragan om férenklingen. Jag glom-
de den saken i mitt forra inligg.

Jag noterar med tillfredsstillelse att finansministern och jag - och jag
tror hela kammaren - idr ense om att det ir virdefullt om man kan
forenkla forfarandet och samtidigt kan ta in de uppgifter som bchévs
for olika dindamAl. Dirigenom kan man &iminstone litta arbetsbordan
for speciellt de sma och medelstora foretagen. Den saken har finans-
ministern ocksd understrukit flera génger, och det ér en behdlining av
denna debatt.

Jag har nu fatt det klara beskedet att finansministern inte kommer
att utfirda tilliiggsdirektiv, men jag hoppas att vi @nda far slutbetiinkandet
s& snart som finansministern har gett 16fte om i sitt svar. Tio 4r f6r
att utreda ndgonting som innebir s& mycket besvir {Or en stor grupp
samhiillsmedborgarc bedomer jag vara i lingsta laget.

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Herr Eriksson i Arvika sade sjilv i ett tidigare inligg
att for tio ar scdan var detta en relativt liten fraga, som man kunde
nonchalera, men den har blivit stdrre och stérre med aren. Det wvar vil
just detta enkla faktum som var anledningen till att det drojde en tid
med tillsidttandet av utredningen. Jag menade att det ju i verkligheten
borde finnas ett motiv {Or att angripa problemet, och det fanns knappast
for tio &r sedan. Men det fanns 1970.

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Herr talman' Riksdagen bedomde frigan sd 1965 att det fanns motiv
for att tillsdtta utredningen och gjorde alltsd en annan bedémning dn
finansministern.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 5§ Om dkad anbudskonkurrens vid bohagstransporter fir stats-
tidnstemin

Herr finansministern STRANG erh6ll ordet for att besvara herr Hov-
hammars (m) den 29 oktober framstillda interpellation, nr 139, och an-
forde:

Herr talman! Herr Hovhammar har frigat mig vilka atgirder jag iimnar
vidta for att Ska anbudskonkurrensen vid f6r statstjanstemin kostnadsfria
bohagstransporter.

I slutet av forra ret sléts mellan staten och Freys express AB ett
avtal, i vilket foretaget &tog sig att enligt en viss faststilld taxa ombesorja
samtliga bohagstransporter for vitka ritt till kostnadsfri transport fore-
ligger enligt gillande avtal mellan staten och personalorganisationerna.



Avtalet med bolaget kom till stdnd efter forslag av riksrevisionsverket,
som gjort en undersokning av de statligt finansierade bohagsflyttningarna
och kommit fram till att kostnadsbesparingar skulle kunna géras med
en sddan centraliserad upphandling. Det aktuella foretaget var det enda
som hade den rikstickning som kridvdes {or att kunna dta sig samtliga
statliga bohagstransporter. Dessa torde f6r Gvrigt omfatta endast ca 5
procent av hela marknaden for bohagsilyttningar.

Upphandlingen i det aktuella fallet dr ndrmast att jimfora med s. k.
avropsavtal, en avtalsform ddr staten séker ta till vara sina intressen
som en stor upphandlare i syfte att uppnd kostnadsbesparingar.

Syftet med nu gillande ordning for bohagsflyttningar ir tvafaldigt:
dels att gora det enklare for de enskilda tjinsteminnen och for de statliga
myndigheterna att hantera flyttningsirenden, dels att dstadkomma kost-
nadsbesparingar [or statsverket.

Nu gillande ordning dr emellertid att se som en [6rsoksverksamhet.
Avtalet med Freys express AB ir ddrfor tidsbegrinsat och loper ut den
31 december 1975 med sex manaders uppsigningstid. Enligt vad jag har
crfarit avser riksrevisionsverket att under vdren gora en kartliiggning av
erfarenheterna med det nya systemet, Jag avser att ldngre fram uppdra
at verket att sidga upp avtalet sd att mojlighet ges att omprova systemet.
Oavsett vilket upphandlingssitt som direfter kommer att viljas kan jag
forsiikra interpellanten att staten kommer att soka ta till vara de méj-
ligheter 1ill konkurrens som marknaden kan erbjuda.

Herr HOVHAMMAR (m):

Herr talman! Jag ber att fi tacka finansministern for svaret, som jag
betraktar som synnerligen positivt. Jag tycker att en kartliiggning av cr-
farenhcterna av det s. k. nya systemet verkligen 4r av ndden. Av de
tva skil som herr String aberopar som sakskil for den nuvarande ord-
ningen dr det atminstone ett som forefaller vara en felbedomning fran
regeringens sida, ndmligen skilet att dstadkomma kostnadsbesparingar
for statsverket. For att ndgot belysa konkurrenskraften hos det statliga
monopolforetaget Freys express i forhallande till andra foretag vill jag
hir helt kort nimna ndgra aktuella siffror.

Freys utfor sjdlvt bara 8 procent av flytiningarna, och foretaget tar
15 procent i formedlingsavgift for de Ovriga. Det ir alltsd en ganska
hytsad marginal for det arbetet. Under f6rsta kvartalet i dr genomforde
Frevs i cgen regi ett tjugotal flyttningar av ett totalt antal av 248. De
ovriga flyttningarna genomfordes av 25-30 akerier, som Freys tecknat
avtal med. Dessa har didrmed utfort transporterna under exakt samma
villkor som stadgas i avtalet mellan Freys och riksrevisionsverket och
till ett pris som ligger 15 procent under avtalet.

De bohagsflyttningar som gitt genom statens transportkontor, STK,
undcr perioden den 1 januari till den 9 juli 1973 uppgick enligt de uppgifter
jag har inhdmtat till totalt 123. Freys fick offertforfragan i samtliga fall
utom ett. Endast i 26 av fallen har Freys dver huvud taget limnat in
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nagot anbud. Av dessa anbud erholl foretaget 1otalt 7 fivitningar. Freys
anbud var det hogsta av inkomna anbud i 43 procent av fullen. Jag tycker
att detta siger en del om detta foretags déliga konkurrenskralt. Denna
statistik visar alltsd att Freys hade mycket svart att konkurrera med
Ovriga foretag i branschen innan foretaget fick monopol pd bohagstlyti-
ningarna. .

Slutsatsen av dctia resonemang och av de fakta jag hiir har redovisat
ar sjiilvfallet att ett monopol allrid blir dvrare for kunden. i detta fall
sist men inte minst for skattebetalarna. Freys express dr en rejalt for-
dyrande faktor — det idr en sak som man maste ta med i bilden.

Finansministern framhaller i sitt svar att riksrevisionsverket skall gora
cn Kartliggning av erfarenheterna med det nya systemet. Jag tycker detta
bevisar hur felaktigt Kungl. Maj:ts beslut att utse riksrevisionsverket
som avtalsslutande part for statens rikning var. I6ljden blir nimligen
den, om man ser pd detta rent praktiskt, att den myndighet som i vanliga
fall har att granska statliga myndigheters verksamhet i ekonomiskt hiin-
seende nu skall granska sitt eget avtal.

Det idr en ganska unik situation — det maste jag nog som forctagare
siiga. Jag skulle dirfor vilja fraga finansministern. om det kan vara riktigt
att den myndighet som skall dvervaka upphandlingen sjilv skéter denna
upphandling.

Herr finansministern STRANG:

Det avgoérande. herr taiman, dr att jag i svarct sdger att det idr min
avsikt att anmoda riksrevisionsverket att siga upp avtalet. DA blir det
fritt fram {6r en ny och helt férutsidtiningsios provning.

Herr HOVHAMMAR (m):

Herr talman! Jag konstaterar dnnu en gdng att herr String har insett
att den nuvarande situationen inte dr sirskilt lyckad och att han dérfor
vill komma fram till en annan tingens ordning. Jag tycker det ir ett
bra besked 1 och for sig.

Finansministern framfor i sitt svar att avtalet kommer att siigas upp.
Vad innebir i realiteten uttryeket “langre fram™? Niir niir kommer denna
uppsigning att ske?

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Avtalet giller under 1975 med sex ménaders uppsig-
ningstid. Den logiska slutsatsen — som kanske t. o. m. herr Hovhammar
sjalv har kunnat dra — dr alltsd den, att skall man siiga upp avtalet,
far man gora det sex méanader fore utldpningstiden.

Herr HOVHAMMAR (m):

Herr talman! Jag tackar jimvil for det beskedet.

Lat mig. herr talman, alira sist papcka att det i avtalet mellan riks-
revisionsverket och Freys Express finns cn fast prislista. som giller vid
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ma typ kritiseras hart av niringsfrihetsombudsmannen, och jag tror att Tisdagen den
finansministern kiinner vil till att det finns ett drende som ror Sveriges 26 november 1974
Mébeltransportorers forbunds sitt att tillimpa normaltaxa for bohags-

transporter, vilket just ligger hos marknadsdomstolen. Om vidgad riitt art
Den typ av avtal, som regering och riksdag finner oldmplig fran kon-  [dsa in checkar pd
sument- och konkurrenssynpunkt for ovriga i samhillet, anvinder sig  postkontor
alltsd regeringen i det hiir fallet sjilv av. Det ir ett egendomligt for-
héllande, som behdver rdttas till.
Avslutningsvis skulle jag, herr talman. vilja sl& fast att herr finans-
ministern bor uppdra t riksrevisionsverket att snarast uppsiga avtalet
med Freys. sd att den fria konkurrensen ater kan gora sig giillande. Jag
tror att den fria konkurrensen gagnar badde myndigheterna och skatte-
betalarna.
An en gang som sagt: Tack for ett positivt och konkret besked!

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Jag slutar mitt svar med att séga att det ir statens avsikt
att ta till vara de mojligheter som konkurrensen pd det hir omridet
erbjuder. Detta dr en klar och alldeles odisputabel deklaration. Jag kan
meddela att avtalet utformades frdn de utgéngspunkterna. att om man
anvisade en bestiillare skulle man dirmed ocks& kunna gora ctt i eko-
nomiskt avseende fordelaktigt avtal. Jag kan dock siga att jag nu per-
sonligen har blivit tveksam. huruvida detta varit fallet och att det ir
med anledning didrav som jag har svarat herr Hovhammar att avtalet
kommer att siigas upp och att denna ordning f6r upphandlingen kommer
att omprovas. '

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 6 Om vidgad ritt att l6sa in checkar pa postkontor

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet f6r att besvara
herr Jonassons (¢} i kammarens protokoll for den 13 november intagna
fraga. nr 340, och anférde:

Herr talman! Herr Jonasson har frigat mig om jag ir beredd att med-
verka till att inlosning av checkar kan ske pd postkontoren i samma
omfattning som péd bankkontor.

Huvudsyftet med samgaendet mellan pbslbanken och Sveriges Kre-
ditbank var att genom cn enda statlig bank né storsta majliga effektivitet
pa den allmidnna kreditmarknaden. Den nya bankens (PK-banken) kunder
skulle vidare fa mojlighet att anvinda postanstalterna for insdttningar
och uttag, dvs. att utnyttja den lokala service som tidigare tillhandahallits
postbankens kunder.

Hiirutéver forutsattes vid samgaendet, att postverket skulle kunna &ta- 17
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gu sig serviccuppgifier for dven andra dn PK-banken. Exempel hiirpa
ir mottagande, kvittering och dverforing av sparmedel pé riintebiirande
rakning samt bokfGring av sddana transaktioncr.

Sedan beslut fattats om bildandet av PK-banken, har framstaliningar
om forhandlingar inkommit till postverket frén bl. a. Svenska bankfor-
eningen, Svenska sparbanksforeningen samt Sveriges jordbrukskasselor-
bund. Dessa vill 1ata postanstalterna ombesorja uttag pd bankbokskonton
men dven kontantinlésen av checkar.

Mot bakgrund av att postpersonalen redan dr fortrogen med bank-
bokstransaktioner har postverket snabbt kunnat triffa cn uppgérelse med
bankernas organisationer om att uttag pd bankbokskonto far ske pé post-
anstalterna. Uppgorelsen giller frin den 1 september 1974 och avser en
ettdrig forsoksverksamhet. '

Fragan om cn allmédn kontantinlosen av checkar har dock postverket
funnit nodviindig att utreda sirskilt. Det giller hdrvidlag bl. a. att klar-
ligga konsckvenserna for verket, dess personal och for det l&ngsiktiga
samarbectet mellan postverket och PK-bankcn. Postverket riknar med
att beslut kan fattas i fragan forst ett stycke in pi nista Aar.

Av vad jag salunda anfort framgdr att den av herr Jonasson berdrda
fragan for ndrvarande Overviigs inom postverket.

Herr JONASSON (c):

Herr talman! Jag ber att f3 tacka kommunikationsministern for det
utforliga svaret pd min fraga.

Posten har ju blivit bank — PK-banken — och har ddrmed fatt kade
riittigheter men givetvis ocksd 6kade skyldigheter. Den bor klara servicen,
och kommunikationsministern pekar pd att uppgorelse har triffats med
bankernas organisationer om viss service. Statliga [dneutbetalningar gjor-
des redan 1965 via Kreditbanken. DA var det i ménga fall andra som
fick svara f6r servicen. Efter sammanliggningen bor postkontoren klara
denna service.

De bdr dven kunna I6sa in checkar. Den frigan skall emellertid, siger
kommunikationsministern, utredas siirskilt. Eftersom ctt besked kan viin-
tas inom en sd nidra framtid som i bdrjan av nista &r far vi vl ge oss
till téls till dess, men jag vill dnda uttala det dnskemalet att beskedet
blir positivt.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 7 Om bibehallande av Bromma flygplats

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Jonassons (c) den 16 oktober framstéllda interpellation. nr 113. och
anforde:

Herr talman! Herr Jonasson har fragat mig om jag ~ bl. a. mot bakgrund



av synpunkter som framkommit vid remissbehandlingen av ULF:s forslag ~ Nr 128

~ #r beredd att allvarligt verviga mojlighcierna att bibehalla inrikesflyget Tisdagen den

pd Bromma. 26 november 1974

Regeringen har i juni 1972 fattat principbesiut att Bromma flygplats
skall liggas ner. Detta var utgdngspunkien for ULF-utredningen, som  Om bibehdllande
haft att dverviga frigan om en alternativ flygplats {or inrikesflyget i  av Bromma
Stockholmsregionen. Regeringens beslut att ligga ner Bromma flygplats  flvgplars
ligger fast.

Herr JONASSON (c):

Herr talman' Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for att
han har svarat pd interpellationen — jag behover vil intc séga att jag
inte dr nojd med svarets innehdll.

Dect behdvs en spridning av niiringsliv och bebyggelse over hela landet
for att vi skall kunna tillvarata vara naturtillgangar. Aven {ran trivsel- och
miljosynpunkt dr det bra med ett decentraliserat niringsliv. Men for att
vi skall kunna ha ett sidant ir det absolut nddvédndigt med snabba och
goda forbindelser &t olika hall.

Aven om jarnvigsnitet bor utgdra basen for kommunikationerna, mis-
te detta kompletteras med flyg for resor dé speciell snabbhet erfordras.

LAt mig nimna ctt exempel. En tigresa mellan Karlstad och Stockholm
tar nu mellan 3,5 och 4 timmar, men man reser da frdn centrum till
centrum. Flyget pd samma stridcka tar knappt 1 timme, men hirtill kom-
mer tiden for resan ut till flygplatsen och in till centrum efier fram-
komsten. Trots detta vinner man ett par timmar genom att flyga.

Om inrikesflyget skall kunna fylla sin uppgift, mdste flygplatsen i
Stockholm ligga s& centralt som mdgjligt. Eljest uppstar for stora tids-
fortuster, och man far inte den nédvindiga servicen. Bromma har fungerat
riatt bra i det hir avseendet.

I Viirmland ser vien fara i att vi forlorar den centralt beldgna flygplatsen
i Stockholm, dvs. Bromma. Jag formodar att man har samma instillning
i andra ldn.

Utredningen angdcnde utlokaliscring av flygverksamheten i Stock-
holmsomrédet har utgatt ifrdn att all flygverksamhet vid Bromma skall
upphora. Utredningen hdr framlagt forslag till tva alternativa losningar
— dels Arlanda, dcls Tullinge/Getaren. Utredningen forordar det sist-
nimnda alternativet.

Skulle verksamheten vid Bromma ldggas ned och ersittas med alter-
nativet Tullinge/Getaren, blir det en férsdmring i form av tidsforluster
for flygreseniirerna till Stockholm.

Vad som férvanat oss dr att mojligheten att bevara flygverksamheten
pd Bromma inte alls blivit foremal for utredning. Detta har ocksé ménga
remissinstanser pekat pd. TCO, Svenska kommunférbundet och ménga
linsstyrelser har framhallit angeldgenheten av att Bromma flygplats bi-
behalles. Vi som dr i behov av snabba flygforbindelser till Stockholm
mdste instimma i detta. 19
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Den friimsta anledningen till utlokaliseringen frin Bromma har vl
varit bullerstérningarna. Att bullerstérningarna dstadkommit stor irri-
tation kan man forstd. For den befolkning som bor niarmast flygfiltet
maste bullret vara stérande, och vi skall pa allt sitt forsdka komma till
ritta med miljoproblemen. Men man frigar sig om det i detta lige inte
hade varit mojligt att angripa problemet genom att forsoka eliminera
bullerstorningarna frdin Bromma och péd sd siitt behdlla flygplatsen.

Sportflvg, skolflyg och provilyg skulle viil ha kunnat forliggas till ndgon
annan ort. Med hiinsyn till de enorma tckniska framstegen borde det
ocksd vara mojligt att f& fram mer tystgdende plan. SAAB-Scania har
gjort en utviirdering av flygbullerstérningarna pd Bromma och av hur
dessa kan forviintas dndras pa grund av trafiktillvixten och den tekniska
utvecklingen nir det giller flygplan och motorer. Jag skall inte gd in
pa dessa tekniska detaljer, men SAAB-Scania:s arbete i detta avseende
visar att den tekniska utvecklingen medfort att flygets bullerproblem
kan bemiistras ritt langt. Det kan ske pa olika siitt.

Au flyta en flygplats tar tid — det vet vi. Kanske gar det lika snabbt
— kanske snabbare - att eliminera bullerstdrningarna pd Bromma.

Mycket har hiint sedan denna utredning fick sina direktiv. Linsstyrel-
sen i Stockholm vill ocksd ha en ny, f6rutséittningslos utredning, och
jag dr dirtor forvénad over att kommunikationsministern gett ett s ka-
tegoriskt svar. Han séiger att regeringen i juni 1972 fattade ett principbeslut
om nedlidggning av Bromma flygplats och att detta beslut ligger fast.

Herr talman! Nu tillverkas tystarc och tystare motorer, dldrec motorer
kan fa biittre ljuddampare och dven andra mojligheter att minska bul-
lerstérningarna har framkommit. Att idgga ned Bromma flygplats skulle
vara ett misstag och en servicefdrsimring. Om jag inte ir felunderrittad
onskar de flesta av jobbarna pd Bromma att {4 ha kvar flygplatsen ddr.
Det dr tunga skiil som talar for ett bibehéllande. Remissinstansernas syn-
punkter bordc ocksd vara cn orsak till omprovning. Det som hiint pé
den tekniska sidan och de synpunkter som kommit fram genom bl. a.
Saah-SCANIA:s utredning skulle kunna vara orsak till omprdvning. cller
hur, herr kommunikationsminister?

Efter bchandlingen av ¢n motion av herr Lothigius m. fl. har trafik-
utskottet i ar uttalat — dven om man inte direkt tagit stiillning f6r Bromma
— att Bromma flygplats skulle vara kvar i diskussionen som ¢tt alternativ
vid den slutliga bedémningen av flygplatsfrigan. Riksdagen hade inte
nigot att erinra mot utskottets uttalande. Ar inte heller detta nagot att
ta hiinsyn till vid den fortsatta behandlingen? Pa detta skulle jag girna
vilja ha ett svar av kommunikationsministern.

Herr SCHOTT (m:

Herr talman! Kommunikationsminister Norling har varit foremal {6r
en mingd uppvaktningar under sin tid i kanslihuset. Manga av dem
har géllt Bromma flygplats. Det vore orimligt att begiira att han skulle
minnas dem alla. Men jag ir dvertygad om att kommunikationsministern



inte kan ha glomt en uppvaktning hos honom som igde rum for cit  Nr 128
par &r scdan och som leddes av landshovdingen i Blekinge ldn, Ture Tisdagen den
Andersson, och dir bl a. idven landshovdingarna i Kalmar, Gotlands, 26 november 1974

Virmlands och Visterbottens ldn jimte representanter for en rad flyg-
kommittéer fran hela riket deltog. Man ville den gangen stodja en fram-  Om bibehdllande
stiillning fran Linjeflyg att pd Bromma 3 siitta in en jetplanstyp, men  av Bromma
hela uppvaktningen gick frimst ut p att sla vakt om Bromma flygplats.  flygplats
Fran alla hall understroks vilken oerhord tillgdng Bromma flygplats
dr for hela vart [and pd grund av sitt centrala lige. Bromma ligger 9
kilometer fran Stockholms centrum, Arlanda 41 kilometer. Tidsavstandet
till Bromma beriiknas uppgé till 23 minuter, till Arlanda 67 minuter.
Det framhdlls den géngen att frdgan om Bromma flygplats inte dr nigon
exklusiv Storstockholmsfriga utan en riksangclidgenhet.
Sa& till ULF, utredningen for lokaliscring av flygverksamheten i Stock-
holmsomradet. Som det framhéllits frin manga hall dr det ytterligt olyck-
ligt att direktiven for denna utredning var s& begriinsade att man diir
icke fick 1a med alternativet bibehéllande av Bromma flygplats. Det har
kraftigt understrukits ocksé av foregiende talare. I minga yttranden dver
utredningen har man med ridtta framhallit det orimliga i att avgora hu-
vudstadens flygplatsfriga utan att undersoka dven detta alternativ.
Hur stora ir egentligen oligenhcterna av att flyget pd Bromma far
vara kvar? Vilka atgirder kan vidtas for att minska bullerbesviren diir
genom atl t. cx. forbittra ljudisoleringen av vissa fastigheter och 6vergd
till mindre bullersamma flygplanstyper? Den tekniska utvecklingen ut-
lovar hédrvidlag stora framsteg. Nir det giller miljdsynpunkten bor det
vil ocksd klargbras vad som hiinder pd Bromma om flyget forsvinner.
Vilken anvindning fir omradet d&, vilken bebyggelse, vilka trafikleder
och vilken miljo kommer det att bli d4r? Aven brommabor stiiller sig
med oro den frigan.
Om nu milj6- och bullerstérningarna ir si stora, men skulle férsvinna
ndr flyget flyttats frdin Bromma, vart tar de da vigen? Pd den nya flygplats
som skulle skapas ér de lika ovilkomna. Allmint synes man vara pa
det klara med att Arlanda inte duger som alternativ till Bromma, dels
ligger Arlanda for 1dngt fran Stockholms centrum. dels behovs Arlanda
helt for annan trafik dn vart reguljira inrikesflyg.
Vilken kapitalforstoring innebir det att slopa Bromma flygplats och
i stiillet bygga cn ny? Hur gir det med sysselsiittningen for de ca 3 500
personer som f6r ndarvarande har sitt arbete pd Bromma flygplats? Ja,
frigorna dr manga.
[F6r mig laller det sig naturligt att erinra om att ctt slopande av Bromma
flygplats skulle fa olyckliga foljder dven for manga flygplatser ute i landet
och deras or nirvarande goda trafik. Det har nimnts for mig s& sent
som i dag att f6r Kalmars del fir man beriikna en nedgéang av flygresorna
med ca 30 procent. Aven for Gotland befaras en forflyttning av flyget
frAin Bromma (4 svéra konsekvenser. Liknande farhdgor hyser man runt
om i vart land. Det rider inget som helst tvivel om att opinionen i 21
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hela landet utanfor Stockholm entydigt #r for ett bibehdllande av flyg-
trafiken pd Bromma. Att under sddana forhéllanden avvisa dnskemélen
om en fornyad utredning av Stockholms flygplatsfriga, omfattande jim-
vil alternativet aut bibehdlla Bromma flygplats, borde inte i ske.

Herr talman! Jag aterkommer till den uppvaktning for herr statsradet
Norling som jag niimnde inledningsvis. Jag har inte varit med om nigon
uppvaktning som motts av sddan vilvilja och forstdelse fran ett statsrads
sida. Svaret i dag dr ddrfor for mig desto mer ¢verraskande — ja, nirmast
chockande.

Jag vill till slut pa det entriignaste viidja till kommunikationsministern
att snarast ta hela den hir frdgan under férnyat 6vervigande, att (a ini-
tiativ till en ny forutsitiningslos utredning av huvudstadens flygplats-
fraga.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Med anledning av att jag tidigare viickt en motion i det
hiir drendet tar jag mig friheten att delta i denna debatt.

Jag dr. i likhet med herr Schott, ocksd litet chockad. Det dr egentligen
ganska fantastiskt att kommunikationsministern i dag inte dr ndgot mju-
kare i sitt svar. Vad kommer att hinda om landets alla kommuner —
sd gott som alla kommuner — uppvaktar kommunikationsministern i den
hiir frigan? Varfor kan han inte siga, att man skall vinta med ned-
liggningen av Bromma flygplats till dess att transportproblemen mellan
Arlanda och centrum har 10sts pa ett bittre sitt? Det finns en ny teknik
som gor det mojligt att 16sa transportproblemen si att det inte tar lingre
tid att fara mellan Arlanda och centrum dn mellan Bromma och centrum.
En sddan 6sning ir ocksd miljomissigt mycket tilltalande — jag tinker
L. ex. pa svivartlg.

Varfor std fast vid tidpunkten? Eller ger svaret indd underlag for att
uppskjuta Brommas nedliggande till efter 19787 Dect vore intressant att
fa ett besked pa den punkten. Skulle det vara s har vi i alla fall gétt
varandra en bit till motes, och da kan frigan vara oppen for diskussion.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag maste gora herr Lothigius ledsen genom att siiga
att han nog har kst in for mycket i mitt svar om han dir tyckt sig
finna ndgon tanke frin regeringen pad att uppskjuta nedldggningen av
Bromma flygplats. Det kan jag siiga och dnda se vinlig ut, ungefir som
jag gjorde nir herr Schott var hos mig med ¢n delegation. Sag jag alltfor
vinlig ut den gangen, tycker jag inte att det bdr ldggas mig till last.
Jag brukar forsoka att sc¢ vinlig ut vid alla uppvakiningar. Har det bara
det goda med sig att vi kan skiljas och mdtas som viénner tror jag herr
Schdtt och jag ér helt overens pd den punkten. Men, herr Lothigius,
det finns ingenting i mitt svar som pekar mot att vi skulle dréja med
nedidggandet av Bromma.

Frigan om Bromma har varit och dr kolossalt intressant, och det dr



vill diirfor den debatteras sd mycket. Vad ir det egentligen fragan giller?  Nr 128
Vi har alla, beroende pé& var vi bor, motstridande intressen nér det giller Tisdagen den
frigan om lokalisering av en flygplats. Det ir ganska naturligt, och det 26 november 1974

kan ingen klandras f6r. Det iir alltsd inte att forvana sig over att lo-
kaliseringsfragorna niir det giller flygplatser viixer till stora debatifragor.  Om bibehdllande
I vart land och i andra Linder kriiver man i dag et titt niit av flygplatser  av Bromma
med omfattande reguljir trafik. Man kriver att flygplatserna skall ligga  flvgplats
néra huvudorternas centra. Flygplan och marktransporter skall vara snab-
ba, sikra. billiga och helst ocksd bekvima. Flygplatser. tillfartsviigar och
flygplan skall vara sd anpassade att miljon inte stérs. Kommunernas och
regionernas bebyggelsutveckling far inte hindras eller stéras. Det dr sjiilv-
klart att alla dessa krav intec kan gd ihop. Om alla krav pid en mojlig
bebyggelscutveckling och god miljo tillgodoses rakar vi mycket snart
i ett lige som allvarligt kommer att iventyra hela utvecklingen av in-
rikesflyget. Vad jag vill siiga med detta, herr talman, iir bara att vi méste
gora rimliga uppoffringar om vi skall komma i dtnjutande av de betydande
fordelar som ligger i ett utvecklat och effektivt inrikesflyg.
Om man vill bygga ut en flygplats skall man givetvis i varje sirskilt
fall sc till att gora en overgripande viirdering av alla faktorer. En sidan
virdering skall vara sd realistisk som det dver huvud taget dr mojligt.
Alla mojliga hiinsyn skall tas &t alla hall. Men det dr ocksd viktigt att
ﬂygpluxsq far fungera driftsmiissigt och effektivt.
I debatten om Bromma har man under senare tid antingen glomt bort
cller varit omedveten om forhistorien till regeringens beslut 1972, Man
far ibland ett intryck av att regeringen fore semestrarna i mitten av 1972
helt plétsligt och utan ndgot forarbete tog detta beslut. Det var ju inte
sd. P4 herr Lothigius frigar vad som hiinder om kommunikationsmi-
nistern [ar uppvaktningar om Bromma frin alla landets kommuner, vill
jag forsiikra honom och dvriga debattorer att jag {ore beslutet 1972 hade
inte bara en utan mdnga uppvaktningar av landets storsta kommun, nim-
ligen Stockholms kommun. Vad hade dd den att anfora fére beslutet?
Ja, man kom med ett for mina meddebattorer i dag kanske trivialt skl
f6r nedliggningen av Bromma flygplats, ndmligen hinsynen till 'miljon.
Man fragade: Hur linge tinker regeringen lata 6ver hundratusen min-
niskor kring Bromma vara utsatta for miljostorningar som allvarligt ska-
dar dem i deras tillvaro? Tdnker regeringen i en tid niir alla talar om
god miljé for minniskorna nonchalera problemet med Bromma? Finns
det ingen tanke bakom regeringens vackra slogans om bittre miljo, mins-
kat buller osv.” S illa var det inte, utan regeringen har tagit nliljfjfrﬁgorna
pé allvar bade tidigare och nu. Darfor fattade vi efter moget dvervigande
det hir beslutet, som grundade sig pd mycket ingdende miitningar av
buller och andra negativa miljofaktorer kring Bromma flygplats.
Dessa understkningar var inte nagonting som skedde dver en natt.
Vi lit oss inte luras av nigon enstaka opinionsbildare som kunde tinkas
vara ute i andra syften iin de reellt riktiga. Vi kontrollerade och 1dt gora
23
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seritsa bullermiitningar kring flygplatsen. Slutligen kom vi fram till det
beslut som togs i mitten av juni 1972. Det tick dessutom bli en kom-
promiss mellan hilsovérdsforvaltningen i Stockholms kommun och andra
intressenter. Det var en svar kompromiss {or alla parter, som bl. a. innebar
att vi fick Stockholms kommuns och hiilsovardsférvalinings tillstind att
under en forsokstid av tre r introducera en ny flygplanstyp pd Bromma,
Fokker F-28, som Linjeflyg 6nskade anvidnda. Vad som nu idger rum
pd Bromma ir alltsd ett provisorium, vilket kanske inte har uppmiirk-
sammats i den pigdende debatten.

Vad dr det d& som vi skall debattera i dag? Herr Jonasson, herr Schott
och herr Lothigius talar sig varma [6r de bekymmer som kan avlastas
dem som reser till och fran Stockholm, om man far starta och Janda
pd Bromma i stillet for ndgon annan flygplats hiir i regionen.

Vad ror det sig om for tidsenheter? Det beror delvis pd vilken tid
pd dagen man ir ute och reser. Det kan naturligtvis innebiira 10, 135
cller kanske 20 minuters lingre restid mellan terminalen och flygplatsen,
om Bromma inte far vara kvar. Detta stiiller man alltsd upp som dect
vigande motivet for att behdlla Bromma flygplats. Inte ett ord nimns
om det som hénder for de minniskor som bor kring flygplatsen om
den far vara kvar.

Ar det nigon av herrarna som kiinner till — man kan inte tro det
- att miljo- och hilsovardsforvaltningen i Stockholms kommun pa basis
av de resultat man fAtt fram vid bullermiitningarna p& Bromma klarat
ut att inom den kritiska bullergriinsen bor i dag ca 140 000 miinniskor?
Enligt de definitioner som tillimpas riknar man med att 20 procent av
de minniskor som finns inom den kritiska bullergriinsen ir allvarligt
storda, med risk for medicinska aterverkningar. Vad betyder det? For
Brommas del innebir det att i runt tal 30 000 miinniskor iir gravt stérda
av flygbullret. Den siffran kan vem som helst av mina meddebattorer
Overfora till ndgon kommun ute i landet. Det har ju sagts i debatten
att man skulle kunna 16sa in dessa bullerstérda och flytta dem ndgon
annanstans for att dirmed kunna behdlla Bromma flygplats. D4 kan ju
mina meddebattérer Aka ner till exempelvis Nissjd och siga till alla som
bor i den kommunen att nu skall hela Nissjo kommun flyttas hirifrin,
for hir skall vi ha flygverksamhet. Eller ni kan dka upp till Bodens kom-
mun och siga till alla som bor dir att de skall 16sas in och flyttas ndgon
annanstans for att folk skall tjina 15 minuter om dagen, eller kanske
15 minuter i veckan, i kortare restid vid flygning. Det idr den frigan
det giller. :

Vi har alltsd att viilja mellan att 140 000 miinniskor, varav 30 000 gravt
storda, fortsittningsvis skall utsittas for de péfrestningar som flygbullret
innebir cller ocksd — jag formodar att det iir avsikten med era frigor
— drivas bort {rdn sina bostidder och arbetsplatser. Mot det stdr kravet
att de som flygledes tar sig till eller frén Stockholm skall tjidna 15 eller
20 minuter i restid. Det dr ingen nedviirdering av vare sig riksdagsmiin,
affirsmiin cller andra. Jag tar giirna med mig sjilv i resonemanget, men



inte har jag. herrar Jonasson, Schétt och Lothigius, svart att vilja mellan  Nr 128
dessa tva alternativ. Tisdagen den
Vart har det tagit vigen med miljopolitiken for herrarna Jonasson, 26 november 1974

Schétt och Lothigius? For ni liknande resonemang nér ni talar om mil-
jopolitik i era egna regioner? Eller siiger ni vackra ord om att man skall  Om bibehdllande
vara ridd om minniskor och bespara dem buller och annat? av Bromma
Herr Lothigius siger i slutet av sitt anférande att alla i detta land,  flygplats
oavsctl var dc bor, har samma uppfattning. Det dr miirkligt.
I flera dr har de som flyger till och fran Goteborg, Malmé, Luled och
Kiruna anviint Arlanda. Det dr manga personer. Och jag kan forsikra
herr Lothigius att jag under mina snart sex &r som kommunikations-
minister inte har fatt ctt enda klagomal frin dessa minniskor dirfor
att de maiste flyga till och fran Arlanda. Hur kan det komma sig?
Herr Lothigius (&r vara litet forsiktig niir han talar om hela svenska
folket — for sdvitt han inte riknar bort géteborgare och malmé-, luled-och
kirunabor.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Om vi gr tiilbaka till protokollet ser vi att det inte var
jag som sade att alla i deuta land hade samma uppfatining, utan det
var nigon av mina meddebattanter. Men det spelar mindre roll. Jag delar
inte uppfattningen att alla i detta land har samma uppfattning.

Lat oss emellertid gd over till miljon och de striingar som kommu-
nikationsministern sa vackert spelar pd. Har dr det frdga om att gora
en avviigning mellan olika miljdintressen. Vad hinder 1. ex. med Ar-
landa? Det har sagts mig att man skall bredda viigar och bygga ytterligare
filer med nya pakorsramper till Arlanda, vitket tar mark i ansprik och
skapar en kolossal trafikintensitet ifrdn detta omrade och in till staden.
Vi vet att Miirsta har byggis ut trots att beslutet om Arlanda kom i
ett tidigt skede. D& var inte négra tankar pa buller och s&dant avgérande.
Vartér har myndigheterna inte kraftigare bevakat intressena for de min-
niskor som bor inom detta omrade?

Man undrar ocksa varfor regeringen inte kan vara flexibel och ompréva
sitt stidllningstagande om forhéllandena har dndrats sedan 1972, om det
finns en annan teknik, andra flygplan, och gora en annan viirdesiittning?
Varfér kan regeringen inte dd pd nytt friga brommaborna: Ar bullret
sd besviirande”?

Kommunikationsministern vet ocksd lika bra som jag att en helt annan
instiillning dr pd vig inom Stockholm. Linsstyrelsen har exempelvis med-
delat att den i viss mén &r positiv till ett nytt stillningstagande. Om
jag inte dr tel underriittad pagdr det ocksd en stark foriindring inom Stock-
holms lins landsting. Vad beror det pd? Jo, pd att man sa starkt viirdesitter
behovet av att behalla Bromma. D3 skulle kommunikationsministern
kunna gora ett tillmotesgdende och sdga: Ja, vi kan behdlla Bromma
tills vi har 16st kommunikationsproblemen mellan Arlanda och centrala
Stockholm. 25
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Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag nimner uppvaktningen igen. Statsridet sig inte bara
viinlig ut, utan statsrddet var ocksa vénlig att kommentera uppvaktning-
en. Han uttalade att det var en ovanlig och imponerande uppvaktning,
att den representerade stora delar av vart land och att han var villig
att tillmotesgd de Oonskemal som vi just dd framf6rde.

Jag vill ocksd uttala min forvdning Over att statsrdet i dag férenklar
problemet till att det bara skulle vara friga om ndgra minuters tidsforlust
for resendrer som vill ha det bekvimt. Han stiller det mot ett svart
miljoproblem for dem som bor i Bromma. S& enkel ir inte frigan.

Statsrddet framhdller att det &dr svart att placera nya flygplatser. Ja,
men det finns en flygplats i Bromma, och minga av dem som bor i
Bromma har vil, herr statsrad, fullt frivilligt flyttat dit - dven efter det
att det blev cn flygplats ddr. De har vil valt att bositta sig dir.

Sedan sades det att vi ville driva bort manniskorna {frin deras arbets-
platser — det uttrycket unvindes. Det dr snarare s& att minga som arbetar
i Bromma genom sina organisationer har bett att de skall fi vara kvar
dir. Som herr Lothigius nimnde finns det, sdvitt vi kan {Orstd, dven
i Stockholm ménga som omprévar sin instdlining till Bromma flygplats.
Det kanske dr ganska naturligt, eftersom Stockholm nu har problem.
Det har skett en utflyttning frdn Stockholm, och man kanske far sla
vakt om de arbetsplatser man har hiér.

Jag dr 6vertygad om att manga frdn andra lin skulle vilja instimma
med oss som talar i den hdr frigan hédr i dag; jag dr ocksd Gvertygad
om att man ute i landet kommer att bli ylte'rligt overraskad dver kom-
munikationsministerns besked:

“Regeringens beslut att ldgga ner Bromma flygplats ligger fast.”

Jag forstar att viigen dit ar ldng, men jag ar optimist och hoppas att
vi en ging skall fA hora ett annat uttalande: “"Bromma flygplats ligger
kvar.”

Herr LINDKVIST (s):

Herr talman! Herr Schott har ritt i det han senast sade, att Bromma
flygplais skall ligga kvar. Det kommer den utan tvivel att gora; det ér
en fast bit av jordklotet och dir kan vi bedriva mycken verksamhet.
Diremot tror jag att herr Schott mycket snart skall sluta nira forhopp-
ningen att dir skall vara en flygplats. Det finns ndmligen ctt annat beslut
pé regeringsniva. och riksdagen har helt nyligen avvisat en framstillning
om att lata utreda frdgan om Bromma som flygplats.

Alla instanser i Stockholmsomradet som kan Bromma och som kiinner
flygverksamheten diir — folkrérelser, Stockholms fackliga centralorgani-
sation, Stockholms arbetarekommun och de politiska partierna i Stock-
holms kommunfullmiktige har tagit klar stdllning (Or att flygverksam-
heten pd Bromma skall avvecklas.

Nir jag i eftermiddags ldste igenom de hdgar av material som finns
frdn Brommadebatterna, bl. a. i riksdagen, kom jag fram till att knappast



ndgon kan tiliféra debatten ndgonting nytt — dirfor att vi dr fast i vara  Nr 128
tidigare stdndpunkter. Jag gladde mig mycket over statsrddet Norlings Tisdagen den
inlidgg. framfor allt det senastc; han tog upp det centrala i den hidr debat- 26 november 1974

ten, nimligen miljoproblemen. Det fanns faktiskt i dag vissa antydningar
frAin dem som deltagit i debatten med kommunikationsministern, om  Om bibehdllande
att de hade en viss respekt for miljofrigorna, vilket jag verkligen inte  av Bromma

har mirkt nir vi har diskuterat detta sporsmél tidigare. Detta ir inte  flygplats

en kommunikationsfraga — det dr och {orblir en miljofriga av betydande

matt. Dirfor dr det inte ett riksintresse att Bromma flygplats bibehdlles

— det dr ett riksintresse att ocksd brommaborna far tillgidng till den miljo

som vi vill att man skall ha i andra delar av Sverige — pd arbetsplatser,

i skolor, pd sjukhus och i bostider. Det dr med utgdngspunkt i detta

onskemadl som det i denna frga har vixt fram en opinion, som kom-
munikationsministern kan hédnvisa till nidr han gor sd klara stdllnings-

taganden i vad giller miljofrigan i Brommaomradet.

Jag har uppfattat debatten hittills s& att det bland deltagarna finns
tre olika intressegrupper. Den forsta gruppen dr foretridarna for flygin-
tressena pa foretagarniva. Jag vill sidga att jag har en utomordentligt stor
respekt for Linjeflygs intresse av att fi fortsdtta sin verksamhet som
flygbolag. Men jag stiller mig mycket frigande infor det forhéllandet
att Linjeflygs utveckling sd enormt starkt sammankopplas med Bromma
flygplats. Man menar att om foretaget inte far fortsitta att trafikera Brom-
ma och inte fir lov att anviinda jetplan, klarar foretaget inte sin ekonomi.
Det finns otvetydiga uttalanden frin foretagsledningen av den innebor-
den. Jag respekierar foretagets onskan att fortleva, men jag fattar inte
att detta s& intimt och ouppldsligt ssmmankopplas med ett bibehdllande
av trafiken pd Bromma.

Den andra gruppen ér foretridarna for de kommersiella intressena.
Jag formodar att riksdagsledamoterna har foljt debatten i dagspressen
med inldgg av olika sakkunniga och experter pa flyg. De som gjort detta
vet ocksd att det existerar ctt betydande producentkommersiellt intresse
av att tillverka plan som &r, som man siger. anpassade for Bromma-
trafiken. Herr Jonasson har 3beropat Saab-SCANIAS material. Om herr
Jonasson hade varit mera omsorgsfull i sin materialforskning, skulle han
ha upptickt att detta material stdr i ctt direkt motsatsforhdllande till
det villdiga material som under manga ir har tagits fram av Stockhoims
hilsovardsnimnd. Denna myndighet har gjort de mest minutigsa mat-
ningar som gar att gora av flygverksamheten.

Annu har ingen som deltagit i debatten i dag sagt — ett argument
som tidigare brukat framforas —att anviindandet av flygplanstypen Fokker
F-28 skulle innebira en avseviird forbéttring av bullernivin for Brom-
maomridet. S& har nimligen inte skett. I vad giller talet om tystgiende
plan — jag horde herr Schoétt anvinda det uttrycket — vill jag siga att
det iir ndgot som man hoppades pd redan nir jag flyttade {rdn Skénc
till Stockholm &r 1950 och bosatte mig i nirheten av Bromma flygfilt.

Anda sedan dess har jag hort talas om att det skulle komma tystgdende 27
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plan. Dessa ir idnnu si linge en fiktion - det dr mojligt att de kommer
nigon ging i framtiden.

Den tredje gruppen, som berérdes av statsrddet Norling i hans senaste
inldgg, dr de som jagar sekunderna, de som har s& vildigt brittom att
de isinstrivan att komma fram snabbt vriker at sidan viktiga miljoviicden
for tiotusentals minniskor i omradet. Detta tycker jag dr vdrt cn smula
eftertanke.

Jag pdminner om att tidningen Arbetet skrev en underledare niir riks-
dagslcdamdéter agerade i frigan i samband med att denna var aktuell
ar 1972. Chefredakt6ren tyckte att det sig litet egendomligt ut att riks-
dagsledamoterna agerade i en sak som var s utomordentligt individuell
som intrycket blev niir debatten om Bromma flygplats en ging blom-
mande upp.

Jag kan inte undgd att forvénas gver herr Schotts senaste inlidgg. Minga
har frivilligt flyttat till Bromma, siger han, och de borde cgentligen skylla
sig sjilva, eftersom de ér i vdgen for de flygplan som landar och startar
pd Bromma flygplats.

Herr talman! Bromma ir ett av Stockholms stérsta och kanske ocksé
vackrastc bostadsomriden. Det plancrades, projekterades och bebyggdes
i huvudsak under den idylliska flygperioden, bdde innan Bromma flyg-
plats kom till och under den tid Bromma flygplats hade en trafik som
kanske inte verkade sd utomordentligt stérande. Scdan dess har flyg-
verksamheten fordndrats, och det har blivit en helt annan bullermingd.
Ingen talar i miljdsammanhang om avgaserna, som ér en stor oligenhet
for manga som dr bosatta kring Bromma flygplats. Ingen talar heller
om de siikerhetsrisker som den livliga verksamheten p4 Bromma flygplats
trots allt utgér for manga som bor i omradet.

Jag hoppas, herr talman, att dcbatten om Bromma flygplats nu skall
ersittas av en diskussion om hur flygfrdgorna { Stockholmsregionen skall
1Gsas i ett stérre sammanhang. Didr har vi alla ett gemensamt intresse,

Nu siiger herr Lothigius — jag uppfattar det som att han, dess biittre,
var pd nigon sorts resonabel retcitt frén sin tidigare stdndpunkt - att
om man ordnar kommunikationerna mellan Arlanda och Stockholm, s
dr de svérigheter undanrdjda som hittills har gjort det ndodvindigt att
slass for att fi behdlla verksamheten pd Bromma flygplats. Jag tycker
att 'man skall ligga diskussionen dir. Alla har vi, vare sig vi bor i Stock-
holm, i Kalmar eller pd nigon annan plats i Sverige, ett stort behov
av att losa flygplatsfrdgorna i ett stdrre sammanhang. Den ldsningen
dr savitt jag forstdr - men det dr min personliga mening — att bygga
ut Arlanda flygplats och dstadkomma snabba kommunikationer med
Stockholm. L&t oss koncentrera debatten dit i stdllet, f6r den debatten
ar framéatsyftande, den dr konstruktiv och den ér viktig. Varje diskussion
om att lésa sig fast.vid att behdlla Bromma som flygplats tycker jag
borde vara ett passerat stadium — till f6rman (6r en konstruktiv debatt
om flygplatsfrigorna i Stockholmsregionen.



Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile: Nr 128

Herr talman' Med anledning av det senastc inligget skulle jag bara Tisdagen den
i kammarens protokoll vilja lisa in docenten Bo Lundbergs slutkom-  5¢ november 1974
mentar till sin undersékning. Man kan inte pdstd annat dn att han ér

en mycket serios miljdman, boende i Bromma. Han siiger: Om bibehdllande
At ldgga ner Bromma flygplats vore ett 8desdigert och oreparabeit  av Bromma
misstag. Sygplats

Rent ekonomiskt skulle nedliggandet medfora miljardfériuster, men
misstaget kan inte enbart métas i pengar: Den omedelbara foljden skulle
vara ett steg tillbaka i den av flyget hittills mojliggjorda utvecklingen
savil mot tidsmiissig forkortning av véart langstrickta land som mot {or-
bittring av "tviirforbindelserna’, vilka ifrdga om marktransporter, (sarskilt
1ag) dr av underméilig beskaffenhet.™

Sedan sidger han: P& sikt skulie skadan av att ligga ner Bromma
stindigt viixa, relativt sett, eftersom det skulle innebiira att landet i be-
tydande utstrickning for dverskadlig framtid avhinder sig QSTOL-pla-
nens enastdende mojligheter att dstadkomma ett allt tdtare nit av flyg-
kommunikationer - - ~.”* Sa fortsétter han resonemanget pa den punkten.
Jag menar alltsd att man skall kunna avvakta den teknik som kommer
och ger utrymme for fattande av dessa beslut vid en mera limplig tid-
punkt.

Annars var min invit att man skulle kunna komma dverens om att
klart redovisa att man forst méste l6sa frigan om kommunikationema
pd ett riktigt sitt. Och det dr mycket visentligt att veta vad som ér
ett riktigt siitt. Det giller ett miljomissigt riktigt siitt som innebir att
man kan forkoria avstandet mellan Arlanda och det centrala Stockholm
— det dr det allra viktigaste. D3 spelar det mindre roll, nu som det ser
ut i dag, spelar det en oerhort stor roll att bestimma sig for om Bromma
skall liggas ned.

Herr talman! Utskottets stillningstagande och skrivning i den hir fra-
gan var ju beroende pi att vi just vid det tillfdllet viintade en utredning,
som hade gjorts och som vi inte hade fatt del av. Vi vinwade oss att
kommunikationsministern skulle kunna ha mgjlighet att utnyttja for-
utsiittningarna for att gora en dndrad disposition.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Herr talman' Herr Lindkvist har naturligtvis riitt i att det finns de
som har en bestimd uppfattning i den hér fridgan; han hor ju sjdlv till
dem. Men jag tycker inte det dr korrekt nir han siiger att samtliga partier
i Stockholm har den uppfattningen att flyget skall bort frin Bromma.
Jag representerar ett parti, vars fullmiktigegrupp hir i Stockholm och
landstingsgrupp i Stockholms lin tydligen inte har denna uppfattning.
De anser att det bor komma till stind en utredning, dir dven alternativet
“Bromma flygplats kvar™ finns med.

Sedan giillde det pastdendet att alla organisationer tyckte att man skulle
ha bort flyget fran Bromma. Vi har ju tidigare hiir i debatten talat om 29
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att TCO i en skrivelse till statsrddet och chefen for kommunikations-
departementet Klart talat om vilka fordelar det vore att ha Bromma flyg-
plats kvar. Man begir ocksd en utredning. Jag citerar:

"Sammanfattningsvis 6nskar TCO framhélla att ndgot beslut om lo-
kaliseringen av flygverksamheten i Stockholmsomradet inte bor fattas
forriin det ytterligare utretts att det verkligen dr nodvindigt att ligga
ner Bromma flygplats. 1 en sddan utredning bor konsekvenserna {or de
anstillda av olika alternativ ges en betydligt storre vikt dn i foreliggande
utredning.”

Herr talman! Jag tycker att man borde tillmétesgd en alimiin opinion
i landet och gora en ny utredning, dir dven Brommaalternativet finns
med. Om nu vissa ledamater hir 4r s dvertygade om att Brommaal-
ternativet inte kan vara med i det ldnga loppet, varfor da inte fi detta
klarlagt genom en ordentlig utredning? Jag tycker det ir en rimlig begiiran
med hédnsyn till yttranden frdn méanga hall som har kommit in med

.anledning av den ofullistindiga utredning som har presenterats.

Herr LINDKVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Jag skulle vilja sdga till herr Lothigius att jag har tagit
del av den artikel som har skrivits av Bo Lundberg. Det var en mycket
vilskriven artikel som tog upp tekniken, ekonomin och visionerna. Han
glomde en mycket viktig sak, som skulle ha passat utmiirkt i den artikeln,
niimligen att det ocksa bor minniskor i narheten av och intill flygplatsen,
minniskor som stiiller krav pd sina kritiker — att fa tillgdng till en god
och hilsosam miljo. Det stod det ingenting om i artikeln.

Jag tror att det skulle vara klokt av dem som sysslar med politik att
gora Klart {6r sig att man inte kan Kopa sig fri frdn sitt politiska ansvar
genom att folja de riktlinjer som har dragits upp och idven antytts hir
i debatten, att folk intc behover bo kvar dér ute, inte behdver vara dir,
utan kan {lytta pd sig. For viktigare dn dessa ting idr i alla fall att vi
tar hinsyn till de miinniskor som bor dir.

Herr Schott har naturligtvis rdtt i att det skett en liten svingning i
Stockholms kommunfullmiktige. Och den svingningen svarade mode- .
rata samlingspartiet for — det dr helt korrekt. Detta har vi uppfattat s
att moderaterna sviktar under det kommersiclla trycket. De har inte sagt
att Bromma flygplats skall vara kvar, som herr Schott séiger, utan de
har sagt att de vill ha en ny utredning om huruvida det finns forut-
siattningar for att behdlla Bromma, och det dr en helt annan sak.

Med anledning av vad herr Schott i sitt senaste inligg sade om att
man skulle gora en utredning for att f& saken klarlagd frégar jag: Finns
det ndgot miljodrende i Sverige som dr s& klarlagt till sina konsekvenser
som oldgenheterna av flyget p& Bromma? Dect finns det inte.

Jag gissar att regeringen och kommunikationsministern har ctt utom-
ordentligt seriost material, och jag tror inte man skall utgd frdn att re-
geringen i hastigt mod gick till beslut om att avveckla flygtrafiken pa
Bromma. Nej, det &r som herr Norling sdger, att regeringens stindpunkts-



tagande skedde efter moget 6verviigande och med ett sakligt starkt se- Nr 128
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Herr SCHOTT (m) kort genmiile: Om bibehdllande
Herr talman! Jag har inte alls missuppfattat var moderaterna hiir uppe  av Bromma
i Stockholm stér i denna fraga. Jag kan citera vad de skriver, bl. a. féljande:  flygplats
"En nedlidggning av Bromma flygfilt fir ytterst allvarliga konsekvenser
i frdga om sysselsiittning i stockholmsomrédet. En vilbeldgen nirflygplats
har en avsevird sysselsdttiningsskapande effckt som ir av stor betydelse
for niringslivet i dess helhet i Stockholm.™”
Med hiénvisning till detta och till dvriga forhallanden kriver man i
de motioner som viickts att kommunfullmiktige respcktive landsting
"1 skrivelser till Kungl. Maj:t hemstiiller om att i pagdende utredningar
om stockholmsregionens flygplatsfrigor dven bor beaktas mdjligheten
av att bibehdlla flygtrafik pd Bromma flygfilt™.
Det dr atskilliga minniskor som star bakom detta.
Jag konstaterar till slut att flygplatsfridgan i Stockholm ir en riksan-
geliigenhet och att det foreligger ett starkt dnskemdl om en ytterligare
utredning. Det dr ctt dnskemal som man hyser pd manga hall ute i landet.
och man hyser det ocksd inom stora grupper hiir i Stockholm. Jag tycker
det finns all anledning att tillmotesgd detta Onskemadl.

Herr STJIERNSTROM (c):

Herr talman! Bade statsraddet Norling och herr Lindkvist har anfort
att detta i hog grad dr en viktig miljofraga, och jag kan gott hélla med
om det. Men det giiller ocksd en annan sak. Det dr friga om ett trans-
portsystem, och om vi bestdmmer oss {or att ha ctt sddant transportsystem
innebir det tyvirr komplikationer ur miljosynpunkt. Det gor det na-
turligtvis i Bromma och det gor det pd en rad andra platser.

Fragan ir alltsd om man kommer ifrdn svarigheterna genom att flytta
flygfaltet till ndgon annan plats. Det dr detta som jag tycker inte riktigt
har kommit fram hir.

Nir vi ute i landet moter en stark opinion for att bibchalla Bromma
som flygplats hir i Stockholm beror det naturligtvis p4 att man har ac-
cepteratl det hiir transportsysiemet som ett bra siitt att forflytta sig och
dr ridd 16r awt en flytining av Mygplatsen frdn Bromma skulle t& en
rad negativa konsekvenser. Det giifler kanske inte frimst tidsaspekten.
som herr Lindkvist tog upp. Jag kan hdila med om att den inte i och
for sig idr det viktigaste. Det dr andra fragor som hiir gor sig pdminda,
och jug vill stdlla nagra sddana fragor till herr statsrddet: Hur linge kom-
mer Arlanda an rdcka som alternativ? Maste man ganska snart bygga
ctt nytt flygfil, eller kan man kompensera kraven genom att se till
att vi far farre flyglinjer i inrikesflyget? Jag vill ocksd frdga om man,
nidr man gjort dessa miljomitningar, har berilknat vilka konsekvenser
inskrinkningarna pd Bromma kan fa fran regionalpolitiska synpunkter? 31
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Eller har man tagit hidnsyn till den nya tekniken? Det dr ju ett faktum
som inte glr att bestrida att vi efter hand far flygplan som &r avsevirt
bittre i bulleravseende. Det har ocksd andra talare redan varit inne pa.

Vidare frégar jag om det beslut som nu fattats leder till ytterligare
komplikationer i ett kortsiktigt perspektiv. Kan man befara att Linjeflygs
fornyelse av flygplansflottan kommer att {ordrdjas ytierligare pd grund
av detta beslut? Eller kommer regeringen att tillita jetllyg pad Bromma
under en kortare period, dvs. genom att tillimpa ctt dispensforfarande,
sd att Linjeflyg far mojligheter att fornya flottan och dirmed klara tra-
fikforsorjningen pa ctt battre sdtt d4n nu? Vi mirker ju i dag betydande
svarigheter vad giller forsorjningen av reservdelar till de gamla maski-
nerna, svirigheter att hélla tider osv. Likasd dr det naturligtvis pa det
sittet att fordrojningen av fornyelsen av flygplansflottan leder till héjda
biljettpriser. Har det gjorts nagra berikningar, herr statsrad, av hur mycket
det forhillandet att Linjeflyg inte far gd ncd pd Bromma med jetflyg
i tillricklig omfattning har lett till hojda biljettpriser? Det dr givetvis
en mycket betydelsefull friga for flygreseniirerna ute i landet, och det
ar ocksa sddant som pdverkar opinionen. Kommer regeringen nu att med
det snaraste ge Linjeflyg mojligheter att gd ned med jetflyg pd Bromma
under cn dverglngstid fram till flyttningen till Arlanda, som regeringens
besked innebiir?

Hir har vi nu ctt transportsystem med vissa ncgativa miljomissiga
konsekvenser, det maste vi erkiinna. Men, Oskar Lindkvist. om det ir
ett transportsystem som vi vill ha, s& fAr man ju ocksa ta de konsekvenser
det {6r med sig. Och det dr omdjligt, dven om man heter Oskar Lindkvist,
att frinkinna sig sitt politiska ansvar i detta avseende!

Herr JONASSON (c):

Herr talman! Kommunikationsministern sade att alla krav inte gér
ihop. och han nimnde i det sammanhanget milj6éfrigorna. Jag tog i mitt
forsta anforande upp just miljéfragorna och erinrade om deras betydelse,
som jag alltsd dr helt pd det klara med. Som jag tidigare sade kan jag
ocksa helt forstd allminhetens instiillning i det fallet. Men véra tekniker
har ju visat att stora mojligheter dnda finns [6r att bullerstdrningarna
kan komma att minskas och att en hel rad andra aigdrder ocksd kan
vidtas, stora fordndringar kanske. Dirfor vill jag myckelt giirna ha denna
fraga provad pd nytt.

Sedan, herr kommunikationsminister, skall man vil inte {orringa tids-
vinsterna s som kommunikationsministern gjorde! Jag tror nimligen
inte att den siffra kommunikationsministern uppgav iir den riktiga.

Man fir vil dndd intc vara sd ovillig att préva nya vigar som kom-
munikationsministern dr, ndr nu en hel del faktiska omstindigheter har
forindrats. Ménga remissinstanser har ocksd fGrordat att man pa nytt
provar mojligheterna att behdlla Bromma. Jag pdpekade i ett tidigare
inldgg att SAAB-Scania visat vilka mdojligheter som kan (oreligga. Nu
siger herr Lindkvist att det dr ett affirsintresse [6r SAAB-Scania. Ja,



det kan vill hiinda aut det ir, men det ir i sa fall ett sunt intresse. Det  Nr 128

dr ett sunt intresse hos vilket affirsgivande foretag som helst, om det Tisdagen den

vill vara med och hjilpa till att 16sa miljoproblemen och forsoka klara 26 november 1974
en s& angeligen sak som detta. Det skall man vil inte lasta dem f6r.

S& till trafikutskottets betinkande nr 2 i ar. Jag fragar kommunika-  Om bibehdllande
tionsministern om han helt kan nonchalera detta. Kan kommunikations-  av Bromma
ministern bortse frin vad utskottet skrivit och riksdagen godkint? P4  flygplats
s. 151 betinkandet heter det:

“Enligt vad utskottet erfarit har utredningen nu avslutat sitt arbete.

Utskottet utgdr allyjamt fran att frigan om en fortsatt lokalisering pé
Bromima flygplats hélls oppen samt forutsitter att den i samband med
remissbchandlingen och beredningen inom Kungl. Maj:ts kansli ytter-
ligare Overvigs.”

Jag tycker att det skulle vara svart att komma forbi detta, herr kom-

munikationsminister! Man mdste ju lyssna p& remissinstanserna! Man
mdste ocksé folja med i de fordandringar som sker pa det tekniska omrédet.
Och man madste vil ta hdnsyn till vad riksdagen sagt. Dirfor tycker jag
kommunikationsministerns kategoriska uttalande hér dr vil hart. Varfor
skall man intc kunna undersoka det nya lige som kan rida nér frigan
slutgiltigt skall avgdras? D4 kan man ocksa ta hinsyn till vad som har
skett pa det tekniska omridet och pd nytt prova frigan i en utredning
eller pd annat sitt.

Herr Lindkvist talade om avgaserna. Det dr riktigt att det blir avgaser,
men det blir det ju dven pd Arlanda eller annan plats. Detsamma giller
. ex. placeringen av en fabrik. Var man dn ligger den si har man dir
bade fordelarna, i form av sysselsittning och annat, och nackdelarna.

Det giller ocksd for kidrnkraftverk och en hel del annan verksamhet,
och det giller dven for flygplatsen i Bromma.

Herr talman! Jag vill gidrna vidja till kommunikationsministern och
regeringen att inte betrakta denna sak som helt avslutat. Titta pd de
forhallanden som hir foreligger! S6k f6lja de parlamentariska spelreglerna!

D4 hoppas jag att vi kan f& diskutera den hidr frgan p& nytt!

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill bara tilligga ett par saker.

Nir regeringen i mitten av 1972 bedémde verkningarna av ett beslut
om nedlidggning av Bromma flygplats och sedan ocksa fattade ett sddant
beslut var den sjdlvfallet helt pid det klara med att vi skulle klara in-
rikesflyget dven efter 1978, ndr Bromma hade lagts ned. Jag siger detta
som ett sammanfattade svar till herr Stjernstrém pé en de! av hans frigor,
huruvida vi har en sddan beredskap. Naturligtvis har vi det. Regeringen
fattar inte ett beslut om nedldggning av en flygplats utan att i forvig
veta att man kan ta hand om trafiken den dag flygplatsen ldggs ned.

Det ir virt att komma ihag att beslutet, som regeringen fattade i mitten
av 1972, féregicks av framstillningar frin bl. a. hidlsovirdsforvaltningen
i Stockholms kommun. Dessa var, kan man nu siga, det tyngst vigande 33
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skilet for ett beslut i denna riktning. Jag bortser da frin alla opinioner
i ovrigt som gjorde sig horda. Men det var miljéfragan, enkannerligen
bullerfrigan, som avgjorde framtiden for Bromma flygplats. Beslutet in-
nebar att Linjeflyg som en kompromiss fick tillstind av regeringen att
under en provotid av tv3 och ett halvt ar anvinda jetflyg — Fokker F-28
- pd Bromma, trots hiilsovardsnimndens negativa instédllning och trots
Stockholms kommunstyrelses dverklagande. — Sa gick i korthet milj6-
frigans handldggning till fore beslutet 1972.

Den hir debatten ror sig hela tiden pd tva helt skilda plan: den ena
delen av debatten fors av dem som vill ridda en god milj6 &t de mingder
av minniskor som bor runt Bromma flygplats, medan den andre debatt-
inriktningen skots av dem som visserligen litet overslitande talar om
miljons viarde men som inte dr beredda att ta konsekvenserna av det
resonemanget. Dessa bida stdndpunkter kommer nippeligen att kunna
forenas, varken efter den hir debatten eller efter kommande debatter.

Herr talman! For min de! vill jag avsluta debatten med att siga att
den ind4d har visat var centerpartiet och moderata samlingspartiet star
i valet mellan att ge éver 100 000 minniskor en miljo som de kan leva
i eller att géra det mojligt att forkorta restiderna med 10-20 minuter
en eller tvd ginger i veckan for ett begrinsat antal flygresande. I den
valsituationen viljer centern och moderaterna den marginellt 6kade be-
kvimligheten for det lilla fatalet flygresande.

Den hir debatten, herr talman, har — dtminstone i det avseendet —
varit nyttig och upplysande.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Till det senaste som kommunikationsministern yttrade
- vilket inte bdr {8 std oemotsagt i denna kammare ~ vill jag sdga att
det dr en felaktig slutsats som kommunikationsministern drar av den
hdr debatten. Jag har sett problemet mot bakgrund av de miljoproblem
som uppstdr med anledning av utvecklingen av en Aattafilig motorvig,
som kommer att gi frdn Stockholms ytterdelar och ut till Arlanda, in-
nebirande olika miljoforindringar i form av tillfartsramper och sidana
saker.

Jag har dven stillt frigan mot bakgrund av att vi bor fi en respittid,
herr kommunikationsminister, till dess man har valt de miljomissigt
bista och riktigaste transportvigarna frdn Arlanda ti!l Stockholm. Detta
ar allisd precis motsatsen till de anklagelser som herr kommunikations-
ministern just nu riktat mot moderata samlingspartiet.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Herr talman! Ocksd jag vill beklaga det senaste inligget av statsridet
Norling. Jag tycker det ger en oviirdig slutvinjett 4t den hir debatten.

Vidare vill jag endast tillfoga att nidr vi kriiver en fortsatt utredning
dr ju meningen den, att man i denna utredning ocksa skall ange vilka
kostnader som erfordras for att forbdttra miljon i Bromma med bibe-
hallande av flygtrafiken dirute.



Herr JONASSON (c¢) kort genmile: Nr 128

Herr talman! Nir kommunikationsministern sdger att det finns tvd Tisdagen den
olika stdndpunkter i det hir fallet — miljdintressenternas och flygintres- 26 november 1974
senternas — méaste man vil svara att var flygplatsen in kommer att for-

liiggas och hur den dn kommer att ordnas blir det under alla férhdllanden ~ Om bibehdllande
vissa miljdbesvirligheter. DA instiller sig frAgan. vilket alternativ som  av Bromma
dr det sidmsta. Syvgplats
I den hdr debatten — som i Ovrigt har forts pd ctt lugnt och sakligt
plan - tycker jag inte att frigan bor stillas pd det sitt som kommu-
nikationsministern nyss gjorde. Man bor vid den fortsatta behandlingen
av detta drende beakta bdde miljdintressena och de synpunkter i tekniskt
avseende som kan framforas vid det tilifdllet. Skall man da ta hinsyn
till dessa omstindigheter och pd nytt goéra en prévning i vanlig demo-
kratisk ordning, ndr manga minniskor krdver det. eller skall man lata
bli att gdra detta. Later man bli, nonchalerar man remissinstanser, teknisk
utveckling och trafikutskottets betdnkande.

Herr STJERNSTROM (c) kort genmiile:

Herr talman! Det skulle i och for sig finnas anledning att gd in pd
de detaljfragor som kommunikationsminister Norling inte svarade p4,
men cfter statsradets senaste inlidgg beddmer jag det som helt dverflddigt.

Efter herr Norlings ganska hirda och kategoriska dom dver dem som
hivdar att Bromma kan behdvas for att klara trafikforsdrjningen skulle
jag bara vilja friga: Domer den strdnge kommunikationsministern lika
hért och oftrsonligt alla socialdemokraterna i trafikutskotiet som i varas
ansag att frigan om Bromma sasom flygplats bor hallas dppen och alla
socialdemokratiska motionérer som krivde att Bromma skulle vara kvar?

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Uttalandet av kommunikationsministern i dag om att
regeringens beslut att ligga ned Bromma flygplats stér fast kommer sikert
att mottas som ndgot av ett chockbud ute i landet. Det dr ett mycket
Overraskande uttalande. Det dr dnnu mer kategoriskt dn det uttalande
som regeringen gjorde i samband med utredningen om Bromma flygplats
1972, ddr man sade att den i princip skulle ldggas ned. Det ingav en
forhoppning om att om utredningen inte kunde redovisa nagot over-
tygande alternativ till en flygplats fanns det en mdjlighet till omprovning.

Efter vad jag kan (6rstd har den hiir avviigningen inte slutgiltigt gjorts
inom departementet — ndgra besked har ndmligen inte kommit. I ut-
redningen finns sirskilda yttranden som pekar pé att de alternativ som
var forelugda utredningen i direktiven var otillrickliga. Man forutsiitter
diirfor, som siigs i ett sirskilt yttrande av herr Rune Jonsson, att dven
Bromma tas med som ett alternativ i den slutliga avvigningen inom
departementet. Det gir precis i linje med vad som sigs i trafikutskottets
betinkande, som herr Jonasson har citerat.

Vi kan konstatera att llygplatsfragan inte har l6sts av ULF-utredningen. 35
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Inga andra kommuner vill ha flygplatsen. Var man in liigger en flygplats
i Stockholms niirhet mésic miljomaéssiga avvigningar gdras. Det fir nim-
ligen miljomiissiga konsekvenser var man én ligger en flygplats. Sddana
har uppstatt kring Arlanda, och de kommer att uppsté pé de andra platser
som riknas upp i utredningen.

Det synes mig som om kommunikationsministern har sett bort {ran
den tekniska utvecklingen, som visar att man kan fi miljovinligarc me-
toder och flygplan. Kommunikationsministern tycks ha tagit cnsidig hin-
syn lill en lokal opinion och fist sig vid de starka skill som dir har
framforts, medan han intc har tagit samma hidnsyn till de starka skél
som anforts frin hela landet och frén alla partier [6r en central flygplats
i Stockholm. Det har sagts att detta dr inte bara en lokal friga — det
ir cn friga som giiller hela landet.

- Statsrddets svar visar att denna friga inte dr insatt i sitt totala sam-
manhang. Det ir allvarligt ocksd didrfor att vi liser utvecklingen inom
inrikesflvget: det tar tid innan man kan 10sa fragan om inrikesflygplatsen,
och samtidigt haller Convairplanen p4 att slitas ut. De forsta Convairplanen
dr nu 20 r gamla, och de hankar sig fram. Sverige dr det enda industriland
i virlden som har Convairplan i linjetrafik.

Det dr, herr statsrdd, inte sidrskilt lustigt att komma ut till Bromma
en kvill och fa vinta i tvd timmar pd tio minuter nir innan flygplanet
startar, dirfor att det uppstétt tekniska fel. Vil uppe i luften beklagar
flygkaptenen att man kommit i vdg s& sent och tilligger: Vi flyger med
gamla plan, vi kommer sent in, och det tar tid att sc dver planen, vi
har ont om reservdelar osv.

Det dr inte sirskilt angendmt att uppleva den situationen uppe i luflen,
nir man dessutom vet att det som sidgs dr sant.

Herr statsridet sade som svar till herr Stjernstrom att det skall finnas
forslag till 16sningar 1978, Det dvertygar inte riktigt. eftersom ndgra al-
ternativ inte har preciserats. Jag dr utomordentligt oroad av det svar
som herr statsradet i dag gett till herr Jonasson, nimligen att regeringens
beslut att ligga ner Bromma flygplats ligger fast. Det idr ett mycket tungt
besked for alla i vart land, utom mdgjligen for en del i Stockholm.

Herr LINDKVIST (s):

Herr talman! Jag skall bara gora nagra f& kommentarer, Herr Sellgren
kom in i sluttampen av debatten, och han hade kanske inte lyssnat pd
vad som sades tidigare: han anforde ungefiir samma argument som vi
brukar hora i den hir fragan.

Herr Sellgren sade att statsrddets svar kommer som en chock 16r alla
hir i landet, utom mojligen or en del i Stockholm. Herr Sellgren kanske
inte vet att det dr drygt 140 000 personer som har omedelbar bullerkontakt
med Bromma. och att det bor 30000 personer inom den Kritiska bul-
lergrinsen. Det kan naturligtvis diskuteras vad som avses med en del™,
men dven om man miter med norrliindska méitt kan det kanske inncbiira
en betydande mingd. Det giller hir de personer som i 20 &r slagits for



en bittre miljo i Brommaomridet, personer som jag ir tulesman for. Nr 128
Herr Jonasson sadc att det finns buller och avgaser dverallt och att Tisdagen den
det inte blir bittre dirfér att man flyttar dessa oldgenhetcr till Arlanda. 26 november 1974

Jag tror att herr Jonasson hir gor ett litet fel i sin beddmning. Kommunen
Sigtuna, till vilken Arlanda flygplats hor, dr positiv — det framgar av  Om bibehallande
kommunens remissytirande — tilf att f4 ut trafiken till Arlanda frdn Brom-  av Bromma
ma. Kommunen vet att de oligenheter som nu finns i Bromma intc  flygplats
automatiskt kommer att flyitas 6ver till Arlanda. eftersom Arlanda har
helt andra fdrutsidttningar att bemistra miljoproblemen. Det ir alltsd en
Overdrift att pdstd att vi flyttar ver miljéproblemen fran Bromma till
Arlanda. 1 sddant fall skulle kommunen aldrig ha stillt sig s utom-
ordentligt positiv till en utbyggnad av flygtrafiken pd Arlanda flygplats.
Ierr Jonasson sade ocksd att man borde tycka att det dr bra att SAAB-
Scania vill vara med och rddda miljén i Bromma och att detta dr ett
sunt affirsintresse [or foretaget. Jag vet inte om man kan kalla SAAB-
Scania:s inlidgg i debatten om Bromma for ett miljdinligg. Vad var det
Relling sade? Om man studerar detta material finner man att det hir
ir friga om ett kritiserat foretags ekonomiska intressen. Foretaget tar
med mycket ldtt hand pd miljofragorna och minniskornas behov. Man
ar mest intresserad av att framhélla vilka mdgjligheter man i framtiden
har att ge Bromma ldmpliga flygplanstyper. Det dr deras intresse och
ingenting annat.
Herr Stjernstrom sade i sitt inligg att detta dr en miljofraga. Det kan
jag halla med om. Men det dr ocksa en transportfraga och herr Stjernstrom
fortsiitter i sitt anforande: Om vi bestimmer oss for att det iir en trans-
portfrdga far vi ta konsekvenserna for miljon. Jag skulle vilja siga till
herr Stjernstrom: Om vi bestimmer oss for att det 4r en miljofriga far
vi ta konsekvenserna fGr transporterna.
Det ir felaktigt att ldgga upp debatten si att frigan huruvida flyget
skall vara kvar pd Bromma eller flyttas blir en 6desfraga for flygtrafiken
i Storstockholmsregionen for sd dr det inte. Flyttar vi den till exempelvis
Arlanda l6ser vi miljofragorna pd Brommafiltet, vilket var det avgorande
skilet till att regeringen tog stiillning den 13 juni 1972. Om vi flyttar
transporterna till Arlanda, som - hoppas jag — pa sikt far bittre kom-
munikationer med Stockholm. forsdmrar vi inte i ndimnvird grad de mil-
joproblem av mildare slag som finns pd Arlanda flygplats.
Jag tror det dr hidr man skall ldgga tyngdpunkten i debatten om flygplats-
frigan i Stockholmsregionen.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Jag underkinner absolut inte opinionen i Bromma, herr
Lindkvist. Men totalt sett, nir man viiger in den tekniska utvecklingen
och behoven ute i landet, dr jag dvertygad om att det besked som limnats
i dag inte dr en riktig avvigning.

37
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Herr JONASSON (c):

Herr talman! Jag vill helt kortfattat vinda mig till herr Lindkvist.
Jag framholl att buller och avgaser forekommer dverallt i dessa sam-
manhang. D4 siiger herr Lindkvist att Sigtuna kommun dr positiv till
en dverflyttning av flyget frdn Bromma till Arlanda. Det ér vil for att
kommunen vill ha arbetstillfillen. det fir man forstd. Det kan ocksé
tinkas att mojlighcterna att klara avvigsidorna okas.

Jag vill bara ha sagt att hur det dn forhdller sig med miljofrigorna
och Ovriga frigor borde vil de olika synpunkterna kunna tas i beaktande
vid en (6rnyad provning.

Saab-SCANIA har gjort ett miljdinlidgg. Nej, det dr inte ett miljdinlagg,
siger herr Lindkvist. Men vi skall vl inte kritiscra foretaget for att man
ldgger fram synpunkter pé‘x den tekniska sidan eftersom man bist i landet
kinner till utvecklingen i de hiir frdgorna.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 8 Ang. villkoren for statsbidrag till vigar och gator

Herr kommunikationSministern NORLING erhol! ordet (6r att besvara
herr Polstams (¢) den 29 oktober framstillda interpellation, nr 140, och
anforde:

Herr talman! Herr Polstam har fragat mig om det iir tillfredsstillande
ur kommunaldemokratisk synpunkt att statsmakterna sadsom villkor for
statsbidrag till viigar och gator sitter losningar, vilka av kommunerna
anses vara otillfredsstillande ur t. ex. miljosynpunkt.

Statsbidrag till kommuner {6r byggande av viigar och gator utgér enligt
faststilld fordelningsplan. Enligt kungorelsen om statsbidrag till vdg- och
gatuhdlining i vissa kommuner skall fordelningsplanen, vilken avser en
femaérsperiod och térnyas vart tredje ar, uppriittas och faststillas av vig-
verket efter medverkan frn linsstyrelsernas sida. Forslag till viig- och
gatuforetag att ingd i planen har dessforinnan framlagts av kommunerna.

For att fi godtagbara trafikforhallanden i en kommun krivs ctt viil
fungerande viig- och gatunit som exempelvis genom ringleder kan aviasta
centrumomradet fran genomf{artstrafik. For att pd ett systematiskt och
riktigt siitt kunna bygga ut ctt dvergripande vig- och gatunit maste kom-
munen ha en dversiktlig planering. Av en sddan planering skall — genom
exempelvis en s. k. trafikledsplan — det framtida vdg- och gatuniitets
utformning framgd. Forslag till trafikledsplaner granskas av vigverket
som, mot bakgrund av den dverblick och crfarenhet som verket har i
dessa frigor, framf6r sina synpunkter pd plancrna.

I fordelningsplanen upptas i princip endast vig- och gatufdretag som
ingdr som viisentliga delar i trafikledsplaner som antagits av respektive
kommun. Genom denna praxis sikras att berorda viig- och gatuforetag



kan ges en riktig utformning med hinsyn till bl. a. kommunens dvriga  Nr 128
planering, exempelvis lokaliseringen av en tillkommande bebyggelse. Tisdagen den
Om kommun inte har upprittat trafikledsplan iir viigverket inte berett 26 november 1974
att tillstyrka statsbidrag till ett vigforetag, forrin kommunen pd annat
tillfredsstillande sdtt visat hur det vriga dvergripande trafikledssystemet  Ang. villkoren for
i aktuell del av kommunen skall utformas. Férst da fir man en klar  sratsbidrag till viigar
bild av hur viigforetaget passar in i trafikledssystemet och dven vilken  och gator
inverkan det har ur t. ex. miljésynpunkt.
Sjilvfallet medverkar vigverket i en diskussion med kommunen om
olika mdjligheter att p& ett riktigt sdtt l6sa trafikproblemen. Initiativet
till ett sddant samrdd tas emellertid av kommunen i egenskap av vig-
hallare for berort vdg- och gatunit.

Herr POLSTAM (c):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern fér svaret pd min
interpellation. Tyviérr konstaterar jag att statsrddet endast har talat om
allmint gillande principer for limnande av statsbidrag till bl. a. byggande
av kommunala vigar oc¢h gator. Dessa principer ir inte okidnda vare sig
for mig eller for de kommunalmin som sysslar med sadana frigor. Vad
som diremot &r oklart &r om den kommunala demokratin och sjilv-
bestimmanderitten skall komma i andra hand genom att en statlig myn-
dighet vill bygga gator och vigar i en kommun pa ett annat sitt dn
vad majoriteten i kommunfullmiktige vill - i det nu aktuella fatlet géller
det ett miljéintrdng, som kommunecn Onskar forhindra.

Den hir frdgan har i min hemkommun véllat en intensiv debatt sdvil
i kommunstyrelsen och fullmiktige som bland allminheten. Det har
t. 0. m. férekommit skiljaktiga meningar mellan majoriteten i kommun-
styrelse och i fullmiktige — det dr jag angeldgen om att framhélla. Men
just i sddana fall dr ju den statliga instidllningen dnnu mer kinslig.

I det aktuella fallet hade en uppvaktning skett hos statens vigverk,
diir man frdn kommunens sida presenterade sin trafikledsplan. Den in-
neholl alternativa lI9sningar fér ssmmankopplingen mellan Industrigatan
och den s. k. S6dra linken i kommunen. En av dessa I6sningar var den
s. k. Vallaleden som planerats g& genom ett fritidsomrade, bestdende av
ett skogsparti i anslutning till naturreservatet Gamla Link6ping och Valla
gard med olika fritidsaktiviteter. Den ena parten ansdg att vigen gott
och vil kunde g& genom skogen om den byggdes pa ett speciellt sitt.
Den andra parten ansg att det var helt omdjligt att lata trafiken passera
detta skogsparti och anforde bl. a. miljoaspekter. Det finns massor av
argument i b&da riktningarna som jag inte skall ta upp tiden med att
aterge hir.

I den nu redovisade sitsen beslét man sig frin kommunens sida att
gdra en uppvaktning hos statens viigverk. Dir fick man da det svaret
att statsbidrag medgavs inte — eller tillstyrkies inte, jag vet inte den
exakta ordalydelsen — forrdn hela trafikledsplanen, den s. k. Ringleden,
redovisades. Detta stimmer exakt med det svar betriffande principerna 39
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for statsbidrag som statsrddet Norling nu har limnat, och dirmed skulle
vil allt vara gott och vil. Men vid uppvaktningen fick man ocksd besked
om att viigverket inte kunde godkdnna den s. k. Lambohovsleden som
forbindelseled mellan Industrigatan och Sodra linken. Det var alltsi en
av de ldsningar som skulle ingd i trafikledsplanen och som skulle jimforas
med Vallaleden genom fritidsomradet. Vigverket krivde att Vallaleden
skulle ingd i ringledssystemet och ldt forstd att statsbidrag annars inte
skulle utgé till férbindelseleden, men inte heller till den s. k. Sddra linken.
Man sade i debatten att merkostnaden for kommunen da skulle ligga
omkring 20 miljoner kronor och anvinde detta som ett hot mot dem
som inte ville ha Vallaleden.

I ett sddant ldge dr det litt att besked om uteblivna statsbidrag pdverkar
kommunala beslutsfattare i den riktning den statliga myndigheten vill
och inte i den riktning som man bedémer att den kommunala viljan
gar. Det ir hidr som det statliga stillningstagandet dr sd kinsligt och
betydelsefullt eftersom det kan komma att pdverka den kommunala sjilv-
bestimmanderitten som vi alla dr mycket angeldgna att sld vakt om.

Inom kommunen dr man 6verens om att bygga en ringled. En sddan
ir helt nédvindig — inte minst f6r de minniskor som bor utmed alltfor
hért trafikerade gator i den gamla delen av staden och som nu har helt
oacceptabla miljoférhéllanden. Oenigheten i kommunen giller i huvud-
sak forbindelseleden mellan Industrigatan och Soddra ldnken.

Kommunfullmiktige beslot sedermera att iterremittera trafikledspla-
nen till kommunstyrelsen for ny beredning och undersdkning av mgj-
ligheterna att ldgga fram dven andra I6sningar. Kommunalminnen lyss-
nade i detta fall mera pd opinionen dn pd vigverket. Men det visentligaste
for 6gonb|ickei ir kanske indé4 inte Vallaledens byggande eller inte i Lin-
koping, utan i stillet frigan om den kommunala sjdlvbestimmanderitten
och om den skall kunna urholkas av statliga myndigheters ingripande
utan stod i gdllande lag, exempelvis som hir har relaterats. Det ir ju
inda inte nigot lagstridigt forslag som kommunen har presenterat vid
sidan om forslaget om Vallaleden. Om kommunen gér en beddmning
och detta dven i ett drende dir total enighet kanske inte foreligger men
ddr det i alla fall blir ett majoritetsbeslut pd kommunens sida, sd bor
vil en statlig myndighet inte sedan siga nej, om myndigheten i friga
skulle rdka ha en annan uppfattning dn kommunen. Jag ér Overtygad
om att statsridet Norling innerst inne inte har nigon avvikande mening
om detta, och han borde dirfér kunna séiga det rent ut hiir. Det tror
jag manga kommuner skulle sitta virde pA.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det dr inte meningen att vi hir skall diskutera fokala
frdgor, dven om dessa for de berdrda kan vara av mycket stor vikt. Vi
brukar ju inte g in pA specifika cxempel i kammaren. Men s& mycket
har jag ldrt mig - cftersom det dnd4 dr min uppgift att siitta mig in
i vad man interpellerar om - att det hiir exemplet i Linkdping, som ir



bakgrund till interpellationen, har varit féremdl for preliminira diskus- Nr 128

sioner mellan vigverket och kommunen i anslutning till forberedelse- Tisdagen den

arbetet for den revidering av nu gillande férdelningsplan som skall ske 26 november 1974

1975. Det har ju ocks& herr Polstam refererat hir. i
Jag ir naturligtvis inte beredd att nu gora nigot uttalande betrdffande  Ang. villkoren for

det aktuella fallet, men jag kan vil dnda fa siiga att viigverket inte, sdvitt  statsbidrag till vigar

jag vet, stiillt krav pd en viss strickning eller utformning av den hir  och gator

trafikleden. utan vigverket har hanvisat till att det dr en sak som kom-

munen sjilv fir ta stillning till. Jag édr inte riktigt pd det klara med

om herr Polstam menade att viigverket skulle ha stillt direkta krav pé

kommunen — det har jag i si fall inte fatt veta. Dirfor vill jag, herr

talman, sla fast den sjdlvklarheten att det ankommer pd kommunen att

ansvara for sin trafikplanering. Vigverket medverkar giirna — och skall

gora det — med rddgivning och granskning. For att statsbidrag skall kunna

utgd till utbyggnad av det dvergripande viig- och gatunitet bor i princip

en av kommunen antagen trafikledsplan foreligga. Det var, herr Polstam,

vad jag sade i mitt ursprungliga interpellationssvar. Sdvitt jag forstar

finns dnnu inte cn s&dan Overgripande trafikledsplan. BI. a. detta har

foranlett den situation som i sin tur har gjort att herr Polstam stillt

sin interpellation.

Herr POLSTAM (c): _

Herr talman! Jag vet inte om vagverket har stillt krav. Jag var inte
med vid uppvaktningen och kan alltsd inte verifiera det. Det jag sagt
ir ett referat av hur frdgan har relaterats for mig, varvid man har sagt
att vidgverket inte godkidnner denna genomgripande plan med mindre
in att Vallaleden byggs. Det ir detta som egentligen dr problemet. Om
man inte far statsbidrag till en del av trafikledsplanen, fir man det inte
heller till en annan del, och da blir det s& pass dyrt att kommunen inte
klarar det pd egen hand. Det ir det stora problemet. Planen finns i prak-
tiken, men den ir dnnu inte godkind vare sig av kommunfullmiiktige
eller av vigverket. En av orsakerna hdrtill dr just det besked som lim-
nades vid den hiir uppvaktningen. Planen skall emellertid ses Gver, och
jag forestdller mig att det dérefter kommer att fattas ett godtagbart beslut.

Frdgan idr nidrmast om besked som limnas av en statlig myndighet
skall pAdverka beslutsfattandet pa ett sddant siitt att den kommunala sjilv-
bestimmanderitten séttes ur spel.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det 4r viktigt innan vi slutar den hiir debatten att ytter-
ligare en ging fortydliga vad jag sade i min replik nyss. Jag har lart
mig frigan sd langt att det hir gillde preliminira diskussioner melian
vigverket och kommunen., P4 prelimindra diskussioner bygger varken
herr Polstam, jag eller ndgon annan nagra slutliga stdllningstaganden.

Overlidggningen var hirmed slutad. _ 41
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§ 9 Ang. inskriankningar i SJ:s verksamhet inom Kronobergs lan

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet for att besvara
herr Gustavssons i Alvesta (c) den 5 november framstiillda interpellation,
nr 148, och anforde:

Herr talman! Herr Gustavsson i Alvesta har frigat mig om jag upp-
miirksammat att S} utan att dverldgga med ldnsstyrelsen, vederbdrande
kommuner eller berérd personal beslutat genomgripande inskridnkningar
i verksamheten vid 16 stationer i Kronobergs lin, om jag anser ifré-
gavarande Atgirder vara i Overensstimmelse med dec intentioner som
riksdagen i vdras gav uttryck &t samt om jag anser att atgirderna fGregriper
forestdende stillningstaganden till den regionala trafikplaneringen.

I ett svar pd tre enkla frdgor den 14 november 1974 och den fo6ljande
debatten framhdll jag att den regionala trafikplaneringen inte inncbér
nigon lisning av SJ:s mojlighet till fortlopande rationalisering av sta-
tionsdriften utan att ett sddant rationaliseringsarbete far pigd oberoende
hidrav inom ramen for kravet pa en rimlig servicenivd i forhdllande till
efterfrigan pd foretagets tjinster. | ssmmanhanget — liksom vid tidigare
tillfdllen — sade jag att nigot direkt samband mellan den regionala tra-
fikplaneringen 4 ena sidan och den lokala trafik som berors av SI:s ifra-
gavarande driftitgirder 4 andra sidan inte dr forutsatt.

Jag upprepar att SJ inte vidtar nigra dndringar betriffande stations-
driften utan att dessférinnan ta kontakt med och delge vederbdrande
kommuner sina preliminira beslut ddrom och att kommunerna i sin tur
har mojlighet att - redan efter det preliminira beslutet och siledes vid
sidan av ritten att anfora besvidr mot slutliga beslut — understilla re-
geringen fragan for provning enligt en sirskild pd riksdagens begiran
tillskapad ordning.

SJ har i det hir fallet, som herr Gustavsson sjidlv anger i sin inter-
pellation, underrittat berérda kommuner i skrivelser den 29 oktober 1974
att man planerar driftindringar vid stationerna i fraga den 1 juni 1975S.
Det dr sju manader fore tidpunkten for den planerade omlidggningen,
vilket ansluter till det tidsschema som giiller och som for kommunernas
del innebidr att de sex manader fore en omlidggning kan begira och f3
till stind provning hos regeringen av SJ:s planer.

SJ har for 6vrigt genom att limna hinvisningar i skrivelserna for even-
tuella ytterligare kontakter hllit dérren Gppen for 6verliggningar med
kommunerna.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (¢):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for det svar jag
har fatt.

Min interpellation var féranledd av att SI:s Malmadistrikt i skrivelse
till linets kommuner meddelade att betydande inskrinkningar i verk-
samheten skulle komma att ske fr. 0. m. den | juni nista ar. Jag angav



i min interpellation att inte mindre 4n 16 stationer var berdrda. Ytierligare  Nr 128

tva stationer dr emellertid berdrda. vilket jag inte visste niir interpel- Tisdagen den
lationen stilldes beroende pd att dessa tva stationer tillhor Hissleholms 26 november 1974
trafikomride och inte Vixjos. Beslutet har vickt berittigad uppmirk-
samhet och férvaning. En stark opinion har kommit till uttryck frdn  Ang. inskrdnkning-
kommuner, Kommunforbundets linsavdelning, liinsstyrelsen och berord  ari SJ:s verksamhet
personal. inom Kronobergs

Jag har frigat om kommunikationsministern anser att de foreslagna  /dn
Atgdrderna dr 6verensstimmande med de intentioner som riksdagen i
viras gav uttryck for. Jag utgdr ifrdn att riksdagen under de nidrmaste
dren kommer att faststiilla riktlinjer for en ny trafikpolitik. D3 idr det
anmirkningsvirt att SJ redan sommaren 1975 pa 18 platser i Kronobergs
lin avser att forsimra trafikservicen. Jag utgér ifrdn att till grund for
riksdagsbehandlingen av trafikpolitiken kommer att ligga bl. a. den tra-
fikpolitiska utredningen, som enligt sina direktiv skall ldgga fram fGrslag
for att forbdttra SJ:s mojligheter att hiivda sig i konkurrensen med andra
trafikmedel, och att vid riksdagsbehandlingen ocksa en utvirdering kom-
mer att ske av ldnsstyrelsernas arbete med den regionala trafikplane-
ringen.

I sitt svar sdger kommunikationsministern att "den regionala trafik-
planeringen inte innebir nigon l&sning av SJ:s majligheter till fortiépande
rationalisering av stationsdriften utan att ett sddant rationaliseringsarbete
far pigd oberoende hiirav inom ramen f6r kravet pa en rimlig serviceniva
i forhallande till efterfrdgan pa foretagets tjinster.” '

Men, herr statsrdd, dr det verkligen SJ:s ensak att avgbra vad som
dr rimlig servicenivé i férhdllande till efterfrigan pé foretagets tjinster?
Vad har SJ haft for underlag for sin bedémning betridffande Kronobergs
1dn? Skall en riktig bedémning goras maste kommuner och linsstyrelser
vara med dirfor att deras plancring pagar for fullt. Vad ir dd mer naturligt
an att kommunerna och ldnsstyrelserna dr med och diskuterar innan
SJ framidgger sina (6rslag? Si:s handliggning vitinar om en betinklig
nonchalans mot kommuner och lidnsstyrelser. Det dr dessa som besitter
kunskapen om behovet av service och om utvecklingen inom de olika
delarna av linen.

Jag betecknar inskrinkningarna mer eller mindre som en skrivbords-
produkt. Det framgér bl. a. av dec felaktiga uppgifter som limnats i en
del skrivelser till kommunerna. Jag kan ta foljande exempel. | den skri-
velse som SJ har avlatit till Uppvidinge kommun anges antalet silda
biljetter &r 1973 i'Klavrestrém och Norrhult till {97 respektive 234. Enligt
de uppgifter SJ:s Norrkdpingsdistrikt limnat till ldnsstyrelsen skall an-
talet vara 733 respektive 895. T ett brev till Vixjo kommun anges antalet
fraktgodssindningar {6r &r 1973 vid Rottne station vara | 619, men enligt
stationsmiistaren uppgar det till 2 619, Dirtill kommer. herr statsrad, fol-
jande, och det ir mycket anmirkningsviirt. Linsstyrelsen i Kronobergs
lin utreder alternativa trafiklosningar pi jirnvigslinjen Vixjo-Ase-
da—Hultsfred pad uppdrag av kommunikationsdepartementet. De berorda 43
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kommunerna och foretagen inom kommunerna har for nirvarande denna
utredning pd remiss. Samtidigt meddelar SJ de berérda kommunerna
sin avsikt att ldgga ner stationerna Rottne. Klavrestrom och Norrhult
pd denna jirnvig.

Herr kommunikationsminister! Hur dr det egentligen stillt med kom-
munikationerna mellan kommunikationsdepartementet och SJ? Ar dven
dessa indragna?

Uppvidinge kommun siger i en skrivelse till linsstyrelsen med an-
ledning av SJ:s skrivelse att denna 4tgdrd, beslutad utan varje samrid
med kommunen, iir helt oacceptabel innan hela den framtida trafikupp-
liggningen p4 bandelen Hultsfred—Aseda—Vixjo klargjorts i samband med
den regionala trafikplaneringen samt en utvidrdering av linsstyrelsens
samhillsekonomiska specialstudie av nimnda stridcka forctagits.

Nir man ser pd det siffermaterial som SJ presenterat i sina skrivelser
titl kommunerna ir det bara att konstatera att SJ inte har tagit hinsyn
till den utveckling som pagr i flera av de berdrda kommunerna. Be-
folkningsminskningen i vissa omrdden som stiller kravet pd dkad kol-
lektiv trafik har inte beaktats. Den industriella utvecklingen som har
behov av jdrnvigstransporter har heller inte beaktats. Och den &dkade
belastning som landsvidgarna kommer att utsittas for har inte beaktats.
De samhillsekonomiska konsekvenserna har SJ helt bortsett frin. Det
framgdr klart av de skrivelser som inkommit frin kommunerna till
linsstyrelsen i Vixjo. Det visentliga i ett sAdant hir fall 4r att kommuner
och linsstyrelse bereds tilifille att i ett sammanhang bedoma de sam-
hilllsskonomiska och regionalpolitiska konsekvenserna av en trafikom-
liggning. SJ:s preliminira beslut har fattats utan nigot samrad vare sig
med ldnsstyrelse, kommuner eller berdrd personal. Och jag tycker att
det dr anmirkningsvirt att ctt statligt foretag forbiser samrid och dver-
liggningar med berdrda parter — och detta i frdgor som iir sd visentliga
som dessa och som kan leda till mycket svdra konsekvenser. Inom &vriga
omraden av vart samhiillsliv riiknas samrdd och §verliggningar som inte
bara sjilvklara utan ocksd nddvindiga.

Av svaret att doma tycks inte heller kommunikationsministern ha
nagon forstielse for behovet av samrad, utan han avfirdar det hela med
att siga att kommunerna har mdjlighet att i sin tur understéllaregeringen
frigan for provning.

Kommunikationsministern gor vidare gillande att SJ:s meddelande
kommit kommunerna till handa i god tid och att de dirmed kan begéra
att fa till stdnd prévning hos regeringen. Men om nu detta skulle vara
enda utvidgen och regeringen inte gadr kommunerna till métes, hur blir
det di”? Ar det statsrddets mening att kommunerna da skall svara for
de kostnader som uppkommer pad grund av de hiir omliggningarna.

[ slutet av svaret anfér kommunikationsministern:

**SJ har for 6vrigt genom att limna hinvisningar i skrivelserna for
cventuella ytterligare kontakter hallit dérren Oppen (Or Gverldggningar
med kommunerna.™



Jag vill in en géng upprepa: SJ har inte tagit kontakt med kommunerna  Nr 128
innan den skrivelsen avlits. SJ:s 6ppna dorr for 6verldggningar med kom- Tisdagen den
munerna dr brev for kiinnedom™ till kommunerna, didr det anges var 26 november 1974
man kan fi ytterligare upplysningar — och ingenting annat.

Till slut, herr talman, vill jag stdlla foljande friga till kommunika-  Ang. inskrinkning-
tionsministern: Vill kommunikationsministern medverka till att inte ndg-  ari SJ:sverksamhet
ra av de aviserade trafikforindringarna genomfors av SJ innan dverligg-  inom Kronobergs
ningar dgt rum mellan SJ, linsstyrelsen och berdrda kommuner? ldn

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Det som giller Kronobergs lin giller av allt att doma
hela landet. Enligt vad som framgdr betriffande de dndringar som pla-
neras frdn den 1 juni 1975 ingér tydligen i SJ:s mdlsiitining att ligga
ned inte bara s& méinga olonsamma bandclar som mdjligt utan ocksd
att dra in de olonsamma tdgen pé affidrsbanenitet. Den fragan har siillan
varit pa tal i riksdagen. Men dven den kridver en granskning.

Till en borjan vill jag — for att undvika missforstdnd — klart siiga ut
att jag inte dr anhidngare av ett statiskt orhallande i frdga om tidta-
belldggningen. Sjilvfallet miste den sd niira som mojligt folja efterfragan
pa transportstjiinster. Men det far inte vara en sjilvklarhet — som det
tycks vara om man skall doma av SJ:s allminna malséttning - att samtliga
tég skall vara I6nsamma. Det finns i vart land manga bussforetag som
i sina turlistor har ett flertal olénsamma bussturer. men for att trans-
portservicen skall skotas pa ett tillfredsstdllande sitt uppritthdlls vissa
-underskottslinjer. SJ bor inte utgéra nigot undantag nir det giller att
bira ansvaret for en bred transporiservice.

Jag vill ta ett exempel frin det trafikdistrikt jag numera tillhor. Jag
siiger numera, dirfor att den nya distrikisindelningen inom SJ f6rt dver
var kommun, som f6r 6vrigt idr storre dn vissa lin i vart land, frdin Umea-
distriktet till Sundsvallsdistriktet. Norra stambanan tillhor aftirsbane-
nidtet, och utmed banan finns inom kommunens grinser ett antal sta-
tioner: Skorped. Bjorna, Bjornsjo och Trchorningsjo. Dessa orter ligger
inom kommunens glesbygd. och jirnvigen har stor betydelse {6r folket
och niiringslivet i dessa bygder. SJ ldgger trots kommunens protester
ner dessa stationer. Dessa orter dr endast nagra fa exempel. Genom in-
dragningen av motorvagnsfdrbindelsen mellan Ange och Viinnis forlorar
itta orter av- och péstigningsmajligheter.

Yterligare en foljd av SJ:s strikta 16nsamhetstinkande (6r varje enskild
forbindelse dr att trafiken pd matarlinjerna nedtrappas. Det ir {or Gvrigt
en tvivelaktig metod. Fortsiitter man pd den vigen kan snart dven af-
fdrsbancniitet bli olénsamt. Fran Ornskoldsvik har fram till den 25 augusti
i ar funnits en motorvagnsforbindelse till Mellansel som varit ansluten
till dagtdget till Stockholm. Nu ir den indragen. Orsaken ir att SJ be-
traktar den som lokaltrafik. Bandelen dr ca 3 mil ldng och utgdr som
sagl matarlinjc till stambannitet. samtidigt som den givetvis har be- 45
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tydelse for trafiken pd denna stricka. Dagarna efter indragningen stod
dagligen tiotalet reseniirer pa perrongen vid Ornskoldsvik C framfor ett
tomt spr. Av detta drar jag tva slutsatser. SJ har délig marknadsforing
och svag kiinsla for dtminstone vissa resandegrupper. SJ kdnner inte sitt
ansvar att infor en indragning verka for att trafiken kanaliseras till andra
transporimedel, om sddana finns. Detta dr inte ndgot klander mot den
lokala SJ-personalen. Den stdr pd den resandc allminhetens sida och
forstér inte de direktiv som kommer fran hogre ort.

Det finns ocksi ett annat anmirkningsvirt forhdilande i detta sam-
manhang - det berdérdes ocksd av herr Gustavsson i Alvesta — som méi-
hiinda dr dnnu allvarligare till sina konsekvenser. Vid upprittandet av
den regionala trafikplanen har lansstyrelsen utgétt frin det aktuella trans-
portutbudet och fran detta bedomt behovet f6r den framtida transport-
forsorjningen. Nér SJ nu reviderar sina tagtidtabeller tar man inga som
helst hinsyn till forslaget till regional trafikplan. Det exempel jag nu
nimner giller tydligen hela landet. Jag drar den slutsatsen av uppgifier
som jag tagit in frin hela Malmaodistriktet — dit dven Alvesta hor — som
pendang till uppgifterna fran Norrlandsdistriktet. I Malmaodistriktet avi-
serar man enorma indragningar. For att itergd till mitt tidigare anforda
exempel har man i den regionala trafikplancn for Visternorriands ldn
riknat med att behov finns av att behélla den nyss nimnda dagforbin-
delsen fran Ornskoéldsvik till Stockholm. Men SI har redan dragit in
den férbindelsen. trots att den dr upptagen i denna plun. Konsekvensen
blir att departementet niir det skall gora sina sammanviigningar far utgé
frdin material som inte stimmer med verkligheten. Det bista som kan
ske dr aut SJ gér igenom de olika trafikplanerna och terstiller ordningen
i avvaktan pd de utredningar som pégar och som skall limna forslag
och delf6rslag fore den | juli 1975.

Jag vill ddrfor friga kommunikationsministern om han delar min upp-
fattning att SJ borde avvakta pdgdende utredningar innan man drar in
olonsamma cnskilda tdg p& det l1onsamma banniitet, siirskilt betriffande
sddana som ingdr i den regionala trafikplaneringen.

De hiir frigestillningarna hidnger ocksd samman med SJ:s kalkyime-
toder. Dirfor dr fragestidllningarna till sin principiella del av intresse for
arbetet 1 den trafikpolitiska utredningen. For drygt tvd ar sedan stillde
jag cn enkel fraga till kommunikationsministern angdende SJ:s vigran
att ge riksrevisionsverket sadan insyn i SJ:s kalkyleringsmetoder att en
meningsfull revision skulle kunna verkstiillas. SJ satte sig dver sina och
samhiillets revisorer. Den gangen lostes fragan pd nagot siitt efter hin-
vindelse 1ill Kungl. Maj:t.

En forutsidtining for att den trafikpolitiska utredningen skall kunna
fullfélja sitt uppdrag i enlighet med Kungl. Maj:ts direktiv miste vara
att sakkunniga och utredare far erforderlig insyn i Sl:s fasta och lang-
siktiga kostnader. Jag vill i det ssmmanhanget bara hinvisa till ett avsnitt
i direktiven, dir det star:

“Det bor ankomma pd de sakkunniga att nirmare Gverviga fragan



om den limpliga utformningen av SJ:s taxor. | sammanhanget skall be- Nr 128

aktas SJ:s kostnadsstruktur, marknadsforh&llanden och servicemdjlighe- Tisdagen den

ter. Det dr av stor vikt, att taxorna ges en sddan utformning att de i 26 november 1974

Onskvird utstrickning stdder marknadsforingen av SJ:s transporttjinster

och i hogre grad medverkar till ett effektivt utnyttjande av SJ:s kapacitet.”  Ang. inskrdnkning-
Hur skall man kunna beakta SJ:s kostnadsstruktur, om den dr hemlig  ariSJ:s verksamhet

i viktiga delar? inom Kronobergs
Det allra viisentligaste syftet med utredningen ar ju att finna metoder  /dn

for att stiirka jirnvigens — alltsé inte trafikforetaget SJ:s — konkurrenskraft

i frdga om béde persontrafiken och, inte minst, den ldngviga godstrafiken.

For att kunna genomféra en meningsfull analys och uppriitta konstruktiva

forslag ir enligt min mening full insyn i Sl:s kostnadsstruktur en ovill-

korlig forutsittning. Jag har riksrevisionsverkets svéarigheter i friskt min-

ne och finner dirfor anledning att i den hir debatten friga kommu-

nikationsministern, om han delar min uppfatining pid den punkten.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det framgick inte klart av herr Gustavssons i Alvesta
inligg om han menade att SJ inte skulle fi mojlighet aut fatta nagra
lokala och regionala beslut fr. 0. m. nu, Om herr Gustavsson anser att SJ
skall frintas den ritten, d& gir hans krav betydligt lingre 4n vad trafikut-
skottet foreslog i vdras och riksdagsmajoriteten sedermera beslutade om;
dir framfordes vissa tankegdngar om hur riksdagen bor ha mojligheter att
paverka SJ:s egen utdvning av sin verksamhet.

Vi hade ju en trafikpolitisk debatt fore sommaren, som herr Gustavsson
sidkert pdminner sig, och frdn mitt parti hivdade man da den sjélvklara
rdtten for statens jiarnvigar, liksom {or andra foretag, att fatta besiut
inom sina givna befogenheter. Nu blev riksdagsbeslutet den glngen sa-
dant att jag och minga med mig fick litet svérigheter att klara ut var
grinsen enligt riksdagens uppfattning numera skall ga for de beslut S}
fortsittningsvis skall kunna fatta sjilvt. Men hir var det en friga som
jag kanske far klargjord i niista inldgg av herr Gustavsson — om det
alltsd dr meningen att SJ inte skall kunna ta siddana hiir beslut sjilvt
och, i s& fall, hur beslutsgdngen da skall vara. Det senare dr kanske
dnnu viktigare.

Herr Gustavsson i Alvesta pAminner om att nar det giiller de stationer
som han nu diskuterar har man tagit dessa preliminira beslut utan samrad
med ndgon. Jag hidvdar sjdlvfallet att prelimindra beslut i sddana hir
fragor diven fortsdtiningsvis skall fattas av statens jirnvigar. Vem skulle
annars fatta dem? Vi har ju pa det hiar omrédet liksom pé alla andra
omraden skaffat oss det Gverklagningsinstrument som visserligen herr
Gustavsson och till en del ocksi kanske herr Sellgren inte tycker ér virt
sd mycket men som vi vil dnd4, i kraft av att vi har bestimt oss for
det en gdng, far anvinda till dess vi bestimmer oss for ndgonting annat
i dess stille.

Detta inncbir séledes i det hiir fallet, som i andra drenden, mdjligheter 47
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for berorda kommuner att utifrdn SJ:s prelimindra beslut, som jag sade
i mitt interpeliationssvar, fa SJ:s planer betréiffande driftforiindringar dver-
provade hos Kungl. Maj:it — frdn trafikforsériningssynpunkt eller fran
ndgon annan synpunkt som kommunerna vill hivda. DA skall man allts
viinda sig till regeringen med en begidran om dctia. Gér man pa det
siittet, sd inhdmtar vi sakmaterial och yttranden frin SJ. Sedan delges
kommunerna i sin tur bdde sakmaterial och yttranden och fir pd det
sattet mojlighet att inkomma med pdminnelser yiterligare en ging. Forst
cfier den omgdngen tar vi stdllning pa basis av allt inkommet material.

Nog #r viil detta tillriickligt, herr Gustavsson och herr Scligren, for
att garantera allsidig utviixling av information och synpunkter innan éren-
dena avgdrs. Ar det inte stdrre risk om man gir den viig betriffande
vilken jag inte har fatt bekriftat — och inte tror — att herr Gustavsson
forordar den men som vi kan misstdnka dr alternativet, nimligen att
det inte blir ndgon prévning ndgonstans? Det dr ju inte alldeles sikert
att en kommuns uppfatining i varje enskilt drende dr den higsta graden
av visdom jimfort med andra tankegdngar om hur ett beslut bor sc ut.

Diirfor vill jag nog fortsdttningsvis hivda att den lugnaste och riktigaste
vidgen dr att folja behandlingsordningen sddan den nu iir. DA fir bade
herr Gustavsson och andra som &r intresserade av detta mojligheter att
i flera omgangar spela bollen till varandra. Sedan en vacker dag har man
intc mer att sidga, och sa fattar Kungl. Maj:t ett beslut, som naturligtvis
inte heller kommer att tilifredsstdila alla men som dndd dr dverprovat
pa ctt riktigt sitt.

Jag kan forsikra herrar Gustavsson och Sellgren att nér vi far in sddana
hir dverklaganden. remitterar vi dem till ldnsstyrelserna i deras egenskap
av trafikplanerare. Eftersom vi nu hiller pd med en trafikplanering skall
vi naturligtvis gora det. D& fir vi dven den koppling med den regionala
trafikplaneringen som herrar Gustavsson och Sellgren menade att vi mis-
sar i de hir fallen.

Herr Gustavsson i Alvesta har i sin interpellation erinrat om trafik-
utskottets betinkande nr 8 ar 1974, Han citerar ocksd TU pé ett stiille:
“Uppkommande {radgor om nedlidggningar av jarnvigar och indragningar
av stationer bor ses i ett mera langsiktigt perspektiv.”

Nista mening i samma utskottsbetdnkande, som herr Gustavsson inte
Aterger. 16d sd har: “"Nagon nedliggning av jarnviigar skall dirfor inte
— mot berérda kommuners vilja — ske under pdgdende utrednings- och
plancringsurbete.™ Det siigs alltsd inte ett ord om eventuella stations-
nedldggningar hir och {6r ovrigt inte heller i den (Bljunde texten, utan
man talar om nedldggning av jdravdgar.

-Jag siiger detta bara for klarhetens skull. si att inte det citat som herr
Gustavsson tagit med skulle kunna synas vara den slutliga texten och att
ingenting annat skulle ha skrivits.

Lat mig ocksd erinra om att v &r efter det att vi 1970 hade sait
i gang den regionala trafikplancringen debatterade vi hidr i kammaren
— det var alltsd 1972 — en fraga som i forsta hand gillde SJ:s distrikts-
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ihdg. 1 anledning av detta — jag upprepar att det var 1972 och att vi  Tisdagen den
alltsd hallit pd med trafikplanering ett par ar, vilket ir viktligt att ha 26 november 1974
i minnet - sade sig trafikutskottet rikna med ytterligare rationalisering
och effektiviscring av Sk:s verksamhet. Och utskottet titlade: At sd
sker torde f. 0. vara nddvindigt for att verket skall kunna pé ett ur sdvil
foretagsckonomiska som samhiillsckonomiska synpunkter riktigt och in-
damalsenligt siitt fullgora sina uppgifter enligt de av statsmakterna god-
tagna riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken.”

Jag har tagit fram dessa meningar, herr talman, or att visa pd att
riksdagens uttalanden om langsiktiga perspektiv ndppeligen far tolkas
s& att Iopande rationalisering inom verksamheten skall ligga nere. Och
till yttermera visso antos detta uttalande som sagt tva &refter det att vi hade
borjat med trafikplaneringen; man kan alltsd inte sdga att detta skulle vara
nigonting som trafikplaneringen kunde tinkas Gverta.

Ang. inskrdnkning-
ar i SJ:s verksamhet
inom Kronobergs
ldan

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag f6rstar att herr kommunikationsministern ir litet be-
svdrad av de hir frigorna och girna vill diskutera vid sidan om det
stora problemet.

Nu stiller herr statsridet frigan till mig, om jag menar att SJ inte
skall fatta besluten. Det har jag inte sagt. Svaret pd denna friga finns
i den friga som jag stillde till statsridet men som statsrddet inte ville
svara pd. Jag sade sd hir: Vill kommunikationsministern medverka till
att inte ndgra av dc aviserade trafikforindringarna genomf6rs av SJ innan
overliggningar dgt rum mellan SJ, linsstyrelsen och berérda kommuner?
Det skulle vara intressant om jag fick ett svar pAd den frigan.

Jag har ocksd den uppfattningen att de beslut som SJ fattar inte skall
g stick i stdv med riksdagens intentioner.

Herr statsrdet vidhaller att det skall vara den hidr glngen - det skall
icke vara ndgra Gverldggningar. Dirmed konstaterar jag ytterligare en
ging att kommunikationsministern r helt of6rstiende for vad som éar
gingbart och sjdlvklart i samhillet i ovrigt ndr det gédller samrdd och
Overliggningar. Det vill kommunikationsministern icke foéra in i SJ:s
verksamhet. Det dr detta jag har efterlyst och det dr detta man efterlyser
i kommunerna, i linsstyrelsen och frin personalen.

Det skall vara efterprovning av regeringen — det blir det bista sdger
herr statsridet. Vad menar herr statsridet d4 med den sista meningen
i intcrpellationssvaret: ’SJ har for 6vrigt genom att ldmna hédnvisningar
i skrivelserna for eventuella ytterligare kontakter hillit dérren 6ppen {6r
overliggningar med kommunerna.” Vad ar det for 6verldggningar? Det
skall ju inte vara nigra Overldggningar enligt herr statsridets Senaste
inldgg.

Herr statsrddet gick ocksa helt forbi den andra frigan som jag tog
upp. Sedan kommunikationsdepartementet givit ldnsstyrelsen i uppdrag
att gora en utredning om alternativa trafiklosningar f6r en jarnvig och 49
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under den tid som utredningsmaterialet ir ute pd remiss kommer SJ
och siger att nu skall de hir stationerna ldggas ner. Det skulle vara
intressant att fA en kommentar till detta.

Jag har ocksa framhallit att det material som SJ redovisat dr felaktigt.
Man tar ndmligen inte hidnsyn till den utveckling som &r p4 ging. Det
finns ett fOretag som har redovisat hur utvecklingen varit och hemstilit
om byggandet av en kaj for 4 000 kronor, men SJ har inte bifallit denna
hemstillan. Kajen skulle ha inneburit att vagnslasttrafiken dkat med
Over 230 procent. Foretaget har erbjudit sig att sjilv bygga kajen, men
SJ har inte svarat. Har SJ d4 verkligen undersokt forutsidttningarna f6r
en fortsatt trafik? Jag vigrar att tro det.

Jag fick inte heller svar pd den tredje friga som jag stillde till kom-
munikationsministern. Om det nu inte blir nigra Gverldggningar, och
om kommunikationsministern avvisar de 6verklagningar som kommu-
nerna gor och godkdnner det preliminéra forslaget till omldggningar, vem
skall d& std for kostnaderna? Menar statsrddet att kommunerna skall
bestrida de kostnader som uppstar fér den trafik som mdiste komma till
stdnd?

Det vore intressant att fi svar pd de hir frigorna.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Statsradet uppehéll sig mycket vid 6verklagningsinstitutet
— eller 6verklagningsinstrumentet som han uttryckte sig — ocksa i sitt
svar till mig. Den saken har vi debatterat en ging tidigare. Nu vill jag
bara siga att det Overklagningsinstrumentet inte fungerar bra. Det finns
en lucka i det instrumentet, nimligen den att efter det att kommunerna
har yttrat sig till SJ:s trafikdistrikt fir de inte nigot besked om distriktets
beslut utan drendet gir vidare. Darfor kan kommunerna inte dverklaga
i laga ordning. Och ndr kommunerna omsider fir vetskap om att beslut
fattats, sd overklagar man och fir di beskedet av Kungl. Maj:t att kla-
gomalen har inkommit for sent. Nu provas emellertid denna friga i annan
ordning, sedan Ornskoldsviks kommun har tagit upp den, och vi far
darfor avvakta resultatet ddrav. Har vill jag bara sdga dn en glng att
det finns en besvdrande lucka i Overklagningsinstrumentet.

Sedan tog statsrddet inte upp matartrafikens betydelse for stambane-
niitet. Herr Norling nimnde ingenting om de atgirder som SJ vidtar
och som gor att den regionala trafikplanen haltar och ir overklig redan
ndr den kommer in till departementet. Sjdlvfallet har jag ingenting emot
pagicnde rationaliseringar av det slag som statsrddet hiar nimnde, och
naturligtvis har jag heller ingenting emot att det finns en instans som
fattar avgorande beslut i en frdga och som méste géra avvigningar, dven
om resultatet kdnns bittert for kommunerna. Men vad jag inte accepterar
dr att SJ i s& méinga fall, speciellt nir det giller persontrafiken, drar
in trafik och bara gér en anmilan till kommunen om detta och att S
inte sjdlvt medverkar till att skapa goda trafiklsningar som erséttning
for den trafik som ldggs ned.



Slutligen fick jag inte nagot svar pa en del andra frigor, som jag stilide. Nr 128
Jag noterar bara detta och skall sluta med det — om inte statsrddet vill Tisdagen den
ta upp den sista frigan som jag framstillde. 26 november 1974

Herr kommunikationsministern NORLING: ' Ang. inskrinkning-
Herr talman! Det kanske inte #r si stor mening med att fortsdtta debat-  ar i SJ:s verksam-
ten om beslutsformerna nir det giller dessa ting. Men jag tycker fort-  het inom Krono-
farande att det dr mérkligt att ta upp den nu, nir vi haller pa och slutfor  bergs lin
den forsta etappen av en regional trafikplanering 6ver hela landet. Och
det arbetet utfors mycket ambitiost av alla intressenter — de enskilda
kommunerna, ndringslivet, linsstyrelsen och dvriga. Att i detta 6gonblick
inféra nya former for beslutsfattandet i dessa och andra fragor tycker
jag personligen skulle vara att hilla grus i maskineriet. Vi har s mycket
pa ging som vi beh6ver anvinda krafterna till utan att vi nu ocksa skall
borja debattera nya former for besluten. Jag forstdr inte heller riktigt
vad de skulle tjina for syfte.
Herr Gustavsson i Alvesta sdger att det skulle kunna hinda olyckor
om ingenting speciellt sker. Jag vill hivda raka motsatsen. Med den
beslutsordning vi nu har och som kommunerna forhoppningsvis anvin-
der, finns det ingen risk alls for att nigon uppfattning skall komma
vid sidan om vid beslutsfattandet, om besluten Gverklagas till Kungl.
Maj:t. Jag ir alltsd dnnu inte riktigt pa det klara med vad herr Gustavsson
dr ridd for att man skall tappa bort med den beslutsordning som nu
giller. Han m4 ha vilken uppfattning han vill om Kungl. Maj:ts beslut,
men innan drendet kommer si 1angt har vi — det sade jag i min forra
replik — inhdmtat synpunkter i frigan frin olika myndigheter och re-
mitterat dessa synpunkter i sin tur, for att vara helt sikra pa att alla
har fatt framf6ra sin uppfattning och ingen limnats &sido.
Men det dr mojligt att herr Gustavsson trots allt funnit att ndgonting
inte blivit heltickt med denna beslutsordning. Med den erfarenhet jag
har av den tror jag emellertid inte att det kan gélla nagra stora och
visentliga frigor. Jag ndjer mig med att sdga det.
Sedan vill jag som min uppfattning framhalla att det borde vara be-
svirligt for SJ att fatta sddana hir 6vergripande beslut — jag tdnker da
ocksd pd beslut angdende trafikplaneringen — alldeles pd egen hand. SJ
skall fatta de lokala och regionala besliuten. Men herr Gustavsson i Alvesta
och dven herr Sellgren sdger att SJ ocksi maste tinka pa hela den regionala
trafikplaneringen nir SJ fattar sina beslut. Ja, ja, sd langt det nu dr majligt
for SJ att gora det. Men det idr kanske inte att begira av SJ, med de
resurser SJ har — de dr inte outtémliga — att man ocksd i varje enskilt
fall skall kunna se vad beslutet fir for inverkan pi trafikplaneringsarbetet
i ett angrdnsande ldn, osv. Det 4r bara detta jag menar nir jag sdger
att Kungl. Maj:t trots allt har majligheter att se frigorna i ett stérre
sammanhang, ocksid med tanke p4 trafikplaneringen, som nu héiller pi
att slutforas. Jag tror att det kan vara en vinning att handligga frigorna
pd detta sétt just nu — det dr det mer nu dn i andra sammanhang. 51
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Det dr vill inte obekant for nigon hidr i kammaren att Kungl. Maj:t
har fattat beslut i sdana hir drenden. Vi fattade i varas ett beslut som
rorde en stor samling s&dana drenden i Jimtland. Inte blev alla ndéjda
med Kungl. Maj:ts beslut dd ~ det vet jag bestimt. Mcen Kungl. Maj:t
hade dndd mojlighet att gbra en samlad slutlig beddmning av SJ:s forslag.
En del av dessa kunde vi inte gd med pd och andra ans&g vi det mojligt
att bifalla. Och jag kan forsdkra att drendena fick en mycket serids be-
handling, som foregicks av uppvaktningar, synpunkter och yttranden.
Vi dr alltsd inte helt renons pa konkreta exempel i sddana hir samman-
hang.

Nir herr Gustavsson stiller frigor om lokal och regional trafik ir det
vil ocksd viktigt att sld fast vem som skall betala. En nytta med det
regionala trafikplaneringsarbete som vi héller pA med dr att vi borjar
bli pa det klara med vem som skall ha ansvaret for de olika trafikformerna,
for den lokala trafiken och for den regionala. Vi bodrjar nu verkligen
fa ett underlag for beslut i frigan vem som skall ha de olika ansvars-
omridena, och det tycker jag 4r till stor nytta.

Slutiigen, herr Sellgren, var jag kanske inte beredd pa frigan om mate-
rialet till trafikpolitiska utredningen. Herr Sellgren sade att ni inte hade
fatt det frin statens jarnvidgar. Jag kénner till litet om det — sjdlvfallet
gor jag det! Min enda kommentar i det hidr 6gonblicket far bli att ut-
redningens ordférande tidigare i ar har for mig anmadlt de har frigorna
och konstaterat vilket material man har begirt men icke fatt SJ:s med-
givande att anvdnda sig av. Min enda 4tgird hittills i det sammanhanget
dr att jag har mecddelat statens jdrnvidgar att det idr angeldget att ut-
redningen far tillgdng till det material som krdvs for dess uppdrag. Jag
har sagt att ett ndra och fortroendefullt samarbete mellan utredningen
och SJ ir dnskvirt och nodvindigt. Jag har ocksd sagt att ett lingtgiende
tillmotesgdende nir det giiller utlimnandet av utredningsmaterial dr na-
turligt, och i friga om det av utredningen begidrda materialet har jag
sagt att atskilligt tycks vara av den karaktiren, att det inte bor féranleda
ndgra storre problem, men att det i vissa fall dven kan rora sig om material
som ir kinsligare med hidnsyn till SJ:s marknadsforing och marknads-
relationer. Jag har dessutom sagt att det inte 4r mojligt for mig att gora
en nidrmare beddmning av materialet, utan jag har menat att det bista
for att f3 en naturlig hantering av frigan skulle vara, om foretridare
for arbetsgruppen inom utredningen och SJ kunde samsas om tagen och
g igenom vad som dr mdjligt och vad som inte dr mojligt att gora.
- Detta dr den atgird som jag har vidtagit i den hir frigan.

Eftersom man av herr Sellgrens inldgg litt kunde fi uppfattningen
att det enbart ir generaldircktdren vid SJ som har satt sig pd tviren
i de hir frigorna, vill jag tilldgga foljande. Jag vet att bdde herr Lothigius
och herr Sellgren och —om jag inte ir fel underrittad — dven herr Bdrjesson
i Gldsmminge har protesterat i utredningen mot detta. Till yttermera visso
14r herrar Sellgren och Lothigius ha reserverat sig mot majoritetsbeslutet
i utredningen att icke vidta nigon speciell Atgird.
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ibland. 1 utredningen sitter alltsd herr Lothigius och reserverar sig mot  Tisdagen den

att SJ inte limnar ut ett visst material. I utredningen sitter ocks& herr 26 november 1974
Borjesson i Glomminge och protesterar mot att SJ inte utlimnar material.
[ SJ:s styrelse sitter samtidigt herr Turesson i Mora, som ir partivan
till herr Lothigius, och trumfar igenom beslutet om att SJ inte skall
limna ut matcrialet. I SI:s styrelse sitter vidare Axel Wikberg, center-
partist, och trumfar igenom att materialet inte skall limnas ut, och da
protesterar herr Borjesson i Glomminge valdsamt mot detta i utredningen.
Umgds ni aldrig inom cra respektive partier i sddana viktiga frigor, innan
ni protesterar och reserverar er och eventuellt ocksd kapitulerar?

Ang. inskrdnkning-
ar i SJ:s verksamhet
inom Kronobergs
ldn

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag forstdr inte vad det var som herr statsridet talade
om nu senast. Det dr vil ingen offentlig utredning som har lagt fram
ndgot material ens, sdvitt jag vet.

Statsrddet siiger att vi dr inne i slutskedet av den regionala planeringen.
Ja, men det dr just ddrfér som del dr s& egendomligt att SJ vid det
tillfdllet kommer och foreslar indragningar pd detta siitt och didrmed rycker
undan grunden for en del av hela arbetet.

Sedan sdger statsridet att det inte finns ndgon anledning att nu f3
nya former for beslutstagandet. Vem har begirt det? Det har jag ju inte
efterlyst. Jag gor visserligen inte ansprdk pd att vara ndgon pedagog,
men niir jag har sagt det tvi gdnger hdr, trodde jag dnda att statsridet
skulle forstd mig. Vad jag har efterlyst, herr statsrad, ir samridet mellan
kommunerna, SJ och linsstyrelsen. innan SJ skickar ut det hidr materialet.
Jag frigar 4n en géng, herr statsrdd: Vad dr meningen med de tre sista
raderna i interpellationssvaret om att dérren dr 6ppen for 6verldggningar
med kommunerna?

“Jag forstar inte vad herr Gustavsson dr ridd for”, siger statsradet.
Jag har inte visat nigon riddsla. Jag har stillt frigor till statsriddet. Stats-
rddet kan ju ocksé lyssna pd vad linsmyndigheterna anser. Kommunerna
i Kronobergs lin med socialdemokratiskt styre har inte heller samma
uppfattning som statsriddet. Jag har dven haft samtal med den berdrda
personalen, som dr mycket forvinad Gver att den inte har underrittats
om inskrinkningarna innan breven gitt ut till kommunerna. ‘

Ansvarsfordelningen nidr det giller den lokala och den regionala tra-
fiken bor vara klar, siger kommunikationsministern. Darmed fick jag
indirekt det svaret att det d&r kommunerna som skall ta ansvaret for
kostnaderna i samband med de omlidggningar som SJ aviserar till den
| juli. Men det torde inte vara statsrddet obekant att kommunerna redan
har gjort upp sin budget for nista &r. Dir finns inga pengar anslagna
for detta dndamdl. Det hidr beslutet har kommit frin SJ efter det att
kommunerna har haft sin budgetbehandling.

Jag skulle kunna redovisa mycket material frin kommuner och féretag
ddr de visar vilket behov de har av Sl:s service. Jag forstar inte att 53
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inte landets kommunikationsminister dr intresserad av att jirnvigstra-
fiken kan 6ka, att de olika foretagen fir mgjligheter att i 6kad utstrickning
anvinda sig av SI:s tjinster. Det behovet hade SJ kunnat fi reda pa
om man hade tagit kontakt med vederbdrande kommuner eller t. ex.
med ldnsstyrelsen.

Under detta anférande évertog herr {orste vice talmannen ledningen
av kammarens forhandlingar.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Det var ett p& det hela taget tillfredsstillande svar som
jag till sist fick av statsrddet betriffande trafikpolitiska utredningens be-
hov av tillgdng till erforderligt material. Statsrddet siiger att “"vad jag
hittills har gjort™ — det 4r alltsd inget avslutat arbete — “ir att framhalila
for SJ hur angeldget det dr an f4 tillgdng till erforderligt material™. Det
var ett mycket vardefullt uttalande. Jag tycker precis som herr statsradet
att det #dr naturligt att SJ limnar ut det materialet till de sakkunniga
och experter som sysslar med dessa frigor och som behGver materialet
for sitt arbete. Men nu har inte erforderligt material ldmnats ut. Det
kanske har limnats ut s mycket som behovs for dagens arbete, det
kan jag inte bedoma, men det dr inte erforderligt material for det fortsatta
arbetet.

Min friga blir d&: Herr statsrddet har vil inte slippt den hir frigan?
Om erforderligt material inte [imnas ut kommer vil Kungl. Maj:t att
se till att det blir tillgingligt?

Herr statsradet ville for klarhetens skull ndmna att det inte bara dr
generaldirektdr Lars Peterson utan hela styrelsen som har sagt nej till
att ldmna ut materialet. Jag vet det, och dirfor uttryckte jag mig som
jag gjorde. Om nu S):s styrelse dr dvertygad om att den inte kan limna
ut erforderligt material har vil Kungl. Maj:t mojlighet att fatta ett over-
gripande beslut i den fragan precis som i ett annat drende som vi tidigare
har talat om betridffande kommunernas klagomal? D34 ar det min for-
hoppning att Kungl. Maj:t inte betraktar statens jirnviigars kalkyler och
grundmaterial nir det géller de I&ngsiktiga kostnaderna som mer hem-
lighetsfulla 4n motsvarande handlingar i varje annat affdrsdrivande fo-
retag i vart land.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman' Jag hade tinkt att ta upp frdgan om detta SJ:s material
i samband med ctt interpellationssvar som stér upptaget lingre ned pd
toredragningslistan, men cftersom saken berdris i denna debatt. ir det
lika bra att vi redan nu klarar ut den diskussionen.

SJ vigrar att limna ifrén sig det material som vi behdver for att kunna
fullgbra vart utredningsarbete enligt direktiven. SJ dberopar dérvid sek-
retessbestimmelserna. Utredningen har, sd som jag bedémt dess arbete,
redan forsenats flera manader pa grund av att vi inte fatt tillgang till
detta material.



Jag vill friga kommunikationsministern: Vad 4r det som hindrar stats- Nr 128
rddet och departementet frn att ge SJ order om att frisldppa det material Tisdagen den
som vi behdver? Vad #r det som gor att politiker och ovriga ledamdter 96 november 1974
av utredningen icke f&r fortroendet att handskas med sekretessbelagt
material? Jag vore tacksam for ett svar pa den fragan. Vi ir i utskotts-  Ang. inskrdnkning-
arbetet vana vid att fA del av sekretessbelagt material, och vi bevarar  ariSJ:sverksamhet
sekretessen. inom Kronobergs
1 kommunikationsministerns direktiv till utredningen sigs att de sak-  /dn
kunniga f&r samrdda med myndigheter samt begira uppgifter och ytt-
randen. Vi hindras alltsa att géra det. Vi kan inte fullgéra var uppgift
om vi inte fir del av detta material.
Kommunikationsministern har begiirt att en delutredning skall vara
fardig till den 1 juli. Det star i direktiven att vi skall behandla SJ:s taxor
och frigan om SI:s trafiksvaga nit. Dessa uppgifter fick vi den 29 april.
Hur skall detta g till ndr S)-generalen faktiskt sitter pd handlingarna?
Ar det p4 grund av att kommunikationsministern inte lyckats bemik-
tiga sig materialet eller dr det p4 grund av négot annat trubbel som kom-
munikationsministern tydligen kdnner behov att tala om nedldaggningar
av jarnvigar i detta land? Vi har faktiskt fatt i uppgift att forsdka reda
ut det i utredningen.
Kommunikationsministern sdger att det i SJ:s styrelse sitter represen-
tanter for vara partier, och han frdgar: Vad har ni for kommunikation
er emellan? Men dessa representanter har sett frigan mot bakgrunden
av sin verksamhet. Vi & var sida har att tillvarata utredningens intressen
och fullgéra det arbete som kommunikationsministern har &lagt oss, men
vi upptécker att vi inte klarar den uppgiften om vi inte fir ndgot material.
En del av detta material skall behandlas i en siirskild grupp, men vad
far vi politiker for underlag for vart arbete? Varfor litar Ni inte, herr
kommunikationsminister, s& mycket p& oss politiker att Ni vill ge oss
det material vi behdver for att kunna fullgdra den utredning som Ni
sjilv har bestillt? Hur skall d& svenska folket kunna lita pd att utred-
ningens resultat blir av den arten att det kan ldggas till grund {6r en
saklig debatt frin aliminhetens sida om de trafiksvaga bandelarna?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Vi skall inte forstora den har frigan alltfor mycket, herr
Lothigius. Jag har forsdkt bilda mig en uppfattning, s& {dngt det varit moj-
ligt,om vad det giiller fér material man begirt, vilket material man kunnat
f& del av och vad det i stort sett &r man inte fatt ut. Jag héiller
girna med om att det biista vore om man finge fram allt sakmaterial.
Men hade det varit si enkelt hade vi inte behovt stifta 34a§ i lagen
om inskrinkningar i ritten att utbckomma allminna handlingar. Om
det forhallit sig som herr Lothigius siger hade den paragrafen inte haft
ndgon funktion. Lika litet hade det funnits ndgot behov av andra heslut
under dren som ligger sekretess pé vissa handlingar. Hur vi dn diskuterar
dessa fragor i kammaren [dr det vara vildigt svart bade {6r herr Lothigius 55



Nr 128

Tisdagen den
26 november 1974

Ang. inskrdankning-
ar i SJ:s verksam-
het inom Krono-
bergs lin

56

och for mig eller ndgon annan att kunna siga alt man sitter innc med
den sista sanningen om vad som skall limnas ut i form av underlags-
material eller inte.

Jag tror absolut inte att de direktiv jag pd sin tid skrev till trafik politiska
utredningen skulle binda fast utredningen i hela dess fortsatta arbete.
Jag har inte dircktiven med mig i talarstolen si jag kan inte citera ur
dem, men jag tror jag tors sdga till herr Lothigius att sd star det inte.
Det madste vara majligt att med all respekt {or sekretessbestimmelserna
kunna fora arbetet i arbetsgruppen vidare. Det kan tdnkas att slutpro-
dukten fran arbetsgruppen inte blir s& god som vi hadc hoppats pa grund
av detta. Men da f&r vi finna oss i det. Vi skall inte behGva avbryta
arbetet. som herr Lothigius sédger att det nistan dr friga om, eller i dvrigt
misstrosta om hela utredningens fortsatta arbete.

Jag tror deu dr fel ~ utan att ha varit inkopplad pd annat sitt dn jag
redogjort {or hiar — att 1asa fast sig pd det sidtt man gor hir. Vi maste
konstatera att hiir finns tva olika uppfattningar om visst material, och si far
man forséka —som jag sagt i mina samtal med SJ-ledningen — kompromis-
sa. Ndgon annan vig gives knappast ur det hir problemet.

Herr Gustavsson i Alvesta talade om att budgetarbetet var klart i kom-
munerna nir beskedet kom fran SJ. Det fanns enligt herr Gustavsson
i Alvesta inga majligheter f6r kommunerna att gora ndgonting at dessa
frigor sd sent som beskeden kom fran SJ. Det kan jug ha full respeki
for. Jag vet bara att Svenska kommunférbundet har, i anledning av fram-
stillningar frdn ctt antal kommuner som undrat hur de skall behandlu
dessa fragor, s& sent som i oktober ménad i fjol skrivit till alla kommuner
och talat om handlidggningsordningen i det hiir fallet. Jag har en kopia
av cirkuliiret hir men jag skall inte trotta er med aut lisa upp det. Hu-
vudinnehdllet i cirkuldret dr att om en kommun far klart for sig au
sidana hiir planer finns hos SJ har man fran ett visst datum mdjlighet
att hos Konungen 6verklaga. Det har jag talat om tidigare hiir i debatien.
Med detta har jag bara velat sidga att Kommunforbundet i alla fall har med-
delat alla kommuner handliggningsordningen. och om det sedan inte klaf-
far med kommunernas budgetarbete kan vi for dagen inte gdra nigot &t det.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr taiman! Nu kanske det later litet annorlunda. Kommunikations-
ministern siiger att vi kanske far ndja oss med att slutprodukten inte
blir s& god som vi hoppats. Det iir det vi befarar. Vi befarar att allminheten
inte blir ndjd, och jag skulle vilja friga kommunikationsministern: Inser
inte kommunikationsministern att vi kommer att mota en debatt dar miss-
tron fortfarande finns kvar?

Det har visat sig att de sekretessbestimmelser som finns har gett ut-
skottsledaméter mojlighet att fA def av sekretessbelagda handlingar, och d&
forstar jag inte varfor inte en utredning skulle kunna f& del av sddana.

Kan jag tolka herr kommunikationsministern s& att han 3ljer den
nya forfattningens uttryckssitt att myndigheter skall riicka varandra han-



den och att alltsa herr Peterson och herr Norling riicker varandra handen  Nr 128
s att vi vanliga politiker kan & det material vi behdver for att fullgéra Tisdagen den
den uppgift som herr Norling och svenska folket har givit oss? 26 november 1974

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c): Ang. inskrinkning-
Herr talman! Jag vill siga till statsrddet att jag ocksd har ldst den  ariSJ:sverksamhet
handlidggningsordning som Kommunf{érbundet har skickat ut. Men de  inom Kronobergs
problem som uppstar for.kommunerna om det som SJ har aviserat skulle  /dn
bli verklighet intresserar sig statsradet inte fér. Det dr bara att konstatera.
Statsrddet har inte pa nigot sitt velat kommentera den friga som jag
stillde och som tydligen dr mycket kénslig: Har har statsridet sjilv cller
kommunikationsdepartementet uppdragit &t ldnsstyrclsen att gora en tra-
fikunders6kning och framlidgga alternativa férslag, men trots att utred-
ningen dr ute pd remiss aviserar SJ indragningar — vilken logik finns
det i ett sdant handlande? Statsradet anser ait SJ inte har ndgon an-
ledning att tillimpa de principer som i dag iir gdngbara 6verallt i sam-
hiillslivet, sdsom samrid och (ivefléiggningLir. Saddant behover inte existera
enligt hans uppfatining. Av statsradets inligg far man den uppfattningen
att han anser att det ir bra som det dr, och det finns inie nagonting
att gora &t saken. Jag maste sdga att landets kommunikationsminister
ger ganska dystra besked.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det ir, som sagt, inte stor idé att fortsitia denna debatt.
Om herr Gustavsson i Alvesta av mina inligg fatt den uppfattningen
att jag dr emot allt samarbete och samrdd, s& ma det vil vara hint.

Jag har har flera ganger forsokt att tala om hur det gar till; med moj-
ligheter att dverklaga till olika instanser — i sista hand till Kungl. Maj:t
— och hur Kungl. Maj:t i sin tur remitterar trafikplaneringsirenden till
linsstyrelserna. Det hdrde herr Gustavsson tydligen inte alls. Att man
sedan kan lata kommunerna pa nytt ta del av olika yttranden ir kanske
inte enligt herr Gustavssons mening samrdd och samarbete. Ar det inte
herr Gustavssons uppfattning, sd kan jag inte hjilpa det. Vi har i alla
fall arbetat sd under alla ar, och vi kommer att gora det. Jag ir alldeles
siker pd att ménga andra dn vi som debatterar hdar kommer att uppfatta
den hiir diskussionen — dtminstone den senare delen — som ett {6rsok
att misstankliggora varandra och intc som ett sdtt att komma framat
pa.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag méste tyvirr siga till statsrddet Norling att om SJ-
distriktet i en skrivelse for kinnedom till kommunerna meddelar att
vidare upplysningar kan inhimtas pa ett visst telefonnummer, s kallar
jag det inte for samrdd och overlaggningar.

A4
~J

Overliggningen var hirmed slutad.
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§ 10 Om bittre Gverensstimmelse mellan den svenska och den
norska trafikpolitiken

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvary
herr Stjernstroms (c) den 7 november framstillda interpellation, nr 150,
och anforde:

Herr talman! Herr Stjernstrom har frdgat om regeringen har tagit nigra
initiativ i enlighet med riksdagens uttalande under &rets varsession for
att tillgodose kravet pé en biittre dverensstimmelse mellan den svenska
och den norska trafikpolitiken.

I det uttalande av riksdagen — trafikutskottets betinkande 1974:8 och
riksdagens skrivelse 1974:230 — som syftas i interpellationen behandlas
flera fragor betriffande de svensk-norska kommunikationerna. Dir tas
upp bl. a. den fradga som herr Stjernstrom ndrmast syftar p&, nimligen
jarnvigsfrakterna.

De vanliga internationella godstarifferna for vagnslastgods bestims —
med vissa mindre modifieringar — genom att man ligger samman frak-
terna for varje jirnvdgsforvaltnings delstricka enligt nationell taxa. Detia
innebdr att sjilva grinspassagen medfor en fordyring genom att de ldgre
- dvs. avstandsdegressiva — taxorna for lingre transporter inte kan ut-
nyttjas fullt ut. Efter ett samarbete mellan de svenska och norska jirn-
vigsforvaltningarna infordes ar 1965 for vagnslastgods i den svensk-nor-
ska trafiken en gemensam tariff, Nordisk enhetstariff, som eliminerar
nimnda oldgenhet genom att det sammanlagda avstidndet i Sverige och
Norge lidggs till grund for taxeberdkningen. Tariffreformen innebar en
genomsnittlig frakinedsittning i storleksordningen 10 procent. For hog-
viirdiga varor i vissa avstindskombinationer biev fraktnedsittningen
genom reformen s§ stor som 30 procent.

Utdver den taxenedsittning som foljer av den nordiska enhetstariffen
medger SI generellt ett sérskilt fraktavdrag for export- eller importgods
som fraktias fran elfer till Sverige 6ver Trondheimsfjordens hamnar, dvs.
bi. a. hamnarna i Trondheim - och Hommelvik. Fraktavdraget varierar
mellan en och fem kronor per ton beroende pd fraktsirickan i Sverige
och varuslaget. . :

Det kan tilliggas att det gillande tariffsysiemet dr kombinerat med
ensartade och forenklade regler f6r expediering, frakiférdelning och re-
dovisning. Aven arbetet med de alltmer betydelsefulla individuella frakt-
avialen med storkunder har underlittats genom de nva tarifferna. Dér-
igenom har mdjligheterna att limna kommersiellt betingade rabatter 6kat.

Aven vid en genomgiende avstindsdegressiv godstariff som den nor-
diska enhetstariffen fr givetvis kostnadsldget inom berérda jirnvagsfor-
valtningar betydelse. Den norska jirnvigsgodstaxan dr sdiunda genom-
snittligt mer dn 50 procent hdgre dn SJ:s godstaxa. Detta forhdilande
maste beaktas nir man gor jimforelser mellan fraktkostnaderna vid rent
nationella transporter och transporter som ror mer dn ett land.

For att prova vilka ytterligare dtgidrder som behover vidtas i {riga om



den svensk-norska trafiken har beslutats att en sirskild expertgrupp skall  Nr 128
tillsiittas i anslutning till Nordiska dmbetsmannakommittén for trans- Tisdagen den
portfragor. Arbetsgruppen skall dels underscka i vad mén och pi vad 26 november 1974
sitt utvecklingsforutsittningarna for transporter mellan Norge och Sve-
rige 6ver den s. k. Trondheimsleden paverkar kommunikationerna och  Om bdrtre éverens-
valet av transportlosningar i berdrda delar av linderna, dels vérdera ef-  stdmmelse mellan
fekterna positivt och negativt av olika tidnkbara atgirder som syflar till  den svenska och den
att underlitta ifrdgavarande kommunikationer. norska trafikpoliti-
ken

Herr STJERNSTROM (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svarct pd min interpeliation. Fragan
om trafiken mellan Jimtland och Trondelagen har varit foremal for be-
handling hir i riksdagen vid ett flertal tillfdllen. Skilet dr att Trond-
heimsleden bcdoms som ett bra transportalternativ for Norrlands inland
och ctt led i strivandena att nd ldgre transportkostnader -och dirmed
forbittra torutsitiningarna for industriutveckling i omradet. Riksdags-
ledamter {rdn Jimtland har vid skilda tilifallen framf6rt krav pi att
regeringen skulle ta sig an problemet, och vid samtliga tillfillen de senaste
dren har kommunikationsminister Norling sttt som svarande. Han har
ddrvid mobiliserat en inte foraktlig uppfinningsrikedom nir det gillt att
finna formuleringar. imnade att ge sken av att regeringen varit intresserad
av att frigan skulle 16sas och hindren utpldnas, trots att regeringen i
sjdlva verket nog varit ointresserad och dirfér ganska passiv i samman-
hanget.

Den 23 november 1972 besvarade kommunikationsministern en in-
terpellation angdende Trondheimsledens utbyggnad. Han framholl att
en cventuell utbyggnad av Trondheimsleden enligt hans mening kunde
ske forst nir resultatet av den regionala trafikplaneringen blivit klart.

Den 29 maj 1973 under en trafikpolitisk debatt hir i kammaren fastslog
kommunikationsministern att denna fraga dr viktig, men att det fanns
skiil att viinta med initiativ frdn regeringens sida. Frigan skulle behandlas
av Nordiska rddets @gmbetsmannakommitté for trafikfragor. Jag citerar
kommunikationsministern: ’Den frigan ér alltsd under utredning i Nor-
diska rddets imbetsmannakommitté, och dér sitter kunnigt och fornuftigt
folk som sikert ganska snart kommer att tala om vad de tycker i dessa
fragor.”

Mig veterligt har imbetsmannakommittén dnnu inte tyckt ngonting of -
fentligtifrigan. men nu kommer kommunikationsministernisitt svar med
den uppmuntrande &verraskningen att en ny kommitté skall tillséttas.
Hénvisandet tillimbetsmannakommittén har naturligtvis endast varitim-
nat att - jag maste tyda det s — kamouflera regeringens ointresse i frigan
eftersom dmbetsmannakommittén inte gar in i detaljfrigor utan utser siir-
skilda arbetsgrupper som fér férdjupa sig i sddana fragor.

Interpellationssvarets forsta del skall jag inte ndrmare kommentera.
eftersom det redovisar gillande regler och bekriftar vad utskottct sade
i varas. Samma regler gillde nimligen i maj nir riksdagen behandlade 59
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fragan. I trafikutskotiets betiinkande nr 8 bechandlas motionen 796, och
i anledning av den sdger utskottet: I likhet med motioniirerna konsta-
terar utskottet dock att flera frigor kvarstdr oldsta, vilket giller bade
jirnvidgs- och lastbilstrafiken. En bittre 6verensstimmelse mellun den
svenska och norska trafikpolitiken bor dstadkommas. Det torde dédr{or
enligt utskottets uppfatining bora ankomma pd Kungl. Maj:t att ta er-
forderliga initiativ {or att ernd en tillfredsstillande och snar 16sning av
dessa fragor.” Bakom denna skrivning stillde sig en enig kammare i
maj 1974,

Ar nu det initiativ som regeringen siger sig ha tagit. nimligen till-
sittandet av ytterligare en kommitté, tillrackligt for att fullfélja riks-
dagsbeslutet? Sannolikt inte. [ svaret pekas exempelvis pd forhallandet
att jarnvigstaxan pa den norska sidan ér 50 procent hogre dn i Sverige
och sdlunda star igenom pd kostnaderna. Det var sannerligen ingen nyhet
och for dvrigt ingenting att utreda. Det ir en forhandlingsfriga. och det
ar en uppgift for den svenska regeringen att uppta forhandlingar med
den norska regeringen om den fragan. Enligt min uppfattning dr detta
ingen kommittéuppgift.

Tyviirr har jag tidigare nodgats konstatera alt regeringen visat sig passiv
i den har frigan. Det har ocksd riksdagen ansett och dirfor beslutat att
regeringen bor ta initiativ, men trots detta innehéller interpellationssvarct
sé litet av konstruktivt initiativ. Mot bakgrund av riksdagsbesiutet méste
nog regeringens instilining efter interpellationssvaret karakteriseras som,
milt uttryckt, passiv. Norrlands inland behodver av vil kiinda skiil det
hir transportalternativet, men om regeringen inte tar djirvare grepp idn
de nu redovisade kommer i vart fall ingen snar 8sning att presenteras
irdn regeringshall.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det dr inte riktigt att géra denna sak till ndgot sd enkelt
som herr Stjernstrom gor. Han raljerar over att vi har tillsatt en arbets-
grupp inom nordiska ministerrddet. Det dr ett déligt forsvar, tycker jag,
i ett sddant hiir viktigt drende att pa det sittet kritisera myndigheter.
Det édr inget miirkligt att man titlsitter arbetsgrupper i olika sammanhang,
men det kanske inte herr Stjernstrom kidnner till.

De fragor som herr Stjernstrém har interpellerat om idr upptagna i nor-
diska ministerrddets verksamhetsprogram, dir de skall finnas och dit de
kom s& snabbt som det dver huvud taget var mgjligt. Att man sedan
tillsdtter en arbetsgrupp att utreda dessa fragor betraktar herr Stjernstrom
som ndgol markviirdigt. Jag vet inte hur herr Stjernstrém tror att man
arbetar i saddana hdr sammanhang. men jag kan upplysa om ati detta
med arbetsgrupper inte dr ndgonting nytt.

Det vore bittre att herr Stjernstrom konkretiserade sin kritik och talade
om pé vilka punkter det enligt hans uppfatining iir virt att ytterligare
diskutera detaljfragor. Jag trodde att det var detta han var ute efter,
Men herr Stjernstrom hade alltsd bara interpellerat for att kritisera denna



arbetsgrupp. Annars hade jag tinkt ta chansen att med honom diskutera  Nr 128

ett par tre ting som berdr jirnvigstrafiken, vigtrafik, transportstdd och Tisdagen den
mycket annat. Niir jag nu hért vad herr Sijernstrom var ute efter avslutar 26 november 1974
jag for min del debatten.

Ang. nedliggningen
Herr STJERNSTROM (c): av olénsam
Herr talman! Jag var ute efter att f& reda pd vilka kraftfulla inittativ  jdrnvdgstrafik,

regeringen har tagit med anledning av riksdagens beslut. Jag hoppas att — m. m.

min ganska negativa instéllning till regeringens initiativ ir fel. Men det

finns i varje fall ingenting som dnnu har bevisat det. Regeringen har

under en rad &r hinvisat till en sittande kommitté. Nir si riksdagen

pd grund av missndje med den brist p&d handlingskraft regeringen har

visat beslutar att-regeringen bor ta initiativ i denna fraga och regeringen

Anyo hinvisar till en kommitté, kan man bli misstinksam. Det dr mojligt

att denna atgiird kan vara tillracklig, men jag hyser vissa tvivel dirvidlag.

I min interpellation omndmnde jag t. ex. mojligheterna att ta upp di-

rekta forhandlingar med den norska regeringen om biljettpriser och taxe-

sitining pd den norska sidan. Jag kan inte forstd annat dn att det dr

mojligt for regeringen att om viljan finns ta upp sddana férhandlingar.

Vissa foretag har lyckats genomdriva ordentliga fraktnedsittningar pé

den norska sidan. DA borde idven den svenska regeringen kunna hivda

att en sddan taxesdttning bor inféras for trafiken mellan Jimtland och

Trondelagen. Regeringen borde kunna gora det,om den harett patagligt in-

tresseav att dennafriga ndrmarsigen positiv I6sning. Men detirdet jag be-

tviviar.

Statsradet forsoker dolja det svaga intresset genom att visa indignation,

men den indignationen dr nog inte stérre dn den man kdnner i de bygder

som berdrs och didr man noterar vitket ringa intresse regeringen hittills

har ignat saken.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 11 Ang. nedliggningen av olinsam jiarnvagstrafik, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet 6r att i ett
sammanhang besvara

dels de den 16 oktober framstillda interpellationerna

nr 115, av herr Dahlgren (c), '

nr 101, av herr Sven Gustafson i Goteborg (fp),

nr 92, av herr Lothigius (m) och

nr 110, av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk),

dels de i kammarens protokoll for den 16 oktober intagna frigorna

nr 242, av herr Eriksson i Arvika (fp) och

nr 241, av herr Henmark (fp),
och anférde: 61
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Herr talman! Herr Dahlgren har frigat mig om jag riknar med att
trafikpolitiska utredningen skall fullfélja sitt arbete cnligt sina direktiv
och de intentioner som riksdagen varen 1974 gav uttryck At.

Herr Gustafson i Goteborg har frigat mig dels om jag anser att ned-
ldggning av jdrnvigstrafik bor dga rum innan den trafikpolitiska utred-
ningen framlagt sina forslag betridffande berikningsmetoden f6r det olén-
samma jarnvigsnitet och betriffande SJ:s verksamhet dver huvud taget,
dels vilka &tgirder jag dmnar vidtaga for att SJ skall verkstilla riksdagens
beslut att SJ bor utarbeta ett offensivi aktionsprogram i syfte att oka
jarnvigstrafiken och dels om jag anser det rimligt att SJ tortfarande an-
vinder s. k. snittaxa vid kombinerade resor tig-buss. vilket innebdr att
reseniir som innehar fdrdbiljett for en resa far betala extraavgift om SJ
pé ndgon del av strickan satt in landsviigsbuss i stillet fortag. T ansiutning
hértill har herr Gustafson ocksé frigat mig, hur sistnimnda forhallande
stimmer med uppgiften att landsvigsbussen skulle vara s§& mycket bil-
ligare, samt om jag vill se till att riksdagens beslut betriiffande snittaxan
respekteras.

Herr Lothigius har frigat mig, om jag dmnar ge trafikpolitiska ut-
redningen nya direktiv som motsvarar de av mig offentligt framférda
uttalandena.

Herr Magnusson i Kristinehamn har frigat mig dels om jag delar upp-
fattningen att en samhillsekonomisk syn bér ldggas pa frdgan om upp-
ritthdllande av trafiksvaga bandelar, dels om jag inte anser att det, for
bedémningen av anslaget till s. k. olénsam trafik, dr angeliget att avvakta
resultatet av den trafikpolitiska utredningens arbete.

Herr Eriksson i Arvika har fragat mig av vilket skdl jag uttalar mig
angdende nedliggningar av olonsam jarnvagstrafik innan trafikpolitiska
utredningen haft tillfille att ta stdllning till saken.

Slutligen har herr Henmark frigat mig, om jag dr beredd att ligga
icke blott foretagsekonomiska utan dven samhillsekonomiska synpunkter
p& aviserad ncdldggning a’v jdrnvigsstationer.

I anslutning till de framstillda interpellationerna och frigorna vill jag
allmidnt framhilla f6ljande.

Var trafikpolitik syftar till att skapa en tillfredsstillande transportfor-
sorjning i landets olika delar. Det gdller hdrvidlag att ge allmiinheten
en med hidnsyn till forhdllandena i respektive regioner lampligt utformad
kollektiv trafikservice, som i rimlig utstrickning tillgodoser behoven av
arbets-, service- och fritidsresor. Det giiller ocksd att ge ndringslivet moj-
ligheter att utfora sina transporter i rationella former, som bidrar till
foretagens forméga att hdvda sig pd marknaden. PA trafikservicen stills
kraven att den skall erbjudas till rimliga priser och pd ett samhéllseko-
nomiskt riktigt sitt.

I det samhillsekonomiska kravet ligger att trafiktjainsterna skall till-
handahalas i former som ger de ldgsta samhdlleliga kostnaderna och
dd med hinsyn tagen till de regional- och naringspolitiska mélsdttningar
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aspekter skall beaktas i sammanhanget. Tisdagen den
Med dessa utgdngspunkter foljer en strivan att dstadkomma en ar- 26 november 1974
betsfordelning pd transportomridet, som liter olika slag av transport-
uppgifter utforas av det transportmede! - eller den kombination av trans-  Ang. nedldggningen
portmede! — som #r bist limpad for dndaméilet. av olénsam
Kravet pA en rationell arbetsfordelning skédrps med de successivt dkade  jarnvdgstrafik,
krav pd resurser som stills av olika delar av transportsektorn. Den arliga  m. m.
medelsanvisningen till det allminna vignitet, till investeringar i fast
och rullande jarnvdgsmateriel, till tickande av underskott i driften av
det trafiksvaga jarnvigsnitet, till farleds- och ‘sidkerhetsanordningar for
sjofarten och till utbyggnad av flygplatser etc. uppgir i dagens lige till
belopp i storleksordningen 4-5 miljarder kronor. Ytterligare mycket be-
tydande anspridk redovisas av myndigheterna i rets anslagsframstall-
ningar liksom i utgiftsprognoserna for de ndrmaste aren.
Med dessa resursansprik 4r det ngdvindigt med en prioritering savil
i forhdllandet mellan transportsektorn och andra angelidgna samhiilissek-
torer som i forhdllandet mellan olika delar av transportsektorn. Inom
denna fAr insatser och besparingar géras med hinsyn till vad som inom
ramen fOr tillgingliga resurser forvintas ge det storsta samhilleliga ut-
bytet. Och vid denna prioritering maiste ocksd beaktas behovet av ut-
rymme for sdrskilda regionalpolitiska insatser pd transportomridet. Jag
tinker d& pd den successiva utvecklingen av transportstodet till de norra
delarna av landet, transportstddet till trafiken pa Gotland och bidrags-
givningen till lokal och regional busstrafik.
For att kunna gora de riktiga trafikpolitiska avvigningarna ir det glvel-
vis angeldget att ha tillgdng till en Overgripande trafikplanering, som
niirmare konkretiserar vad som for olika delar av landet skall ldggas i
begreppet tillfredsstillande trafikforsdrjning och som anger hur en sidan
skall uppnds med lampligt samspe! och ldmplig arbetsfordelning mellan
olika trafikmede!. Behovet av en sidan Svergripande planering har re-
geringen velat tillgodose med den regionala trafikplanering som bedrivits
av lansstyrelserna under de senaste &ren och som nu —i sin férsta omgang
— haller pd att slutfras.
Vid ig&ngsdttandet av den regionala trafikplaneringen uttalade jag, att
regeringens avsikt var att i avvaktan pa resultatet av denna iaktta ater-
hallsamhet i friga om nedldggning av jarnvidgstrafik. Tanken var att man
genom trafikplaneringen skulle fi ett bredare och sikrare underlag for
de fortsatta bedémningarna av bl. a. den roll som pd persontrafikens om-
rde jarnviigen och busstrafiken och pa godstrafikens omride jirnvigen
och lastbilstrafiken borde spela nir det giller att tillgodose trafikbehoven.
Battre forutséttningar skulle ddrigenom skapas for stdllningstaganden i
frdiga om prioritering av investeringsinsatser, avveckling eller bibehal-
lande av olénsam jdrnviigstrafik, utformning och inriktning av bussbi-
dragsgivning, behov av forfattningsmissiga dndringar etc.
Jag vill i anslutning hirtill nagot uppehilia mig vid avvigningen jirn- 63
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viigs- och landsviigstrafik i trafikplaneringen och skall d& forst erinra
om vissa faktiska férhdllanden.

Det finns i vért land ett jiarnviigsnit om totalt ca 12 400 km. Det in-
nebdr, att vi i forhallande till folkmidngden har det storsta jirnvigsnitet
i Europa. Det trafiksvaga, ersidttningsberittigade nitet omfattar ungefiir
53 procent av den totala banlingden vid SJ. P& dessa trafiksvaga banor
utfors ungefir 9 procent av SJ:s trafikarbete. Fordriften av det trafiksvaga
ndtet erhéller SJ en arlig driftersdttning, som for budgetaret 1970/71 upp-
gick till 235 miljoner kronor och som f6r innevarande budgetdr utgor
435 miljoner kronor. Fér budgetiret 1975/76 har SJ begirt drygt 600
miljoner kronor i driftersittning. Vid oforindrad omfattning pa det tra-
fiksvaga nétet kommer ersdttningen om nagra ar att vara uppe i ett mil-
jardbelopp.

Jag vill i sammanhanget ocksd ndmna nigra ytterligare siffror som
belyser kostnadsforhallandena i samband med den s. k. olénsamma jirn-
vigstrafiken, detta med hinsyn till de missforstind som pi sina hall
uppkommit i anslutning tilf ett uttalande frdn min sida. I genomsnitt
kostar en tdgkilometer p& det olonsamma nitet ndrmare 20 kronor. Vi
vet ocksd, att det genomsnittliga antalet passagerare dr 25 per tagkilo-
meter, vilket gor att kostnaden blir ungefdr 75 ore per passagerare och
kilometer. Av detta belopp betalar passageraren 25 6re genom biljetten
och skattcbetalaren 50 6re. Som jimforelse kan ndmnas, att kostnaden
per busskilometer for nidrvarande uppgér til! ungefir 2:50-3:50 kronor
och att busstrafik normalt gir ihop, nidr antalet passagerare Overstiger
10. Jag vill betona, att de ndmnda siffrorna dr genomsnittssiffror. P4
en stor del av virt oldnsamma jdrnvégsndt ir resandetalet ldgre dn 25
passagerare per tdgkilometer med motsvarande hogre kostnader per per-
sonkilometer.

Det dr hiir angeldget betona, att jag i olika sammanhang konsekvent
hivdat, att avvigningen mellan jirnvigs- och landsvigstrafik bor ske
med ett samhillsekonomiskt och inte enbart med ett foretagsekonomiskt
synsitt. I samband med trafikplancringen har ldnsstyrelscrna ocksd haft
att gora samhillsekonomiska analyser i friga om de trafiksvagaste delarna
av det ersittningsberittigade bannitet. Det r&r sig hidr om bandelar med
en sammanlagd lingd av ca 3000 km.

Vid dessa analyser har de foretagsekonomiska skillnaderna mellan jirn-
vigs- och landsvigstrafik vérderats samhillsekonomiskt med hinsyn
bl. a. till regionalpolitiska samt sysselsdttnings-, miljo-, trafiksikerhets-
och standardmaissiga effekter. Gjorda analyser visar, att de samhiills-
ekonomiska kostnaderna vid ifrdgavarande jirnvigsdrift ofta visentligt
overstiger de samhillsekonomiska kostnaderna for en likvirdig lands-
vigstrafik. '

Exempe! pi en sddan analys kan himtas frAn Norrbottensplanen, dir
linsstyrclsen efter samrdd med berdrda kommuner bl. a. foreslagit, att
persontrafiken mellan Géllivare och Arvidsjaur i fortsdttningen skall om-
besorjas med buss. P4 jirnvigslinjen mellan angivna orter framfors under



storre delen av Aret ett persontdgpar dagligen. De regionala och lokala  Nr 128
resbehoven tillgodoses p4 ett otillfredsstéllande sdtt. Antalet resande.pcr Tisdagen den
tur kan genomsnittligt anges till 15 personer pd delstrickan Gélliva- 26 november 1974
re-Jokkmokk och till sju personer pa delstraickan Jokkmokk-Arvidsjaur.
Pa sistnimnda, ca 17 mil l&nga stricka har enligt resanderdkningar mo-  Ang. nedliggningen
torvagnsforaren vid flera tillfdllen varit ensam under hela eller storre  av olonsam
delen av firden. Kostnaderna {or investeringar, drift och underhd!l i per-  jarnvdgstrafik,
sontrafiken pé jarnvigen Overstiger motsvarande kostnader for en lik-  m1. m.
viirdig landsvigstrafik med ca 1 miljon kronor per ar. Beaktas i den sam-
hillsekonomiska analysen dven andra faktorer, sdsom trafiksikerhets-,
milj6- och tidsaspekter etc. fAir man e¢n avdragspost, som mdjligen kan
anges till storlecksordningen 100000 kronor.
Valet stdr hir sdsom niamnts mellan ett jdrnvigsalternativ, som inte
kan tillgodose de regionala och lokala resbehoven p4 ett tillfredsstillande
sdtt, och ett bussalternativ, som ger en visentligt bittre trafikservice
till en betydligt ldgre samhallelig kostnad. Liinsstyrelsen och kommu-
nerna har dragit den naturliga slutsatsen av dessa forhallanden. Jag vill
understryka, att det nimnda exemplet giller persontrafiken pd jarnvigs-
linjen och inte godstrafiken.
Sammanfattningsvis vill jag i anslutning till det féregiende konstatera,
att stora delar av vart jarnvigsnat sjdlvfallet har en uppgift dven pé sikt
men att det alldeles klart finns delar av bannitet som ar mycket tra-
fiksvaga och foljakiligen har en klart begrinsad betydelse frdn trafik-
férsorjningssynpunkt och som — om de bibehalls framdver — skulle for-
anleda betydande och vixande kostnader for samhillet, och detta utan
nigra ptagliga fordelar for allmdnheten i servicehinseende. Det ar di
fraga om fall diir man ofta till betydligt 1dgre kostnad kan uppné visentliga
forbittringar genom en alternativ uppliggning av den kollektiva trafiken.
I anslutning hartill vill jag understryka vikten av att det fors en kon-
tinuerlig debatt i de hir frdgorna. Meningen med trafikplaneringsarbetet
och det trafikpolitiska utredningsarbetet har inte varit att avfora dessa
samhaillsckonomiskt védscentliga frigor frin debatten, utan att s fort om-
stindigheterna medger {4 fram ett underlag, som gdr att man pd etl
béttre och sdkrarc sétt dn tidigarc kan gora de nddvéndiga avvigningarna
och prioriteringarna. Det i interpellationerna &beropade, av mig gjorda
uttalandet skall ses mot den bakgrunden.
Med anledning av herr Magnussons i Kristinehamn friga, om jag delar
uppfattningen att en samhéllsekonomisk syn bor liggas pd frigan om
trafiksvaga bandelar, vill jag pdpeka att det framgér av det foregdende,
att den regionala trafikplaneringen, som jag sjilv tagit initiativet till,
just grundar sig pi ett siddant synsitt.
Nir det giiller herr Henmarks friga om en samhillsekonomisk syn
dven pé frigor om nedldggning av jarnvigsstationer vill jag erinra om
att —enligt en ordning som tillkommit pa riksdagens uppdrag - kommun,
som Onskar att jirnvidgsstation skall bibehallas av trafikforsorjningsskil,
hos regeringen kan anhilla om provning av beslut om indragning av 65
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station som fattats vid nigon av SI:s distriktsenheter. Vid regeringens
provning kommer naturligtvis ocksd i mgjlig utstrickning samhil!lseko-
nomiska aspekter in i bilden.

Sedan alla linsstyrelser fore utgdngen av innevarande ar gett in sina
regionala trafikplaner til! kommunikationsdepartementet ir avsikien att
sammanstdlla och utvirdera materialet. Det krivs i ssmmanhanget bl. a.
ett avstimningsarbete med hinsyn till ojamnheter i materialet och olika
synsidtt i en del fal! vid utvirderingen av olika faktorer. Viktigt ar att
materialet kan utnyttjas i det pigdende utredningsarbetet. Jag tinker d4
nidrmast pd den trafikpolitiska utredningen och utredningen om regionala
rabatter.

| friga om det s. k. olonsamma .ndtet finns det enligt min mening
anledning att ldgga tva tidsperspektiv.

I de regionala trafikplaner som nu inges finns det uppenbara fall, dir
ldnsstyrelsen antingen direkt foreslagit en omliggning eller redovisat ett
material, varav framgdr att en omldaggning av trafiken bor ske. I sddana
fall hor man rimligen — i samrad med linsstyrelsen och berérda kommuner
~ kunna pa kort sikt genomfora en forindring. Att s& sker ir angelidget
inte minst med hénsyn till de berdrda bygderna. Sddana férindringar
dr uppenbarligen inte heller oférenliga med riksdagens och trafikutskot-
tets uttalanden.

Det dr har friga om bandelar som tillsammans representerar endast
en mindre del av det trafiksvaga nitet. Nir det géller synen i dvrigt
pa detta och pi betingelscrna for ett bibehallande respektive en avveckling
av olika delar av det trafiksvaga jirnvigsniitet d&r man beroende av re-
sultatet av den trafikpolitiska utredningens arbete. Genom en sirskild
arbetsgrupp behandlas dir frigor sammanhingande med bestimningen
av ett funktionellt affdrsbanenit, avgrinsningen av det trafiksvaga nitet
och principerna for den ekonomiska ersittningen till olonsam trafik. Det
ar givetvis angeldget att arbetet inom utredningen och arbetsgruppen

" bedrivs med all méjlig skyndsamhet s att vi till mitten av niista ar

kan fa forslag i bl. a. dessa delar.

Med det anforda har jag belyst den viktiga roll som den trafikpolitiska
utredningen har’i det fortsatta utvecklingsarbetet pd detta omride. Det
ir inte heller friga om nagra dndrade direktiv for utredningen. Med dessa
konstateranden har jag besvarat de frdgor som stidllts om trafikpolitiska
utredningens mandat.

Jag skall avsiutningsvis uppehdlla mig vid vissa frigor som stillts av
herr Sven Gustafson i Goteborg. Han har bl. a. frigat, vitka Atgirder
jag avser att vidta for att SJ skall verkstilla riksdagens beslut att SJ
bor utarbeta ett offensivt aktionsprogram. [ anslutning hartitl vill jag
erinra om att regeringen i september 1973 uppdrog 4t statens jarnvdgar
att ti!! kommunikationsdepartementet inkomma med en tiodrsplan an-
giende behovet av rullande materie! i jarnvigstrafiken. En sddan re-
dovisades ocksd av SJ i november 1973. Hirefter har SJ for beaktande
fatt de! av trafikutskottets berérda uttalande, som knot an till ifriga-



varande investeringsplan. De anslagsiskanden som SJ gjort i arets an- Nr 128
slagsframstilining — liksom vad i anslutning dértil! anférts — kan ses Tisdagen den
som ett uttryck for Sis strivan att successivt omsdtta den langsiktiga o¢ november 1974
investeringsplanen i konkret handlande. I friga om SJ:s marknadsbe-
tingelser 6ver huvud pd sikt vill jag ocksd hiinvisa till trafikpolitiska Ang. nedliggningen
utredningens direktiv. av olonsam

Vad slutligen avser frigan om den av SJ tillimpade snittaxan vid kom- jdrnvagstrafik,
binerad tdg- och bussresa vill jag hinvisa till det uppdrag som ldmnats #m. m.
SJ. Jag kommer hérvidlag att tillse att frAgan behandlas vidare och vill
i sammanhanget ocksi crinra om det samband frigan har med det ut-
redningsuppdrag som Aalagts utredningen om regionala rabattkort.

Herr DAHLGREN (c):

Herr talman! Tack for svaret! Det dr ett utforligt svar som statsridet
har gett. Statsridet talade om missforstdnd som hans tidigare uttalanden
gett upphov till, men efter att ha hort interpellationssvaret tycker jag
att svaret stdmmer vidl dverens med ett uttalande av kommunikations-
ministern i oktober och de tolkningar som man kunde gora av det. Kom-
munikationsministern ville da ldgga ned jirnvigar, och det siger han
nu ocksé.

Statsrddet meddelar nu kammaren (va tidsperspektiv for nedldggning
av linjer i det s. k. oldnsamma bannitet. Bdgge tidsperspektiven ar i
sanning korta; det lingsta stricker sig bara drygt ett halvt &r i tiden.

Jag hdller med om att vi inte bor uppehalla jirnvégstrafik mot berdrda
bygders vilja, och det finns givetvis all anledning att se till att samhillets
utgifter for den olonsamma trafiken blir s§ sm& som mdjligt utan att
avkall ges pd kravet pd en vil fungerande trafikfGrsérining. Men det
finns en stark opinion runt om i landet forett bibehéllande av jdrnvigarna.
Milsitiningen méste vara att skapa en vil fungerande trafikforsorjning
som tillfredsstéller sdvil den enskilde medborgaren som néringsliv och
sambhille. Vi dr manga som menar att jarnvidgarna dérvidlag har en stor
uppgift att fylla, 4ven om kommunikationsministern har en annan me-
ning.

Personligen hade jag sctt fram med forvdntan mot resultaten av den
regionala trafikplaneringen och trafikpolitiska utredningen. Av dessa ut-
redningar hade man kunnat f4 ett material som lagt grunden {6r en positiv
och framdtsyftande debatt infor ett mera slutligt stdllningstagande. Nu
menar tydligen statsrdet att hdr kan man ganska omgdende ta stillning
till i forsta hand de jarnvigslinjer som linsstyrelserna i de regionala tra-
fikplaneringsprogrammen onskat ligga ned. Jag vill i det ssmmanhanget
erinra om vad trafikutskottet och riksdagen sagt sd sent som i &r: "Upp-
kommande frigor om nedliggningar av jarnvigar och indragningar av
stationer bodr ses i ett mera langsiktigt perspektiv. Nigon nedldggning
av jarnvigar skall ddrfor inte ske — mot berorda kommuners vilja — under
pdgdende utrednings- och planeringsarbete.”

Trafikutskottets uttalande, som blev riksdagens beslut, kan da rimligen 67
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intc uppfattas pd annat sdtt dn att kommunerna hir har vetoritt — i
varjc fall intill den dag utrednings- och plancringsarbetet dr firdigt. Det
samrad som statsrdet talar om bor alltsd, om man skall ta hinsyn til
vad riksdagen sagt, innebidra en vetoritt for kommunen. Firdigt dr inte
utredningsarbetet forrin en samlad utvirdering kan géras. Men det in-
tressanta dr naturligtvis varfor linsstyrelserna foreslar en nedliggning
av jarnvigslinjer. Ar det darfor att man helt kallt utgér ifrn den be-
démningen att S} inte kommer att ha vilja att gora en modern trafik-
uppliggning p& de minst trafikerade delarna av det olénsamma banniitet?
Det iir da &terigen intressant att g tillbaka till trafikutskottets uttalande,
dir det heter:

“Det stdr enligt utskottets mening alldeles klart att jairnvagarna dven
i framtiden mdste spcla en betydande roll for bdde gods- och person-
transporter. Aven miljohidnsyn och trafiksikerhetsskil liksom dnskvird-
heten av en mera energisnél trafik gor det nddvéndigt att den rdlsbundna
trafiken stimuleras. Taxepolitiken maste bedrivas med tanke hidrpd. och
vidare maste SJ 6ver huvud taget forsoka gora sin del av den kollektiva
trafiken mera attraktiv och bittre anpassad till trafikanternas énskemaél
och behov.”

Jag vill frAga: Har, herr statsrid, ndgra sddana forsok gjorts? Har man
genom en 6kad turtiithet, bittre tidtabellsanpassning, modern vagnmate-
riel, bédtire service bide p& tdgen och vid stationerna verkligen forsdkt
att fa et storre passagerarantal och dirmed mindre forlusier? Ar det
inte i stdllet sd att SJ:s annonser om tdgresandets fordelar inte giller
dct olonsamma bannitet? For var finns ddr komforten och servicen, tur-
titheten och tidtabellsanpassningen? Jag menar att riksdagens beslut i
denna del maste foljas och dessa undersdkningar goras innan man {or-
utspdr jarnvigslinjernas snara dod.

Erfarenheterna fran affirsbanenitet, exempelvis den s. k. Ostgétapen-
deln, med angivna avgéngstider varje timme i bdgge riktningarna visar
att det glr att hoja resandeantalet avsevirt om trafikanterna upplever
jdrnvdgen som elt snabbt och billigt resealternativ.

Det méste vara statsrddets uppgift att se till att si sker. SJ skall {6lja
riksdagens beslut. Man kunde med (6rdel ordna sddan hir modern tig-
trafik pd ndgra delar av det olénsamma bannétet, exempelvis strickan
Gillivare-Jokkmokk, inlandsbanan och varfor inte strickan Linkoping-
—Oskarshamn, under en forsdksperiod.

Forst efter ett sddant {orsok till uppryckning ur den tornrosasémn som
dessa jarnviigslinjer tilldts leva i dr det mojligt aty gora en utvirdering
av om landsviigsbussen verkligen ir det biista alternativet.

Nu har statsridet i sitt svar redovisat att det skulle vara betydligt
1onsammare per personkilometer att resan foretas med landsvégsbuss
i stdllet for med jirnvig. De siffror som kommunikationsministern nu
redovisar dr andra dn de han anférde i den intervju som i och for sig
gav upphov till min interpellation. Jag antar att de siffror som nimns
i dag dr de riktiga. Jag vet inte hur man har kommit fram till siffer-



materialet, men dr det riktigt borde det vara en logisk slutsats att ocksd  Nr 128
forindra Sl:s avgiftstabell for tdgresor kontra buss. Som forhédltandet idr Tisdagen den
i dag tvingas nidmligen bussresenidirerna att sd snart resstrickan dr mer 26 november 1974
in 5 km betala ett betydligt hogre pris dn vad tdgresenidren gor f6r mot-
svarande stricka. Foljden blir, om statsridet ligger ned ytterligare jirn-  Ang. nedldggningen
vigar, att reseniirerna tvingas betala ett hogre biljetipris. Hur kan det  av olonsam
dd vara billigare? Jdrnvdgstrafik,
Jag vill i det sammanhanget ocksd efterlysa hur det gduit med full-  m. m.
foljundet av beslutet om att eliminera snittaxorna i forhdllandet mellan
SJ:s tdg- och busstrafik. Trafikutskottet gjorde den bestillningen redan
1972, och enligt statsrddets egen mening den 24 april i r skulle be-
stilllningen kunna effektueras till den 1 oktober i ar.
Ar det inte dags att SJ efterlever riksdagens beslut?
Niir det sedan giiller det andra tidsperspektivet, som skulle stricka
sig till mitten av nista dr, menar statsrddet att man kan ta stillning
tll ytterligare jiarnviigsnedliggningar genom det material som da skulle
ha redovisats av en arbetsgrupp inom trafikpolitiska utredningen. Det
ar vill inte s alldeles siikert efter den interpellationsdebatt som édgt rum
fore denna och de uppgifter som dir framkommit.
Det idr bra att man arbetar snabbt, men det ér inte bra om tiden mellan
framlidggandet av utredningens resultat och besluten ligger s& niira att
det blir ont om tid for en riktig utvirdering. Det ir den cna synpunkten.
Den andra dr att linsberedningen i sitt betinkunde, Stat och kommun
i samverkan, (Oreslar att landstingen skall goras till huvudmiin {6r saviil
den regionala som den lokala kollektiva trafikplaneringen och dess ut-
torande.
Utredningens forslag dr visserligen ett principforslag, eftersom utred-
ningen inte hade att befatta sig med de ekonomiska konsckvenserna,
men kvar star att betinkandet dr foremal fér remissforfarande. och det
har sagts att ett forslag fran regeringen ir att viinta under hosten 1975
i anledning av utredningens resultat. Och om riksdagen da skulle besluta
om ett sddant dndrat huvudmannaskap. dr det di inte rimligt att de
nya huvudmiinnen ocksd tar ta stillning till vilken regional trafik vi
skall ha och inom vilka transportgrenar den skall utféras? Ett sddant
stiillningstagande blir ju nodvindigt, om man f6re det beslutet bestimmer
sig for att ligga ner en stor del av jiirnvigsniitet.
Med detta har jag velat siiga att jag inte bara dr tveksam utan direkt
motstandare till bada de tidsperspektiv som statsrddet i dag har angivit,
cftersom foljden blir att man plockar ut bitar utan att ha den egentliga
helhetssyn som dr nédviindig for att t& ctt grepp om slutresultatet. Jag
vill hiir dter hianvisa till vad trafikutskotiet sade i sitt betinkande, som
blev riksdagens beslut. Utskottet skrev: “Redan nu maste sigas ifrén
att avsikten idr att i allt visentligt och pa lingre sikt behdlla exempelvis
de jirnvigslinjer vilka SJ i skrivelse till Kungl. Maj:t den 17 november
1972 siirskilt omnidmnt och begirt eventuclla taxehdjningar pa. | annat
fall hindras en langsiktig industriell och regionalpolitisk omplanering.™ 69




Nr 128

Tisdagen den
26 november 1974

Ang. nedliiggningen
av olonsam
Jdrnvigstrafik,

m. m.

70

I det fallet gilide det affdrsbaneniitet, dédr SJ begiir 100 miljoner kronor
eller en hojning av taxorna. Jag har tagit det som excmpel for att belysa
utvecklingen och for att erinra om det stillningstagande som riksdagen
da gjorde.

Enligt min mening dr det ocksd nodvindigt att vi far hela trafikpolitiska
utredningens betdnkande, dédr utredningen enligt dircktiven har sett dver
hur beridkningen for det olonsamma bannitet skall utvirderas. Forst nir
den saken ir klar bor man bilda sig en definitiv uppfattning om det
olonsamma jirnvigsnitets framtid. De jdrnvigslinjer som nu hotas av
nedliggning berdr bygder didr en industriell expansion dr nodvindig.
Jag ar overtygad om att jarnvigen dédr har en viktig roll i framtiden,
och denna min Overtygelse kommer jag att ha kvar till dess att jag genom
utrednings- och planeringsarbetet kan ha bildat mig en annan uppfattning.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret.

Statsrddet understryker vikten av att det fors en kontinuerlig debatt
i trafikfrdgorna, och i det avseendet instimmer jag helt med honom.
Statsrddet biev ocksd bonhord efter sitt utspel den 8 oktober. Det fram-
stélldes inte bara en rad interpellationer och enkla frigor hiir i riksdagen,
utan det uppstod ocksd en mycket livlig debatt runtom i landet. Hir
stdr inte bara 4 end sidan representanter for oppositionen, som framstilier
interpellationer och enkla frigor, och kommunikationsministern pd den
andra sidan, utan dven frdn kKommunikationsministerns egna partivinner
frin olika héll ute i landet har det férsports mycken kritik och en hel
del forvadning. Jag har hidr en knippe urklipp ur socialdemokratiska tid-
ningar, som jag emellertid inte just nu skall citera men som visar att
det f6rs en bred debatt i vilken det redovisas mdnga skiftande uppfatt-
ningar.

Men trots detta dr jag ganska optimistisk om vira mdojligheter att si
smaningom resonera oss fram till en samlad uppfattning i dessa svdra
frigor. Det ir sjalvklart att det blir debatt, och en mycket omfattande
debatt; det ar en svar materia vi ger oss in i. Att bedoma trafiken fran
samhiillsckonomiska utgdngspunkter 4r en ganska ny hantering, som vi
inte dr vana vid ~ vi har inte ens frin vetenskapligt hall hir tatt nigra
riktigt pélitliga instrument. Dérfor dr det naturligt att det blir debatt.
Jag hoppas som sagt att vi s& smdningom skall kunna komma fram till
en samlad syn. Denna forhoppning bygger jag ocksa p& den uppfattning
jag har fatt — inte minst av ett féredrag som kommunikationsministern
holl i april i &r ~ att kommunikationsministern har ett stort intresse
ocksd for jarnvigstrafiken och tror att den skall spela en betydande roll
i det framtida trafikarbetet.

I den stort uppslagna DN-intervju som gav upphov till dagens debatt
stod att herr Norling uttalat att en rdlsbuss kostar 20 kronor per per-
sonkilometer, under det att kostnaden for en landsvigsbuss endast ir
2 kronor per personkilometer. Det var en sensationcll upplysning, och



om den hade varit riktig skulle den ha inneburit en dodsdom éver den Nr 128
regionala persontrafiken pd jirnvdg. Nu visar dagens svar att kommu- Tisdagen den
nikationsministern inte talade om personkilometer utan om vagnkilome- 96 nsvember 1974
ter, alltsd inte om vad det kostar att transportera en person en kilometer,
utan om vad det kostar att transportera en vagn — en buss eller en jirn-  Ang. nedldggningen
vigsvagn —en kilometer. De genomsnittliga siffrorna per personkilometer av olonsam
skulle allts& vara ungefir 75 6re for rilsbussen och 25 a 35 ore for lands- jdrnvdgstrafik,
vdgsbussen. Att kora rdlsbuss ir alltsd inte tio gdnger dyrare per pas- m. m.
sagerare utan tva a tre gdnger dyrare per passagerera dn att kora lands-
viigsbuss. D4 4r inte de samhillsekonomiska kostnaderna inrdknade.
Det hade nog varit till nytta fér debatten om herr Norling genast gatt
ut och lagt denna sak till rdtta. Det hdnder givetvis kommunikations-
ministern lika vdl som det hiinder oss andra att tidningarna refererar
oss pa ett sitt som vi inte tycker dterspeglar vad vi verkligen sagt. Ar
det inte alltf6r stora risker for missforstdnd, brukar vi inte brdka s mycket
om det. Men hir var det friga om en forstasidesnyhet, som vickte en
livlig diskussion i hela landet. Dirfér hade det kanske varit bra om vi
hade haft det riktiga underlaget till uppgifterna redan tidigare.
Varfor dar motstdndet mot jirnvigsnedliggelser sd stort i vart land?
Ar det bara nagot slags jirnvégsromantik som gor att folk inte kan ac-
ceptera tanken att ligga ned en del jirnvigstrafik? Nej, jag tror att det
beror pd att midnniskorna ute i bygderna har personliga erfarenheter av
att nedldggningarna i regel innebdr en kraftig forsimring av trafikfor-
hallandena. SJ har inte fétt ligga ned jirnvagstrafiken om man inte kun-
nat visa pd att det finns ersidttningstrafik. Darfor har SJ ofta, sedan man
lagt ned jirnviigstrafiken, satt in en landsvigsbuss i stillet. S& har den
bussen gltt i tva eller tre ar, och sedan har SJ funnit att den 4r olonsam
och dragit in den ocksd, och d& har omradet sttt utan kollektivtrafik.
Det var ddrfor vi var sd glada 6ver det initiativ kommunikationsmi-
nistern tog till trafikplanéringsutredningen och den trafikpolitiska ut-
redningen. Nu skulle vi dntligen fi en ordentlig planering av trafiken.
Man skulle inte ldgga ned en jirnvag hdr och en dir, aliteftersom SJ
krivde det, utan man skulle sc till att en region fick en pd lang sikt
tillfredsstdllande trafikforsorjning. Det 4r sjdlvklart att man vid en sddan
helhetsbeddmning kan finna att det pd vissa strickor dr bittre att ha
en landsvigsbuss dn att ha en rdlsbuss. Det kan mycket vl tdnkas att
man kommer fram till det. Men det blir mdjligt forst sedan man har
fatt en helhetssyn pd trafiken inom regionen, och en sidan helhetssyn
och en sddan samhillsekonomisk beddmning har vi inte dnnu. Det var
darfor som riksdagen s klart sade ifrdn i varas, att nigon nedliggning
av jirnvdgar mot berdrda kommuners vilja inte skall ske under pigiende
utrednings- och planeringsarbete.
Nu tycks kommunikationsministern, som herr Dahlgren sade, vilja
gora en nedldggning i tvd ctapper. Liansstyrelserna har fatt i uppdrag
att gbra samhillsekonomiska analyser i friga om 3 000 kilometer som
representerar de mest oldnsamma strickorna. P& grundval av de ana- 7
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lyserna ir statsridet tydligen beredd att ligga ner jarnvigstrafik utan
att avvakta trafikpolitiska utredningens resultat.

Jag tycker inte att kommunikationsministern bor ha s& brittom med
detta! For det forsta bor man vil se trafikforhdllandena i en region i
sin helhet och vara siiker pd att man kan fi en riktig heclhetslosning,
innan man skrotar jirnvigstrafik, och for det andra bor linsstyrelscrnas
samhillsckonomiska berdkningar granskas mycket noga. Vi ve alla hur
svart det dr att gora sddana berdkningar pa ett korrekt sitt. Det dr {orsta
géngen som linsstyrelserna sysslar med detta, och de tycks i en del fall
sjiillva vara tveksamma om huruvida berikningarna ger cn riktig bild
av verklighetcn. De har for 6vrigt inte heller haft tillgdng till SJ:s interna
kalkylmaterial. Dessutom ir det sd, herr statsrdd, att det inte dr s alldeles
ldtt att komma Over dessa samhdillsekonomiska berikningar. Vi har i
trafikutskottet nu i en hel ménad forsokt att f4 fram sddana beridkningar
frdn en linsstyrelse, men trots upprepade pdminnelser har vi dnnu inte
fatt dem. - Jag vill i detta hiinseende i dvrigt instimma i vad herr Dahl-
gren anforde.

Nir SJ vill dra in persontdg, ligga ner stationer eller forsimra servicen
for styckegodstrafiken brukar man aberopa att det idr en délig frekvens.
Det dr klart att man kan komma i ett sddant lige, att trafiken dr s
liten att det inte ir forsvarligt att uppehdlla den. Men innan man siger
detta ~ dar vill jag pd nytt instimma i vad herr Dahlgren sade - maste
man ju underséka mojlighcterna att stimulera efterfrigan, och fraga ér,
om SJ i alfa sammanhang har gjort det. Jag vill ocks&d ndmna en annan
sak som jag tycker ar viktig: Kommunerna och befolkningen i de regioner
diir jirnviigstrafiken dr hotad maste ocksd gora sina insatser. Jag vill
har ta fram Fryksdalsbanan som ett efterfoljansviirt exempel. dir en bygd
kdmpar for sin jirnvig och didr kommunerna stiller upp och dir man
har kommittéer {or att aktivera verksamheten. P4 andra hdll tycks man
ndja sig med att skriva namnlistor och hélla protestmdten, men det skapar
ju inte nagot storre trafikunderlag. Hédr behovs alltsd en samverkan mellan
SJ och de regioner ddr man dr angeligen om jirnvigstrafiken och vill
behalla den.

Kommunikationsministern hidnvisade till de stora statsbidragen for
olénsamma jirnvidgar. De édr for innevarande budgetdr 435 miljoner kro-
nor. Nir man nimner den siffran bor man - eftersom vi nu talar sam-
hillsekonomi — komma ihdg att SJ forra aret visade ett dverskott pa
165 miljoner kronor. Detta var sedan SJ hade gjort avskrivningar pé
ateranskaffningsvirdet, och t. 0. m. kunnat héja avskrivningarna med
15 miljoner kronor, delvis beroende pad en omliggning som man gjorde
just det aret. SJ har sagt att om man fatt alla de bidrag som man begiirt
fér att kunna driva SJ affdrsmassigt, skulle man ha fatt yiterligare ungefir
190 miljoner kronor i vinst. Det skulle ha inneburit en {orrintning av
det investerade kapitalet med 15 & 20 procent. Detta ir fakta som man
bdr hdlla i minnet ndr man tdnker samhillsekonomiskit.

I direktiven till den trafikpolitiska utredningen siigs — och det har for



ovrigt statsridet bekriftat i sitt interpellationssvar — att en ldgre avgifts- Nr 128
nivd inom SJ, som kan leda till ett visst underskott for trafikgrenen, Tisdagen den
skulle kunna innebiira cn samhillsekonomisk vinst jimfort med en eljest 26 november 1974
erforderlig utbyggnad av vignitet. Ser man det samhiillsekonomiskt kan
alltsd en foretagsekonomisk forlust som uppstdr inom SJ i sjilva verket  Ang. nedldggningen
vara en samhiillsekonomisk vinst. Det gér att man bor undersdka dessa  av oldnsam
frigor mycket noga och inte bara se pa foretagsekonomiska forlustsiffror.  jdrnvdgstrafik,
I detta ssammanhang kan ndmnas att Stockholms lidns landsting har ansett  m. m.
det forenligt med sin syn pad samhillsekonomin att acceptera ett un-
derskott av 400 miljoner kronor pa kollektivirafiken inom Stockholms
ldn.
En annan sak som vi miste komma ihdg nidr vi hor siffror om vad
den oldnsamma trafiken kostar i form av underskott understryker stats-
ridet sjilv nidr han i direktiven till utredningen sédger att den nuvarande
berikningsmetoden for underskott inte ir implig. Riksdagens revisorer
har ocksd gjort en utredning, som kommunikationsministern kdanner viil
till, diir de kritiserar en del av uppgifterna och framfdr allt det forhallandet
att det aldrig gors ndgon efterkalkyl nir man har gjort en nedliggning.
Vad har nediiggningen verkligen kostat samhillsekonomiskt sett? Den
metodik som nu anvinds leder ocksd till att man foér goda ir — och
SJ hade ett gott &r 1973/74 — kommer fram till litet for hoga siffror
nir det giller underskottet. De som har granskat separatredovisningen
har pdpekat att detta foljer med sjdlva metodiken. Hur mycket det ror
sig om &r svart att siiga.
Men vad som framfor allt gor att hela denna frdga maste omprovas
ir, som statsrdet har understrukit i utredningsdirektiven, att SJ numera
sdger att dven stora delar av affdrsbaneniitet dr oldnsamma. SJ har begiirt
100 miljoner kronor i extra bidrag for underskott — inte pa det olénsamma
nitet utan pa det andra niitet, dir man har tagit med strickor som tilthor
de mest trafikerade i hela landet. 1 separatredovisningen ndmner man
Ockelbo-Givle, som ir en av de viktigaste forbindelsclinkarna mellan
sodra och norra Sverige. SJ sidger nu: Fir vi inte dessa 100 miljoner
kronor som ersittning for affirsbanendtet vill vi antingen hd&ja biljett-
priserna och taxorna pd dessa strickor eller ocksd gora kraftiga trafik-
inskriinkningar. — Det visar att ndgonting behover goras och att man
inte utan vidare kan anvinda siffrorna for det olénsamma jidrnvigsniitet
som bevis for att de dtgidrder man vill vidta dr nédvindiga. Vi behover
fa ett bdttre underlag for beddmningen av dessa frigor. Detta ar alltsg
ytterligare ctt skiil att avvakta utredningarnas resultat innan trafik liggs
ned.
Nu sdgs det ofta att man inte skall kritisera SJ, eftersom SJ har att
ritta sig efter de trafikpolitiska principer som riksdagen har faststillt.
Ja, det édr sant att SJ enligt sina direktiv skall drivas ecfter {6retagseko-
nomiska principer och att SJ inte kan gora ndgon principicll f6rindring
utan nya beslut av riksdagen. Men ju mer man studerar SJ:s verksamhet,
desto klarare ér det att det inom SJ har utvecklats en dogmatisk svn 73
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pd IGnsamheten som inte dverensstimmer med en modern progressiv
foretagsamhet. Det idr riktigt att SJ bor redovisa resultat efter foretags-
ekonomiska grunder, bl. a. dirfor att man péd det sittet f&r en métare
pa effektiviteten inom foretaget, som ju idr ett monopolforetag nir det
giller jirnvigstrafiken. Men SJ tycks tolka 1963 ars trafikbeslut som
ett krav pd att varje kilometer riils inom affirsbanenitet skall bira av-
skrivningar p& dteranskaffningsviirdet, ticka driftkostnader och ge vinst.
Man far d& ett — om jag vigar anvinda uttrycket - gnetigt kostnads-
tinkande, som i kalkylen kan ge ndgra kronors bdttre resultat men som
i verkligheten kanske skrimmer bort trafik som skulle ha gett mang-
dubbelt.

Det utfors inom SJ ett utomordentligt effektivt arbete pi praktiskt
taget alla nivder. Stora insatser gors, och man méste beundra det som
sker. Men just ddrfor att man utgdr frin ett felaktigt underlag nir det
giller principerna for lonsamheten blir resultatet i minga fall att man
motverkar sina syften.

Om hir frigas cfter praktiska bevis, dr sddana inte svéra att ta {ram.
Ett skolexempel dr Volvos transport av karosserier fran Olofstrom till
Goteborg. En dogmatisk syn i SJ pa taxepolitiken gjorde att Volvo under
flera &r skickade allt gods pd landsvig i stillet for jirnvdg. Som vil ir
har detta numera #dndrats, och det f&r vi vara tacksamma for.

Utslag av samma tinkande dr den propd, som jag nimnde férut, om
att ta ut extra avgifter utdver taxan pd vissa delar -av affirsbaneniitet.
Detsamma giiller tanken — den har berorts flera gdnger tidigare i debatten
i dag — att det icke skall fi finnas ndgra olonsamma tig i den tidtabell
som man nu planerar. SA ir det uttryckligen sagt: malsitiningen dr att
man icke skall ha nagra olénsamma tdg. Herr Sellgren pdpekade nyss
hur det dr inom exempelvis bussverksamheten; for att f& ett tillfreds-
stillande trafikutbud kan man ha vissa forbindelser som ger underskott
under det att andra ger Overskott. Genom att ha ett ordentligt utbud
far man ocksa en efterfrdgan. Men om man opererar bort allt som inte
visar hundraprocentig I6nsamhet, frsdimrar man servicen pd ett sddant
sdtt att man riskerar dven de tdgligenheter som tidigare givit 6verskott.

Jag maste nimna en bagatcll. Det dr en bagatell, herr talman, men
den dr symtomatisk.

I Goteborgs-Posten i sondags kunde vi lisa om en familj som hade
fart besok fran Tyskland. Man ville girna ha hjilp med tidsplanen for
&terresan. Familjen gick da till SI:s resebyrd och fragade vilka tigligen-
heter det fanns for deras gister for aterresan till Tyskland. P4 rescbyrén
frAgade man d&: Skall ni kopa biljett?"” " Nej™, svarade familjen, “det
dr inte aktuellt nu.” PA resebyrdn sade man da: I s& fall kan vi inte
ge ndgra upplysningar, sdvida ni inte 4r beredda att betala for dem.”
Dessa upplysningar skulle kosta 50 kronor i halvtimmen. Familjen gick
da i stédllet till en annan resebyrd som liimnade uppgifterna gratis — sjalv-
fallet, eftersom det dr ett sdtt att virva kunder.

P4 fraga av Goteborgs-Posten bekriftar chefen fér SJ:s resebyriaverk-



samhet i Stockholm att SJ:s resebyrd numera har ett tryck pa sig att  Nr 128
visa lonsamhet. Det hade kommit skidrpta direktiv om att man skulle Tisdagen den
visa lonsamhet. Ddr sitter man alltsd i sektoriserat lonsamhetstinkande 26 november 1974
som dr till nackdel for verksamheten 6ver huvud taget.
Ett annat exempel p4 detra dogmatiska tinkande som kan skrimma  Ang. nedldggningen
bort reseniirerna ir snittaxan. Vi kunde i séndagstidningen ocks3 lisa  av oldnsam
om en resendr som hade anmilt SJ fér konsumentombudsmannen. Han  jdrnvdgstrafik,
hade en tur-och retur-biljett frdn Tanum till Hallsberg. P& cn del av. = m. m.
strickan kunde SJ inte ordna tdg, utan man hade satt in en landsviigsbuss
i stillet, och da fick han betala 12:40 kronor extra for att SJ icke kunde
tillhandahalla tag. Det later orimligt, eftersom SJ satt in landsvigsbussen
med motiveringen att tig var si dyrt och att det blev sd mycket billigare
att sétta in en buss. Reseniiren sade att det var sista gingen han anlitade
SJ. Jag har frigat kommunikationsministern om den hir extraavgiften
gér ithop med att landsvdgsbussen ér billigare dn tiget, men kommu-
nikationsministern har inte svarat pi den fragan.
[ sak iir vi emellertid 6verens. Trafikutskottet tog, som herr Dahlgren
nimnde, redan for tvd ir sedan ett initiativ och foreslog riksdagen att
hemstilla hos regeringen att oligenheterna med snittaxan togs bort. Riks-
dagen beslot detta enhilligt. Kommunikationsministern tog litet tid pa
sig, men den 5 juni 1973 skrev regeringen till SJ om detta. Den 24 april
i &r lade kommunikationsministern fram ett punktprogram for SJ, som
for Gvrigt i stor utstrickning sammanfaller med de synpunkter jag har
pa SJ:s verksambhet, diir han ordagrant siger: "'En insats bOr snarast goras
av SJ for att eliminera snittaxorna i forhallandet mellan SJ:s tig- och
busstrafik. Atgirden bor rimligen kunna genomfdras till den 1 oktober
i &r. Riksdagen pdminde pad nytt genom trafikutskottets betinkande
nr 8 om denna sak, och regeringen erinrade SJ den 28 juni om sitt tidigare
beslut i frigan. :
N4, vad svarar nu SJ pd detta? Jo, att SJ har limnat information om
de hogre priscrna om man anvinder bussen, si att folk har mojlighet
att redan nir de I6ser biljetten begira att fA betala det hdgre priset pa
grund av att det finns buss i stdllet f6r tdg. Sedan sdger SJ att man
givetvis kan ta bort denna taxa pd en del av niitet om man far ctt extra
statsbidrag. D& maste jag friga mig: Varfor kan privata busslinjer ha
samtrafik med t. ex. postverkets diligenstrafik med genomgaende taxa?
SJ kanske rent av har en samtrafik mellan sina bussar och privata buss-
linjer. Jag vet inte, men det dr tinkbart. Den viktigaste frigan dr: Hur
linge kommer kommunikationsministern att finna sig i att ett honom
understiillt verk ncgligerar vad riksdag och regering har sagt? Det svar
herr Norling limnat hittills i dag éir inte tillfredsstdllande. Men jag hoppas
att jag far tolka svaret pd det sdttet att ndr han lovar tillse att frigan
behandlas vidare, sd innebdr det att han kommer att tillse att hans ut-
talande frdn april i &r blir omsatt i verkligheten.
Forra &ret redovisade SJ en tiodrsplan f6r investeringsverksamheten.
Den utgick frdn en pessimistisk grundsyn. Men ar 1974 ljusnade det
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for SJ. Brinslekrisen medforde en kraftig trafikékning. Vi fick ékningar
under den forsta minaden p4 20 procent och ibland mer. Det hojda ben-
sinpriset medforde ju en stadigvarande {orbéttring av konkurrenskraften
for SJ gentemot viigtrafiken. Riksdagen beviljude stora 6kningar av in-
vesteringsanslaget. Utdver den anslagsékning som kommunikationsmi-
nistern begirde fick SJ 30 miljoner kronor extra av riksdagen — framfor
allt for anskaffning av rullande materiel. Nu borde det alltsd kunna bli
ett gyllene tillfille for SJ att 6ka sin marknadsandel. Riksdagen foreslog
att den nigot dystra tiodrsprognosen skulle omarbctas till ett aktions-
program i syfle att ge SJ visentligt 6kad del av sdviil person- som gods-
trafiken i landet. Bland dec atgirder som foreslogs var forsok med tra-
fikrabatter — inte minst pd striickor dir det fanns ledig kapacitet i tigen,
forbittrad service, forcering av frigan om snabbtig m. m.

Vad svarar d& SJ pa detta? Ja, jag vill ldsa ordagrant ur SJ:s skrivelse
i samband med en begiiran om anslag for kommande budgetér:

"I trafikutskottets betinkande 1974:8 framhélis bl. a. att SJ:s tiodrsplan
bor omarbetas till ett aktionsprogram. Riksdagen har bifallit vad utskottct
hemstillt. Kungl. Maj:t har dverlimnat utskottets betdnkande till SJ for
kdnnedom och beaktande. SJ anser att den framlagda tiodrsplanen utgdr
ett realistiskt aktionsprogram under forutsidtining att nuvarande trafik-
politik i stort sett bibehdlls. Om andra trafikpolitiska forutsiittningar skall
ldggas till grund for ett aktionsprogram behdéver SJ fa dessa preciserade
av Kungl. Maj:t.”

Jag har ldst det ordagrant, eftersom man kanske trott att jag dverdrev
om jag bara refererat uttalandet. Alltsd, hir har skett en avgorande forind-
ring i SJ:s konkurrenslige sedan tiodrsplanen lades fram. Hir skulle {innas
forutsittningar for en verklig offensiv niir det giller att erdvra cn 0kad
del av trafikarbetet. Men SJ later inte detta pdverka sig.

Herr talman! For en del dr sedan betraktades nog jirnviigstrafiken som
fordldrad. Man satsade pd bilen som det enda verkliga trafikmedlet i
framtiden. Liksom hiistdiligenserna p sin tid férsvann, trodde man kan-
ske att det inte skulle gora sd stor skada om jarnvigstrafiken s& sma-
ningom ocksa skulle forsvinna. Men nu har det hint tva ting. For det
forsta har man borjat inse att biltrafiken inte bara har fordelar utan’ ocksé
nackdelar sdsom trafikstockningar, trafikolyckor, miljoforstoring etc. For
det andra har tckniken i friga om sparbunden trafik snabbt utvecklats.
I USA, Canada, Stdrbrilannicn, Visttyskland och Frankrike har man
mycket avancerade utvecklingsprojekt for jirnvigarna. Vi kan vil siiga
att det i dag kanske inte finns nigot annat trafikmedel som har s stora
forutsdttningar for en snabb teknisk utveckling som den sparbundna tra-
fiken. Det iir diirf6r som jag ir vertygad om att jarnvigstrafiken i fram-
tiden kommer att spela en betydelsefull roll.

Herr LOTHIGIUS (m):
Herr talman! Jag hoppas att vi i den trafikpolitiska utredningen far



maojlighet att ta del av och arbeta med alla de synpunkter som herr Gus-
tafson i Goteborg fort fram. Det édr for sddant utredningen ir tillsatt.
Herr Gustafsons synpunkter och alla hans exempel dr verkligen mycket
intressanta.

Jag tar inte illa upp att kommunikationsministern har limnat oss -
han behover verkligen réra pa sig efter alla dessa timmars debatt, och
han har ju bisittare som kan folja vad jag siiger.

Min friga till kommunikationsministern giillde cgentligen bara om vi
skulle f ndgra nya direktiv i den trafikpolitiska utrcdningen.

Jag tar mig scdan friheten att litet informellt dversiitta det svar kom-
munikationsministern limnat oss interpellanter - jag forsoker ldsa mellan
raderna, och det blir ungefir s hdir: Vad brakar ni om pojkar? Jag miste
vl dndd ha en mening om det trafiksvaga jirnvigsnitet och om hur
det ser ut. Jag har ansvar for det. och jag skall fatta beslut om det.

Man kan vidare liisa mellan raderna: Jag har ingenting annat sagt dn
vad svenska niringslivsrepresentanter framfort och vad som sedan po-
dngterats {tin &keriorganisationer och transportforetag — vi vill ha ef-
fektiva, rationella transporter utan for hoga kostnader for néringsliv och
allmiinhet.

Jag tar nog inte fcl om jag tolkar kommunikationsministerns tankar
i den rikiningen; i varje fall s& 1dngt de utgdr kommentarer till en moderat
politiker. Kommunikationsministerns interpellationssvar idr enligt min
mening i stora delar korrekt som en beskrivning av vart lige och véra
onskemdl. Jag instimmer allisé till stora dclar i vad som star i svaret.
Jag har inte samma uppfattning som herr Dahlgren nir det géller vad
som stitt i tidningen, dirfor att frigorna i interpellationssvarct dr kom-
menterade och belysta pd ett annat sitt, Dir sigs att samhiillet {jinas
bist av att vi far en trafikpolitik som till ligsta mojliga kostnader ir
effektiv och konkurrensduglig och dir hdnsyn tas till samhillsekonomi,
miljd och sikerhet. Det hiir aktstycket dr bra att fa inskrivet i riksdagens
protokoll. Det ir bara det att det inte ir detta frigan giller. Frigan giller
varfor kommunikationsministern uppror kommuner och allminhet med
uttalanden som — sirskilt av den ovanc uttolkaren — tolkas som om
digerddden kommer att drabba véra trafiksvaga bandelar i hela vart land.
Dessa uttalanden gors innan den regionala trafik planeringen dr utviirderad
och innan den trafikpolitiska utredningen ens har borjat sitt arbete [6r
att ge kommunikationsministern underlag for aigiirder och bedomanden.

Jag har sagt att jag till stora delar instimmer i den analys kommu-
nikationsministern gor i dagens interpellationssvar, men jag vore en dalig
moderat politiker om jag inte tog hinsyn till de demokratiska spelregler
som vi dragit upp. Dessa regler siger enligt det riksdagsbeslut som ar
fattat: "Uppkommande frigor om nedliggningar av jirnviigar och in-
dragningar av stationer bor ses i ett mera langsiktigt perspektiv. Négon
nedlidggning av jirnvigar skall dirfér inte ~ mot berérda kommuners
vilja - skc under pagdende utrednings- och planeringsarbete. Det dr vidare
enligt utskottets mening inte tiliriickligt att lata framstiliningar om ned-
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ldggningar av jiarnvigslinjer vila i avvaktan pd trafikpluneringsverksam-
heten.” Vidare star det: “Den trafikpolitiska utredningen bor cnligt ut-
skottets mening ligga fram forslag i frigor av den karaktir som hir
berdrts. Vissa krav miste emellertid uppstillas redan under den tid ut-
redningen arbetar om inte jirnvigarna skall tappa mer trafik och situa-
tionen pa viigarna didrigenom blir dnnu viirre dn den dr i dag.” DA menar
man bl. a. kravet pd att se till att jirnvigarna f&r majlighet att arbeta
vidare.

Man har alltsd sagt att ndgon forindring i stort sett inte skall ske
forriin detta utredningsarbete klarlagt situationen sé att departement och
riksdag skall kunna bedéma riktigheten av en viss omstrukturering av
SJ:s verksamhet. Inte bara departement och riksdag utan ocksd allmin-
heten skall fa klart for sig hur situationen dr. Kommunikationsministern
mdste {orsta att han gor det omajligt for sig sjilv infor allmiénheten om
han asidositter de organ som han sjilv har tilisatt och gor utspel innan
dessa fatt fullgora och redovisa sitt jobb. Hiir maste bli konfrontation
mellan olika tyckare, ndr vi inte har tiligdng till tillrdckligl sakmaterial.
SJ kommer i en dn mer dilig dager hos allminheten redan pa forhand.

Kommunikationsministern sidger att han vill understryka vikien av
att det fors en kontinuerlig debatt i frigan, och herr Gustafson har sagt
att han tycker att det dr bra. Men den debatten kan ju {0ras utan att
man behover vara sd provokativ som kommunikationsministern verkar
vara i sin behandling av frdgan. Jag tinker pd kommunernas uppvaktning
om inlandsbanan hos kommunikationsministern for en tid sedan — enligt
dagens nummer av Svenska Dagbladet var det djupt nedstimda kom-
munalpolitiker som limnade kommunikationsministern efter den upp-
vaktningen.

Vi som sitter i utredningen har dnnu inte fatt nigot material som
bekriftar det ena eller det andra angéende inlandsbanan. Vi som sitter
i utredningen med uppgift att belysa stora delar av dagens SJ-problem
dr inte bara férvénade, utan vi tyvcker att det iir minst sagt otillfreds-
stillande att kosta pd en utredning for en miljon kronor av allmidnhetens
pengar och med 35 man i arbete for att finna att departementschefen
i princip har tagit stdlining. Jag undrar om svenska folket ndjer sig med
att det gar till pa det viset. Det dr didrfor jug har fragat: Skall vi f3 nya
direktiv for vart arbete, dgna oss 4t ndgot annat eller ligga ner verk-
samheten?

I interpellationssvaret talar kommunikationsministern om att man kan
fd bittre underlag. nddviindiga avviigningar och prioriteringar genom ut-
redningen. Sig di Gll allmiinheten: Jag avstir {rin att gdra siirskilda
uttalanden, och jag anser att debatten bor komma i glng niir sakmaterialet
ligger pd bordet. Annars blir debatien snedvriden redan (rdn borjan. Nar
man nu satt i gang ett oerhdrt utredningsarbete dr det synd att man
redan i borjan av detta skall kinna det som om den hiir debatten aldrig
kommier aut ta slut bara dirfor att kommunikationsministern tagit stall-
ning till fragan redan fran borjan. Det férhillandet som jag tidigare nimn-
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och debatten snedvridits. Det dr detta som jag, herr kommunikations- 26 november 1974
minister, vill forsoka hjilpa till att ritta till.

Ang. nedldggningen
Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk): av olonsam
Herr talman! Jag skall ocksd be att f& tacka for svaret pd min in- jdrnvdgstrafik,
terpellation. Man kan vil inte undgd atl tangera vad de foregdende talarna  m1. m.
har sagt, men jag hoppas att mitt anforande i varje fall skall avvika
nigot frdn deras.
Bade regering och riksdag har ju uttalat sig for terhallsambet, t. 0. m.
stark aterhdllsamhet, i frAga om nedliggning av trafiksvaga bandelar och
s. k. oJonsam trafik mot bakgrunden av det planerings- och utrednings-
arbete som igdngsatts pa det trafikpolitiska omrddet. Och det ér vil mot
den bakgrunden man far betrakta riksdagsminnens, och dven andra mén-
niskors i vart land - det skall vi vara klara Gver — reaktion mot kom-
munikationsministerns ganska kategoriska uttalande i pressen om be-
hovet av nedldggning av s. k. olénsam persontrafik pa jirnvigarna. Dire-
mot har uttalandet tagits emot mycket positivt av SJ-chefen, som menar
att det dr tillfredsstédllande att kommunikationsministern vill ta upp de
hidr fradgorna till politisk provning. Jag har tidigare hir i riksdagen talat
for de trafiksvaga bandelarnas betydelse och skall vil inte alltfér mycket
upprepa mig utan mera understryka vad jag och andra tidigare sagt. Kom-
munikationsministern anfor i sitt svar att vi i forhallande till folkmidngden
har det storsta jirnvigsnitet i Europa, ett jirnvigsndt om totalt ca 12 400
km. Man kan dock tilligga att ca 5400 km jarnvig redan lagts ned i
Sverige sedan 1950. Kommunikationsministern siger sedan att det er-
sdttningsberittigade nédtet omfattar ungefdr 53 procent av den totala ban-
langden vid SJ och att p4 dessa trafiksvaga bandelar utférs 9 procent
av SJ:s trafikarbete. Den 4rliga driftersdttningen tilt SJ har stigit ar fran
ar, och for budgetret 1975/76 har SJ begirt drygt 600 miljoner kronor
i driftersittning.
Detuta dr alltsd den stora fragan: Hur stor betydelse skall vi tillmata
det trafiksvaga ndtet och hur mycket pengar skall vi kunna ligga ned
pé att behalla ett sddant i ndgot si nir ofdrdndrat skick? Och hdr menar
jag dd - det dr vad som ligger bakom min forsta fraga till kommuni-
kationsministern — att den frdgan kan vi inte ta slutlig stdlining till utan
att ta med alla de faktorer i bedomningen som utifrdn en samhiillseko-
nomisk syn kan paverka stillningstagandet. Utvecklingen pd kommu-
nikationsomridet har varit p& bade gott och ont i det hir landet. Jag
kan dn en glng ta fram en statistik, som hdmtats ur tidskriften Ord
och Bild, for att belysa utvecklingen. I borjan av 1950-talet reste vi hir
i landet ca 250 mil per person och 4r, utlandsresor oridknade. Fordelningen
pé olika trafikslag var ungefir 90 mil med tdg, 70 mil med andra kollektiva
transportmedel och 90 mil i personbil. 20 ar senare ér vi uppe i ca 1000
mil per person och ar, utlandsresor oriknade, och fordelningen ir helt 79
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fordndrad. Vi reser nu 70 mil med tdg, 90 mil med andra kollektiva
transportmedel och inte mindre dn 850 mil i personbil. Det dr klart att
utvecklingen av personbilismen har gett minga minniskor dkad rérlighet
och varit till glddje for minga, men vi vet dndd vilka negativa effekter
den har fort med sig. Det dr bilsamhillct som har véllat de oerhérda
trafiksdkerhetsproblemen, att ménga ménniskor dodats, att manga blivit
skadade och att manga fAtt men for fivet. Den trafikpolitiska debatten
utgdr en reaktion mot detta, och jag formodar att den debatten har pa-
verkat kommunikationsministern att fGranstalta om de planeringar och
utredningar som f6r niarvarande pagédr. Fér min egen del vinder jag mig
emot denna utveckling. Den méste pa nigot sdut styras si att de kollektiva
transportmedlen &terigen fAr en 6kad andel av trafikunderlaget. Den in-
riktningen maéste ligga bakom det trafikpolitiska handlandet, och jag ar
Overtygad om att vi skulle nd en god bit pd viig genom att virdera de
olika trafikslagens betydelse utifrdn en samhiillsekonomisk syn.

Vad dr dd en samhaillsekonomisk syn, och vad skall man ligga i be-
greppet samhillsekonomisk bedomning? Kommunikationsministern si-
ger i sitt interpellationssvar:

""Med anledning av herr Magnussons friga om jag delar uppfatiningen
att en samhéllsekonomisk syn bor liggas pd frigan om trafiksvaga ban-
delar framgér av det foreglende, att den regionala trafikplaneringen som
jag sjdlv tagit initiativet till just grundar sig pé ett sddant synsitt.” Stats-

rddet siiger ocks&: "Gjorda analyser visar, att de samhillsekonomiska

kostnaderna vid ifrdgavarande jirnvigsdrift ofta viisentligt Gverstiger de
samhiillsekonomiska kostnaderna for en likvardig landsvigstrafik.”
Det har emellertid visats att olika ldnsstyrelser vid arbetet med de
regionala trafikplaneringarna har kommit till helt andra slutsatser be-
triffande trafiken pd trafiksvaga bandelar d4n vad SJ gjort. Enligt an-
visningarna for planeringsarbetet i t.ex. Virmland skulle alternativa
transportldsningar utarbetas for tre olika jirnvagsstrickningar, nimligen
Lesjofors—Kristinehamn, Torsby-Kil och Arvika-Bengtsfors. Framfér
allt skulle de samhiillsekonomiska cffektcrna av en Gverforing av per-
sontrafiken fran jiarnvig till landsvig belysas. Genom sammanstillning
av sd att siiga kvantifierbara faktorer kom man fram till att en nedldggning
av persontrafiken pé linjen Torsby—Kil inte dr samhillsekonomiskt for-
svarbar, medan den diremot skulle vara-det foér de bada andra linjerna.
Nir sedan faktorer som inte kunde virderas pd detta sitt lades till kom
man fram till att persontrafiken borde bibehdflas dven pa dessa linjer.
De faktorer man di tog hidnsyn till var resans bekvimlighet, trafiksi-
kerhct. miljo, direkt och indirekt sysselsdttning, lokaliseringsbetingciser
i dc omréden som betjdnas av de aktuella bandelarna och eventuell ti-
digareliggning av vissa vdgbyggnadsprojekt. Det anscs att ett dverforande
av persontrafiken fran jarnvig till landsvég i allminhet torde péverka
dessa faktorer negativt. Det hdr dr ett mycket ambitidst utredningsarbete,
och jag betraktar det som ett stort framsteg. Men naturligtvis brister
det i mojligheterna att kunna utfora ordentliga undersokningar, och det



ir man sikert medveten om pé ldnsstyrelserna. | den utredning betrif- Nr 128
fande trafiken pd Fryksdalsbanan, som jag hinvisade till i min inter- Tisdagen den
pellation, framhdlls begrinsningarna i detta avseende. Den grundidggande 26 november 1974
skillnaden mellan en foéretagsekonomisk och en samhiillsekonomisk kal-
kyl ligger i de mal som beaktas i kalkylen, sdger denna utredning. Ut-  Ang. nedldggningen
redarna hade anviint sig av en s. k. nyttokostnadskalkyl, som de sjilva  av olonsam
ansdg hade en viss begrinsning niir det gilide att viirdera samhdllsmalen.  jdrnvdgstrafik,
Utredningen torde dnda vara av mycket stort viirde i det hir samman-  m. m.
hanget, och den har ocksa klart visat den samhilisekonomiska betydelsen
av att behdlla persontrafiken pa Fryksdalsbanan.
Frigan om att fa fram kalkylmectoder med vilka samhillsekonomiska
effekter kan miitas anser den trafikpolitiska utredningen vara en av sina
arbetsuppgifter. Det bekriftades bl. a. pd dess senaste sammantride. Det
arbetet och den nya syn p trafikpolitiken som man har anledning forviinta
skall bli ett resultat av utredningens arbete bor enligt min uppfatining
finnas med niir man skall beddma om anslagen till s. k. olonsam trafik
dr for stora eller ej. Det iir detta som ligger bakom min friga om inte
statsrddet anscr att det for beddmningen av anslagen dr angeliget att
avvakta utredningens arbete. Bor vi inte efterstriiva ett s& fullédigt in-
strument som mdjligt for att ge en ordentlig grund att st pd infor s
pass viktiga stillningstaganden? — Detta har jag sagt ocksd i medvetenhet
om att rent politiska virderingar mdste vara med i bilden vid besluten.
Kommunikationsministern har ocksé yttrat sig om prisrelationerna per
tagkilometer for motorvagn och landsvigsbuss. Det har kommenterats
tidigare, och jag vill sdga att det uttalandet har vickt (Grvdning inte
minst i jirnvigsmannaled. En motorvagn skulle kosta 20 kronor per
tdgkilometer och en landsvigsbuss 2 kronor, har det anforts, och i svaret
niamns kronor 2:50-3:50.
En lokforare i Kil t. ex. har i en inséndare i tidningarna gett sin syn
pd saken. Han anfor: P4 lokstationerna i Kil och Kristinchamn kor 15
motorvagnsforare ca 1060000 kilometer per ar. Riknat per 20 kronor
kilometern blir totala kostnaden 21 200 000 kronor. Lonekostnaden for
denna personal samt vikarier — tre stycken — blir 1 080 000 kronor riknat
p4 en lonckostnad av 60 000 kronor, arbetsgivare- och sociala avgifter
inrdknade. Driftkostnader, underhaliskostnader m. m. beriknas till 10
kronor per mil. Det gér sammantaget 1 060 000 kronor. Léner, drift- och
underhdllskostnader blir d4 sammanlagt 2 140 000 kronor. Resten av
pengarna — drygt 19 miljoner kronor — blir ett enda stort frigetecken,
menar denne lokforare. — Jag vill anféra det som exempel pd hur cn
jdrnvdagsman, som har ridtt goda kunskaper, ser pd saken.
Nu vet jag att SJ riknar med en rad faktorer vid kostnadsberikningar
for anordnande av tig. For en del ir sedan rilknade man med sju-tta
olika poster i sddana fall, och jag antar att detia dr [6rhallandet ocksé
nu. Men dven om man beaktar det kvarstdr den hdr summan - 19 miljoner
kronor — att forklara. Det skadar nog inte att vara observant ocksd pi
uppgifter som limnas av SJ i sddana hir sammanhang. 1 varje fall vet 81
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jag att dessa vid flera tillfillen har vallat diskussion. Jarnvigsminnens
samarbetskommitté for inlandsbanan har t. ex. i samband med den re-
gionala trafikplancringen i Jimtland anmiirkt pd de uppgifter om per-
sonalbesparing som SJ limnat angdende cventuell nedlidggning av per-
sontrafiken pd den del av inlandsbanan som berér Jimtlands ldn. Jag
vet att kommunikationsministern fitt ta del ocksd av de synpunkterna.
SJ anger personalbesparingen till 55 man, medan kommittén kommit
fram till 32 man. Kommittén viinder sig ocksd emot uppgifterna att mo-
torvagnstrafiken skulle vara tio gdnger dyrare iin landsviigsbusstrafiken.
Den anser att det dr ett ldttvindigt pastende, som i varje fall inte kan
vara bascrat pd en samhillsekonomisk syn. De hiir synpunkterna far na-
turligtvis kommittén sjilv std for, men jag har velat anféra dem.

Vidare har jag t ett brev fatt ta del av funderingar om de besparingar
SJ anser sig kunna gora pd banunderhdllet om persontrafik fors Over
till landsvigstrafik. Uppgifterna giiller hiir olika SJ-distrikt. De dr tagna
ur officielia publikationer och visar en berdknad sirkostnad for banun-
derhallet for linjen Malung—Repbicken p&d 120 000 kronor, vilket mot-
svarar 970 kronor per bankilometer; for Mora—Sveg 115 000 kronor, vilket
gor 850 kronor per bankilometer; {or Arvidsjaur—Storuman 480 000 kro-
nor. dvs. 2 980 kronor per bankilometer; for Storuman-Hallnds 490 000
kronor, vilket gor 2930 kronor per bankilometer; {or Storuman-Hoting
475000 kronor, vilket gor 3 270 kronor per bankilometer och for Tors-
by-Kil 100 000 kronor, vilket skulle gora 1 220 kronor per bankilometer.
Alla exemplen, utom det sista, avser 1973 ars priser och det sista avser
1972 ars priser.

Det idr mojligt att det finns godtagbara forklaringar till varfér man
kommer fram till s4 olika prisuppgifter. Jag vet inte om det dr s&, men
jag tycker i varje fall att det mdste vara besviirligt for de regionala tra-
fikplanerarna att gdra bedomningar utifrin s& olikartade uppgifier. Jag
undrar vad kommunikationsministern har for uppfattning pi den punk-
ten.

Det ir avslutningsvis sjialvklart att det inte gér att siga att man inte
skall lagga ner en meter jarnviig i det hiir landet. Jag iir helt ense med
kommunikationsministern ndr han sidger att det viktigaste ju dnd& ir
att ge minniskorna den biista mdjliga transportforsérjningen. En del mén-
niskor tycks anse att det har gitt nostalgi i jirnvigsdebatten, att jirnvigen
for manga kinslomissigt betyder s mycket att de inte kan sc¢ klart pd
problemen.

Eftersom jag tillhér dem som vill kan anses ha kiinslomiissig anknyt-
ning till jirnvigarna skulle jag vilja replikera: Hur mdnga ér det inte
som har kiinslomissig anknytning till bilen och som pd grund dirav
inte kan se klart pa frdgan. vilket som vid olika tilifillen kan vara det
rationellaste trafikmedlet. Minga lirde sig uppskatia jirnvigens {ortjins-
ter forst i samband med att de under oljekrisen tvingades limna bilen
hemma.

Min avsikt med interpellationen var att det dterigen bor slds fast att
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ligga grundliga dverviganden bakom eventuella nedliggningsbeslut. Fat- Tisdagen den
tar man sddana, kommer man sikerligen ocksé att finna att jirnvigarna 26 november 1974
— dven vad man anser vara trafiksvaga sddana — har cn framtid, férutsatt
att man satsar pd dem och sitter in dem i sitt sociala sammanhang.  Ang. nedldggningen
: av olonsam
Herr ERIKSSON i Arvika (fp): . Jdrnvagstrafik,
Herr talman! L&t mig forst séiga att jag hoppas att kammarens ledamdoter . m.
haller mig rikning for att jag kommer att hélla ett ndgot kortare anférande
dn mina kamrater. Dels har vi i 6ver fyra timmar diskuterat trafikpolitik,
dels har jag bara stillt en enkel fridga i detta drende.
Jag tilh6r dem som verkligen stiillde mig frAgande nir kommuni-
kationsministern gjorde det uppmiirksammade intervjuuttalande som
apostroferats hiir. Jag tillhér dem som pd ndra hall i ett glesbygdsldn
sdg vilken oro det skapade. Jag stiillde darfor en rak enke! friga till kom-
munikationsministern om varfor han gick ut med detta uttalande innan
trafikpolitiska utredningen hade haft tilifille att ta stillning. Jag kan
kanske inte siiga att svaret ir lika rakt. Statsrddet Norling sédger ungefdr
s& hidr: Meningen med det trafikpolitiska utredningsarbetet var inte att
dessa fragor inte skulle diskuteras, utan utredningarna skulle i stillet
ge ett bittrc och sikrare underlag fér debatten. Det ir dessa sista ord
som gor att jag tycker att det dr litet markligt att ctt sd kontroversiellt
uttalande gjordes. Det blev ju, som négon tidigare talare sade, en fors-
tasidesnyhet.
Hurudan ir stimningen ute pd fiiltet? Jo, i dratal har man kint oro
och fragat: Hur blir det med var jirnvidg? Fir vi behélla den? Enbart
denna ovisshet innebdr i sig en viss férlamning, en tveksamhet hos (ore-
tagare som skall satsa pd dessa bygder, en oro hos miinniskor som skall
bosiitta sig ddr och hos dem som iir bosatta dir tidigare. Det ir sjilvklart
att ett uttalande av kommunikationsministern i en sd aktuell fraga far
en vildsam genomslagskraft. Vartor det? Ja, det har herr Sven Gustafson
i Goteborg pa ett utomordentligt sdtt skildrat nar han siger, att jirn-
vigsnedidggningar for de flesta innebdr en férsémring niir det giller kom-
munikationsmojlighcterna. Vi som kommer frdn glesbygdslén, t. cx. av
typ Virmland, har kanske cn speciell kinsla for detta.
Jag dr tacksam miot herr Sven Gustafson i Goteborg for att han tagit
upp det exempel som sd minga ganger anforts frdn denna talarstol, nim-
ligen Fryksdalsbanan, som ctt typexempel pd att en bygd verkligen slar
vakt om sin jirnvdg. Det hors litet biittre nédr en icke virmlinning sidger
det sd dkta och hurtfriskt som herr Sven Gustafson gjorde. Men det
ir vil tillitet for en viirmlidnning att instimma i géteborgarens synpunkter
i det avseendet.
En sak tycker jag intc har betonats tillrickligt i de utomordenliga an-
foranden som hdllits, ndmligen sambandet mellan regionalpolitik och
trafikpolitik. Man har talat om samhillsnyttan, och det ir visserligen
i stort sett samma sak. Men just synkroniseringen av lokaliscringssats- 83
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ningar och trafikpolitk tycker jag att det ir ytterst viktigt att starkt betona.
Vér landshévding i Virmland har gjort det pd ett utomordentligt siitt
i cn kommentar till just de hdr aktuella frigorna. Han siiger att den
hogra handen mdste veta vad den vinstra gér och handla direfier, och
sd skildrar han precis de hir fallen som vi har fatt som exempel {rin
talarstolen av bl. a. herr Magnusson i Kristinehamn och herr Sven Gus-
tafson i Goteborg. Om den ena handen gor en stark lokaliseringspolitisk
satsning i en bygd som Fryksdalen eller Nordmarken, och det ger resultat,
men den andra handen drar in jirnvéigslinjen, d4 ir det naturligtvis myck-
et olyckligt handlat frin de statliga myndigheternas sida.

Hiér har uttalats maningar av herr Dahlgren, herr Sven Gustafson i
Goteborg m. fl. att fara forsiktigt fram. Jag behover inte upprepa dem,
jag vill bara instimma i dem, som ett rdd till kommunikationsministern:
Far forsiktigt fram nir det giller jarnvigsnedliggningarna!

Till sist vill jag betona att jag tror att nir utredningen ligger fram
sitt forslag och sammanstiillningen av linsplancrna nu kommer att goras
ir det ytterst viktigt att man, dir man ser att det inte dr aktuellt med
indragning under dverskadlig tid, limnar ett klart besked till de bygderna
att de far behdlla sin jirnvig.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jag vill ocksd tacka kommunikationsministern for svaret
pad min enkla fraga. Siirskilt tackar jag honom f6r att han hir klart har
utsagt att han anser att ett ingripande i trafikarbetet pé en jirnviigsstation
bor bedémas frin samhillsekonomisk synpunkt och att hinsyn skall tas
ocksd till regionalpolitiska synpunkter.

Om kommunikationsministern foljer den hir linjen glidjer det mig
speciellt, tor dd kommer de atgidrder som vir kommun fick en skrivelse
om {or ctt par ménader sedan icke att gecnomf6ras. Skrivelsen kom fran
SJ:s distriktschel, och den berérde inte mindre idn 4tta stationer. Tva
av dem ligger vid sodra stambanan, som jag férmodar ir en bana som
bar sig bra. Det talades om inskriinkning p& olika siitt: stationerna skulle
bli obemannade, styckegodstrafiken skulle upphora, vagnslasttrafiken
skulle upphora osv. Fem av dessa stationer finns i titorter av en sadan
struktur att de visar en tydligt framétgdende trend, med 6kad industri-
lokalisering etc.

For var kommun liksom for de andra titorterna ir ctt sddant hiir med-
delande naturligtvis ctt hart slag — sérskilt nir det, som herr Sven Gus-
tafson 1 Goteborg nidmnde i sitt inkigg, ir formulerat s hir: For Eder
kinnedom meddelas . ..

Jag dr glad 6ver att kommunikationsministern vill se dessa frigor fran
samhillsckonomisk synpunkt, men jag beklagar att de synpunkterna inte
har fatt gora sig giillande i ett tidigare skede. Och jag delar inte uppfattning-
en att nuvarande handlidggningsmetod dr den riktiga. Visserligen géller att
statens jarnvigar skall bedéma situationen frin foretagsekonomisk syn-
bunkt —enligt riksdagsbeslut — men jag dr inte sidker pd att det inte skulle



vara ett [Sretagsekonomiskt riktigt handlande, om distriktschefen, istillet  Nr 128
foratt skicka ut en skrivelse om att han har beslutat det och det, begéirde att Tisdagen den
fa ett yttrande frdin kommunen om hur man dir ser pA saken frin foretagse- 26 november 1974
konomisk och naringspolitisk synpunkt.
Det forvanar mig att detta skall behova bli ett regeringsiirende innan  Ang. nedldggningen
det skall bedomas pé ldgsta niva frin foretagsekonomisk synpunkt — att  av olénsam
man skall g& forbi bdde kommunstyrelse och linsstyrelse. Forst da be-  jdrnvdgstrafik,
slutet har fattats kan det, sévitt jag forstar av svaret hir, dverklagas m. m.
— cller genom en sérskild skrivelse frAin kommunen till regeringen un-
derstiillas regeringens provning. Jag tycker att detta inte dr ett riktigt
handliggningsforhallande, och jag skulle vilja att redan distriktschefen
soker kontakt med kommunerna tor att fi en rimlig [6sning pa sddana
hir problem, vilket skulle gynna bade statens jiarnviigar och kommunerna
och niringslivet pd platsen.
Jag dr ndmligen Overtygad om att den I6sning som antyds i den hir
skrivelsen maste i det l&nga loppet vara skadlig dven for SJ. SJ har varit
hela folkets jidrnviig och utgjort ett av de bestimmande inslagen i ni-
ringslivet i de hiir socknarna. Mcen cfter hand som SJ inskridnker all sin
service ill dc olika industrierna sd mister ju SJ denna stillning hos folket
och hos niiringslivet. Det tror jag inte ér till SJ:s egen {ordel utan tvdrtom.

Jag skulle sdlunda till slut vilja hemstilla att da ett drendc, som hand-
ldggningen dr (or ndrvarande, kommer infor regeringen, det dir sker
en samhiillsckonomisk virdering. Det har ju kommunikationsministern
hir utlovat. Men jag vill ocksd uttala forhoppningen att sjdlva hand-
ldggningsforfarandet far en ndgot smidigare utformning én det har nu,
sd att dessa bedomningar kan goras i ett tidigare skede av utvecklingen.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag beklagar att jag inte kommer att kunna halla den
tid som herr Eriksson i Arvika holl hir i talarstolen nyss, utan atl jag
maste ta litet lingre tid i ansprdk. For det forsta dr det mycket viktiga
frigor vi debatterar. Tor det andra hade mitt anférande mgjligtvis kunnat
kortas ned ndgot om inte herr Gustafson i Goteborg i sitt inligg hade
fort in dven godstrafiken i debatten med cxempel pa kritik av SJ i det
sammanhanget. Att han gjorde det kommer att {orliinga mitt inldgg en
hel del.

Far jag borja, herr talman, med att citera ndgra rader av en kind kr6-
nikor i en av Stockholms kviillstidningar, som for nigra veckor sedan
skrev: "Riksdagen har som vanligt inletts med att ¢n massa riksdagsmin
fragat kommunikationsminister Norling vilka jirnviigar som skall liggas
ner. Aldrig frigar de bilbolagen eller dkeridgarna nér de skall sluta tringas
pad viigarna trots att det finns utmirkta jirnvigar att frakta saker pd.”

Herr Eriksson i Arvika och herr Gustafson i Géteborg m. 1. har talat
om mitt tidningsuttalande for ndgra veckor sedan som nagonting vildigt
kontroversiellt. Ja, det var t. 0. m. s& kontroversiellt att det hade en vald-
sam genomslagskraft. Jag mdste, herr talman. trots den sena timmen 85
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atminstone till eftervirlden bevara detta mirkliga uttalande och ber dir{or
att mycket snabbt f& ldsa in intervjun till protokollet, Debatten hittills
tyder pd att ménga, iiven av dem som nu debatterar hir, tvcks ha nojt
sig med att ta del av rubriken “Norling vill ligga ned olénsamma jirn-
vigar’.

S& hir stod det i ingressen titl den beromda tidningsintervjun for nigra
veckor sedan:

“Under de nidrmaste 4ren blir det nédviindigt att ligga ned flera olon-
samma jirnvigar for att ordna kollektivtrafiken i mera vettiga former.
Det sidger kommunikationsminister Bengt Norling. Gér man ingenting
kommer den s. k. kollektivbiljetten till SJ - den del vi betalar via skatt-
sedeln — att springa upp till en kostnad pa 6ver en miljard utan att trafiken
for den skull fungerar sirskilt bra for minniskorna.™

Det var ingressen. Och fortsdttningen lyder:

“Forr byggde man samhillena kring stationcrna. Det ir inte lingre
fallet, och samtidigt som kostnaderna genom underhdll och léner springer
mycket snabbt i hdjden okar inte trafikunderlaget pd de olonsamma ban-
delarna. Det ar darfor ofrAnkomligt att starta en diskussion om hur kol-
lektivtrafiken skall ordnas, anser Bengt Norling.

I bérjan pd 1970-talet fick Iidnsstyrelserna i uppdrag att gbra upp tra-
fikplaner. Denna trafikplanering skulle vara klar till 1 oktober. I kom-
munikationsdepartementet vidntar man att handlingarna frdn de olika
ldnen skall stromma in under november ménad.

Det ir i anslutning till dessa trafikplaner som det blir nodvindigt att
fora cn allvarlig diskussion om hur man skall f& till stdnd en kollck-
tivirafik som fyller minniskornas behov nir de skall in till titorter, ar-
betet, sjukhuset eller vad saken nu kan gilla.

Forndrvarande gar 55-60 procent av hela jirnvigsnitet med forlust. I dag
kostar en rilsbuss 20 kr. per personkilometer genom tekniskt underhdll och
loner. medan kostnaden for en landsvigsbuss dr endast 2 kr. per personkilo
meter.

Det iir dessa kostnadsfaktorer som gor det nodvindigt att dverviiga
hur kotlektivirafiken skall ordnas i framtiden s att s manga minniskor
som mojligt [ar den stdrsta nyttan av tratikmedien.

Arets riksdag har gett SJ 435 milj. kr. i bidrag till de olénsamma jirn-
vigarna. Det har skett efter en s. k. scparatredovisning dir bl. a. politiker
gatt in och granskat hela SI:s trafiknit {or aut fastsidila vilka bandelar
som skall betraktas som olonsamma.

Ior nista budgetdr har SJ begirt ett anslag pd 600 milj. kr.. vilket
belopp sunnolikt kommer att prutas av statsmakterna. Men tendensen
dr danda tillrickligt oroande.

Nir vi far den regionala trafikplaneringen skall vi sitta oss ned och
virdera ut vad det kan kosta att i vissa fall ersiitta olénsam persontrafik
pa jarnviigarna med landsvigsbussar, siger Bengt Norling. Godstrafiken
blir i regel kvar.

Gor vi ingenting &t den oldnsamma jirnviigstrafiken. och vi har inte



gjort nagonting sedan 1970, s& kommer vi inom 6-7 4r att f3 pumpa Nr 128

in dver miljarden for att SJ skall kunna hélla igdng driften pd de oldn- Tisdagen den

samma jirnvigarna. 26 november 1974
Vi har ctt mycket stort behov att 16sa den kollektiva trafiken f6r miin-

niskorna. inte minst ute i glesbygderna, pa ctt vettigt siitt. Och det kan  Ang. nedliggningen
inte ske kring jirnviigarna. Genom bilismens genombrott liggs bo-  av oldnsam
stadsomridena helt annorlunda dn tidigare. Man méste fa en helt annan  jdrnvdgstrafik,
trafik om man skall kunna hjilpa médnniskorna till pendling, siiger Bengt — m. m.
Norling. Jirnvigsnitet ligger fel i dag.
Att ordna Kollektivtratiken i vettiga former kommer ocksi att kosta
mycket pengar {Or statskassan. Vi arbetar nu med 50-kortsidén och andra
saker. Ddrfor hoppas jag, nir vi nu far in trafikplanerna, att vi i riksdag
och pd alla andra plan i samhillet [Ar en diskussion om underskottet
pa de olonsamma jdrnvigarna skall fa 6ka med hundratals miljoner under
de niirmaste dren utan att man fordenskull fir ut sirskilt stora fordelar.
Men detta iir en operation péd flera rs sikt. Vi kan inte bygga upp
den nya kollektivtrafiken dver en natt, siger Bengt Norling. Men det
viktiga dr att anslagen till den oldnsamma persontrafiken pd jirnvigarna
inte kan 4 dka s& kolossalt snabbt. Vi behdver dessa pengar for att bygga
upp en vettig kollektivtrafik. Det gr bara inte att hélla pd sd hir.
Det finns omraden dir en jiarnvigslinje kan fullgdra cn viktig uppgift
dven i ett glesbygdsomrade. Dir skall den naturligtvis vara kvar, kanske
rent av forstirkas och byggas ut. Men da forutsitter det att den fyller
en vettig uppgift i den samlade kollektiva trafikmonstret. Vi kan inte
ha jarnviigarna liggande dir bara for att de skall tinnas dir, siger Bengt
Norling. De maste dven utldra en arbetsuppgift.”
Fru talman! Det diir var den intervju som fick en s& vildsam genom-
slagskraft. Det kan knappast vara de tva sakfel som jag snabbt skall
riitta till som gjorde att intervjun blev sd valdsamt engagerande. Jag
skulle niimligen. fru talman, kunna séiga precis samma sak i dag — med
tvd riittelser, eftersom intervjun gjordes per telefon. Bada riittelserna har
diskuterats hir.
Det var detta med 2 kronor per personkilometer. Det skulle vara kr.
2:50 4 3:50. Vi tulade om 20 kronor per tidgkilometer och om cn tiondel
av detta tor bussen. Det andra felet var uttrycket personkilometer, det
skulle naturligtvis vara tdgkilometer i stéllet. Men jag idr Overtygad om
att herr Gustafson i Goteborg och andra som deltar i denna debatt och
som ldste intervjun inte trodde att det var friga om personkilometer.
S& mycket kan jag vil dnda f3 viirdera mina drade meddebattdrers intellekt
att ni inte gick p& att det var friga om personkilometer, utan det var
sjilvfallet frdga om tagkilometer.
Men. fru talman. i denna scna timme kan det dnda vara virdefullt
att observera vilket uppseende detta uttalande vallade. dtminstone pa
oppositionssidan. Hurudan effekten var ute i landet i dvrigt skall jag
inte uttala mig om. Det dr mgjligt att man ocksd didr fick en kraftig
reaktion. Men innehallet i den intervju som jag hir har list upp skulle 87
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jag kunna s1d for vid cn intervju i dag ocksd utan att dndra nigot annat
in de tva sakfelen. .

Den trafikpolitiska debatten kiinnetecknas tyviirr av en blandning av
argument som ofta dr helt motsiigelsefulla och dir enskilda debattérer
och intressenter framfor asikter som inte gar att forena med vad som
sagts tidigare och i andra sammanhang. Detta giller inte minst den vii-
sentliga fragan som vi hir debatterar, huruvida vissa transporter av gods
eller personer skall ske per jarnviig eller med lastbil, respektive med
landsvigsbuss. Det samhiille som vi lever i befinner sig ju i snabb ut-
veckling, och darfor stiills det allt storre krav pé jirnviigssystemet. Detta
giller teknisk upprustning av olika banor, hanteringsutrustning, ékad
kapacitet med ufdljande behov av vagnmateriel och lok, insatser i nya
terminaler osv. Med sadana atgirder skali vi 6ka SJ:s konkurrensformaga
och hoja servicenivan, Som en foljd av dessa krav och som ett led i
regeringens strivan att bygga ut och rusta upp jarnviigarna har ocksd
under senare ir anslagen till statens jdrnviigars investeringar hojts. Under
de senaste tre dren har sammanlagt drygt 1,2 miljarder kronor gatt till
investeringar i jarnvigstrafiken.

Men hur debatteras dessa viktiga fragor? Jo, samtidigt med de vixande
kraven pa SJ — inte minst frin ndringslivets sida — finner man i den
allmiinna debatten ingen eller mycket bristande forstéelse for att SJ ibland
maste hoja sina taxor, och vi far uppleva den vildsamma kritik av statens
jarnvigar som herr Gustafson i1 Goteborg i kviill har levererat. Det finns
ingen ljusghmt i morkret. '

Vad SI:s taxehdjningar angdr dr det ju mirkligt att vi {6r en sddan
debatt i ett fige ddr framfor allt den svenska exportindustrin pd nigot
cller ndgra &r har kunnat titlgodogdra sig prishdjningar pa upp till 30-50
procent. De som hiivdar att godstaxorna vid SJ skall ligga stilla tycks
mena att industrins goda vinster skall 6kas ytterligare via subventionerade
SJ-taxor — subventioner som vi alla i cgenskap av skattebetalare far vara
med att betala.

Inte heller finns det ndgon storre forstdelse for att forutsittningslost
diskutera den fortsatta verksamheten pé de mest oldonsamma jirnvigarna.
Medan privata foretag dr nog sl snabba med att ligga ner olonsamma
industricr och arbetsplatser samt avskeda de anstillda -~ om dc kan -
{&r statens jirnviigar, som aldrig avskedar ndgon personal i samband med
en nedlidggning, inte gora nagra fSrandringar.

De som slar vakt om de mest trafiksvaga bandelarna av véart jidrn-
vigsniit, dir befolkningen och niringslivet har utlovats en bittre person-
och godtrafik, glommer dessutom att det hir giller jiirnvigslinjer som
har byggts ut under ctt skede med en helt annan samhiills- och nii-
ringsstruktur. Inte minst i debatten hiir i kammaren reagerar man ofta
mot rationaliseringar, dven s&dana som bara avser styckegodshanteringen
eller biljetthanteringen pa en plats, och dven om ‘det visar sig mdjligt
att genom andra atgirder dstadkomma en lika bra eller kanske biutre
trafikforsorjning. Foriindringen ir ofta nédvindig (6r att skapa mojlig-



heter till kapacitetsforbittringar ndr det giller annan trafik. Nr 128
Denna politiska dubbelsyn — dels formenar man SJ att géra nddviindiga Tisdagen den
rationaliseringar, dels vill man att en allt storre del av trafiken skall - 26 november 1974
g4 med jiirnvilg — forsvarar ocksa den 6nskvirda konstruktiva l1angsiktiga
plancringen genom en lasning av hela trafiksystemet. Ang. nedliggningen
Jag har i flera sammanhang sokt stimulera till en ppen trafikpolitisk  av olonsam
debatt, diir de reella skillnaderna mellan olika trafikalternativ beaktas jdrnvdgstrafik,
och dir siktet iir instillt pd ett langsiktigt, samhillsekonomiskt riktigt — m. m.
handlande. Reaktionen fran oppositionshall pa dessa forsok frAn min sida '
har varit minst sagt blandad.
I anslutning till den regionala trafikplaneringen har pé linsnivd med
berorda kommuner och trafikintressenter forts diskussioner om ldimpliga
trafiklosningar. Och dessa diskussioner har dd dterspeglat bade realism
och sakkunskap. Jag har med stor tillfredsstiillelse noterat detta och tror
att vi har funnit en limplig vig att anviinda i framtiden for diskussionerna
ute i landet.
Den realistiska syn pd sakfradgorna som ofta méter pa den regionala
och lokala nivan under trafikplaneringsarbetet har alltsd tyvirr inte pd
langt niir sin motsvarighet i de inligg frdn oppositionens sida som gors
i de trafikpolitiska debatterna centralt. Inte minst dagens interpellations-
debatt dterspeglar detta forhallande. Hir misstankliggor olika foretridare
for oppositionen regeringens trafikpolitiska motiv och syften. I strivan
att misskreditera ctt seridst och framatsyftande trafikpolitiskt utveck-
lingsarbete gar det dnda dirhiin att man far se herr Lothigius energiskt
soka koppla sig ihop i en &siktsgemenskap med herr Magnusson i Kris-
tinehamn, givetvis dd med mittenpartierna didremellan. Herr Lothigius,
som i dvrigt inte bor ha mycket till 6vers for herr Magnussons upp-
fattningar, kommer genom dessa samarbetsstrivanden i den belidgenheten
att man ibland inte kiinner igenom honom som foretriidare for det ni-
ringsliv han viil 1 sirskild grad anser sig representera.
Lat mig ocksd peka pa ctt annat f6rhillande i dcbatten. Foretriidare
for samtliga politiska asiktsriktningar ansluter sig till ctt samhillseko-
nomiskt synsiitt pa trafiksektorn och pé arbetsfordelningen melian olika
trafikmedel. Jag bortser da fran att en del kanske i prakliken dr mindre
beredda att i de enskilda fallen dra slutsatserna av sitt samhéllsekono-
miska synsiitt. Mot detta stér niiringslivets foretrddare, som genom sina
organisationer regelmissigt ger uttryck for ctt mycket klart foretags-
ekonomiskt synsitt och som visar stor irritation over den debatt som
fors om tratiken i samhiillsckonemiska termer. Eftersom niiringslivet stir
for mycket av handlandet pd transportomradet hiir i landet, i {6rsta hand
dé pa godstransportomradet, innebiir det uppenbarligen vissa svarigheter
att forena politiska strivanden med praktiskt forverktigande. Hér har
trafikpolitiska utredningen en avgérande uppgift, nimligen att finna in-
strument som naturligt dstadkommer en stérre Gverensstimmelse mellan
de politiskt ansvariga instansernas uttalade mal och marknadskrafternas
faktiska agerande till vardags. 89
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LAt mig siiga ytterligare ndgra ord om niringslivets roll i trafikpolitiken.
Och jag gor det efter vad herr Gustafson i Goteborg sade om SJ:s totala
brist pa tinkande och realistiskt handlunde som han exemplifierade med
Volvos karosserier och allt vad det nu var.

Man kan kritisera statens jarnvigar hur mycket man vill — det varken
kostar eller frestar pd. Dessutom kanske det édr populiirt publikt ocksa.
Men vi har ju, herr Gustafson och andra debattorer, att leva med ett
niringsliv som skall st for den stora transportmingden. Som jag ofta
sagt giller det att l1ata den kombination av trafikmedel svara for tra-
fikuppgiften som har de bista fGrutsidtiningarna for det. Med utgéngs-
punkt frdn denna grundsyn har jag i olika sammanhang dristat mig hivda
att det bor vara en strdvan att Jata tunga transporter pd lingre strickor
gd med jdrnvig, om inte sirskilda skil talar mot det.

Redan for ett par &r sedan — sommaren 1972 - uttalade jag att vi
méste borja se ver fordelningen av godstransporter mellan vig och jirn-
viig. Uttalandet byggde pd prognoser om att vi under de nirmaste 10-15
dren far ett fordubblat godstransportarbete i vart land. Om inga atgérder
vidtas, sade jag, kommer huvuddelen av detta nya gods att transporteras
med lastbil, ofta dver ldnga avstdnd. Min reflexion var d& - och ér fort-
farande ~ att ndr vi har ett jdrnvigsnidt som kan ta pd sig en storre
kapacitet savill pd de stora linjerna som pd mera sekundira linjer skall
naturligtvis jirnvigen utnyttjas. Detta resonemang har ju ingenting att
gora med det misstinkliggorande som jag och regeringen nu utsitts for
i form av pdsidenden om att vi skulle ligga bakom nedliggning av jdrn-
vigar, eftersom jag i de sammanhangen hela tiden talar om delar av
det oldnsamma jdrnvigsnitet, som samhillsckonomiskt har svart {or att
hivda sig.

Jag sade for tvd &r sedan att jag framgent hellre sig ett nytt godsiig
mellan Stockholm och Géteborg, mellan Stockholm och Lulea clier mel-
lan andra jirnvigspunkter i vart land dn att vi maste sidtta in 50 nya
ldngtradare pd vidgen (Or att kunna klara samma arbctsuppgift som cut
godstag. Jag vidhdller. fru talman, denna uppfattning dnnu starkare i
dag.

I fjol uttalade jag att utvecklingen pd godstransportomradet pekade
mot nédviindigheten av nigon form av styrning. Det var i ett tal i Pited,
da jag sade bl. a. foljande:

“Regeringens malsittning ir att inom en mycket snar framtid {3 till
stand en sadan fordelning av godstransporterna att vi skall slippa uppleva
ett sloseri med pengar, miljovirden och annat som foljer av en allifor
utbredd landsviégstrafik. Transporter av tungt gods fran cller till Norrland
och dven mellan andra delar av vart land skall ske med jirnviig och
inte med bil. Det finns inget forsvar for landsviigstransporter pa striickor
over 25-30 mil dir jirnvégen finns som alternativt transportsitt. Dirfor
ir inriktningen klar i direktiven for trafikpolitiska utredningens arbete
i den del som handlar om godiransporter 6ver ldnga avstind. De som
av olika skil tror att vi skall kunna fortsiitta med en utbyggnad av de



l&ngviiga tunga landsvigstransporterna till forfang for bade trafiksidkerhet. Nr 128
milj6 och samhiillsckonomi bor tiinka om. Det idr med jdrnvigens resurser Tisdagen den
och miljévinliga transportmdjlighcter som vi skall bygga ut och forbittra 26 november 1974
vért godstransportarbete i hela landet. Vi som vet detta, vi skall fullfolja
vér trafikpolitik oavsett vilka privatekonomiska intressen som forsoker  Ang. nedliggningen
hindra oss. Vért ndrmaste mal ar siledes att begrinsa lastbilstranspor-  av olonsam
ternas langd till under 25 a 30 mil. Det dr ocks ett led i att forbittra  jdrnvdgstrafik,
arbetsforhallandena for de tusentals arbetstagare som utfor ett krivande  m. m.
arbete som langtradarchaufforer. Aven i friga om persontransporter skall
vi gora jarnvdgen sd attraktiv i framtiden att fler och fler ldmnar bilen
hemma vid langfiarder och i stillet utnyttjar de bekvidma firdsitt som
jarnvigen utgor.”
S&dana uttalanden, fru talman, viicker pa sina héall alitid stor irritation,
och betydande insatser gors da for att forsoka visa att jag har fel i mina
uttalanden till formdan for jarnvigstransporter. Redaktorerna i olika na-
ringslivstidskrifter gar upp i varvial, och engagemanget féranleder i vissa
fall 1. 0. m. sirskilda debattskrifter. Mitt tal i Pitca foranledde alltsd bl. a.
Niringslivets trafikdelegation att sammanstilla en skrift, kaltad Effekter
av rijongbegrinsning, en skrift som verkligen stéller ndringslivets intresse
for trafikfragorna mitt i byn. Vad man i denna skrift och i andra sam-
manhang eftertryckligt vill soka rdttfiardiga 4r foretagens absoluta rétt
att endast se till de kortsiktiga lonsamhetskraven och helt eller sd gott
som helt se bort ifrdn samhillsckonomiska aspekter pd trafiken. Jag re-
kommenderar den skriften, som jag har hiir — Niringslivets trafikdele-
gations skrift, alltsd - till lisning for alla som trott eller tror att niringslivet
och dirmed ocksd i huvudsak deras intressenter hir i kammaren skulle
ha ndgot storre intresse for att i handling omsitta de tankar om jirnvigens
framtid som man frdn det hdllet ger uttryck {or i den allmidnna tra-
fikdebatten. Skriften Effekter av rijongbegrinsning avsldjar pé ett skrim-
mande siitt bristerna pé ett seriost agerande i en samhiillsfraga som verk-
ligen dr for viktig for att fa 16sas efter snidvi foretagsckonomiska onskemal.
Jag skall inte trotta med ndgon lidsning ur denna skrift. LAt mig bara
peka pd att sedan man har intervjuat 800-900 foretag i landet om hur
de skulle upplevu att helt plotsligt inte fi transportera sitt gods pé landsviig
p& strickor dver 25-30 mil, kommer man samfillt, fru talman, fram
till en rad skil for att foretagen inte skulle kunna klara en sidan ny
situation.
Foljande skl talar alltsd enligt svensk foretagsamhet for att man vid
striickor dver 30 mil méste kora alla transporter pd bil: allmént ligre
kostnader, ingen omlastningskostnad, ligre fraktkostnad, ligre embal-
lagekostnad, snabbare transport, leveransprecision, mindre skador, godset
kriver speciell hantering, tempcraturkinslighet, allminfarlighet, battre
service, allmiint bittre service, dorr-till-dorr-transport, leveransbered-
skap, personligt ansvar, enklare reklamationer.
Kan ndgon. fru talman. begripa hur man efter en sddan enkit fort-
farande kan ha ndgon trafik kvar pd statens jirnvigar? Hur kan nigon 91
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véga anlita ett foretag som bryter mot alla dessa normala, gingse regler
for transport?

Detta gér man alltsd ut med for att bevisa det omdjliga i att de varor
som det hir dr frigan om fraktas pd jirnvig ldngre strdckor.

Jag maste for fullstindighetens skull tala om vilka varor man har un-
dersokt: likemedel, petroleum, kemiska produkter, betongvaror, frukt
och gronsaker, trdindustri, tyngre jirnvaror osv.

Det hir ir alltsd sanningen bakom niringslivets intresse for att delta
i den samhiillsekonomiska debatten om trafikpolitiken. Naringslivets tra-
fikdelegation &r ju inte vilket organ som helst; den omfattar alla de stora
industrisektorerna i vart samhille. Hir finns Lantbrukarnas riksforbund,
Skogsindustrins samarbetsutskott, Képmannaférbundet, JCA, Industrins
byggmaterialgrupp, Sveriges industriférbund, hantverks- och industrior-
ganisationer osv. De hinvisar i sin broschyr till vad jag sade i Pited —
det 4r nistan si att de anger klockslaget nir jag stod dar och talade.

Niar man ldser den broschyren forstdr man ocksé en del andra ting.
Bl. a. fOrstdr man bittre herr Gustalson i Goteborg, som i den trafik-
pdlitiska debatten i véras sade f6ljande: "' Vid flera tillfdllen har vi fragat
foretagarc — pad vara resor med trafikutskottet och pa trafikkonferenser
osv. — varfor de inte anlitar jirnvigen, nir godset dr limpligt att frakia
pd jirnvig och det dr lang transportvig. Varfor skall detta koras pa bilar?
DA siger de: "Om jag sétter godset pa en lastbil, vet jag niar den kommer
fram och jag vet att da dr godset framme ocksd. Om jag diremot siitter
det pa en jirnvdgsvagn, kan jag riskera att det blir stdende pd négon
rangerbangérd i nigot dygn. och med de stora krav som man nu har
pd s& kort lagerhdlining som mojligt innebir ju detta svarigheter.” ™

Om jag ville vara illvillig skulle jag kunna siga att det uttalandet kunde
vara ett citat ur den hér broschyren. Sa illvillig dr jag emellertid inte.
Men orden stimmer ganska bra 6verens med texten i broschyren.

Med detta har jag inte velat bevisa nigonting annat dn att vi nog
for en alltfor enkel debatt om trafikpolitiken om vi begridnsar oss till
fragan om personurafik pa det olonsamma nidtet. Om debutien skall bli
framarsyftande och ge SJ ndgonting reellt miste vi ta upp en allomfattande
debatt. Den framtida trafikpolitiken maste grundas pa ett 1angsiktigt syn-
sdtt. Vi méiste gora samhillsekonomiska bedomningar i siorre utstriack-
ning én for nidrvarande. Men d4 skall alla vara med i den debatten. Om
SJ tvingas limna ett anbud som ligger 50 eller 75 ore per enhet hogre
in vad den aktuella kunden inom niringslivet har tinkt sig att betala
skall kunden-féretaget kunna siiga: D4 tar vi vért samhiillsekonomiska
ansvar och betalar nigra dren mera for att jirnvigen skall fa utnyttjas.”
S4 dr det inte nu. Inom néringslivel for man tvirtom eti renodlat foretags-
ekonomiskt resonemang nir det géller dessa fragor. S& linge det fortsédtter
kommer vi inte att klara upp dessa avgorande samhilicliga fragor. Det
ar darfor jag velat siga detta och har 1atit det ta den tid det har tagit.

Varje &r framfors som bekant stora krav pd viiginvesteringar. Trots
att staten drligen satsar ca 3 miljarder pd vigsektorn framstills det som



helt otillfredsstillande. Aven om jag skulle fordubbla det beloppet - till  Nr 128
6 miljarder kronor — iir jag dvertygad om att det d@nda inte skulle anses Tisdagen den
tilfrdckligt. Jag — dven ni i oppositionen — vet att en prioritering av sam- 26 november 1974
hillets insatser méste goras. D4 ir det regeringens bestimda uppfattning
dels att den langviga godstrafiken bor gd med jirnviig, dir jirnvigen  Ang. nedliggningen
ir ett fullgott alternativ till vigtransporter, dels att vi maste kunna dis-  av olonsam
kutera med varandra huruvida inte det transportarbete som utfors av  jdravédgstrafik,
den mest orationella jirnvigstrafiken kan skotas bitire av andra trans-  m. m.
portmedel. Vi maste anvinda vra resurser si praktiskt som mojligt —
Atminstone mastc den som sitter i ansvarig stilining se det si. Aven
foretriddarna f6r oppositionen borde ha forstielse for detta.
Jag vill dock inte pd ndgot siitt moralisera och soka efter alla motiv
som gor att -~ sdsom skett i dagens debatt — motsittningar framhiivs
och scrigsa syften misstinkliggors.
Fru talman! Om vi alltsd ser till vart jirnviigsndt som en helhet och
dr pa det klara med att det maste ske vissa anpassningar ndr samhills-
ekonomin talar for alternativa transportldsningar, leder mitt resonemang
andé fram till en mahidnda radikalt annan slutsats &n vad mina och re-
geringens kritiker har tinkt sig. Del betyder att oppos'ilionens motstand
mot att sakligt diskuiera vart jirnviigsnits framtid kan medfora skirpta
regler f6r den tunga landsvigstrafiken langt tidigarc 4n vad vi tankt oss.
Det motstandet kun tvinga oss till att snabbt agera. Vi kanske tvingas
prova att inte 1ata den tunga vigtrafiken med lastbil 6ka i samma takt
som [Grut, inte bara p& de mycket trafikstarka viigarna utan dven i andra
delar av landet. Trafikpolitiska utredningen har regeringens uppdrag att
se over hur ménga tillstdind som skall finnas for tung trafik pd véra
vigar. Jag tror att vi mol bakgrund av den nuvarande trafikpolitiska
debatten har storre anledning in nigonsin tidigare att 1ata SJ ta hand
om godset nidr jirnviigen dr ett fullgott alternativ. Det kan leda till en
direkt styrning av godstrafiken till jirnvig.
Det skall bli mycket intressant att under nista ar ta del av trafik politiska
utredningens forslag i dessa frigor. Men innan vi far utredningens forslag
tror jag att manga skullc vara intresscrade av att héra hur de borgerliga
particrna ser pd en sidan styrning av transporterna. De flesta iir nog
mer intresserade av ett sddant besked idn av allminna uttalanden om
alt inga jirnviigar far roras. Min uppfatining dr nimligen att jirnvigar
— om de skall finnas kvar — ocksd skall ha arbete med att frakta gods
och resande. Det far vi gemensamt se till att ordna. Dirfor blir min
viktigaste fraga till herrar Dahlgren, Lothigius och Sven Gustafson i Go-
teborg: Ar ni beredda att diskutera och medverka i en styrning av gods-
transporterna fran landsvig ill jarnvag for att avlasta vigarna och hjilpa
véra jarnvigar, for att dstadkomma cnergisndla transporter, forbéttra tra-
fiksikerheten, minska buller- och avgasproblemen och 6ver huvud taget
forbittra trafikmiljon i framtiden? Jag tror att de flesta i vért land med
stort intresse vintar pd ert svar pd denna friga i dag. efltersom svaret
kommer att visa hur mycket av allvar och realism det ligger i ert stéindiga 93
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tal om att jarnvigen skall gynnas och att jirnvigstrafiken inte skall mins-
kas utan i stillet dkas.

Det gér inte att komma forbi frigan genom att siiga att om SJ:s kon-
kurrenskraft 6kas, s& kommer transporterna. Jag hidnvisar tifl ndrings-
livets debattskrift, som jag citerade ur for en stund sedan. Niringslivet
kommer inte att ta nigra egna initiativ. Dédr ser man tyviirr i de flesta
fall enbart foretagsckonomiskt pd sina transporter.

Jag tror, fru talman, att ett kiart och entydigt besked frdn oppositionen
i denna viktiga principfraga skulle rensa luften. Om ni inte svarar ja
pa fragan cller om ni helt undviker att svara vet alla vi andra att det
bara dr Juft i ert tal om hur ni vill virna om véra jarnvigar.

Under detta anférande dvertog fru tredje vice talmannen ledningen
av kammarens férhandlingar.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Fru talman'! Jag uttryckie i borjan av mitt anforande en férhoppning
om att vi skulle f& en konstruktiv debatt. Jag {orsokte ge ett bidrag
till den. Men mdnstret upprepar sig frdn tidigare debatter. Niir kom-
munikationsministern kidnner sig pressad i en debatt sldr han vilt till
hoger och vinster och talar gidrna om saker som inte har dirckt med
debatten att gora.

Till en borjan forsokte kommunikationsministern gora giitlande att hela
den hir debatten uppkommit diarfor att oppositionen hade lust att utnytija
hans intervjuuttalande och att han inte kunde forsid att det skulle kunna
viicka nagot sirskilt uppseende. Ja, herr kommunikationsminister. jag
blir nu tvungen att refercra vad flera socialdemokratiska tidningar skrev
dagen efter detta utspel. De tidningsartiklarna visar att uttalandet verk-
ligen uppfattades som ett sensationellt uttalande och att dessa tidningar
verkligen trodde att kommunikationsministern nu 6nskade necdligga
jarnvigar innan det trafikpolitiska utredningsarbetet var firdigt.

Dala—Demokraten skrev den 9 oktober: “*Norling bor viinta, Ingen har
undersokt vad det kostar att lagga ned en jarnvidg. I vintan pd utredningen
bér Bengt Norling avstd frdn att ldgga ned jdrnvigar.”

Folkbladet Ostgdten hade den 9 oktober en stor rubrik dver ledaren:
“Doédsdom Over jirnviigen?"

I Nya Norrland stod den 9 oktober dver hela ledarsidan: “"Varfor s4
brittom Bengt?”

“Tyvirr dr det svart att undgi misstanken att Bengt Norlings DN-
intervju betyder att regeringen — eller i varje fall kommunikationsde-
partementet — av okinda skill inte kunnat viinta pa den regionala tra-
fikplaneringen. Norling har bestimt sig. Fler jirnvigar skall liggas ned.
Sedan far trafikplanerarna siga vad de vill. Punkt och slut. Bengt Norling
forefaller siledes ha lovat for mycket pd partikongressen 1972."

"Det dr klart”, fortsitter Nya Norrland, “mojligheten finns forstas
att Bengt Norling uttryckt sig oklart och blivit misstérstadd. Eller kanske



menar han inte vad han siiger? Vi hoppas att dtminstone nigot av de Nr 128
antagandena stimmer i verkligheten™ Tisdagen den
Virmlands Folkblad skrev den 9 oktober: **Var ridd om jdrnvigen!™ 26 november 1974
- “Framfor allt borde Bengt Norling ha aktat sig for ett sddant hédr ut-
lalande innan han fitt utredningsmaterialet framfor sig pd bordet™, till-  Ang. nedldggningen
ligger tidningen. av olonsam
Om nu viinskapligt sinnade tidningar uttrycker sig pd detta sitt har  jdrnvagstrafik,
dd kommunikationsministern anledning att anklaga oss i riksdagen for  m. m.
att vi vill debattera dessa fragor? Det ir fullstindigt orimligt.
Kommunikationsministern viljer diven en annan anfallslinje och siiger:
Oppositionen har ett mostdnd mot att sakligt diskutera frigan. Dirfor
hotar han nu med drakoniska tgirder nir det giller landsviigstrafiken.
I all anspriksloshet forsoker vi att diskutera fridgorna frin sakliga ut-
gingspunkter. Om det inte vinner kommunikationsministerns godkin-
nande maste vi beklaga detta, vi gor s& gott vi kan. Vi har ett intresse
av att fA en trafikpolitik i det hidr landet som blir den bista mdojliga
frin sambhiillsekonomisk utgdngspunkt.
Kommunikationsministern péstir att jag sagt att det intc fanns nigon
handlingskraft inom eller ndgon ljusning for SJ. Jag sade i mitt anforande
att det tvirtom dr ett effektivt arbete som utfors av SJ pa alla nivaer,
men att man enligt min uppfattning har en felaktig syn - en alltfér
dogmatisk syn — p& vad som ar lonsamt och icke I6nsamt. Jag exemp-
lifierade med Volvofallet, dir statens jarnvigar pd grund av denna dog-
matiska syn under flera &r inte fick de chanser som de borde ha fatt.
Men det dndrade sig, herr kommunikationsminister, och det uttryckte
jag min stora tillfredsstillelse dver.
Nir det giller godstrafiken maste jag bekiinna att jag inte ldast den
dir skriften som herr Norling visade upp. Om herr Norlings referat ar
korrekt har jag ingen storre lust att lisa den heller - da ger den inte
ndgot visentligt bidrag till den hir trafikdebatten.
I det trafikpolitiska program som folkpartict antog 1971 sdger vi: “Fjérr-
trafik av tyngre gods bor overforas till jarnvdg.” Vi tycker att det ar
naturligt att fjarrtrafik av tyngre gods gar pa jirnviig om det finns jiarnvig.
Men nir nu Bengt Norling kiinner sig litet tringd betriffande de fragor
vi diskuterat tidigarc sdger han: Nu vill vi ha ett besked i kvill - vad
kommer ni att sdga och vilka medel skall anviindas for detta? Jag vill
svara att det ju dr den saken som utredningen skall prova. Vi anser
atl man bor ha den malsitining jag nimnde. Men jag tror inte — och
pd den punkten kan jag ge svar — att vi dstadkommer detta genom ett
detaljkineseri, ett regleringssystem. [ forsta hand giller det att se till
att SJ far forutsdttningar att konkurrera pd riktiga villkor. Tror inte kom-
munikationsministern att det kan finnas mojligheter for SJ att konkurrera
ndr det giiller fjarrtransporter av tyngre gods — ndgot som SJ rimligen
bor kunna gora — undrar jag vem som har laga tankar om SJ.
Sedan vill jag stilla en friga — det finns for allt i virlden manga fragor
att stiillla hiir, men timmen ir sen. Det dr en fraga som direkt har med 95
kvillens debatt att gora.
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' Far vi tolka kommunikationsministerns uttalande i dag s, att ingen
jirnvigstratik kommer att liiggas ned, sdvida man inte finner det moti-
veral fran samhillsekonomiska utgdngspunkter och man ir viss om att
kunna astadkomma en tillfredsstéllande transportforsorining i regionen?
Om svaret blir ja pd den fragan, har vi kommit ett gott stycke lingre.
Da dterstdr bara frgan nir vi dr verens om att denna tillfredsstillande
transport{6rsérining foreligger. Jag har sagt att jag tror att man behdver
fA hela utredningsmaterialet si att man inte gor dellésningar.

Nu séiger kommunikationsministern att inte kan vil Sven Gustafson
ha missuppfatiat det ddr med vagnkilometer och sidant. Jag maéste be-
kiinna att jag trodde att kommunikationsministern faktiskt hade granskat
intervjun — man brukar ju fi gora det nir det giller s& stora saker. Nir
jag nu tittade nirmare pd herr Norlings tidigare anforande, forstod jag
att det maste vara ndgot fel. Men vad hjilper det om jag visste det,
niir den stora allminheten och de socialdemokratiska tidningarna liste
som det stod. Skulle d& kommunikationsministern inte vara tacksam
for att det blir ett tillfiille i riksdagens debatt att klargsra denna fraga?
Jag viintar, som sagt, med spinning pd kommunikationsministerns svar.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Jag begiirde egentligen ordet for att niir kommunikations-
ministern talade om tagkilometer respektive personkilometer upplysa om
alt jag just sett att man i t.ex. Svensk Omnibustidning refererat till
tdgkilometer. Det var alitsd en korrekt beskrivning. Men frdgan kvarstdr
ju i alla fall om hur man kommer fram till denna summa pa 20 kronor
per tgkilometer. Som jag sade forut hir dr det nigonting som betvivlas
starkt bland jirnvigsmén, och jag gav ett exempel pd en enskild jirn-
viigares funderingar kring det hir problemet. Det verkar ju orimligt att
man kan ha en sd hog summa som 20 kronor per tigkilometer f6r en
motorvagn, medan det skulle rora sig om tva till tre kronor {or en buss.
Om det finns statistik som bevisar det, dd inncbir detta att det maste
vara nigot fel i trafkpolitiken dirfor att dd méste det ju rimligtvis vara
s& stora skillnader i kostnadsansvaret att bara detta skulle motivera en
ny trafikpolitisk utredning.

Sedan vill jag siga till kommunikationsmininstern — dven om han
inte polemiserade mot mig i frigan om hur intervjun hade givits och
hur tidningarna eventuellt hade uppfattat den - att jag vet av egen liten
erfarenhet att journalisier gor vridningar. Men det ir nog inda som herr
Gustavsson i Alvesta nyss betonade att man ute i landet har uppfattat
intervjun pi detta sitt. och jag kan da refercra till samtal med bl. a.
jarnviigsmin. De har uppfattat saken s3 som vi velat ge uttryck for
hiir, nimligen att kommunikationsministern helt enkelt har kommit till
ett slags sinnesfordndring. Och det ir klart att det i och {or sig inte
ir bra att man uppfattar saken si; det dr inte positivt.

Nir det giller min frdga om det inte dr angeldget att avvakia tra-
fikpolitiska utredningens arbete innan man tar stidlining till frigan om



anslagen till olénsam trafik Sver huvud taget, sa fanns det ett visst svar  Nr 128
i det kommunikationsministern sade om det fGrsta respektive andra tids- Tisdagen den
perspcktivet. Han forklarade att sddana banor som exempelvis Jokk- 26 november 1974
mokk—-Arvidsjaur skullec kunna diskuteras pi ett tidigare stadium i den
regionala trafikplaneringen. Man skulle pa det sittet kunna komma fram  Ang. nedldaggningen
till beslut innuan den trafikpolitiska utredningen har framlagt sitt betin-  av olénsam
kande. Men nu kommer ju utredningen med ctt betinkande redan i mit-  jdrnvdgstrafik,
ten av niista ir - det anses vara en serids arbetshypotes —och da forutsiitter  m. m.
jag att det inte kan vara mer brittom dn att man bor avvakta detta
betiinkande.
Sedan vill jag helt instimma i vad kommunikationsministern sade
om att kritiken av SJ i vissa fall gir in pd detaljfrigor pd ett sitt som
inte iir nédvindigt. Kommunikationsministerns tilltro till att man genom
overtalning skulle kunna pdverka niiringslivet att ta samhiillsekonomiska
hiinsyn niir det giiller transporterna kan jag inte dela. Jag konfronterades
nyligen pd en resa i Visternorrlund med olika bolagsintressen — man
hade vill reda pé att jag hir i riksdagen nir det giller lastbilarna hade
agiteral livligt for 18-meterslingden. Det visade sig att man var full-
stindigl of6rstdende till en sddan reform. Jag tror alltsd inte p& den me-
toden. utan hir méste det till vissa styrmedel, vare sig det skall ske
genom sdnkta priser hos SJ och hojda avgifter for landsvigstrafik eller
man tillgriper andra styrmedel. Men sddana former av atgirder miste
enligt min mening till om man skall f till stdnd en samhillsekonomiskt
riktig avviigning av trafiken. Det ir jag fullkomligt évertygad om.

Herr LOTHIGIUS (m):

Fru talman! Det ir sent pd kvillen, men jag miste inda forsvara mig
i en del frigor som kommunikationsministern har tagit upp.

Hur kan herr Lothigius och herr Magnusson i Kristinehamn omfamna
varandra i en sddan hidr debatt och ha likartade synpunkter niir ni bdda
stdr sd l1Angt ifrdn varandra, frdgar kommunikationsministern. Det hiinder
ju att vi kan samsas. Jag tycker att herr Magnusson dr en klok man
i minga avseenden, och det finns alla skil att samarbeta med honom
i en rad fragor.

Men vad jag har sagt i den hir debatten, bidste herr Norling, édr att
jag i stort delar de uppfattningar som kommit fram i kommunikations-
ministerns interpellationssvar. Didr har kommunikationsministern ett
klart bevis for var jag star i den hir frigan. D& siger kommunikations-
ministern: Hur kan herr Lothigius tala sd nir nédringslivet har en annan
synpunkt? Och si hiller kommunikationsministern forst med nérings-
livet i en debatt och talar om att han har stéd frdn niringslivet for att
sedan i nista omgang leverera en ganska grov utskillning av néringslivet
och ndringslivets trafikdelegation. Vilket ir sant?

Niringslivet har, det vet jag, appladerat kommunikationsministerns
uttalande 1 Dagens Nyheter och funnit det positivt. Representanter for
niringslivet som jag métt har sagt: Varfor bréka nir Norling nu dntligen 97
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talar ett fornuftigt ord! DA svarar jag att jag vore en dalig moderat politiker
om jag inte tog hinsyn till de demokratiska spelregler som vi dragit
upp, och s& har jag angivit — jag har sagt det tidigare hir och det har
flera andra talare ocksa gjort — att vad vi i riksdagen har uttalat sdsom
angeliget dr att nedliggning av bandelar och indragning av stationer
bor ses i mera lAngsiktigt perspektiv och att ndgra nedldggningar av jirn-
végar darfor inte skall mot berérda kommuner ske under pigiende ut-
redning. Genom kommunikationsministerns uttalande har ocksd kom-
muner, tidningar och allminhet fatt uppfattningen att s& skulle bli fallet.
Min vin Sven Gustafson i Goteborg har ju ocksa talat om att si har
man uppfattat rubrikerna i tidningarna.

Vad jag vill hdvda dr att vi {6rst skall g& igenom frigestillningarna
i den trafikpolitiska utredningen och de utredningar som kommunika-
tionsministern tillsatt innan vi tar stillning.

Niringslivets uppgift dr — om man skall anmirka pa dess stillnings-
tagande i denna skrift — att anvisa var det star niringsekonomiskt for
att sedan politikerna skall kunna ta fram sina virderingar. Det dr en
viss lagbunden ordning och stir s& att sdga inskrivet i en uppgorelse
mellan niringslivet och samhiillet att si skall ske. Kommunikations-
ministern skall veta vilka fordelarna dr for nidringslivet i en viss situation,
och kommunikationsministern skall sedan gora de politiska och sam-
hillsekonomiska virderingarna. Det dr ocksd min uppgift. Jag skall alltsi
inte sldss for nédringslivets synpunkter. Dirfor har jag sagt for min del
att jag miste ta hinsyn till de samhillsekonomiska védrderingarna. Det
dr ytterst viktigt for mig, och det dr darfor jag har tagit upp den hir
frigan i min interpellation.

Sedan tar kommunikationsministern som vanligt upp fridgan om styr-
ning och siger: Var star ni? Ar ni beredda till styrning? Det ir ju det
som vi skall fA fram en virdering av i den trafikpolitiska utredningen.
Det dr forst nir jag fatt fram underlag som jag kan siga var jag star
i den hir frigan. Det dr inte védrdefullt for kommunikationsministern
att fA besked om det just nu. I dag kan ingen bevisa — jag kan det
i varje fall inte - att en styrning ger de effckter som kommunikations-
ministern pastir. Ddrfér kommer jag inte att uttala mig i denna friga
i riksdagen forridn jag har fatt vara med i utredningen och lagga fram
ett forslag.

Till sist, herr kommunikationsminister, varfor inte lata den trafikpo-
litiska utredningen belagga detta? Varf6r bdra bordorna sjilv — dven om
kommunikationsministerns axlar dr breda och ser ut att kunna tila dem?

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Fru talman! Jag begiirde ordet nir kommunikationsministern i inled-
ningen av sitt andra anférande dgnade stort utrymme it ett uttryck jag
hade anviint i samband med tidningsuttalandet. Det har tvi rubriker.
Forst stdr det: Norling stddar hos SJ. Sedan lyder den stora rubriken:-
Oloénsamma linjer maste ldggas ner. Jag sade da att ett uttalande {rin



landets kommunikationsminister som publiceras pd detta sdtt harenstark  Nr 128
genomslagskraft. Tisdagen den

Jag begirde ordet for att verifiera att det pdstdendet dr riktigt, men 26 november 1974
det behover jag inte gora dirfor att flera av kamraterna fore mig i ta-
larstolen har verifierat det pd ett utomordentligt sdtt. Statsridet vet ocksd  Ang. nedliggningen
att dven om rubrikformuleringen dr olycklig — jag medger att det ofta  av oldnsam
dr det som ir felet — sd har uttalandet stark genomslagskraft bland annat  jdrnvdgstrafik,
inom statsridets egna led och inom de (s)-mirkta tidningar som har  m. m.
nimnts hir. Statsrddet har fel nir han siger att det har vallat oro inom
oppositionen. Det iir i s& fall en alltfor vittomfattande betydelse statsradet
ldgger in i begreppet opposition.

Herr Norling frigar sedan om det inte finns nigon ljusglimt i detta
morker. Jag vill besvara den frigan med att sdga att jag tycker det dr
en ljusglimt att statsridets onskemal om en frisk och levande debatt
blivit tillmotesgdnget. En sidan har vi sannerligen haft och skall fortsitta
att ha, anser jag.

Men jag vill ocksd vara artig mot statsrddet och sdga att det finns
en ljusglimt dven i intervjun, och den ljusglimten tar jag speciellt fasta
pd mot bakgrund av att vi bdr ha en synkronisering mellan regional-
politiken och trafikpolitiken. I avslutningen av intervjun siger statsradet
Norling att e¢n jarnviigslinje kan fullgéra en viktig uppgift dven i ett
glesbygdsomrade. Dir skall den naturligtvis vara kvar, kanske rent av
forstirkas och byggas ut. Sedan tilligger statsrddet fullt riktigt att det
forutsatter att den fyller en vettig uppgift i det samlade kollektiva tra-
fikmonstret.

Vi vet, bade statsridet och Norling och jag, att minga har sett detta
uttalande i slutet av intervjun som en ljusglimt, och jag hor till dem
som Oppet erkdnner tacksamhet fér den deklarationen. Den sammanfaller
med vad jag avslutade mitt forra anférande med, att man skall vara
forsiktig ndr det giller jarnvigsnedldggningar.

Herr DAHLGREN (c):

Fru talman! Jag har inte ldst den skrift statsrddet hidnvisade till i sitt
anforande, och di kan jag inte heller kommentera den. Jag vill bara
sdga att uttalandet av nidringslivets trafikdelegation fir std for delega-
tionens egen rikning.

Sjdlv tror jag att ndringslivet dr berett att satsa pd jarnvigen, men
da krivs det naturligtvis att det finns industrispar eller att SJ medverkar
till att anldgga sddana. Och det krivs framfor alit en kapacitet i vagnar. Har
SJ den kapaciteten i dag, herr Norling? Mitt svar ir nej.

Trots allt detta tyckte jag mig cmellertid i statsridets senaste anforande
kinna igen mycket av den kommunikationsminister jag upplevde under
viren. D4 hade kommunikationsministern en tro pé jirnvigen. Det upp-
levde jag inte att han hade i tidningsuttalandet, och jag har inte heller
upplevt det tidigare under dagen — mer dn i det senaste anforandet. Det
dr bra att tron visade sig diir. Jag skulle bara vilja siga: Utstriick den 99
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tron — i varje fall till dess vi med sikerhet vet hur vi skall stilla oss
— dven till det trafiksvaga bannitet. Det kanske gir att gora dven det
ldnsamt.

Det dr alldeles klart att jirnvdgarna skall ha en arbetsuppgift. Vad
vi diskuterar dr hur de skall f& den. Jag har d4 menat att man kan mo-
dernisera det olonsamma bannitet om viljan finns, och jag stiller frigan
dnnu in en ging: Finns den viljan hos SJ, eller skall det hiir banniitet
— som ber0rts tidigare i dagens debatt och som siigs i olika uttalanden
— helt enkelt liggas ner utan att man forsoker vidta nigra atgirder for
att se om det inte gir att gora det lonsamt?

De hiir banorna har tillkommit under en tid d& néiringsstrukturen var
annorlunda dn nu, anforde statsridet, och ddrfér kan man inte tinka
sig att gbra dem |6nsamma. Det ir ett ganska vanligt resonemang, och
jag vill ater fraga: Vad har regeringen gjort tor att dndra pa befolknings-
strukturen, som har blivit s olycklig?

Det enda jag har hort i dag dr att Bengt Norling menar att SJ méste
beddémas som ett privatféretag som endast har profitbegir. Jag hoppas
att det var en felsdgning. Skall debatten leda nigonstans maste vi dndi
vara Overens om att kommunikationernas utveckling dr a och o i den
vilfdrdsstat som vi vil alla vill leva i; ett sdtt att sprida vélfiarden i
alla bygder dr att ha goda kommunikationer, och dnnu vet vi inte med
sikerhet om jirnviagens roll dirvidlag dr utspelad.

D& kommunikationsministern aberopar den tidigare nimnda tidnings-
kronikoren vill jag sdga att skillnaden mellan oldnsamma jarnvégslinjer
och tringseln pd vdgarna dr enorm.

Nir jag for till torgs en 6nskan om bibehéllande av jirnvidgarna gor
jag det just ddrfor att jag ser en chans att tillféra jirnvigarna den kom-
mande 6kningen av rese- och godsmingd. Forutsittningarna ir da att
jarnviigen finns kvar samt att SJ har kapacitet och service for Gkade
transporter.

Frigestdllningen var inte ny, och jag har svarat pd frigan under flera
andra debatter. Vi har sagt att ldngviiga transporter skall -~ i den min
godset dr lampligt — Gverforas till jarnvidg. Det dr precis samma svar
som statsrddet har fatt forr, och det star vi kvar vid.

Det finns ett gammalt ordsprik som sdger: Den man ilskar, den agar
man. Kanske det inte giller i den moderna uppfostringspedagogik som
man i dag arbetar med, men jag mecnar att i det som jag har sagt -
som kan uppfattas som kritik mot SJ - ligger en verklig 6nskan om
framging for det kollektiva tagresandet och for tigfrakten. Jag hoppas
att den hir kritiken skall leda till att man blir mer aktiv pid det hir
omridet. Jag tror att det iir den vidg vi har att vandra i framtiden.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Nu borjar debatten vil lida mot sitt slut. Jag dr ganska
ndjd, f6r nu har dtminstone herr Eriksson i Arvika list hela intervjun.
Han har nu kommit till sista meningen; han har t. 0. m. ldst upp den



i talarstolen och instimde dessutom i vad dir stod. Far det en efterf6ljd, Nr 128
s& att fler dn herr Eriksson i Arvika ldser hela intervjun, kan den helt Tisdagen den
pldtsligt vara om inte en bestseller sd nist intill f6r dem som vill satsa 26 november 1974
pd framtida kollektivtrafik. S& visst har det tjdnat ett syfte att vi nu
nigra timmar diskuterat dessa fragor. Ang. nedliggningen
Herr Eriksson i Arvika har i alla fall nu gjort dem som satte rubriken  av olonsam
ansvariga for den oro som uppstod hos méinniskorna. De som gjorde jdrnvdgstrafik,
detta var naturligtvis mycket provokativa, men det dr nu en glng jour-  m. m.
nalisternas riitt — och den skall vi vil inte ta ifrdn dem - att vinkla.
Det skulle bara vara detsamma som att skaffa sig oviinner bland sina
bista vinner att borja diskutera detta med dem. Man far i stiillet gora
som man bor gora: lisa hela artikeln, om man nu har nigot intresse
for den, inte bara rubriken.
Vidare sade herr Eriksson i Arvika att jag minsann skulle vara ndjd
nu vid denna sena timme, eftersom jag verkligen har fitt en riktig debatt.
Ja, inte hade jag fatt det, om herr Eriksson i Arvika hade fitt som han
ville nir han stillde sin enkla friga till mig om varfér statsrddet uttalar
sig innan trafikpolitiska utredningen ir klar med sitt stdllningstagande.
Men trots att jag inte haft hjilp av herr Eriksson i Arvika ir jag dnda
glad f6r denna debatt. Vill herr Eriksson i Arvika ndgot dela den gliddjen
skall jag glémma formuleringen av hans enkla fraga. Jag tinkte nir jag
s&g den att det var mirkligt att den hade stillts av herr Eriksson i Arvika
- han brukar inte vara den som inte vintar med att uttala sig.
Men nog om det. Vi skall till slut tala om ett par spérsmél! som jag
lovat svara pa. Det cna dr herr Sven Gustafsons i Goteborg friga om
samhillsekonomiska synpunkter pd eventuella forindringar i jirnvigs-
nitet. Den andra dr herr Magnussons i Kristinehamn friga om berik-
ningssittet vad giller kostnaderna 20 kronor respektive 2:50-3:50 kronor
per kilometer. Men innan jag gor det vill jag till herr Dahlgren siga
att jag inte mer 4n nigon annan kommer att rida p& det protokoll som
skrivs ut frin denna debatt - men i sitt senaste anférande uttalade faktiskt
herr Dahlgren att tunga 1angviga godstransdorter enligt centerns uppfatt-
ning i s stor utstriickning som mdjligt skall foretas med jarnvig. I centerns
program stir det att de i sa stor utstrickning som mdjligt bor foretas med
jirnvig.
Jag uppfattar ocksd det som ett positivt resultat av denna debatt att
det framgent skall vara méjligt med en realistisk diskussion om hur vi
skall bira oss at pd detta omride ~ kanske ocksd med risk for att det
blir friga om ndgon form av vad som Kkallas styrning. 1 mina direktiv
till trafikpolitiska utredningen séger jag bl. a. foljande:
“*Med hinsyn till samhilleliga intressen — trafiksidkerhet, arbetarskydd,
miljokrav osv. — mdste resp. trafikgrenar ocksd vidkdnnas restriktioner
av olika slag, som ofta inte later sig uttryckas i ekonomiska termer men
som innebir mer eller mindre lingtgiende ingrepp i trafikutévningen.”
Detta ingdr i direktiven for utredningen och bor diirfér inte vara nigon
sensation, itminstone inte fér dem som arbetar i den. 10}
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Vidare ville inte herr Lothigius och naturligtvis inte heller herrar Sven
Gustafson och Dahlgren svara pd den av mig framkastade frigan. Jug
ligger inte in mer i det uteblivna svaret dn vad som ir nodvindigt.
Jag har stdilt frigan i forsta hand mot bakgrund av att vi kan komma
i ett lige, dir vi, om vi mcnar allvar med var strivan att géra SJ né-
gorlunda birkraftigt och inte bara tirande, kanske bor vidtaga Atgirder
som vi normalt varit litet frimmande f6r.

Herr Lothigius ville inte, som han sidger, uttala sig forrin allt dr klart.
Jag hoppas di ocksi pd herr Gustafsons forsticlse om inte heller jag
vill svara sd utforligt pA hans friga som han kanske viintat sig, i form
av ett kategoriskt uttalande. Men han uppehdli sig vid samhiillsekonomin
i det sammanhanget, och det tycker jag ar det viktiga. Trots att man
inom den regionala trafikplaneringen, som jag skrev i direktiven till ut-
redningen, med goda krafters hjilp sedan ett par dr tilibaka arbetat med
samhillsckonomiska analyser for att gdra den ritta avvigningen mellan
jdrnvigs- och landsvigstrafik, konstaterar jag att det i samtliga de in-
terpellationer jag besvarar i kvill kriivs att samhillsckonomiska och inte
féretagsekonomiska bedémningar skall vara viigledande vid avvigningen
mellan jirnvig och landsvidg. Detta pdpekandec dr inte nigon kritik utan
bara ett noterande av att den terminologi som anviinds i detta sam-
manhang kan vara litet forvirrande. Jag hoppas att interpellanterna verk-
ligen menar vad de siger sig mena. Era krav pa att samhillsekonomiska
analyser skall vara vdgledande f6r handlandet i de hir fridgorna maste
d& ocksa foljas upp i det praktiska hanterandet, sd att verkligen de mest
fordelaktiga alternativen far gilla. D4 utgdr jag frdn, herr Sven Gustafson
i Goteborg, att alla de som kridver ett samhiillsekonomiskt synsiitt — och
det gor vi alla - ocksd dr beredda att t. ex. g& med pd en omliggning
frin jiarnvig till landsvig eller, varfér inte, rent av tvirtom, om en sam-
hillsekonomisk analys visar att det ar riktigt. Sdvitt jag forstr bjuder
konsekvensen att man inte fastnar i ett statiskt tinkande som gir ut
p& att jirnvigarna under alla férhdllanden och i alla situationer skall
leva sitt liv, dven om det bdde sambhiillsckonomiskt och pd andra sitt
dr felaktigt.

Men detta dr naturligtvis en frdga om vad man menar med en sam-
hillsekonomisk analys. Jag konstaterade att herr Dahlgren i sin inter-
pellation, efter att ha krdvt att stillningstagandena i friga om olénsam
jdrnvigstrafik inte skulle grundas enbart pé foretagsckonomiska beddm-
ningar utan pa en samhiillekonomisk totalkalkyl, tillade att den sedan
borde kompletteras med sociala och miljomiissiga avvigningar mcllan
olika trafikgrenar och med hiinsyn till deras konsekvenser. Men det riickte
inte med det for herr Dahlgren. Forutom forst det samhéllsekonomiska
och sedan det sociala och det miljomissiga skulle man ocksa se pd energin.

Jag for min del har alltid utgdtt ifrdn, fru talman, att man i en sam-
hillsekonomisk kalkyl just ldgger in de hir sociala och miljomaissiga
faktorerna och energifrigorna. Det ligger for mig s& att sdga i det sam-
hillsckonomiska begreppet.



For regeringen, som har det politiska ansvaret for trafikforsorjningen,  Nr 128
méste utgﬁngspunkten vara att ménniskor och ndringsliv erbjuds s& goda Tisdagen den
kommunikationer som mdjligt. Det kan inte innebdra att exempelvis 26 november 1974
resandet till varje pris och dverallt skall ske med tdg. 1 samhiillseko-
nomiska analyser som har utforts ute i linen, och som vi har talat om  4dng. nedldggningen
hiir i kvall, har man ocksid kunnat diskutera detta. Jag tror, som herr  av olonsam
Dahlgren, att vi dr pd viég till att kunna diskutera de hir tingen pd ett  jdrnvdgstrafik,
annat och riktigare sitt, och det dr vél inte farligt att sdga att det till  m. m.
en del kan bero pd den regionala trafikplaneringens arbete.
L4t mig sedan till herr Magnusson i Kristinechamn angdende berik-
ningssiittet for de mycket omtalade 20 respektive 2:50-3:50 kronorna
siiga foljande:
Det kostar. som jag har sagt i mitt svar, sd hir mycket. Kostnaderna
for persontrafiken pd det crsittningsberdttigade banniétet kan berdknas
till storleksordningen drygt 300 miljoner kronor. Av det ticks inte ens
100 miljoner kronor av biljettintidkter frAn de resande, utan staten skjuter
till resten. Vi har himtat in uppgifter frdn den senaste scparatredovis-
ningen, och de siiger att trafikarbetet for persontagen pa det trafiksvaga
ndtet dr 154 miljoner tigkilometer.
Nu har vi gjort den enkla riilkneoperationen att vi har delat 300 miljoner
kronor med 15.4 miljoner tigkilometer, och d& har vi fatt ca 20 kronor
per tigkilometer.
Det hir ir, som jag sade, ett medeltal. P& vissa bandelar liggar man
négra kronor Gver och pd andra kan man ligga nigra kronor under det
hiir talet. Det genomsnittstal som jag ndmnt — alltsd nidrmare 20 kronor
per tdgkilometer - ir emcllertid representativt for de bandelar dir al-
ternativa transportmdjligheter kan diskuteras. Det dr ju jimforelsen med
kostnaden for en likvirdig busstrafik som dr den intressanta. Uppgiften
om 2:50 a 3:50 kronor per busskilometer har vi fatt frdn bussbidrags-
nimnden.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Fru talman! Nir riksdagsmajoriteten i varas begirde att SJ skulle ut-
arbeta ett offensivt tiodrsprogram var det just i syfte att SJ skulle fa
mdjligheter att erdvra en stérre del av transportarbetet nidr det giller
sdvil gods- som persontrafik {in vad man dir hade riknat med. Dirmed
visade vi allisd vir positiva instidllning. Men da fordras det ocksé att
SJ. niir det finns behov av transporter, har de vagnar som krivs for
att de transporterna skall kunna fullféljas.

Till sist vill jag sdga att anledningen till att debatten har blivit si
livlig — och jag beklagar inte att den har blivit livlig, t6r det dr bara
bra — dr att manga minniskor i landet frn olika partier, inklusive kom-
munikationsministerns eget, hade fatt den felaktiga uppfattningen att
kommunikationsministern var beredd att nedligga jirnviigstrafik innan
den samhillsekonomiska beddmningen var klar. Nu anser jag mig ha
fatt ett besked frin kommunikationsministern att s& icke ir fallet. och 103
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da tycker jag att vi har kommit ctt stort steg framét i den hiir debatten.

Herr DAHLGREN (c):

Fru talman! Statsrddet dr mycket vil bevandrad i centerpartiets tra-
fikpolitiska program. Varfor da stiilla frigan. nir statsrdet vet svaret?
Eftersom statsridet hade facit till hands, ridttar han mig och siiger att
jag har sagt “skall” nédr det star *'bor”. L&t mig komma med en ganska
kvalificerad gissning. Om vi skulle ha skrivit det hir trafikprogrammet
i dag, sd kanske det hade stitt “'skall” i stillet for “bor”.

Jag begirde emellertid ordet niir statsrdct aberopade den hir artikcln
igen. Jag liste den redan den dagen den var publicerad, och jag har
list den manga gdnger sedan dess. Men jag har inte vagat tro pa siut-
klimmen, cftersom de erfarenheter som vunnits sedan dess talar ett annat
spradk. Nir representanter for kommunerna kring inlandsbanan uppvak-
tade kommunikationsministern om banans upprustning och kvarvarande
och hade betygat att banan var nddvindig for bygden, s skulle enligt
Svenska Dagbladet kommunikationsministern ha svarat att den ekono-
miska realismen séger nigonting annat. Det strider mot vad som star
i artikeln i Dagens Nyheter, och nu vill jag girna veta: Vad ir sanningen?
Ar det vad som stir i Dagens Nyheter den 8 oktober i &r, eller ir sanningen
nir det giller banor i avfolkningsbygder och glesbygdsomrdden det svar
som enligt Svenska Dagbladet statsridet har gett till de uppvaktande
representanterna for inlandskommunerna?

Herr LOTHIGIUS (m):

Fru talman! Jag dr tacksam for att kommunrikationsministern accep-
terar mitt uttalande att jag inte tar stillning till den begiran kommu-
nikationsministern {orde fram, att vi skulle géra en styrning av trafiken.
Kommunikationsministern vet mycket vil att niringslivet inte tycker
detta. Jag ville penetrera det hir for att fi ctt sakunderlag for en be-
démning huruvida niringslivet har ritt i alla delar. Jag tror det dr riktigt
att man méste gora det.

Till sist, fru talman, vill jag bara meddcla kammaren att jag efter denna
debatt som vanligt inte hyser ndgot agg till kommunikationsministern.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Den friga som herr Dahlgren tog upp gillde ndgot uttalande i Svenska
Dagbladet. Jag har ju uttalat mig i Dagens Nvheter och deklarerat en
upplattning diir. Jag har den uppfattningen, fru talman,iven i dag - med de
tva korrigeringar som jag har gjort hiir och som jag riknar med att ledamé-
terna som har deltagit i den hér debatten redan hade noterat innan vi bor-
jade. Har dct statt ndgonting annat i ndgon annan tidning. sd maste det vil
vara grundat pd nigon felaktighet — det vet jag ingenting om. Jag har inte
list det som herr Dahlgren hir talar om, och det fritar jag mig ifran.

Overtiiggningen var hirmed slutad.



§ 12 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts propositioner
nr 184 till socialférsikringsutskottet och
nr 185 till skatteutskottet.

§ 13 Foredrogs, men bordlades ater skatteutskottets betinkande nr 53,
justitieutskottets betinkanden nr 32 och 33, lagutskottets betdnkanden
nr 31 och 37, utrikesutskottets betinkande nr 10, socialforsdkringsut-
skottets betinkande nr 31, socialutskottets betiinkande nr 40, jordbruks-
utskottets betidnkanden nr 38, 43 och 44 samt niiringsutskottets betin-
kanden nr 46 och 50.

§ 14 Fru tredje vice talmannen meddelade att pd foredragningslistan
f6r morgondagens sammantriide skulle utrikesutskottets betinkande nr
10 uppforas frimst bland 1vd ginger bordlagda #renden.

§ 15 Anmiildes och bordlades Kungl. Maj:ts proposition nr 187 med
forstag till lag om dndring i kommunalskattelagen (1928:370).

§ 16 Anmildes och bordlades
Inrikesutskottets betdnkanden

Nr 25 i anledning av motioner om jimstilldhet mellan mén och kvin-
nor, m. m.

Nr 26 i anledning av motion om vidgade mdgjligheter till praktikarbete

Nr 27 i anledning av motion om finansieringen av sociala avgifter
for arkivarbete

Nr 28 ianledning av motion om ritt til} ledighet och 16n vid deftagande
i svenskundervisning for invandrare

Nr 29 i anledning av motioner anglende atgirder {or att fordjupa ar-
betsdemokratin

Nr 30 i anledning av propositionen 1974:157 med f{6rslag till lag om
indring i lagen (1973:370) om arbetsloshetsforsikring

§ 17 Anmiildes och bordlades motionerna

Nr 1992 av herr Gusiafsson i Stenkyrka m. fl.
avldmnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:135 angéende
vissa organisationsfrigor m. m. rérandc forsvaret

Nr 1993 av fru Asbrink
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:137 angdende
dndrat huvudmannaskap f6r stifts- och landsbiblioteken i Linkdping, Ska-
ra, Visterds och Vixjo

Nr 1994 av herr Hermansson m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:145 angdende
fria ldromedel, m. m.

Nr 1995 av herr Carlshamre
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:167 angiende
representation for de anstillda i allmin f6rsikringskassas styrelse. m. m.
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Nr 1996 av herr Andersson i Orebro m. fl.
. Nr 1997 av herr Hermansson m. fl.

Nr 1998 av herr Hyvltander

Nr 1999 av herr Josefson m. /1.

Nr 2000 av herr Magnusson 1 Bords m. /1.
avldmnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:168 med forslag
till lag om kreditpolitiska medel, m. m.

Nr 2001 av herr Wijkman
avldmnad i anledning av Kung!. Maj:ts proposition 1974:178 med ftrslag
till tag om dndring { lagen (1919:240) om fondkommissionsrdrelse och
fondborsverksamhet

Nr 2002 av fru af Ugglas m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:181 med {orslag
om skatteregler for aktiefonder, m. m.

§ 18 Meddelande ang. enkla fragor

Meddelades att foljande enkla frigor denna dag framstillts, ndmligen
av

Nr 371 Fru Fredgardh (¢) vill herr utrikesministern om siirskild medels-
anvisning till delegationen for jimstilldhet mellan miin och kvinnor:
Ar statsrddet beredd medverka till att ett sirskilt anslag stills till
forfogande for delegationen for jimstiilldhet mellan médn och kvinnor
for fullgérande av erforderlig verksamhet under det internationella
kvinnodret?

Nr 372 Herr Franzén (s) till herr kommunikationsministern om utbygg-
nad eller upprustning av Gé&ta kanal:
Nir beriknas utredningen om Gota kanals utbyggnad alternativt
upprustning bli firdig och nir vintas proposition i drendet bli forelagd
riksdagen?

Nr 373 Herr Nordsirandh (m) till herr utbildningsministern om publi-
cering av yttrandena 6ver U 68-beredningens promemoria Hogskolere-
form:
Avser statsridet att bringa de inkomna yttrandena dver U 68-be-
redningens promemoria till offentlig kiinnedom och i sd fall hur och
nar?

§ 19 Kammaren atskildes k). 22.51.
In fidem

BENGT TORNELL
/Solvcig Gemert



Férteckning over talare Nr 128
(Siffrorna avser sida i protokollet) ar 1974

Tisdagen den 26 november
Herr Dahlgren (c) 67, 99, 104
Eriksson i Arvika (Ip) 8, 12, 14, 83. 98
Fru Fraenkel (fp) 3. 4
Herr Fagelsbo (¢) 6, 7
" Gustafson, Sven, i Goteborg (fp) 70. 94. 103
Gustafsson, kommunminister 3. 4, §
Gustavsson i Alvesta (c) 42, 49, 49, 53, 57
Henmark (fp) 84
Hovhammar (m) 11, 15, 16
Jonasson (¢) 18, 19, 32, 35, 38
Lindkvist (s) 26, 30, 36
" Lothigius (m) 22. 25. 29, 34, 54, 56, 76, 97. 104
™ Magnusson i Kristinehamn (vpk) 79, 96
Norling. kommunikationsminister 17, 18, 22, 33, 38,40, 41,42, 47,
S1, 55,57, 58, 60, 61, 85, 100, 104
Polstam (¢) 39. 41
" Schott (m) 20, 26, 29, 31. 34
" Scllgren (fp) 35, 37, 45, 50, 54
Stjernstrom (¢) 31, 35, 59, 6]
String, finansminister 5. 7, 10, 13, 14, 16, 17

"

107



GOTAB 74 8461  Stockhotm 1974



