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2007 ars ekonomiska varproposition

Till finansutskottet

Finansutskottet har den 8 maj 2007 berett trafikutskottet tillfille att yttra
sig 6ver 2007 ars ekonomiska varproposition (prop. 2006/07:100) om rikt-
linjer for den ekonomiska politiken och budgetpolitiken (punkt 1) och de
motioner som har vickts med anledning av propositionen. Trafikutskottet
behandlar de delar av drendet som beror utskottets beredningsomrade.
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Utskottets overvidganden

Propositionen

Regeringens forslag till riktlinjer f6r den ekonomiska politiken och budget-
politiken innebér att foljande utgifter berdknas for utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer perioden 2008-2010:

Ar 2008 2009 2010

Miljoner kronor 35 552 36 470 36 991

Nér det géller utgdngspunkter som péaverkar utgiftsomrade 22 konstaterar
regeringen att klimatfragan dr en av de stora utmaningar varlden star infor,
och behoven av att vidta atgdrder mot klimatforédndringar ar darfor mycket
stora. Atgirder maste vidtas globalt och nationellt, regionalt och lokalt.
For att astadkomma en breddad och foérdjupad samverkan mellan nérings-
liv, forskning och politik, samt en bred politisk uppslutning for Sveriges
klimatpolitiska insatser, anges att regeringen har tagit bl.a. tre initiativ, ndm-
ligen: ett vetenskapligt rdd for klimatfrdgor har inréttats, en parlamentarisk
beredning ska bereda en klimatpolitisk proposition och en kommission for
hallbar utveckling har inréttats.

Enligt regeringen dr Sverige sannolikt ett av de ldnder i vérlden som
har bést forutsdttningar att méta klimatutmaningen. Vi har goda tillgdngar
pé fornybara resurser, tekniskt kunnande, jamforelsevis vil fungerande styr-
medel och marknader samt goda industriella fOrutséttningar. Detta giller
inte minst inom transportomradet, innefattande hela kedjan fran biodrivme-
del till energieffektiva fordon. Detta innebdr ddrmed ocksd mdjligheter till
utveckling, 6kade exportinkomster och nya jobb i Sverige. En viktig upp-
gift for staten dr att skapa goda villkor for innovation och foretagande.
Det kommer under de ndrmaste aren att krdvas insatser for att forkorta
tiden fran forskning till kommersialisering av nya produkter.

Regeringen foreslar att en miljobilspremie for att stimulera anvind-
ningen av brénsleeffektiva bilar och bilar med fornybara bréanslen infors.
Atgirden ligger i linje med EG-kommissionens strategi for att minska kol-
dioxidutslédppen fran personbilar. Premien foreslds utformas som ett kon-
tantbidrag pa 10 000 kr per miljobil som kdps av privatperson mellan den
1 april 2007 och den 31 december 2009.

Av varpropositionen framgar vidare att regeringen avser att ligga fram
en infrastrukturproposition. Regeringen har darfor givit ett antal myndighe-
ter i uppdrag att utarbeta inriktningsunderlag infor den langsiktiga infra-
strukturplaneringen for perioden 2010-2019.

Regeringen hénvisar vidare till att man i budgetpropositionen for 2007
har aviserat att man kommer att verka for nya finansieringslosningar for
infrastrukturen dir offentlig-privat samverkan (OPS) fordes fram som exem-
pel pa en sadan finansieringslosning. Regeringen gav i mars 2007 i upp-
drag at Vigverket, Banverket och Vig- och transportforskningsinstitutet
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(VTI) att utreda de juridiska, ekonomiska och tekniska forutsdttningarna
for offentlig-privat samverkan vid infrastrukturinvesteringar och ldmna for-
slag till hur en svensk modell for OPS skulle kunna se ut. Uppdraget ska
redovisas senast den 18 juni 2007.

Motionerna

Mona Sahlin m.fl. (s) behandlar i motion 2006/07:Fi6 yrkande 3 frégan
om fondering av intdkterna fran tridngselskatt. Néar det giller finansiering
av viginvesteringar i Stockholm varnar motiondrerna for att luckra upp
budgetlagen eftersom den har tjanat Sverige vil. Motiondrerna anser att
intdkter fran trdngselskatten ska aterforas till Stockholmsregionen utan att
luckra upp budgetlagen.

I samma motion, yrkande 1, framhalls att Sverige ska gd fore nér det
géller miljoomstéllningen. Motiondrerna vill bl.a. skapa mdjligheter for
alla ménniskor att agera klimatvénligt i vardagen. Bland annat foreslas en
enhetlig klimatméarkning, och foretridare for transportsektorn ska tillsam-
mans med vriga aktdrer ta fram sidan mirkning. Aven nya certifikatsy-
stem foreslds som ska driva pé transportsektorn att bli miljovanligare &n i
dag. Vidare foreslds att en ny skattestimulans ska inforas for att konver-
tera gamla bilar till miljobilar.

Lars Ohly mfl. (v) foreslar i motion 2006/07:Fi7 yrkande 4 att budgetla-
gen éndras s& att huvudprincipen for en infrastrukturinvestering sker
genom lan hos Riksgdldskontoret. Motiondrerna avvisar bestimt OPS som
en finansieringslosning for infrastrukturinvesteringar. I motionen foreslas
ocksa att investeringsvolymen i Framtidsplanen for jarnvdgen ska oka, att
staten ska hantera den Okade kostnaden for Citybanan genom Stockholm
och att staten ska Oka avsittningen for banunderhall for att minska tagfor-
seningarna.

I samma motion, yrkande I, foreslar motionédrerna att en klimattaxa
infors i kollektivtrafiken. Staten bor dérfor investera i kollektivtrafik och
se Over prisnivan for resorna sa att fler aker kollektivt. Enligt motioni-
rerna dr en utbyggd, tillgénglig, prisvard och fungerande kollektivtrafik en
av de viktigaste atgirderna for att skapa ett héllbart transportsystem som
minskar miljopaverkan bade lokalt och globalt.

Maria Wetterstrand m.fl. (mp) forordar i motion 2006/07:Fi8 yrkande 2
en fortsatt gron skattevéxling. Pé grundval av detta forhallande foreslas en
kilometerskatt pa tung lastbilstrafik fran 2010, att en flygskatt infors fran
2008, att skatten pa bensin och diselolja héjs och att en koldioxidrelaterad
registreringsskatt infors. Motiondrerna vill kraftigt 6ka investeringar i kapa-
citetsutbyggnad av den infrastruktur som i forsta hand stdder jarnvagstrafik
och vidta tgérder for att fora dver transporter fran bil, lastbil och flyg till
jarnvég, bussar och sjofart.
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Motiondrerna framhaller vidare att det behovs ménga nya atgirder inom
klimatpolitiken. For att fi bra vardagstransporter som minskar utsldppen
av vixthusgaser foresldr motiondrerna att kapacitetsproblemen i kollektiv-
trafiken i de tre storstiderna atgdrdas genom bl.a. 1 miljon nya sittplatser.
Aven en 6kad satsning pa sikra skolviigar och en utbyggnad av cykelvi-
gar foreslds. Tringselavgift bor vidare inforas i Stockholm, Géteborg och
Malmé. Dirutdver foreslar motiondrerna att formdansbeskattningen pé
cyklar slopas, att en hogre miljobilsbonus infors liksom en skattereduktion
for konvertering av vanliga bilar till miljobilar. Motiondrerna forordar
dven en Okad satsning pa biogas. Tankstéllen for biogas bor byggas ut sa
att tillgéngligheten Okar.

Trafikutskottets stillningstagande

Allmdénna utgangspunkter

Trafikutskottet konstaterar att regeringens forslag till riktlinjer for den eko-
nomiska politiken och budgetpolitiken har som utgangspunkt att skapa
tillvaxt och okad sysselséttning. I sammanhanget anges att en vél funge-
rande infrastruktur dr en grundforutsittning for foretagen och for att mén-
niskors vardag ska fungera. Vidare framgar av riktlinjerna att de framtida
utmaningarna som sambhdllet star infor kriver att atgérder vidtas i dag. De
utmaningar som sérskilt behandlas dr dels ©kad internationalisering och
strukturomvandlig, dels klimatfordndringar. Utskottet delar regeringens ana-
lyser och utgangspunkter och konstaterar att insatser inom transportsektorn
ddrmed har en strategisk betydelse i det fortsatta utvecklingsarbetet. I det
foljande behandlar utskottet vissa fragor som har sérskild berdring med
utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

En hdllbar utveckling inom transportsektorn

Trafikutskottet vilkomnar regeringens riktlinjer for en omstéllning av trans-
portsystemet for att skapa tillvixt och hallbar utveckling. Flera motionsfor-
slag har ocksd vickts med anledning av propositionen som tar fasta pa
vikten av att minska transportsektorns utslipp av vixthusgaser. Utskottet
delar den politiska grundsyn som finns om vikten av att minska utsldppen
av vixthusgaser fran transportsektorn. I sammanhanget kan ndmnas att den
10 maj 2007 anordnade utskottet en utfrigning av forskare med syfte att
fa information om hur framtidens 6kade energibehov med en hallbar utveck-
ling inom transportpolitiken kan motas. Utfragningen var ett led i riksda-
gens insatser for ett systematiskt arbete med forsknings- och framtidsfra-
gor i samspel med forskarvérlden.

Enligt forskarnas mening &r det helt nddvéndigt att minska anvénd-
ningen av fossila brinslen for att motverka de klimatfordndringar som
orsakas av utsldpp av koldioxid med fossilt ursprung. Vid utfrdgningen
framkom vidare att utsldppen fran transportsektorn fortsétter att 6ka samti-
digt som det finns ett behov av att minska utsldppen frén transportsektorn



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

med ca 80 % till 2050 jamfort med 1990 &rs nivd. En av de stdrsta utma-
ningarna som Sverige och ménga lédnder star infor &r darfor att skapa en
hallbar utveckling inom transportsektorn och d& i synnerhet végtrafiken.
For Sverige som &r ett land med stora avstdnd, gles bebyggelse och stort
végtrafikberoende innebdr detta en sérskild utmaning.

Utfragningen gav vidare vid handen att det finns mdjligheter att genom
manga dtgirder dstadkomma de 6nskvirda och nédvindiga utsldppsminsk-
ningarna. Sadana étgdrder dr exempelvis mindre bilar med effektivare
motorer, biodrivmedel, samhéllsplanering for kollektivtrafik, 6kad anvind-
ning av IT for att ersdtta resor och nya motorer som plug-in- hybrider.
Enligt utskottets mening finns det starka skil att frimja en hallbar utveck-
ling inom transportsektorn. En sddan utveckling kommer att gagna Sverige
eftersom den tekniska utvecklingen Oppnar for nya marknader och mojlig-
heter. Utskottet delar dirfor regeringens uppfattning om att Sverige tillhor
de ldnder i vérlden som har goda forutsittningar att méta klimatutma-
ningen eftersom vi har de resurser som erfordras for att genomfora en
omstédllning inom bl.a. transportomradet.

Mot denna bakgrund vilkomnar utskottet de av regeringen vidtagna ini-
tiativen som generellt syftar till att minska utsldppen av véxthusgaser inom
alla sektorer. Detta giller bade gemensamma ataganden for EU-ldnderna,
som Sverige har varit padrivande for att fa till stdnd, och initiativ i vart
eget land. Utsldppen av vixthusgaser &r ett globalt problem och utskottet
vill dérfor understryka vikten av internationell samverkan for att pa global
nivd astadkomma noddvdndiga utsldppsminskningar. Det &r dérfor, enligt
utskottets mening, glddjande att EU:s stats- och regeringschefer i mars
2007 antog ett mél om att minska utsldppen med 20 % till 2020 jAmfort
med 1990. Under forutsittning att andra lander forbinder sig att gora jim-
forbara minskningar av sina utsldpp avser EU att minska utsldppen med
30 %. EU svarar for 14 % av de globala utsldppen, och dérfor kan EU
inte sjilv 16sa klimatfrdgan. Utskottet anser att EU:s agerande dr en viktig
signal till omvarlden och det ar darfor viktigt att Sverige dven fortséttnings-
vis dr padrivande for att EU ska fora en ambitids klimatpolitik. Detta
giller inte minst inom transportsektorn.

Utskottet vdlkomnar vidare de initiativ som regeringen har vidtagit for
att minska utsldppen av vixthusgaser i Sverige. De initiativ som avses &r
bl.a. det vetenskapliga radet for klimatfrdgor och den parlamentariska bered-
ningen som ska bereda den kommande klimatpolitiska propositionen samt
kommissionen om hallbar utveckling. Utskottet vill sdrskilt understryka vik-
ten av ett vetenskapligt underlag nér dtgédrder ska vidtas till en foljd av
forskningsresultaten. Dérvid utgér utskottet fran att bade det vetenskapliga
rddet och den parlamentariska beredningen kommer att spela en central
roll i det fortsatta arbetet. Med hénsyn till fragans vikt utgér utskottet fran
att resultat 16pande aterrapporteras till riksdagen.
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Nér det giller transportsektorn utgar utskottet frén att frigan om ett
effektivt och konkurrenskraftigt transportsystem med minskade utsldpp av
vixthusgaser frén transportsektorn blir central i samband med regeringens
oversyn av de transportpolitiska malen och den kommande infrastrukturpro-
positionen. Utskottet vill ocksa framhalla betydelsen av de steg som tas pa
védgen for att uppnd en minskning av utsldppen av bl.a. vixthusgaser fran
transportsektorn. Ett sddant exempel 4r den av riksdagen beslutade miljo-
bilspremien. Utskottet har erfarit att prognosen for forsdljningen av antalet
nyregistrerade miljobilar har uppjusterats till 45 000 bilar, vilket kan jaim-
foras med 36 000 nyregistrerade miljobilar som séaldes 2006, enligt Bil
Sweden.

Infrastrukturplaneringen

Nar det giller infrastrukturplaneringen vill utskottet uppméirksamma att
denna fraga behandlades tidigare i var i utskottets betdnkande 2006/07:
TUS. Utskottet understrok att utbyggnaden av transportinfrastrukturen
maste ges en langsiktig och forutsidgbar inriktning. Av denna anledning
vilkomnade utskottet regeringens arbete med den kommande propositionen
om inriktning av &tgdrderna i jarnvdgs- och viginfrastruktur. Utskottet
stdllde sig vidare bakom inriktningen att samhallsekonomiska analyser ska
spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar.

Utskottet konstaterar att det pagar ett stort antal infrastrukturutredningar
med syfte att ta fram ett brett kunskapsunderlag som en grund for infra-
struktursatsningar med tydliga ekonomiska och miljoméssiga samband mel-
lan de olika transportslagen. Ett sddant underlag é&r, enligt utskottets
mening, av avgorande betydelse for att nd de av riksdagen antagna maélen
for transportpolitiken dér det dvergripande malet ar att sékerstédlla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

Dirutover har utskottet erfarit att Banverket och Vagverket, pa regering-
ens uppdrag, reviderat de gillande infrastrukturplanerna. Bakgrunden till
regeringens uppdrag var att de planer som den tidigare regeringen fast-
stillde inte var realistiska med hdnsyn till bla. kraftigt 6kade kostnader
for investeringarna i forhallande till de tillgédngliga ekonomiska ramarna.
Forslaget dr for ndrvarande foremal for remissbehandling.

Mot bakgrund av regeringens planerade proposition och Ovriga utred-
ningsinsatser dr utskottet inte berett att ta stéllning till frdgor som ror den
langsiktiga infrastrukturplaneringen och géllande infrastrukturplaner forrdn
regeringen presenterar ett fordjupat underlag for riksdagen.

Finansieringsformer

I det ovan ndmnda betinkandet framholl utskottet att omstdllningen av
transportsystemet i syfte att skapa héllbar tillvdxt i hela landet kréver effek-
tiva finansieringsformer som formar att stilla om transportsystemet for
framtidens behov. Overviiganden om val av finansieringsform maste dérfér
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utgd ifrén ett helhetsperspektiv dér bl.a. effektivitet, kostnadskontroll, demo-
kratisk styrning och mdjligheter att nd de transportpolitiska malen utgdr
viktiga utgangspunkter. Med syftet att inhdmta ytterligare underlag infor
framtida stdllningstagande i fragan har utskottet, inom ramen f6r sin upp-
foljnings- och utvdrderingsverksamhet, bestéllt en forskningsoversikt om
offentlig-privat samverkan (OPS). Uppdraget ska avrapporteras till utskot-
tet 1 oktober 2007. Utskottet bedomer att forskningsdversikten i kombina-
tion med regeringens ovan ndmnda uppdrag till Vigverket, Banverket och
Vig- och transportforskningsinstitutet (VTI) innebér att riksdagens still-
ningstaganden kommer att kunna baseras pa ett brett kunskapsunderlag i
frigan. Enligt utskottets mening vore det darfor oklokt att i dag ta still-
ning till frigan om finansieringslosningar for infrastrukturen innan de
ovanndmnda underlagen foreligger.

Kollektivtrafik

Utskottet anser att kollektivtrafiken spelar en viktig roll i transportsyste-
met. I likhet med utskottets tidigare stdllningstaganden i1 beténkande
2006/07:TU4 anser utskottet att det dr viktigt att kollektivtrafiken &r attrak-
tiv och anpassad efter de olika forutséttningar som rader i olika delar av
landet. Detta dppnar vdgen for en breddad arbetsmarknad och en okad till-
génglighet till hogre utbildning. En vél fungerande och attraktiv kollektiv-
trafik dr vidare betydelsefull for att astadkomma en minskning av
utsldppen av bl.a. viaxthusgaser. Utskottet har erfarit att regeringen har for
avsikt att lagga fram en strategi for en béttre kollektivtrafik i landet. I sam-
manhanget dr det sdrskilt viktigt att varje transportslag anvidnds sa effek-
tivt som mdjligt och fungerar tillsammans.

Som tidigare ndmnts avser regeringen att se Over de transportpolitiska
malen. Utskottet utgér ifran att en sddan Oversyn kommer att omfatta en
genomgang av malen for transportpolitiken, vilka syftar till att utveckla en
kollektivtrafik som é&r attraktiv och anpassad efter de rddande forutsittning-
arna i landet.

Skatter inom transportomrddet

Nér det géller de motionsforslag som vickts om beskattning pa fordon,
flyget och drivmedel m.m. vill utskottet paminna om att skattefragor
bereds av skatteutskottet. Skatter och avgifter kan vara effektiva styrmedel
for att uppna de trafikpolitiska malen. Samtidigt dr det, enligt utskottets
mening, vésentligt att dstadkomma en optimal blandning av tillgéngliga
styrmedel, dvs. ekonomiska, informativa och administrativa, for att &stad-
komma en héllbar utveckling inom transportsektorn. Utskottet har behand-
lat fragan om tréngselskatt i yttrande 2006/07:TU4y till skatteutskottet.

2006/07:TUSy
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Sammanfattning

Trafikutskottet konstaterar att transportsektorn har en strategisk betydelse
for att skapa tillvdxt och sysselsittning i landet. En sdrskild utmaning &r
att astadkomma en hallbar utveckling inom transportsektorn, inte minst i
ljuset av behovet av att minska utsldppen av vixthusgaser. Av regeringens
riktlinjer for den ekonomiska politiken och budgetpolitiken framgér att
denna synpunkt &r vl beaktad. Som redovisats ovan pagar ocksa ett omfat-
tande utrednings- och beredningsarbete. Trafikutskottet foreslar déarfor, vad
giller utgiftsomrade 22 Kommunikationer, att finansutskottet tillstyrker att
riksdagen godkinner regeringens forslag till riktlinjer for den ekonomiska
politiken och budgetpolitiken. Av utskottets stdllningstagande foljer vidare
att finansutskottet bor, med utgangspunkt for det beredningsomrade som
trafikutskottet ansvarar for, avstyrka nu behandlade motionsforslag.

Stockholm den 22 maj 2007

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Karlsson

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Karlsson (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Christina Axelsson (s), Margareta Cederfelt (m), Sven
Bergstrom (c), Sten Nordin (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson
(kd), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s),
Ingemar Vinerlov (kd), Karin Svensson Smith (mp), Eliza Roszkowska
Oberg (m), Désirée Liljevall (s), Krister Ornfjader (s) och Anita Brodén

(fp).



Avvikande meningar

1. Varpropositionen, utgiftsomride 22 Kommunikationer (s)
Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Marie Nordén (s), Pia
Nilsson (s), Désirée Liljevall (s) och Krister Ornfjider (s) anfor:

Vi socialdemokrater vill att Sverige ska ga fore nir det géller miljoomstéll-
ningen. Vi tror inte att det &r det land som sist tar steget ut ur fossilsam-
héllet som vinner — utan att det &r precis tvértom.

Under var tid i regeringsstillning genomforde vi socialdemokrater en
rad atgérder for Sveriges miljdomstéllning. Vi lanserade bl.a. en kraftfull
energi- och klimatpolitik. Vi beslutade att Sverige skulle bryta beroendet
av fossila branslen fram till &r 2020 och tillsatte en oljekommission. Dess-
utom visade vi att det negativa sambandet mellan ekonomisk tillvdxt och
okade utsldpp kunde brytas. Sedan 1990 har koldioxidutslippen minskat
med 7 % samtidigt som tillvixten 6kade med 30 %.

Vi méste fortsédtta pd den inslagna vigen eftersom klimatfrdgan ar langt
ifrdn 16st. De storsta utmaningarna dr att effektivisera energianvindningen
och bryta beroendet av olja i végtrafiksektorn som till 97 % éar oljebaserad.

Dirfor foreslar vi att tvd nya certifikatsystem, som kan komplettera det
som redan finns for férnybar el utvecklas. De nya certifikaten ska driva pa
for en miljovénligare transportsektor och energieffektivisering.

Dirutdver vill vi ocksd skapa mojligheter for alla att agera klimatvénligt
i vardagen genom att utveckla en klimatmirkning. Vi vill att den svenska
livsmedelsbranschen, energibranschen och foretrddare for transportsektorn
tillsammans ska arbeta fram en enhetlig klimatméarkning.

Vi anser att regeringens satsning pa miljobilspremie dr otillracklig: Ska
vi minska utsldppen av vixthusgaser ricker det inte med nya miljobilar —
vi maste ocksa stdlla om de gamla bilarna sa att de kan utnyttja alternativa
brénslen. Dérfor foreslar vi en ny skattestimulans for dem som konverterar
sin gamla bil till miljobil.

Vi avvisar regeringens forslag att anvidnda en fond for att fora intdk-
terna fran trangselskatten till investeringar i infrastruktur. Inkomsterna fran
trangselskatten ska redovisas pa statsbudgetens inkomstsida, och pa stats-
budgetens utgiftssida anvisas tvd nya anslag. Det ena anslaget ska anvén-
das for de system- och administrationskostnader som Végverket,
Skatteverket, Sveriges domstolar, Regeringskansliet och Kronofogdemyn-
digheten har. Det andra anslaget ska anvindas for fonduppbyggnaden och
motsvara skillnaden mellan inkomster av tringselskatt och system- och
administrationskostnaderna.

Vi socialdemokrater vinder oss emot detta forfarande da det ar ett
avsteg fran budgetlagens (1996:1059) regler om statsbudgeten. Vi menar
att detta avsteg Oppnar for s.k. kreativ bokforing pad andra omraden. Vi
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anser att det finanspolitiska regelverk som infordes i samband med 1990-
talets budgetsanering och som budgetlagen dr en del av har tjanat Sverige
vil.

Diremot vill vi att intdkterna fran miljéavgifterna/trangselskatten ska
aterforas till Stockholmsregionen och att de ska anvéndas for investeringar
i bade kollektivtrafik och vigar. Detta kan ske utan att budgetlagens prin-
ciper dsidosdtts. Vi anser att miljoavgifterna/tringselskatten inte ska vara
avdragsgilla och att fardtjénst, taxi och miljobilar ska vara avgiftsbefriade.

Finansutskottet bor mot denna bakgrund tillstyrka motion 2006/07:Fi6.

2. Viarpropositionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vi vill ha en trafikpolitik dér kvinnor och mén har bra kommunikationer
oavsett var de bor och som leder till att vi far ett hallbart transportsystem
som minskar miljopaverkan bade lokalt och globalt. Vi tror att en av de
absolut viktigaste atgdrderna for att lyckas med det &r att det finns en
utbyggd, tillgénglig, prisvird och vél fungerande kollektivtrafik i hela landet.

Vinsterpartiet vill dérfor gora en radikal omstéllning till miljdanpassade
transporter for att minska privatbilismen. Dérfor foreslar vi att man genom-
for ett storskaligt forsok med klimattaxa i tvd ldn, si att lansinvanarna
utan kostnad kan anvidnda sig av kollektiva fardmedel.

Vi tycker det dr lika sjdlvklart att staten investerar i kollektivtrafiken
som 1 infrastrukturen. Dagens avgifter uppfattas av ménga som hoga, inte
minst av pensiondrer, laginkomsttagare och ungdomar. Det dyrt att ta bus-
sen till jobbet jamfort med den egna bilen och manga viljer darfor att inte
aka kollektivt.

Vi avvisar bestdmt alternativa finansieringslosningar for investeringar i
infrastrukturen genom offentlig-privat samverkan (OPS). Sadana finansie-
ringslosningar overfor makt fran folket och de folkvalda till privata akto-
rer. Privata aktorer har inte ett helhetsperspektiv pa effektivitetsvinster for
hela samhillet, eftersom de styrs av foretagsekonomiska bedémningar som
grundas pé vilka mojligheter som finns att fa hog avkastning pa insatt kapi-
tal. Vénsterpartiet anser att budgetlagen bor dndras sa att huvudprincipen
for infrastrukturinvesteringar ska vara att staten upptar lan hos Riksgélds-
kontoret i stillet for att sddana finansieras via anslag. Det é&r, enligt var
uppfattning, méarkligt att staten inte har en investeringsbudget.

Vi anser vidare att investeringsvolymen i Framtidsplanen for jarnvagar
ska Oka. Regeringen har uppdragit & Banverket att revidera planen. Ver-
kets forslag innebdr stora nedskdrningar av investeringarna. Detta innebar
att det kollektiva resandet inte kan 6ka i den takt som fOrutses i planen,
vilket dr beklagligt.

Enligt var uppfattning ska staten, inom ramen for statsbudgeten, hantera
den 6kade kostnaden for Citybanan genom Stockholm. Regeringen vill att
ett antal landsting och kommuner i Milardalen, Stockholm och Ostergét-
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land ska medverka i finansieringen. Vi anser inte att det finns nagot skél
till att vissa medborgare 1 Sverige ska svara for kostnader som &r en ange-
lagenhet for hela Sverige.

Vi anser dven att staten ska Oka avsdttningen for banunderhall for att
minska tagforseningarna. Staten bor vidare stimulera inkdp av lokala spar-
fordon eller lokal spérinvestering for att ytterligare fraimja det kollektiva
resandet.

Slutligen vill Vinsterpartiet dven satsa pa sjofarten genom att bl.a. till-
fora resurser till Gotlandstrafiken s att de som bor pa Gotland ska férdas
till och fran Gotland pa samma villkor som boende i 6vriga delar av landet.

Vinsterpartiets forslag leder till en omstéllning till ett héllbart transport-
system och dir sparbunden trafik tar en storre andel av transporterna for
bade person- och godstrafik. En satsning pa tdg- och spartrafik leder till
ett effektivare, miljovénligare, energisnilare och mer jamstéllt samhalle.
Sédana satsningar gynnar hela sambhillet och detta dr didrmed en viktig
fraga for statsbudgetens inriktning.

Finansutskottet bor mot denna bakgrund tillstyrka motion 2006/07:Fi7.

3. Viarpropositionen, utgiftsomriade 22 Kommunikationer (mp)
Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Miljopartiet vill gora Sverige vérldsledande pa klimatomstillning av sam-
héllet. Genom att foregd med gott exempel kommer Sverige att vinna
respekt i internationella sammanhang och dérigenom kan Sverige paverka
andra lander. Samtidigt kommer méanga nya jobb och affarsmdjligheter att
skapas.

Regeringen for en politik som oOkar utsldppen i stéllet for att minska
dem. Att avskaffa flygskatten innebédr att koldioxidutsldppen Okar med
100 000 ton. Utsldppen av koldioxid kommer att 6ka genom att man bin-
der inkomster frén tridngselskatten till vdginvesteringar. Regeringen anser
att klimatproblemet ska l6sas av ndgon annan, ndgon annan ging och
nagon annanstans. Denna héllning ar ohéllbar, omodern och osolidarisk.
Det finns ett pris pa regeringens icke-politik. I den brittiska Sternrapporten
berdknas effekterna av klimatproblemen kunna begrinsas till ca 1 % av
BNP om étgirder vidtas nu. Om inget gors kommer emellertid kostna-
derna for samhéllet att bli mycket storre i framtiden. Sternrapportens
berdkningar uppskattar kostnaderna till 20 % av den globala BNP:n.

For att klara klimatproblemen behdvs atgirder pa manga olika nivaer.
Klimatfrdgan maste drivas kraftfullt och engagerat internationellt, atgarder
maste vidtas for att begrinsa transportsektorns klimatpaverkan och omstall-
ningen inom energisektorn maste fortsitta.

Miljopartiet har sedan ldnge arbetat framgangsrikt med en rad atgirder
for att & ned utslédppen av vixthusgaser. Gron skattevéxling, satsningar pa
utbyggd jarnvdg och olika politiska atgdrder som stimulerat anvédndningen
av biodrivmedel har varit framgangsrika och maéste fortsdtta. Men det
behovs ocksa nya grepp inom klimatpolitiken. Darfor foreslar vi klimatbra
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vardagstransporter for att minska bilresor genom att en miljon nya sittplat-
ser 1 kollektivtrafiken skapas i storstdderna, sdkra skol- och cykelvigar,
tringselavgifter i Stockholm, Goteborg och Malmé samt satsningar for att
klara framtidsplanen for utbyggnad av jarnvig.

Vi anser ockséd att det ska bli billigare att bli miljévén genom att ett
stod for att konvertera vanliga bilar till miljobilar inf6rs och att miljobilspre-
mien hdjs. Vi vill ocksd avskaffa forménsbeskattningen pa cyklar for att
frimja bade miljon och hilsan. Vi vill ocksd satsa pd biogas sa att bl.a.
tillgéngligheten for tankstéllen for biogas Okar. Senast 2012 ska det finnas
en biogasmack i varje kommun.

Det dr ocksa i hogsta grad vésentligt att fortsdtta den grona skattevax-
lingen. Dérfor vill vi infora klimatrelaterade skatter pa flygresor, kilome-
terskatt, hojd skatt pd bensin och olja samt koldioxidskatt for den
handlande sektorn, dvs. att avskaffa koldioxidskatt for de sektorer som
omfattas av handeln med utsldppsritter bor skjutas pa framtiden tills han-
deln fungerar tillfredsstéllande. Inkomsterna ska sedan anvdndas i nddvén-
diga investeringar for ett klimatanpassat samhille. Investeringar i
kapacitetsutbyggnad av den infrastruktur som i forsta hand stoder jarnvégs-
trafiken maste Oka kraftigt. Samtidigt maste politiska atgirder vidtas for
att fora Over transporter fran bil, lastbil och flyg till jirnvédg, bussar och
sjofart.

Nedan redovisas Miljopartiets forslag till berdknade utgifter for utgifts-
omrade 22 Kommunikationer perioden 2008-2010 i forhéllande till reger-
ingens proposition.

Ar 2008 2009 2010
Miljoner kronor 1 730 3 500 5500

Tabellen visar att vi vill satsa betydligt mer &n regeringen for att astad-
komma en klimatanpassning av transportsektorn. Utgifterna &r finansierade
genom att vi fortsétter den grona skattevixlingen som den nuvarande reger-
ingen har avbrutit.

Finansutskottet bér mot denna bakgrund tillstyrka motion 2006/07:Fi8.

Elanders, Villingby 2007



