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2014/15:359 Behov av 6kad sparkapacitet Stockholm—Uppsala

Trafikverkets arbete med en framtida snabbtigsutbyggnad mellan Stockholm
och Goteborg respektive Malmo fortskrider. Men att lata Stockholm vara
nordlig slutpunkt i en eventuell snabbtagsdragning ar feltdnkt. Var attonde
svensk bor i straket Stockholm—Uppsala, och arbetsmarknadsregionen omfattar
1,3 miljoner sysselsatta. Allt talar vidare for att Uppsalas befolkning fortsatter
att vixa. Vi har redan kapacitetsproblem for jirnvagen séder om Uppsala.
Dessa problem okar forstds med en 6kande befolkning. 40 000 resor passerar
lansgriansen varje dag, och det dr inte langre sé att det dr en ensidig pendling
fran Uppsala till Stockholm. De senaste tio aren har vi sett en kraftig 6kning av
pendling i omvénd riktning.

Pendeltag, regionaltdg och intercitytdg ska alla samsas om utrymmet pa sparen.
Den hoga trafikeringen gor det inte bara svért att komma fram snabbt och
omdjligt att 6ka trafikeringen. Resenérerna far ocksa leva med att varje enskild
forsening riskerar att medfora omfattande storningar pa hela systemet. Redan i
dag ér det en flaskhals for all trafik norrut att enbart ha tva spar mellan Uppsala
och Arlanda. En kapacitetsforbéttring i1 straket gynnar siledes inte enbart
Uppsala utan ocksé Norrlandslénen.

Att straket samtidigt &r eftersatt i Trafikverkets investeringar star tydligt. Sedan
1998 har knappt 20 procent av Sveriges totala jirnvdgsinvesteringar skett 1
Stockholm-Milardalen, samtidigt som regionen stétt for 60 procent av
befolkningsdkningen.

Genom att forldnga snabbtéget till Uppsala loses flera problem. Vi far inte bara
en snabb forbindelse fran Uppsala till sodra och vistra Sverige. Vi frigor
samtidigt kapacitet pa Ostkustbanan och kan ddrmed lata pendeltagen stanna i
fler orter, sdsom Bergsbrunna och Alsike, vilket i sin tur skapar forutsattningar
for att bygga ut dessa orter. Enbart med en station i Bergsbrunna kan 10 000
bostider byggas, vilket motsvarar en tiondel av hela Sverigeforhandlingens
volymmal. Dértill skapar vi battre forutsittningar for placering av depé an vad
som dr mojligt med Stockholm som dndstation.

Regionalt finns stor politisk enighet i fragan. Kommuner, landsting,
Regionforbundet med flera har ldnge samverkat kring utvecklingen lédngs
Ostkustbanan, med fokus pa att forbéttra tillgédngligheten och fortita
bebyggelsen i anslutning till kollektivtrafiknoderna i straket Stockholm—
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Uppsala. De berdkningar som gjorts kring samhillsekonomiska konsekvenser
av ytterligare tva spar Uppsala—Arlanda visar pa mycket stora vinster.
Landstinget och Uppsala kommun har vidare uttryckt beredskap att finansiera
en ny station i Bergsbrunna (Uppsala sddra), och i ldnstransportplanen finns
200 miljoner kronor reserverade for jarnvigsrelaterade investeringar. Fran
Trafikverket uttrycks ett positivt intresse for att inkludera Uppsala i
Sverigeforhandlingarna, om politiska direktiv ges om att gora sa.

Jag vill dérfor fraga statsrddet Anna Johansson:

Ar det aktuellt med tilliggsdirektiv till Trafikverket for att utvidga
Sverigeforhandlingarna dven for snabbtag norr om Stockholm?

Niclas Malmberg (MP)

Overlidmnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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