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av Per Klarberg och Jimmy Stidhl (bidda SD)

med anledning av skr. 2016/17:20
Riksrevisionens rapport om erfarenheter av
OPS-10sningen for Arlandabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samhéllsekonomiska
kalkyler 1 storre utstrackning 4n 1 dag ska ligga till grund for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda huruvida
genomforandet av Arlandabanan blev billigare eller dyrare dn det hade blivit med
konventionella finansieringsmetoder och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora en
samhéllsekonomisk utredning om utfallet av Arlandabanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om stdrka Trafikverkets
uppkoparkompetens och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur den
lagstiftning som géller for OPS-16sningarna kan framtidssékras i och med EU-
medlemskapet och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverigedemokraterna delar regeringens standpunkt att Riksrevisionens granskning av
OPS-16sningen for Arlandabanan dr virdefull — bade f6r kunskapen om Arlandabanan
samt for framtida projekt. Daremot anser vi det beklimmande att regeringen inte &mnar
vidta nagra sirskilda atgérder till foljd av rapporten.

Behovet av samhillsekonomiska kalkyler

Det ér i1 dagslédget, vilket Riksrevisionen slér fast, svért att dra ndgra slutsatser kring
Arlandabanans samhillsekonomiska l6nsamhet. Sverigedemokraternas utgdngspunkt ar
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att den samhallsekonomiska nyttan ska sta i forsta rummet nér det géller
infrastrukturinvesteringar.

Sedan 2009 ar det faststillda transportpolitiska mélet att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet 1 hela landet”. Denna princip var forvisso inte fastslagen 1
préant nir Arlandabanan projekterades, men for att kunna dra lirdom av projektet ar det
anda nyttigt att utvirdera den samhéllsekonomiska effekten av bygget.

Samtidigt dr det tydligt att bdde nuvarande och tidigare regering asidosatt det
transportpolitiska mélet for att i stillet genomfora populistiskt motiverade projekt, varav
det tydligaste exemplet dr Sverigeforhandlingen med tillhdrande hoghastighetsjarnvag;
ett projekt som fran borjan varit dodsdomt samhéllsekonomiskt.

Nir det giller Arlandabanan specifikt dr det uppenbart att det ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv troligen hade gatt att utforma en effektivare
helhetslosning. Riksrevisionen pekar i sin rapport pd tva scenarier, som VTI undersokt,
dar lagre biljettpriser antas. I rapporten visar resultaten att ett lagre biljettpris
samhéllsekonomiskt hade varit Ionsamt, men i1 dagsldget inte 4r mdjligt da det for A-
Train som enskild aktor skulle innebéra en minskad vinst.

Det ér ocksa tydligt ndr trafiktillvixten beaktas att en annan, mer flexibel,
avtalsform hade varit att foredra. Resandeutvecklingen for dvriga tag har varit starkare
an for Arlandaexpress, ndgot som hade kunnat utnyttjas bittre om en grundlig analys
gjorts innan avtalen utformades. I dagslaget sker bara 19 procent av transporterna fran
och till Arlanda med Arlanda Express.

OPS som framtida finansieringslosning

Regeringen skriver att den inte f6ljt upp om finansieringsformen for Arlandabanan
medfort hogre eller lagre kostnader &n om bygget finansierats pa annat sitt. Detta anser
Sverigedemokraterna vara anmérkningsvirt: trots att man inte vet utfallet har regeringen
sjdlva foreslagit OPS-10sningar i fraigan om Sverigeforhandlingen.

Sverigedemokraterna tror att OPS kan vara en utmirkt finansieringsmetod givet ratt
forutséttningar. Bland annat krivs, vilket Riksrevisionen framhéller, en stor kompetens
fran uppkdparen. Ett tydligt exempel ar att hojden samt ldngden pa plattformarna inte
reglerats i avtal, ndgot som riskerar bli ett problem den dagen avtalet 16per ut och staten
blir ansvarig for trafiken.

Sverigedemokraterna kan konstatera att Trafikverket 1 dagsléget tyvérr fatt en kraftig
slagsida mot vdg och successivt tappat kompetens géllande jarnvég. I hostbudgeten
valde regeringen dessutom att skdra ned pa myndigheten. Detta &r sérskilt olyckligt nér
framtida OPS-16sningar diskuteras for jarnvagsbyggen.

Forutom kompetens krévs en god framtidsbild av lagstiftningsldget. I dagsldget —
och vilket blivit fallet for Arlandabanan — kan EU patvinga Sverige regler. Detta gor
forutséttningarna for OPS sédmre eftersom det nationella parlamentet inte kan gora nagra
garantier eller trovdrdiga utségelser angdende framtida regler eller lagstiftning, och
riskerar séledes hamna 1 tvister angdende ingdngna avtal.
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