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2019/20:346 Uteblivna rapporter gillande bestéillaransvar

Den 1 juli 2018 skirptes det som kallas bestéllaransvar for dem som i sin
yrkesutdvning bestéller godstransporter. Vid ett flertal tillfdllen har jag stéllt
fragor till infrastrukturministern gillande den olagliga yrkesmaéssiga trafiken.
Varje gang har statsradet framhallit att bestdllaransvaret har skirpts och att den
atgdrden ar viktig for att stidvja den olagliga yrkesmaissiga trafiken.

Att det forekommer omfattande fusk inom transportnaringen ér vilkant for dem
som foljer utvecklingen. Manipulerade fardskrivare, korning pa andras
forarkort och brott mot cabotagebestimmelserna &r sa vanliga att polisen
bendmner det ”som att fiska 1 ett akvarium”!

Under 2019 rapporterade polisen 238 fall av otilldten cabotagetrafik till
Transportstyrelsen, och av dessa borde rimligen nagra fall bli foremal for
bestillaransvar. Rapporter har ocksa lamnats in av polisen till éklagare. Det
sorgliga dr att inget kommer ut 1 "andra d&ndan” av dessa rapporter. Alldeles
uppenbart dr dklagarna handlingsforlamade i frdgan — troligtvis eftersom ingen
vet hur man ska definiera “bestdllare” och “bestillningstillfalle”.

Riksdagens utredningstjénst har fatt i uppdrag att undersdka hur méanga fall som
resulterat i fallande domar. Beskedet fran RUT var mycket nedsldende, ty de
hittade inte nagot fall i rittsdatabaser eller hos Bra.

Trots regeringens stdndiga hénvisning till straffskérpningen gillande
bestdllaransvar gar det inte att finna ett enda fall som lett till fillande dom.

Anmaérkningsvirt!

Min fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth é&r:

Vilka atgérder avser ministern att vidta for att sikerstélla att syftet med den
skarpta lagstiftningen géllande bestillaransvar uppnas?
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