Enskild motion
Motion till riksdagen 2015/16:2340
av Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bida S)

Infrastruktur i Uppsala 14n

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for béttre fungerande végar och
jarnvégar 1 Uppsala 1dn och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en
harmonisering av olika biljettsystem i kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering

For en region som Uppsala lan dr goda kommunikationer helt avgérande for vara
forutséttningar 1 framtiden. En vél fungerande infrastruktur bidrar till hogre tillvaxt
eftersom fler manniskor kan né arbete eller studier inom en storre region. Ett 6kat utbud
av sysselsdttning ger den enskilde fler mgjligheter till jobb, vilket 6kar rorligheten pa
arbetsmarknaden. Omvént kan foretagens behov av arbetskraft béttre tillgodoses, vilket
minskar risken for himmande flaskhalsar 1 produktionen av varor och tjdnster. Tillvaxt
frimjas av god infrastruktur.

Uppsala lén dr med sitt geografiska lage starkt beroende av goda kommunikationer.
Pendlingsstrommar savél inom linet som till och fran lanet, framforallt till och frén
Stockholmsregionen, dr omfattande. Dessutom korsas ldnet av fjarrtrafik pa spar och pa
vagar.

Manga av invanarna i Uppsala ldan pendlar. Fér dem handlar goda kommunikationer
kanske inte frimst om alla samhéllsekonomiska vinster. Det handlar snarare om

vardagslivet. Alltfor ofta tvingas man idag uppleva problem i pendlandet.
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Sarskilt vanligt har det varit inom tagtrafiken som stidndigt dras med stopp och
forseningar. Férseningarna och stoppen gor det omojligt att planera livet med allt fran
jobbméten till méten med védnner och familj. Det ér inte vérdigt Sverige att det ska vara
sa svart att fa infrastrukturen att fungera.

Under senare ar har vi upplevt en dramatisk forsdmring avseende tagtrafikens
effektivitet och service gentemot pendlarna. Stindiga trafikstorningar, instillda tag,
véxlar som frusit fast, pendlare som saknat alternativa mojligheter till transporter m.m.
Uppsala lén dr osedvanligt hart drabbat, inte minst kommunerna Uppsala, Knivsta,
Enkdping och Hébo. Storningarna i trafiken pé strackorna Stockholm—Visteras,
Stockholm—Uppsala och Stockholm—Balsta drabbar tiotusentals pendlare, skapar
onddiga tidsforluster, irritation och en mycket negativ instéllning till
jarnvagstransporterna som framtidens bésta transportalternativ.

Vi vill givetvis att fler ska resa kollektivt. Men for att det ska vara mojligt krévs att det
ar attraktivt att ocksa vélja taget eller bussen framfor bilen. Men det ér givetvis ocksé
viktigt att det finns bra vigar for dem som inte har mojlighet att resa kollektivt.
Miljomalen kriver att transportsektorn stills om. Fler maste ka kollektivt, och
transporter av gods maste flyttas fran vig over till jarnvig. En god och modern

infrastruktur dr nddvandig for en battre miljo.

Jarnvigar

En 6desfraga for tdgtrafiken 1 ldnet dr att kapaciteten pa strickan Uppsala—Stockholm
utokas. Forutom storre investeringar i underhall krdvs att arbetet med fyrspar inleds. Det
handlar inte bara om négot som gynnar Uppsala och Knivsta utan ocksa
framkomligheten for tdg som gér norrut och de som gar in pa Dalabanan.

Behovet av att pd Dalabanan forbattra mojligheterna till tdgpendling pa strickan
Uppsala—Heby—Sala ér stort. Detta kraver motesspar pa ldngre strackor och, pa sikt, ett
dubbelspér for att trafiken ska vara pélitlig och hélla god standard. Dessutom behdvs
fler stationsldagen léngs strackan. Librobéck, Jarlasa,Vénge och Vittinge &r orter som vi
girna ser far stationer.

Den tredje jarnvigsstrackan som berdr Uppsala ldan &r Mélarbanan som har stora
kapacitetsproblem pé strickan Kallhdll-Tomteboda, dér kraftiga forseningar dr vanligt
forekommande. Det finns ocksé brist pd vagnskapacitet hos SJ, vilket innebir att ménga
pendlare fran Enkoping och Balsta tvingas sta hela resan.

Vidare behovs det en jarnvdg mellan Enkoping och Uppsala. Hér finns den gamla
banvallen att utga frin. Jairnvagstrafik mellan Uppsala och Enkdping skulle knyta
samman de olika trafikstraken och skapa snabbare och mer miljovénliga transporter,

inte minst véasterut till Arlanda.



Vagar

Den viktigaste viiginvesteringen i lénet ir nu viig 288 mellan Uppsala och Osthammar.
Den ér hért belastad med en trafikvolym vigen inte har kapacitet for, vilket leder till
manga olyckor. Osthammar #r beroende av goda kommunikationer for att utveckla, och
idag orsakar sénkta hastigheter till foljd av att viigen inte fungerar en flaskhals for
enskilda och foretag som ar beroende av transporter.

Andra véginvesteringar med hog angeldgenhetsgrad inom linet dr vidg 70 mellan
Enkoping och Sala samt viag 67 Tarnsjo—Stingtorpet. P4 vig 55 mellan Enk6ping och
Stringnis behdvs en standardforbéttring och breddning av végen for att oka

framkomligheten och sékerheten, vilket dven skulle gynna miljon.

Biljettsystem inom kollektivtrafiken

Idag dr det mérkbart svart att ta sig mellan olika 1an med olika biljettsystem. Det orsakar
stora provningar for invinarna som i sina forsok att gora ritt for sig blir botfallda pé
grund av fel biljetter eller obefintliga sidana da det inte gér att kopa biljetter langs alla
stationer. For Uppsala ldns invénare ar det sérskilt tydligt nér de korsar lansgrénsen till
Stockholm. Just nu utreds frdgan om en ytterligare harmonisering av biljettsystemen
men fragan har varit aktuell lainge och fortfarande har ingen storre press lagts pa
kollektivtrafikbolagen om att hitta en losning. En ytterligare harmonisering ar viktig
bade for arbetspendlingen och for att turismen ska kunna blomstra. Idag hindrar

kréngliga biljettsystem vigarna till turismen.

Pyry Niemi (S) Sanne Eriksson (S)



